
รายงานการประชุม 
คณะกรรมการควบคุมการขนส่งทางบกประจ าจังหวัดเพชรบูรณ์ 

คร้ังที่ 1/๒๕67 
วันอังคารท่ี 9 มกราคม 2567  เวลา 13.30 น. 

ณ  ห้องประชุมขันตี ช้ัน 2 ศาลากลางจังหวัดเพชรบูรณ์ อาคาร 1 

ระเบียบวาระที่ เร่ือง 
๑ 

๒ 

๓ 

4 

5 

เร่ือง  ที่ประธานแจ้งที่ประชุมทราบ 

เร่ือง รับรองรายงานการประชุมคณะกรรมการควบคุมการขนส่งทางบกประจ าจังหวัด 
       เพชรบูรณ์ คร้ังที่ 1/๒๕66  เม่ือวันที่ 25 กันยายน 2566 

เร่ือง  เพื่อทราบ 
          3.1  ค ำส่ังกระทรวงคมนำคม ท่ี 1149/2566 ส่ัง ณ วันท่ี 31 ตุลำคม 2566 เรื่อง 
เล่ือนข้ำรำชกำร 
        3.2 กำรประกำศรับค ำขออนุญำตประกอบกำรขนส่งประจ ำทำงด้วยรถท่ีใช้ในกำรขนส่ง
ผู้โดยสำร ในเส้นทำงหมวด 4 จังหวัดเพชรบูรณ์ 

เร่ือง เพื่อพิจารณา 
4.1 กำรพิจำรณำก ำหนด (ปรับปรุง) อัตรำค่ำโดยสำรรถโดยสำรประจ ำทำง หมวด 1 และหมวด 4 

จังหวัดเพชรบูรณ์ 
4.2  กำรพิจำรณำก ำหนดเส้นทำงรถโดยสำรประจ ำทำง หมวด 1  สำยท่ี ........ ตลำดศรีเทพ – 

อุทยำนประวัติศำสตร์ศรีเทพ 
4.3 กำรพิจำรณำก ำหนดเส้นทำงรถโดยสำรประจ ำทำง หมวด 4 สำยท่ี ........ เพชรบูรณ์ – 

วิเชียรบุรี 

เร่ืองอื่น ๆ (ถ้ามี) 



   รายงานการประชุม 
คณะกรรมการควบคุมการขนส่งทางบกประจ าจังหวัดเพชรบูรณ์ 

คร้ังที่ 1/๒๕67 
วันอังคารท่ี 9 มกราคม 2567 เวลา 13.00 น. 

ณ  ห้องประชุมขันตี ช้ัน 2 ศาลากลางจังหวัดเพชรบูรณ์ อาคาร 1 

ผู้มาประชุม 

1. นายสืบพงษ์  นิ่มพูลสวัสด์ิ
2. นางเวธกา  ศรีประมาณ
3. นายปกรณ์  ต้ังใจตรง
4. พ.ต.ท.หญิง พเยาว์ นามา
4. นายอรรถพล  ป้อมมณี
5. นายธีรโชติ  ทองชุม
6. นายกษิต  โฆษิตานนท์
7. นายภัทรดร โฆษิตานนท์
8. นางสาวสมคิด  แจ่มจันทร์
9. นางเกียรติสุดา  ถาวรศักดิ์

รองผู้ว่าราชการจังหวัดเพชรบูรณ์ 
(แทน) อัยการจังหวัดเพชรบูรณ์ 
ปลัดจังหวัดเพชรบูรณ์ 
(แทน) ผู้บังคับการต ารวจภูธรจังหวัดเพชรบูรณ์ 
(แทน) ผู้อ านวยการแขวงทางหลวงเพชรบูรณ์ท่ี 1 
(แทน) ผู้อ านวยการแขวงทางหลวงชนบทเพชรบูรณ์ 
(แทน) ประธานหอการค้า 
(แทน) นายกเทศมนตรีเมืองเพชรบูรณ์ 
ขนส่งจังหวัดเพชรบูรณ์ 
นักวิชาการขนส่งช านาญการพิเศษ 

ประธาน 
กรรมการ 
กรรมการ 
กรรมการ 
กรรมการ 
กรรมการ 
กรรมการ 
กรรมการ 
กรรมการและเลขานุการ 
ผู้ช่วยเลขานุการ คนท่ี 1 

10.นางสาวสุนิสา  แสงอินทร์
11.นายสาธิต  กมลเสถียร

นักวิชาการขนส่งช านาญการ 
นักวิชาการขนส่งช านาญการ 

ผู้ช่วยเลขานุการ คนท่ี 2 
ผู้ช่วยเลขานุการ คนท่ี 3 

ผูร่้วมประชุม 
1. นางสาวชุติมณฑ์  พัฒนคุณางกูร  นักวิชาการขนส่งปฏิบัติการ

เร่ิมประชุม เวลา 13.00 น. 

ระเบียบวาระที่ ๑ เร่ือง ประธานแจ้งที่ประชุมทราบ 

ประธาน ท่านผู้ว่าราชการจังหวัดเพชรบูรณ์ ติดราชการ จึงได้มอบหมายให้กระผมนายสืบพงษ์  นิ่มพูลสวัสด์ิ 
รองผู้ว่าราชการจังหวัดเพชรบูรณ์ มาท าหน้าท่ีแทน 

มติที่ประชุม   - รับทราบ- 

ระเบียบวาระที่ 2 เร่ือง รับรองรายงานการประชุมคณะกรรมการควบคุมการขนส่งทางบกประจ าจังหวัด 
เพชรบูรณ์ คร้ังที่ 1/2566 เม่ือวันจันทรท่ี์ 25 กันยายน 2566 

ตามท่ีได้มีการประชุมคณะกรรมการควบคุมการขนส่งทางบกประจ าจังหวัดเพชรบูรณ์ ครั้งท่ี  1/2566 
เมื่อวันท่ี 25 กันยายน 2566 ส านักงานขนส่งจังหวัดเพชรบูรณ์ ได้จัดท ารายงานการประชุม แจ้งเวียนให้
กรรมการทุกท่านได้พิจารณาเพื่อรับรองแล้ว ตามหนังสือส านักงานขนส่งจังหวัดเพชรบูรณ์ ท่ี พช.0012/ว.79  
ลงวันท่ี 29 กันยายน 2566 ซึ่งเมื่อครบก าหนดเวลาแล้ว ปรากฏว่าไม่มีกรรมการท่านใดทักท้วงหรือขอแก้ไข
แต่ประการใด จึงถือว่าท่ีประชุมรับรองรายงานการประชุมดังกล่าวแล้ว 

มติที่ประชุม รับรองรายงานการประชุมคณะกรรมการควบคุมการขนส่งทางบกประจ าจังหวัด 
เพชรบูรณ์ ครั้งท่ี 1/2566 เมื่อวันจันทร์ท่ี 25 กันยายน 2566 

/ระเบียบวาระ… 



๒ 

ระเบียบวาระที่ 3 เร่ือง เพื่อทราบ 

3.1 ค าสั่งกระทรวงคมนาคม ที่ 1149/2566 สั่ง ณ วันที่ 31 ตุลาคม 2566 เร่ือง เลื่อนข้าราชการ 

ด้วยกระทรวงคมนาคมได้มีค าสั่ง ที่ 1149/2566 สั่ง ณ วันที่ 31 ตุลาคม 2566 เลื่อน
ข้าราชการในสังกัดกรมการขนส่งทางบก โดยส่ังให้ นางสาวสมคิด แจ่มจันทร์ ต าแหน่ง ขนส่งจังหวัดอ่างทอง 
มาด ารงต าแหน่ง ขนส่งจังหว ัดเพชรบูรณ์ ณ ส าน ักงานขนส่งจังหวัดเพชรบูรณ์ และตามมาตรา 17 
แห่งพระราชบัญญัติการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 วรรคสอง ก าหนดให้ขนส่งจังหวัดเป็นกรรมการและ
เลขานุการคณะกรรมการควบคุมการขนส่งทางบกประจ าจังหวัด ดังนั้น จึงให้ นางสาวสมคิด  แจ่มจันทร์ 
ต าแหน่ง ขนส่งจังหวัดเพชรบูรณ์ เป็นกรรมการและเลขานุการในคณะกรรมการควบคุมการขนส่งทางบก
ประจ าจังหวัดเพชรบูรณ์ต่อไป  จึงเสนอท่ีประชุมเพื่อโปรดทราบ 

ขนส่งจังหวัดเพชรบูรณ์  ขออนุญาตแจ้งคณะกรรมการทุกท่าน หากมีภารกิจให้ทางส านักงานขนส่งจังหวัด
เพชรบูรณ์ด าเนินการ หรือสนับสนุน ขอให้แจ้งมาได้เลยนะคะ ยินดีให้บริการทุกท่าน  

มติที่ประชุม –รับทราบ- 

3.2 การประกาศรับค าขออนุญาตประกอบการขนส่งประจ าทางด้วยรถที่ใช้ในการขนส่งผู้โดยสาร ในเส้นทางหมวด 4 
 จังหวัดเพชรบูรณ์ 

ด้วยผู้ประกอบการขนส่งประจ าทางด้วยรถท่ีใช้ในการขนส่งผู้โดยสาร ในเส้นทางหมวด 4 จังหวัด
เพชรบูรณ์ ได้แจ้งขอยกเลิกการประกอบการขนส่ง จ านวน 4 เส้นทาง ได้แก่  

1. สายท่ี 1131 ข. วงกลมหล่มสัก – หล่มเก่า
2. สายท่ี 2680 วงกลมหล่มสัก – น้ าก้อ
3. สายท่ี 2269 วิเชียรบุรี – บ้านน้ าอ้อม
4. สายท่ี 2319 หล่มเก่า – บ้านตาดข่า

 ส านักงานขนส่งจังหวัดเพชรบูรณ์ได้ตรวจสอบแล้ว พบว่า เส้นทางเดินรถท้ัง 4 เส้นทาง ยังมีความจ าเป็น
ส าหรับประชาชน นักเรียน นักศึกษา ท่ีอาศัยอยู่บริเวณโดยรอบเส้นทางดังกล่าว รวมท้ัง เพื่อเป็นการบรรเทา
ความเดือดร้อนให้กับบรรดาเจ้าของรถร่วมท่ีจะต้องแจ้งยกเลิกทะเบียนรถ และต้องหยุดเดินรถ และเพื่อป้องกัน
มิให้มีการน ารถมาใช้รับจ้างผิดกฎหมายในเส้นทางดังกล่าว นายทะเบียนประจ าจังหวัดเพชรบูรณ์ จึงออกประกาศ
นายทะเบียนประจ าจังหวัดเพชรบูรณ์ เรื่อง ให้ผู้ประสงค์จะขออนุญาตประกอบการขนส่งประจ าทางด้วยรถท่ีใช้
ในการขนส่งผู้โดยสารยื่นค าขออนุญาตประกอบการขนส่ง ต้ังแต่วันท่ี 29 กันยายน 2566 ถึงวันท่ี 12 
พฤศจิกายน 2566  ซึ่งเมื่อส้ินสุดระยะเวลาท่ีแจ้งในประกาศฯ (ครั้งท่ี 1) แล้ว ปรากฏว่าไม่มีผู้ใดยื่นค าขอ
อนุญาตประกอบการขนส่ง ในเส้นทางเดินรถท้ัง 4 เส้นทาง แต่อย่างใด ในการนี้ส านักงานขนส่งจังหวัดเพชรบูรณ์
จึงออกประกาศนายทะเบียนฯ (ครั้งท่ี 2) เพื่อหาผู้สนใจขออนุญาตประกอบการขนส่งในแต่ละเส้นทางอีกครั้งหนึ่ง 
ในระหว่างวันท่ี 1 ธันวาคม 2566 ถึงวันท่ี 14 มกราคม 2567 ต่อไป 

จึงเสนอท่ีประชุมเพื่อโปรดทราบ 

ประธาน  เป็นเส้นทางเดินรถเดิมท่ีผู้ได้รับใบอนุญาตประกอบการขนส่ง ไม่สามารถจัดการเดินรถต่อไปได้ 

ขนส่งจังหวัดเพชรบูรณ์ เป็นเส้นทางการเดินรถท่ีได้รับใบอนุญาตประกอบการขนส่ง ได้แจ้งเลิกการประกอบการ
ขนส่ง แต่ฝ่ายเลขาฯยังคงเห็นว่าเส้นทางดังกล่าวยังมีความจ าเป็นกับผู้ท่ีอาศัยอยู่ตามแนวเส้นทางแต่ละเส้นทางอยู่ 
จึงได้เสนอนายทะเบียนประจ าจังหวัดเพชรบูรณ์ ออกประกาศรับค าขออนุญาตประกอบการขนส่งประจ าทาง เพื่อ
เชิญชวนให้ผู้ท่ีสนใจท่ีจะจัดการเดินรถในแต่ละเส้นทางยื่นค าขอ 

/ผู้ช่วยเลขาฯ...  



๓ 
 
ผู้ช่วยเลขาฯ  การประกาศรับค าขอดังกล่าวเป็นการประกาศครั้งท่ี 2 เนื่องจากครั้งแรกยังไม่มีไม่มีผู้มายื่น  ค าขอ
อนุญาตประกอบการขนส่งประจ าทางในเส้นทางท่ีประกาศไว้แต่อย่างใด 

มติที่ประชุม  - รับทราบ- 
ระเบียบวาระที่ 4  เร่ือง เพื่อพิจารณา 

4.1 เร่ือง การพิจารณาก าหนด (ปรับปรุง) อัตราค่าโดยสารรถโดยสารประจ าทาง หมวด 1 และหมวด 4 
จังหวัดเพชรบูรณ์ 

ตามท่ี คณะกรรมการควบคุมการขนส่งทางบกประจ าจังหวัดเพชรบูรณ์ ได้มีมติอนุมัติก าหนด 
(ปรับปรุง) อัตราค่าโดยสารรถโดยสารประจ าทาง หมวด 1 และหมวด 4 จังหวัดเพชรบูรณ์ ในการประชุม 
ครั้งท่ี 2/2565 เมื่อวันที่ 27 กันยายน 2565  เนื่องจากในปัจจุบัน ราคาน้ ามันดีเซลได้ปรับราคาลดลง 
โดย ณ วันท่ี 6 ธันวาคม 2566 (จังหวัดเพชรบูรณ์) อยู่ท่ีราคาลิตรละ 30.31 บาท ดังนั้น เพื่อให้ราคาค่าโดยสาร
ส าหรับรถโดยสารประจ าทางในเขตจังหวัดเพชรบูรณ์เป็นไปด้วยความเหมาะสมและเป็นธรรมแก่ผู้ใช้บริการ
รถโดยสารประจ าทางและผู้ประกอบการขนส่ง จึงเห็นควรเสนอให้ก าหนด (ปรับปรุง) อัตราค่าโดยสารรถโดยสาร
ประจ าทาง หมวด 1 และหมวด 4 จังหวัดเพชรบูรณ์ ให้มีความสอดคล้องกับปัจจัยต้นทุน (น้ ามัน) โดยมีข้อมูล
ประกอบการพิจารณา ดังนี ้

1. อัตราค่าโดยสารปัจจุบัน  
ตามมติที่ประชุมคณะกรรมการควบคุมการขนส่งทางบกประจ าจังหวัดเพชรบูรณ์ ในการประชุม 

ครั้งท่ี 2/2565 เมื่อวันท่ี 27 กันยายน 2565 ได้อนุมัติให้ก าหนด (ปรับปรุง) อัตราค่าโดยสารรถโดยสารประจ าทาง 
หมวด 1 และ หมวด 4 จังหวัดเพชรบูรณ์ ตามมาตรา 20(4) แห่งพระราชบัญญัติการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 ดังนี ้ 

1.1 ก าหนด (ปรับปรุง) อัตราค่าโดยสารรถโดยสารประจ าทาง หมวด 1 และ หมวด 4 โดยก าหนด
อัตราค่าโดยสารตามช่วงราคาน้ ามัน ได้แก่ 

อัตราค่าโดยสารรถโดยสารประจ าทาง หมวด 1 ตามช่วงราคาน้ ามัน 

อัตราที ่ ราคาน้ ามันดีเซล (บาท/ลิตร) อัตราค่าโดยสารท่ีเหมาะสม (บาท/คน/เท่ียว) 
1 21.00 – 26.76 10 บาท 
2 26.77 – 32.53 11 บาท 
3 32.54 – 38.30 12 บาท 
4 38.31 – 44.07 13 บาท 
5 44.08 – 49.84 14 บาท 

อัตราค่าโดยสารรถโดยสารประจ าทาง หมวด 4 ตามช่วงราคาน้ ามัน 

อัตราที ่ ราคาน้ ามันดีเซล (บาท/ลิตร) อัตราค่าโดยสารท่ีเหมาะสม (บาท/กม./คน) 
1 20.89 – 23.80 0.76 บาท 
2 23.81 – 26.71 0.80  บาท 
3 26.72 – 29.62 0.84  บาท 
4 29.63 – 32.53 0.88  บาท 
5 32.54 – 35.44 0.92  บาท 
6 35.45 – 38.35 0.96  บาท 
7 38.36 – 40.53 1.00  บาท 
8 40.54 – 44.16 1.04  บาท 
9 44.17 - 47.08 1.08  บาท 
10 47.09 – 49.98 1.12  บาท 

/1.2 อนุมัติ… 
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1.2 อนุมัติให้นายทะเบียนประจ าจังหวัดเพชรบูรณ์ก าหนด (ปรับปรุง) เงื่อนไขเกี่ยวกับอัตราค่า
โดยสาร ตามมาตรา 31(7) แห่งพระราชบัญญติัการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 ไว้ในใบอนุญาตประกอบการ
ขนส่งเส้นทางรถโดยสารประจ าทาง หมวด 1 และ หมวด 4 จังหวัดเพชรบูรณ์ โดยจัดท าตารางค่าโดยสาร
ตามอัตราท่ีก าหนด ช่วงอัตราค่าโดยสารท่ีราคาน้ ามัน 35.11 บาท (ณ วันท่ี 8 กันยายน 2565) ดังนี้ 

(1) รถโดยสารประจ าทาง หมวด 1  ส าหรับรถโดยสารมาตรฐาน 3 (รถโดยสารธรรมดาและ/หรือ
รถโดยสารสองแถว) ใช้อัตราท่ี 3 ช่วงราคาน้ ามัน 32.54 – 38.30 บาท ก าหนดอัตราค่าโดยสารในราคา 12 บาท/คน/เท่ียว 

(2) รถโดยสารประจ าทาง หมวด 4 ส าหรับรถโดยสารมาตรฐาน 3 (รถโดยสารธรรมดาและ/หรือ
รถโดยสารสองแถว) ใช้อัตราท่ี 5 ช่วงราคาน้ ามัน 32.54 – 35.44 บาท ก าหนดอัตราค่าโดยสาร 0.92 บาท/
กิโลเมตร ดังนี้ 

อัตราค่าโดยสาร 
40 กม. แรก กม. ละ เกิน 40 กม. แต่ไม่เกิน 150 กม. 

อัตรา ก อัตรา ข อัตรา ค อัตรา ก อัตรา ข อัตรา ค 
0.92 0.97 1.02 0.88 0.93 0.98 

หมายเหตุ: 1. อัตรา ก หมายถึง อัตราค่าโดยสารที่ใช้กับถนนลาดยางหรือถนนคอนกรีต 
2. อัตรา ข หมายถึ ง อัตราค่ าโดยสารที่ ใช้กับถนนลูกรัง หรือทางขึ้นลงเขาซึ่ งมีค วามลาดชัน ต้ังแต่ร้อยละ 4 ขึ้ นไป 

เป็นระยะทางไม่น้อยกว่าร้อยละ 25 ของช่วงทางขึ้นลงเขาน้ัน 
3. อัตรา ค หมายถึง อัตราค่าโดยสารที่ใช้กับทางชั่วคราว หรือทางขึ้นลงเขาต้ังแต่ร้อยละ 4 ขึ้นไป เป็นระยะทางไม่น้อยกว่า

ร้อยละ 45 ของช่วงทางขึ้นลงเขาน้ัน 
2. ข้อมูลเส้นทางรถโดยสารประจ าทาง หมวด 1 และหมวด 4 ในเขตพื้นที่จังหวัดเพชรบูรณ์ 

เส้นทางเดินรถโดยสารประจ าทาง หมวด 1 และ หมวด 4 จังหวัดเพชรบูรณ์ ข้อมูล ณ วันท่ี     
6 ธันวาคม 2566 ประกอบด้วย 15 เส้นทาง  รายละเอียดดังนี้ 

เส้นทางการเดินรถ จ านวนเส้นทาง จ านวนรถ (คัน) 
รถหมวด 1  

(เส้นทางการขนส่งประจ าทางด้วยรถโดยสาร 
ในเขตเทศบาลและเส้นทางต่อเน่ือง) 

1 เส้นทาง 6 คัน 

รถหมวด 4 
(เส้นทางการขนส่งประจ าทางด้วยรถโดยสารในเขตจังหวัด) 

14 เส้นทาง 162 คัน 

รวม 15 เส้นทาง 168 คัน 

3. ข้อกฎหมายที่เก่ียวข้อง 
พระราชบัญญัติการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522  

มาตรา 20 ให้คณะกรรมการควบคุมการขนส่งทางบกประจ าจังหวัดมีอ านาจหน้าท่ีภายในเขตจังหวัด 
ดังต่อไปนี ้

(1) ก าหนดเส้นทาง….. 
(2) ก าหนดจ านวนผู้ประกอบการ….. 
(3) ก าหนดเส้นทาง..... 
(4) ก าหนดอัตราค่าขนส่งและค่าบริการอย่างอื่นในการขนส่ง  
(5) ปฏิบัติการอื่นตามท่ีบัญญัติไว้ในพระราชบัญญัตินี้ และตามมติคณะกรรมการนโยบาย   

การขนส่งทางบกและคณะกรรมการควบคุมการขนส่งทางบกกลาง 
/การก าหนด… 
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 การก าหนดตาม (1) และ (4) เมื่อได้รับอนุมัติจากคณะกรรมการควบคุมการขนส่งทางบกกลาง
แล้วจึงจะใช้บังคับได้ 
 มาตรา 31 (7) ในการออกใบอนุญาตประกอบการขนส่งประจ าทาง ให้นายทะเบียนโดยอนุมัติ
ของคณะกรรมการก าหนดเงื่อนไขไว้ในใบอนุญาตเกี่ยวกับอัตราค่าขนส่งและค่าบริการอย่างอื่นในการขนส่ง 

4. ผลกระทบต่ออัตราค่าโดยสารเม่ือเปรียบเทียบกับอัตราค่าโดยสารปัจจุบัน 
ส านักงานขนส่งจังหวัดเพชรบูรณ์ได้พิจารณาอัตราค่าโดยสารท่ีเหมาะสม กับต้นทุนราคาน้ ามันดีเซล

ท่ีปรับลดลง พบว่า อัตราค่าโดยสารท่ีเหมาะสมท่ีราคาน้ ามัน ดีเซล 30.31 บาท (ราคา ณ วันท่ี 6 ธันวาคม 
2566) ส่งผลให้อัตราค่าโดยสารลดลงจากเดิม ดังนี้ 

ประเภท อัตราค่าโดยสาร
ปัจจุบัน 

(1) 

อัตราค่าโดยสารตาม
ช่วงราคา 

(ที่ราคา 30.31 บาท) 

อัตราค่าโดยสาร 
ที่ควรจัดเก็บ 

(2) 

ส่วนต่าง 
(1) - (2) 

หมวด 1  รถโดยสารสองแถว (บาท/คน) 12 11 11.00 1 
หมวด 4  รถโดยสารสองแถว (บาท/กม.) 0.92 0.88 0.88 0.04 

5. ความเห็นของส านักงานขนส่งจังหวัดเพชรบูรณ์ 

ส านักงานขนส่งจังหวัดเพชรบูรณ์พิจารณาแล้วมีความเห็นว่า อัตราค่าโดยสารรถโดยสารประจ าทาง
ในเขตจังหวัดเพชรบูรณ์ ท่ีก าหนดในปัจจุบันคิดจากต้นทุนราคาน้ ามันดีเซลลิตรละ 35.31 บาท ซึ่งปัจจุบัน
ราคาน้ ามันดีเซลได้ปรับลดลงมาอยู่ท่ีลิตรละ 30.31 บาท (ราคา ณ วันท่ี 6 ธันวาคม 2566) ดังนั้น เพื่อให้อัตรา
ค่าโดยสารรถโดยสารประจ าทาง หมวด 1 และหมวด 4 จังหวัดเพชรบูรณ์ มีความเหมาะสมและเป็นธรรม 
สอดคล้องกับอัตราค่าโดยสารตามช่วงราคาน้ ามันท่ีได้ก าหนดไว้ ตามมติท่ีประชุมคณะกรรมการควบคุมการขนส่ง
ทางบกประจ าจังหวัดเพชรบูรณ์ ครั้งท่ี 2/2565 เมื่อวันท่ี 27 กันยายน 2565 จึงเห็นควรก าหนด (ปรับปรุง) 
อัตราค่าโดยสารรถโดยสารประจ าทาง เส้นทางหมวด 1 และหมวด 4 จังหวัดเพชรบูรณ์ ดังนี้ 

5.1  รถโดยสารประจ าทาง หมวด 1  ส าหรับรถโดยสารมาตรฐาน 3 (รถโดยสารธรรมดาและ/หรือ
รถโดยสารสองแถว) ใช้อัตราที่ 2 ช่วงราคาน้ ามัน 26.77 – 32.53 บาท ก าหนดอัตราค่าโดยสารในราคา 
11 บาท/คน/เท่ียว 

5.2  รถโดยสารประจ าทาง หมวด 4 ส าหรับรถโดยสารมาตรฐาน 3 (รถโดยสารธรรมดาและ/หรือ
รถโดยสารสองแถว)  ใช้อัตราท่ี 4 ช่วงราคาน้ ามัน 29.63 – 32.53 บาท ก าหนดอัตราค่าโดยสาร 0.88 บาท/
กิโลเมตร ดังนี้ 

อัตราค่าโดยสาร 
40 กม. แรก กม. ละ เกิน 40 กม. แต่ไม่เกิน 150 กม. 

อัตรา ก อัตรา ข อัตรา ค อัตรา ก อัตรา ข อัตรา ค 
0.88 0.93 0.98 0.84 0.89 0.94 

หมายเหตุ: 1. อัตรา ก หมายถึง อัตราค่าโดยสารที่ใช้กับถนนลาดยางหรือถนนคอนกรีต 
2. อัตรา ข หมายถึง อัตราค่าโดยสารที่ ใช้กับถนนลูกรัง หรือทางข้ึนลงเขาซึ่งมีความลาดชัน ต้ังแต่ร้อยละ 4 ข้ึนไป 

เป็นระยะทางไม่น้อยกว่าร้อยละ 25 ของช่วงทางข้ึนลงเขาน้ัน 
     3. อัตรา ค หมายถึง อัตราค่าโดยสารที่ใช้กับทางชั่วคราว หรือทางข้ึนลงเขาต้ังแต่ร้อยละ 4 ข้ึนไป เป็นระยะทางไม่
น้อยกว่าร้อยละ 45 ของช่วงทางข้ึนลงเขาน้ัน 

/6. ข้อพิจารณา… 
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6. ข้อพิจารณา 

พิจารณาอนุมัติให้นายทะเบียนประจ าจังหวัดเพชรบูรณ์ก าหนด (ปรับปรุง) เงื่อนไขเกี่ยวกับอัตรา
ค่าโดยสารตามมาตรา 31(7) แห่งพระราชบัญญัติการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 ไว้ในใบอนุญาตประกอบการขนส่ง
เส้นทางรถโดยสารประจ าทางหมวด 1 และ หมวด 4 โดยจัดท าตารางค่าโดยสารตามอัตราค่าโดยสารท่ีช่วงราคาน้ ามัน 
30.31 บาท ดังนี้ 

6.1  รถโดยสารประจ าทาง หมวด 1  ส าหรับรถโดยสารมาตรฐาน 3 (รถโดยสารธรรมดาและ/หรือ
รถโดยสารสองแถว) ใช้อ ัตราที่ 2 ช่วงราคาน้ ามัน 26.77 – 32.53 บาท ก าหนดอัตราค่าโดยสาร       
ในราคา 11 บาท/คน/เท่ียว 

6.2 รถโดยสารประจ าทาง หมวด 4 ส าหรับรถโดยสารมาตรฐาน 3 (รถโดยสารธรรมดาและ/หรือ
รถโดยสารสองแถว) ใช้อัตราที่ 4 ช่วงราคาน้ ามัน 29.63 – 32.53 บาท ก าหนดอัตราค่าโดยสาร 0.88 บาท/
กิโลเมตร ดังนี้ 

อัตราค่าโดยสาร 
40 กม. แรก กม. ละ เกิน 40 กม. แต่ไม่เกิน 150 กม. 

อัตรา ก อัตรา ข อัตรา ค อัตรา ก อัตรา ข อัตรา ค 
0.88 0.93 0.98 0.84 0.89 0.94 

หมายเหตุ: 1. อัตรา ก หมายถึง อัตราค่าโดยสารที่ใช้กับถนนลาดยางหรือถนนคอนกรีต 
2. อัตรา ข หมายถึง อัตราค่าโดยสารที่ ใช้กับถนนลูกรัง หรือทางข้ึนลงเขาซึ่งมีความลาดชัน ต้ังแต่ร้อยละ 4 ข้ึนไป 

เป็นระยะทางไม่น้อยกว่าร้อยละ 25 ของช่วงทางข้ึนลงเขาน้ัน 
3. อัตรา ค หมายถึง อัตราค่าโดยสารที่ใช้กับทางชั่วคราว หรือทางข้ึนลงเขาต้ังแต่ร้อยละ 4 ข้ึนไป เป็นระยะทาง    

ไม่น้อยกว่าร้อยละ 45 ของช่วงทางข้ึนลงเขาน้ัน 

จึงเสนอคณะกรรมการควบคุมการขนส่งทางบกประจ าจังหวัดเพชรบูรณ์ เพื่อโปรดพิจารณาอนุมัติ 

ประธาน  เป็นการปรับลดอัตราค่าโดยสารของรถโดยสารประจ าทางในจังหวัดเพชรบูรณ์ 

ผู้ช่วยเลขาฯ  เนื่องจากราคาน้ ามันดีเซลในปัจจุบันได้มีการปรับลดลงจากเดิม ท าให้มีผลต่อต้นทุนของค่าโดยสาร
รถโดยสารประจ าทาง ท่ีได้ก าหนดอัตราไว้ตามช่วงราคาน้ ามันเมื่อครั้งประชุมครั้งท่ี 2/2565 เมื่อวันท่ี 27 
กันยายน 2565  

ประธาน มีกรรมการท่านใดจะสอบถามทางฝ่ายเลขาฯเพิ่มเติมหรือไม่ 

ผู้แทนหอการค้าฯ  เป็นการเปล่ียนอัตราค่าโดยสารตามช่วงราคาน้ ามันท่ีก าหนดไว้เดิม 

ขนส่งจังหวัดเพชรบูรณ์ เมื่อได้รับอนุมัติจากคณะกรรมการฯ หลังจากนี้ฝ่ายเลขาฯจะได้ด าเนินการจัดท าตาราง 
ค่าโดยสารในแต่ละเส้นทางเดินรถ เพื่อก าหนดให้ผู้ได้รับใบอนุญาตประกอบการขนส่งในแต่ละเส้นทางถือปฏิบัติ
ต่อไป  

มติที่ประชุม  อนุมัติให้นายทะเบียนประจ าจังหวัดเพชรบูรณ์ก าหนด (ปรับปรุง) เงื่อนไขเกี่ยวกับ
อัตราค่าโดยสารตามมาตรา 31(7) แห่งพระราชบัญญัติการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 ไว้ในใบอนุญาตประกอบการ
ขนส่งเส้นทางรถโดยสารประจ าทางหมวด 1 และ หมวด 4 โดยจัดท าตารางค่าโดยสารตามอัตราค่าโดยสารท่ีช่วงราคา
น้ ามัน 30.31 บาท ดังนี้ 

1. รถโดยสารประจ าทาง หมวด 1  ส าหรับรถโดยสารมาตรฐาน 3 (รถโดยสารธรรมดาและ/หรือ  รถโดยสาร
สองแถว) ใช้อัตราที่ 2 ช่วงราคาน้ ามัน 26.77 – 32.53 บาท ก าหนดอัตราค่าโดยสารในราคา 11 บาท/คน/เท่ียว 

/2.รถโดยสาร… 
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2.รถโดยสารประจ าทาง หมวด 4 ส าหรับรถโดยสารมาตรฐาน 3 (รถโดยสารธรรมดาและ/หรือรถ
โดยสารสองแถว) ใช้อัตราที่ 4 ช่วงราคาน้ ามัน 29.63 – 32.53 บาท ก าหนดอัตราค่าโดยสาร 0.88 บาท/
กิโลเมตร ดังนี้ 

อัตราค่าโดยสาร 
40 กม. แรก กม. ละ เกิน 40 กม. แต่ไม่เกิน 150 กม. 

อัตรา ก อัตรา ข อัตรา ค อัตรา ก อัตรา ข อัตรา ค 
0.88 0.93 0.98 0.84 0.89 0.94 

หมายเหตุ: 1. อัตรา ก หมายถึง อัตราค่าโดยสารที่ใช้กับถนนลาดยางหรือถนนคอนกรีต 
2. อัตรา ข หมายถึง อัตราค่าโดยสารที่ ใช้กับถนนลูกรัง หรือทางข้ึนลงเขาซึ่งมีความลาดชัน ต้ังแต่ร้อยละ 4 ข้ึนไป 

เป็นระยะทางไม่น้อยกว่าร้อยละ 25 ของช่วงทางข้ึนลงเขาน้ัน 
3. อัตรา ค หมายถึง อัตราค่าโดยสารที่ใช้กับทางชั่วคราว หรือทางข้ึนลงเขาต้ังแต่ร้อยละ 4 ข้ึนไป เป็นระยะทาง   

ไม่น้อยกว่าร้อยละ 45 ของช่วงทางข้ึนลงเขาน้ัน 

4.2  เร่ือง การพิจารณาก าหนดเส้นทางรถโดยสารประจ าทาง หมวด 1 สายที่ .... ตลาดศรีเทพ – อุทยาน
ประวัติศาสตร์ศรีเทพ  

ด้วยอุทยานประวัติศาสตร์ศรีเทพ ซึ่งเป็นหนึ่งในอุทยานประวัติศาสตร์จ านวน 10 แห่งของประเทศไทย
ในปัจจุบัน จัดตั้งขึ้นโดยกรมศิลปากร กระทรวงวัฒนธรรม เมื่อปี พ.ศ. 2527 ได้รับการประกาศขึ้นทะเบียน 
เป็นมรดกโลกทางวัฒนธรรม จากการประชุมคณะกรรมการมรดกโลกสมัยสามัญ ครั้งท่ี 45 เมื่อวันท่ี 19 กันยายน 
2566 ที่กรุงริยาด ประเทศซาอุดิอาระเบีย โดยมีชื่ออย่างเป็นทางการว่า The Ancient Town of Si Thep 
and its Associated Dvaravati Monuments  ซึ่งคาดว่าจะส่งผลให้สภาพทางเศรษฐกิจและสังคมโดยรวม
ของจังหวัดเพชรบูรณ์ โดยเฉพาะในเขตอ าเภอศรีเทพ มีการเปล่ียนแปลงจากเดิม โดยมีการจัดตั้งโรงแรมท่ีพัก 
ร้านค้า ร้านอาหาร ธุรกิจเกี่ยวกับการน าเท่ียวต่าง ๆ ขึ้น ท าให้เกิดการขยายตัวของแหล่งชุมชนและท่ีอยู่อาศัย 
โดยเฉพาะ จะมีกลุ่มนักท่องเท่ียวท่ีสนใจในประวัติศาสตร์และโบราณคดี รวมถึงประชาชนท่ัวไป นักเรียน 
นักศึกษาเข้ามาท่องเท่ียว เย่ียมชม “เมืองโบราณศรีเทพ” อันจะส่งผลท าให้มีความต้องการใช้บริการรถโดยสาร
สาธารณะมากขึ้น ซึ่งส านักงานขนส่งจังหวัดเพชรบูรณ์ ได้ตรวจสอบข้อมูลเส้นทางรถโดยสารประจ าทาง  
ในเขตอ าเภอศรีเทพ จังหวัดเพชรบูรณ์ พบว่า ยังไม่มีเส้นทางรถโดยสารประจ าทางระหว่างตลาดศรีเทพไปยัง
อุทยานประวัติศาสตร์ศรีเทพ และเส้นทางรถโดยสารประจ าทางจากอ าเภอต่างๆ ไปยังอ าเภอศรีเทพท่ีมีอยู่เดิม 
ก็ยังไม่มีความหลากหลายและไม่เช่ือมโยงการเดินทางของนักท่องเท่ียว หรือประชาชนท่ีเดินทางด้วยรถโดยสาร
ประจ าทาง หมวด 2 และหมวด 3 ท่ีมีอยู่  

 ดังนั้น เพื่อเป็นการพัฒนาระบบรถโดยสารประจ าทางในเขตอ าเภอศรีเทพ ให้มีความต่อเนื่องรองรับ
การเดินทางเพื่อท่องเท่ียวของนักท่องเท่ียว และการเดินทางของประชาชนในพื้นท่ี ให้ได้รับความสะดวกและเข้าถึง
บริการรถโดยสารประจ าทางมากยิ่งขึ้น ส านักงานขนส่งจังหวัดเพชรบูรณ์ จึงเห็นควรก าหนดเส้นทางรถโดยสาร
ประจ าทาง หมวด 1 จังหวัดเพชรบูรณ์ สายท่ี ........ ตลาดศรีเทพ – อุทยานประวัติศาสตร์ศรีเทพ ขึ้น 

1. ข้อมูลประกอบการพิจารณา 

1.1 รายละเอียดเส้นทาง 
“เริ่มต้นจากสถานท่ีจอดรถโดยสารประจ าทางตลาดศรีเทพ ไปตามทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 21 

ถึงส่ีแยกศรีเทพ เล้ียวขวาไปตามทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2219 ผ่านองค์การบริหารส่วนต าบลสระกรวด 
/การไฟฟ้า...  
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การไฟฟ้าส่วนภูมิภาคอ าเภอศรีเทพ ผ่านทางแยกเข้าบ้านท่าเตียน บ้านแควป่าสัก ผ่านโรงงานน  าตาลบริษัทไทยรุ่งเรือง
อุตสาหกรรม จ ากัด โรงเรียนบ้านบึงนาจาน บ้านหลักเมือง ไปสุดเส้นทาง ณ สถานที่จอดรถโดยสารประจ าทาง
อุทยานประวัติศาสตร์ศรีเทพ” (เอกสารแนบ 4.2.1) 

 1.2 ระยะทางและสภาพทางที่ขอก าหนด 

 ระยะทาง 12 กิโลเมตร ถนนลาดยางตลอดสาย 

 1.3 การทับซ้อนเส้นทางสายอ่ืน 

 ไม่มีการทับซ้อนเส้นทางในเส้นทางรถโดยสารประจ าทาง หมวด 1 และหมวด 4  

 รายละเอียดปรากฏตามแผนที่รวมเส้นทางที่เก่ียวข้อง (เอกสารแนบ 4.2.2) 

 1.4 ปริมาณผู้โดยสาร 

  จากการส ารวจข้อมูลปริมาณผู ้โดยสารตามแนวเส้นทางที ่ขอก าหนด คาดว่าจะมีปริมาณ
ผู้โดยสารที่ต้องการเดินทางตามเส้นทางดังกล่าว โดยเฉลี่ยวันละประมาณ 100 คน 

 1.5 สภาวะเศรษฐกิจและผลผลิตที่ส าคัญ 
  เนื่องจากปัจจุบันอุทยานประวัติศาสตร์ศรีเทพ อ าเภอศรีเทพ จังหวัดเพชรบูรณ์ ได้รับการขึ นทะเบียนเป็น
มรดกโลกทางวัฒนธรรม ท าให้ได้รับความนิยมจากนักท่องเที่ยวเดินทางมาท่องเที่ยวมากยิ่งขึ น เฉลี่ยในวันท าการประมาณ 
2,000 – 3,000 คน และในวันหยุดราชการมากกว่า 4,000 คน ซึ่งจะส่งผลให้สภาพทางเศรษฐกิจและสังคม
มีการเจริญเติบโตและขยายตัวมากยิ่งขึ น โดยจากการตรวจสอบรายละเอียดตามแนวเส้นทางที่ขอก าหนด พบว่ามีแหล่งชุมชน   
ที่อยู่อาศัยและร้านค้าเกิดขึ นใหม่ตามแนวเส้นทางที ่ขอก าหนดท าให้มีความต้องการใช้บริการรถโดยสาร
ประจ าทางแปรผันตามจ านวนประชากรและสถานการณ์ที่ได้กล่าวเบื องต้น 

 1.6 การขนส่งรูปแบบอ่ืน 
  การเดินทางของประชาชนที่อาศัยอยู่ตามแนวเส้นทางที่ขอก าหนดใหม่ ปัจจุบันไม่มีรถโดยสาร
ประจ าทางให้บริการ ประชาชนส่วนใหญ่เดินทางโดยรถยนต์หรือรถจักรยานยนต์ส่วนบุคคล และมีบางส่วนเดินทาง
ด้วยรถจักรยานยนต์รับจ้าง 

  1.7 เงื่อนไขการเดินรถ 
 1.7.1 จ านวนเที่ยวการเดินรถ และจ านวนรถที่เหมาะสม ค านวณจากปริมาณผู้โดยสารเฉลี่ยต่อวัน
ตามที่ประมาณการไว้ เท่ากับ 100 คน โดยใช้รถลักษณะมาตรฐาน 3 (รถโดยสารธรรมดาและ/หรือสองแถว) 
เป็นฐานในการค านวณจ านวนเที่ยวและจ านวนรถที่เหมาะสมได้ ดังนี  

  (1) จ านวนเที่ยวที่เหมาะสม  
  ปริมาณผู้โดยสารที่เหมาะสมต่อเที่ยว  =  70 % ของระวางที่นั่ง 12 ที่นั่ง 
        =  8.4 คน 
 จ านวนเที่ยวที่เหมาะสมต่อวัน  =      ปริมาณผู้โดยสารเฉลี่ยต่อวัน  
                                                                            ปริมาณผู้โดยสารที่เหมาะสมต่อเที่ยว 
       =  100 /8.4  = 11.90 เที่ยว 
 ดังนั น จ านวนเที่ยวขั นต่ า    =  12 เที่ยว 

 (2) จ านวนรถที่เหมาะสม ใช้วิธีหมุนเวียนรถ 
     จ านวนรถที่หมุนเวียน   =  2 - 6 คัน 

                  /จากข้อมูล… 
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จากข้อมูลเบ้ืองต้น สรุปได้ว่าจ านวนเท่ียวการเดินรถท่ีเหมาะสมในการเดินรถเท่ากับ ขั้นต่ าวันละ 
12 เท่ียว (ไป 6 เท่ียว กลับ 6 เท่ียว) และจ านวนรถท่ีเหมาะสม พิจารณาจากเวลาท่ีใช้ในการเดินรถแต่ละเท่ียว 
ระยะทาง สภาพทาง เวลาท่ีพักแต่ละจุด จ านวนรถท่ีเหมาะสมเท่ากับ 2 - 6 คัน 

1.7.2 อัตราค่าโดยสาร ให้ก าหนดอัตราค่าโดยสารโดยใช้อัตราค่าโดยสารตามช่วงราคาน้ ามัน 
ตามมติท่ีประชุมคณะกรรมการควบคุมการขนส่งทางบกประจ าจังหวัดเพชรบูรณ์ ครั้งท่ี 2/2565 เมื่อวันท่ี 27 
กันยายน 2565 ได้แก่ 

รถโดยสารประจ าทางหมวด 1 ส าหรับรถโดยสารมาตรฐาน 3  (รถโดยสารธรรมดาและหรือสองแถว) 
ใช้อัตราท่ี 2 ช่วงราคาน้ ามัน 26.77 – 32.53 บาท ก าหนดอัตราค่าโดยสารในราคา 11 บาท/คน/เท่ียว 

ดังนั้น เพื่อให้ผู้ได้รับใบอนุญาตประกอบการขนส่งได้ทราบถึงเงื่อนไขในการเดินรถท่ีจะต้องยึดถือ
ปฏิบัติ จึงขอก าหนดเงื่อนไขต่าง ๆ ไว้ดังนี้ 

(1) จ านวนรถและสิทธิในรถท่ีใช้ในการขนส่ง ให้ใช้รถลักษณะมาตรฐาน 3 (รถโดยสารธรรมดา
และ/หรือสองแถว) จ านวน 2 - 6 คัน และผู้ได้รับใบอนุญาตประกอบการขนส่งต้องมีกรรมสิทธิ์หรือสิทธิ
ครอบครองรถท่ีใช้ในการประกอบการขนส่ง 

(2) เวลาและจ านวนเที่ยวการเดิน รถ ให้ใช้ตารางการเดินรถเลขที่ 1/66001/2567 
(รายละเอียดตามเอกสารแนบ 4.2.3) 

(3) อัตราค่าขนส่ง (ค่าโดยสาร) และค่าบริการ ให้ใช้ตารางค่าโดยสารเลขท่ี 1/66001/2567 
(รายละเอียดตามเอกสารแนบ 4.2.4) 

1.8 การคัดค้าน 
ไม่มีผู้ได้รับผลกระทบจากเส้นทางท่ีก าหนดใหม่ 

2. ความเห็นของส านักงานขนส่งจังหวัดเพชรบูรณ์
ส านักงานขนส่งจังหวัดเพชรบูรณ์พิจารณาแล้ว มีความเห็นว่า การก าหนดเส้นทางรถโดยสาร

ประจ าทางหมวด 1 จังหวัดเพชรบูรณ์ สายท่ี ........ ตลาดศรีเทพ – อุทยานประวัติศาสตร์ศรีเทพ จะท าให้
ประชาชนและนักท่องเท่ียวในเขตอ าเภอศรีเทพ ท่ีต้องการเดินทางไปตามแนวเส้นทางท่ีขอก าหนดได้รับความสะดวก
ในการเดินทางเพิ่มขึ้น เนื่องจากปัจจุบันประชาชนท่ีอาศัยอยู่ตามแนวเส้นทางท่ีขอก าหนดและนักท่องเท่ียว
ท่ีเดินทางมาท่องเท่ียว ณ อุทยานประวัติศาสตร์ศรีเทพจะต้องเดินทางโดยใช้รถยนต์หรือรถจักรยานยนต์ส่วนบุคคล 
หรือรถจักรยานยนต์รับจ้างเท่านั้น ท าให้ไม่ได้รับความสะดวกในการเดินทางและเสียค่าใช้จ่ายสูง เมื่อมีการก าหนด
เส้นทางรถโดยสารประจ าทางหมวด 1 สายท่ี ........ ตลาดศรีเทพ – อุทยานประวัติศาสตร์ศรีเทพ ขึ้น จะท าให้
ประชาชนและนักท่องเท่ียวได้รับความสะดวกในการเดินทางมากยิ่งขึ้น และเสียค่าใช้จ่ายในการเดินทางลดลง 
อีกท้ัง ยังเป็นการพัฒนาเช่ือมต่อเส้นทางรถโดยสารประจ าทางให้มีความต่อเนื่อง ประชาชนได้รับความเป็นธรรม
และคุ้มค่าในเชิงเศรษฐกิจ ซึ่งเป็นทางเลือกในการเดินทางให้กับประชาชน เป็นไปตามหลักเกณฑ์และวิธีการ
บริหารกิจการบ้านเมืองเมืองท่ีดี และยังเป็นการป้องกันและแก้ไขปัญหาการน ารถผิดกฎหมายมาวิ่งรับ – ส่ง
ผู้โดยสาร ซึ่งอาจก่อให้เกิดความไม่ปลอดภัยแก่ผู้โดยสารและส่งผลกระทบต่อการจัดระเบียบการขนส่งทางบกด้วย 
ส านักงานขนส่งจังหวัดเพชรบูรณ์จึงเห็นควรก าหนดเส้นทางรถโดยสารประจ าทาง หมวด 1 สายท่ี ....... ตลาดศรีเทพ 
– อุทยานประวัติศาสตร์ศรีเทพ ขึ้น

3. ข้อพิจารณา
3.1 พิจารณาก าหนดเส้นทางรถโดยสารประจ าทางหมวด 1 จังหวัดเพชรบูรณ์ สายท่ี ....... ตลาดศรีเทพ 

– อุทยานประวัติศาสตร์ศรีเทพ ซึ่งมีรายละเอียดเส้นทางตามข้อ 1.1
/3.2 พิจารณา... 
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3.2 พิจารณาอนุมัติให้นายทะเบียนประจ าจังหวัดเพชรบูรณ์ ก าหนดเงื่อนไขตามมาตรา 31  
แห่งพระราชบัญญัติการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 ไว้ในใบอนุญาตประกอบการขนส่งเกี่ยวกับเงื่อนไขในการจัดการเดินรถ 
ได้แก่ จ านวนเท่ียวการเดินรถตามตารางการเดินรถท่ี 1/66001/2567  และอัตราค่าโดยสารตามตารางค่าโดยสาร
เลขท่ี 1/66001/2567 เพื่อให้ผู้ได้รับอนุญาตประกอบการขนส่งยึดถือปฏิบัติต่อไป 

จึงเสนอคณะกรรมการควบคุมการขนส่งทางบกประจ าจังหวัดเพชรบูรณ์ เพื่อโปรดพิจารณาอนุมัติ 

ประธาน  เป็นการก าหนดเส้นทางขึ้นใหม่ในพื้นอ าเภอศรีเทพ  มีกรรมการท่านใดจะสอบถามรายละเอียดจากฝ่าย
เลขาฯ หรือไม่ 

ขนส่งจังหวัดเพชรบูรณ์ เนื่องจากอุทยานประวัติศาสตร์ศรีเทพ ได้ขึ้นทะเบียนเป็นมรดกโลกทางวัฒนธรรม ท าให้
มีผู้ท่ีสนใจเดินทางเข้าเยี่ยมชมเพิ่มมากขึ้น ส่วนหนึ่งต้องการใช้บริการรถโดยสารสาธารณะ ทางส านักงานขนส่ง
จังหวัดเพชรบูรณ์ จึงเห็นควรก าหนดเส้นทางขึ้นเพื่อรองรับการเดินทางจากตัวเมืองศรีเทพ เข้าสู่อุทยานฯ 

ผู้ช่วยเลขาฯ ในการก าหนดเส้นทางดังกล่าว ประชาชนท่ีอาศัยอยู่ตามแนวเส้นทางก็ได้รับประโยชน์ไปด้วย และ 
ไม่มีการทับซ้อนเส้นทางกับเส้นทางเดินรถหมวด 1 และหมวด 4 แต่อย่างใด 

ปลัดจังหวัดเพชรบูรณ์ อยากให้มีเส้นทางเดินรถออกไปทางบ้านนาตะกรุด คลองกระจัง อีกทางหนึ่งด้วย 

ผู้ช่วยเลขาฯ  จะด าเนินการส ารวจข้อมูลเพื่อด าเนินการต่อไป 

มติที่ประชุม 
1. ก าหนดเส้นทางรถโดยสารประจ าทางหมวด 1 จังหวัดเพชรบูรณ์ สายท่ี ....... ตลาดศรีเทพ – อุทยาน

ประวัติศาสตร์ศรีเทพ ซึ่งมีรายละเอียดเส้นทางตามข้อ 1.1 
2.อนุมัติให้น ายทะเบียนประจ าจังหวัดเพชรบูรณ์ ก าหนดเงื ่อน ไขตามมาตรา 31  แห่ง

พระราชบัญญัติการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 ไว้ในใบอนุญาตประกอบการขนส่งเกี่ยวกับเงื่อนไขในการจัดการเดินรถ 
ได้แก่ จ านวนเท่ียวการเดินรถตามตารางการเดินรถท่ี 1/66001/2567  และอัตราค่าโดยสารตามตารางค่าโดยสาร
เลขท่ี 1/66001/2567 เพื่อให้ผู้ได้รับอนุญาตประกอบการขนส่งยึดถือปฏิบัติต่อไป 

4.3  เร่ือง การพิจารณาก าหนดเส้นทางรถโดยสารประจ าทาง หมวด 4 สายที่ ........ เพชรบูรณ์ – วิเชียรบุรี 

ด้วยผู้ได้รับอนุญาตประกอบการขนส่งประจ าทางด้วยรถท่ีใช้ในการขนส่งผู้โดยสาร เส้นทางหมวด 3 
สายท่ี 630 เพชรบูรณ์ – ล านารายณ์ ใบอนุญาตเลขท่ี กท 77/2562 ส้ินอายุวันท่ี  11 ตุลาคม 2569 ได้แจ้ง
ความประสงค์ขอเลิกประกอบการขนส่งประจ าทางด้วยรถท่ีใช้ในการขนส่งผู้โดยสารในเส้นทางดังกล่าว เมื่อวันท่ี 
9 กุมภาพันธ์ 2565 (มีผลหลังครบก าหนด 90 วัน เมื่อวันท่ี 10 พฤษภาคม 2565)  โดยแจ้งเหตุผลในการขอ
เลิกประกอบการว่า ประสบกับสภาวะขาดทุนจากการประกอบการและไม่สามารถจัดการเดินรถให้เป็นไปตาม
เงื่อนไขท่ีก าหนดไว้ในใบอนุญาตประกอบการได้ (ช่วงปลายทางระหว่างอ าเภอวิเชียรบุรีถึงล านารายณ์ไม่มี
ผู้โดยสาร) ท้ังนี้ กรมการขนส่งทางบกได้ประกาศเพื่อเปิดรับค าขอให้ผู้ท่ีประสงค์ขอรับการอนุญาตประกอบการ
ขนส่งประจ าทางด้วยรถท่ีใช้ในการขนส่งผู้โดยสาร ยื่นขอรับอนุญาตประกอบการฯ ปรากฏว่าไม่มีผู้ประสงค์ขอรับ
อนุญาตประกอบการขนส่งฯ ในเส้นทางดังกล่าวแต่อย่างใด ต่อมาส านักงานขนส่งจังหวัดเพชรบูรณ์ได้ตรวจสอบ
พบว่า มีประชาชนท่ีอาศัยตามแนวเส้นทางระหว่างตัวเมืองเพชรบูรณ์ถึงอ าเภอวิเชียรบุรี (เส้นทางสายรอง ทล. 
2275) ได้รับความเดือดร้อนและยังมีความต้องการใช้บริการรถโดยสารประจ าทางอยู่  ซึ ่งตามแนวเส้นทาง
ดังกล่าว มีส่วนราชการ แหล่งชุมชน และท่ีอยู่อาศัยของประชาชน เป็นระยะ และยังไม่มีรถโดยสารประจ าทาง
รองรับการเดินทางของประชาชนแต่อย่างใด 

/ดังน้ัน… 
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ดังนั้น เพื่อให้ประชาชนในพื้นท่ีได้รับความสะดวกในการเดินทางและเข้าถึงบริการรถโดยสารประจ าทาง
มากยิ่งขึ้น ส านักงานขนส่งจังหวัดเพชรบูรณ์ จึงเห็นควรก าหนดเส้นทางรถโดยสารประจ าทาง หมวด 4 จังหวัด
เพชรบูรณ์ สายท่ี .........  เพชรบูรณ์ – วิเชียรบุรี ขึ้น 

1. ข้อมูลประกอบการพิจารณา

1.1 รายละเอียดเส้นทาง 
“เริ่มต้นจากสถานีขนส่งผู้โดยสารจังหวัดเพชรบูรณ์ ไปตามถนนกลางเมืองพัฒนา ถึงส่ีแยก 

ลานกีฬา แยกซ้ายเข้าสู่ถนนเทพาพัฒนา ถึงสามแยกไปปากน้ า แยกขวาไปตามทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2478 
ถึงส่ีแยกปากน้ า แยกขวาผ่านตลาดบ้านปากน้ า บ้านสักแห้ง ถึงแยกบ้านน้ าร้อน ตรงไปตามทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 2275 ผ่านบ้านทุ่งหินปูน บ้านถ้ าน้ าบัง บ้านขมวด บ้านยางลาด บ้านโคกเจริญ บ้านท่าแดง 
บ้านเพชรละคร ถึงบ้านหนองพลวงแยกซ้ายไปตามทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 225 ผ่านบ้านกันจุ ถึงส่ีแยกซับบอน
แยกขวาไปตามทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2275 ผ่านบ้านล าเพียร บ้านโคกปรง บ้านนาไร่เดียว ไปสุดเส้นทาง 
ณ สถานท่ีจอดรถโดยสารประจ าทางตลาดวิเชียรบุรี”   (รายละเอียดตามเอกสารแนบ 4.3.1) 

1.2 ระยะทางและสภาพทางที่ขอก าหนด 
ระยะทาง 97 กิโลเมตร ถนนลาดยางตลอดสาย 

1.3 การทับซ้อนเส้นทางสายอื่น 

ล าดับ สายท่ี ช่ือเส้นทาง ผู้ประกอบการขนส่ง ระยะทาง ช่วงเส้นทาง 
ท่ีทับซ้อน 

ระยะทางท่ี
ทับซ้อน 

1 2415  สามแยกวังชมภู–บ้านวังมะ
ช่อ 

สหกรณ์เดินรถ
เพชรบูรณ์ จ ากัด 

16 สามแยกบ้านถ้ าน้ าบัง 
– แยกบ้านวังมะช่อ

3.3 กม. 

2 2419 หนองไผ่ – บ่อไทย สหกรณ์เดินรถ
เพชรบูรณ์ จ ากัด 

29 สามแยกท่าแดง – 
แยกบ้านบ่อไทย 

8.4 กม. 

รายละเอียดปรากฏตามแผนท่ีรวมเส้นทางท่ีเกี่ยวข้อง (เอกสารแนบ 4.3.2) 

การขอก าหนดเส้นทางรถโดยสารประจ าทางหมวด 4 สายท่ี ........ เพชรบูรณ์ – วิเชียรบุรี 
ระยะทางตลอดเส้นทาง 97 กิโลเมตร มีการทับซ้อนเส้นทางรถโดยสารประจ าทางหมวด 4 จ านวน 2 เส้นทาง 
ได้แก่ สายท่ี 2415 สามแยกวังชมภู – บ้านวังมะช่อ และสายที่ 2419 หนองไผ่ – บ่อไทย แต่การทับซ้อน
ดังกล่าวเป็นการทับซ้อนบนเส้นทางสายหลักท่ีมีระยะทางไม่มากนัก และมิอาจหลีกเล่ียงได้ อีกท้ังในแต่ละเส้นทาง
ยังมีจุดต้นทาง – ปลายทาง ที่แตกต่างกัน ส่งผลให้กลุ่มเป้าหมายผู้ใช้บริการรถโดยสารประจ าทาง ในเส้นทาง
ท่ีถูกก าหนดเป็นผู้โดยสารท่ีมิใช่กลุ่มเดียวกัน อย่างไรก็ตาม เพื่อให้การพิจารณาก าหนดเส้นทางรถโดยสารประจ าทาง 
หมวด 4 สายท่ี ........ เพชรบูรณ์ – วิเชียรบุรี เป็นไปด้วยความรอบคอบ โปร่งใสและไม่มีผลกระทบกับผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย
อย่างแท้จริง ส านักงานขนส่งจังหวัดเพชรบูรณ์ได้สอบถามความเห็นจากผู้ประกอบการขนส่งท่ีอาจได้รับ
ผลกระทบจากการทับซ้อนเส้นทางรถโดยสารประจ าทางท่ีขอก าหนดใหม่ เรียบร้อยแล้ว พบว่า ผู้ประกอบการฯ 
มิได้โต้แย้งหรือคัดค้านแต่อย่างใด (รายละเอียดตามเอกสารแนบ 4.3.3) 

1.4 ปริมาณผู้โดยสาร 
จากการส ารวจข้อมูลปริมาณผู้โดยสารตามแนวเส้นทางท่ีขอก าหนด คาดว่าจะมีปริมาณผู้โดยสาร

ท่ีต้องการเดินทางตามเส้นทางดังกล่าว โดยเฉล่ียวันละประมาณ 50 คน 

/1.5 สภาวะ… 
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1.5 สภาวะเศรษฐกิจและผลผลิตที่ส าคัญ 

ด้วยทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2275 เป็นเส้นทางส าหรับประชาชนท่ีต้องการเดินทางจากอ าเภอ
เมืองเพชรบูรณ์ไปยังอ าเภอวิเชียรบุรีและอ าเภอศรีเทพ อีกเส้นทางหนึ่ง (เส้นทางหลักคือทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 21) ซึ่งในระหว่างเส้นทางมีประชาชนและชุมชนอาศัยอยู่เป็นระยะ โดยในอดีตเคยมีรถโดยสาร 
ประจ าทางหมวด 3 สายท่ี 630 เพชรบูรณ์ – ล านารายณ์ วิ่งใหบ้ริการ แต่เนื่องจากเส้นทางดังกล่าวมีระยะทางยาว  
ประชาชนท่ีต้องการเดินทางไปล านารายณ์ไม่นิยมเดินทางด้วยรถโดยสารประจ าทางสายนี ้(นิยมเดินทางด้วยทางหลวง
หมายเลข 21) ท าให้ผู้ประกอบการไม่สามารถจัดการเดินรถได้ตามเงื่อนไขที่ก าหนด ส่งผลให้ต้องประสบกับ
สภาวะขาดทุนและแจ้งขอเลิกการประกอบการ แต่ยังมีประชาชนส่วนหนึ่งมีความต้องการใช้บริการรถ
โดยสารประจ าทางในระหว่างช่วงเส้นทางเพชรบูรณ์ – วิเชียรบุรี อยู่ 

1.6 การขนส่งรูปแบบอื่น 
การเดินทางของประชาชนท่ีอาศัยอยู่ตามแนวเส้นทางท่ีขอก าหนดใหม่  ปัจจุบันไม่มีรถโดยสาร

ประจ าทางให้บริการ ประชาชนส่วนใหญ่เดินทางโดยรถยนต์หรือรถจักรยานยนต์ส่วนบุคคล 

1.7 เง่ือนไขการเดินรถ 
1.7.1 จ านวนเที่ยวการเดินรถ และจ านวนรถท่ีเหมาะสม ค านวณจากปริมาณผู้โดยสารเฉล่ียต่อวัน

ตามท่ีประมาณการไว้ เท่ากับ 50 คน โดยใช้รถลักษณะมาตรฐาน 3 (รถโดยสารธรรมดาและ/หรือสองแถว) 
เป็นฐานในการค านวณจ านวนเท่ียวและจ านวนรถท่ีเหมาะสมท่ีเหมาะสมได้ ดังนี้ 

(1) จ านวนเท่ียวที่เหมาะสม 
ปริมาณผู้โดยสารท่ีเหมาะสมต่อเท่ียว  = 70 % ของระวางท่ีนัง่ 12 ท่ีนั่ง 

= 8.4 คน 
จ านวนเท่ียวท่ีเหมาะสมต่อวัน =     ปริมาณผู้โดยสารเฉล่ียต่อวัน 

ปริมาณผู้โดยสารท่ีเหมาะสมต่อเท่ียว 
= 50 /8.4 = 5.95 เท่ียว 

ดังนั้น จ านวนเท่ียวขั้นต่ า   = 6 เท่ียว 
(2) จ านวนรถท่ีเหมาะสม ใช้วิธีหมุนเวียนรถ 

 จ านวนรถท่ีหมุนเวียน = 3 - 6 คัน 

จากข้อมูลเบ้ืองต้น สรุปได้ว่า จ านวนเท่ียวการเดินรถท่ีเหมาะสมในการเดินรถเท่ากับ ขั้นต่ าวันละ 
6 เที่ยว (ไป 3 เที่ยว กลับ 3 เที่ยว) และจ านวนรถท่ีเหมาะสม พิจารณาจากเวลาท่ีใช้ในการเดินรถแต่ละเท่ียว 
ระยะทาง สภาพทาง เวลาท่ีพักแต่ละจุด จ านวนรถท่ีเหมาะสมเท่ากับ 3 - 6 คัน 

1.7.2 อัตราค่าโดยสาร ให้ก าหนดอัตราค่าโดยสารโดยใช้อัตราค่าโดยสารตามมติท่ีประชุม
คณะกรรมการควบคุมการขนส่งทางบกประจ าจังหวัดเพชรบูรณ์ ครั้งท่ี 2/256 เมื่อวันท่ี 27 กันยายน 2565 ดังนี้ 

รถโดยสารประจ าทางหมวด 4 ส าหรับรถโดยสารมาตรฐาน 3  (รถโดยสารธรรมดาและ/หรือสองแถว) 
ใช้อัตราท่ี 4 ช่วงราคาน้ ามัน 29.63 – 32.53 บาท ก าหนดอัตราค่าโดยสารในราคา 0.88 บาท/กม./คน 

ดังนั้น เพื่อให้ผู้ได้รับใบอนุญาตประกอบการขนส่งได้ทราบถึงเงื่อนไขในการเดินรถท่ีจะต้องยึดถือ
ปฏิบัติ จึงขอก าหนดเงื่อนไขต่าง ๆ ไว้ดังนี้ 

(1) จ านวนรถและสิทธิในรถท่ีใช้ในการขนส่ง ให้ใช้รถลักษณะมาตรฐาน 3 (รถโดยสารธรรมดา
และ/หรือสองแถว) จ านวน 3 - 6 คัน และผู้ได้รับใบอนุญาตประกอบการขนส่งต้องมีกรรมสิทธิ์หรือสิทธิ
ครอบครองรถท่ีใช้ในการประกอบการขนส่ง 

/(2) เวลาและ… 



๑๓ 

(2) เวลาและจ านวนเที่ยวการเดินรถ ให้ใช้ตารางการเดินรถเลขที่ 4/660 01/2567 
(รายละเอียดตามเอกสารแนบ 4.3.4) 

(3) อัตราค่าขนส่ง (ค่าโดยสาร) และค่าบริการ ให้ใช้ตารางค่าโดยสารเลขท่ี 4/66001/2567 
(รายละเอียดตามเอกสารแนบ 4.3.5) 

1.8 การคัดค้าน 
ส านักงานขนส่งจังหวัดเพชรบูรณ์ได้สอบถามความคิดเห็น จากผู้ประกอบการขนส่งท่ีอาจได้รับ

ผลกระทบจากการทับซ้อนกับเส้นทางเดินรถโดยสารประจ าทางท่ีขอก าหนดใหม่ ว่าจะมีข้อโต้แย้งหรือคัดค้าน
หรือไม่ ปรากฏว่าผู้ประกอบการขนส่งท้ัง 2 เส้นทาง คือ สหกรณ์เดินรถเพชรบูรณ์ จ ากัด ไม่คัดค้านการก าหนด
เส้นทางดังกล่าวแต่อย่างใด 

2. ความเห็นของส านักงานขนส่งจังหวัดเพชรบูรณ์

 ส านักงานขนส่งจังหวัดเพชรบูรณ์พิจารณาแล้วเห็นว่า  เนื่องจากปัจจุบันประชาชนที่อาศัยอยู่
ตามแนวเส้นทางท่ีขอก าหนดต้องเดินทางเข้าสู่ตัวเมืองโดยใช้รถยนต์หรือรถจักรยานยนต์ส่วนบุคคล หรือรถรับจ้าง
ในการเดินทาง ท าให้ไม่ได้รับความสะดวกในการเดินทางและเสียค่าใช้จ่ายในการเดินทางสูง เมื่อมีการก าหนด
เส้นทางรถโดยสารประจ าทางหมวด 4 สายท่ี ..... เพชรบูรณ์ – วิเชียรบุรี ขึ้น จะท าให้ประชาชนตามแนวเส้นทาง
ดังกล่าว มีทางเลือกในการเดินทาง ได้รับความสะดวกมากขึ้นและเสียค่าใช้จ่ายในการเดินทางลดลง รวมถึง 
ส านักงานขนส่งจังหวัดเพชรบูรณ์ยังสามารถพัฒนาเชื่อมต่อเส้นทางรถโดยสารประจ าทางให้มีความต่อเนื่อง 
ส่งผลให้ประชาชนได้รับความเป็นธรรมและคุ้มค่าในเชิงเศรษฐกิจ ประชาชนได้รับประโยชน์สูงสุด เป็นไป
ตามหลักเกณฑ์และวิธีการบริหารกิจการบ้านเมืองเมืองท่ีดี  และยังเป็นการป้องกันและแก้ไขปัญหาการน ารถ
ผิดกฎหมายมาวิ่งรับ – ส่งผู้โดยสาร ซึ่งอาจก่อให้เกิดความไม่ปลอดภัยแก่ผู้โดยสารและส่งผลกระทบต่อการจัดระเบียบ
การขนส่งทางบก จึงเห็นควรก าหนดเส้นทางรถโดยสารประจ าทาง หมวด 4 สายท่ี ....... เพชรบูรณ์ – วิเชียรบุรี ขึ้น 

3. ข้อพิจารณา
3.1 พิจารณาก าหนดเส้นทางรถโดยสารประจ าทางหมวด 4 จังหวัดเพชรบูรณ์ สายท่ี ........ เพชรบูรณ์ 

– วิเชียรบุรี ซึ่งมีรายละเอียดเส้นทางตามข้อ 1.1
3.2 พิจารณาอนุมัติให้นายทะเบียนประจ าจังหวัดเพชรบูรณ์ ก าหนดเงื่อนไขตามมาตรา 31  

แห่งพระราชบัญญัติการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 ไว้ในใบอนุญาตประกอบการขนส่งเกี่ยวกับเงื่อนไข
ในการจัดการเดินรถ ได้แก่ จ านวนเท่ียวการเดินรถตามตารางการเดินรถท่ี 4/66001/2567 และอัตราค่าโดยสาร
ตามตารางค่าโดยสารเลขท่ี 4/66001/2567 เพื่อให้ผู้ได้รับอนุญาตประกอบการขนส่งยึดถือปฏิบัติต่อไป 

 จึงเสนอคณะกรรมการควบคุมการขนส่งทางบกประจ าจังหวัดเพชรบูรณ์ เพื่อโปรดพิจารณาอนุมัติ 
ประธาน  เป็นการก าหนดเส้นทางเดินรถภายในจังหวัดเพชรบูรณ์ แทนเส้นทางเดินรถระหว่างจังหวัดท่ีผู้ประกอบการขนส่ง 
ได้ยกเลิกการเดินรถไป   
ขนส่งจังหวัดเพชรบูรณ์ เดิมมีเส้นทางเดินรถหมวด 3 สายท่ี 630 เพชรบูรณ์ – ล านารายณ์ ให้บริการ แต่
เนื่องจากระยะทางจากอ าเภอวิเชียรบุรี ไปถึงอ าเภอล านารายณ์ ไม่มีผู้โดยสารใช้บริการ ผู้ ได้รับใบอนุญาต
ประกอบการขนส่ง จึงขอยกเลิกการประกอบการ  และปัจจุบันก็ยังไม่มีผู้ใดยื่นค าขอประกอบการใหม่ ดังนั้น
เพื่อให้ประชาชนตามแนวเส้นทางท่ียังคงต้องการใช้บริการรถโดยสาร ระหว่างเมืองเพชรบูรณ์ ถึงอ าเภอวิเชียรบุรี 
ได้รับความสะดวกในการเดินทาง จึงเห็นควรก าหนดเส้นทางสายนี้ 

มติที่ประชุม  1.พิจารณาก าหนดเส้นทางรถโดยสารประจ าทางหมวด 4 จังหวัดเพชรบูรณ์ 
สายท่ี ........ เพชรบูรณ์ – วิเชียรบุรี ซึ่งมีรายละเอียดเส้นทางตามข้อ 1.1 

/2. พิจารณา… 
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