
 
 

 



 

1. การดําเนินงานตามยุทธศาสตร (รอยละ 15)

ตัวชี้วัดท่ี 1.1 การดําเนินงานศึกษาโครงการรถไฟฟาสวนตอขยายและสายใหม และโครงการพัฒนารถไฟฟาขนสงมวลชน 
 ในเมืองหลักอ่ืนๆ ประกอบดวย 

1) โครงการรถไฟฟาสายสีน้ําตาล ชวงแคราย - ลําสาลี (บึงกุม)

2) โครงการระบบขนสงมวลชนจังหวัดภูเก็ต ชวงทาอากาศยานนานาชาติภูเก็ต - หาแยกฉลอง

3) โครงการระบบขนสงมวลชนจังหวัดเชียงใหม สายสีแดง ชวงโรงพยาบาลนครพิงค - แยกแมเหียะสมานสามัคคี

4) โครงการระบบขนสงมวลชนจังหวัดนครราชสีมา สายสีเขียว ชวงตลาดเซฟวัน - สถานคุมครองและพัฒนาอาชีพบานนารีสวัสดิ์

ตัวชี้วัด 
หนวย

วัด 

นํ้าหนัก 

(รอยละ) 

คาเกณฑวัด ผลการดําเนินงาน 

ปงบประมาณ 2566 1 2 3 4 5 

1.1 การดําเนินงานศึกษา

โครงการรถไฟฟาสวน

ตอขยายและสายใหม 

และโครงการพัฒนา

รถไฟฟาขนสงมวลชน

ในเมืองหลักอื่นๆ 

ระดับ 5 ผลลัพธของ

โครงการ 

ไมเปนไป

ตามท่ี

กําหนด 

ผลลัพธของ

โครงการ

เปนไปตาม 

ท่ีกําหนด 

1 โครงการ 

ผลลัพธของ

โครงการ

เปนไปตาม 

ท่ีกําหนด 

2 โครงการ 

ผลลัพธของ

โครงการ

เปนไปตาม 

ท่ีกําหนด 

3 โครงการ 

ผลลัพธของ

โครงการ

เปนไปตาม 

ท่ีกําหนด 

4 โครงการ 

ผลลัพธของโครงการ 

เปนไปตามที่กําหนด 

4 โครงการ 

(5.0000) 

หมายเหตุ : คณะกรรมการ รฟม. ในคราวประชุมครั้งท่ี 8/2566 เมื่อวันท่ี 17 สิงหาคม 2566 ไดมีมติเห็นชอบคําขอปรับปรุง/เปลี่ยนแปลงตัวชี้วัดตาม  

บันทึกขอตกลงประเมินผลการดําเนินงานรัฐวิสาหกิจของ รฟม. ประจําปงบประมาณ 2566 ในการน้ี กระทรวงคมนาคมไดมีหนังสือดวนท่ีสุดท่ี คค0208/7543 

ลงวันท่ี 26 กันยายน 2566 ใหความเห็นชอบคําขอปรับปรุง/เปลี่ยนแปลงตัวชี้วัดตามบันทึกขอตกลงฯ ตามท่ี รฟม. เสนอ และนําสงไปยัง สคร. เรียบรอยแลว 

ผลการดําเนินงาน 
ในปงบประมาณ 2566 รฟม. ดําเนินงานไดตามผลลัพธของโครงการที่กําหนดทั้ง 4 โครงการ กลาวคือ มีความสําเร็จรอยละ 100.00 

เมื่อประเมินเทียบกับแผนปฏิบัติการ ฉบับปรับปรุงลาสุดที่คณะกรรมการ รฟม. มีมติเห็นชอบในคราวประชุมครั้งที่ 6/2566 

เมื่อวันท่ี 15 มิถุนายน 2566 โดยมีรายละเอียดการดําเนินงานในแตละโครงการ ดังนี้ 

1) โครงการรถไฟฟาสายสีน้ําตาล ชวงแคราย - ลําสาลี (บึงกุม)
ประเมินเทียบแผนปฏิบัติการฉบับปรับปรุงลาสุดท่ีคณะกรรมการ รฟม. ไดมีมติเห็นชอบในคราวประชุมคร้ังที่ 6/2566 

เมื่อวันท่ี 15 มิถุนายน 2566 (เอกสารแนบ ตชว.1.1-1-01) โดยมีรายละเอียดผลการดําเนินงานตามผลลัพธของโครงการ 

และผลการดําเนินงานตามแผนปฏิบัติการ ดังนี้ 

ผลการดําเนินงานตามผลลัพธของโครงการ
ดําเนินงานไดตามผลลัพธที่กําหนดทั้ง 3 ผลลัพธ โดยมีรายละเอียด ดังนี้

ผลลัพธ ผลการดําเนินงาน 

1.1) งานศึกษาและวิเคราะหโครงการตามพระราชบัญญัติการรวม

ลงทุนระหวางรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562 (พ.ร.บ. รวมทุนฯ) : 

จัดทํารายงานการวิเคราะหการรวมลงทุนระหวางภาครัฐ 

และภาคเอกชน  (รายงาน PPP) + Market Sounding 

แลวเสร็จ ภายในเดือนพฤศจิกายน 2565 

ไดผลลัพธตามท่ีกําหนด โดยดําเนินการไดรอยละ 100.00 ตามแผน คิดเปนความสําเร็จรอยละ 

100.00 ท้ังน้ี รฟม. ไดมีประกาศเร่ืองการรับฟงความคิดเห็นของภาคเอกชนเพื่อประกอบ 

การพิจารณาจัดทํารายงานการศึกษาและวิเคราะหโครงการตามพระราชบัญญัติการรวมลงทุน

ระหวางรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562 (รายงาน PPP) โครงการรถไฟฟาสายสีนํ้าตาลชวงแคราย - 

ลําสาลี (บึงกุม) โดยไดดําเนินการรับฟงความคิดเห็นเมื่อวันท่ี 8 - 25 พฤศจิกายน 2565 

(เอกสารแนบ ตชว.1.1-1-02) และท่ีปรึกษา BRLC ไดดําเนินการศึกษาทบทวนโครงการ 

ตามสัญญาจางชวงท่ี 1 แลวเสร็จ โดยไดนําสงรายงาน PPP เมื่อวันท่ี 30 พฤศจิกายน 2565 

เรียบรอยแลว (เอกสารแนบ ตชว.1.1-1-03) 
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ผลลัพธ ผลการดําเนินงาน 

1.2) นําเสนอคณะทํางานตามมาตรา 26 แหง พ.ร.บ. รวมทุนฯ 

โครงการรถไฟฟาสายสีนํ้าตาล (คทง.ม.26)/ คณะกรรมการ รฟม. 

(คกก.รฟม.) เห็นชอบรูปแบบการลงทุน แลวเสร็จภายใน

เดือนมิถุนายน 2566 

ไดผลลัพธตามท่ีกําหนด โดยดําเนินการไดรอยละ 100.00 ตามแผน  คิดเปน

ความสําเร็จ 100.00 ท้ังน้ี คณะกรรมการ  รฟม. ในคราวประชุมครั้งท่ี 5/2566 

เมื่อวันท่ี 18 พฤษภาคม 2566 ไดมีมติเห็นชอบหลักการของโครงการการรวมลงทุน

และรายงาน PPP โครงการรถไฟฟาสายสีนํ้าตาล ชวงแคราย - ลําสาลี (บึงกุม) และ

อนุมัติให รฟม. เสนอ คค. สคร . คกก .นโยบาย PPP และ ครม. เพื่อพิจารณา 

ตามขั้นตอนของพระราชบัญญัติการรวมลงทุนระหวางรัฐและเอกชน  พ.ศ. 2562 

เรียบรอยแลว (เอกสารแนบ ตชว.1.1-1-04) 

1.3) นําเสนอกระทรวงคมนาคม (คค.)/ สํานักงานคณะกรรมการ 

นโยบายรัฐวิสาหกิจ  (สคร . ) /คณะกรรมการนโยบาย 

การรวมลงทุนระหวางรัฐและเอกชน (คกก.นโยบาย PPP)/ 

คณะรัฐมนตรี (ครม.) เห็นชอบรูปแบบการลงทุน แลวเสร็จ

รอยละ 30.00 ในเดือนกันยายน 2566 

ไดผลลัพธตามท่ีกําหนด โดยดําเนินการไดรอยละ 30.00 ตามแผน คิดเปนความสําเร็จ

รอยละ 100.00 ท้ังน้ี รฟม. ไดมีหนังสือท่ี รฟม007/1419 ลงวันท่ี 9 มิถุนายน 2566 

นําเสนอ คค. เพื่อพิจารณาเห็นชอบหลักการของโครงการรวมลงทุนและรายงาน PPP 

โครงการรถไฟฟาสายสีนํ้าตาล ชวงแคราย - ลําสาลี (บึงกุม) ตลอดจนอนุมัติให รฟม. 

ดําเนินการตามขั้นตอนของพระราชบัญญัติการรวมลงทุนฯ และกฎหมายอ่ืนท่ีเกี่ยวของ 

(เอกสารแนบ ตชว.1.1-1-05) ตอมารัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม (รวค.) ไดมีขอสั่งการ 

เมื่อวันท่ี 9 สิงหาคม 2566 ตามทายหนังสือดวนท่ีสุดท่ี คค0208/กยผ598 ลงวันท่ี 

27 กรกฎาคม 2566 ให รฟม. เสนอ คค. พิจารณาขอความเห็นชอบหลักการของ

โครงการการรวมลงทุนพรอมกับรายงาน PPP โครงการรถไฟฟาสายสีนํ้าตาลฯ อีกครั้ง 

เมื่อมีพระบรมราชโองการโปรดเกลาฯ ครม. ชุดใหม (เอกสารแนบ ตชว.1.1-1-06) 

ซ่ึง รฟม. ไดมีหนังสือท่ี รฟม007/2258 ลงวันท่ี 14 กันยายน 2566 เสนอ คค.  

ขอความเห็นชอบหลักการของโครงการรวมลงทุนและรายงานการศึกษาและวิเคราะห

โครงการตามพระราชบัญญัติการรวมลงทุนฯ ตามสั่งการของ รวค. เรียบรอยแลว 

ท้ังนี้ ปจจุบันอยูระหวางการพิจารณาของ คค. (เอกสารแนบ ตชว.1.1-1-07) 

 

ผลการดําเนินงานตามแผนปฏิบัติการ 
โครงการรถไฟฟาสายสีน้ําตาล ชวงแคราย - ลําสาลี (บึงกุม) : ณ สิ้นเดือนกันยายน 2566 ดําเนินการไดรอยละ 13.53 

ตามแผน คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 (เอกสารแนบ ตชว.1.1-1-08) ทั้งนี้ ทุกกิจกรรมสามารถดําเนินงานไดตามแผน 

โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

(1) งานศึกษาและวิเคราะหโครงการตาม พ.ร.บ. การรวมลงทุนฯ พ.ศ. 2562 : ดําเนินการไดรอยละ 100.00 ตามแผน 

คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 โดย รฟม. ไดมีประกาศเร่ือง การรับฟงความคิดเห็นของภาคเอกชนเพ่ือประกอบการพิจารณา

จัดทํารายงานการศึกษาและวิเคราะหโครงการตามพระราชบัญญัติการรวมลงทุนระหวางรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562 (รายงาน PPP) 

โครงการรถไฟฟาสายสีน้ําตาล ชวงแคราย - ลําสาลี (บึงกุม) โดยไดดําเนินการรับฟงความคิดเห็นเมื่อวันที่ 8 - 25 พฤศจิกายน 2565 

และที่ปรึกษา BRLC ไดดําเนินการศึกษาทบทวนโครงการตามสัญญาจางชวงท่ี 1 แลวเสร็จ โดยที่ปรึกษา BRLC ไดจัดสง 

รายงาน PPP เมื่อวันที่ 30 พฤศจิกายน 2565 เรียบรอยแลว 

(2) นําเสนอ คทง.ม.26/ คกก.รฟม./ คค./ สคร./ คกก.นโยบาย PPP/ ครม. เห็นชอบรูปแบบการลงทุนฯ : ดําเนินการได 

รอยละ 51.00 ตามแผน คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

(2.1) นําเสนอ คทง.ม.26/ คกก.รฟม. เห็นชอบรูปแบบการลงทุนฯ : ดําเนินการไดรอยละ 100.00 ตามแผน 

คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 โดยคณะกรรมการ รฟม. ในคราวประชุมครั้งที่ 5/2566 เมื่อวันที่ 18 พฤษภาคม 2566 ไดมีมติ

เห็นชอบหลักการของโครงการการรวมลงทุนและรายงาน PPP โครงการรถไฟฟาสายสีน้ําตาล ชวงแคราย - ลําสาลี (บึงกุม) และ

อนุมัติให รฟม. เสนอ คค. สคร. คกก.นโยบาย PPP และ ครม. เพ่ือพิจารณาตามขั้นตอนของพระราชบัญญัติการรวมลงทุนฯ พ.ศ. 2562 
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(2.2) นําเสนอ คค./ สคร./ คกก.นโยบาย PPP/ ครม. เห็นชอบรูปแบบการลงทุนฯ : ดําเนินการไดรอยละ 30.00 

ตามแผน คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 โดย รฟม. ไดมีหนังสือท่ี รฟม007/1419 ลงวันที่ 9 มิถุนายน 2566 เสนอ คค. 

เพ่ือพิจารณาเห็นชอบหลักการของโครงการการรวมลงทุนและรายงาน  PPP โครงการรถไฟฟาสายสีน้ําตาลฯ ตลอดจนอนุมัติ 

ให รฟม. ดําเนินการตามขั้นตอนของพระราชบัญญัติการรวมลงทุนฯ พ.ศ. 2562 และกฎหมายอ่ืนที่เกี่ยวของ ตอมา รวค. 

ไดมีขอส่ังการเมื่อวันที่ 9 สิงหาคม 2566 ตามทายหนังสือดวนท่ีสุดท่ี คค0208/กยผ598 ลงวันที่ 27 กรกฎาคม 2566 

ให รฟม. เสนอ คค. พิจารณาขอความเห็นชอบหลักการของโครงการการรวมลงทุนพรอมกับรายงาน PPP โครงการรถไฟฟา 

สายสีน้ําตาลฯ อีกคร้ัง เมื่อมีพระบรมราชโองการโปรดเกลาฯ ครม. ชุดใหม ซึ่ง รฟม. ไดมีหนังสือท่ี รฟม007/2258 ลงวันที่ 

14 กันยายน 2566 เสนอ คค. ขอความเห็นชอบหลักการของโครงการรวมลงทุนและรายงานการศึกษาและวิเคราะหโครงการ

ตามพระราชบัญญัติการรวมลงทุนฯ ตามสั่งการของ รวค. เรียบรอยแลว ทั้งนี้ ปจจุบันอยูระหวางการพิจารณาของ คค. 

 

2) โครงการระบบขนสงมวลชนจังหวัดภูเก็ต ชวงทาอากาศยานนานาชาตภิูเก็ต - หาแยกฉลอง 
ประเมินเทียบแผนปฏิบัติการฉบับปรับปรุงลาสุดท่ีคณะกรรมการ รฟม. ไดมีมติเห็นชอบในคราวประชุมคร้ังท่ี 6/2566 

เมื่อวันท่ี 15 มิถุนายน 2566 (เอกสารแนบ ตชว.1.1-2-01) โดยมีรายละเอียดผลการดําเนินงานตามผลลัพธของโครงการ 

และผลการดําเนินงานตามแผนปฏิบัติการ ดังนี้ 

ผลการดําเนินงานตามผลลัพธของโครงการ 
ดําเนินงานไดตามผลลัพธที่กําหนดทั้ง 2 ผลลัพธ โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

ผลลัพธ ผลการดําเนินงาน 

2.1) งานคัดเลือกท่ีปรึกษาศึกษาทบทวนรายละเอียด 

ความเหมาะสมและปรับปรุงแบบ : จัดจางท่ีปรึกษา/ 

ลงนามสัญญา แลวเสร็จภายในเดือนพฤศจิกายน 2565 

 

ไดผลลัพธตามท่ีกําหนด โดยดําเนินการไดรอยละ 100.00 ตามแผน คิดเปนความสําเร็จ 

รอยละ 100.00 ท้ังน้ี รฟม. ไดลงนามสัญญาจางท่ีปรึกษา FSPKT2 เพื่อศึกษาทบทวน

รายละเอียดความเหมาะสม ปรับปรุงแบบ โครงการฯ และสวนตอขยาย ไปทาฉัตรไชย  

เมื่อวันท่ี 12 ตุลาคม 2565 โดย รฟม. ไดมีหนังสือท่ี รฟม 007/2609 ลงวันท่ี 12 ตุลาคม 2565 

แจงท่ีปรึกษาเริ่มปฏิบัติงาน ตั้งแตวันท่ี 17 ตุลาคม 2565 เปนตนไป เรียบรอยแลว 

(เอกสารแนบ ตชว.1.1-2-02) 

2.2) งานศึกษาทบทวนรายละเอียดความเหมาะสมและ 

ปรับปรุงแบบ : 

 

ศึกษาทบทวนรายละเอียดความเหมาะสม/ 

ปรับปรุงแบบ แลวเสร็จภายในเดือนเมษายน 2566 

ไดผลลัพธตามท่ีกําหนด โดยดําเนินการไดรอยละ 100.00 ตามแผน คิดเปนความสําเร็จรอยละ 

100.00 ท้ังน้ี รฟม. ไดรวมกับกลุมท่ีปรึกษา FSPKT2 ศึกษาทบทวนรายละเอียดความเหมาะสม/

ปรับปรุงแบบฯ แลวเสร็จ และกลุมท่ีปรึกษา FSPKT2 ไดจัดสงผลการศึกษาทบทวนฯ ให รฟม. 

เมื่อวันท่ี 12 เมษายน 2566 เรียบรอยแลว (เอกสารแนบ ตชว.1.1-2-03) 

คณะกรรมการ รฟม. เห็นชอบผลการศึกษาตาม 

แนวทางการดําเนินโครงการตามขอส่ังการของ คค. 

ใหสอดคลองกับการจัดงาน Specialised Expo 2028/ 

คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) 

เพ่ือทราบ (ในประเด็นเรื่องการออกแบบระบบราง 

Autonomous Rail Rapid Transit (ART) การขยาย

เสนทางถึ งสถานีทา ฉัตร ไชย  และการปรับ

โครงสรางเปนระดับดินตลอดท้ังโครงการ) ภายใน

เดือนพฤษภาคม 2566 

 

ไดผลลัพธตามท่ีกําหนด โดยดําเนินการไดรอยละ 100.00 ตามแผน คิดเปนความสําเร็จรอยละ 

100.00 ท้ังน้ีคณะกรรมการ รฟม. ในคราวประชุมครั้งท่ี 2/2566 เมื่อวันท่ี 23 กุมภาพันธ 2566 

ไดพิจารณาการดําเนินการโครงการระบบขนสงมวลชนจังหวัดภูเก็ตตามนโยบายและขอสั่งการ

ของรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม (รวค.) โดยมีขอสรุปวา เห็นควรดําเนินการโครงการ

ระบบขนสงมวลชนจังหวัดภูเก็ต โดยใชระบบ EBRT ในระยะแรกไปกอน ซ่ึงมีรูปแบบ 

เปนการใหรถ EBRT สัญจรในชองจราจรท่ีใหสิทธิพิเศษกับรถ EBRT (Priority Lane) รวมไปกับ

การจราจรปกติ (Shared Lane) และหากมีปริมาณผูโดยสารมากขึ้นและเพียงพอสําหรับ

เทคโนโลยีระบบรถไฟฟารางเบา (Tram) จึงคอยดําเนินการในระยะตอไป นอกจากน้ี 

ไดมีประเด็นหารือเกี่ยวกับอํานาจหนาท่ีของ รฟม. ในการดําเนินการโครงการระบบขนสงมวลชน

ในจังหวัดภูเก็ต โดยจะใชระบบ EBRT ในระยะแรก และมีมติให รฟม. เรงรัดนําเสนอสรุป 
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ผลลัพธ ผลการดําเนินงาน 

ผลการศึกษารูปแบบระบบขนสงมวลชนจังหวัดภูเก็ตใหสํานักงานนโยบายและแผนการขนสง

และจราจร (สนข.) เพื่อพิจารณานําเสนอคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) 

โดยเร็วตอไป (เอกสารแนบ ตชว.1.1-2-04) ท้ังน้ี รฟม. ไดมีหนังสือดวนท่ีสุดท่ี รฟม007/575 

ลงวันท่ี 3 มีนาคม 2566 ขอความอนุเคราะห สนข. เพื่อบรรจุระเบียบวาระในการประชุม 

คจร. ครั้งท่ี 1/2566 ตามขอสังเกตของคณะกรรมการ รฟม. เรียบรอยแลว ท้ังน้ี ปจจุบัน 

สนข. อยูระหวางจัดเตรียมการประชุมฯ ดังกลาว (เอกสารแนบ ตชว.1.1-2-05) 

 

ผลการดําเนินงานตามแผนปฏิบัติการ 
โครงการระบบขนสงมวลชนจังหวัดภูเก็ต ชวงทาอากาศยานนานาชาติภูเก็ต-หาแยกฉลอง : ณ สิ้นเดือนกันยายน 2566 

ดําเนินการไดรอยละ 24.00 ตามแผน คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 (เอกสารแนบ ตชว.1.1-2-06) ทั้งนี้ ทุกกิจกรรม

สามารถดําเนินงานไดตามแผน โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

(1) นําเสนอ คกก.ม.26/ คกก.รฟม./ คค./ สคร./ คกก.นโยบาย PPP/ คค./ ครม. เห็นชอบรูปแบบการลงทุนฯ : 

ดําเนินการไดรอยละ 20.00 ตามแผน คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 โดย รฟม. อยูระหวางพิจารณาดําเนินการตามขอสั่งการ 

ที่ไดรับมอบหมายจาก รวค. ในคราวตรวจราชการในพ้ืนท่ีจังหวัดภูเก็ต เมื่อวันที่ 2-3 ธันวาคม 2565 ที่ให รฟม. เรงรัดดําเนิน

โครงการระบบขนสงมวลชนในจังหวัดภูเก็ตโดยพิจารณาปรับรูปแบบการดําเนินโครงการดวยการแบงการดําเนินงานเปนระยะ  

โดยระยะแรกเสนอใหนํารถ EV Bus (EBRT) มาใชวิ่งไปกอน โดยวิ่งในชองทางเดินรถแยกจากรถยนตทั่วไป พรอมทั้งนําระบบ

เทคโนโลยี AI มาใชเพ่ือควบคุมการจัดการเดินรถและบริหารจัดการจราจรและประเมินความพึงพอใจ และตรวจสอบปริมาณ

ผูโดยสารที่มาใชบริการเพ่ือเปนขอมูลในการพิจารณารูปแบบการดําเนินโครงการในระยะตอไป ทั้งนี้ ให รฟม. พิจารณาดําเนินการ 

ใหแลวเสร็จภายในป 2567 โดยหากไดผลสิ้นสุดเปนประการใด รฟม. จะดําเนินการปรับปรุงรายงานผลการศึกษาและวิเคราะห

โครงการตามพระราชบัญญัติการรวมลงทุนฯ พ.ศ. 2562 เพ่ือใหสอดคลองกับนโยบายของ รวค. และนําเสนอตามขั้นตอนตอไป 

(2) งานคัดเลือกท่ีปรึกษาฯ ศึกษาทบทวนรายละเอียดความเหมาะสม ปรับปรุงแบบฯ : ดําเนินการไดรอยละ 100.00 

ตามแผน คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

(2.1) จัดจางที่ปรึกษา/ ลงนามสัญญา : ดําเนินการไดรอยละ 100.00 ตามแผน คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 

โดย รฟม. ไดลงนามสัญญาจางที่ปรึกษาเพ่ือศึกษาทบทวนรายละเอียดความเหมาะสม ปรับปรุงแบบ โครงการฯ และสวนตอขยาย 

ไปทาฉัตรไชย เมื่อวันที่ 12 ตุลาคม 2565 โดย รฟม. ไดมีหนังสือที่ รฟม 007/2609 ลงวันท่ี 12 ตุลาคม 2565 แจงที่ปรึกษา 

เริ่มปฏิบัติงาน ตั้งแตวันที่ 17 ตุลาคม 2565 เปนตนไป เรียบรอยแลว 

(3) งานศึกษาทบทวนรายละเอียดความเหมาะสม ปรับปรุงแบบ : ดําเนินการไดรอยละ 100.00 ตามแผน คิดเปน

ความสําเร็จรอยละ 100.00 โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

(3.1) ศึกษาทบทวนรายละเอียดความเหมาะสม/ ปรับปรุงแบบ  : ดําเนินการไดรอยละ 100.00 ตามแผน 

คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 โดยกลุมที่ปรึกษา FSPKT2 ไดดําเนินการศึกษาทบทวนรายละเอียดความเหมาะสม/ 

ปรับปรุงแบบฯ แลวเสร็จ และไดจัดสงผลการศึกษาทบทวนฯ ให รฟม. เม่ือวันที่ 12 เมษายน 2566 เรียบรอยแลว 

(3.2) เสนอ คกก.รฟม. เห็นชอบผลการศึกษาตามแนวทางการดําเนินโครงการตามขอสั่งการของ คค. ใหสอดคลอง

กับการจัดงาน Specialised Expo 2028/ คจร. เพ่ือทราบ (ในประเด็นเรื่อง ART + ขยายเสนทางถึงสถานีทาฉัตรไชย + ปรับโครงสราง

เปนระดับดินตลอดท้ังโครงการ) : ดําเนินการไดรอยละ 100.00 ตามแผน คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 โดยคณะกรรมการ รฟม. 

ในคราวประชุมครั้งที่ 2/2566 เมื่อวันที่ 23 กุมภาพันธ 2566 ไดพิจารณาการดําเนินการโครงการระบบขนสงมวลชนจังหวัดภูเก็ต 
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ตามนโยบายและขอสั่งการของ รวค. โดยมีขอสรุปวา เห็นควรดําเนินการโครงการระบบขนสงมวลชนจังหวัดภูเก็ต โดยใชระบบ EBRT 

ในระยะแรกไปกอน ซึ่งมีรูปแบบเปนการใหรถ EBRT สัญจรในชองจราจรที่ใหสิทธิพิเศษกับรถ EBRT (Priority Lane) รวมไปกับ

การจราจรปกติ (Shared Lane) และหากมีปริมาณผูโดยสารมากขึ้นและเพียงพอสําหรับเทคโนโลยีระบบรถไฟฟารางเบา (Tram) 

จึงคอยดําเนินการในระยะตอไป นอกจากนี้ ไดมีประเด็นหารือเกี่ยวกับอํานาจหนาที่ของ รฟม. ในการดําเนินการโครงการระบบขนสงมวลชน 

ในจังหวัดภูเก็ต โดยจะใชระบบ EBRT ในระยะแรก และมีมติให รฟม. เรงรัดนําเสนอสรุปผลการศึกษารูปแบบระบบขนสงมวลชน

จังหวัดภูเก็ต ให สนข. เพ่ือพิจารณานําเสนอ คจร. โดยเร็วตอไป ทั้งนี้ รฟม. ไดมีหนังสือดวนท่ีสุดท่ี รฟม007/575 ลงวันที่ 3 มีนาคม 2566 

ขอความอนุเคราะห สนข. เพ่ือบรรจุระเบียบวาระในการประชุม คจร.  ครั้งท่ี 1/2566 ตามขอสังเกตของคณะกรรมการ รฟม. 

เรียบรอยแลว ทั้งนี้ ปจจุบัน สนข. อยูระหวางจัดเตรียมการประชุมฯ ดังกลาว 

(4) การดําเนินโครงการดวยระบบ EV Bus ตามนโยบายและขอสั่งการของ คค. : ดําเนินการไดรอยละ 100.00 

ตามแผน คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

(4.1) หารือรวมกับกรมทางหลวง (ทล.) เพ่ือออกแบบรูปแบบโครงการ : ดําเนินการไดรอยละ 100.00 ตามแผน 

คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

- รฟม. กลุมที่ปรึกษา FSPKT2 และ ทล. ไดประชุมรวมกันเม่ือวันท่ี 7 ธันวาคม 2565 และวันที่ 

12 มกราคม 2566 เพ่ือหารือแนวทางการออกแบบโครงการระบบขนสงมวลชนจังหวัดภูเก็ต ระยะท่ี 1ฯ และสวนตอขยายฯ  

ตามขอสั่งการของ รวค. ซึ่ง ทล. ขอให รฟม. และกลุมท่ีปรึกษา FSPKT2 จัดเตรียมขอมูลรายละเอียดการออกแบบแนวเสนทาง

โครงการและรายละเอียดจุดตัดทางแยกตามแนวเสนทางโครงการที่อยูในความรับผิดชอบของ ทล. เพ่ิมเติม กอนใชขอมูลดังกลาว

ประกอบการประชุมหารือรวมกับ ทล. ตอไป 

- รฟม. กลุมท่ีปรึกษา FSPKT2 และ ทล. ไดประชุมรวมกันเม่ือวันที่ 22 กุมภาพันธ 2566 เพ่ือพิจารณา 

แนวทางการออกแบบรูปแบบโครงการระบบขนสงมวลชนในจังหวัดภูเก็ตโดยใชระบบ EBRT ในระยะแรก เพ่ือใหสามารถ 

เปดใหบริการไดภายในป 2567 โดยมีความเห็นรวมกันโดยสรุปวา การดําเนินโครงการโดยใชชองทางสัญจรรวมกับการจราจร 

(Shared Lane) ในชองทางซายและปรับปรุงพ้ืนผิวใหเปนชองจราจรที่ใหสิทธิพิเศษกับรถ EBRT (Priority Lane) เปนทางเลือก

ที่มีความเหมาะสมที่สุด สามารถดําเนินการใหเปนไปตามแผนการเปดใหบริการในป 2567 เนื่องจากปรับปรุงลักษณะทางกายภาพ 

เพียงเล็กนอย ไมมีผลตอจุดตัดจราจรที่มีอยูในปจจุบันและไมมีผลกระทบตอประชาชนในการจัดหาท่ีดินเพ่ือดําเนินโครงการ 

(4.2) เสนอ คจร. เพ่ือพิจารณาแนวทางการดําเนินโครงการ EV Bus ในระยะแรก : ดําเนินการไดรอยละ 100.00 

ตามแผน คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

- รฟม. ไดมีหนังสือดวนที่สุดท่ี รฟม007/575 ลงวันที่ 3 มีนาคม 2566 ขอความอนุเคราะห สนข. เพ่ือบรรจุ

ระเบียบวาระในการประชุม คจร. ครั้งที่ 1/2566 ตามขอสั่งการของคณะกรรมการ รฟม. เสร็จเรียบรอยแลว ทั้งนี้ ปจจุบัน สนข. 

อยูระหวางจัดเตรียมการประชุมฯ ดังกลาว 

- คค . รฟม . กลุมที่ปรึกษา FSPKT2 ทล . และหนวยงานท่ีเกี่ยวของไดประชุมรวมกันเมื่อวันที ่

2 พฤษภาคม 2566 เพ่ือพิจารณาแนวทางการดําเนินโครงการระบบขนสงมวลชนในภูมิภาค โดยที่ประชุมมีมติมอบหมาย สนข. 

เปนหนวยงานหลักเชิญกรมการขนสงทางบก (ขบ.) และ รฟม. หารือเพ่ือพิจารณาแนวทางท่ีจะขอหารือสํานักงานคณะกรรมการกฤษฏีกา 

(สคก.) เกี่ยวกับการกําหนดรูปแบบการดําเนินโครงการ และกําหนดการประชุมหารือดานเทคนิคในวันที่ 9 พฤษภาคม 2566  

โดยมอบหมายให รฟม. ดําเนินการออกแบบ EBRT ในรูปแบบทางเฉพาะ กรณีเดินรถบนเกาะกลางและขอจํากัดทางเทคนิค 

ที่จะตองบูรณาการการทํางานรวมกัน 
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- คค . รฟม . กลุมที่ปรึกษา FSPKT2 ทล . และหนวยงานท่ีเกี่ยวของไดประชุมรวมกันเมื่อ วันที ่

9 พฤษภาคม 2566 เพ่ือประชุมหารือดานเทคนิคโครงการระบบขนสงมวลชนจังหวัดภูเก็ต โดยที่ประชุมไดมอบหมายให รฟม. 

ทบทวนการออกแบบแนวเสนทางโครงการของระบบ ART และ EBRT ใหเปนรูปแบบเขตทางเฉพาะ (Dedicated Lane) 

โดยใชเกาะกลางของถนน ทล. และในชวงที่มีเขตทางแคบใหพิจารณาลดความกวางของชองจราจรเพ่ือใหคงชองจราจรไว 

จํานวนเทาเดิม โดยไมตองเวนคืนที่ดินเพ่ิมเติม รวมถึงใหพิจารณาการบริหารจัดการจราจรในพ้ืนที่เขตเมืองและเปรียบเทียบ

ตนทุนการดําเนินโครงการแตละระบบเพ่ือเปนทางเลือกในการดําเนินโครงการ 

- รฟม. สนข. และ ขบ. ไดประชุมรวมกันเม่ือวันที่ 14 มิถุนายน 2566 เพ่ือหารือประเด็นที่จะขอหารือ สคก. 

เกี่ยวกับอํานาจหนาที่ในการดําเนินโครงการรถไฟฟาของ รฟม. ที่จะตองมีทางวิ่งรวมไปกับการจราจรปกติ (Shared Lane) 

บางสวน ซึ่งท่ีประชุมไดมอบหมายให รฟม. จัดสงรางหนังสือท่ีจะเสนอ สคก. ให สนข. เพ่ือจะไดประสานสงให ขบ. และ ทล. 

รวมพิจารณาใหความเห็นกอนเสนอ สคก. พิจารณาตอไป  ทั้งนี้ รฟม. ไดมีหนังสือดวนที่สุดท่ี รฟม007/1542 ลงวันที่ 

22 มิถุนายน 2566 ถึง สนข. เพื่อจัดสงรางหนังสือถึง สคก. แลว 

- คค . รฟม . กลุมที่ปรึกษา FSPKT2 ทล . และหนวยงานท่ีเกี่ยวของไดประชุมรวมกันเมื่อ วันที ่

28 มิถุนายน 2566 เพ่ือพิจารณาแนวทางการดําเนินโครงการระบบขนสงมวลชนจังหวัดภูเก็ต โดยที่ประชุมไดมอบหมายให รฟม. 

ทบทวนการออกแบบแนวเสนทางท่ีเปนจุดวิกฤติ (Critical) โดยเปรียบเทียบขอดี-ขอเสียของการออกแบบพรอมกับประสาน

หนวยงานเจาของพ้ืนที่และผูมีสวนไดสวนเสีย เพ่ือพิจารณาแนวทางการดําเนินงานเปรียบเทียบการออกแบบ Tram ลอเหล็ก 

กับ ART ลอยาง การบริหารจัดการจราจรในเขตเมือง และการประยุกตใชแนวทางการบริหารจัดการจราจรในตางประเทศ 

และขอมูลอ่ืนๆ ที่เก่ียวของ เพ่ือนําเสนอขอมูลดังกลาวในการประชมุคร้ังตอไป 

(4.3) นําสงขอมูลการออกแบบให ทล. กอสรางโครงการเพ่ือรองรับระบบ EV Bus : ดําเนินการไดรอยละ 100.00 

ตามแผน คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 โดย รฟม. ไดมีหนังสือที่ รฟม007/838 ลงวันท่ี 31 มีนาคม 2566 นําสงแบบเบ้ืองตนสถานี

และประมาณการคากอสรางโครงการระบบขนสงมวลชนจังหวัดภูเก็ต ระยะที่ 1 ชวงทาอากาศยานนานาชาติภูเก็ต - หาแยกฉลอง 

และสวนตอขยายไปทาฉัตรไชย โดยใชระบบ EBRT ให ทล. พิจารณา ตามผลการประชุมเม่ือวันที่ 22 กุมภาพันธ 2566 แลว 

 

3) โครงการระบบขนสงมวลชนจังหวัดเชียงใหม สายสีแดง ชวงโรงพยาบาลนครพิงค - แยกแมเหียะสมานสามัคคี 
ประเมินเทียบแผนปฏิบัติการฉบับปรับปรุงลาสุดท่ีคณะกรรมการ รฟม. ไดมีมติเห็นชอบในคราวประชุมคร้ังท่ี 6/2566 

เมื่อวันท่ี 15 มิถุนายน 2566 (เอกสารแนบ ตชว.1.1-3-01) โดยมีรายละเอียดผลการดําเนินงานตามผลลัพธของโครงการ 

และผลการดําเนินงานตามแผนปฏิบัติการ ดังนี้ 

ผลการดําเนินงานตามผลลัพธของโครงการ 
ดําเนินงานไดตามผลลัพธที่กําหนดทั้ง 2 ผลลัพธ โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

ผลลัพธ ผลการดําเนินงาน 

3.1) ท่ีปรึกษาดําเนินการศึกษาความเหมาะสมแลวเสร็จ

ภายในเดือนธันวาคม 2565 

ไดผลลัพธตามท่ีกําหนด โดยดําเนินการไดรอยละ 100.00 ตามแผน คิดเปนความสําเร็จ 

รอยละ 100.00 ท้ังน้ี รฟม. ไดรวมกับกลุมท่ีปรึกษา CMTR ดําเนินการศึกษารายละเอียด

ความเหมาะสมของรูปแบบการดําเนินงานท่ีเหมาะสม โครงการระบบขนสงมวลชนจังหวัด

เชียงใหม สายสีแดงฯ และดําเนินการประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชนตอ 

ผลการเปรียบเทียบทางเลือกระบบเทคโนโลยีรถไฟฟาท่ีเหมาะสมฯ ณ จังหวัดเชียงใหม 

โดยท่ีปรึกษา CMTR ไดจัดสงรายงานผลการศึกษาเปรียบเทียบทางเลือกระบบเทคโนโลยี

รถไฟฟาท่ีเหมาะสมฯ และรายงานสรุปผลการรับฟงความคิดเห็น/การมีสวนรวมของ

ประชาชน เมื่อวันท่ี 31 ตุลาคม 2565 เรียบรอยแลว (เอกสารแนบ ตชว.1.1-3-02) 
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ผลลัพธ ผลการดําเนินงาน 

3.2) คณะกรรมการ รฟม . รับทราบ/ คค . พิจารณา

รูปแบบ/ ปรับปรุงรูปแบบโครงการและรายงาน PPP 

แลวเสร็จภายในเดือนเมษายน 2566 

ไดผลลัพธตามท่ีกําหนด โดยดําเนินการไดรอยละ 100.00 ตามแผน คิดเปนความสําเร็จ 

รอยละ 100.00 ท้ังน้ี คณะกรรมการ รฟม. ในคราวประชุมครั้งท่ี 1/2566 เมื่อวันท่ี 

26 มกราคม 2566 ไดมีมติรับทราบผลการศึกษาเปรียบเทียบทางเลือกการดําเนินงาน

โครงการท่ีเหมาะสมสําหรับโครงการระบบขนสงมวลชนจังหวัดเชียงใหม สายสีแดงฯ 

โดย รฟม. ไดนําเสนอผลการศึกษาเปรียบเทียบทางเลือกการดําเนินงานโครงการท่ีเหมาะสมฯ 

ตอ คค. เพื่อพิจารณาและส่ังการตามท่ีเห็นสมควร เมื่อวันท่ี 15 มีนาคม 2566 เรียบรอยแลว 

(เอกสารแนบ ตชว.1.1-3-03) 

 
ผลการดําเนินงานตามแผนปฏิบัติการ 
โครงการระบบขนสงมวลชนจังหวัดเชียงใหม สายสีแดง ชวงโรงพยาบาลนครพิงค -แยกแมเหียะสมานสามัคคี : 

ณ สิ้นเดือนกันยายน 2566 ดําเนินการไดรอยละ 13.25 ตามแผน คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 (เอกสารแนบ ตชว.1.1-3-04) 

ทั้งนี ้ทุกกิจกรรมสามารถดําเนินงานไดตามแผน โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

(1) นําเสนอ คกก.รฟม./ คค./ สคร./ คกก.PPP/ คค./ ครม. พิจารณาเห็นชอบรูปแบบการลงทุนฯ : ดําเนินการได 

รอยละ 100.00 ตามแผน คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

(1.1) ศึกษาแนวทางการดําเนินโครงการเพิ่มเติม/ เสนอขอความเห็นชอบฯ :  

ที่ปรึกษาฯ ดําเนินการศึกษาความเหมาะสมของรูปแบบการดําเนินงานท่ีเหมาะสม : ดําเนินการไดรอยละ 

100.00 ตามแผน คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 โดย รฟม. และกลุมที่ปรึกษา CMTR ไดจัดใหมีการประชุมรับฟงความคิดเห็น

ของประชาชนตอผลการเปรียบเทียบทางเลือกระบบเทคโนโลยีรถไฟฟาท่ีเหมาะสมสําหรับโครงการระบบขนส งมวลชนจังหวัด

เชียงใหม สายสีแดงฯ ณ จังหวัดเชียงใหม และที่ปรึกษา CMTR ไดจัดสงรายงานการศึกษาเปรียบเทียบทางเลือกระบบ

เทคโนโลยีรถไฟฟาที่เหมาะสมสําหรับโครงการ และรายงานสรุปผลการรับฟงความคิดเห็น/การมีสวนรวมของประชาชน  

เมื่อวันท่ี 31 ตุลาคม 2565 เรียบรอยแลว 

(1.2) เสนอ คกก.รฟม. รับทราบ/ เสนอ คค. พิจารณารูปแบบโครงการท่ีเหมาะสม : ดําเนินการไดรอยละ 100.00 

ตามแผน คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 โดยคณะกรรมการ รฟม. ในคราวประชุมครั้งที่ 1/2566 เม่ือวันที่ 26 มกราคม 2566 

ไดมีมติรับทราบผลการศึกษาเปรียบเทียบทางเลือกการดําเนินงานโครงการที่เหมาะสมสําหรับโครงการระบบขนสงมวลชน

จังหวัดเชียงใหม สายสีแดงฯ ทั้งนี้ รฟม. ไดนําเสนอผลการศึกษาเปรียบเทียบทางเลือกการดําเนินงานโครงการที่เหมาะสมฯ ตอ คค. 

เพ่ือพิจารณาและส่ังการตามที่เห็นสมควรเม่ือวันที่ 15 มีนาคม 2566 เรียบรอยแลว ตอมา รฟม. ไดเขารวมประชุมหารือเร่ือง

แนวทางการดําเนินโครงการระบบขนสงมวลชนภูมิภาค (ภูเก็ต เชียงใหม นครราชสีมา) และแนวทางการดําเนินโครงการระบบ

ขนสงมวลชนจังหวัดภูเก็ตโดยใชระบบ  EBRT เมื่อวันที่ 2 พฤษภาคม 2566 โดยมีปลัดกระทรวงคมนาคม (ปกค . ) 

เปนประธานฯ โดยที่ประชุมไดมอบหมายให รฟม. หารือกับสํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา (สคก.) เพ่ือขอความชัดเจน

เกี่ยวกับอํานาจหนาที่ในการดําเนินโครงการดวยระบบ EBRT ซึ่งจะตองมีทางวิ่งรวมไปกับการจราจรปกติ (Shared Lane) บางสวน 

เพ่ือเปนแนวทางการดําเนินงานโครงการระบบขนสงมวลชนภูมิภาคตอไป ในการน้ี รฟม. ไดเขารวมประชุมหารือกับสํานักงาน

นโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) และกรมการขนสงทางบก (ขบ.) เม่ือวันที่ 14 มิถุนายน 2566 เพ่ือหารือประเด็น

ที่จะขอหารือ สคก. ตามคําสั่งการของ ปกค. ดังกลาวขางตน ซึ่งท่ีประชุมไดมอบหมายให รฟม. จัดสงรางหนังสือที่จะเสนอ สคก. 

ให สนข. เพ่ือจะไดประสานสงให ขบ. และกรมทางหลวงรวมพิจารณาใหความเห็นกอนเสนอ สคก. พิจารณาตอไป ทั้งนี้ 

รฟม. ไดมีหนังสือดวนที่สุดที่ รฟม007/1542 ลงวันที่ 22 มิถุนายน 2566 ถึง สนข. เพ่ือจัดสงรางหนังสือถึง สคก. เรียบรอยแลว 
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4) โครงการระบบขนสงมวลชนจังหวัดนครราชสีมา สายสีเขียว ชวงตลาดเซฟวัน-สถานคุมครองและพัฒนาอาชีพบานนารีสวัสดิ์ 
ประเมินเทียบแผนปฏิบัติการฉบับปรับปรุงลาสุดท่ีคณะกรรมการ รฟม. ไดมีมติเห็นชอบในคราวประชุมคร้ังท่ี 6/2566 

เมื่อวันท่ี 15 มิถุนายน 2566 (เอกสารแนบ ตชว.1.1-4-01) โดยมีรายละเอียดผลการดําเนินงานตามผลลัพธของโครงการและ 

ผลการดําเนินงานตามแผนปฏิบัติการ ดังนี้ 

ผลการดําเนินงานตามผลลัพธของโครงการ 
ดําเนินงานไดตามผลลัพธที่กําหนดทั้ง 2 ผลลัพธ โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

ผลลัพธ ผลการดําเนินงาน 

4.1) ท่ีปรึกษาดําเนินการศึกษาความเหมาะสมแลวเสร็จ

ภายในเดือนธันวาคม 2565 

ไดผลลัพธตามท่ีกําหนด โดยดําเนินการไดรอยละ 100.00 ตามแผน คิดเปนความสําเร็จรอยละ 

100.00 ท้ังน้ี รฟม. ไดรวมกับกลุมท่ีปรึกษา NMGC ดําเนินการศึกษารายละเอียดความเหมาะสม

ของรูปแบบการดําเนินงานท่ีเหมาะสม โครงการระบบขนสงมวลชนจังหวัดนครราชสีมา  

สายสีเขียวฯ และดําเนินการประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชนตอผลการเปรียบเทียบ

ทางเลือกระบบเทคโนโลยีรถไฟฟาท่ีเหมาะสมฯ ณ จังหวัดนครราชสีมา โดยที่ปรึกษา NMGC 

ไดจัดสงรายงานผลการศึกษาเปรียบเทียบทางเลือกระบบเทคโนโลยีรถไฟฟาท่ีเหมาะสมฯ 

และรายงานสรุปผลการรับฟงความคิดเห็น/การมีสวนรวมของประชาชน  เมื่อวันท่ี 

31 ตุลาคม 2565 เรียบรอยแลว (เอกสารแนบ ตชว.1.1-4-02) 

4.2) คณะกรรมการ รฟม . รับทราบ/ คค . พิจารณา

รูปแบบ/ ปรับปรุงรูปแบบโครงการและรายงาน PPP 

แลวเสร็จภายในเดือนเมษายน 2566 

 

ไดผลลัพธตามท่ีกําหนด โดยดําเนินการไดรอยละ 100.00 ตามแผน คิดเปนความสําเร็จ 

รอยละ 100.00 ท้ังน้ี คณะกรรมการ รฟม. ในคราวประชุมคร้ังท่ี 1/2566 เมื่อวันท่ี 

26 มกราคม 2566 ไดมีมติรับทราบผลการศึกษาเปรียบเทียบทางเลือกการดําเนินงาน

โครงการท่ีเหมาะสมสําหรับโครงการระบบขนสงมวลชนจังหวัดนครราชสีมา  สายสีเขียวฯ 

โดย รฟม. ไดนําเสนอผลการศึกษาเปรียบเทียบทางเลือกการดําเนินงานโครงการที่เหมาะสมฯ 

ตอ คค. เพื่อพิจารณาและส่ังการตามท่ีเห็นสมควร เมื่อวันท่ี 15 มีนาคม 2566 เรียบรอยแลว 

(เอกสารแนบ ตชว.1.1-4-03) 

 

ผลการดําเนินงานตามแผนปฏิบัติการ 
โครงการระบบขนสงมวลชนจังหวัดนครราชสีมา สายสีเขียว ชวงตลาดเซฟวัน -สถานคุมครองและพัฒนาอาชีพ 

บานนารีสวัสดิ์ : ณ สิ้นเดือนกันยายน 2566 ดําเนินการไดรอยละ 13.25 ตามแผน คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 

(เอกสารแนบ ตชว.1.1-4-04) ทั้งนี ้ทุกกิจกรรมสามารถดําเนินงานไดตามแผน โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

(1) นําเสนอ คกก.รฟม./ คค./ สคร./ คกก.PPP/ คค./ ครม. พิจารณาเห็นชอบรูปแบบการลงทุนฯ : ดําเนินการได

รอยละ 100.00 ตามแผน คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

(1.1) ศึกษาแนวทางการดําเนินโครงการเพ่ิมเติม/ เสนอขอความเห็นชอบฯ :  

ที่ปรึกษาฯ ดําเนินการศึกษาความเหมาะสมของรูปแบบการดําเนินงานท่ีเหมาะสม : ดําเนินการไดรอยละ 

100.00 ตามแผน คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 โดย รฟม. และกลุมท่ีปรึกษา NMGC ไดจัดใหมีการประชุมรับฟง 

ความคิดเห็นของประชาชนตอผลการเปรียบเทียบทางเลือกระบบเทคโนโลยีรถไฟฟาท่ีเหมาะสมสําหรับโครงการระบบขนสงมวลชน 

จังหวัดนครราชสีมา สายสีเขียวฯ ณ จังหวัดนครราชสีมา และท่ีปรึกษา NMGC ไดจัดสงรายงานการศึกษาเปรียบเทียบทางเลือก

ระบบเทคโนโลยีรถไฟฟาที่เหมาะสมสําหรับโครงการ และรายงานสรุปผลการรับฟงความคิดเห็น/การมีสวนรวมของประชาชน  

เมื่อวันท่ี 31 ตุลาคม 2565 เรียบรอยแลว 
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(1.2) เสนอ คกก.รฟม. รับทราบ/ เสนอ คค. พิจารณารูปแบบโครงการท่ีเหมาะสม : ดําเนินการไดรอยละ 100.00 

ตามแผน คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 โดยคณะกรรมการ รฟม. ในคราวประชุมครั้งที่ 1/2566 เม่ือวันที่ 26 มกราคม 2566 

ไดมีมติรับทราบผลการศึกษาเปรียบเทียบทางเลือกการดําเนินงานโครงการที่เหมาะสมสําหรับโครงการระบบขนสงมวลชน

จังหวัดนครราชสีมา สายสีเขียวฯ ทั้งนี้ รฟม. ไดนําเสนอผลการศึกษาเปรียบเทียบทางเลือกการดําเนินงานโครงการที่เหมาะสมฯ 

ตอ คค. เพื่อพิจารณาและสั่งการตามสมควรเมื่อวันที่ 15 มีนาคม 2566 เรียบรอยแลว  

ตอมา รฟม. ไดเขารวมประชุมหารือเร่ืองแนวทางการดําเนินโครงการระบบขนสงมวลชนภูมิภาค 

(ภูเก็ต เชียงใหม นครราชสีมา) และแนวทางการดําเนินโครงการระบบขนสงมวลชนจังหวัดภูเก็ตโดยใชระบบ EBRT เม่ือวันที ่

2 พฤษภาคม 2566 โดยมีปลัดกระทรวงคมนาคมเปนประธานฯ โดยที่ประชุมไดมอบหมายให รฟม. หารือกับสํานักงาน

คณะกรรมการกฤษฏีกา (สคก.) เพ่ือขอความชัดเจนเกี่ยวกับอํานาจหนาท่ีในการดําเนินโครงการดวยระบบ EBRT ซึ่งจะตองมี 

ทางวิ่งรวมไปกับการจราจรปกติ (Shared Lane) บางสวน เพ่ือเปนแนวทางการดําเนินงานโครงการระบบขนสงมวลชนภูมิภาค 

ตอไป ในการน้ี รฟม. ไดเขารวมประชุมหารือกับสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) และกรมการขนสงทาง

บก (ขบ.) เมื่อวันที่ 14 มิถุนายน 2566 เพ่ือหารือประเด็นที่จะขอหารือ สคก. ซึ่งที่ประชุมไดมอบหมายให รฟม. จัดสงรางหนังสือ

ที่จะนําสง สคก. ให สนข. เพ่ือจะไดประสานสงให ขบ. และกรมทางหลวงรวมพิจารณาใหความเห็นกอนเสนอ สคก. พิจารณาตอไป 

ทั้งน้ี รฟม. ไดมีหนังสือดวนที่สุดที่ รฟม007/1542 ลงวันท่ี 22 มิถุนายน 2566 ถึง สนข. เพ่ือจัดสงรางหนังสือถึง สคก. เรียบรอยแลว 

 

 

สามารถดาวนโหลดเอกสารแนบไดท่ี 

QR Code 

 

 

 
หรือ URL : https://shorturl.at/iorR4 
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ตัวชี้วัดท่ี 1.2 ความสามารถในการบริหารแผนลงทุน 
ตัวช้ีวัดที่ 1.2.1 รอยละของภาพรวมการเบกิจายที่เกิดข้ึนจรงิ 
ตัวช้ีวัดที่ 1.2.2 รอยละความสามารถในการเบกิจายตามแผน 

ตัวชี้วัด 
หนวย
วัด 

น้ําหนัก 
(รอยละ) 

คาเกณฑวัด ผลการดําเนินงาน 
ปงบประมาณ 2566 1 2 3 4 5 

1.2.1 รอยละของภาพรวม
การเบิกจายท่ีเกิดข้ึน
จริง 

รอยละ 2.5 80 85 90 95 100 100.00 
(5.0000) 

1.2.2 รอยละความสามารถ 
ใ น ก า ร เ บิ ก จ า ย 
ตามแผน 

รอยละ 2.5 80 85 90 95 100 100.00 
(5.0000) 

 
ผลการดําเนินงาน 
ตัวชี้วัดท่ี 1.2.1 รอยละของภาพรวมการเบิกจายท่ีเกิดขึ้นจริง 

- คณะรัฐมนตรีในคราวประชุมเม่ือวันที่ 20 กันยายน 2565 ไดมีมติเห็นชอบกรอบและงบลงทุนของรัฐวิสาหกิจ 
ประจําปงบประมาณ 2566 โดย รฟม. ไดรับอนุมัติวงเงินดําเนินการ จํานวน 126,491.18 ลานบาท และวงเงินเบิกจายลงทุน 
จํานวน 14,254.10 ลานบาท (เอกสารแนบ ตชว.1.2.1-01) 

- สํานักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ  (สศช.) ไดมีหนังสือดวนที่สุดที่ นร 1124/732 ลงวันที ่
6 กุมภาพันธ 2566 แจงอนุมัติการปรับปรุงงบลงทุนประจําป 2566 ของ รฟม. โดยวงเงินเบิกจายลงทุนเพิ่มข้ึนจาก 14,254.10 ลานบาท 
เปน 16,226.83 ลานบาท (เอกสารแนบ ตชว.1.2.1-02) ในการนี้ รฟม. ไดมีหนังสือที่ รฟม 009/614 ลงวันที่ 9 มีนาคม 2566 
ถึงสํานักงานคณะกรรมการนโยบายรัฐวิสาหกิจ  (สคร.) แจงการปรับปรุงงบลงทุนประจําป 2566 ของ รฟม. พรอมท้ัง 
แผนเบิกจายลงทุนรายเดือนประจําป 2566 ที่นําขอมูลเขาระบบ GFMIS-SOE ตามกรอบที่ สศช. อนุมัติและสรุปแผนเบิกจาย
รายไตรมาสประจําป 2566 โดยปรับยอดอนุมัติใหเบิกจายของไตรมาสที่ปรับเปลี่ยนและไตรมาสท่ีเหลือของปบัญชี 
เรียบรอยแลว ทั้งนี้ คณะกรรมการ รฟม . ในคราวประชุมครั้งที่ 3/2566 เมื่อวันที่ 23 มีนาคม 2566 ไดมีมติรับทราบ 
แผนเบิกจายรายไตรมาสฯ ดังกลาวแลว ในการนี้ รฟม. ไดมีหนังสือที่ รฟม 009/752 ลงวันที่ 24 มีนาคม 2566 แจงไปยัง สคร. 
เรียบรอยแลว (เอกสารแนบ ตชว.1.2.1-03) 

- สศช. ไดมีหนังสือดวนที่สุดที่ นร 1124/5297 ลงวันที่ 11 กันยายน 2566 แจงอนุมัติการปรับปรุงงบลงทุน 
ประจําป 2566 ของ รฟม. ครั้งที่ 2 โดยวงเงินเบิกจายลงทุนเพิ่มข้ึนจาก 16,226.83 ลานบาท เปน 17,889.75 ลานบาท  
ซึ่งวงเงินเบิกจายที่ไดรับอนุมัติแบงเปนงบลงทุนเพ่ือการดําเนินงานปกติ จํานวน 378.71 ลานบาท และงบลงทุนที่ทําเปนโครงการ 
จํานวน 17,511.04 ลานบาท ในการน้ี รฟม. ไดมีหนังสือที่ รฟม 009/2272 ลงวันที่ 15 กันยายน 2566 ถึง สคร. แจงการปรับปรุง 
งบลงทุนประจําป 2566 ของ รฟม. ครั้งที่ 2 เรียบรอยแลว (เอกสารแนบ ตชว.1.2.1-04) 

- ณ สิ้นเดือนกันยายน 2566 รฟม. สามารถเบิกจายไดทั้งหมด จํานวน 17,889.71 ลานบาท คิดเปนรอยละ 100.00 
ของวงเงินเบิกจายที่ไดรับอนุมัติ แบงเปน 

 งบลงทุนเพื่อการดําเนินงานปกติ จํานวน 192.63 ลานบาท 
 งบลงทุนที่ทําเปนโครงการ จํานวน 17,697.08 ลานบาท 
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ตัวชี้วัดท่ี 1.2.2 รอยละความสามารถในการเบิกจายตามแผน 
รอยละการเบิกจายงบลงทุนที่ทําไดแตละไตรมาส (เอกสารแนบ ตชว.1.2.2-01) โดยมีรายละเอียด ดังน้ี 
1) ไตรมาสท่ี 1 มีแผนการเบิกจายงบลงทุนทั้งสิ้น 2,202.17 ลานบาท ซึ่ง ณ สิ้นเดือนธันวาคม 2565 รฟม. สามารถ

เบิกจายงบลงทุนไดทั้งสิ้น 2,245.08 ลานบาท คิดเปนรอยละ 101.95 ของแผนการเบิกจายในไตรมาสท่ี 1 
2) ไตรมาสท่ี 2 มีแผนการเบิกจายงบลงทุนทั้งสิ้น 7,545.94 ลานบาท ซึ่ง ณ สิ้นเดือนมีนาคม 2566 รฟม. สามารถ

เบิกจายงบลงทุนไดทั้งสิ้น 7,658.76 ลานบาท คิดเปนรอยละ 101.50 ของแผนการเบิกจายในไตรมาสท่ี 2 
3) ไตรมาสท่ี 3 มีแผนการเบิกจายงบลงทุนทั้งสิ้น 2,461.60 ลานบาท ซึ่ง ณ สิ้นเดือนมิถุนายน 2566 รฟม. สามารถ 

เบิกจายงบลงทุนไดทั้งสิ้น 3,586.46 ลานบาท คิดเปนรอยละ 145.70 ของแผนการเบิกจายในไตรมาสท่ี 3 
4) ไตรมาสท่ี 4 มีแผนการเบิกจายงบลงทุนทั้งสิ้น 4,399.44 ลานบาท ซึ่ง ณ สิ้นเดือนกันยายน 2566 รฟม. สามารถ 

เบิกจายงบลงทุนไดทั้งสิ้น 4,399.41 ลานบาท คิดเปนรอยละ 100.00 ของแผนการเบิกจายในไตรมาสท่ี 4  
ทั้งนี้ คาเฉลี่ยรอยละการเบิกจายงบลงทุนตั้งแตไตรมาสท่ี 1 ถึงไตรมาสที่ 4 คิดเปนรอยละ 100.00 
 

 
สามารถดาวนโหลดเอกสารแนบไดที่ 
QR Code 
 
 
 
หรอื URL : https://shorturl.at/iorR4 
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2. 

2.1 
2.1.1 
2.1.2 

25661 2 3 4 5
2. 1. 1 4 109.15 113.32 117.49 121.66 125.83 134.01

(5.0000

2.1.2 4 28.29 29.12 29.95 30.78 31.61 34.29
(5.0000

1.
2566 
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 (  – / 
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1
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ตัวช้ีวัดท่ี 2.3 การดําเนินการควบคุมคาใชจายของ รฟม. 

ตัวชี้วัด 
หนวย
วัด 

นํ้าหนัก 
(รอยละ) 

คาเกณฑวัด* ผลการดําเนินงาน 
ปงบประมาณ 2566 1 2 3 4 5 

2.3 การดําเนินการควบคุม
คาใชจายของ รฟม. 

ลานบาท 6 
 

1,619.82 1,512.83 1,405.84 1,403.52 1,401.20 ผลงวดเกาเดือนสิ้นสุด
วันท่ี 30 มิถุนายน 2566 
ท่ี สตง. ไดสอบทานแลว 
รฟม.  มีคาใชจายบุคลากร 
(ไมรวมโบนัสพนักงาน 
โบนัสคณะกรรมการ 
และคาตอบแทนพิเศษ 
ของผูวาการ รฟม.)
704.99 ลานบาท 
และคาใชจายอื่น 

(ไมรวมคาสอบบัญชี
และคาภาษีตางๆ) 
287.02 ลานบาท      

หมายเหตุ : *สมมติฐานการคํานวณกําหนดเปาหมายคาใชจายบุคลากรเทากับ 944.51 ลานบาท ซ่ึงจะมีการปรับคาเปาหมายตามจริง ณ สิ้นปบัญชี 2566 
และจะปรับกรอบคาเปาหมายในแตละระดับตัวชี้วัดตามคาใชจายบุคลากรท่ีเกิดขึ้นตามจริง 
 
ผลการดําเนินงาน 

การดําเนินการควบคุมคาใชจายของ รฟม. ในปงบประมาณ 2566 ประเมินผลลัพธความสําเร็จจากรายการคาใชจาย 
ในการบริหาร ประจําปงบประมาณ 2566 ที่ผานการตรวจสอบจากสํานักงานการตรวจเงินแผนดิน (สตง.) ประกอบดวย 

1) คาใชจายบุคลากร (ไมรวมโบนัสพนักงาน โบนัสคณะกรรมการ และคาตอบแทนพิเศษของผูวาการ รฟม.) 
2) คาใชจายอ่ืน (ไมรวมคาสอบบัญชีและคาภาษีตางๆ) 
โดยผลการดําเนินงานสําหรับงวดเกาเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2566 ที่ สตง. ไดสอบทานแลว รฟม. มีคาใชจาย

ในการบริหาร โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

รายการคาใชจายในการบริหาร ผลการดําเนินงานงวดเกาเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2566 
(ลานบาท) 

1) คาใชจายบุคลากร (ไมรวมโบนัสพนักงาน โบนัสคณะกรรมการ และ
คาตอบแทนพิเศษของผูวาการ รฟม.) 

704.99 

2) คาใชจายอื่น (ไมรวมคาสอบบัญชีและคาภาษีตางๆ) 287.02 
 

 
ทัง้นี้ รฟม. สามารถแจงผลการดําเนินการควบคุมคาใชจายของ รฟม. ในปงบประมาณ 2566 ตามตัวชี้วัดนี้ไดเบื้องตน 

เมื่องบการเงินสําหรับปสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2566 แลวเสร็จ ในชวงปลายเดือนพฤศจิกายน 2566 และจะรายงานผล 
การดําเนินงานอยางเปนทางการไดเม่ือ สตง. ไดตรวจสอบรับรองงบการเงินฯ ดังกลาวเรียบรอยแลว ภายในเดือนมีนาคม 2567 
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ตัวชี้วัดท่ี 2.4 จํานวนการใชบริการรถไฟฟา 

ตัวช้ีวัดที่ 2.4.1 จํานวนการใชบริการรถไฟฟามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล 
ตัวช้ีวัดที่ 2.4.2 จํานวนการใชบริการรถไฟฟามหานคร สายฉลองรัชธรรม 
ตัวชี้วัด หนวย

วัด 
น้ําหนัก 
(รอยละ) 

คาเกณฑวัด ผลการดําเนินงาน 
ปงบประมาณ 2566 1 2 3 4 5 

2.4.1 จํานวนการใชบริการ
รถไฟฟามหานคร  
สายเฉลิมรัชมงคล 

แสนคน-
เท่ียว/
วัน 

5 
 

3.35 3.40 3.46 3.52 3.57 3.76 
(5.0000) 

2.4.2 จํานวนการใชบริการ
รถไฟฟามหานคร  
สายฉลองรัชธรรม 

คน-
เท่ียว/
วัน 

5 
 

55,602 55,891 56,180 56,469 56,758 56,405 
(3.7785) 

ผลการดําเนินงาน 
ตัวชี้วัดท่ี 2.4.1 จํานวนการใชบริการรถไฟฟามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล 

ในปงบประมาณ 2566 ตั้งแตวันที่ 1 ตุลาคม 2565 ถึงวันที่ 30 กันยายน 2566 มีจํานวนผูโดยสารที่ใชบรกิารรถไฟฟามหานคร 
สายเฉลิมรัชมงคล รวมทั้งสิ้น 137,125,016 คน-เที่ยว คิดเปนปริมาณผูโดยสารเฉลี่ย 3.76 แสนคน-เที่ยว/วัน (เอกสารแนบ ตชว.2.4.1-01) 
มีคาเฉลี่ยความตรงตอเวลาของขบวนรถที่เขาจอดเทียบที่สถานี +/- 5 นาที เทากับรอยละ 99.66 (เอกสารแนบ ตชว.2.4.1-02) 
โดย รฟม. ไดดําเนินการตามกิจกรรมเพื่อสงเสริมการเพ่ิมปริมาณผูโดยสารท่ีใชบริการรถไฟฟามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล อาทิ 
การเปดใหบริการสถานีชารจรถยนตพลังงานไฟฟา (EV) ณ ลานจอดแลวจร สถานีสามยาน การจําหนายผลิตภัณฑเที่ยวโดยสาร
รถไฟฟามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล สําหรับบุคคลทั่วไป (Blue Line Adult Pass :  BL Adult Pass)  และผลิตภัณฑ 
เที่ยวโดยสารรวม สําหรับบุคคลท่ัวไป (Multiline Adult Pass : ML Adult Pass) และ การเปดใหบริการรถไฟฟาสายสีเหลือง 
ชวงลาดพราว-สําโรง โดยมีจุดเช่ือมตอที่โครงการรถไฟฟามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล สถานีลาดพราว เปนตน  

 
ตัวชี้วัดท่ี 2.4.2 จํานวนการใชบริการรถไฟฟามหานคร สายฉลองรัชธรรม 

ในปงบประมาณ 2566 ตั้งแตวันที่ 1 ตุลาคม 2565 ถึงวันที่ 30 กันยายน 2566 มีจํานวนผูโดยสารที่ใชบรกิารรถไฟฟามหานคร 
สายฉลองรัชธรรม รวมทั้งสิ้น 20,587,974 คน-เที่ยว คิดเปนปริมาณผูโดยสารเฉลี่ย 56,405 คน-เที่ยว/วัน (เอกสารแนบ ตชว.2.4.2-01)  
มีคาเฉลี่ยความตรงตอเวลาของขบวนรถที่เขาจอดเทียบที่สถานี +/- 5 นาที เทากับรอยละ 99.96 (เอกสารแนบ ตชว.2.4.2-02) 
โดย รฟม. ไดดําเนินการตามกิจกรรมเพื่อสงเสริมการเพ่ิมปริมาณผูโดยสารท่ีใชบริการรถไฟฟามหานคร สายฉลองรัชธรรม อาทิ 
การเปดใหบริการสถานีชารจรถยนตพลังงานไฟฟา (EV) ณ อาคารจอดแลวจอด สถานีแยกนนทบุรี 1 การจําหนายผลิตภัณฑ
เที่ยวโดยสารรถไฟฟามหานคร สายฉลองรัชธรรม สําหรับบุคคลทั่วไป (Purple Line Adult Pass : PL Adult Pass) และ
ผลิตภัณฑเที่ยวโดยสารรวม สําหรับบุคคลทั่วไป (Multiline Adult Pass : ML Adult Pass) และ การจัดโปรโมชันสวนลด 
คาโดยสารจากพันธมิตรทางการตลาด เปนตน 
 
 
สามารถดาวนโหลดเอกสารแนบไดที่ 
QR Code 
 
 
 
หรือ URL : https://shorturl.at/iorR4 
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ตัวชี้วัดท่ี 2.5 การรักษาความปลอดภัยและการกูภัย 

ตัวช้ีวัดที่ 2.5.1 จํานวนครั้งที่เกิดอาชญากรรมตอผูโดยสารรถไฟฟามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล 
ตัวช้ีวัดที่ 2.5.2 จํานวนครั้งที่เกิดอาชญากรรมตอผูโดยสารรถไฟฟามหานคร สายฉลองรัชธรรม 

ตัวชี้วัด 
หนวย
วัด 

น้ําหนัก 
(รอยละ) 

คาเกณฑวัด ผลการดําเนินงาน 
ปงบประมาณ 2566 1 2 3 4 5 

2.5.1 จํานวนคร้ังท่ีเ กิด
อ า ช ญ า ก ร ร ม ต อ
ผูโดยสารรถไฟฟามหานคร 
สายเฉลิมรัชมงคล 

คร้ัง 2.5 18 17 16 15 14 15 
(4.0000) 

2.5.2 จํานวนคร้ัง ท่ี เ กิด
อ า ช ญ า ก ร ร ม ต อ
ผูโดยสารรถไฟฟามหานคร 
สายฉลองรัชธรรม 

คร้ัง 2.5 8 7 6 5 4 5 
(4.0000) 

 

ผลการดําเนินงาน 
ตัวชี้วัดท่ี 2.5.1 จํานวนคร้ังท่ีเกิดอาชญากรรมตอผูโดยสารรถไฟฟามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล 

ในปงบประมาณ 2566 มีการเกิดปญหาอาชญากรรมในระบบรถไฟฟา สถานี ตลอดจนบริเวณหองสุขา อาคารและ 
ลานจอดรถ ตอผูโดยสารรถไฟฟามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล จํานวน 15 ครั้ง โดยจําแนกตามประเภทของการเกิดอาชญากรรม  
เปนความผิดเกี่ยวกับทรัพยตามประมวลกฎหมายอาญา จํานวน 5 ครั้ง การทะเลาะวิวาทในเขตระบบรถไฟฟา จํานวน 1 ครั้ง 
และการกระทําอนาจาร จํานวน 9 ครั้ง (เอกสารแนบ ตชว.2.5.1-01)  

ทั้งนี้ มีอัตราสวนการแกไขปญหาอาชญากรรมเทากับ รอยละ 100.00 และดําเนินงานตามโครงการรักษาความปลอดภัย
และกูภัย สายเฉลิมรัชมงคล ไดรอยละ 100.00 จากแผนรอยละ 100.00 คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 (เอกสารแนบ ตชว.
2.5.1-02) นอกจากนี้ รฟม. ไดดําเนินการรวบรวมขอมูลระยะเวลาในการแกไขปญหาอาชญากรรมตอผูโดยสารรถไฟฟามหานคร 
สายเฉลิมรชัมงคลแลวเสรจ็ (เอกสารแนบ ตชว.2.5.1-03) และไดจัดทําแผนการแกไขปญหาอาชญากรรมตอผูโดยสารรถไฟฟามหานคร 
สายเฉลิมรัชมงคล รวมทั้งไดมีการกําหนดขอตกลงระดับการใหบริการ (Service Level Agreement: SLA) ในรายละเอียดของ
แผนดังกลาวเรียบรอยแลว (เอกสารแนบ ตชว.2.5.1-04) 

 

ตัวชี้วัดท่ี 2.5.2 จํานวนคร้ังท่ีเกิดอาชญากรรมตอผูโดยสารรถไฟฟามหานคร สายฉลองรัชธรรม 
ในปงบประมาณ 2566 มีการเกิดปญหาอาชญากรรมในระบบรถไฟฟา สถานี ตลอดจนบริเวณหองสุขา อาคารและ 

ลานจอดรถตอผูโดยสารรถไฟฟามหานคร สายฉลองรัชธรรม จํานวน 5 ครั้ง โดยจําแนกตามประเภทของการเกิดอาชญากรรม  
เปนความผิดเกี่ยวกับทรัพยตามประมวลกฎหมายอาญา จํานวน 5 ครั้ง (เอกสารแนบ ตชว.2.5.2-01)  

ทั้งนี้ มีอัตราสวนการแกไขปญหาอาชญากรรมเทากับ รอยละ 100.00 และดําเนินงานตามโครงการรักษาความปลอดภัย
และกูภัย สายฉลองรัชธรรม ไดรอยละ 100.00 จากแผนรอยละ 100.00 คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 (เอกสารแนบ ตชว.
2.5.2-02) นอกจากนี้ รฟม. ไดดําเนินการรวบรวมขอมูลระยะเวลาในการแกไขปญหาอาชญากรรมตอผูโดยสารรถไฟฟามหานคร 
สายฉลองรชัธรรมแลวเสรจ็ (เอกสารแนบ ตชว.2.5.2-03) และไดจัดทําแผนการแกไขปญหาอาชญากรรมตอผูโดยสารรถไฟฟามหานคร  
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สายฉลองรัชธรรม รวมทั้งไดมีการกําหนดขอตกลงระดับการใหบริการ (Service Level Agreement: SLA) ในรายละเอียดของ
แผนดังกลาวเรียบรอยแลว (เอกสารแนบ ตชว.2.5.2-04) 
 
 
สามารถดาวนโหลดเอกสารแนบไดที่ 
QR Code 
 
 
 
หรือ URL : https://shorturl.at/iorR4 
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ตัวช้ีวัดท่ี 2.6 การดําเนินโครงการรถไฟฟาสวนตอขยายและสายใหม 
ตัวชี้วัดที่ 2.6.1 การดําเนินโครงการรถไฟฟาสายสีชมพู ชวงแคราย - มีนบุรี 
ตัวชี้วัดที่ 2.6.2 การดําเนินโครงการรถไฟฟาสายสีเหลือง ชวงลาดพราว - สําโรง 
ตัวชี้วัดที่ 2.6.3 การดําเนินโครงการรถไฟฟาสายสีสม ชวงศูนยวัฒนธรรมแหงประเทศไทย - มีนบุรี (สุวินทวงศ) 
ตัวชี้วัดที่ 2.6.4 การดําเนินโครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงเตาปูน - ราษฎรบรูณะ (วงแหวนกาญจนาภิเษก) 

 

ตัวช้ีวัดที่ 2.6.1 การดําเนินโครงการรถไฟฟาสายสีชมพู ชวงแคราย - มีนบุรี 

ตัวชี้วัด 
หนวย
วัด 

นํ้าหนัก 

(รอยละ) 
คาเกณฑวัด ผลการดําเนินงาน 

ปงบประมาณ 2566 1 2 3 4 5 

2.6.1 การดําเนินโครงการ
รถไฟฟาสายสีชมพู 
ชวงแคราย-มีนบุร ี

ระดับ 1 ผลลัพธของ
โครงการ
เปนไปตาม 
ท่ีกําหนด 

1 กิจกรรม 

- ผลลัพธของ
โครงการ
เปนไปตาม 
ท่ีกําหนด 

2 กิจกรรม 

ผลลัพธของ
โครงการ 
2 กิจกรรม 
เร็วกวา 
ท่ีกําหนด 
15 วัน 

ผลลัพธของ
โครงการ 

2 กิจกรรม 
เร็วกวา 
ท่ีกําหนด 
30 วัน 

ผลลัพธของโครงการ 
2 กิจกรรม เร็วกวา 
ที่กําหนด 30 วัน 

(5.0000) 

โดยเม่ือแปลงจํานวนวันท่ีเร็วกวาเปนรอยละของความกาวหนางานจะเปน ดังน้ี คา 3 คา 4 คา 5 
กิจกรรม 1 งานโยธา ณ 30 กันยายน 2566 95.95 95.97 96.02 
กิจกรรม 2 งานระบบรถไฟฟา ณ 30 กันยายน 2566 96.60 96.62 96.66 

 

ผลการดําเนินงาน 
ในปงบประมาณ 2566 รฟม. ดําเนินงานไดมากกวาผลลัพธที่กําหนดทั้ง 2 กิจกรรม กลาวคือ ผลลัพธทั้ง 2 กิจกรรม  

เร็วกวาที่กําหนด 30 วัน เมื่อประเมินเทียบกับแผนปฏิบัติการฉบับท่ีคณะกรรมการ รฟม. มีมติเห็นชอบในคราวประชุม 
ครั้งที่ 13/2565 เมื่อวันที่ 29 ธันวาคม 2565 (เอกสารแนบ ตชว.2.6.1-01) โดยมีรายละเอียดผลการดําเนินงานตามผลลัพธของ
โครงการและผลการดําเนินงานตามแผนปฏิบัติการ ดังนี้ 

ผลการดําเนินงานตามผลลัพธของโครงการ 
ดําเนินงานไดมากกวาผลลัพธที่กําหนดทั้ง 2 กิจกรรม กลาวคือ ผลลัพธทั้ง 2 กิจกรรมเร็วกวาแผนที่กําหนด 30 วัน 

โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 
ผลลัพธ ผลการดําเนินงาน 

1) งานโยธาแลวเสร็จรอยละ 96.02 ในเดือนกันยายน 2566 ไดมากกวาผลลัพธท่ีกําหนด โดยดําเนินงานกอสรางงานโยธาไดรอยละ 98.03 มากกวา
ผลลัพธท่ีกําหนด ท้ังนี ้อยูระหวางดําเนินงานกอสรางงานโยธา 

2) งานระบบรถไฟฟาแลวเสร็จรอยละ 96.66 ในเดือนกันยายน 
2566  

ไดมากกวาผลลัพธท่ีกําหนด โดยดําเนินงานระบบรถไฟฟาไดรอยละ 98.70 มากกวา 
ผลลัพธท่ีกําหนด ท้ังน้ี อยูระหวางดําเนินงานผลิต ทดสอบ และติดตั้งอุปกรณตางๆ 
ของงานระบบรถไฟฟา 
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ผลการดําเนินงานตามแผนปฏิบัติการ 
โครงการรถไฟฟาสายสีชมพู ชวงแคราย - มีนบุรี : ณ สิ้นเดือนกันยายน 2566 ดําเนินการไดรอยละ 98.97 

จากแผนรอยละ 97.66 คิดเปนความสําเร็จรอยละ 101.35 (เอกสารแนบ ตชว.2.6.1-02) ทั้งนี้ ทุกกิจกรรมสามารถดําเนินงาน
ไดมากกวาแผน โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

(1) งานกอสรางโยธา ผลิตและติดตั้งงานระบบรถไฟฟาและงานเดินรถ : ดําเนินการไดรอยละ 98.37 จากแผนรอยละ 
96.28 คิดเปนความสําเร็จรอยละ 102.17 โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

(1.1) งานโยธา : ดําเนินการไดรอยละ 98.03 จากแผนรอยละ 95.95 คิดเปนความสําเร็จรอยละ 102.17 
โดยอยูระหวางดําเนินงานกอสรางงานโยธา 

(1.2) งานระบบรถไฟฟา : ดําเนินการไดรอยละ 98.70 จากแผนรอยละ 96.60 คิดเปนความสําเร็จรอยละ 102.17 
โดยอยูระหวางดําเนินงานผลิต ทดสอบ และติดต้ังอุปกรณตางๆ ของงานระบบรถไฟฟา 

 

ทั้งนี ้รฟม. มีการจัดทําแผนการกํากับและตรวจสอบมาตรฐานความปลอดภัยในการกอสราง (Safety Audit Plan) 
(เอกสารแนบ ตชว.2.6.1-03) โดยในระหวางการกอสรางไมมีอุบัติเหตุจนเปนสาเหตุใหตองหยุดการกอสราง ตามเง่ือนไขที่กําหนด* 
(เอกสารแนบ ตชว.2.6.1-04) 
 
หมายเหต ุ : *อุบัติเหตุจนเปนสาเหตุใหตองหยุดการกอสราง หมายถึง อุบัติเหตุท่ีสงผลใหเกิดการเสียชีวิตหรือบาดเจ็บรุนแรงของบุคคลท่ีสามอันเน่ืองมาจาก
การกอสรางโครงการรถไฟฟา 
 

ตัวช้ีวัดที่ 2.6.2 การดําเนินโครงการรถไฟฟาสายสีเหลือง ชวงลาดพราว - สําโรง 

ตัวชี้วัด 
หนวย
วัด 

นํ้าหนัก 

(รอยละ) 
คาเกณฑวัด ผลการดําเนินงาน 

ปงบประมาณ 2566 1 2 3 4 5 

2.6.2 การดําเนินโครงการ
รถไฟฟาสายสีเหลือง 
ชวงลาดพราว-สําโรง 

ระดับ 1 ผลลัพธของ
โครงการ
เปนไปตาม 
ท่ีกําหนด 

1 กิจกรรม 

- ผลลัพธของ
โครงการ
เปนไปตาม 
ท่ีกําหนด 

2 กิจกรรม 

ผลลัพธของ
โครงการ 

2 กิจกรรม 
เร็วกวา 
ท่ีกําหนด 
15 วัน 

ผลลัพธของ
โครงการ 

2 กิจกรรม 
เร็วกวา 
ท่ีกําหนด 
30 วัน 

ผลลัพธของโครงการ 
2 กิจกรรม เร็วกวา 
ที่กําหนด 30 วัน 

(5.0000) 

โดยเม่ือแปลงจํานวนวันท่ีเร็วกวาเปนรอยละของความกาวหนางานจะเปน ดังน้ี คา 3 คา 4 คา 5 
กิจกรรม 1 งานโยธา ณ 30 กันยายน 2566 99.00 99.05 99.14 
กิจกรรม 2 งานระบบรถไฟฟา ณ 30 กันยายน 2566 99.81 99.82 99.84 

 
ผลการดําเนินงาน 

 ในปงบประมาณ 2566 รฟม. ดําเนินงานไดมากกวาผลลัพธที่กําหนดท้ัง 2 กิจกรรม กลาวคือ ผลลัพธทั้ง 2 กิจกรรม  
เร็วกวาที่กําหนด 30 วัน เมื่อประเมินเทียบกับแผนปฏิบัติการฉบับท่ีคณะกรรมการ รฟม. มีมติเห็นชอบในคราวประชุม 
ครั้งที่ 13/2565 เมื่อวันที่ 29 ธันวาคม 2565 (เอกสารแนบ ตชว.2.6.2-01) โดยมีรายละเอียดผลการดําเนินงานตามผลลัพธของ
โครงการและผลการดําเนินงานตามแผนปฏิบัติการ ดังนี้ 
 

24



 
 

ผลการดําเนินงานตามผลลัพธของโครงการ 
ดําเนินงานไดมากกวาผลลัพธที่กําหนดทั้ง 2 กิจกรรม กลาวคือ ผลลัพธทั้ง 2 กิจกรรมเร็วกวาแผนที่กําหนด 30 วัน 

โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 
ผลลัพธ ผลการดําเนินงาน 

1) งานโยธาแลวเสร็จรอยละ 99.14 ในเดือนกันยายน 2566 ไดมากกวาผลลัพธท่ีกําหนด โดยดําเนินงานกอสรางงานโยธาไดรอยละ 100.00 
มากกวาผลลัพธท่ีกําหนด ท้ังนี้ ไดดําเนินงานกอสรางงานโยธาแลวเสร็จ 

2) งานระบบรถไฟฟาแลวเสร็จรอยละ 99.84 ในเดือนกันยายน 
2566 

ไดมากกวาผลลัพธท่ีกําหนด โดยดําเนินงานระบบรถไฟฟาไดรอยละ 100.00 
มากกวาผลลัพธท่ีกําหนด ท้ังนี้ ไดดําเนินงานระบบรถไฟฟาแลวเสร็จ  

 

ผลการดําเนินงานตามแผนปฏิบัติการ 
โครงการรถไฟฟาสายสีเหลือง ชวงลาดพราว - สําโรง : ณ สิ้นเดือนกันยายน 2566 ดําเนินการไดรอยละ 100.00 

จากแผนรอยละ 99.59 คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.41 (เอกสารแนบ ตชว.2.6.2-02) ทั้งนี้ ทุกกิจกรรมสามารถดําเนินงานได
มากกวาแผน โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

(1) งานกอสรางโยธา ผลิตและติดต้ังงานระบบรถไฟฟาและงานเดินรถ : ดําเนินการไดรอยละ 100.00 จากแผนรอยละ 
99.35 คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.65 โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

(1.1) งานโยธา : ดําเนินการไดรอยละ 100.00 จากแผนรอยละ 99.99 คิดเปนความสําเร็จรอยละ 101.01 
โดยไดดําเนินงานกอสรางงานโยธาแลวเสร็จ 

(1.2) งานระบบรถไฟฟา : ดําเนินการไดรอยละ 100.00 จากแผนรอยละ 99.81 คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.19 

โดยไดดําเนินงานระบบรถไฟฟาแลวเสร็จ  
รฟม. ไดเปดใหบริการเดินรถไฟฟาสายสีเหลืองฯ อยางเปนทางการแลว เม่ือวันที่ 3 กรกฎาคม 2566 

 

ทั้งนี ้รฟม. มีการจัดทําแผนการกํากับและตรวจสอบมาตรฐานความปลอดภัยในการกอสราง (Safety Audit Plan) 
(เอกสารแนบ ตชว.2.6.2-03) โดยในระหวางการกอสรางไมมีอุบัติเหตุจนเปนสาเหตุใหตองหยุดการกอสราง ตามเง่ือนไขที่กําหนด* 
(เอกสารแนบ ตชว.2.6.2-04) 
 
หมายเหต ุ : *อุบัติเหตุจนเปนสาเหตุใหตองหยุดการกอสราง หมายถึง อุบัติเหตุท่ีสงผลใหเกิดการเสียชีวิตหรือบาดเจ็บรุนแรงของบุคคลท่ีสามอันเน่ืองมาจาก
การกอสรางโครงการรถไฟฟา 
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ตัวช้ีวัดที่ 2.6.3 การดําเนินโครงการรถไฟฟาสายสีสม ชวงศูนยวัฒนธรรมแหงประเทศไทย - มีนบุรี (สุวินทวงศ) 

ตัวชี้วัด 
หนวย
วัด 

นํ้าหนัก 

(รอยละ) 
คาเกณฑวัด ผลการดําเนินงาน 

ปงบประมาณ 2566 1 2 3 4 5 

2.6.3 โครงการรถไฟฟา 
ส า ย ส ีส ม  ช ว ง  
ศูนยวัฒนธรรมฯ-  
มีนบุร ี(สุวินทวงศ) 

ระดับ 4 ผลลัพธของ
โครงการ 
เปนไปตาม 
ท่ีกําหนด  
1 กิจกรรม 

- ผลลัพธของ
โครงการ 
เปนไปตาม 
ท่ีกําหนด  
2 กิจกรรม 

- ผลลัพธของ
โครงการ 
เปนไปตาม 
ท่ีกําหนด  
3 กิจกรรม 

ผลลัพธของโครงการ 
เปนไปตามที่กําหนด 

3 กิจกรรม 

(5.0000) 

 
ผลการดําเนินงาน 

ในปงบประมาณ 2566 รฟม. ดําเนินงานไดตามผลลัพธที่กําหนดทั้ง 3 ผลลัพธ เมื่อประเมินเทียบกับแผนปฏิบัติการฉบับที่
คณะกรรมการ รฟม. มีมติเห็นชอบในคราวประชุมครั้งที่ 13/2565 เมื่อวันท่ี 29 ธันวาคม 2565 (เอกสารแนบ ตชว.2.6.3-01) 
โดยมีรายละเอียดผลการดําเนินงานตามผลลัพธของโครงการ และผลการดําเนินงานตามแผนปฏิบัติการ ดังนี้ 

ผลการดําเนินงานตามผลลัพธของโครงการ 
ดําเนินการไดตามผลลัพธที่กําหนดทั้ง 3 ผลลัพธ โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

ผลลัพธ ผลการดําเนินงาน 

1) งานท่ีปรึกษาโครงการ : ไดผลลัพธตามท่ีกําหนด โดยดําเนินการไดรอยละ 98.51 จากแผนรอยละ 97.67 
คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.86 โดยมีรายละเอียด ดังน้ี 

ท่ีปรึกษากํากับการดําเนินงานโครงการ (PIC) แลวเสร็จ
รอยละ 94.18 ในเดือนกันยายน 2566 

ดําเนินการไดรอยละ 96.27 จากแผนรอยละ 94.18 ภายในเดือนกันยายน 2566 
คิดเปนความสําเร็จรอยละ 102.22 

ท่ีปรึกษาบริหารโครงการและควบคุมการกอสร าง 
(PMCSC1) แลวเสร็จภายในเดือนตุลาคม 2565 

ดําเนินการไดรอยละ 100.00 ตามแผน ภายในเดือนตุลาคม 2565 คิดเปนความสําเร็จ
รอยละ 100.00 

ท่ีปรึกษาบริหารโครงการและควบคุมการกอสร าง 
(PMCSC2) แลวเสร็จภายในเดือนตุลาคม 2565 

ดําเนินการไดรอยละ 100.00 ตามแผน ภายในเดือนตุลาคม 2565 คิดเปนความสําเร็จ
รอยละ 100.00 

2) งานกอสรางงานโยธา : 
 

ไดผลลัพธตามท่ีกําหนด โดยดําเนินการไดรอยละ 100.00 ตามแผน คิดเปนความสําเร็จ 
รอยละ 100.00 โดยมีรายละเอียด ดังน้ี 

สัญญาท่ี 1-3 และ 5 แลวเสร็จภายในเดือนตุลาคม 2565 สัญญาท่ี 1-3 และ 5 แลวเสร็จรอยละ 100.00 ตามแผน ภายในเดือนตุลาคม 2565 
คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 

สัญญาท่ี 4 แลวเสร็จภายในเดือนมิถุนายน 2566 สัญญาท่ี 4 แลวเสร็จรอยละ 100.00 ตามแผน ภายในเดือนมิถุนายน 2566 คิดเปน
ความสําเร็จรอยละ 100.00 

สัญญาท่ี 6 แลวเสร็จภายในเดือนเมษายน 2566 สัญญาท่ี 6 แลวเสร็จรอยละ 100.00 ตามแผน ภายในเดือนเมษายน 2566 คิดเปน
ความสําเร็จรอยละ 100.00 

3) งานผลิตและติดต้ังงานระบบรถไฟฟาและงานเดินรถ : 
งานคัดเลือกเอกชน โดยสงรางสัญญาใหอัยการสูงสุดตรวจ
พิจารณาแลวเสร็จภายในเดือนตุลาคม 2565 

 

ไดผลลัพธตามท่ีกําหนด โดยดําเนินการไดรอยละ 100.00 ตามแผน คิดเปนความสําเร็จ
รอยละ 100.00 ท้ังน้ี คณะกรรมการ รฟม. ในคราวประชุมครั้งท่ี 10/2565 เมื่อวันท่ี 
29 กันยายน 2565 ไดเห็นชอบให รฟม. นําสงรางสัญญารวมลงทุนท่ีผานการเจรจา
กับเอกชนท่ีไดรับการคัดเลือกใหสํานักงานอัยการสูงสุด (อส.) และเห็นชอบใหเสนอ 
ผลการคัดเลือกใหกระทรวงคมนาคม (คค.) พิจารณาตอไป ซ่ึงตอมา รฟม. ไดมีหนังสือ 
ลงวันท่ี 4 ตุลาคม 2565 ขอความอนุเคราะห อส. ตรวจพิจารณารางสัญญารวมลงทุน
ตามมาตรา 41 แหงพระราชบัญญัติการรวมลงทุนฯ พ.ศ. 2562 เรียบรอยแลว 
(เอกสารแนบ ตชว.2.6.3-02) 
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ผลการดําเนินงานตามแผนปฏิบัติการ 
โครงการรถไฟฟาสายสีสม ชวงศูนยวัฒนธรรมแหงประเทศไทย - มีนบุรี (สุวินทวงศ)* : ณ สิ้นเดือนกันยายน 2566 

ดําเนินการไดรอยละ 84.51 (เอกสารแนบ ตชว.2.6.3-03) ทั้งนี ้ทุกกิจกรรมท่ีกําหนดเปนผลลัพธสามารถดําเนินงานไดตามแผน
หรือมากกวาแผน โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

(1) การดําเนินงานของที่ปรึกษาฯ : ดําเนินการไดรอยละ 98.51 จากแผนรอยละ 97.67 คิดเปนความสําเร็จ 
รอยละ 100.86 โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

(1.1) ที่ปรึกษากํากับการดําเนินงานโครงการ (PIC) : ดําเนินการไดรอยละ 96.27 จากแผนรอยละ 94.18 
คิดเปนความสําเร็จรอยละ 102.22 

(1.2) ที่ปรึกษาบริหารโครงการและควบคุมการกอสราง (PMCSC1) : ดําเนินการไดรอยละ 100.00 ตามแผน 
คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 

(1.3) ที่ปรึกษาบริหารโครงการและควบคุมการกอสราง (PMCSC2) : ดําเนินการไดรอยละ 100.00 ตามแผน 
คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 

(2) การกอสรางงานโยธา : ดําเนินการไดรอยละ 100.00 ตามแผน คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 โดยมี
รายละเอียด ดังนี้ 

(2.1) สัญญาที่ 1 งานกอสรางโครงสรางใตดิน ชวงศูนยวัฒนธรรมแหงประเทศไทย - รามคําแหง 12 : 
ดําเนินการไดรอยละ 100.00 ตามแผน คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 

(2.2) สัญญาที่ 2 งานกอสรางโครงสรางใตดิน ชวงรามคําแหง 12 - หัวหมาก : ดําเนินการไดรอยละ 100.00 
ตามแผน คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 

(2.3) สัญญาที่ 3 งานกอสรางโครงสรางใตดิน ชวงหัวหมาก - คลองบานมา : ดําเนินการไดรอยละ 100.00 
ตามแผน คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 

(2.4) สัญญาที่ 4 งานกอสรางทางยกระดับ ชวงคลองบานมา - มีนบุรี (สุวินทวงศ) : ดําเนินการไดรอยละ 

100.00 ตามแผน คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 

(2.5) สัญญาที่ 5 งานกอสรางศูนยซอมบํารุงรักษาและอาคารจอดแลวจร : ดําเนินการไดรอยละ 100.00 
ตามแผน คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 

(2.6) สัญญาที่ 6 งานกอสรางระบบราง ชวงศูนยวัฒนธรรมแหงประเทศไทย - มีนบุรี (สุวินทวงศ) : ดําเนินการ
ไดรอยละ 100.00 ตามแผน คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 

(3) งานผลิตและติดต้ังงานระบบรถไฟฟา และงานเดินรถ : ดําเนินการไดรอยละ 23.13 โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 
(3.1) งานคัดเลือกเอกชน : ดําเนินการไดรอยละ 92.50 โดยคณะกรรมการ รฟม. ในคราวประชุมคร้ังที่ 10/2565 

เมื่อวันที่ 29 กันยายน 2565 ไดเห็นชอบให รฟม. นําสงรางสัญญารวมลงทุนที่ผานการเจรจากับเอกชนที่ไดรับการคัดเลือกให อส. 
และเห็นชอบใหเสนอผลการคัดเลือกให คค. พิจารณาตอไป ซึ่ง รฟม. ไดมีหนังสือลงวันที่ 4 ตุลาคม 2565 ขอความอนุเคราะห อส. 
ตรวจพิจารณารางสัญญารวมลงทุนตามมาตรา 41 แหงพระราชบัญญัติการรวมลงทุนฯ พ.ศ . 2562 เรียบรอยแลว 
โดย อส. ไดมีหนังสือลงวันที่ 29 ธันวาคม 2565 นําสงรางสัญญารวมลงทุนฯ พรอมขอสังเกต มายัง รฟม. แลว  

ตอมาเม่ือวันที่ 1 มีนาคม 2566 ศาลปกครองสูงสุดไดอานคําพิพากษา  โดยมีเนื้อหาสรุปไดวา 
คณะกรรมการคัดเลือกตามมาตรา 36 แหงพระราชบัญญัติการรวมลงทุนระหวางรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562 โครงการรถไฟฟาสายสีสม 
ชวงบางขุนนนท - มีนบุรี (สุวินทวงศ) และ รฟม. มีอํานาจในการแกไขหลักเกณฑการประเมินคัดเลือกขอเสนอของเอกชน 
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โดยไดดําเนินการแกไขหลักเกณฑดังกลาวถูกตองตามรูปแบบขั้นตอนหรือวิธีการอันเปนสาระสําคัญตามท่ีกฎหมายกําหนดไว 
และไดใชดุลพินิจในการแกไขหลักเกณฑดังกลาวโดยชอบดวยกฎหมายแลว จึงไมเปนการกระทําละเมิดตอ บริษัท ระบบขนสงมวลชน
กรุงเทพ จํากัด (มหาชน) (BTSC) จึงพิพากษายกฟอง ในการน้ี รฟม. ไดเสนอผลการคัดเลือกเอกชนรวมลงทุนโครงการฯ 
ไปยัง คค. แลว เมื่อวันที่ 1 มีนาคม 2566 แตเนื่องจากมีพระราชกฤษฎีกายุบสภาผูแทนราษฎร  คณะรัฐมนตรี (ครม.) 
จึงยังไมสามารถพิจารณาอนุมัติเรื่องดังกลาว ตอมา ในการประชุม ครม. เมื่อวันท่ี 14 มีนาคม 2566 คค. ไดถอนเร่ืองดังกลาว 
โดยปจจุบันอยูระหวางรอผลการพิจารณาคดีของศาลปกครองกอนเสนอผลการคัดเลือกเอกชนตอ คค. อีกครั้ง 

 
ทั้งนี ้รฟม. มีการจัดทําแผนการกํากับและตรวจสอบมาตรฐานความปลอดภัยในการกอสราง (Safety Audit Plan) 

(เอกสารแนบ ตชว.2.6.3-04) โดยในระหวางการกอสรางไมมีอุบัติเหตุจนเปนสาเหตุใหตองหยุดการกอสราง ตามเง่ือนไขท่ีกําหนด** 
(เอกสารแนบ ตชว.2.6.3-05) 
 
หมายเหตุ : *หาก รฟม. ไมสามารถดําเนินงานไดตามแผนปฏิบัติการ ประจําปงบประมาณ 2566 จะพิจารณาปรับลดคะแนนเทากับรอยละของการดําเนินงาน 
ไมสําเร็จตามแผน สูงสุดไมเกิน 0.5000 คะแนน ท้ังนี้ ไมรวมถึงผลลัพธของโครงการท่ีไมไดกําหนดไวในบันทึกขอตกลง 

**อุบัติเหตุจนเปนสาเหตุใหตองหยุดการกอสราง หมายถึง อุบัติเหตุท่ีสงผลใหเกิดการเสียชีวิตหรือบาดเจ็บรุนแรงของบุคคลท่ีสามอันเนื่องมาจาก
การกอสรางโครงการรถไฟฟา 
 
ตัวช้ีวัดท่ี 2.6.4 การดําเนินโครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงเตาปูน - ราษฎรบูรณะ (วงแหวนกาญจนาภิเษก) 

ตัวชี้วัด 
หนวย
วัด 

นํ้าหนัก 

(รอยละ) 
คาเกณฑวัด ผลการดําเนินงาน 

ปงบประมาณ 2566 1 2 3 4 5 

2.6.4 การดําเนินโครงการ
รถไฟฟาสายสีมวง 
ชวงเตาปูน-ราษฎร
บู รณะ  (วงแหวน
กาญจนาภิเษก) 

ระดับ 4 ผลลัพธของ
โครงการ 
เปนไปตาม 
ท่ีกําหนด  
1 กิจกรรม 

ผลลัพธของ
โครงการ 
เปนไปตาม 
ท่ีกําหนด  
2 กิจกรรม 

ผลลัพธของ
โครงการ 
เปนไปตาม 
ท่ีกําหนด  
3 กิจกรรม 

ผลลัพธของ
โครงการ 
เปนไปตาม 
ท่ีกําหนด  
4 กิจกรรม 

ผลลัพธของ
โครงการ 
เปนไปตาม 
ท่ีกําหนด  
5 กิจกรรม 

- 
 

รฟม. เสนอขอปรับคาเกณฑวัดใหสอดคลองกับ 
แผนท่ีปรับปรุงใหมเปน ดังน้ี 

ผลลัพธของ
โครงการ 
ไมเปนไป
ตามท่ี
กําหนด 

ผลลัพธของ
โครงการ 
เปนไปตาม 
ท่ีกําหนด  
1 กิจกรรม 

ผลลัพธของ
โครงการ 
เปนไปตาม 
ท่ีกําหนด  
2 กิจกรรม 

ผลลัพธของ
โครงการ 
เปนไปตาม 
ท่ีกําหนด  
3 กิจกรรม 

ผลลัพธของ
โครงการ 
เปนไปตาม 
ท่ีกําหนด  
4 กิจกรรม 

ผลลัพธของโครงการ 
เปนไปตามที่กําหนด 

4 กิจกรรม 

(5.0000) 

หมายเหตุ : คณะกรรมการ รฟม. ในคราวประชุมครั้งท่ี 8/2566 เมื่อวันท่ี 17 สิงหาคม 2566 ไดมีมติเห็นชอบคําขอปรับปรุง/เปลี่ยนแปลงตัวชี้วัดตาม  
บันทึกขอตกลงประเมินผลการดําเนินงานรัฐวิสาหกิจของ รฟม. ประจําปงบประมาณ 2566 ในการน้ี กระทรวงคมนาคมไดมีหนังสือดวนท่ีสุดท่ี คค0208/7543 
ลงวันท่ี 26 กันยายน 2566 ใหความเห็นชอบคําขอปรับปรุง/เปลี่ยนแปลงตัวชี้วัดตามบันทึกขอตกลงฯ ตามท่ี รฟม. เสนอ และนําสงไปยัง สคร. เรียบรอยแลว 
 
ผลการดําเนินงาน 

ในปงบประมาณ 2566 รฟม. ดําเนินงานไดตามผลลัพธที่กําหนดท้ัง 4 ผลลัพธ เมื่อประเมินเทียบกับแผนปฏิบัติการ 
ฉบับปรับปรุงลาสุดที่คณะกรรมการ รฟม. ไดมีมติเห็นชอบในคราวประชุมครั้งที่ 6/2566 เม่ือวันที่ 15 มิถุนายน 2566 
(เอกสารแนบ ตชว.2.6.4-01) โดยมีรายละเอียดผลการดําเนินงานตามผลลัพธของโครงการและผลการดําเนินงานตามแผนปฏิบัติการ 
ดังนี้ 
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ผลการดําเนินงานตามผลลัพธของโครงการ 
ดําเนินการไดตามผลลัพธที่กําหนดทั้ง 4 ผลลัพธ โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

ผลลัพธ ผลการดําเนินงาน 

1) นําเสนอ คกก.รฟม./ คค./ สคร./ คกก.นโยบาย PPP/ คค./ 
ครม. เห็นชอบรูปแบบการลงทุนงานระบบรถไฟฟา : 

ไดผลลัพธตามท่ีกําหนด โดยดําเนินการไดรอยละ 65.70 ตามแผน คิดเปนความสําเร็จ
รอยละ 100.00 โดยมีรายละเอียด ดังน้ี 

ปรับปรุง/ จัดทํารายงาน PPP แลวเสร็จรอยละ 99.00 

ในเดือนกันยายน 2566 
ดําเนินการไดรอยละ 99.00 ตามแผน คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 ท้ังน้ี รฟม . 
และท่ีปรึกษา BMTP อยูระหวางปรับปรุงรายงานการศึกษาและวิเคราะหโครงการ
ตามพระราชบัญญัติการรวมลงทุนระหวางรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562 (รายงาน  PPP) 
และดําเนินการตามขอคิดเห็นของคณะทํางานตามมาตรา 26 แหงพระราชบัญญัติ  
การรวมลงทุนฯ (คทง. ม.26) โครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงเตาปูน - ราษฎรบูรณะ 
(วงแหวนกาญจนาภิ เษก )  กอนนําเสนอรายงาน  PPP ตอ  คทง .  ม .26 และ
คณะกรรมการ รฟม. ตามข้ันตอนตอไป (เอกสารแนบ ตชว.2.6.4-02) 

นําเสนอ คทง.ม.26/ คกก.รฟม. แลวเสร็จรอยละ 87.00 
ในเดือนกันยายน 2566 

ดําเนินการไดรอยละ 87.00 ตามแผน คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 ท้ังน้ี ปจจุบัน รฟม. 
และท่ีปรึกษา BMTP อยูระหวางปรับปรุงรายงาน PPP เพื่อนําเสนอ คทง. ม.26 พิจารณา
กอนนําเสนอคณะกรรมการ รฟม. ตามข้ันตอนตอไป (เอกสารแนบ ตชว.2.6.4-02) 

2) งานจัดกรรมสิทธิ์ ท่ีดิน  :  จัดกรรมสิทธิ์ ท่ีดินแลว เสร็จ 
รอยละ 72.43 ในเดือนกันยายน 2566 

ไดผลลัพธตามท่ีกําหนด โดยดําเนินการไดรอยละ 74.11 จากแผนรอยละ 72.43 
คิดเปนความสําเร็จรอยละ 102.32 ท้ังน้ี คณะกรรมการเพื่อทําหนาท่ีกําหนดราคา
อสังหาริมทรัพยและเงินคาทดแทนไดกําหนดราคาฯ ใหแกผูมีสิทธ์ิรับเงินแลว 
พรอมท้ังไดทําความตกลงกับเจาของทรัพยสินและเบิกจายเงินคาทดแทนและร้ือถอน
สิ่งปลูกสรางและสงมอบพ้ืนท่ีแลว ตามแผนท่ีกําหนด 

3) งานท่ีปรึกษาบริหารและควบคุมโครงการ : การดําเนินงาน 

ของท่ีปรึกษาแลวเสร็จรอยละ 18.58 ในเดือนกันยายน 2566 
ไดผลลัพธตามท่ีกําหนด โดยดําเนินการไดรอยละ 20.72 จากแผนรอยละ 18.58 
คิดเปนความสําเร็จรอยละ 111.52 ท้ังนี้ อยูระหวางที่ปรึกษา PIC ท่ีปรึกษา PMCSC1 

และท่ีปรึกษา PMCSC2 ดําเนินงานบริหารโครงการและควบคุมการกอสรางงานโยธา 
4) งานกอสรางงานโยธา : การดําเนินงานกอสรางงานโยธา 

แลวเสร็จรอยละ 10.25 ในเดือนกันยายน 2566 
ไดผลลัพธตามท่ีกําหนด โดยดําเนินการไดรอยละ 18.68 จากแผนรอยละ 10.25 

คิดเปนความสําเร็จรอยละ 182.24 ท้ังนี้ อยูระหวางดําเนินงานกอสรางงานโยธา 
 

ผลการดําเนินงานตามแผนปฏิบัติการ 
โครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงเตาปูน - ราษฎรบูรณะ (วงแหวนกาญจนาภิเษก) : ณ สิ้นเดือนกันยายน 2566 

ดําเนินการไดรอยละ 43.86 จากแผนรอยละ 41.04 คิดเปนความสําเร็จรอยละ 106.86 (เอกสารแนบ ตชว.2.6.4-03) ทั้งนี้ 
ทุกกิจกรรมสามารถดําเนินงานไดตามแผนหรือมากกวาแผน โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

(1) นําเสนอ คกก.รฟม./ คค./ สคร./ คกก.PPP/ คค./ ครม. เห็นชอบรูปแบบการลงทุนงานระบบรถไฟฟา : 
ดําเนินการไดรอยละ 65.70 ตามแผน คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

(1.1) ปรับปรุง/ จัดทํารายงาน PPP : ดําเนินการไดรอยละ 99.00 ตามแผน คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.00 

โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 
- รฟม. ไดจัดประชุมคณะทํางานตามมาตรา 26 แหงพระราชบัญญัติการรวมลงทุนระหวางรัฐและเอกชน 

พ.ศ. 2562 โครงการรถไฟฟาสายสีมวงฯ (คทง. ม.26ฯ) เพ่ือพิจารณารายละเอียดในรายงานการศึกษาและวิเคราะหโครงการ
ตามพระราชบัญญัติการรวมลงทุนฯ พ.ศ. 2562 โครงการรถไฟฟาสายสีมวงฯ (รายงาน PPP) ระหวางเดือนกันยายน - ตุลาคม 2565 
รวมทั้งสิ้น 4 ครั้ง โดย คทง. ตาม ม.26ฯ ไดมีขอคิดเห็นให รฟม. และกลุมที่ปรึกษา BMTP จัดทําขอมูลเพ่ิมเติมในประเด็น 
ดานเทคโนโลยีและรูปแบบการเดินรถดานเศรษฐศาสตร/การเงิน และดานกฎหมาย รวมทั้งการเสนอแนวทางการแกไข 
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สัญญาสัมปทานโครงการรถไฟฟาสายสีมวง  (สถานีคลองบางไผ - สถานีเตาปูน) อาจตองมีการเสนอคณะอนุกรรมการ 
ดานกฎหมายพิจารณาดวย ซึ่งที่ปรึกษา BMTP ไดนําสงรายงาน PPP ฉบับปรับปรุงเดือนพฤศจิกายน 2565 มาให รฟม. แลว  

- คณะกรรมการ รฟม. ในคราวประชุมคร้ังท่ี 12/2565 เม่ือวันที่ 30 พฤศจิกายน 2565 ไดมีมติรับทราบ
ความกาวหนาการจัดทํารางรายงาน PPP และมีขอสังเกตให รฟม . หารือกับ สคร . ในประเด็นขอกฎหมายสําหรับ 
การใหเอกชนดําเนินการเดินรถโดยนําเสนอผลการศึกษาเปรียบเทียบรูปแบบการเดินรถของโครงการรถไฟฟาสายสีมวงฯ  
ทั้ง 3 รูปแบบ และรูปแบบท่ีเหมาะสมที่สุดประกอบการพิจารณาของ สคร. ตอไป ทั้งนี้ รฟม. ไดมีหนังสือถึง สคร. เมื่อวันที่ 
27 ธันวาคม 2565 เพ่ือขอความอนุเคราะหพิจารณาแนวทางการดําเนินงานโครงการรถไฟฟาสายสีมวงฯ ตามผลการศึกษา 
รูปแบบการเดินรถ เพ่ือใหสอดคลองกับพระราชบัญญัติการรวมลงทุนฯ พ.ศ. 2562 และไดมีหนังสือถึง สคร. เมื่อวันที่ 
17 กุมภาพันธ 2566 เพ่ือขอความอนุเคราะหเขาชี้แจงขอเท็จจริงและเหตุผลความจําเปนในการดําเนินโครงการรถไฟฟาสายสีมวงฯ 
เพ่ือประกอบการพิจารณาของ สคร. อยางครบถวน รอบดาน 

- คณะกรรมการนโยบายการรวมลงทุนระหวางรัฐและเอกชน (คกก.PPP) ในคราวประชุมคร้ังที่ 2/2566 
เมื่อวันท่ี 2 มีนาคม 2566 ไดมีมติมอบหมายใหคณะอนุกรรมการดานกฏหมายพิจารณาขอเท็จจริงและเหตุผลความจําเปน  
ในการดําเนินโครงการฯ เพ่ิมเติม กอนนําเสนอความเห็นตอ คกก.PPP พิจารณาตอไป ซึ่ง รฟม. และกลุมที่ปรึกษา BMTP 

ไดเขารวมประชุมคณะอนุกรรมการดานกฎหมาย ครั้งที่ 3/2566 เม่ือวันที่ 20  เมษายน 2566 โดยคณะอนุกรรมการฯ  
ไดมีขอคิดเห็นเก่ียวกับแนวทางการดําเนินโครงการรถไฟฟาสายสีมวงฯ 

- คกก.PPP ในคราวประชุมครั้งที่ 3/2566 เมื่อวันที่ 19 กรกฎาคม 2566 ไดมีความเห็นวา โครงการ
รถไฟฟาสายสีมวงฯ ยังอยูระหวางการจัดทํารายงาน PPP ในชั้นของการเสนอโครงการ จึงเห็นควรให รฟม. ในฐานะหนวยงาน
เจาของโครงการดําเนินการจัดทํารายงานการศึกษาและวิเคราะหโครงการใหแลวเสร็จตามหลักเกณฑและขั้นตอนของ
พระราชบัญญัติการรวมทุนฯ พ.ศ. 2562 กอนพิจารณาดําเนินการในสวนท่ีเกี่ยวของตอไป 

- ปจจุบัน รฟม. และที่ปรึกษา BMTP อยูระหวางปรับปรุงรายงาน PPP และดําเนินการตามขอคิดเห็น
ของ คทง. ม.26 และ คกก.PPP กอนนําเสนอตามข้ันตอนตอไป 

(1.2) คทง. ม.26/ คกก.รฟม. เห็นชอบรายงาน PPP : ดําเนินการไดรอยละ 87.00 ตามแผน คิดเปน
ความสําเร็จรอยละ 100.00 โดย ปจจุบัน รฟม. และท่ีปรึกษา BMTP อยูระหวางปรับปรุงรายงาน PPP เพ่ือนําเสนอ คทง. ม.26 
พิจารณากอนนําเสนอคณะกรรมการ รฟม. ตามข้ันตอนตอไป 

(2) งานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน : ดําเนินการไดรอยละ 87.06 จากแผนรอยละ 86.22 คิดเปนความสําเร็จรอยละ 100.97 
โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

(2.1) จัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน : ดําเนินการไดรอยละ 74.11 จากแผนรอยละ 72.43 คิดเปนความสําเร็จรอยละ 102.32 

โดยคณะกรรมการเพ่ือทําหนาที่กําหนดราคาอสังหาริมทรัพยและเงินคาทดแทนไดกําหนดราคาฯ ใหแกผูมีสิทธิ์รับเงินแลว 
เปนอสังหาริมทรัพย จํานวน 1,000 แปลง/หลัง/รายการ พรอมทั้งไดทําความตกลงกับเจาของทรัพยสินและเบิกจายเงิน 
คาทดแทนแลว เปนอสังหาริมทรัพย จํานวน 739 แปลง/หลัง/รายการ และรื้อถอนส่ิงปลูกสรางและสงมอบพ้ืนที่แลว 
เปนอสังหาริมทรัพย จํานวน 566 แปลง/หลัง/รายการ 

(3) งานท่ีปรึกษาบริหารและควบคุมโครงการ : ดําเนินการไดรอยละ 40.54 จากแผนรอยละ 38.94 คิดเปน
ความสําเร็จรอยละ 104.12 โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 
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(3.1) การดําเนินงานของที่ปรึกษาฯ : ดําเนินการไดรอยละ 20.72 จากแผนรอยละ 18.58 คิดเปนความสําเร็จ 
รอยละ 111.52 โดยอยูระหวางที่ปรึกษา PIC ที่ปรึกษา PMCSC1 และที่ปรึกษา PMCSC2 ดําเนินงานบริหารโครงการและ
ควบคุมการกอสรางงานโยธา 

(4) งานกอสรางงานโยธาฯ : ดําเนินการไดรอยละ 39.01 จากแผนรอยละ 32.69 คิดเปนความสําเร็จรอยละ 119.34 
โดยอยูระหวางดําเนินงานกอสรางงานโยธา 

(4.1) ดําเนินการกอสรางงานโยธา : ดําเนินการไดรอยละ 18.68 จากแผนรอยละ 10.25 คิดเปนความสําเร็จ 
รอยละ 182.24

ทั้งนี ้รฟม. มีการจัดทําแผนการกํากับและตรวจสอบมาตรฐานความปลอดภัยในการกอสราง (Safety Audit Plan) 
(เอกสารแนบ ตชว.2.6.4-03) โดยในระหวางการกอสรางไมมีอุบัติเหตุจนเปนสาเหตุใหตองหยุดการกอสราง ตามเง่ือนไขที่กําหนด* 
(เอกสารแนบ ตชว.2.6.4-04) 

 
หมายเหต ุ : *อุบัติเหตุจนเปนสาเหตุใหตองหยุดการกอสราง หมายถึง อุบัติเหตุท่ีสงผลใหเกิดการเสียชีวิตหรือบาดเจ็บรุนแรงของบุคคลท่ีสามอันเน่ืองมาจาก
การกอสรางโครงการรถไฟฟา 
 
 
สามารถดาวนโหลดเอกสารแนบไดท่ี 

QR Code 

 

 
 
หรือ URL : https://shorturl.at/iorR4 

 

31



 

 
ตัวช้ีวัดท่ี 2.7 ความพึงพอใจตอมาตรการลดผลกระทบดานสิ่งแวดลอมและจราจรจากการกอสรางโครงการรถไฟฟา

ประจําปบัญชี 2566 
ตัวชี้วัด หนวย

วัด 
น้ําหนัก 
(รอยละ) 

คาเกณฑวัด ผลการดําเนินงาน 
ปงบประมาณ 2566 1 2 3 4 5 

2.7 คว าม พึ งพอ ใ จ ต อ
มาตรการลดผลกระทบ
ดานสิ่งแวดลอมและ
จราจรจากการกอสราง
โครงการรถ ไฟ ฟ า 
ประจําปบัญชี 2566 

รอยละ 3 80.00 82.50 85.00 87.50 90.00 86.06 
(3.4240) 

 
ผลการดําเนินงาน 

ในปงบประมาณ 2566 ผลการสํารวจความพึงพอใจตอมาตรการลดผลกระทบดานสิ่งแวดลอมและจราจร 
จากการกอสรางโครงการรถไฟฟาประจําปบัญชี 2566 มีสัดสวนของประชาชนที่มีความพึงพอใจฯ ในระดับพอใจมากและพอใจ
มากที่สุด (คะแนน 4-5) คิดเปนรอยละ 86.06 โดยแยกเปนรายโครงการ ดังน้ี 

1) โครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงเตาปูน-ราษฎรบูรณะ (วงแหวนกาญจนาภิเษก) (น้ําหนักรอยละ 40) คิดเปน 
รอยละ 83.89  

2) โครงการรถไฟฟาสายสีเหลือง ชวงลาดพราว-สําโรง (น้ําหนักรอยละ 20) คิดเปนรอยละ 86.37  
3) โครงการรถไฟฟาสายสีชมพู ชวงแคราย-มีนบุรี (น้ําหนักรอยละ 20) คิดเปนรอยละ 85.11  
4) โครงการรถไฟฟาสายสีสม ชวงศูนยวัฒนธรรมแหงประเทศไทย-มีนบุรี (สุวินทวงศ) (น้ําหนักรอยละ 20) คิดเปน

รอยละ 91.06 
ทั้งนี้ รายละเอียดปรากฏตามรายงานฉบับสมบูรณ โครงการสํารวจภาพลักษณองคกรของ รฟม. และความพึงพอใจ

ของประชาชนตอมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอมและจราจรจากการกอสรางโครงการรถไฟฟา ประจําปงบประมาณ 2566 
(เอกสารแนบ ตชว.2.7-01) โดย รฟม. ไดวาจาง บริษัท รีเสิรช อินเทลลิเจนซ จํากัด เปนผูดําเนินการสํารวจความพึงพอใจฯ 
รวมทั้งไดหารือและพิจารณาแนวทางการสํารวจ แบบสอบถาม และรูปแบบการประมวลผลรวมกับบริษัทบริดจ คอนซัลติ้ง จํากัด 
กอนดําเนินการสํารวจ ในการนี้บริษัท บริดจฯ ไดใหความเห็นชอบแบบสํารวจความพึงพอใจฯ เรียบรอยแลว (เอกสารแนบ ตชว.2.7-02) 
 
 
สามารถดาวนโหลดเอกสารแนบไดที่ 
QR Code 
 
 
 
หรือ URL : https://shorturl.at/iorR4 
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3. Core Business Enablers 40) 
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