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ภาคผนวก 2ก มาตรฐานการออกแบบอาคารต้านการสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว พ้ืนที่ในแอ่งกรุงเทพฯ 

ตาม มยผ.1302 

ภาคผนวก 2ข รายละเอียดการออกแบบงานระบายน้ าของโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี 

ภาคผนวก 2ค รายละเอียดการออกแบบงานระบายน้ าของโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย  
ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี 

ภาคผนวก 2ง หนังสือขอเรียกเก็บค่าธรรมเนียมเก็บขยะมูลฝอยของเทศบาลนครปากเกร็ด 

ภาคผนวก 2จ-1 รายงานการประชุม เรื่อง การขอใช้พ้ืนที่ของการทางพิเศษแห่งประเทศไทย เพ่ือด าเนินการ
ก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี 

ภาคผนวก 2จ-2 หนังสือน าส่งแบบเบื้องต้นการใช้พ้ืนที่ของการทางพิเศษแห่งประเทศไทย ส าหรับด าเนินการ
ก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี 

ภาคผนวก 2ฉ-1 รายงานการประชุมการพิจารณาการขออนุญาตใช้พ้ืนที่ของกรมทางหลวง เพ่ือก่อสร้าง
โครงการขนาดใหญ่ โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี วันศุกร์ที่ 19 กรฎาคม 
2562 

ภาคผนวก 2ฉ-2 ข้อก าหนด เงื่อนไข กรณีการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) ขอใช้พ้ืนที่และ
ด าเนินโครงการสร้างรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี บนพื้นที่ของกรมทางหลวง 

ภาคผนวก 2ฉ-3 บันทึกข้อตกลง (เพ่ิมเติม ครั้งที่ 1) ว่าด้วยการใช้พ้ืนที่เขตทางหลวงในการด าเนิน
โครงการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี 

ภาคผนวก 2ช-1 รายงานการประชุมร่วมกับการทางพิเศษแห่งประเทศไทย เรื่อง การใช้พ้ืนที่การทางพิเศษ
แห่งประเทศไทย เพ่ือก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-
เมืองทองธานี 

ภาคผนวก 2ช-2 รายงานการประชุมร่วมกับการไฟฟ้านครหลวง (กฟน.) เรื่อง แนวทางด าเนินโครงการ
ก่อสร้างบ่อพักและท่อร้อยสายไฟใต้ดิน และโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย  
ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี  

ภาคผนวก 2ช-3 รายงานการประชุมร่วมกับบริษัท บางกอกแลนด์ จ ากัด (มหาชน) เรื่อง การใช้พ้ืนที่
ก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี  

ภาคผนวก 3ก ผลตรวจวัดคุณภาพน้ าผิวดินบริเวณคลองบางพูด 

ภาคผนวก 3ข ผลตรวจวัดคุณภาพอากาศ 
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ภาคผนวก 3ค ผลตรวจวัดระดับเสียง 

ภาคผนวก 3ง ผลตรวจวัดความสั่นสะเทือน 

ภาคผนวก 3จ ผลการส ารวจนิเวศวิทยาทางบก 

ภาคผนวก 3จ-1 บัญชีรายชื่อ และสถานภาพของพรรณไม้ที่ส ารวจพบบริเวณพ้ืนที่โครงการ และพ้ืนที่
ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

ภาคผนวก 3จ-2 จ านวน ปริมาตร ต าแหน่งค่าพิกัดต้นไม้ (Trees) 

ภาคผนวก 3จ-3 บัญชีรายชื่อ สถานภาพ และความชุกชุมของสัตว์ป่าที่ส ารวจพบบริเวณพ้ืนที่โครงการ 
และพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากจุดก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ 

ภาคผนวก 3ฉ แผนที่ต าแหน่งพื้นที่ท่ีถูกเวนคืนของโครงการ 

- พ้ืนที่ของกรมทางหลวง 
- พ้ืนที่ของการทางพิเศษแห่งประเทศไทย 
- พ้ืนที่ของบริษัท บางกอกแลนด์ จ ากัด (มหาชน) และพ้ืนที่เอกชน จ านวน 18 ราย 

ภาคผนวก 3ช ผลการตรวจสอบโบราณสถานพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการ 

ภาคผนวก 4ก เส้นระดับความเข้มข้นของมลสารในระยะก่อสร้างของโครงการ 

ภาคผนวก 5ก แบบสอบถามส ารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม 

- กลุ่มพ้ืนที่อ่อนไหว 
- กลุ่มครัวเรือนและสถานประกอบการในระยะข้างละ 500 เมตรจากเขตทาง 
- กลุ่มผู้น าชุมชน 
- กลุ่มครัวเรือนและสถานประกอบการที่ได้รับผลกระทบโดยตรง 

ภาคผนวก 5ข ผลการส ารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม กลุ่มผู้น าชุมชน 

ภาคผนวก 5ค รายงานการประชุมหารือร่วมกับกรมทางหลวง เรื่องการใช้พ้ืนที่กรมทางหลวง เพ่ือก่อสร้าง
โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 

ภาคผนวก 5ง รายงานการประชุมร่วมกับการทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) เรื่องการใช้พ้ืนที่  
การทางพิเศษแห่งประเทศไทย เพ่ือก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย  
ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี 
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ภาคผนวก 5จ หนังสือขอความอนุเคราะห์เข้าหารือการใช้พ้ืนที่เพ่ือการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้า 
สายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี บริษัท อ๊ัคโซ่ โนเบล เพ้นท์ส 
(ประเทศไทย) จากัด 

ภาคผนวก 5ฉ หนังสือขอความอนุเคราะห์เข้าหารือการใช้พ้ืนที่เพ่ือการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้า 
สายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี ท่านเจ้าของนีตนาทคลินิก 

ภาคผนวก 5ช หนังสือขอความอนุเคราะห์เข้าหารือการใช้พ้ืนที่เพ่ือการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้า 
สายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี นายวีรชัย เลิศบัณฑรกุล 

ภาคผนวก 5ซ  หนังสือขอความอนุเคราะห์เข้าหารือการใช้พ้ืนที่เพ่ือการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้า 
สายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี นางสาวเรวดี พงศ์ชานะภัย และ
นางสาวสุทธิรา พงศช์านะภัย 

ภาคผนวก 5ฌ หนังสือขอความอนุเคราะห์เข้าหารือการใช้พ้ืนที่เพ่ือการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้า 
สายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี กรรมการผู้จัดการ บริษัท พฤกษา 
เรียลเอสเตท จากัด (มหาชน) 

ภาคผนวก 5ญ หนังสือขอความอนุเคราะห์เข้าหารือการใช้พ้ืนที่เพ่ือการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสี
ชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี นางกุลรัศมิ์ อภิสรเมธาสิทธิ์ และ 
ดร.กรกฎ ธนศรณรงค ์

ภาคผนวก 5ฎ รายงานการประชุมร่วมกับบริษัท บางกอกแลนด์ จากัด (มหาชน) เรื่อง  การใช้พ้ืนที่
ก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี 

ภาคผนวก 5ฏ หนังสือขอความอนุเคราะห์เข้าหารือการใช้พ้ืนที่เพ่ือการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้า 
สายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี ละมุนอพาร์เมนท์ 

ภาคผนวก 5ฐ หนังสือขอความอนุเคราะห์เข้าหารือการใช้พ้ืนที่เพ่ือการก่อสร้างโครงการ รถไฟฟ้า 
สายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี นางวราภรณ์ หาญวิทยานุกุล 
และนางสาววัลลภา หาญวิทยานุกุล 

ภาคผนวก 5ฑ หนังสือขอความอนุเคราะห์เข้าหารือการใช้พ้ืนที่เพ่ือการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้า 
สายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี The Seed Condo แจ้งวัฒนะ 

ภาคผนวก 5ฒ ผลการส ารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม กลุ่มผู้ได้รับผลกระทบทางอ้อม 

ภาคผนวก 9ก การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 

ภาคผนวก 9ก-1 รายละเอียดการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
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ภาคผนวก 9ก-2 รายชื่อผู้เข้าร่วมการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 

ภาคผนวก 9ก-3 รายชื่อหนังสือเชิญเข้าร่วมการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที ่1 

ภาคผนวก 9ข การประชุมรับฟังความคิดเห็นฯ (กลุ่มย่อย) 

ภาคผนวก 9ข-1 หนังสือเชิญเข้าร่วมประชุมกลุ่มย่อย งานศึกษารายละเอียดความเหมาะสมออกแบบ 
และศึกษาวิเคราะห์โครงการ ตามพระราชบัญญัติการให้เอกชน ร่วมลงทุนในกิจการ
ของรัฐ พ.ศ.2556 ส่วนต่อขยาย โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี  
(สถานีศรีรัช-เมืองทองธานี) 

ภาคผนวก 9ข-2 หนังสือขอความอนุเคราะห์ติดป้ายประชาสัมพันธ์การจัดประชุมรับฟังความคิดเห็น 
ของประชาชนกลุ่มย่อย งานศึกษารายละเอียดความเหมาะสมออกแบบ และศึกษาวิเคราะห์
โครงการ ตามพระราชบัญญัติการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ.2556 ส่วนต่อขยาย 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี (สถานีศรีรัช-เมืองทองธานี) 

ภาคผนวก 9ข-3 บทอ่านประชาสัมพันธ์ผ่านเสียงตามสาย (การประชุมกลุ่มย่อย) 

ภาคผนวก 9ข-4 เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน (กลุ่มย่อย) 

ภาคผนวก 9ข-5 แผ่นพับประชาสัมพันธ์ประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน (กลุ่มย่อย) 

ภาคผนวก 9ข-6 สคริปสื่อวีดิทัศน์ประชาสัมพันธ์โครงการ 

ภาคผนวก 9ข-7 เอกสารน าเสนอในการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน (กลุ่มย่อย) (Power point 
presentation) 

ภาคผนวก 9ข-8 รายชื่อผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน (กลุ่มย่อย) 

ภาคผนวก 9ข-9 หนังสือขอความอนุเคราะห์เผยแพร่ป้ายสรุปผลการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 
(กลุ่มย่อย) 

ภาคผนวก 9ค การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 

ภาคผนวก 9ค-1 รายละเอียดการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 

ภาคผนวก 9ค-2 รายชื่อไปรษณีย์ตีกลับจากการเชิญเข้าร่วมประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 
ครั้งที ่1  

ภาคผนวก 9ค-3 รายชื่อหนังสือเชิญเข้าร่วมการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที ่2 

ภาคผนวก 9ค-4 รายชื่อผู้เข้าร่วมการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 

ภาคผนวก 9ค-5 แบบประเมินผลการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 



บทที่ 1 

บทน า  



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

 

SBW/ENV/P04055/RT63059  หน้า 1-1 

บทท่ี 1 
บทน า 

 

1.1 ความเป็นมาของโครงการ 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี เป็นเส้นทางเชื่อมต่อ

กับโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย – มีนบุรี (Main Line) ดังนั้น จึงถือเป็นระบบขนส่งมวลชนสายรอง 
หรือ Feeder Line ที่ป้อนผู้โดยสารเข้าสู่เส้นทางของระบบขนส่งมวลชนสายหลัก 4 โครงการ ได้แก่  
รถไฟฟ้ามหานคร สายฉลองรัชธรรม (บริเวณสถานีศูนย์ราชการนนทบุรี )  โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง  
(บริเวณสถานีหลักสี่) โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว (บริเวณสถานีวัดพระศรีมหาธาตุ) และโครงการรถไฟฟ้า 
สายสีส้ม (บริเวณสถานีมีนบุรี) เพ่ือเชื่อมต่อการเดินทางเข้าสู่ใจกลางกรุงเทพมหานคร 
  นอกจากนี้ยังเป็นโครงการที่ช่วยการเพ่ิมศักยภาพการเดินทางของประชาชนจากบริเวณ 
ถนนแจ้งวัฒนะเข้าสู่พ้ืนที่เมืองทองธานี ซึ่งเป็นพ้ืนที่ที่อยู่อาศัยหนาแน่น และเป็นที่ตั้งของหน่วยงาน
ราชการต่างๆ เช่น มหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช ส านักงานที่ดินจังหวัดนนทบุรี สาขาปากเกร็ด และ
กองบัญชาการต ารวจสอบสวนกลาง เป็นต้น อีกทั้งในบริเวณดังกล่าวยังเป็นศูนย์แสดงสินค้าและการประชุม 
อิมแพ็คเมืองทองธานี และเอสซีจี สเตเดี้ยม ธันเดอร์โดม ด้วย (ดังรูปที ่1.1-1) 
 การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) ได้ลงนามสัญญาจ้างที่ปรึกษาเพ่ือเป็น 
ที่ปรึกษาบริหารโครงการและควบคุมการก่อสร้าง โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี กับกลุ่ม
บริษัทที่ปรึกษา PCPK เมื่อวันที่ 29 ธันวาคม พ.ศ.2560 โดยได้ผนวกรวมข้อก าหนดและขอบเขตงาน
การศึกษารายละเอียดความเหมาะสมโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี 
(โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ) ในสัญญาจ้างที่ปรึกษาฯ ดังกล่าว ซึ่งที่ปรึกษาฯ ได้เริ่ม
ด าเนินการศึกษาโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ ตั้งแต่วันที่ 1 มกราคม พ.ศ.2561 เป็นต้นมา 
 เมื่อ รฟม. และที่ปรึกษาฯ ได้พิจารณาการศึกษาความเหมาะสมแล้ว พบว่า โครงการรถไฟฟ้า
สายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ เป็นประโยชน์ต่อการให้บริการและการด าเนินงานของ รฟม. รวมทั้งเป็น
ประโยชน์ต่อสาธารณะ และสอดคล้องกับโครงข่ายระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนในภาพรวม จึงได้เสนอ
กระทรวงคมนาคมพิจารณาเสนอคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) ในคราวประชุมครั้งที่ 
2/2561 เมื่อวันที่ 17 ตุลาคม พ.ศ.2561 เห็นชอบให้บรรจุโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ ใน
แผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยคณะรัฐมนตรีในคราว
ประชุมเมื่อวันที่ 4 ธันวาคม พ.ศ.2561 ได้มีมติรับทราบสรุปมติที่ประชุม คจร. ดังกล่าว 
 ในงานศึกษารายละเอียดความเหมาะสม ออกแบบและศึกษาวิเคราะห์โครงการตามพระราชบัญญัติ
การให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานี 
ศรีรัช-เมืองทองธานี ได้ก าหนดให้มีการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ให้สอดคล้องกับ
ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดประเภทและขนาดของโครงการหรือ 
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กิจการ ซึ่งต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ ระเบียบปฏิบัติ และ
แนวทางการจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ซึ่งประกาศลงในราชกิจจานุเบกษาเมื่อวันที่ 
20 มิถุนายน 2555 ซึ่งสอดคล้องกับประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดประเภท
และขนาดของโครงการหรือกิจการ ซึ่งต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ 
วิธีการ ระเบียบปฏิบัติ และแนวทางการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ซึ่งประกาศลงใน
ราชกิจจานุเบกษาเมื่อวันที่ 4 มกราคม พ.ศ. 2562 โดยในประกาศได้ก าหนดให้โครงการระบบขนส่งมวลชนที่
ใช้รางทุกขนาด ต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในขั้นอนุมัติหรือขออนุญาตโครงการ  
ด้วยเหตุนี้ โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี จึงเข้าข่ายประเภทโครงการ
ที่ต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ รฟม. ได้ท าการเสนอรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ ต่อ สผ. พิจารณาเมื่อวันที่ 29 ตุลาคม 
พ.ศ.2561 มาเป็นล าดับ 
 

1.2 วัตถุประสงค์การศึกษา 
 (1) เพ่ือศึกษารายละเอียดของโครงการ เพ่ือใช้เป็นข้อมูลพ้ืนฐานในการคาดการณ์/ประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่อาจขึ้นเกิดจากการพัฒนาโครงการ ตั้งแต่ระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง  
และระยะด าเนินการ  
 (2) เพ่ือศึกษาสภาพสิ่งแวดล้อมในปัจจุบันที่อาจได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ 
ครอบคลุมทรัพยากรสิ่งแวดล้อม 4 ด้าน ได้แก่ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม 
ทางทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต รวม 20 ปัจจัย ซึ่งคาดว่าจะ
ได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ  
 (3) เพ่ือประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่อาจเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการทั้งระยะเตรียมการ
ก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ ซึ่งทั้งมีผลกระทบด้านบวก และผลกระทบด้านลบที่อาจเกิดขึ้น
จากการพัฒนาโครงการ รวมทั้งการประเมินผลกระทบทางสังคม และการประเมินผลกระทบทางสุขภาพ  
โดยอาศัยหลักการและแนวทางที่สอดคล้องกับแนวทางการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมของประเภทโครงการ
คมนาคมทางบก ของ สผ.     
 (4) เพ่ือก าหนดมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม แผนปฏิบัติการป้องกัน และ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และแผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่เหมาะสมและ 
มีประสิทธิภาพทั้งระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ 
 (5) เพ่ือด าเนินการในกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชน และการประชาสัมพันธ์โครงการ 
ตลอดระยะเวลาของการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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รูปที่ 1.1-1 แนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุร ี
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1.3 ขอบเขตของการศึกษา 
การศึกษาสภาพแวดล้อมปัจจุบัน และผลกระทบสิ่งแวดล้อมก าหนดพ้ืนที่ศึกษา ครอบคลุม

พ้ืนที่จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการข้างละ 500 เมตร ตลอดแนวเส้นทางโครงการ ส าหรับการศึกษา
แหล่งประวัติศาสตร์หรืออุทยานประวัติศาสตร์ตามกฎหมายว่าด้วยโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ 
และพิพิธภัณฑ์สถานแห่งชาติ ก าหนดพ้ืนที่ศึกษาครอบคลุมพ้ืนที่ศึกษาข้างละ 1 กิโลเมตร จากจุดกึ่งกลาง
แนวเส้นทางโครงการ 

 

1.4 พื้นที่ศึกษาของโครงการ 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี มีแนวเส้นทางเริ่มต้น 

จากถนนแจ้งวัฒนะ บริเวณสถานีศรีรัชของโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย – มีนบุรี เข้าสู่เมืองทองธานี 
ไปตามซอยแจ้งวัฒนะ – ปากเกร็ด 39 แนวทางเดียวกันกับทางพิเศษอุดรรัถยา ต่อเนื่องไปยังจุดสิ้นสุดโครงการ
บริเวณทะเลสาบเมืองทองธานี ระยะทางประมาณ 3 กิโลเมตร มีขอบเขตพ้ืนที่ศึกษาอยู่ห่างจากจุดกึ่งกลาง 
แนวเส้นทางโครงการข้างละ 500 เมตร ครอบคลุมพ้ืนที่บางส่วนของ 3 ต าบล ได้แก่ ต าบลบางตลาด  
ต าบลคลองเกลือ และต าบลบ้านใหม่ ในพ้ืนที่การปกครองของเทศบาลนครปากเกร็ด อ าเภอปากเกร็ด  
จังหวัดนนทบุรี ดังตารางที่ 1.4-1 และรูปที่ 1.4-1 

 
ตารางท่ี 1.4-1 

พื้นที่ศึกษาของโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี 
จังหวัด อ าเภอ ต าบล หมู่บ้าน/ชุมชน เขตการปกครอง 

นนทบุร ี ปากเกร็ด บ้านใหม่ บ้านใหม่สมานฉันท์ 3 เทศบาลนครปากเกร็ด 
   บ้านใหม่สมานฉันท์ 6  

 บ้านใหม่สมานฉันท์ 7  
 บางพูดสามัคคี 9  
คลองเกลือ คลองเกลือเอื้ออารีย์ 1  
 คลองเกลือเอื้ออารีย์ 2  
 คลองเกลือเอื้ออารีย์ 3  
 คลองเกลือเอื้ออารีย์ 5  
บางตลาด บางตลาดพัฒนา 5  
 บางตลาดพัฒนา 8  
 บางตลาดพัฒนา 11  
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รูปที่ 1.4-1 พื้นที่ศึกษาโครงการ 
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1.5 องค์ประกอบและปัจจัยสิ่งแวดล้อมทีท่ าการศึกษา 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่ท าการศึกษาและพิจารณาผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการจะด าเนินการ 

ตามกรอบของแนวทางการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการประเภทการคมนาคมทางบก  
ที่ก าหนด โดยส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) โดยแบ่งประเด็น 
ด้านสิ่งแวดล้อมที่ต้องด าเนินการศึกษาออกเป็น 4 ประเภทหลัก ได้แก่ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต โดยมีประเด็น
สิ่งแวดล้อมส าคัญ 20 ปัจจัย รวมทั้งการประเมินผลกระทบทางสังคม และการประเมินผลกระทบทางสุขภาพ  
ซึ่งมีรายละเอียดปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่ท าการศึกษาดังนี้ 
 1)   ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 

 สภาพภูมิประเทศ 
 ทรัพยากรดิน 
 ธรณีวิทยา และแผ่นดินไหว 
 อุทกวิทยาน้ าผิวดิน และการระบายน้ า 
 คุณภาพน้ าผิวดิน 
 อุตุนิยมวิทยาและคุณภาพอากาศ 
 เสียง  
 ความสั่นสะเทือน 

 2) ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ 
 นิเวศวิทยาทางน้ า 
 นิเวศวิทยาทางบก 

 3) คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 
 การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
 ระบบคมนาคมขนส่ง 
 สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 

 4) คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
 การโยกย้ายและการเวนคืน 
 สุขาภิบาล 
 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 ประวัติศาสตร์และโบราณคดี 
 สุนทรียภาพ สันทนาการและการท่องเที่ยว 

 5) การประเมินผลกระทบทางสังคม 
 6) การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ 
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1.6 แนวทาง และวิธีการศึกษา 
(1) รวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้องจากภาคสนาม หน่วยงานส่วนกลาง และจากรายงานการศึกษา

ต่างๆ โดยได้ด าเนินการไปพร้อมกัน เพ่ือให้ได้ข้อมูลต่างๆ ครอบคลุมทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทุกประเภท 
2)  ส ารวจพื้นที่และเก็บตัวอย่างในภาคสนาม ประกอบด้วย  

- การส ารวจพ้ืนที่โครงการ 
- การตรวจวัดคุณภาพอากาศ  เสียง และความสั่นสะเทือน  
- การส ารวจนิเวศวิทยาทางบก 
- การเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ าผิวดิน และนิเวศวิทยาทางน้ า 
- การส ารวจสภาพการใช้ประโยชน์ที่ดิน และทรัพย์สิน 
- การส ารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นต่อโครงการ โดยการสัมภาษณ์

ผู้น าชุมชนและประชาชนในพื้นท่ีโครงการ 
(3)  ด าเนินการด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน โดยประกอบด้วย  

- การให้ข้อมูลโครงการตามระยะเวลาการศึกษาแก่ผู้เกี่ยวข้องในระดับจังหวัด เขต และ
ท้องถิ่น ตลอดจนผู้น าองค์กรเอกชนต่างๆ  

- รวบรวมข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะจากผู้ที่เกี่ยวข้องข้างต้น 
(4) วิเคราะห์ และประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ

ตามแนวเส้นทางโครงการ โดยใช้เครื่องมือ และเหตุผลทางด้านวิชาการที่เป็นที่ยอมรับ 
(5) เสนอมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทั้งในระยะเตรียมการก่อสร้าง 

ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ รวมทั้งก าหนดแผนปฏิบัติการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ที่เหมาะสม และมีประสิทธิภาพ 

(6) เสนอมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ทั้งในระยะเตรียมการก่อสร้าง  
ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ 

 

1.7 การน าเสนอเนื้อหาของรายงาน 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถาน ี

ศรีรัช-เมืองทองธานี ประกอบด้วยเนื้อหาดังนี้ 
บทที่ 1 บทน า ประกอบด้วย วัตถุประสงค์ของการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ขอบเขต

ของการศึกษา พ้ืนที่ศึกษาของโครงการ องค์ประกอบและปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่ท าการศึกษา แนวทางและ 
วิธีการศึกษา การน าเสนอเนื้อหาของรายงาน 

บทที่ 2 รายละเอียดโครงการ ประกอบด้วย ที่ตั้งโครงการ รูปแบบและแนวเส้นทางโครงการ 
สถานีรถไฟฟ้า การปรับปรุงถนนบริเวณซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 ระบบรถไฟฟ้า (M&E System)  
ระบบอาคาร (E&M System) และแผนการเดินรถ 
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บทที่ 3 สภาพสิ่งแวดล้อมปัจจุบัน ประกอบด้วย สภาพปัจจุบันของทรัพยากรสิ่งแวดล้อม  
ทั้ง 4 ด้าน คือ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์
ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ประกอบด้วย บทน า และการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ทั้ง 4 ด้าน คือ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าการใช้
ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต ที่อาจได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการทั้งในระยะ
เตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ  

บทที่ 5 การประเมินผลกระทบทางสังคม ประกอบด้วย บทน า สรุปข้อมูลลักษณะโครงการ 
ข้อมูลพ้ืนฐานของชุมชนผลการศึกษา และการประเมินผลกระทบทางสังคม 

บทที่ 6 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ ประกอบด้วย บทน า วัตถุประสงค์ของการศึกษา
ขอบเขตและขั้นตอนการศึกษาผลกระทบทางสุขภาพ และผลการประเมินผลกระทบทางสุขภาพ 

บทที่ 7 มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ประกอบด้วย มาตรการ
ป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั้ง 4 ด้าน คือ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากร
สิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต รวมทั้งแผนปฏิบัติ
การป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

บทที่ 8 แผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ประกอบด้วย แผนปฏิบัติ
การติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ าผิวดิน แผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ แผนปฏิบัติการ
ติดตามตรวจสอบระดับเสียง แผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน แผนปฏิบัติการติดตาม
ตรวจสอบนิเวศวิทยาทางบก แผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบนิเวศวิทยาทางน้ า แผนปฏิบัติการติดตาม
ตรวจสอบด้านการคมนาคมขนส่ง แผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบด้านเศรษฐกิจและสังคม และ 
แผนการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์โครงการ 

บทที่ 9 การมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์โครงการ ประกอบด้วย บทน า 
การมีส่วนร่วมของประชาชนซึ่งมีกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชนและผู้ที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ การประเมิน
สภาวะชุมชนอย่างเร่งด่วน (Rapid Rural Appraisal) การปรึกษาหารือผู้น าชุมชน (Dialogue) การประชุม 
กลุ่มย่อย การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนและผู้ที่เกี่ยวข้อง (Public Consultation) และ 
การประชาสัมพันธ์โครงการ 



บทที่ 2 

รายละเอียดโครงการ 
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บทท่ี 2 
รายละเอียดโครงการ 

 

2.1 ที่ตั้งโครงการ 
 โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช - เมืองทองธานี มีแนวเส้นทางเริ่มต้น
จากถนนแจ้งวัฒนะ บริเวณสถานีศรีรัชของโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี เข้าสู่เมืองทองธานี
ไปตามซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 แนวทางเดียวกันกับทางพิเศษอุดรรัถยา ต่อเนื่องไปยังจุดสิ้นสุดโครงการ
บริเวณทะเลสาบเมืองทองธานี ระยะทางประมาณ 3 กิโลเมตร ครอบคลุมพ้ืนที่บางส่วนของ 3 ต าบล ได้แก่ 
ต าบลบางตลาด ต าบลคลองเกลือ และต าบลบ้านใหม่ ในพ้ืนที่การปกครองของเทศบาลนครปากเกร็ด อ าเภอปากเกร็ด 
จังหวัดนนทบุรี ดังรูปที่ 2.1-1 
 

2.1.1  ลักษณะทางกายภาพปัจจุบันของพ้ืนที่โครงการ และกายภาพภายหลังการพัฒนาโครงการ 
 โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี มีแนวเส้นทางเริ่มต้น 
จากถนนแจ้งวัฒนะ บริเวณสถานีศรีรัชของโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี เข้าสู่เมืองทองธานี
ไปตามซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 ซึ่งบริเวณดังกล่าวมีลักษณะทางกายภาพปัจจุบันของสภาพพ้ืนที่โครงการ
โดยรวม คือ ซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 มีขนาด 6 ช่องจราจร (ทิศทางละ 3 ช่องจราจร) พ้ืนที่สองฝั่ง 
ถนนตลอดแนวเส้นทาง ประกอบด้วยพ้ืนที่หมู่บ้านหนาแน่น และพ้ืนที่พาณิชย์ พ้ืนที่เหล่านี้จะเป็นพ้ืนที่ 
ที่สามารถดึงดูดการเดินทางของประชาชนได้เป็นอย่างดี ซึ่งตามแนวเส้นทางโครงการส่วนต่อขยายสายสีชมพู 
สามารถแบ่งได้ออกแบบ 3 ลักษณะ ดังนี้ 

- บริเวณทางร่วมทางแยกระหว่างถนนแจ้งวัฒนะ กับซอยแจ้งวัฒนะ – ปากเกร็ด 39  
(กม.0+900 ถึง กม.1+400) เป็นถนนขนาด 6 ช่องจราจร (3 ช่องจราจรต่อทิศทาง) เขตทางประมาณ 30 เมตร  
ช่องจราจรกว้างประมาณ 3 เมตร มีรูปแบบเกาะกลางส่วนใหญ่เป็นชนิดทาสีขนาดกว้าง 0.5 เมตร (ดังรูปที่ 2.1-2) 

- บริเวณใต้ทางพิเศษอุดรรัถยา (กม.1+400 ถึง กม.2+700) เป็นถนนขนาด 6 ช่องจราจร  
เขตทางประมาณ 30 เมตร ช่องจราจรกว้างประมาณ 3.8 เมตร มีรูปแบบเกาะกลางส่วนใหญ่เป็นเกาะกลาง
ยกระดับขนาดกว้าง 3.8 เมตร (ดังรูปที่ 2.1-3) 

- บริเวณทางแยกสัญญาณไฟ บริเวณสนามเอส ซี จี สเตเดียม (กม.2+700 ถึง กม.3+000)  
เป็นถนนขนาด 6 ช่องจราจร เขตทางประมาณ 30 เมตร ช่องจราจรกว้างประมาณ 3 เมตร มีรูปแบบเกาะกลาง 
ส่วนใหญ่เปน็แบริเออร์ขนาดกว้าง 1 เมตร (ดังรูปที่ 2.1-4) 

 ทั้งนี้ การที่มีโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายเพ่ิมเข้ามาจะท าให้สภาพโดยรวมของ
พ้ืนที่เปลี่ยนแปลงไปจากเดิม โดยจะมีการปรับปรุงถนนบริเวณปากทางเข้าซอยแจ้งวัฒนะ – ปากเกร็ด 39  
ตลอดจนถึง สถานี MT-02 จ านวนช่องจราจร 3 ช่องทาง ขนาดช่องจราจรโดยประมาณ 3 เมตร มีเกาะกลาง 
แบบยกทั้งขาเข้า - ออก ซึ่งจะคงรูปแบบของวงเวียน และสี่แยกไว้ จะปรับเพียงแค่การจัดช่องจราจรใหม่เท่านั้น  
ดังรูปที ่2.1-5 ถึงรูปที่ 2.1-7 
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รูปที่ 2.1-1 ที่ตั้งและแนวเส้นทางโครงการ 
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รูปที่ 2.1-2 กายภาพปัจจุบันของซอยแจ้งวัฒนะ – ปากเกร็ด 39 

 

 
รูปที่ 2.1-3 กายภาพปัจจุบันบริเวณใต้ทางพิเศษอุดรรัถยาช่วงกลางของแนวเส้นทางรถไฟฟ้า 

 

 

รูปที่ 2.1-4 กายภาพปัจจุบันบริเวณก่อนทางแยกสัญญาณไฟ บริเวณสนามเอส ซี จี สเตเดียม 
ช่วงปลายของแนวเส้นทางรถไฟฟ้า 
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รูปที่ 2.1-5 เปรียบเทียบลักษณะกายภาพก่อน-หลังจากมีโครงการ 

บริเวณทางเข้าซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 
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รูปที่ 2.1-6 เปรียบเทียบลักษณะกายภาพก่อน-หลังจากมีโครงการ 
บริเวณใต้ทางพิเศษอุดรรัถยา ช่วงกลางของแนวเส้นทางรถไฟฟ้า 

 

 
รูปที่ 2.1-7 เปรียบเทียบลักษณะกายภาพก่อน-หลังจากมีโครงการบริเวณก่อนทางแยกสัญญาณไฟ 

บริเวณสนามเอส ซี จี สเตเดียม ช่วงปลายของแนวเส้นทางรถไฟฟ้า 
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ข้อจ ากัดในการวางแนวเส้นทางส่วนต่อขยายฯ ช่วงบนถนนแจ้งวัฒนะออกแบบให้ใช้โครงสร้าง
ร่วมกับเส้นทางสายหลัก (Mainline) เพ่ือลดผลกระทบต่อการเวนคืน ข้อจ ากัดด้านการออกแบบเรขาคณิต 
(Geometric Design) ช่วงแนวเส้นทางเลี้ยวขวาเข้าเมืองทองธานี จ าเป็นต้องออกแบบให้แนวเส้นทางมีความโค้ง
โดยใช้รัศมีต่ าสุด 70 เมตร และเนื่องจากโครงการอยู่ในแนวทางเดียวกับทางพิเศษอุดรรั ถยา ท าให้ต้องมี
โครงสร้างบางส่วนของโครงการส่วนต่อขยายฯ พาดผ่านเหนือโครงสร้างของทางพิเศษอุดรรัถยา จึงต้องออกแบบ
ทางวิ่งยกระดับโดยมีค่าระดับสูงสุดที่ 24 เมตร ค่าความชันสูงสุด 5%  
 

2.2 รูปแบบและแนวเส้นทางโครงการ 
 แนวเส้นทางของโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี มีระยะทาง
รวมประมาณ 3 กิโลเมตร เป็นระบบขนส่งมวลชนสายรองประเภทรถไฟรางเดี่ยว (Straddle Monorail) มีลักษณะ
เป็นโครงสร้างยกระดับตลอดแนวเส้นทาง โดยมีจุดเริ่มต้นโครงการตั้งแต่บริเวณที่เริ่มมีการเปลี่ยนแปลงบน
เส้นทางสายหลัก (ขยายความกว้างทางวิ่งจาก 4.40 เมตร เป็น 5.64 เมตร โดยประมาณ) บริเวณใกล้เคียงกับ
สถานีศรีรัช (PK-10) จากจุดที่ชุดประแจทางหลีก (Switch Beam) เบี่ยงแนวเส้นทางออกจากแนวเส้นทาง 
สายหลักบนถนนแจ้งวัฒนะฝั่งทิศตะวันออก โดยแนวเส้นทางวิ่งของรถไฟฟ้าจะโอบสถานีศรีรัช  (PK-10)  
เป็นทางวิ่งเดี่ยว และเบี่ยงเข้าตามแนวเกาะกลางของถนนแจ้งวัฒนะมุ่งหน้าสู่ทิศะวันตก ก่อนจะเลี้ยวขวาแยก
เป็นทางวิ่งคู่เข้าสู่ซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 ไปตามแนวเกาะกลางของถนน ซึ่งอยู่ระหว่างทางพิเศษศรีรัช-
ทางพิเศษอุดรรัถยา (ทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด) ประกอบด้วย 2 สถานี คือ สถานี MT-01 บริเวณหน้า
อาคารอิมแพ็คชาเลนเจอร์ (Impact Challenger) และสิ้นสุดโครงการที่สถานี MT-02 บริเวณด้านหน้าของ
ทะเลสาบเมืองทองธานี ใกล้กับเอส ซี จี สเตเดี้ยม (SCG Stadium)  
 
2.2.1 การออกแบบแนวเส้นทางราบ (Horizontal Alignment) และแนวเส้นทางดิ่ง (Vertical Profile) 
 การออกแบบแนวเส้นทางราบ (Horizontal Alignment) มีรายละเอียดตามรูปแบบแนวเส้นทาง 
ที่ได้กล่าวไปแล้วข้าวต้น ซึ่งจะมีข้อจ ากัดในรัศมีโค้งทางราบ (R) ต่ าสุดเท่ากับ 70 เมตร และสามารถท าความเร็ว
เฉลี่ยโดยประมาณ เท่ากับ 40 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ส าหรับการออกแบบแนวเส้นทางในทางดิ่ง (Vertical Profile 
Alignment) จะเป็นโครงสร้างยกระดับทั้งหมด โดยปัจจัยที่น ามาพิจารณาในเรื่องการก าหนดค่าความสูงของ 
ระดับการออกแบบทางดิ่งในโครงการ ประกอบด้วย 6 ปัจจัยหลักดังนี้   

1) ค่าระดับสันรางที่สถานีศรีรัช PK-10 ที่ระดับ +17.40 ม. 
2) ค่าระดับสันรางช่วงเข้าสู่ ซ.แจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 ที่ระดับ +15.90 ม. 
3) ค่าระดับระยะปลอดภัยบนผิวจราจรถึงขอบเขตโครงสร้างรองรับทางวิ่งในแนวดิ่ง 5.5 ม. 
4) ค่าระดับทางพิเศษศรีรัช และพิเศษอุดรรัถยา (ทางด่วนบางปะอิน-ปากเกร็ด) 2 จุด ที่ระดับ 

+13.64 และ +12.69 ม. (MSL) ตามล าดับ 
5) ค่าระดับสะพานลอยคนข้าม (Sky walk) ที่ระดับ +8.76 ม. 1 แห่ง 
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6) ค่าความชัน (Gradient) ที่ใช้ในการออกแบบ (สูงสุดที่เป็นไปได้ 5.0%) 
ในการศึกษาและออกแบบจะใช้หลักเกณฑ์ และการพิจารณาข้อก าหนดการออกแบบแนวเส้นทาง 

(Alignment Design Criteria) เพ่ือให้องค์ประกอบอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้องสอดคล้องกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู  
ช่วงแคราย-มีนบุรี (Main Line) ทั้งนี้ รูปแบบรายละเอียดของการออกแบบแนวเส้นทางราบ (Horizontal 
Alignment) และแนวเส้นทางในทางดิ่ง (Vertical Profile Alignment) จะมีช่วงส าคัญทั้งสิ้น 4 ช่วง ดังนี้ 

ช่วงที่ 1 : แนวเส้นทางวิ่งผ่านสถานีศรีรัช (PK-10) ที่ กม. 0+281.081 ระดับสันราง +17.40 เมตร 
จากจุดเริ่มต้นโครงการ เป็นทางวิ่งเดี่ยวลักษณะโอบสถานี และเบี่ยงแนวเส้นทางเข้าแนวเกาะกลางบน 
ถนนแจ้งวัฒนะและลดระดับสันรางลงที่ระดับ +15.90 เมตร ใช้เสาโครงสร้างร่วมกับสายหลักมุ่งห น้าฝั่ง 
ทิศตะวันตก ดังรูปที่ 2.2-1 และรูปที่ 2.2-2  

ช่วงที่ 2 : ช่วงเลี้ยวเข้าซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 เป็นทางวิ่งคู่ไปตามแนวด้านซ้ายถนนก่อน 
จะเบี่ยงเข้าตามแนวเกาะกลางที่ระดับ +15.90 เมตร และเริ่มไต่ระดับขึ้นด้วยความชัน +5.0% ก่อนยกระดับ 
ข้ามบริเวณทางพิเศษอุดรรัถยา (จุดข้ามที่ 1) ที่ระดับสันราง +24.0 เมตร (MSL) และลดระดับลง -1.5%  
มาที่ +23.0 เมตร (MSL) มุ่งหน้าทางฝั่งทิศเหนือสู่สถานี MT-01 ซึ่งแนวเส้นทางวิ่งจะอยู่ระหว่างทางพิเศษฯ  
และรองรับด้วยเสาโครงที่ตั้งอยู่บนเกาะกลางของถนนด้านล่าง ดังรูปที่ 2.2-3 ถึงรูปที่ 2.2-4 

ช่วงที่ 3 : แนวเส้นทางวิ่งจะผายออกเพ่ือเข้าสู่สถานี MT-01 บริเวณวงเวียนเมืองทองธานี  
ที่ กม. 2+075.773 ระดับสันราง +23.00 เมตร ซึ่งมีรูปแบบสถานีเป็น Central Platform และรวบเข้าสู่ 
แนวเส้นทางระหว่างกึ่งกลางปกติตามเดิมก่อนจะข้ามทางพิเศษอุดรรัถยา (จุดข้ามที่ 2) ดังรูปที่ 2.2-5 ถึง 
รูปที่ 2.2-7 

 

 
รูปที่ 2.2-1 บริเวณสถานีศรีรัช แสดงรูปแบบการเชื่อมต่อเพื่อขนถ่ายผู้โดยสาร 

และวางเสาตอม่อลงบนทางเท้า 
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รูปที่ 2.2-2 งานออกแบบแนวเส้นทางราบ-ทางดิ่ง ช่วงจุดเริ่มต้นโครงการถึงสถานีศรรีัช (PK-10) 

  

 
รูปที่ 2.2-3 งานออกแบบแนวเส้นทางราบ-ทางดิ่ง  

ช่วงเบี่ยงเข้าแนวเกาะกลางถนนแจ้งวัฒนะถึงช่วงชุดประแจทางหลีก 
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รูปที่ 2.2-4 งานออกแบบแนวเส้นทางราบ-ทางดิ่ง ช่วงแยกทางว่ิงเลี้ยวเข้าเมืองทองธานี  

และยกระดับข้ามทางพิเศษฯ 
 

 
รูปที่ 2.2-5 งานออกแบบแนวเส้นทางราบ-ทางดิ่ง ช่วงลดระดับสันรางลงก่อนเข้าสถานี MT-01 
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รูปที่ 2.2-6 งานออกแบบแนวเส้นทางราบ-ทางดิ่ง ช่วงสถานี MT-01 

 

 

รูปที่ 2.2-7 งานออกแบบแนวเส้นทางราบ-ทางดิ่ง ช่วงแนวเส้นทางอยู่ระหว่างทางพิเศษฯ ถึงจุดข้ามที่ 2 
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ช่วงที่ 4 : แนวเส้นทางจะข้ามทางพิเศษอุดรรัถยา (จุดข้ามที่ 2) และผายออกเพ่ือเข้าชุดประแจทางหลีก 
(Switch Beam) และเข้าสู่สถานี MT-02 ซึ่งมีรูปแบบสถานีเป็น Side Platform บริเวณหน้าทะเลสาบ 
เมืองทองธานี ที่ กม. 2+944.585 ระดับสันรางที่ +23.00 เมตร และมี Buffer Stop ณ จุดสิ้นสุดโครงการที่  
กม. 3+009.585 โดยประมาณ ดังรูปที่ 2.2-8 
 

 
รูปที่ 2.2-8 งานออกแบบแนวเส้นทางราบ-ทางดิ่ง ช่วงสถานี MT-02 ถึง จุดสิ้นสุดโครงการ 

 
2.2.2 การออกแบบโครงสร้างทางว่ิง 

 

2.2.2.1 หลักเกณฑ์และมาตรฐานในการออกแบบงานโครงสร้างทางวิ่ง 
 การออกแบบรายละเอียดโดยยึดตามมาตรฐาน MRTA Design Standards Manual ของ รฟม.  
เป็นหลัก นอกจากนี้จะน ามาตรฐานการออกแบบของประเทศอ่ืน เช่น ประเทศสหรัฐอเมริกา อังกฤษ ยุโรป 
และไทย มาประกอบ เพ่ือให้การออกแบบมีความทันสมัย และครอบคลุมงานออกแบบโครงสร้างในทุกๆ ประเภท 
โดยมาตรฐานการออกแบบที่ใช้ส าหรับโครงการมีดังต่อไปนี้ 
 มาตรฐานการออกแบบโครงสร้างทางวิ่งยกระดับ ประกอบด้วย 

1) MRTA 2005: Design standard Manual, Section No. 2 - Civil Engineering 
2) ACI 343.1R-12 : Guide for the Analysis and Design of Reinforced and  Prestressed 

Concrete Guideway Structures 
3) ACI 318-14 : Building Code Requirements for Structure Concrete 
4) ACI 224R-01 : Control of Cracking In Concrete Structure 
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5) ACI 350-06 : Code Requirements for Environmental Engineering Concrete 
Structures and Commentary 

6) AASHTO 2014 : AASHTO LRFD Standard Specifications for Highway Bridges 
7) AASHTO 2003 : Guide Specifications for Design and Construction of Segmental 

Concrete Bridges, 2nd Edition, with 2003 Interim Revisions  
8) ASBI 2005 : Construction Practices Handbook for Segmental Concrete Bridges 
9) NCHRP : Thermal Effects in Concrete Bridge Superstructures 
10) CEB-FIP : Model Code 1990, Design Code 
11) PrEN 1337 : European Standards, Structural Bearings 
12) BOMBARDIER : Bangkok Monorail System, Design/Construction Interface Manual, 

Part 3 : Guideway 
13) AISC 360-10 : Specification for Structural Steel Buildings 
14) AWS D1.1-0.8 : Structural Welding Code – Steel 
15) ACI SP-66 : ACI Detailing Manual 2004 
16) PCI 2004 : PCI Design Handbook : Precast and Prestressed Concrete, 6th Edition 
มาตรฐานการออกแบบอ่ืนๆ ส าหรับประเทศไทย ประกอบด้วย 
1) วสท. : มาตรฐานต่างๆของวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย 
2) มยผ.1301-50 : มาตรฐานประกอบการออกแบบอาคาร เพ่ือต้านทานการสั่นสะเทือนของ

แผ่นดินไหว (กรมโยธาธิการและผังเมือง กระทรวงมหาดไทย)  
3) มยผ.1311-50 : มาตรฐานการค านวณแรงลมและการตอบสนองของอาคาร (กรมโยธาธิการและ

ผังเมือง กระทรวงมหาดไทย) 
 
2.2.2.2 การออกแบบช่วงอายุการใช้งานและความคงทน 
 โครงสร้างทางวิ่งยกระดับส าหรับโครงการนี้ จะต้องออกแบบให้มีอายุการใช้งานตามมาตรฐาน ACI 
และAISC 
 
2.2.2.3 ค่าสูงสุดที่ยอมให้ของระยะโก่ง 
 ค่าการโก่งตัวของคานทางวิ่งที่ยอมให้ = L / 1200 หรือตามระบุในคู่มีอออกแบบงานรถไฟฟ้ารางเดี่ยว
ของผู้ผลิต 
 
2.2.2.4 ระยะหุ้มคอนกรีต 
 ตารางระยะหุ้มคอนกรีต แสดงดังตารางท่ี 2.2-1  



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

 

SBW/ENV/P04055/RT63060  หน้า 2-13 

ตารางท่ี 2.2-1  
ระยะหุ้มคอนกรีต 

องค์ประกอบ ระยะหุ้ม )มม(  
In-Situ piles 75 
Precast spun piles 45 
Underside of pile caps 75 
Piles caps (other than underside) 50 
Reinforced concrete wall (external face) 50 
Reinforced concrete wall (internal face) 50 
Columns (external face) 50 
Superstructure (external face) 40 
Columns and superstructure (internal face) 30 
Top bars in precast deck without wearing surface 40 
Top bars in deck without wearing surface 50 
Top bars in precast deck (covered with wearing surface) 35 
Top bars in deck (covered with wearing surface) 45 
Parapets 30 
Side cover to tendon sheathing 50 
Bottom cover to tendon sheathing 100 

หมายเหต ุ: ตามตารางข้างต้นเป็นระยะหุ้มเหล็กเสริมน้อยที่สุดที่ใข้ออกแบบเพี่อความคงทนของโครงสร้าง 
 

2.2.2.5 น้ าหนักและแรงท่ีใช้ในการออกแบบโครงสร้าง 
 โครงสร้างทางวิ่งยกระดับในโครงการต้องสามารถรับแรงต่างๆที่มากระท าตามข้อก าหนดที่ระบุ 
ในมาตรฐาน MRTA Design standard Manual ACI 343.1R-12 และ Bangkok Monorail System, Design/ 
Construction Interface Manual ของ BOMBARDIER โดยแรงกระท าต่างๆ ดังต่อไปนี้ 

1) น้ าหนักบรรทุกคงที่ (Dead load)  
น้ าหนักบรรทุกคงที่ประกอบด้วย น ้าหนักทั้งหมดของโครงสร้าง โดยน ้าหนักต่อหน่วยก าหนดไว้

ดังตารางที่ 2.2-2 
 

ตารางท่ี 2.2-2 
น้ าหนักโครงสร้างของโครงการ 

ชนิดน้ าหนัก น้ าหนักต่อหน่วย (ตัน/ม3) 
คอนกรีตเสริมเหล็กและคอนกรีตอัดแรง 2.50 
คอนกรีตล้วน 2.40 
เหล็ก ยกเว้นเหล็กหล่อ 7.85 
เหล็กหล่อ 7.20 
อะลูมิเนียม อัลลอยด์ 2.80 
ดิน ทราย และกรวด บดอัด 2.00 
ดิน ทราย และกรวด หลวม 1.60 
น้ า 1.00 
ไม้ 0.80 
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2) น้ าหนักบรรทุกเพิ่มเติม (Superimposed Dead Load)  
น้ าหนักบรรทุกเพ่ิมเติม ได้แก่ น ้าหนักคงที่ อ่ืนๆ นอกเหนือจากน ้าหนักโครงสร้าง เช่น  

รางรถไฟ ฐานคอนกรีตรอง ราง ทางเท้า ท่อ หรือท่อร้อยสาย และสาธารณูปโภคอ่ืนๆ ที่เกาะติดกับโครงสร้างนั้น 
น้ าหนักต่อหน่วยก าหนดไว้ดังตารางท่ี 2.2-3 

 

ตารางท่ี 2.2-3 
น้ าหนักโครงสร้างอ่ืนๆ ของโครงการ 

ชนิดน้ าหนกั 
รางเด่ียว 
(kN/m) 

รางคู่ 
(kN/m) 

อุปกรณ์ส่งสัญญาณ 0.26 0.51 

สายเคเบิ้ล 1.00 2.00 
ระบบระบายน้ า 0.50 0.50 
อื่นๆ (ราวสะพาน ทางเดินอพยพ กล่องสายไฟ) ตามจริง ตามจริง 

 
3) น้ าหนักบรรทุกจร  

โครงสร้างที่รองรับทางวิ่งรถไฟฟ้ารางเดี่ยว จะต้องออกแบบให้สามารถรับน้ าหนัก ดังรูปที่ 2.2-9 
ซึ่งจะต้องวางน้ าหนักไว้ในต าแหน่งที่ท าให้เกิดหน่วยแรงมากที่สุดในแต่ละส่วนของโครงสร้างที่จะท าการ
ออกแบบ 

 

 
 
หมายเหตุ :  1) Dimensions are in mm for seven cars (7 Cars) 
   2) Axle load p = 137.2 kN.for crush load 
   3) Axle load p = 73.5 kN.for empty car  

รูปที่ 2.2-9 น้ าหนักบรรทุกจรตามมาตรฐานของผู้ผลิต 
 

4) แรงอ่ืนๆ ที่กระท าต่อโครงสร้าง 
 ตัวคูณค่าส าหรับแรงกระทบ (Impact Factor) เกิดจากผลกระทบทางด้านกลศาสตร์และ

การสั่นสะเทือนน้ าหนักบรรทุกจรโดยจะต้องเพ่ิมค่าด้วยตัวคูณส าหรับแรงกระทบ 
 แรงแกว่ง (Hunting Force) เกิดจากการกระทบกันระหว่างล้อรถไฟกับคานทางวิ่งของ

รถไฟรางเดี่ยว แรงแกว่งพิจารณาจากแรงทางด้านข้างกระท าที่ระยะเหนือรางที่ระดับเพลาหน้าของรถ 
 แรงหนีศูนย์กลาง (Centrifugal Force) เกิดขึ้นเนื่องจากโครงสร้างที่อยู่ ในช่วงโค้ง 

ตามแนวราบท าให้เกิดแรงกระท าด้านข้างตามแนวราบเนื่องจากรถ 
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 แรงตามแนวยาว (Longitudinal Force) เกิดขึ้นได้พร้อมกับแรงในแนวดิ่งเนื่องจาก 
น ้าหนักบรรทุก โดยจะใช้ค่าน ้าหนักมาตรฐานของรถไฟ ซึ่งสามารถเป็นไปได้ทั้ง 2 ทิศทาง คือ แรงกระท าไป
ข้างหน้าในกรณีหยุดรถหรือชะลอความเร็ว และในทิศทางตรงกันข้ามส าหรับการเร่งความเร็ว แบ่งออกได้ทั้งกรณี
ปกต ิ(Service Longitudinal Force) และกรณีฉุกเฉิน (Emergency Longitudinal Force) 

 ผลกระทบเนื่องจากอุณหภูมิ (Temperature Effect) โดยการแปรเปลี่ยนของอุณหภูมินั้น
มีผลกระทบ ซึ่งต้องน ามาพิจารณาในเรื่องหน่วยแรงและการเคลื่อนตัวของโครงสร้าง 

 การคืบและการหดตัว (Creep and Shrinkage) เกิดจากโครงสร้างคอนกรีตที่รับแรง 
เป็นเวลานานๆ ผลเนื่องจากความเครียดในระยะยาวนั้น เกิดจากการคืบและการหดตัวของคอนกรีต 

 แรงเนื่องจากการปะทะจากยวดยานบนถนน (Collision force from Highway Vechicles)  
เกิดได้ในกรณีที่ไม่ได้ติดตั้งราวกันชนเพ่ือป้องกัน ก็จะต้องออกแบบเสาส าหรับรองรับทางรถไฟให้สามารถรับ  
แรงด้านข้างท่ีเกิดข้ึน เนื่องจากการแรงชนของรถยนต์กรณีอุบัติเหตุ 

 แรงเนื่องจากการติดตั้ง (Erection Load) โดยพิจารณาจากแรงที่กระท าต่อโครงสร้าง
ในช่วงระหว่างการก่อสร้างอันเนื่องมาจากอุปกรณ์ช่วยในการติดตั้งโครงสร้าง 

 การทรุดตัวที่ไม่เท่ากัน (Differential Settlement) ในการทรุดตัวที่ไม่เท่ากันของเสาต้น 
ที่อยู่ใกล้เคียงกันอาจส่งผลกระทบในกรณีเป็นโครงสร้างข้อแข็ง 

 แรงดันดิน (Earth Pressure) เกิดขึ้นในกรณีโครงสร้างต้องรับแรงกระท าด้านข้าง 
 แรงลอยตัว (Buoyancy Force) ต้องพิจารณาในกรณีที่แรงลอยตัวมีผลต่อโครงสร้างส่วนล่าง 

รวมทั้งเสาเข็มซึ่งอาจอยู่ต่ ากว่าระดับน ้า 
 แรงเนื่องจากกระแสน ้าที่กระท าต่อเสา (Stream Current Force on Pier) ค านวณได้จาก

กระแสน ้าที่มีความเร็วมากระท าต่อเสา 
 แรงลม ความเร็วลมสูงสุดที่ใช้ในการออกแบบ เป็นตัวก าหนดค่าน ้าหนักบรรทุกสูงสุด

เนื่องจากแรงลมที่กระท ากับโครงสร้างอ้างอิงกับค่าความเร็วลมพื้นฐานที่คาบเวลาไปกลับ 50 ปี ออกแบบตาม
มาตรฐานการค านวณแรงลมและการตอบสนองของอาคาร กรมโยธาธิการและผังเมือง โดยตัวคูณเพ่ิมน ้าหนัก 
ใช้ตามมาตรฐาน ACI 343.1R-12 

 แรงจากการอัดแรง (Prestressed Force) เกิดขึ้นจากการอัดแรงคอนกรีตด้วยลวดอัดแรง 
แบ่งเป็นแรงกระท าโดยตรง (Primary Force) และแรงกระท าย้อนกลับจากตัวโครงสร้างหลังการอัดแรง (Secondary 
Force) 

 แรงเนื่องจากแผ่นดินไหว จากแผนที่แสดงโซนแผ่นดินไหวของประเทศไทย พ้ืนที่บริเวณ
ถนนแจ้งวัฒนะ เป็นพ้ืนที่ประเภท A (category A) ในการออกแบบโครงสร้างของโครงการที่ปรึกษาได้
พิจารณาออกแบบให้ครอบคลุมประเด็นเรื่องแผ่นดินไหวไว้เรียบร้อยแล้ว โดยได้น าแรงเนื่องจากแผ่นดินไหว
เข้ามาวิเคราะห์ ซึ่งการค านวณแรงแผ่นดินไหวด าเนินการตามวิธีการค านวณตามมาตรฐาน AASHTO LRFD 
2012 การค านวณแรงเนื่องจากแผ่นดินไหวของประเทศไทยส่วนใหญ่ด าเนินการตามมาตรฐานของกรมโยธาธิ
การและผังเมือง (มยผ.) เรื่อง การออกแบบอาคารต้านทานการสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหวปี พ.ศ.2552 ซึ่งใช้
มาตรฐาน ASCE07-05 เป็นแม่บท ท าให้มีความสอดคล้องกับมาตรฐาน AASHTO LRFD 2012 ที่มาจาก
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มาตรฐาน ASCE07-10 ดังนั้น ปัจจุบันประเทศไทยจึงมีข้อมูลพื้นฐานส าหรับใช้ในการค านวณแรงแผ่นดินไหวที่
ค่อนข้างสมบูรณ์ อาทิเช่น ค่าความเร่งตอบสนองเชิงสเปกตรัมที่คาบการสั่น 0.2 วินาที (SS) และคาบการสั่น 
1 วินาที (S1) ณ อ าเภอและจังหวัดต่างๆ ทั่วประเทศไทย (ดังภาคผนวก 3-1)  ส าหรับค่าความเร่งพ้ืนดินสูงสุด 
(PGA: Peak ground acceleration) ของประเทศไทยสามารถหาได้ จาก BULLETIN OF EARTHQUAKE 
ENGINEERING Volume 9 Number 2 April 2011 (เป็นหนึ่ง วานิชชัย และคณะ) การค านวณแรงแผ่นดินไหวตาม
มาตรฐาน AASHTO LRFD2012 พิจารณาระดับความรุนแรงแผ่นดินไหวสูงสุด (Maximum Considered 
Earthquake) เท่ากับร้อยละ 7 ในช่วงเวลา 75 ปี (รอบการเกิดซ้ า 1,000 ปี) ในขณะที่มาตรฐาน มยผ.1302-
52 พิจารณาระดับความรุนแรงแผ่นดินไหวสูงสุดเท่ากับร้อยละ 2 ในช่วงเวลา 50 ปี (รอบการเกิดซ้ า 2,500 ปี) 
แต่ลดทอนค่าลงเหลือ 2 ใน 3 ส าหรับใช้เป็นแรงแผ่นดินไหวในการออกแบบ ซึ่งให้ค่าที่สอดคล้องกับมาตรฐาน 
AASHTO LRFD2012  โดยในการด าเนินการนั้น ที่ปรึกษาจะก าหนดให้ผู้รับสัมปทานต้องค านึงถึงการรองรับ
แรงแผ่นดินไหวเป็นหลักในการออกแบบโครงสร้าง และน ามาตรฐานของ AASTHO มาใช้ในการออกแบบ
โครงสร้างโดยค านึงถึงความเสี่ยงต่อการเกิดแผ่นดินไหวในเกณฑ์สูงสุด  รวมถึงก าหนดเป็นมาตรการด้าน
ธรณีวิทยาและแผ่นดินไหวไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการฯ มาตรฐาน มยผ.
1302 มาตรฐานการออกแบบอาคารต้านทานการสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว (ดังภาคผนวก 2ก)  

 
2.2.2.6 วัสดุก่อสร้างส าหรับโครงสร้างทางว่ิง 

 วัสดุต่างๆ ที่ใช้ในการก่อสร้าง เช่น คอนกรีต เหล็กเสริม ลวดอัดแรง หรือวัสดุจ าเป็นอ่ืนๆ โดยจะ
ใช้วัสดุภายในประเทศไทย ซึ่งวัสดุที่ใช้จะเป็นไปตามมาตรฐานส าคัญๆ ดังนี้ 

 TIS : Thai Industrial Standards Institute 
 ASTM : American Society for Testing and Materials 
 AASHTO : American Association of State Highway and Transportation Officicals 
 EN : European Standards 
 JIS : Japan Standards Association 
1) คอนกรีต 

  ก าลังอัดประลัยของแท่งคอนกรีตรูปทรงกระบอกขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 6 นิ้ว ที่อายุ 28 วัน  
ในแต่ละส่วนของโครงสร้างจะต้องมีค่าดังนี้ 
 

องค์ประกอบ fc' (N/mm2) 
Normal Concrete Building Structures 30 
Bored piles, Barretted piles 30 
Prestressed spun piles 50 
Foundation, piers and parapet 35 
Precast guideway beam and cross beam 45 
Precast Prestressed concrete l-girder 40 
Cast in-situ deck slab 35 
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2) เหล็กเสริม 
 เหล็กเสริมขนาด 32 มม. ขึ้นไป เป็นเหล็กข้ออ้อยชนิด Hot-rolled High Yield ระดับ 

SD-50 ตามมาตรฐานอุตสาหกรรมไทย TIS 24 โดยมีก าลังที่จุดคลาก 490 MPa (4,900 ksc) 
 เหล็กเสริมขนาด 10 - 28 มม. เป็นเหล็กข้ออ้อยชนิด Hot-rolled High Yield ระดับ 

SD-40 ตามมาตรฐานอุตสาหกรรมไทย TIS 24 โดยมีก าลังที่จุดคลาก 390 MPa (3,900 ksc) 
 เหล็กเสริม 9 มม. และเล็กกว่า เป็นเหล็กชนิด Hot-rolled Mild steel ระดับ SR-24  

ตามมาตรฐานอุตสาหกรรมไทย TIS 20 โดยมีก าลังที่จุดคลาก 235 MPa (2,350 ksc) 
3) ลวดอัดแรง (Prestressing strand) 

  ลวดอัดแรงเป็นลวดเหล็กกล้าตีเกลียว 7 เส้น (7-wire Strand Low Relaxation) ตามมาตรฐาน
อุตสาหกรรมไทย TIS 420 โดยมีความทนแรงดึง 1,860 นิวตัน/ตารางมิลลิเมตร (18.96 ตัน/ตารางเซนติเมตร) 
หรือเทียบเท่า 

4) เหล็กรูปพรรณ (Structural steel) 
 ASTM A36 หรือ JIS G3101, SS400 Fy = 235 MPa (2350 ksc) 
 ASTM A572 เกรด 50  Fy = 355 MPa (3550 ksc)  
 สลักเกลียวทั่วไปเป็นไปตามมาตรฐาน ASTM A325 หรือ JIS B1186 F10T เกรด 8.8 
 แหวนรองเป็นไปตามมาตรฐาน ASTM F436 หรือเทียบเท่า 
 น๊อตเป็นไปตามมาตรฐาน A563 C3 หรือเทียบเท่า  
 รอยต่อยึดของสลักเกลียวจะต้องเป็นรอยต่อแบบรับแรงฝืด 
 สลักเกลียวแบบงอฉากใช้เหล็กเกรด 250 (เกรด 4.6) ยกเว้นเมื่อผู้จ าหน่ายได้มีการก าหนดว่า

ให้ใช้เกรด 8.8 
 

2.2.2.7 รูปแบบโครงสร้างทางว่ิง 
 โครงสร้างทางวิ่งรถไฟฟ้าของโครงการ โดยทั่วไปจะเป็นโครงสร้างยกระดับ เสาตอม่อเดี่ยว รองรับ

รถไฟฟ้ารางเดี่ยว 2 ทาง ชนิดเดียวกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูช่วงแคราย-มีนบุรี อย่างไรก็ตามในโครงการ
จะมีโครงสร้างซึ่งต้องข้ามถนนด้านล่าง หรือทางพิเศษอุดรรัถยา จึงจ าเป็นต้องมีโครงสร้างที่เป็น Portal Frame 
เพ่ือให้ทางรถไฟฟ้าสามารถลอยข้ามได้ โดยได้ด าเนินการออกแบบให้มีการใช้โครงสร้าง Portal Frame  
ให้น้อยที่สุด โดยจะเลือกใช้ Portal Frame เฉพาะจุดที่จ าเป็นเท่านั้น 
 ส าหรับรูปแบบโครงสร้างทางวิ่งยกระดับทั่วไปที่ใช้ในโครงการ จะต้องมีรูปลักษณ์ที่สอดคล้องกับ
โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูเดิม และรองรับทางวิ่งของรถไฟฟ้ารางเดี่ยวจ านวน 2 ทิศทาง (2-Direction Guideway 
Beams) วิ่งตามแนวสายทางในโครงการ ลักษณะโครงสร้างทางวิ่งจะถูกจัดให้อยู่ในแนวเกาะกลางถนนให้มาก
ที่สุด เพ่ือลดผลกระทบต่อประชาชนโดยรอบข้าง หลีกเลี่ยงการเวนคืนที่ดินของประชาชนให้มีน้อยที่สุด และ 
จะต้องสามารถก่อสร้างได้ง่าย และรวดเร็วเพ่ือลดปัญหาการจราจรในระหว่างการก่อสร้าง โดยโครงสร้างทางวิ่ง
ยกระดับประกอบด้วย 2 ส่วนหลัก คือ 
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1) โครงสร้างส่วนบน (Superstructure)  
จากการทบทวนผลการศึกษาเดิม โดยก าหนดความยาวช่วงคาน ขนาดของคาน และท าการ

ออกแบบเป็นคานต่อเนื่องที่มีช่วงคานทั่วไปยาว 25-30 เมตร จ านวน 4 ช่วงต่อเนื่องกัน เพ่ือลดจ านวน Bearing 
ลดขนาดของเสาตอม่อและฐานราก โดยเสนอให้ใช้รูปแบบโครงสร้างคานชนิดหล่อส าเร็จจากโรงงานแล้วน ามา
ประกอบในสถานที่ก่อสร้าง เพ่ือให้ก่อสร้างได้อย่างรวดเร็ว และควบคุมคุณภาพวัสดุได้ดีกว่า ดังรูปที่ 2.2-10 

2) โครงสร้างส่วนล่าง (Substructure)  
จากการทบทวนผลการศึกษาเดิม โดยจะจัดวางต าแหน่งเสาและรูปแบบโครงสร้างส่วนล่าง 

ให้สอดคล้องกับช่วงคานรองรับโครงสร้างทางวิ่งของรถไฟฟ้ารางเดี่ยว และเพ่ือหลีกเลี่ยงผลกระทบต่อการรื้อย้าย
ระบบสาธารณูปโภค 

ส าหรับรูปแบบโครงสร้างส่วนล่าง ที่ปรึกษาได้ด าเนินการออกแบบเบื้องต้น โดยพิจารณาใช้
ฐานรากเสาเข็มเจาะกลม (Bored Pile) และฐานรากเสาเข็มเจาะสี่เหลี่ยม (Barrette Pile) โดยวางปลายเสาเข็มอยู่ 
ที่ทรายชั้นที่ 2 เพ่ือให้เสาเข็มสามารถรับน้ าหนักปลอดภัยต่อต้นได้มากขึ้น ท าให้มีจ านวนเสาเข็มในฐานรากลดลง  
ซึ่งจะท าให้ลดขนาดของฐานรากได้ และจะช่วยลดปัญหาการทรุดตัวแตกต่างระหว่างฐานรากของทางวิ่งกับถนนได้ 
รูปแบบโครงสร้างส่วนล่างเพ่ือให้สอดคล้องกับรูปแบบที่ใช้ในทางสายหลัก กรณีสามารถวางเสาที่เกาะกลางถนนได้ 
จะเป็นโครงสร้างเสาเดี่ยวรองรับคานทางวิ่ง 2 ทิศทางและส าหรับกรณีที่ไม่สามารถวางบนเกาะกลางถนนได้จะ
ใช้โครงสร้างเป็น Portal Frame ดังรูปที่ 2.2-11 เป็นรูปแบบทั่วไปของเสาโครงสร้างรองรับทางวิ่งเท่านั้น  

 

 
รูปที่ 2.2-10 รูปแบบโครงสร้างทางว่ิงช่วงความยาวทั่วไป ความยาวช่วง 30 เมตร  

จ านวน 4 ช่วงต่อเนื่องกัน 
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รูปที่ 2.2-11 รูปแบบโครงสร้างส่วนล่างของโครงการ 
 

 ทั้งนี้ โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ ได้พิจารณาปรับปรุงแบบเพ่ือลดผลกระทบ 
ในภาพรวม โดยลดจ านวนโครงสร้าง Portal Frame จากเดิมจ านวน 25 ชุด เป็นจ านวน 18 ชุด แบ่งเป็น 
ช่วงถนนแจ้งวัฒนะ จ านวน 7 ชุด และช่วงเมืองทองธานีตลอดจนซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 จ านวน 11 ชุด 
ดังรูปที่ 2.2-12 ถึงรูปที่ 2.2-16  
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รูปที่ 2.2-12 ทางว่ิงโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ ช่วงถนนแจ้งวัฒนะ 
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รูปที่ 2.2-13 ทางว่ิงโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ ช่วงเลี้ยวเข้าเมืองทองธานี 
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รูปที่ 2.2-14 ทางว่ิงโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ ช่วงก่อนถึงวงเวียนเมืองทองธานี 
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รูปที่ 2.2-15 ทางว่ิงโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ ช่วงสถานี MT-01 (วงเวียนเมืองทองธานี) 
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รูปที่ 2.2-16 ทางว่ิงโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ ช่วงสถานี MT-02 
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2.2.2.8 โครงสร้างประแจ 
 ในการออกแบบโครงสร้างประแจจะออกแบบให้มีแผ่นคอนกรีตรองรับใต้ประแจเพ่ือปิดไม่ให้
มองเห็นโครงสร้างประแจได้จากด้านล่าง และเพ่ิมความปลอดภัยต่อผู้ใช้ทางบริเวณใต้โครงสร้างประแจ  
ดังแสดงในรูปที่ 2.2-17 และรูปที่ 2.2-18 ภาพโครงสร้างประแจของรถไฟฟ้าสายสีชมพูสายหลัก ซึ่งมี
หลักการออกแบบในลักษณะเดียวกันกับส่วนต่อขยายฯ กล่าวคือ การออกแบบและการเดินรถในเส้นทาง 
ส่วนขยาย (spur line) จะต้องเป็นไปตามหลักการการเดินรถและความปลอดภัยของโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู 
ช่วงแคราย – มีนบุรี  นอกจากนี้การรับรองความปลอดภัยในการเปิดให้บริการ จะมี Independent Checking 
Engineer เข้ามาร่วมตรวจสอบด้วย 
 
2.2.3 งานระบบระบายน้ า 
 รายละเอียดงานระบายน้ าของโครงการจะใช้หลักการเดียวกันในการออกแบบโครงการรถไฟฟ้า
สายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรีสายหลัก ซึ่งรายละเอียดในการออกแบบตามภาคผนวก 2ข เกณฑ์การออกแบบ
ระบบระบายน้ าของโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ จะใช้หลักการเดียวกันกับโครงการรถไฟฟ้า  
สายสีชมพูสายหลัก ซึ่งรายละเอียดในการออกแบบแสดงดังภาคผนวก 2ค จากข้อมูลการออกแบบระบบระบาย
น้ า โดยแบ่งเป็น 2 พ้ืนที่หลัก คือ 

1) บริเวณที่แนวเส้นทางโครงการยกระดับอยู่บนถนนแจ้งวัฒนะ  
  การระบายน้ าในส่วนของถนนแจ้งวัฒนะนั้น จะปล่อยน้ าจากท่อระบายน้ าสถานีลงสู่บ่อพักน้ า
บริเวณเกาะกลางถนนก่อนจะส่งผ่านท่อเข้าสู่ระบบระบายน้ าของถนนซึ่งออกแบบเป็น Box Culvert ขนาด 
1.20 x 1.20 เมตร และปริมาณน้ าที่ เพ่ิมขึ้นจากโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ ไม่กระทบ 
ต่อการระบายน้ าบนถนนแจ้งวัฒนะ แสดงดังรูปที่ 2.2-19 และผังการระบายน้ าของสถานี PK-10 แสดงดัง 
รูปที่ 2.2-20  

  ที่ปรึกษาได้ด าเนินการตรวจสอบเรื่องงานระบายน้ าบนทางเท้าของถนนแจ้งวัฒนะ พบว่า 
ปัจจุบันมีระบบระบายน้ า และระบบสาธารณูปโภคใต้ทางเท้าจ านวนมาก ทั้งนี้ หากการสร้างเสาตอม่อของ
โครงการลงบนทางเท้าจะส่งผลกระทบให้มีพ้ืนที่ใต้ทางเท้าไม่เพียงพอส าหรับระบบระบายน้ าเดิม จึงมี  
การออกแบบ Realignment แนวท่อระบายน้ าเดิมบางส่วนที่ตรงกับต าแหน่งเสาตอม่อให้มาอยู่ใต้ผิวจราจร  
โดยจะด าเนินการพร้อมกับการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูสายหลัก รายละเอียดดังรูปที่ 2.2-21  
ถึงรูปที่ 2.2-23  
 2) บริเวณที่แนวเส้นทางโครงการในซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 จะใช้การระบายน้ า 
ผ่านคูระบายน้ าซึ่งอยู่ด้านข้างถนน ดังรูปที่ 2.2-24 แล้วปั้มน้ าลงสู่คลองบางพูด ซึ่งปริมาณน้ าที่เพ่ิมขึ้นจาก
โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายไม่กระทบต่อการระบายน้ าบนถนนในซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 
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.  

รูปที่ 2.2-17 ภาพโครงสร้างประแจของรถไฟฟ้า 
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รูปที่ 2.2-18 ภาพตัดโครงสร้างประแจของรถไฟฟ้า 
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รูปที่ 2.2-19 ผังระบบระบายน้ าบริเวณสถานี PK-10 (Zone A) 
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รูปที่ 2.2-20 ผังระบบระบายน้ าบริเวณสถานี PK-10 (Zone B) 
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รูปที่ 2.2-21 แบบแสดงต าแหน่งวางท่อระบายน้ าบนถนนแจ้งวัฒนะ
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รูปที่ 2.2-22 ระบบระบายน้ าของถนนแจ้งวัฒนะบริเวณสถานี PK-10 
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รูปที่ 2.2-23 รูปตัดแสดงระบบระบายน้ าของถนนแจ้งวัฒนะบริเวณใต้สถานี PK-10 

 
 

 
รูปที่ 2.2-24 รูปตัดแสดงระบบระบายน้ าตามแนวถนนในซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 
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2.3 สถานีรถไฟฟ้า 
 

2.3.1 แนวคิดในการออกแบบสถานีรถไฟฟ้าของโครงการ 

 แนวคิดในการออกแบบสถานีรถไฟฟ้า ประกอบด้วย 
1) ออกแบบสถานีให้มีความสอดคล้องกับพ้ืนที่โดยรอบ และส่งเสริมการเชื่อมต่อกับโครงการ

รถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย – มีนบุรี เดิมที่มีอยู่ ซึ่งเป็นเส้นทางหลักและท าให้ผู้โดยสารมีความสะดวก 
ในการเดินทางสูงสุด 

2) เพ่ือให้การออกแบบสถานีสอดคล้องกับการปฏิบัติการเดินรถสายหลักและส่วนต่อขยาย  
มีค่าใช้จ่ายในการบ ารุงรักษาต่ า และมีความทนทานตลอดจนใช้งานได้คุ้มค่า 

3) เพ่ือออกแบบสถานีที่สามารถรองรับการเชื่อมต่อกับสิ่งอ านวยความสะดวกและพ้ืนที่ข้างเคียง 
4) เพ่ือออกแบบสถานีที่สามารถอ านวยความสะดวกในการให้บริการแก่ผู้โดยสารทุกประเภท

รวมถึงคนพิการได้อย่างเต็มที่ 
 
2.3.2 หลักเกณฑ์ในการออกแบบงานสถาปัตยกรรมสถานี 

 ในการออกแบบองค์ประกอบของสถานี ที่ปรึกษาได้ใช้เกณฑ์และมาตรฐานต่างๆ ทั้ งในประเทศ 
และท่ีเป็นสากลที่เก่ียวข้อง เพ่ือใช้ในการออกแบบดังนี้ 

1) NFPA 101 (National Fire Protection Association, USA) เป็นมาตรฐานสากลด้านความปลอดภัย
ในชีวิต (Life Safety Code) ซึ่งเน้นการอพยพหนีไฟ   

2) NFPA 130 เป็นมาตรฐานสากลด้านการออกแบบสถานีที่ปลอดภัย (Standard for Fixed 
Guide way Transit and Passenger Rail System) มาตรฐานในการค านวณการอพยพ (Evacuation) 

3) กฎกระทรวงก าหนดสิ่งอ านวยความสะดวกในอาคาร ส าหรับผู้พิการหรือทุพพลภาพและ
คนชรา พ.ศ. 2548 และกฎกระทรวงก าหนดลักษณะ หรือการจัดให้มีอุปกรณ์ สิ่งอ านวยความสะดวกและ
บริการส าหรับคนพิการในโครงสร้างพื้นฐานและในระบบการขนส่งสาธารณะ พ.ศ. 2556 

 
2.3.3 การวางผังสถานี 

1) การออกแบบสถานีให้มีพ้ืนที่มีความกว้างที่เพียงพอเหมาะสมส าหรับการเคลื่อนตัวของ
ผู้โดยสาร ตามท่ีได้มีการวิเคราะห์ปริมาณผู้โดยสารไว้ทั้งในปัจจุบันและอนาคต 

2) การวางผังสถานีและก าหนดรูปแบบ จะต้องสามารถบ่งบอกถึงภาพลักษณ์ของระบบรถไฟฟ้า 
ที่มีความทันสมัย เพ่ือให้เกิดความประทับใจในการใช้บริการ และยังเป็นการช่วยเพ่ิมจ านวนผู้โดยสาร อันจะท าให้
โครงการประสบผลส าเร็จ  

3) การออกแบบสถานีจะต้องตอบสนองต่อการใช้งานทั้งจากผู้โดยสาร ตลอดจนเจ้าหน้าที่ 
ที่ปฏิบัติงาน 

4) การออกแบบชานชาลาต้องสอดคล้องกับระบบปฏิบัติการของการเดินรถ ไม่ว่าจะเป็นชานชาลา
แบบ Island Platform หรือ Siding Platform   

5) สอดคล้องกับระบบการสัญจรและระบบการเดินรถ 
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6) มีระบบสาธารณูปโภคครบครัน 
7) สอดคล้องกับการออกแบบระบบโครงสร้างที่ได้มาตรฐาน 
8) สอดคล้องกับจ านวนผู้โดยสาร จ านวนรถไฟในแต่ละเที่ยว และสามารถวางแผนการอพยพได้ 

เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน 
9) สอดคล้องกับข้อก าหนดทางด้านสิ่งแวดล้อม 
10) การออกแบบมีความยืดหยุ่น สามารถปรับให้เหมาะสมกับสภาพที่ตั้งอาคารได้และการใช้งาน

ของผู้โดยสาร 
11) การออกแบบสถานีให้สามารถกันแดดกันฝนได้ดีวัสดุที่ใช้ในบริเวณสาธารณะมีความคงทน  

มีพ้ืนผิวเหมาะกับการใช้งานบ ารุงรักษาง่ายมีความทนทาน สวยงาม ไม่มีผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม 
 

2.3.4 ต าแหน่งสถานีรถไฟฟ้า 
 พิจารณาก าหนดให้มีสถานีรถไฟฟ้ารวมทั้งสิ้น จ านวน 2 สถานี ตามแนวเส้นทางโครงการ ระยะทาง
ประมาณ 3 กิโลเมตรโดยสถานี MT-01 ตั้งอยู่บริเวณหน้าอิมแพ็คชาเลนเจอร์ (Impact Challenger) และสถานี 
MT-02 ตั้งอยู่บริเวณด้านหน้าของทะเลสาบเมืองทองธานี ใกล้กับเอสซีจี สเตเดี้ยม (SCG Stadium)  
 ส าหรับระยะห่างจากสถานีศรีรัช (PK-10) ไปยังสถานี MT-01 และจากสถานี MT-01 ไปยัง สถานี 
MT-02 เป็นดังนี้ 
 - สถานีศรีรัช ไป สถานี MT-01 ห่างประมาณ 1.8 กิโลเมตร  
 - สถานี MT-01 ไป สถานี MT-02 ห่างประมาณ 860 เมตร  
 โดยบริเวณช่วงสถานีศรีรัชถึง MT-01 ระยะทางจะค่อนข้างห่างกัน ซึ่งโดยปกติจะพิจารณา
ออกแบบระยะห่างของสถานีที่ 700-1,000 ม. ซึ่งในระยะดังกล่าวโครงสร้างรถไฟฟ้าจะเป็นช่วงทางโค้งและ
เป็นช่วงที่ต้องยกข้ามทางพิเศษอุดรรัถยาที่ระดับความสูงสันราง 24 เมตร จากนั้นจะเริ่มลดระดับลงมาที่ 23 
เมตร ซึ่งไม่เหมาะสมที่จะตั้งต าแหน่งสถานี หลังจากนั้นแนวเส้นทางจะปรับเป็นแนวทางตรง โครงสร้าง 
อยู่บริเวณเกาะกลางของซอยแจ้งวัฒนะปากเกร็ด 39 ซึ่งหากตั้งสถานีบริเวณนี้เสารองรับสถานี เป็นโครงสร้าง
เสาเดี่ยวที่มีขนาดใหญ่กว่าเสารองรับทางวิ่ง ท าให้ต้องจัดช่องจราจรใหม่เนื่องจากความกว้ างเกาะกลางแคบ  
อาจท าให้ต้องเวนคืนพื้นที่ด้านข้างทั้งสองฝั่งถนนเพ่ิมมากข้ึน อีกท้ังช่วงระยะดังกล่าวไม่มีชุมชนตั้งอยู่ จึงไม่มี 
ความจ าเป็นต้องสร้างสถานี 
 

2.3.5 รูปแบบสถานีรถไฟฟ้า 
 รูปแบบสถานีรถไฟฟ้าของโครงการเป็นสถานียกระดับ (Elevated) ระบบเปิด (Open Station) 
โครงสร้างสถานีเป็นเสาตอม่อเดี่ยว รองรับพื้นสถานีด้วยคานอัดแรงตัวไอ วางพาดบนคานขวางที่ยื่นมาจากเสา
ตอม่อหลักของโครงการ โครงสร้างหลังคาเป็นโครงสร้างเหล็กคลุมด้วยแผ่นเหล็กรีดลอนหรือเมทัลชีท (Metal 
Sheet) ก่อสร้างตามมาตรฐานความปลอดภัย (NFPA 130) ในเรื่องความปลอดภัยของชีวิตและทรัพย์สิน และ
มีสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับผู้โดยสาร และผู้พิการ นอกจากนี้ ได้มีการออกแบบการแก้ไขปัญหาของฝนสาด
เข้ามาในชานชาลามา โดยในส่วนหลังคาไม่ได้ยกขึ้นสูง แต่มีการติด LOUVER ด้านข้างเพ่ือกันน้ าฝนสาดเข้ามาได้ 
แสดงดังรูปที่ 2.3-1 
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 โดยรายละเอียดของแต่ละสถานีมีดังนี้ 
 

 
รูปที่ 2.3-1 การออกแบบติดตั้ง LOUVER เพื่อป้องกันฝนสาดเข้าสถานี 

 
 รูปตัดของโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ ช่วงที่ซ้อนทับกับแนวเส้นทางสายหลักบน
ถนนแจ้งวัฒนะ ซึ่งจ านวนและความกว้างช่องจราจรหลังก่อสร้างคงเดิม แสดงดังรูปที่ 2.3-2 ถึง รูปที่ 2.3-4 
ส าหรับต าแหน่งการวางตัวของแนวรถไฟฟ้าและเขตทางของโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ  
แสดงดังรูปที่ 2.3-5 และรูปที่ 2.3-8 
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รูปที่ 2.3-2 แสดงรูปตัดเสารูปแบบ Portal Frame ช่วงสถานีศรีรัช  

(ถัดจากจุดเริ่มต้นโครงการ ก่อนเข้าสถานีศรีรัช) 
 

 
รูปที่ 2.3-3 รูปตัดบริเวณสถานีศรีรัช (PK-10) 
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รูปที่ 2.3-4 รูปตัดเสารูปแบบ Portal Frame ช่วงท่ีซ้อนทับกับเส้นทางหลัก  

(ก่อนแยกเข้าเมืองทองธานี) 
 

 
รูปที่ 2.3-5 แนวเส้นทางโครงการช่วงสถานีศรีรัช 
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รูปที่ 2.3-6 แนวเส้นทางโครงการช่วงเลี้ยวเข้าเมืองทองธานี 

 

 
รูปที่ 2.3-7 แนวเส้นทางโครงการช่วงก่อนถึงวงเวียนเมืองทองธานี 
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รูปที่ 2.3-8 แนวเส้นทางโครงการช่วงวงเวียนเมืองทองสถานี MT-01 
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2.3.5.1 สถานี MT-01 
สถานี MT-01 ตั้งอยู่หน้าอาคารอิมแพคชาเลนเจอร์ บริเวณเหนือวงเวียน โดยสถานีตั้งขนาบทาง

ด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด เป็นสถานียกระดับ (Elevated) ระบบเปิด (Open Station) มีรูปแบบสถานีเป็น 
Central Platform มีลักษณะโครงสร้างสถานีเป็นเสาเดี่ยวที่รองรับสถานี รูปแบบเสาตอม่อเดี่ยว Single Pier  
ที่จะถูกออกแบบโดยเฉพาะเพ่ือใช้ส าหรับรองรับสถานี MT-01 เท่านั้น (ดังรูปที่ 2.3-9 และรูปที่ 2.3-10)  
ซึ่งจะไม่ใช่เสาลักษณะเดียวกันกับเสาโครงสร้างที่รองรับทางวิ่งในแนวเส้นทาง โดยออกแบบใช้คานคอนกรีต 
อัดแรงรูปตัวไอรับพ้ืนชานชาลา และพ้ืนชั้นจ าหน่ายตั๋ว (Concourse) ทั้ง 2 ชั้น (ดังรูปที่ 2.3-11 ถึงรูปที่ 2.3-13) 
โดยสถานี MT-01 แบ่งเป็น 4 ระดับ (ดังรูปที่ 2.3-14 ถึงรูปที่ 2.3-17) เนื่องจากทางวิ่งต้องยกลอยหลบทาง
พิเศษศรีรัช-ทางพิเศษอุดรรัถยา (ทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด) มีรายละเอียดดังนี้ 

1) ชั้นชานชาลา (Platform Level) อยู่บนสุดซึ่งเป็นระดับเดียวกับระดับราง  
2) ชั้นลอย อยู่ระดับกลาง 
3) ชั้นจ าหน่ายตั๋ว (Concourse Level) ความสูงจากถนนถึงระดับต่ าสุดของโครงสร้าง คือ  

5.50 เมตร เป็นอย่างน้อย (ชั้น CONCOURSE ต้องมี 2 ระดับ เนื่องจากระดับสันรางอยู่ระดับประมาณ +23.00 
MSL ท าให้ สถานีอยู่ที่ระดับสูงมาก ฉะนั้นถ้าท า CONCOURSE แค่ชั้นเดียว บันไดและบันไดเลื่อนจะยาวมาก
เกินไป และจะท าให้มีปัญหาในการออกแบบต าแหน่งทางขึ้น -ลง และระดับความสูงที่มากเกินไปอาจเกิด
อันตรายในการใช้งานได้) 

4) ชั้นพื้นดิน (At Grade Level) อยู่ระดับถนนและทางเทา้ ในชั้นนี้จ าเป็นต้องวิเคราะห์ที่ตั้งของ
สถานีเพ่ือก าหนดต าแหน่งบันได บันไดเลื่อน ลิฟท์ ทางลาดที่จอดรถประจ าทาง และที่จอดรถรับ -ส่ง แท็กซี่ 
และผู้พิการ 
 ในส่วนของสถานี MT-01 นั้น ผนังสถานีที่อยู่ประชิดโครงสร้างของ กทพ. ได้ถูกออกแบบให้มี
ช่องทางเปิด-ปิด ชั่วคราว เพ่ือให้สามารถซ่อมบ ารุงรักษาโครงสร้างทางพิเศษได้ (แสดงดังรูปที่ 2.3-18)   
โดย Railing Moveable for Service of if needed บริเวณสถานี MT-01 เป็นราวระเบียงที่สามารถถอด
ออกได้เพ่ือให้ กทพ. สามารถที่จะเข้าไปซ่อมบ ารุงทางพิเศษใต้ Viaduct บริเวณนี้ได้ รวมทั้งได้มีการขยาย
ความกว้างระหว่างอาคารสถานีและโครงสร้างทางพิเศษอุดรรัถยาให้มีความกว้างไม่ต่ ากว่าข้างละ 1.50 เมตร 
แสดงดังรูปที่ 2.3-19  เพ่ืออ านวยความสะดวกในการเข้าซ่อมบ ารุงโครงสร้างทางพิเศษอุดรรัถยาตามความเห็น 
ของการทางพิเศษ-แห่งประเทศไทย (กทพ.) 
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รูปที่ 2.3-9 รูปแบบเสาตอม่อรองรับสถานี MT-01 

 

 
รูปที่ 2.3-10 ต าแหน่งเสาตอม่อเดี่ยวรองรับสถานี MT-01 

 

 
รูปที่ 2.3-11 รูปตัดตามขวางเบื้องต้นของสถานี MT-01 บริเวณหน้าอาคารอิมแพ็คชาเลนเจอร์ 
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รูปที่ 2.3-12 รูปตัดตามยาวของสถานี MT-01 บริเวณหน้าอาคารอิมแพ็คชาเลนเจอร์ 

 

 
รูปที่ 2.3-13 ทัศนียภาพบริเวณสถานี MT-01 บริเวณหน้าอาคารอิมแพ็คชาเลนเจอร์ 
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รูปที่ 2.3-14 ผังสถานีระดับถนน สถานี MT-01 บริเวณหน้าอาคารอิมแพ็คชาเลนเจอร์ 

 

 
รูปที่ 2.3-15 ผังสถานีชั้นจ าหน่ายตั๋ว สถานี MT-01บริเวณหน้าอาคารอิมแพ็คชาเลนเจอร์ 
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รูปที่ 2.3-16 ผังสถานีชั้นลอย สถานี MT-01 บริเวณหน้าอาคารอิมแพ็คชาเลนเจอร์ 

 

 
รูปที่ 2.3-17 ผังสถานีชั้นชานชาลา สถานี MT-01 บริเวณหน้าอาคารอิมแพ็คชาเลนเจอร์ 

 

 

รูปที่ 2.3-18 แสดงระยะห่างของโครงสร้างสถานี MT-01 กับโครงสร้างทางพิเศษ  
และต าแหน่งโครงสร้างท่ีสามารถเปิดออกเพื่อให้เข้าบ ารุงรักษาทางพิเศษได้  



 

 

SBW
/ENV/P04055/RT630060 

 
หน้า 2-45 

 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 
รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

(รายงานฉบับสมบูรณ
์) 

 
 

 
รูปที่ 2.3-19 แบบแสดงการเว้นระยะจากผนังสถานีถึงขอบ PARAPET  

เพื่ออ านวยความสะดวกในการตรวจสอบบ ารุงรักษาโครงสร้างทางพิเศษอุดรรัถยา 
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2.3.5.2 สถานี MT-02 
 สถานี MT-02 ตั้งอยู่บริเวณด้านหน้าของทะเลสาบเมืองทองธานีบนถนนซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 
เยื้องสนามกีฬาเอสซีจีสเตเดี้ยม ห่างจาก Skywalk เดิมที่เชื่อมกับอาคาร IMPACT FORUM ประมาณ 20 เมตร  
รูปแบบสถานีเป็น Side Platform เป็นสถานียกระดับ (Elevated) ระบบเปิด (Open Station) ซ่ึงสถานี MT-02  
ไม่สามารถวางเสาไว้เกาะกลางถนนได้เหมือนสถานี MT-01 จึงวางเสาสถานีไว้บริเวณริมถนนทั้งสองฝั่ง  
โดยโครงสร้างจะเป็นเสาคู่แบบ Portal Frame ซึ่งออกแบบใช้คานคอนกรีตอัดแรงรูปตัวไอรับพ้ืนชานชาลา และ
พ้ืนชั้นจ าหน่ายตั๋วทั้ง 2 ชั้น (ดังรูปที่ 2.3-20 ถึงรูปที่ 2.3-22) โดยสถานี MT-02 แบ่งเป็น 4 ระดับ เช่นเดียวกับ
สถานี MT-01 (ดังรูปที่ 2.3-23 ถึงรูปที่ 2.3-27) เนื่องจากจะต้องข้ามทางพิเศษศรีรัช-ทางพิเศษอุดรรัถยา 
(ทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด) แล้วเข้าถึงสถานีจึงท าให้ระดับอาจลดลงได้ไม่มาก 
 

 
รูปที่ 2.3-20 รูปตัดแนวขวาง สถานี MT-02 บริเวณด้านหน้าของทะเลสาบเมืองทองธานี 
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รูปที่ 2.3-21 รูปตัดแนวยาว สถานี MT-02 บริเวณด้านหน้าของทะเลสาบเมืองทองธานี 

 

 
รูปที่ 2.3-22 ทัศนียภาพบริเวณสถานี MT-02 บริเวณด้านหน้าของทะเลสาบเมืองทองธานี 

 

 
รูปที่ 2.3-23 ผังสถานีแสดงทางขึ้น-ลง ของสถานี MT-02 บริเวณด้านหน้าของทะเลสาบเมืองทองธานี 
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รูปที่ 2.3-24 แปลนชั้นจ าหน่ายตั๋ว สถานี MT-02 บริเวณด้านหน้าของทะเลสาบเมืองทองธานี 

 

 
รูปที่ 2.3-25 ผังสถานีชั้นลอย สถานี MT-02 บริเวณด้านหน้าของทะเลสาบเมืองทองธานี 
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รูปที่ 2.3-26 ผังสถานีชั้นชานชาลา สถานี MT-02 บริเวณด้านหน้าของทะเลสาบเมืองทองธานี 
  

 
รูปที่ 2.3-27 แนวเส้นทางโครงการช่วงสถานี MT-02 

 
2.3.5.3 การเชื่อมต่อสถานีรถไฟฟ้า 

ส าหรับการเชื่อมต่อสถานี MT-01 กับอาคารอิมแพ็คชาเลนเจอร์ ในส่วนสถานีได้ออกแบบทางเดิน
ขึ้น – ลง เพ่ือรองรับการเชื่อมต่อ (Skywalk) กับอาคารอิมแพ็คชาเลนเจอร์ไว้แล้ว (ดังรูปที่ 2.3-28) และสถานี 
MT-02 ได้ออกแบบทางเชื่อมต่อไปยัง Skywalk  เดิมของอิมแพ็คฟอรั่ม ซึ่งสามารถเชื่อมต่อไปยัง SCG 
STADIAM ได้ (ดังรูปที่ 2.3-29) นอกจากนี้ยังออกแบบโดยค านึงถึงทางเดินเท้าบริเวณสถานีทั้งสองฝั่งให้
ผู้โดยสารสามารถเดินเท้ามายังสถานีได้สะดวกสบาย  
 ผลกระทบจากเสาช่วงทางเข้าเมืองทองธานีต่อชุมชุนนั้นในการออกแบบจะมีการกันเขตทาง  
เพ่ือใช้ส าหรับช่วงการก่อสร้างเสาตอม่อในระหว่างก่อสร้างมีความจ าเป็นต้องใช้พ้ืนที่ของประชาชนบางส่วน  
แต่เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จจะปรับปรุงพ้ืนที่ให้เรียบร้อยก่อนคืนพ้ืนที่ให้ประชาชน โดยใช้พ้ืนที่ โดยรอบโครงสร้าง
ไม่เกิน 3 เมตร และท าการวางเสาตอม่อลงบนทางเท้า โดยคงความกว้างทางเท้ากว้างไม่ต่ ากว่า 1.5 เมตร  
ตามข้อก าหนดของ กรมทางหลวง ทั้งนี้ขนาดของช่องจราจรบนถนนแจ้งวัฒนะหลังก่อสร้างแล้วเสร็จจะมีความ
กว้างคงเดิม และจ านวน 4 ช่องจราจรเท่าเดิม ซึ่งจะไม่ส่งผลกระทบต่อการจราจร  



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

 
 

SBW/ENV/P04055/RT630060  หน้า 2-50 

 
รูปที่ 2.3-28 การเชื่อมต่อสถานี MT-01 กับอาคารอิมแพ็คชาเลนเจอร์ 

 

 
รูปที่ 2.3-29 ต าแหน่งสถานี MT-02 ออกแบบทางเชื่อมต่อไปยัง SKYWALK เดิมของอิมแพคฟอรั่ม 
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2.3.5.4 จุดจอดแล้วจร (Park & Ride) 
 เนื่องจากรถไฟฟ้าสายสีชมพู ส่วนต่อขยายมีแนวเส้นทางเข้าถึงแหล่งที่อยู่อาศัยของประชาชน 
อยู่แล้ว ดังนั้นการที่จะสร้างอาคารที่จอดรถ (Park & Ride) ส าหรับคนที่ต้องการใช้บริการรถไฟฟ้าของ
โครงการเข้าสู่เมืองอาจจะมีความจ าเป็นไม่มากเท่าที่ควร การเดินทางมายังสถานีส่วนต่อขยายสนับสนุนให้ใช้
รูปแบบเดินทาง non-motorized เช่น การเดินทางมายังสถานีโดยจักรยาน หรือการเดินเท้า  จะมีความ
เหมาะสมมากกว่า โดยบริเวณสถานีสามารถจัดพ้ืนที่บริเวณใต้บันไดทางขึ้นลงสถานีเพ่ือเป็นที่จอดจักรยานได้ 
(แสดงดังรูปท่ี 2.3-30 และรูปท่ี 2.3-31) การจัดท าทางเดินเท้า และทางเดินเชื่อมลอยฟ้า (Skywalk) พร้อม
หลังคาคลุมทีผู่้โดยสารสามารถเดินเท้าเข้าสู่สถานีได้อย่างสะดวกสบาย เป็นต้น  
 องค์ประกอบของสิ่งอ านวยความสะดวกในการเข้าถึงสถานีทั้ง 2 สถานี ได้แก่ ลิฟท์โดยสาร และ
บันไดเลื่อน โดยตัวสถานีจะมีบันไดเลื่อนทั้งขาขึ้นและขาลง และให้บริการจากชั้นระดับถนนไปยังทุกชั้นของ
สถานี การออกแบบตัวลิฟท์จะอ้างอีกมาตรฐานการออกแบบของ รฟม. ตัวลิฟท์จะอยู่บนฟุตบาทเพ่ือป้องกัน
กรณีที่เกิดปัญหาน้ าท่วม และจะมีลิฟท์เพ่ิมเติมระหว่างพ้ืนที่ที่มีการช าระเงินแล้วบนชั้นจ าหน่ายตั๋วโดยสาร
และชั้นชานชาลา ทั้งนี้ ทางเข้าออกสถานีได้ออกแบบโดยค านึงถึงความลาดชันเพ่ืออ านวยความสะดวกให้กับ  
ผู้พิการด้วย ทั้งบริเวณทางเดินเข้าสู่สถานีและภายในสถานีเรียบร้อยแล้ว จากการพิจารณาที่จอดรถในพ้ืนที่
เมืองทองธานีซึ่งอยู่ใกล้บริเวณสถานี MT-01 และสถานี MT-02 แสดงดังรูปที่ 2.3-32 พบว่ามีที่จอดรถ
แบ่งเป็น ลานจอดรถในร่มรวม 4 จุด จอดรถได้ 9,074 คัน และลานจอดรถกลางแจ้งรวม 5 จุด จอดรถได้ 
7,093 คัน รวมที่จอดรถในพ้ืนที่เมืองทองธานีในปัจจุบันทั้งหมด 16,167 คัน 
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รูปที่ 2.3-30 พื้นที่จอดจักรยานบริเวณสถานี MT-01 
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รูปที่ 2.3-31 พื้นที่จอดจักรยานบริเวณสถานี MT-02 

 

 
รูปที่ 2.3-32 ที่จอดรถในพื้นที่เมืองทองธานี 
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  นอกจากนี้ โครงการมีการจัดท าจุด Drop-off เพ่ือเป็นจุดรับส่งผู้โดยสารที่มาใช้บริการ 
ทั้ง 2 สถานี แสดงดังรูปที่ 2.3-33 และรูปที่ 2.3-34 

 

 
รูปที่ 2.3-33 จุด Drop-off เพื่อรับส่งผู้โดยสารสถานี MT-01 

 

 
รูปที่ 2.3-34 จุด Drop-off เพื่อรับส่งผู้โดยสารสถานี MT-02 
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2.4 ระบบรถไฟฟ้า (M&E System) 
 

2.4.1 เกณฑ์การออกแบบระบบรถไฟฟ้า 

 การออกแบบระบบรถไฟฟ้า (M&E system) ส าหรับส่วนต่อขยาย โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู  
ช่วงแคราย-มีนบุรี จะประกอบด้วยตัวรถโดยสารวิ่งอยู่บนทางวิ่ง โดยใช้กระแสไฟฟ้าขับเคลื่อน และมีระบบ
สนับสนุนอ่ืนๆ ประกอบเพ่ือให้ระบบสามารถท าการขนส่งผู้ โดยสารได้ด้วยความสะดวก ปลอดภัย และ 
มีความสามารถรองรับปริมาณผู้โดยสารได้อย่างเหมาะสม 
 ระบบเดินรถจะต้องมีเสถียรภาพสูงโดยตัวระบบรวมถึงระบบย่อยต่างๆ จะต้องมีการออกแบบ 
ให้สามารถใช้งานทดแทนกันได้เมื่อเกิดความบกพร่องในส่วนใดส่วนหนึ่งโดยไม่มีผลกระทบต่อการเดินรถใดๆ 
ทั้งสิ้น 
 การเลือกใช้ระบบหลัก ระบบย่อย อุปกรณ์ต่างๆ ของระบบเดินรถจะต้องเป็นระบบที่เคยมีการใช้
งานมาก่อนโดยไม่มีปัญหาใดๆ ในโครงการอ่ืนๆ (Proven design system) ซึ่งงานในส่วนนี้จะประกอบด้วยระบบ
ย่อยต่างๆ อาทิ  

1) ระบบตัวรถ (Rolling Stock system) 
2) ระบบควบคุมรถ (Automatic Train Control system) 
3) ระบบสื่อสาร (Communication system) 
4) ระบบควบคุมการจัดเก็บข้อมูล (SCADA system)   
5) ระบบไฟฟ้า (Power Supply system) 
6) ระบบเก็บค่าโดยสาร (Automatic Fare Collection system) 
7) ระบบทางวิ่ง (Trackwork) 
8) ระบบศูนย์ควบคุมการเดินรถ (Operation Control Center system) 
9) ระบบศูนย์ซ่อมบ ารุง (Depot Workshop) 
10) ระบบประตูก้ันชานชาลา (Platform Screen Door system) 

 การด าเนินโครงการในส่วนของระบบเดินรถตั้งแต่เริ่มต้นโครงการ จนเปิดให้บริการ จ าต้องมีความ
สอดคล้องกับงานโครงสร้าง งานสถาปัตยกรรม ซึ่งต้องมีการออกแบบร่วมกันดังขั้นตอนการด าเนินโครงการ 
ดังต่อไปนี้ 

1) การศึกษารายละเอียดของโครงการ 
2) การคัดเลือกระบบที่เหมาะสม 
3) การจัดท าความต้องการทางเทคนิค 
4) การจัดท าเอกสารประกวดราคา 
5) การประกวดราคา 
6) การออกแบบ การจัดหาและการผลิต 
7) การติดตั้งและการทดสอบระบบย่อย 
8) การทดสอบรวม  



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

 
 

SBW/ENV/P04055/RT630060  หน้า 2-56 

9) ความพร้อมในการเปิดให้บริการ 
10) การเปิดเดินรถ 
11) การประกันผลงาน 
12) อ่ืนๆ  
ส าหรับการออกแบบระบบรถไฟฟ้าจะใช้เกณฑ์การออกแบบระบบเดินรถรวมถึงระบบย่อยต่างๆ 

ดังต่อไปนี้ 
1) ข้อก าหนดความถี่ห่างของขบวนรถ  
2) ข้อการก าหนดความสามารถในการขนส่งผู้โดยสาร (ปริมาณต่อทิศทาง) 
3) ข้อก าหนดเรื่องความจ าเป็นด้านความปลอดภัยของผู้โดยสาร 
4) ความต้องการด้านความสะดวกสบายของผู้โดยสาร 
5) รายการเชื่อมต่อกับระบบอื่นๆ ที่เก่ียวข้อง 
6) มาตรฐานสากลที่เป็นที่ยอมรับในการออกแบบ 
7) มาตรฐานของการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย และประเด็นอื่นๆ ที่เก่ียวข้อง 
 

2.5 ระบบอาคาร (E&M System) 
 ระบบไฟฟ้าและเครื่องกลส าหรับอาคารสถานี จะมุ่งเน้นให้ความส าคัญกับการจัดท าข้อก าหนด
แนวทาง และเกณฑ์การออกแบบงานระบบทุกระบบ ให้สอดคล้องกับกฎข้อบังคับต่างๆ ทั้งของภายในประเทศและ 
เป็นไปตามมาตรฐานสากลที่ใช้ปฏิบัติกันโดยทั่วไป เพ่ือให้ได้งานระบบที่มีระดับเทียบมาตรฐานสากล รวมทั้งจะ
พิจารณาไปถึงการท างาน การดูแลรักษาของระบบต่างๆ เพ่ือให้มั่นใจว่าทั้งแนวความคิดและเกณฑ์ข้อก าหนดนั้น
เป็นที่ยอมรับ และเข้าใจในรายละเอียดของงาน ทุกขั้นตอนทั้งผู้ออกแบบ ผู้ปฏิบัติงานและผู้ใช้งานด้วย จะได้อาคาร
สถานีที่มีระบบการให้บริการที่ไม่มีปัญหาจากงานระบบเมื่อจบงานก่อสร้างแล้ว และให้มั่นใจได้ว่าจะได้อาคารที่มี
อุปกรณ์อ านวยความสะดวก ท างานอย่างมีประสิทธิภาพและปลอดภัย เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม และผู้โดยสาร 
มีความพึงพอใจ รายละเอียดดังนี้ 

1) งานวิศวกรรมระบบเครื่องกล 
  ในส่วนนี้ได้จัดเตรียมงานระบบเครื่องกลเพ่ือรองรับการใช้งานของอาคาร โดยมีระบบย่อยต่างๆ 
ดังนี้ 

- ระบบลิฟต์และบันไดเลื่อน (People Mover) 
- ระบบปรับอากาศและระบายอากาศ (Air Conditioning and Ventilation System)  
- ระบบสุขาภิบาล (Sanitary System) 
- ระบบป้องกันอัคคีภัย (Fire Protection System) 
1.1) ลิฟต์และบันไดเลื่อน 

(1) กฎข้อบังคับและมาตรฐาน 
- วิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย ในพระบรมราชินูปถัมภ์ (วสท.) 
- พระราชบัญญัติควบคุมอาคาร 
- Lifts and Service Lifts (EN 81) 
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- Safety Code for Elevators and Escalators (ASME A17.1) 
- Inspector’s Manual for Elevators and Escalators (ASME 17.2) 
- Size of Car & Hoist way of Elevators (JIS A3401) 
- National Electrical Code (NEC, NFPA 70) 

(2) ข้อมูลทั่วไป 
    ระบบไฟฟ้าและเครื่องกลเป็นระบบส าคัญของระบบขนส่งมวลชน ที่มีความสลับซับซ้อน
ครอบคลุมไปตลอดแนวเส้นทาง การติดตั้งอุปกรณ์ต่างๆ จะต้องต่อเนื่องและสัมพันธ์กันเพ่ือให้ระบบโดยรวม
สามารถปฏิบัติงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
    เพ่ือให้เกิดการสัมฤทธิ์ผลในการให้บริการเดินรถ จ าเป็นจะต้องใช้ระบบวิศวกรรม
ที่ทันสมัย และมีมาตรฐานสูงสุดในระดับนานาชาติมาใช้เป็นแนวทางพ้ืนฐานในการออกแบบ การจัดซื้อ และ
การจัดหาระบบจะต้องด าเนินการตามแนวทางดังนี้ 

- อุปกรณ์ทั้งหมดของระบบ ต้องน ามาจากบริษัทผู้ผลิตที่มีความมั่นคงและ 
มีชื่อเสียงในการผลิตสินค้าท่ีได้คุณภาพสูงอย่างสม่ าเสมอ และสามารถให้บริการอุปกรณ์อะไหล่ได้เป็นอย่างดี 

- อุปกรณ์จะต้องมีความน่าเชื่อถือและไว้ใจได้ โดยมีอายุการใช้งานได้นาน เพ่ือลด
ค่าใช้จ่ายในการบ ารุงรักษา และการด าเนินงาน 

(3) เกณฑ์ก าหนดประสิทธิภาพการท างานของระบบ 
    เกณฑ์ก าหนดประสิทธิภาพการท างานของระบบ มีดังนี้ 

- คุณภาพที่ดี เพ่ือลดการบ ารุงรักษา และการช ารุดของอุปกรณ์ต่างๆ 
- อุปกรณ์ต่างๆ มีอายุใช้งานได้นาน และมีการเก็บส ารองอะไหล่เพ่ือเปลี่ยนถ่ายได้

ตามอายุ 
- เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 
- มีประสิทธิภาพการใช้พลังงานไฟฟ้าสูง 
- เชื่อถือได้ในการบริการเชิงพาณิชย์ 

1.2) ลิฟต์ 
   ลิฟต์ ออกแบบเป็นชนิดไม่มีห้องเครื่องเพ่ือประหยัดพ้ืนที่ มีระบบเปิดฉุกเฉินเมื่อเกิด
การขัดข้องของระบบ ลิฟต์ที่ถือว่าเป็นหัวใจหลักของระบบคือลิฟต์ขนคนหรือลิฟต์โดยสารซึ่งจ าเป็นและ 
ขาดไม่ได้ส าหรับการเคลื่อนที่หรือเคลื่อนย้ายผู้โดยสารในแนวดิ่ง (Vertical Transportation) ไปยังจุดหมาย
ปลายทางในชั้นต่างๆ ของอาคาร ดังนั้น การออกแบบระบบลิฟต์ที่ดีจะต้องสามารถรองรับการให้บริการที่มี
คุณภาพของการจราจรในแนวดิ่งและความพึงพอใจของผู้ใช้งาน ลิฟต์โดยสารจะต้องออกแบบให้รองรับ 
การใช้งานของผู้พิการด้วย โดยมีอุปกรณ์หลักและเสริมเพ่ือรองรับการใช้งานของผู้พิการ รวมถึงความปลอดภัยใน
การใช้งานขณะเดียวกันด้วยในการวัดคุณภาพของการจราจรระบบลิฟต์ จะวัดได้ด้วยค่าของจ านวนผู้โดยสาร 
ที่สามารถขนส่งได้ภายในระยะเวลา 5 นาที (5 Minutes-Handling apacity) รวมกับระยะเวลารอลิฟต์ (Waiting 
interval time) และเวลาการเดินทางไปยังจุดหมายปลายทาง (Transit time) ซึ่งตามข้อก าหนดของมาตรฐานสากล
ได้ก าหนดไว้ 
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1.3) บันไดเลื่อน 
   บันไดเลื่อนท ามุม 30 องศากับแนวระดับ ขับเคลื่อนด้วยความเร็ว 0.75 เมตร/วินาที  
มีสัญลักษณ์เตือนที่ขั้นบันได เพ่ือป้องกันอันตรายและมีระบบปิดการท างานอัตโนมัติ เมื่อเกิดการขัดข้องของ
การท างานหรืออุบัติเหตุจากการใช้งาน 

1.4) ระบบปรับอากาศและระบายอากาศ 
(1) กฎข้อบังคับและมาตรฐาน 

- วิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย ในพระบรมราชินูปถัมภ์ (วสท.) 
- พระราชบัญญัติควบคุมอาคาร 
- ส านักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม (มอก.) 
- ส านักนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน (สนพ.) 
- American Society of Heating, Refrigerating and Air Conditioning 

Engineers (ASHRAE) 
- American National Standard Institute (ANSI) 
- American Society of Mechanical Engineers (ASME) 
- American Society of Testing Materials (ASTM) 
- Sheet Metal and Air Conditioning Contractors National Association 

(SMACNA) 
- National Fire Protection Association (NFPA) 
- Air Movement and Control Association (AMCA) 
- Air-conditioning and Refrigeration Institute (ARI) 

(2) ข้อมูลทั่วไป 
    แนวทางในการออกแบบระบบปรับอากาศและระบายอากาศ (Air Conditioning and 
VentilationSystem) 

- ก าหนดวิธี หลักเกณฑ์ และออกแบบระบบการระบายอากาศส าหรับส่วนพื้นที่ 
ทีจ่ าเป็นให้เป็นไปตามเกณฑ์การใช้งาน 

- ก าหนดเกณฑ์การออกแบบและการเลือกระบบปรับอากาศให้มีความเหมาะสม
ในแต่ละพ้ืนทีแ่ละการใช้งานของอาคาร 

- ก าหนดหลักเกณฑ์สมรรถนะรวมถึงอุณหภูมิ/ความชื้น/ความเร็วลม/ความดัน/
เสียง/ความสั่นสะเทือน/กลิ่น/ฝุ่น/ควัน 

- ระบบต้องมีความยืดหยุ่น สามารถปรับเปลี่ยน แก้ไข เพ่ิมเติม ในอนาคตได้ 
    ระบบปรับอากาศและระบายอากาศ (Air Conditioning and Ventilation System) 
พ้ืนที่ภายในจัดให้มีการปรับอากาศหรือระบายอากาศตามความต้องการของพ้ืนที่ใช้งานซึ่งสามารถแบ่งออกเป็น  
5 ส่วน ดังนี้ 
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- พ้ืนที่สาธารณะ (Public area) 
- พ้ืนที่ห้องท างานเจ้าหน้าที่ 
- ห้องเครื่องและห้องอุปกรณ์ระบบไฟฟ้า 
- พ้ืนที่ร้านค้า 
- พ้ืนที่ความบันเทิง 

    ระบบปรับอากาศเป็นงานที่มีความส าคัญและมีผลกระทบทั้งสถานประกอบการ
และสิ่งแวดล้อม โดยระบบปรับอากาศที่ดีจะต้องค านึงถึงการเลือกใช้และการออกแบบรวมถึงการประหยัด
ค่าใช้จ่ายเรื่องพลังงานและไม่ก่อให้เกิดปัญหาต่อสิ่งแวดล้อมในภายหลังด้วยดังนั้นอาคารและสถานประกอบการ
ต่างๆ จึงจ าเป็นที่จะต้องมีระบบปรับอากาศที่ดี ซึ่งต้องเริ่มต้นตั้งแต่การออกแบบทางวิศวกรรมโดยการเลือกใช้วัสดุ
การติดตั้งและการตรวจสอบการท างานของระบบที่ถูกต้องตามหลักสากล 

1.5) ระบบควบคุมควันไฟ 
   (1) กฎข้อบังคับและมาตรฐาน 
    - วิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย ในพระบรมราชินูปถัมภ์ (วสท.) 
    - พระราชบัญญัติควบคุมอาคาร 
    - National Fire Protection Association (NFPA) 
     ระบบควบคุมควันไฟ มีวัตถุประสงค์เพ่ือป้องกันไม่ให้ควันแพร่กระจายไปทั่วทั้ง
พ้ืนที่และเพ่ือควบคุมไม่ให้ระดับของควัน มีการสะสมแพร่กระจายในขณะเกิดเพลิงไหม้ จนกระท่ังเป็นอันตราย
ต่อการอพยพหนีไฟของผู้คน เช่น ป้องกันไม่ให้บดบังป้ายบอกทางหนีไฟ หรือป้องกันไม่ให้ควันแพร่กระจายไป
บังบริเวณหนีไฟ เช่น บันไดทางข้ึนลงหรือบันไดหนีไฟ เป็นต้น 

2) งานวิศวกรรมระบบไฟฟ้า 
  การออกแบบระบบไฟฟ้าสถานีจะด าเนินการให้เป็นไปตามข้อก าหนดและมาตรฐานสากล 

และให้ความส าคัญของความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน และความมั่นคงและเชื่อถือได้และยังสามารถ
บ ารุงรักษาได้โดยง่าย โดยประกอบด้วยดังนี้ 

2.1) ระบบจ่ายระบบไฟฟ้าไฟฟ้าแรงต่ า(Electrical Distribution System) 
   แนวคิดการจ่ายโหลดไฟฟ้าดังนี้ 

- โหลดทั่วไป(Non Essential Load) ประกอบด้วย โหลดไฟฟ้าแสงสว่าง, เต้ารับ 
โหลดระบบเครื่องกล ซึ่งรับไฟจากไฟหลัก (MDB) 

- โหลดส าคัญ (Essential Load) จ่ายไฟจากเครื่องก าเนิดไฟฟ้า (Generator) 
- โหลดส าคัญที่สุด (Very Essential Load) ชึ่งจ่ายจาก UPS เช่นโหลดระบบสื่อสาร

และระบบช่วยชีวิต 
2.2) ระบบแสงสว่างของสถานี 

   แนวความคิดในการใช้แสงสว่างของสถานีอย่างประหยัดเริ่มต้นด้วยการพยายามลด
การใช้พลังงานจากแสงประดิษฐ์จากหลอดไฟต่างๆ (Artificial Light) ให้น้อยที่สุดโดยเพิ่มการใช้แสงธรรมชาติ
ในตอนกลางวันส าหรับแสงประดิษฐ์จะเลือกใช้หลอดและโคมไฟที่มีประสิทธิภาพสูง 



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

 
 

SBW/ENV/P04055/RT630060  หน้า 2-60 

(1) การใช้แสงธรรมชาติ 
- การใช้ช่องแสง Sky Light บนหลังคาให้แสงธรรมชาติส่องมาโดยตรงที่ชั้นชาน

ชาลาเนื่องจากชั้นชานชาลาไม่มีการใช้เครื่องปรับอากาศจึงไม่มีความกังวลเกี่ยวกับความร้อนที่ผ่านมาทาง 
ช่องแสงนี้ 

- ประสานกับสถาปนิกออกแบบให้แสงธรรมชาติเข้ามาได้ลึกในชั้นจ าหน่ายตั๋ว
ซึ่งจะออกแบบวางแนวโคมไฟให้สอดคล้องกับแสงธรรมชาติที่ส่องเข้ามาในสถานีตอนกลางวัน ทั้งนี้ในบริเวณ
ริมของชั้นจ าหน่ายตั๋วจะติดตั้งอุปกรณ์วัดความเข้มของแสงเพ่ือควบคุมการ ปิด-เปิด ดวงโคมให้สอดคล้องกับ
ปริมาณแสงที่เข้ามา 

(2) การใช้แสงประดิษฐ์ 
- เลือกใช้หลอดไฟที่มีเทคโนโลยีในการประหยัดสูงในยุคปัจจุบัน เช่น หลอด 

LED ซึ่งจะมีค่า Efficacy (Lumen/watt) สูงกว่าหลอด Metal Halide เดิมและหลอดฟลูออเรสเซนต์ชนิด T8 
ที่ใช้แพร่หลายในปัจจุบัน 

- เลือกใช้โคมไฟที่มีค่าประสิทธิภาพการสะท้อนแสงสูง (Lighting Output 
Ratio) เพ่ือให้แสงออกจากดวงโคมมากขึ้นแต่ก็ยังมีความสบายตาในการมองวัตถุเหมือนเดิมโดยจะเลือกโคม 
ที่มี Shield ป้องกันแสงแยงตา (Glare) 

- ใช้อุปกรณ์ควบคุมการปิด-เปิด Two-Wire Remote เพ่ือควบคุมการปิด-เปิด 
ดวงโคมทุกโคมให้เหมาะสมกับภาวะการใช้งานในแต่ละช่วงเวลาโดยอัตโนมัติโดยใช้อุปกรณ์วัดแสงและ Timer 
ได้แก่ตอนกลางวันจะใช้แสงธรรมชาติให้มากที่สุดจะปิดการใช้โคมไฟแสงประดิษฐ์หรือตอนกลางคืนตอนดึกมี
ความหนาแน่นการใช้บริการน้อยอาจลดการใช้โคมไฟบางโคมได้ 

- ส าหรับโคมไฟส่องขึ้น (Up-Light) จะประสานกับสถาปนิกเพ่ือก าหนดวัสดุ 
ในบริเวณที่สะท้อนแสงมีค่าการสะท้อนสูงขึ้นเช่นอาจเพ่ิมแผ่นสะท้อนอลูมิเนียม (Aluminum Reflector) 
หรือทาสีขาวที่ให้ค่าการสะท้อนสูงกว่าสีอื่นเป็นต้น 

- หลอดชนิด แอลอีดีต้องผ่านการทดสอบที่เป็นมาตรฐานสากล เช่น IES LM-79, 
LM-80, TM-21, LM84, LM-85 

(3) การก าหนดค่าความสว่างของสถานี 
    จะต้องมีการจัดเตรียมในทุกพ้ืนที่ของสถานี และแสงสว่างภายในสถานีจะต้องมี
มาตราฐานสูง ชนิดและคุณภาพของอุปกรณ์ และความเข้มของแสงต้องมีความสัมพันธ์กับพ้ืนที่ที่ส่องสว่าง 
ระดับแสงและการกระจายแสงต้องเหมือนกันทั่วสถานี และต้องได้รับการออกแบบไม่เกิดแสงจ้า มุมมืด และ
ต้องหลีกเลี่ยงไม่ให้เกิดพ้ืนที่ที่ระดับแสงไม่ดีระดับแสงสว่างต้องเป็นตามตารางด้านล่าง และต้องเหมาะสมกับ
การประยุกต์ใช้งาน โดยอ้างอิงจากมาตรฐาน IES หรือ BS 
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  Passenger Area on Station Lux 
• Concourse - general areas 170 - 250 
• Ticket barrier gate area 250 -300 
• Ticket machines 250 - 300 
• Top and bottom of escalators 250 - 300 
• Escalators (excluding adverts) 175 -250 
• Stairways 175 -250 
• Passageways 150 - 200 
• Exits to streets (variable) 200 - 600 
• Platform - general area 150 - 200 
• Platform nosing 250 - 300 
• Exit points from platforms 200 -250 
• Station forecourts 25 - 75 
• Office 300 - 500 
• Station supervisor’s office 400 -500 
• Operations/Control room (variable) 200 - 600 
• Mess and locker rooms 150 - 200 
• Toilets 150 
• Store rooms 100 -150 
• Face of control panels 500 - 800 
• Plant and equipment rooms 150 - 200 

 
(4) ไฟฟ้าแสงสว่างฉุกเฉิน 

    ระบบไฟฟ้าแสงสว่างฉุกเฉินและการหลบหนี จะต้องมีการจัดให้เหมาะสมและ
สอดคล้องกับความต้องการ โดยต้องเป็นไปตามมาตรฐานและข้อก าหนดของพ้ืนที่นั้น และข้อปฏิบัติที่ยอมรับ
ได้ในระดับสากล 
    ไฟฟ้าแสงสว่างฉุกเฉิน จะต้องมีช่วงระยะเวลาการท างาน ไม่น้อยกว่า 3 ชั่วโมง และ
จะต้องได้รับการจ่ายไฟจากระบบ UPS ระดับต่ าสุดของการส่องสว่างที่จะต้องได้รับการรักษาไว้ในช่วงเวลา 
ของระบบไฟฟ้าปรกติเกิดความล้มเหลว และต้องมีระยะเวลาการท างานต่อเนื่อง 3 ชั่วโมง ค่าการส่องสว่าง  
มีดังต่อไปนี้ 

 

Passenger Area on Station Lux 
• Passenger areas on station 15 
• Mechanical Plant rooms 10 
• Toilets 10 
• Electrical plant rooms 15 
• Stairs and escalators 25 
• Operation/Control rooms 25 
• Underground track areas 5 
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2.3) ระบบเตือนอัคคีภัย 
(1) ขอบเขต 

    ขอบเขตการออกแบบจะครอบคลุมและมีการตรวจจับควันส าหรับห้องเครื่องใน
ชั้น At grade การตรวจจับควันเพ่ือป้องกันชีวิตภายในห้องปิดทั่วทั้งบริเวณสถานีชั้น concourse และระบบ
แจ้งเหตุด้วยมือ และอุปกรณ์ส่งสัญญาณ ส าหรับพ้ืนที่ชั้น Platform และระบบแจ้งเหตุเพลิงไหม้ยังสามารถ
เชื่อมต่อกับระบบเสียงประกาศของสถานีได้อีกด้วย  

(2) แนวความคิดการออกแบบ 
- Fire Control Panel เป็นของตัวเองในแต่ละสถานี (Stand Alone) และส่งสัญญาณ 

General Alarm (Dry Contact) ไปที่ศูนย์ควบคุมกลางผ่านระบบ SCADA ผ่านเครือข่ายสายคอมพิวเตอร์ (LAN) 
เพ่ือสามารถบริหารสั่งการและเฝ้าติดตาม (Supervision & Monitoring) จากศูนย์ควบคุมกลางได้ 

- ติดตั้งอุปกรณ์ตรวจจับอัตโนมัติเฉพาะห้องที่มีผนังรวมถึงใต้พ้ืนห้องในกรณีที่
เป็นพ้ืนยก (Raised Floor) ส าหรับพ้ืนที่เปิดโล่งมีลมพัดถ่ายเทได้สะดวกจะติดตั้งเฉพาะอุปกรณ์ Manual 
Station (ไม่ติดตั้งอุปกรณ์ตรวจจับอัตโนมัติ) ส าหรับผู้เห็นเหตุการณ์เพ่ือแจ้งเหตุเพลิงไหม้และจะมี Housing 
ส าหรับป้องกันคนมากดเล่น (ดังรูปที่ 2.5-1) 

- ห้องที่มีผนังห้องทั่วไปจะติดตั้งอุปกรณ์ตรวจจับควัน (Smoke Detector) ส่วน
ห้องที่มีการติดตั้งอุปกรณ์ก าเนิดควันภายในห้องเช่นห้อง Generator หรือห้อง Fire Pump จะติดตั้งอุปกรณ์
ตรวจจับความร้อน (Heat Detector) 

- อุปกรณ์ตรวจจับควัน 1 ตัว มีพื้นท่ีครอบคลุม 80 ตารางเมตร 
- อุปกรณ์ตรวจจับความร้อน 1 ตัว มีพื้นท่ีครอบคลุม 60 ตารางเมตร 
- อุปกรณ์ตรวจ (Detector) 1 ชั้น จะมีอย่างน้อย 1 โซน 
- อุปกรณ์แจ้งเตือนเหตุเพลิงไหม้ 
 

 
รูปที่ 2.5-1 ตัวอย่างอุปกรณ์ Manual Station 
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2.4) ระบบต่อลงดินและป้องกันฟ้าผ่า (Earthing and Lightning Protection System) 
(1) ขอบเขต 

    ขอบเขตการออกแบบจะครอบคลุมระบบการต่อลงดิน (Earthing System) และ
ระบบป้องกันฟ้าผ่าภายในบริเวณสถานีทั่วทุกพ้ืนที่ ดังนี้ 

- ระบบ Earthing จะประกอบด้วยระบบ System Earthing และ Equipment 
Earthing 

- ระบบ Lightning Protection จะประกอบด้วย ระบบ Air Termination, Down 
Conductor 
    ส าหรับระบบ Earthing เพ่ือป้องกันฟ้าผ่าจะใช้ร่วมกันกับระบบ System Earthing 

(2) แนวความคิดการออกแบบ 
- ระบบสายดิน (Earthing System) ระบบสายดิน (Earthing System) ใช้ร่วมกัน 

ทุกระบบ (Common Earthing) ได้แก่ ระบบไฟฟ้าก าลังระบบสื่อสารและระบบคอมพิวเตอร์ตามข้อแนะน า
ของวสท.  

- ระบบป้องกันฟ้าผ่า (Lightning Protection System) การออกแบบก าหนด
ระยะติดตั้งของอุปกรณ์ป้องกันฟ้าผ่า ได้แก่ Air Terminal, Down Conductor ใช้ระดับป้องกันที่ระดับ 2  
การเดินสายตัวน าลงดิน (Down Conductor) ใช้สายทองแดงขนาด 95 ตารางมิลลิเมตร Bare Copper  
เดินไปยังระบบสายดิน (Grounding Termination) ผ่านท่อ PVC ที่ฝังในโครงสร้างคอนกรีตหรืออาจจะใช้เสา
โครงสร้างเหล็กหลังคาเป็นตัวน าลงดินธรรมชาติ 

2.5) วัสดุกันไฟลามส าหรับงานไฟฟ้า(Fire barrier) 
    การออกแบบระบบไฟฟ้าจะต้องค านึงถึง การป้องกันไฟลามของช่องเปิดงานไฟฟ้าต่างๆ 
และการเลือกใช้วัสดุต่างๆ เช่นสายไฟ รางและท่อร้อยสายไฟ ต้องได้มาตรฐาน เช่น NFPA130,BS 6853 หรือ  
BS EN 45545-2 

3) งานระบบสุขาภิบาล 
3.1) กฎข้อบังคับและมาตรฐาน 

- วิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย ในพระบรมราชินูปถัมภ์ (วสท.) 
- พระราชบัญญัติควบคุมอาคาร 
- การควบคุมมลพิษ 
- ส านักสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
- วิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย (ว.ส.ท.) 
- การประปานครหลวง (กปน.) 
- กรุงเทพมหานคร 
- ASPE : American Society of Plumbing Engineers 
- AWWA : American Water Work Association 
- NFPA : National Fire Protection Association 
- UPC : Uniform Plumbing Code 
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3.2) งานวิศวกรรมระบบประปา 
   การออกแบบระบบประปาและท่อจ่ายน้ าประปาในสถานีโดยสาร จะต้องสามารถจ่ายน้ า
ที่มีท้ังปริมาณและแรงดันอย่างเพียงพอ มีบ่อเก็บน้ าส ารองเพ่ือจ่ายน้ าประปาภายในสถานี 
   แนวคิดในการจัดท าระบบท่อจ่ายน้ าประปา ประกอบด้วย 

- ระบบท่อส่งน้ าประปาจะต้องสามารถจ่ายน้ าได้อย่างพอเพียง ด้วยแรงดันที่เหมาะสม 
- ระบบท่อจ่ายน้ าประปาจะต้องสามารถจ่ายน้ าให้กับจุดใช้น้ าต่างๆ ในอาคารสถานี

โดยสารได้อย่างพอเพียง ด้วยแรงดันที่เหมาะสมในชั่วโมงท่ีมีการใช้น้ าสูงสุด  
- วัสดุที่ใช้เป็นท่อประปาจะต้องมีความคงทน อายุการใช้งานยาวนาน เหมาะสมกับ

สภาพพ้ืนที ่
- บ่อเก็บน้ าส ารองมีขนาดกักเก็บไม่น้อยกว่า 2 วัน 

3.3) งานวิศวกรรมระบบสุขาภิบาล 
   ระบบท่อระบายน้ าเสียทั้งหมด จะประกอบด้วย ท่อน้ าเสีย (Waste Pipe) ท่อน้ าโสโครก 
(Soil Pipe) และท่ออากาศ (Vent Pipe) ส าหรับระบบท่อระบายน้ าเสียทั้งหมด จะอาศัยหลักการแรงโน้มถ่วง
ของโลกในการช่วยให้น้ าไหล และการปรับค่าความชัน (Slope) ให้กับท่อน้ าเสียและท่อโสโครก เพ่ือส่งน้ าเสีย
ไปยังระบบบ าบัดน้ าเสียรวมของโครงการ   
   หลังจากการบ าบัดน้ าเสียแล้ว ก่อนท าการปล่อยสู่สาธารณะ จะก าหนดให้มีค่าปริมาณ
ออกซิเจนที่ต้องการเพ่ือใช้ในกระบวนการของสิ่งมีชีวิต (BOD Effluent) ให้เป็นไปตามเกณฑ์ท่ีกฎหมายก าหนด 

3.4) งานวิศวกรรมระบบระบายน้ าฝน 
   น้ าฝนจากหลังคา จะมีการระบายสู่ระบบระบายน้ ารวมของโครงการ โดยการระบาย
น้ าฝนจากหลังคาจะผ่านหัวรับน้ าฝน และระบบท่อน้ าฝน เพ่ือระบายลงสู่ระบบระบายน้ ารอบโครงการ 

4) งานระบบป้องกันอัคคีภัย 
4.1) กฎหมายและมาตรฐานที่เกี่ยวข้อง ดังต่อไปนี้ 

- วิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย (ว.ส.ท.) 
- พระราชบัญญัติควบคุมอาคาร 
- NFPA 10: Standard for Fire Extinguisher 
- NFPA 14 : Standard for the Installation of Stand Pipe, Private Hydrant, and 

Hose System 
- NFPA 20 :  Standard for the Installation of Stationary Pumps for Fire 

Protection 
- UL: Underwriters’ Laboratories, Inc. 
- FM : Factory Mutual 
- ASTM : American Society of Testing Materials 
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4.2) เกณฑ์การออกแบบ 
- ระบบส่งน้ าดับเพลิงจะอาศัยแรงดันจากเครื่องสูบน้ าดับเพลิง สูบน้ าจากถังส ารอง 

น้ าดับเพลิง และส่งน้ าไปสู่พ้ืนที่ใช้งาน โดยถังส ารองน้ าดับเพลิง จะถูกออกแบบให้สามารถรองรับการส่งน้ าสู่ระบบ
ดับเพลิงได้เป็นเวลาอย่างน้อย 30 นาที ตามเกณฑ์และมาตรฐาน วสท. และ พ.ร.บ. ควบคุมอาคาร 

- หัวรับน้ าดับเพลิงท าหน้าที่รับน้ าจากรถดับเพลิงเติมเข้าสู่ระบบดับเพลิง โดยออกแบบ
ให้อยู่ด้านหน้าของโครงการ เพ่ือง่ายและปลอดภัยต่อพนักงานดับเพลิง ในกรณีเกิดเหตุเพลิงไหม้ 

- ตู้ฉีดน้ าดับเพลิง จะถูกออกแบบให้ครอบคลุมพ้ืนที่อาคาร โดยรัศมีครอบครอง  
ตามมาตรฐาน และต าแหน่งติดตั้งตู้ฉีดน้ าดับเพลิงในต าแหน่งที่สะดวกและง่ายต่อการใช้งาน 

- เพ่ือให้ผู้อยู่ปฏิบัติงานหรืออาศัยในอาคาร สามารถต่อสู้กับเพลิงไหม้ที่เกิดขึ้นในระยะ
เริ่มต้นได้ เครื่องดับเพลิงมือถือจึงเป็นอุปกรณ์ที่ช่วยดับเพลิงเบื้องต้นได้เป็นอย่างดี และการออกแบบจะติดตั้ง 
ในต าแหน่งที่สะดวกและง่ายต่อการใช้งาน 

- ระบบดับเพลิงด้วยสารสะอาด (ไนโตรเจน) ที่ปลอดภัยต่อสิ่งแวดล้อมส าหรับใช้กับ
ห้องไฟฟ้า และห้องควบคุมอ่ืนๆ นั้น จะต้องเชื่อมต่อกับระบบแจ้งเหตุเพลิงไหม้หลัก เพ่ือแจ้งเหตุและแจ้งเตือน 
ในกรณีเกิดไฟไหม้และกรณีแจ้งเตือนการท างานผิดพลาดให้กับพนักงานควบคุมทราบ 

 
2.6 การคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
 
2.6.1 สมมติฐานในการคาดการณป์ริมาณผู้โดยสาร 
 ในการศึกษาได้ใช้แบบจ าลองด้านการจราจรและขนส่งจากโครงการศึกษาปรับแผนแม่บทระบบ
ขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M-MAP) ที่ศึกษาโดยกลุ่มบริษัท ทีม คอนซัลติ้ง  
เอนจิเนียริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด และถูกใช้ในการวิเคราะห์โครงการต่างๆ ของบริษัทอย่างต่ อเนื่อง  
เช่น โครงการแผนแม่บทสะพานข้ามแม่น้ าเจ้าพระยา โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู และงานศึกษาทบทวน
รายละเอียดความเหมาะสม ปรับปรุงแบบและปรับปรุงเอกสารประกวดราคา โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว  
ช่วงคูคต - ล าลูกกา และสมุทรปราการ – บางปู เป็นต้น มาใช้ในการคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารของโครงการนี้ 
 ที่ปรึกษาได้ท าการตรวจสอบและปรับปรุงฐานข้อมูลด้านจราจรและขนส่ง ให้มีความทันสมัยและ
เหมาะสมกับโครงการ ประกอบด้วย ข้อมูลด้านเศรษฐกิจสังคม อ้างอิงตามส ามะโนประชากร ปี พ.ศ.2553 
แผนพัฒนาโครงข่ายระบบขนส่งมวลชนตามรัฐบาลปัจจุบัน การตรวจสอบความถูกต้องของแบบจ าลอง  
ด้วยการเปรียบเทียบข้อมูลทั้งปริมาณผู้โดยสารระบบขนส่งมวลชน กับข้อมูลที่ได้จากแบบจ าลองให้อยู่ใน
เกณฑ์ท่ียอมรับได ้
 สมมติฐานที่ใช้ในการวิเคราะห์และคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารในปีอนาคตส าหรับโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี ดังแสดงในตารางท่ี 2.6-1 
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ตารางท่ี 2.6-1  
สมมติฐานที่ใช้ในการวิเคราะห์คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารในปีอนาคต 

รายการ สมมติฐาน 
1. แบบจ าลองจราจร แบบจ าลอง eBUM ของกลุ่มบริษัททีมฯ 
2. ข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคม ปรับปรุงข้อมูลตามส ามะโนประชากร ปี พ.ศ.2553  

3. ปีคาดการณ์ 
พ.ศ. 2564 พ.ศ. 2569 พ.ศ. 2574 พ.ศ. 2579  และ พ.ศ. 2584 หลังจากปี พ.ศ. 2584  
ใช้อัตราการเพิ่ม 2% ต่อปี 

4. พื้นท่ีย่อย (Zone) แบ่งพื้นท่ีย่อยเพิ่มเติมตามแนวรถไฟฟ้า รวมท้ังสิ้น 911 พื้นท่ีย่อย 
5. ค่าน้ ามันเฉลี่ย ประมาณ 25บาท/ลิตร (ราคาเฉลี่ยปี พ.ศ.2559) 

6. โครงข่ายระบบขนส่งมวลชน 

- อ้างอิงตามแผนพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558 - 
2565 ตามมติ ครม. เมื่อ 27 มี.ค. 58  

- อ้างอิงตามแผนการด าเนินงานโครงการรถไฟฟ้าของ รฟม. ท่ีคณะกรรมการ รฟม.  
ในคราวประชุมครั้งท่ี 3/2561 เมื่อวันท่ี 16 ก.พ. 2561 ได้มีมติรับทราบ 

7. โครงสร้างค่าโดยสาร อัตราค่าโดยสารตามระยะทาง(ราคาปี พ.ศ. 2559) 
- ค่าเข้าระบบ 14 บาท (เทียบเท่า 10 บาท ท่ีปี พ.ศ. 2544) (รถไฟฟ้าสายต้นทางเป็นผู้เก็บค่าเข้าระบบ) 
- ค่าเดินทางต่อระยะทาง 2.0 บาท/กม. (เทียบเท่า 1.8 บาท/กม. ท่ีปี พ.ศ. 2544) 
- ค่าใช้จ่ายในการเปล่ียนระบบ 
  (Transfer cost) 

กรณีไม่เสียค่าใช้จ่ายในการเปลี่ยนถ่ายระบบของ รฟม. ยกเว้นสายเฉลิมรัชมงคล 
 

   ที่มา : บริษัท ทีม คอมซัลต้ิง เอนจิเนียริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด (มหาชน), 2561 
 

2.6.2 ผลการคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
 ผลการคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารบนโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ ตามสมมติฐานต่างๆ 
ในการวิเคราะห์ ทั้งนี้ ตารางที่ 2.6-2 แสดงรายละเอียดผู้โดยสารขึ้นลงของส่วนต่อขยายฯ โดยแยกแต่ละทิศทาง
และแสดงผู้โดยสารบนช่วงสถานี เช่น ในปี 2564 ผู้โดยสารที่วิ่งในทิศทางจากส่วนต่อขยายฯเข้าสู่รถไฟฟ้า 
สายสีชมพูเส้นทางหลัก (MT-02 ถึง PK-10) ณ สถานี MT-02 MT-01 มีผู้โดยสารขึ้นประมาณ 3,086 คน-เที่ยว/วัน 
และ 3,772 คน-เที่ยว/วัน โดยมีผู้โดยสารประมาณ 6,584 คน-เที่ยว/วัน วิ่งต่อเนื่องเข้าสู่เส้นทางหลักที่สถานี  
PK-10 ในทิศทางกลับกับจากทางเส้นทางหลักสู่ส่วนต่อขยาย (PK-10 ถึง MT-02) มีผู้โดยสารที่มาจากเส้นทางหลัก 
คือ ออกจากสถานี PK-10 ประมาณ 6,657 คน-เที่ยว/วัน วิ่งเข้าสู่ส่วนต่อขยาย และอีกส่วนนึงจ านวนประมาณ 
270 คน-เที่ยว/วัน ขึ้นที่สถานี MT-01 เพ่ือไปลงที่สถานี MT-02 

 จากตารางที่ 2.6-3 ผู้โดยสารบนขบวนรถไฟฟ้ารายชั่วโมงต่อทั้งวัน โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู 
ส่วนต่อขยายฯ พบว่า มีจ านวนผู้โดยสารในช่วงปีแรกของการเปิดให้บริการ (ปี พ.ศ. 2564) ประมาณ 13,000 
คน-เที่ยว/วัน และมีจ านวนผู้โดยสารในปีที่ 30 ของการให้บริการ (ปี พ.ศ. 2594) ปร ะมาณ 31,000  
คน-เที่ยว/วัน โดยมีผู้โดยสารชั่วโมงเร่งด่วนเช้าเท่ากับ 2,139 คน-เที่ยว/ชม. และผู้โดยสารชั่วโมงเร่งด่วนเย็น
เท่ากับ 1,720 คน-เที่ยว/ชม ทั้งนี้ จากพฤติกรรมการเดินทางของผู้โดยสารรายชั่วโมงของรถไฟฟ้าสายสีม่วง  
ที่ปรึกษาพบว่า การเดินทางของรถไฟฟ้าสายสีชมพูจะมีพฤติกรรมการเดินทางรายชั่วโมงของช่วงเร่งด่วน
เช่นเดียวกับรถไฟฟ้าสายสีม่วง ดังนั้น ภายใต้สมมติฐานนี้สรุปได้ว่าชั่วโมงเร่งด่วนเช้าจะเกิดขึ้นที่ช่วงเวลา 
7:00-8:00 น. และชั่วโมงเร่งด่วนเย็นจะเกิดขึ้นที่ช่วงเวลา 18:00-19:00 น. 
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ตารางท่ี 2.6-2  
แสดงจ านวนผู้โดยสารในแต่ละปีวิเคราะห์รายสถานี (คนต่อวันธรรมดา) โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ส่วนต่อขยายฯ 

                                                                                  (คน-เท่ียว/วัน) 

สถาน ี
ปี 2564 ปี 2569 ปี 2574 

สถาน ีMT-02 - PK10 สถานี PK10 – MT-02  สถานี MT-02 - PK10 สถานี PK10 – MT-02 สถานี MT-02 - PK10 สถานี PK10 – MT-02 
Boarding Alighting Loading Boarding Alighting Loading Boarding Alighting Loading Boarding Alighting Loading Boarding Alighting Loading Boarding Alighting Loading 

MT-02 3,086 - 3,086 - 3,117 - 3,405 - 3,405 - 3,438 - 3,972 - 3,972 - 4,013 - 
MT-01 3,772 274 6,584 270 3,810 3,117 4,161 302 7,264 298 4,203 3,438 4,854 353 8,473 348 4,903 4,013 

PK-10 - 6,584 - 6,657 - 6,657 - 7,264 - 7,343 - 7,343 - 8,473 - 8,568 - 8,568 
TOT 6,858 6,858 - 6,927 6,927 - 7,566 7,566 - 7,641 7,641 - 8,826 8,826 - 8,916 8,916 - 

ที่มา : บริษัท ทีม คอมซัลต้ิง เอนจิเนียริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด (มหาชน), 2561 

 

สถาน ี

ปี 2579 ปี 2584 ปี 2589 

สถาน ีMT-02 - PK10 สถานี PK10 – MT-02 สถานี MT-02 - PK10 สถานี PK10 – MT-02 สถานี MT-02 - PK10 สถานี PK10 – MT-02 
Boarding Alighting Loading Boarding Alighting Loading Boarding Alighting Loading Boarding Alighting Loading Boarding Alighting Loading Boarding Alighting Loading 

MT-02 5,465 - 5,465 - 5,095 - 7,031 - 7,031 - 7,102 - 7,755 - 7,755 - 7,848 - 
MT-01 5,044 420 10,089 414 5,520 5,095 5,752 511 12,272 503 5,810 7,102 6,345 564 13,536 556 6,422 7,848 
PK-10 - 10,089 - 10,201 - 10,201 - 12,272 - 12,409 - 12,409 - 13,536 - 13,714 - 13,714 

TOT 10,509 10,509 - 10,615 10,615 - 12,783 12,783 - 12,912 12,912 - 14,100 14,100 - 14,270 14,270 - 
ที่มา : บริษัท ทีม คอมซัลต้ิง เอนจิเนียริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด (มหาชน), 2561 

 

สถาน ี

ปี 2594 

สถาน ีMT-02 - PK10 สถานี PK10 – MT-02 
Boarding Alighting Loading Boarding Alighting Loading 

MT-02 8,570 - 8,570 - 8,656 - 

MT-01 7,012 623 14,959 613 7,083 8,656 
PK-10 - 14,959 - 15,126 - 15,126 

TOT 15,582 15,582 - 15,739 15,739 - 
 ที่มา : บริษัท ทีม คอมซัลต้ิง เอนจิเนียริง่ แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด (มหาชน), 2561 
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ตารางท่ี 2.6-3  
ผู้โดยสารบนขบวนรถไฟฟ้ารายชั่วโมงต่อทั้งวัน โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ส่วนต่อขยายฯ 

ปี 
ตลอดท้ังวัน (คน-เท่ียว/วัน) เร่งด่วนเช้า (คน-เท่ียว/ชั่วโมง) 1) เร่งด่วนเย็น (คน-เท่ียว/ชั่วโมง) 1) 

Average Distance (KM) 
สถานี MT-02 - PK10 สถานี PK10 – MT-02 สถานี MT-02 - PK10 สถานี PK10 – MT-02 สถานี MT-02 - PK10 สถานี PK10 – MT-02 

2564 6,859 6,927 1,989 150 274 1,446 2.40 

2569 7,701 7,772 2,325 182 355 1,615 2.40 

2574 8,826 8,916 2,559 193 353 1,861 2.40 

2579 10,509 10,615 3,047 229 421 2,216 2.40 

2584 12,783 12,912 3,708 279 512 2,695 2.40 

2589 14,100 14,270 4,090 308 565 2,978 2.40 

2594 15,582 15,740 4,519 340 624 3,285 2.40 
หมายเหต ุ: ข้อมูลช่วงเร่งด่วนเป็นผลที่ได้จากแบบจ าลองซ่ึงได้มีการจ าลองพฤติกรรมการเดนิทางในช่วงเวลาเร่งด่วนของสายสีม่วงซ่ึงพิจารณาเทียบเคียงในระดับคู่การเดินทางที่มีลักษณะการใช้พื้นที่ที่เหมือนกนั ทั้งนี้ชั่วโมงเร่งด่วนเช้าเกิดขึ้นที่ช่วงเวลา 7:00-8:00 น. และชั่วโมงเร่งด่วนเยน็เกิดขึ้นที่ช่วงเวลา 18:00-19:00 น. 
ที่มา : บริษัท ทีม คอมซัลต้ิง เอนจิเนียริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด (มหาชน), 2561 
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2.7 แผนการเดินรถ 
 การจัดท าตารางแผนการเดินรถของโครงการจะพิจารณาประเด็นต่างๆดังนี้ 

- การคาดการณ์จ านวนผู้โดยสาร 
- ช่วงเวลาในการให้บริการเดินรถไฟฟ้า 
- แผนผังการเดินรถตาม Schematic Track 
- การค านวณแบบจ าลองการเดินรถ 
- ระยะห่างของขบวนรถ (Headway) และความถ่ีในการให้บริการ (Frequency) 
- จ านวนขบวนรถในชั่วโมงเร่งด่วน 
- รูปแบบการเดินรถที่แนะน า 

 
2.7.1 การคาดการณ์จ านวนผู้โดยสาร 
 ผู้โดยสารบนขบวนรถไฟฟ้ารายชั่วโมงต่อทั้งวัน โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ พบว่า 
มีจ านวนผู้โดยสารในช่วงปีแรกของการเปิดให้บริการ (ปี พ.ศ. 2564) ประมาณ 13 ,000 คน-เที่ยว/วัน และ 
มีจ านวนผู้โดยสารในปีที่ 30 ของการให้บริการ (ปี พ.ศ. 2594) ประมาณ 31,000 คน-เที่ยว/วัน ซึ่งปริมาณ
ผู้โดยสารในชั่วโมงเร่งด่วนเช้าสูงสุด 1,989 คน/ชั่วโมง ในทิศทาง Outbound (ในปี พ.ศ.2564) และในปีที่ 30 
ของการให้บริการ ผู้โดยสารในชั่วโมงเร่งด่วนเช้าสูงสุด 4,519 คน/ชั่วโมง ในทิศทาง Outbound (ในปี พ.ศ. 
2594) ซึ่งในการออกแบบจะน าข้อมูลชั่วโมงเร่งด่วน มาเป็นพ้ืนฐานในการค านวณ  แสดงรายละเอียดดัง 
ตารางท่ี 2.7-1 
 

ตารางท่ี 2.7-1 
ปริมาณการคาดการณ์จ านวนผู้โดยสาร โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ 

ป ี

ตลอดทั้งวัน (คน/วัน) เร่งด่วนเชา้ (คน/ชั่วโมง) เร่งด่วนเย็น (คน/ชั่วโมง) 

สถานี MT-02  
to PK-10 

สถานี PK-10  
to MT-02 

สถานี MT-02  
to PK-10 

สถานี PK-10  
to MT-02 

สถานี MT-02  
to PK-10 

สถานี PK-10  
to MT-02 

2564 6,859 6,927 1,989 150 274 1,446 

2569 7,701 7,772 2,325 182 355 1,615 

2574 8,826 8,916 2,559 193 353 1,861 

2579 10,509 10,615 3,047 229 421 2,216 

2584 12,783 12,912 3,708 279 512 2,695 

2589 14,100 14,270 4,090 308 565 2,978 

2594 15,582 15,740 4,519 340 624 3,285 

หมายเหต ุ: Out-Bound : สถานี MT-02 ถึงสถานีศรีรัช (PK-10) 
                In-Bound: สถานีศรีรัช (PK-10) ถึงสถานี MT-02 
ที่มา : บริษัท ทีม คอมซัลต้ิง เอนจิเนียริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด (มหาชน), 2561 



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

 
 

SBW/ENV/P04055/RT630060  หน้า 2-70 

2.7.2 ช่วงเวลาในการเดินรถ 
 ช่วงเวลาการให้บริการ 06.00 – 24.00 น. (เวลาการเดินรถ 18 ชั่วโมง)  
 ช่วงชั่วโมงเร่งด่วน (Peak Hour) เช้า = 2 ชั่วโมง / เย็น = 2 ชั่วโมง (รวม 4 ชั่วโมง) 
 เป็นช่วงนอกชั่วโมงเร่งด่วน (Off-Peak Hour) ระหว่างวัน = 14 ชั่วโมง 

 การน ารถไฟฟ้าเข้า-ออก มีการก าหนดระยะเวลาเดินทางเข้าและออกในเบื้องต้น อ้างอิงจากข้อมูล
การให้บริการในวันท าการของส่วนต่อขยาย (Spur Line) ดังกล่าวข้างต้น โดยจะออกจากโรงซ่อมบ ารุงและ
รักษาฯ (Depot) ที่มีนบุรีของโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูฯ (Main Line) เวลา 04.30 น. ใช้เวลาโดยประมาณ 
30 นาที ในการเข้าสู่สถานีศรีรัช PK-10 หรือ MT-01 และ MT-02 พร้อมท าการตรวจรางให้แล้วเสร็จภายใน
เวลา 05.30 น. และท าการตรวจสอบระบบต่างๆ อีกครั้งก่อนการให้บริการในเวลา 06.00 น. หลังจากให้บริการ
แล้วเสร็จเวลา 24.00 น. และท าการตรวจสอบเบื้องต้นแล้วเสร็จ น ารถไฟฟ้าเข้าสู่โรงซ่อมบ ารุงและรักษาฯ 
(Depot) ภายในเวลาตามระยะทางที่เดินทาง และบ ารุงรักษาตามขั้นตอน เพ่ือให้พร้อมให้บริการในวันถัดไป 
หรือหลังจากการตรวจตามกระบวนการต่างๆ แล้วเสร็จ จะสามารถน ารถไฟฟ้าไปส ารองไว้ที่สถานีได้ นอกจากนี้ 
ในภายหลังจากการให้บริการแล้ว มีความจ าเป็นที่จะต้องน ารถไฟฟ้าเข้ากรณีฉุกเฉินจะต้องน ารถไฟฟ้ามา
ให้บริการเสริม จะสามารถกลับรถไฟฟ้าได้ในบริเวณจุดกลับ (Pocket Track) ใกล้กับสถานี PK-04 และ PK-
05 ได้ โดยรายละเอียดจะเป็นไปตามแผนการเดินรถส ารองและแผนการเดินรถในกรณีฉุกเฉิน ซึ่งจะกล่าวถึงใน
หัวข้อแผนการเดินรถในกรณีฉุกเฉินต่อไป 
 
2.7.3 แผนผังการเดินรถตาม Schematic Track 
 การจัดท าแผนการเดินรถฯ ได้ออกแบบให้มีความสอดคล้องกับการจัดการเดินรถของโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีชมพูฯ (Main Line) และการออกแบบแนวเส้นทาง (Alignment Design) อีกท้ังพิจารณาถึงความ
เป็นไปได้ต่างๆ รวมถึงผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นของโครงการ ซึ่งจะท าการเชื่อมต่อที่สถานี PK-10 (สถานีศรีรัช) 
โดยการเพ่ิมอีกหนึ่งทางวิ่ง ลักษณะโอบชานชาลาทางฝั่งด้านทิศเหนือของสถานีที่เป็นรูปแบบชานชาลาอยู่
ด้านข้าง (Side Platform) และขยายพ้ืนที่ชานชาลา เพ่ือรองรับการเปลี่ยนถ่ายผู้โดยสารที่จะเดินทางจากสาย
หลัก (Main Line) เข้าและออกเมืองทองธานี ประกอบด้วย 2 สถานี คือ MT-01 (หน้าอิมแพคเมืองทองธานี 
Central Platform) และ MT-02 (หน้าทะเลสาบเมืองทองธานี Side Platform) ความยาวชานชาลา 90 เมตร 
สามารถรองรับรถไฟฟ้าได้สูงสุด 7 ตู้/ขบวน ซึ่งโครงการจะมีระยะทางโดยประมาณ 3 กิโลเมตร 
 ผู้ใช้บริการสามารถขึ้น-ลงที่ชานชาลาของสถานีในส่วนต่อขยายได้ทั้งสองทิศทาง คือ ไป-กลับ  
โดยการซื้อตั๋วเพียงครั้งเดียวเดินทางไปได้ตลอดทั้งแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูฯ (Main Line) 
(Main Line) และส่วนต่อขยายฯ ทั้งนี้ โครงการส่วนต่อขยายฯ จะมีรูปแบบการเดินรถที่เป็นสายเอกเทศที่จะ
ให้บริการเฉพาะผู้ที่จะเดินทางเข้า-ออกสู่เมืองทองธานี ซึ่งแยกส่วนจากโครงการสายหลัก เพ่ือไม่ให้รบกวนการ
จัดการเดินรถที่มีความถี่ในการเดินรถที่ต่างกัน โดยจะใช้เพียงชานชาลาของสถานีศรีรัช (PK-10) ร่วมกันเท่านั้น 
ดังรูปที่ 2.7-1 
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รูปที่ 2.7-1 แผนผังการเดินรถ โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี 

 
2.7.4 ระยะห่างขบวนรถ (Headway) และความถี่ในการให้บริการ (Frequency) 
 ระยะเวลาระหว่างขบวนรถไฟฟ้า และจ านวนขบวนรถในการให้บริการที่จ าเป็นจะต้องก าหนดนั้น 
จะขึ้นอยู่กับความต้องการด้านปริมาณผู้โดยสารที่มาใช้บริการจากผลคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารในชั่วโมงเร่งด่วน 
และมีส่วนประกอบอ่ืนๆ เช่น ช่วงเวลาในการให้บริการเดินรถไฟฟ้า แผนผังการเดินรถไฟฟ้าตาม Schematic Track 
การค านวณแบบจ าลองการเดินรถ รูปแบบการเดินรถที่แนะน า รวมถึง ความสามารถของขบวนรถท่ีจะรองรับ
ผู้โดยสาร (ความจุของขบวนรถ) เพ่ือการจัดชุดขบวนภายใน 1 ชั่วโมงเร่งด่วนให้เพียงพอ และจะต้องค านึงถึง
ข้อจ ากัดในด้านต่างๆ ทั้งลักษณะทางกายภาพของแนวเส้นทางในเรื่องต่างๆ และบริเวณช่วงออกจากสถานี 
PK-10 ถึง สถานี MT-01 ที่มีการเดินรถเป็นทางเดี่ยว (ช่วงคอขวด) ท าให้จะต้องมีการเผื่อระยะเวลาในความล่าช้า
ขึ้นด้วย 
 เนื่องจาก Headway ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี 
สามารถปรับได้ตามความเหมาะสมของปริมาณผู้โดยสาร เช่นเดียวกับ Headway ของโครงการสายสีชมพู 
ช่วงแคราย-มีนบุรี (สายหลัก) ดังนั้น หากเป็นช่วงเวลาเร่งด่วนและช่วงเวลาที่มีกิจกรรมต่างๆ เช่น การแข่งขัน
ฟุตบอลในช่วงเวลากลางคืน การจัดงานคอนเสิร์ตต่างๆ การจัดกิจกรรมอ่ืนๆ เป็นต้น ก็สามารถพิจารณาปรับ 
Headway ได้ตามความเหมาะสมของปริมาณผู้โดยสารได้ 
 ทั้งนี้ ได้พิจารณาอ้างอิงข้อมูลจากการค านวณความเร็วและเวลาการเดินรถไฟฟ้า อีกทั้งข้อเสนอ
จากผู้รับสัมปทาน (BSR) โดยอาศัยข้อมูลพื้นฐานต่างๆ ดังนี้ 
 1) ข้อมูลพื้นฐานของระบบรถไฟฟ้ารางเดี่ยว (Monorail Train) 
  ส าหรับ Monorail เป็นระบบรถไฟฟ้ารางเดี่ยว ที่ใช้ล้อยางวิ่งอยู่บนคานทางวิ่ง (Guide way 
Beam) ตัวรถจะมีล้อ 2 ชุด คือ Driving Wheels อยู่บนทางวิ่ง ซึ่งเป็นล้อรับน้ าหนักตัวรถ และ Guide Wheels  
อยู่ด้านข้างเพ่ือน าทางรถให้วิ่งไปตามทางวิ่ง แสดงดังรูปที่ 2.7-2 การออกแบบทางวิ่งจึงต้องสอดคล้องกับขนาด
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ของตัวรถด้วย ซึ่งขนาดรถของ Monorail แต่ละบริษัทจะมีขนาดที่แตกต่างกัน ดังนั้น รางเดินรถ และระบบใน
การเดินรถแต่ละรูปแบบจะใช้ได้กับเฉพาะรถของแต่ละบริษัทผู้ผลิต และในอนาคตหากต้องการปลี่ยนไปใช้
รถไฟฟ้าที่เป็นของผู้ผลิตรายอ่ืนก็จะต้องปรับปรุงโครงสร้างทางวิ่งเดิมให้สอดคล้องกับตัวรถรุ่นนั้นๆ  
 

 
 

รูปที่ 2.7-2 ลักษณะล้อของรถไฟฟ้ารางเดี่ยว  
 
  ผู้จัดหารถไฟฟ้ารางเดี่ยว (Monorail train) สามารถจัดหาได้หลายรูปแบบทั้งจ านวนของ 
ตู้สั้นหรือตู้ยาว ตัวรถแคบหรือกว้าง ซึ่งปัจจัยนี้จะสะท้อนถึงความจุขบวนรถได้หลากหลาย ทั้งนี้ จะขึ้นอยู่กับ
ความเหมาะสมในแต่ละโครงการ เนื่องจากจะต้องค านึงถึงปัจจัยต่างๆ เพ่ือก าหนดความต้องการของตัวรถไฟฟ้า 
ที่เหมาะสมกับโครงการได้ ดังตัวอย่างแสดง ข้อมูลพ้ืนฐานของระบบรถไฟฟ้ารางเดี่ยว (Monorail Train) รุ่น INNOVIA 
Monorail 300 Technology จากบริษัท Bombardier Transportation GmbH จ ากัด (ผู้จัดหาระบบรถไฟฟ้าสายหลัก) 
โดยจะมีคุณลักษณะเบื้องต้น ดังตารางท่ี 2.7-2 และรูปที่ 2.7-3 
 

ตารางท่ี 2.7-2 
ข้อมูลประสิทธิภาพและความจุขบวนรถไฟฟ้าของ Bombardier ที่ 6 คน/ตร.ม. 

Loading Cases 
Number of Passengers 

A cars B cars C cars D cars Train Set 

Proposed (AW3) 4 car/train set 
Seated + 6 
pass/m² 

137 137 147 147 568 

Optional (AW3) 6 car/train set  
Seated + 6 
pass/m² 

137 137 147 (x2) 147 (x2) 862 
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รูปที่ 2.7-3 ข้อมูลประสิทธิภาพและความจุขบวนรถไฟฟ้าของ Bombardier 
 

 2) ความจุของขบวนรถไฟฟ้า (Train Capacity) 
  ส าหรับความจุของขบวนรถ สามารถแบ่งออกได้เป็น ความต้องการในช่วงชั่วโมงเร่งด่วน 
(Peak Hour) และนอกชั่วโมงเร่งด่วน (Off-Peak Hour) ซึ่งสามารถจัดรูปแบบทั้งในลักษณะของจ านวนขบวน
รถน้อย แต่มีความจุผู้โดยสารมาก หรือจ านวนขบวนรถมาก แต่มีความจุผู้โดยสารน้อย ในท้ายสุดแล้วความจุที่
เหมาะสมส าหรับการให้บริการก็เหมือนกัน จะมีความแตกต่างกันเพียงระยะห่างระหว่างขบวนรถ (Headway) 
หรือความถี่ในการให้บริการ (Frequency) เท่านั้น ในตลอดระยะเวลาอายุการใช้งานของระบบและการให้บริการ 
จากการที่ปริมาณผู้โดยสารในช่วงชั่วโมงเร่งด่วนของแต่ละปีในการคาดการณ์มีแนวโน้มสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง 
ดังนั้น การจัดหาระบบต่างๆ จะต้องค านึงถึง เพ่ือให้สามารถรองรับและบริการได้อย่างมีประสิทธิภาพ  
  ในการศึกษาและออกแบบได้จัดท าข้อมูลการค านวณระยะห่างระหว่างขบวนรถ (Headway) 
ความถี่ในการให้บริการ (Frequency) และความจุขบวนรถไฟฟ้าของโครงการ ที่ได้พิจารณาจากจ านวนผู้โดยสาร 
6 คน /ตร.ม. (AW3) ดังนี้ เมื่อพิจารณาที่ 4 ตู้/ขบวน = 568 คน และ 6 ตู้/ขบวน = 862 คน ส่วนกรณีสูงสุด 
ที่ชานชาลาสถานีรองรับได้ตามสายหลัก (Main Line) คือ 7 ตู้/ขบวน = 1,009 คน นอกจากนี้ความจุของขบวน
รถยังสามารถรองรับได้มากสุดที่ในกรณีผู้โดยสารหนาแน่น Crush load ถึง 8 คน/ตร.ม. (AW4)  
 จากผลการค านวณแบบจ าลองการเดินรถในหัวข้อ 1.4 นั้น ได้ระยะเวลา Haedway 6 นาที (Train 
set/Direction) ดังนั้น Headway ที่เหมาะสมในการน ามาจัดแผนการเดินรถจะอยู่ในช่วง 6 นาที 7.5 นาที 
และ 10 นาที โดยมีความสามารถในการรองรับผู้โดยสารแสดงดังตารางที่ 2.7-3 
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ตารางท่ี 2.7-3 
ระยะห่างระหว่างขบวนรถ (Headway) ความถี่ในการให้บริการ (Frequency)  

และความจุขบวนรถไฟฟ้าของโครงการ 

Headways (h) 
(in min.) 

Frequency (f) 
(train/hr.) 

Vehicle capacity (standees + seated) AW3 

Loading Cases 4 car/train set  6 car/train set  

No. Passengers/Train 568 862 

5 12  

Capacity (passengers/hr.)  

6,816 10,344 

6 10  5,680 8,620 

7.5 8  4,544 6,896 

10 6  3,408 5,172 

15 4  2,272 3,448 

20 3  1,704 2,586 

30 2  1,136 1,724 

*1 *2   *3 *3 

หมายเหต ุ:  

 

 
2.7.5 จ านวนขบวนรถ 

จากข้อมูลความจุขบวนรถไฟฟ้าดังกล่าวข้างต้น และระยะเวลาในการเดินรถ ในการศึกษาได้น ามา
เปรียบเทียบกับผลคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร โดยพิจารณาจากช่วงเวลาในการเดินรถปกติระยะเวลา 
(Headway) ไม่เกิน 10 นาที มากกว่านี้จะเป็นระยะเวลารอคอยที่นานเกินไป รวมทั้งได้พิจารณาเผื่อความล่าช้า
แล้วจึงเสนอใช้ Headway ในช่วง Off-Peak = 10 นาที และในช่วง Peak = 7.5 นาที ใช้ขบวนรถไฟฟ้า 2 ขบวน 
ขบวนละ 4 ตู้โดยสาร สามารถรองรับปริมาณผู้โดยสารได้เพียงพอตั้งแต่ปีแรกของการเปิดให้บริการ (พ.ศ.2564) 
จนถึงปีที่ 30 (พ.ศ.2594) รายละเอียดดังตารางที่ 2.7-4 และตารางที่ 2.7-5 เพ่ือจัดจ านวนขบวนรถที่
เพียงพอในการรองรับปริมาณผู้โดยสาร 
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ตารางท่ี 2.7-4 
ผลการวิเคราะห์จ านวนขบวนรถ จากการจัดระยะเวลาเดินรถ (Headway)  

และปริมาณผู้โดยสารที่สามารถรองรับได้ 
INNOVIA Monorail 300 Features: 4 car/train set @ 6 pax/m² 

Description 
Year 

2564 2569 2574 2579 2584 2589 2594 

Headway Off-Peak / Peak (min.) 
(Off = 14 hr. / Peak = 4 hr.) 

 10 / 7.5   10 / 7.5   10 / 7.5   10 / 7.5   10 / 7.5    10 / 7.5   10 / 7.5  

Frequency (train/hr.) 6 / 8 6 / 8 6 / 8 6 / 8 6 / 8 6 / 8 6 / 8 

Passenger Forecast Peak Hr. (pass/hr.) 1,989 2,325 2,559 3,047 3,708 4,090 4,519 

Capacity (pass/hr.) 
 3,408 / 
4,544  

 3,408 / 4,544   3,408 / 4,544   3,408 / 4,544  3,408 / 4,544  3,408 / 4,544  3,408 / 4,544 

Train /day/Direction  116 116 116 116 116 116 116 

NO. of Train Set 2 2 2 2 2 2 2 

หมายเหต ุ: * Passenger Forecast ref. Directional Line Loading in Peak hour 
               * Capacity ref. Vehicle capacity (standees + seated) per 4-car train (flexible) @6 pass/m2 = 568 pass. /train 
ที่มา : บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2562 

 
ตารางท่ี 2.7-5 

แสดงจ านวนปริมาณผู้โดยสารที่สามารถรองรับได้ 6 ตู้/ขบวน  

INNOVIA Monorail 300 Features: 6 car/train set @ 6 pax/m² 

Description 
Year 

2564 2569 2574 2579 2584 2589 2594 

Headway Off-Peak / Peak (min.) 
(Off = 14 hr. / Peak = 4 hr.) 

  10 / 7.5   10 / 7.5   10 / 7.5  

Frequency (train/hr.)  6 / 8 6 / 8 6 / 8 

Passenger Forecast Peak Hr. 
(pass/hr.) 

 3,708 4,090 4,519 

Capacity (pass/hr.)   5,172 / 6,896   5,172 / 6,896   5,172 / 6,896  

Train /day/Direction   116 116 116 

NO. of Train Set  2 2 2 
หมายเหต ุ:  *  Passenger Forecast ref. Directional Line Loading in Peak hour 

* In Future the capacity ref. Vehicle capacity (standess + seated) per 6-car train (flexible) @6 pass/m2 = 862 
pass. /train or 6-car train (flexible) @6 pass/m2 = 1009 pass. /train 
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 จากผลการศึกษาและออกแบบปริมาณผู้โดยสารที่สามารถรองรับได้เมื่อพิจารณารถไฟฟ้า 4 ตู้/ขบวน 
ที่ผู้โดยสาร 6 คน/ตารางเมตร ในการให้บริการช่วงปี พ.ศ. 2564 – 2594 ระยะเวลา Headway (Off-peak) 
10 นาที มีความจุของขบวนรถในการรองรับผู้โดยสาร (Capacity) ใน 1 ทิศทาง 3,408 คน/ชั่วโมง เมื่อพิจารณา 
Headway (Peak) 7.5 นาทีรองรับ 4,544 คน/ชั่วโมง และ รวมปริมาณผู้โดยสารที่สามารรองรับได้ตลอด 
ทั้งวัน (Off peak + Peak=18 ชั่วโมง) 65,888 คน/วัน เมื่อเปรียบเทียบกับผลคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
ในชั่วโมงสูงสุดสามารถใช้รถไฟฟ้าจ านวน 2 ขบวน ในการให้บริการ ช่วงปี พ.ศ. 2564 – 2594 ได้อย่างเพียงพอ  
 จากตารางที่ 2.7-5 ปริมาณผู้โดยสารที่สามารถรองรับได้เมื่อพิจารณารถไฟฟ้า 6 ตู้/ขบวน  
ที่ผู้โดยสาร 6 คน/ตารางเมตร ในการให้บริการช่วงปี พ.ศ. 2584 – 2594 เป็นการพิจารณาในกรณีที่จะเพ่ิม
จ านวนตู้รถไฟฟ้าเป็น 6 ตู้/ขบวน เท่ากับการให้บริการของรถไฟฟ้าสายสีชมพูฯ (Main Line) เพ่ือรองรับ 
การเดินทาง Special Trip ในอนาคต ดังนี้ เมื่อพิจารณา Headway 10 นาที (Off-peak) มีความจุของขบวนรถ
ในการรองรับผู้โดยสาร (Capacity) ใน 1 ทิศทาง 5,172 คน/ชั่วโมง Headway (Peak) 7.5 นาทีรองรับ 6,896 
คน/ชั่วโมง รวมปริมาณผู้โดยสารที่สามารถรองรับได้ตลอดท้ังวัน 99,992 คน/วัน 
 จากผลการศึกษาและวิเคราะห์ข้างต้นสามารถใช้รถไฟฟ้าจ านวน 2 ขบวน ในให้การบริการ ช่วงปี 
พ.ศ. 2564 – พ.ศ.2594 ได้เพียงพอแล้วนั้น จากการหารือกับผู้รับสัมปทานได้เสนอให้มีการส ารองจ านวน
ขบวนรถไว้เพ่ือรองรับกรณีมีเหตุการณ์ฉุกเฉินที่อาจจะเกิดขึ้น รวมถึงในกรณีที่ปริมาณผู้โดยสารมีจ านวนมาก
จากการเดินทางเข้าสู่งานกิจกรรมต่างๆ ในเมืองทองธานี เป็นขบวนที่ 3 ในการให้บริการของโครงการรถไฟฟ้า 
สายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ 
 ดังนั้น ข้อสรุปแผนการเดินรถ ส าหรับโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ จะมีการจัด
ขบวนรถเข้ามาให้บริการจ านวน 3 ขบวน (4 ตู้/ขบวน) ดังนี้ 
 1)  ช่วงเวลาปกติ (Off-Peak) Headway 10 นาที (600 วินาที) จะใช้ขบวนรถไฟฟ้าให้บริการ
จ านวน 2 ขบวน โดยจอดขบวนรถส ารองไว้ที่สถานี MT-02 ซึ่งจะเพียงพอต่อการให้บริการ  
 2)  ช่วงเวลาเร่งด่วน (Peak) Headway 7.5 นาที (450 วินาที) จะใช้ขบวนรถไฟฟ้าให้บริการ
ทั้งหมดจ านวน 3 ขบวน 
 จากข้อมูลต่างๆ ที่กล่าวมาแล้วนั้น ได้จัดท าข้อมูลพารามิเตอร์ของระบบรถไฟฟ้า โดยจัดท าให้
สอดคล้องกับแผนการเดินรถไฟฟ้าของโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี (Main Line) และ 
การออกแบบเบื้องต้นของโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี (Spur 
Line) ซึ่งมีรายละเอียดดังตารางท่ี 2.7-6 
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ตารางท่ี 2.7-6 
ข้อมูลและพารามิเตอร์ของแผนการเดินรถไฟฟ้า 

INNOVIA Monorail 300 Features: Parameter  
General  

Operation length Approx. 3 km. 
Round Trip Distance Approx. 6 km. 

Average station distance Approx. 1.30 km. 
Maximum gradient 5.00% 
Minimum radius 70 m. 

Number of stations 2 Std. 
Performance and Capacity 

Maximum operating speed 80 km/hr. 
Maximum design speed 90 km/hr. 

Average Commercial Speed Approx. 40 km/hr. 
Running time (1 Direction) 4:20 min. (260 sec.) 

Offered Train Consist (AW3) 4-car Proposed in initial to final stage (6 to 7 - car in Future) 
Total number of train-sets/cars 2 sets = 8 cars (12 to 14 car in Future) 

Train capacity (AW3) 6 pass/m² (4 / 6 / 7 = 568 / 862 / 1,009 pass/train sets) 
Train capacity (AW4) 8 pass/m² (4 / 6 / 7 = 738 / 1,120 / 1,311 pass/train sets) 

The Operations Data  
Daily service hour 06:00 - 24:00 (18 hr.) 
Station Dwell Time   Approx. 20-30 sec. 

Turn back time at both ends Approx. 20-30 sec. 
Peak Operating Headway 7.5 min. (450 sec.) in initial to final stage 

Off-Peak Operating Headway 10 min. (600 sec.)  
Required Capacity (pphpd) 31,322 

Offered Line Capacity (pphpd) 81,792  
 

2.7.6  รูปแบบการเดินรถที่แนะน า 

 รูปแบบการเดินรถ ส าหรับโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ ใช้รถไฟฟ้า จ านวน 2 ขบวน 
ตู้โดยสาร 4 ตู้/ขบวน ในการให้บริการ ซึ่งสามารถรองรับจ านวนผู้โดยสารที่เป็นไปตามผลการคาดการณ์ 
(Ridership Forecast) ตลอดช่วงอายุการสัมปทานได้อย่างเพียงพอ ความถี่ (Headway) ช่วงนอกชั่วโมง
เร่งด่วน (Off - Peak Hour) เท่ากับ 10 นาที (600 วินาที) และช่วงชั่วโมงเร่งด่วน (Peak Hour) เท่ากับ 7.5 
นาที (450 วินาที) ความเร็วในการเดินรถเฉลี่ย 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง ซึ่งใช้งบประมาณในการลงทุนของ
โครงการ 3,431 ล้านบาท (มูลค่า ณ พ.ศ.2562) ระยะเวลาก่อสร้างโดยประมาณ 2 ปี  
 รูปแบบการเดินรถสามารถปรับเปลี่ยนได้ตามสถานการณ์  เพ่ือให้สอดคล้องกับปัญหาต่างๆ  
ที่อาจจะเกิดขึ้น และสามารถเปลี่ยนแปลงได้ตามความเหมาะสม ซึ่งจากการที่ก าหนดระยะห่างระหว่างขบวนรถ 
(Headway) ความถี่ในการให้บริการ (Frequency) และมีชุดประแจทางหลีก (Switch Beam) 3 ชุด ตามรายละเอียด 
ใน Schematic Track โดยแนวเส้นทางของแผนการเดินรถไฟฟ้าจะมีสองทางวิ่งอยู่บนโครงสร้างยกระดับจาก  
PK-10 (สถานีศรีรัช) ผ่าน MT-01 ถึง MT-02 (เข้าสู่เมืองทองธานี) และสามารถแบ่งทิศทางออกได้เป็น 2 ทิศทาง 
ดังนี้ 
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 มุ่งสู่ทิศเหนือ (In - bound) จาก สถานีศรีรัช (PK-10) ไปสถานี MT-02 
 มุ่งสู่ทิศใต้ (Out - bound) จาก สถานี MT-02 ไปสถานีศรีรัช (PK-10)   

 ส าหรับบริเวณ สถานี MT-02 จะมีการติดตั้งชุดประแจทางหลีก (Switch Beam) แบบ Cross-
overs เพ่ือเพ่ิมความสามารถในการส ารองรถไฟฟ้า (Stabling) บนชานชาลาในสถานี นอกจากนี้ ยังท าให้
สามารถแยกการเดินในแต่เส้นทางได้เป็นสองทิศทาง ซึ่งจากการศึกษาและออกแบบจะสามารถแบ่งรูปแบบ 
การเดินรถที่แนะน า มีรายละเอียดดังต่อไปนี้  
 
2.7.6.1 รูปแบบการเดินรถ Optional 1: Minimum Headway = 10 นาที (600 วินาที) 

 

 
รูปที่ 2.7-4  รูปแบบการเดินรถไฟฟ้าขาไป-กลับ 1 ขบวน 

 
 โดยมีสมมติฐาน: ดังรูปที่ 2.7-4 

 ขบวนที่ 1 (สีม่วง)/ขบวนที่ 2 (สีส้ม) ทิศทางการเดินรถขาเข้าเมืองทองธานี In-Bound (Left) 
และขาออกเมืองทองธานี Out-Bound (Right) ไป-กลับ (1 Round Trip) โดยใช้ชานชาลา
ร่วมกันกับขบวนที่ 2 ที่ชานชาลาของสถานี MT-02 

 Stabling ขบวนที่ 3 (ถ้ามี) จะส ารองรถ หรือจอดที่สถานี MT-02 ในกรณีต่างๆ ที่อาจจะ
เกิดขึ้น เช่น ปริมาณผู้โดยสารมากผิดปกติต้องท าการเสริมรถไฟฟ้า หรือกรณีรถเสีย เป็นต้น  

รายละเอียดการเชื่อมต่อกับเส้นทางรถไฟสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี ซึ่งเป็นสายหลัก (Main 
Line) นั้น เป็นการเดินรถทางเดียวที่มาจากโรงซ่อมบ ารุงในช่วงเวลากลางคืนแล้วมาแยกตรงประแจก่อนเข้า
สถานีศรีรัช ซึ่งรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ หลังจากได้ท าการบ ารุงรักษาจากโรงซ่อมเสร็จแล้ว จะเคลื่อน
ขบวนรถจากมีนบุรี มุ่งหน้าสู่สถานีศรีรัช (PK-10) และใช้ชุดประแจด้านทิศตะวันออกของสถานีศรีรัช (PK-10) 
ในการเข้า – ออก สู่ระบบ ก่อนและหลังให้บริการแล้วเสร็จ 
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2.7.6.2 รูปแบบการเดินรถ Optional 2: Minimum Headway = 7.5 นาที (450 วินาที) 
 

 
รูปที่ 2.7-5 รูปแบบการเดินรถไฟฟ้า 1 ขบวน ต่อ 1 เส้นทาง 

 

 โดยมีสมมติฐาน: ดังรูปที่ 2.7-5 ในกรณีที่เกิดรถเสียในทิศทางใดทิศทางหนึ่ง จะสามารถ ให้บริการ
เดินรถได้ปกต ิ

 ขบวนที่ 1 (สีม่วง) ทิศทางการเดินรถขาเข้าเมืองทองธานี In-Bound (Left) ไป-กลับ  
ในเส้นทางเดียวกัน (1 Round Trip)  

 ขบวนที่ 2 (สีส้ม) ทิศทางการเดินรถขาออกเมืองทองธานี Out-Bound (Right) ไป-กลับ  
ในเส้นทางเดียวกัน (1 Round Trip) 
 

2.7.6.3 รูปแบบการเดินรถ Optional 3 : Minimum Headway = 5 นาที (300 วินาที) 
 

 
รูปที่ 2.7-6 รูปแบบการเดินรถไฟฟ้าในช่วงสั้น (Short Loop) 
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 โดยมีสมมติฐาน: ดังรูปที่ 2.7-6 กรณีการเดินรถในช่วงสั้น (Short Loop) และสามารถให้บริการ
เดินรถได้ปกต ิ

 ขบวนที่ 1 (สีม่วง) ทิศทางการเดินรถขาเข้าเมืองทองธานี In-Bound (Left) ไป-กลับ  
ในเส้นทางเดียวกัน (1 Round Trip) 

 ขบวนที่ 2 (สีส้ม) ทิศทางการเดินรถแบบช่วงสั้น (Short loop) ขาออกเมืองทองธานี Out-
Bound (Right) ไป-กลับ ระหว่างสถานีศรีรัช (PK-10) ถึงสถานี MT-01 ในเส้นทางเดียวกัน 
(1 Round Trip)  

 Stabling ขบวนที่ 3 (ถ้ามี) จะส ารองรถหรือจอดที่สถานี MT-02 ในกรณีต่างๆ ที่อาจจะเกิดขึ้น 
เช่น ปริมาณผู้โดยสารมากผิดปกติต้องท าการเสริมรถไฟฟ้า หรือกรณีรถเสีย เป็นต้น 

 
2.8 การวิเคราะห์ด้านเศรษฐกิจและการเงิน 
 
2.8.1 การวิเคราะห์ความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ 
 การวิเคราะห์ความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจของโครงการอ้างอิงตามมาตรฐานการวิเคราะห์ตาม
ข้อก าหนดตามเอกสารข้อเสนอของคณะอนุกรรมการพิจารณาด้านการเงินและการเดินรถ (MRT Assessment 
Standardization) ซึ่งเป็นที่ยอมรับและเป็นพ้ืนฐานเดียวกันในการศึกษาวิเคราะห์โครงการเกี่ยวกับระบบขนส่ง
มวลชนของประเทศไทย  
 จากผลการวิเคราะห์ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจของโครงการ พบว่า การลงทุนโครงการมีความเหมาะสม
ด้านเศรษฐกิจ เนื่องจากค่าดัชนีชี้วัดทางเศรษฐกิจต่างๆมีค่ามากกว่าเกณฑ์ที่ก าหนด รายละเอียดดังตารางที่ 
2.8-1 
 

ตารางท่ี 2.8-1 
สรุปผลการวิเคราะห์ทางด้านเศรษฐกิจของโครงการ 

ดัชนีชี้วัดความเหมาะสม เกณฑ ์ ผลลัพธ ์
อัตราผลตอบแทนของโครงการด้านเศรษฐกิจ (EIRR) ≥ 12%* 12.2% 
มูลค่าปัจจุบันของโครงการ (NPV)  ≥ 0 62 
อัตราส่วนระหว่างผลประโยชน์และต้นทุน (B/C Ratio)  ≥ 1 1.02 

หมายเหตุ : ตามหลักเกณฑ์การวิเคราะห์โครงการด้านคมนาคมของส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
ที่มา : บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2561 
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2.8.2 การวิเคราะห์ความเหมาะสมด้านการเงิน 
 การวิเคราะห์ความเหมาะสมด้านการเงินของโครงการพิจารณาความเป็นไปได้จากตัวชี้วัดความ
เหมาะสมของโครงการ ประกอบด้วย  

- มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (Net Present Value: NPV)  
- อัตราผลตอบแทนทางการเงิน (Financial Internal Rate of Return: FIRR)  
- อัตราผลตอบแทนต่อค่าใช้จ่าย (B/C Ratio) 

 จากผลการวิเคราะห์ผลตอบแทนทางการเงินของโครงการ พบว่า การลงทุนของโครงการมีความ
เหมาะสมด้านการเงิน เนื่องจากค่าดัชนีชี้วัดทางเศรษฐกิจต่างๆ มีค่ามากกว่าเกณฑ์ที่ก าหนดการด าเนิน
โครงการสามารถสร้างผลตอบแทนด้านรายได้จากค่าโดยสาร และรายได้อ่ืนๆ แก่โครงการคุ้มค่ าต่อการลงทุน 
รายละเอียดดังตารางท่ี 2.8-2 
 

ตารางท่ี 2.8-2 
สรุปผลการวิเคราะห์ทางด้านการเงินของโครงการ 

ดัชนีชี้วัดความเหมาะสม เกณฑ ์ ผลลัพธ ์
อัตราผลตอบแทนของโครงการด้านการเงิน (FIRR) ≥ 5%* 5.63% 
มูลค่าปัจจุบันของโครงการ (NPV)  ≥ 0 378 ล้านบาท 
อัตราส่วนระหว่างผลประโยชน์และต้นทุน (B/C Ratio)  ≥ 1 1.09 

หมายเหตุ : ตามหลักเกณฑ์การวิเคราะห์โครงการด้านคมนาคมของส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
ที่มา : บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2561 

 
2.9 การจัดการสุขาภิบาลสิ่งแวดล้อมโครงการ 
 เส้นทางขนส่งวัสดุ จุดวางกองวัสดุ และต าแหน่งส านักงานควบคุมการก่อสร้างใช้ร่วมกับโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี โดยขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นภายในโครงการ ประกอบด้วย ขยะมูลฝอย  
2 ประเภท คือ ขยะท่ัวไปและเศษวัสดุก่อสร้าง 

 ขยะทั่วไป ประกอบด้วย เศษอาหาร เศษกระดาษ เศษพลาสติก เป็นต้น จากกิจกรรมการอุปโภค-
บริโภคของคนงานก่อสร้าง โดยก าหนดให้อัตราการเกิดมูลฝอยมีค่าเท่ากับ 0.5 กิโลกรัม/คน/วัน มีรายละเอียด
ปริมาณมูลฝอย ดังนี้ 
  จ านวนคนงาน   = 200 คน 
  อัตราเกิดขยะมูลฝอย = 0.5 กิโลกรัม/คน/วัน 
  ดังนั้น อัตราการเกิดขยะมูลฝอยของคนงาน 200 คน เท่ากับ 100 กิโลกรัม/วัน โดยโครงการ
ใช้การจัดเก็บร่วมกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี ซึ่งมีการประสานให้เทศบาลนครปากเกร็ด
เข้ามารับมูลฝอยในโครงการเพ่ือน าไปก าจัดต่อไป (หนังสือขอเรียกเก็บค่าธรรมเนียมเก็บขนมูลฝอยของ
เทศบาลนครปากเกร็ด ดังภาคผนวก 2ง)  
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 เศษวัสดุก่อสร้าง ประกอบด้วย เศษอิฐ เศษปูน เศษไม้ ถุงปูน เศษลวด หรือโลหะอ่ืนๆ 
ส าหรับปริมาณการเกิดไม่แน่นอน เนื่องจากเศษวัสดุบางชนิดสามารถน ามาหมุนเวียนใช้ในการก่อสร้างใหม่ได้
และบางส่วนสามารถน าไปจ าหน่ายเพื่อน าไปรีไซเคิลได้  
 บริเวณพ้ืนที่ที่จะก่อสร้างสถานีจะมีมาตรการในการป้องกันอุบัติเหตุในระหว่างการก่อสร้าง 
โดยการติดตาข่ายหรือรั้วล้อมพ้ืนที่ก่อสร้าง เพ่ือป้องกันวัสดุก่อสร้างตกเข้าไปในทางพิเศษ และมีการประสานงาน
กับ กทพ. และผู้รับสัมปทานทางพิเศษเพ่ือวางแผนการท างานก่อนการด าเนินกิจกรรมที่อาจท าให้ เกิดผล
กระทบต่อการจราจรบนทางพิเศษ 
 กิจกรรมการขนส่งวัสดุก่อสร้างของโครงการจะใช้เส้นทางถนนแจ้งวัฒนะซึ่งเป็นบริเวณที่
ด าเนินการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีชมพูสายหลัก และบริเวณซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 เป็นเส้นทางการ
ขนส่งหลักซ่ึงการวางแผนการจัดการจราจรที่จะเข้าไปขนส่งวัสดุในพ้ืนที่ก่อสร้าง จะต้องสอดคล้องกับแผนงาน 
ขั้นตอนและวิธีการก่อสร้างโครงสร้างทางวิ่ง ซึ่งจะมีการแบ่งขั้นตอนการก่อสร้างเป็นขั้นตอนย่อยๆ เพ่ือให้มี
ผลกระทบต่อการจราจรในระหว่างการก่อสร้างน้อยที่สุด โดยมีปัจจัยส าคัญในการพิจารณา เช่น ความสามารถ
ในการรองรับการจราจรก่อนและระหว่างการก่อสร้าง การขนย้ายดิน การขนส่งวัสดุก่อสร้าง ความปลอดภัย 
เป็นต้น แผนการจัดการจราจรในระหว่างการก่อสร้างจะต้องได้รับการพิจารณาและเห็นชอบจากหน่วยงาน  
ที่เก่ียวข้อง โดยตรงในด้านนี้ เช่น กรมทางหลวง กทพ. และส านักงานต ารวจแห่งชาติ เป็นต้น ก่อนด าเนินงาน
ขนส่งวัสดุก่อสร้าง  
 

2.10 การประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
 

2.10.1 การทางพิเศษแห่งประเทศไทย 

 รฟม. และที่ปรึกษาฯ ได้ด าเนินการประสานงานกับการทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.)  
ซึ่งรวมถึงผู้รับสัมปทานทางพิเศษ (บริษัท ทางด่วนกรุงเทพเหนือ จ ากัด (NECL)) เพ่ือพิจารณาการขอใช้พ้ืนที่
ส าหรับด าเนินการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ มาเป็นล าดับ ดังตารางที่ 2.10-1 และ
ภาคผนวก 2จ-1 และภาคผนวก 2จ-2 ทั้งนี้ รฟม. และ กทพ. มีความเห็นสอดคล้องและได้ข้อยุติร่วมกันแล้ว 
โดยมีสาระส าคัญดังนี ้

 หนังสือ กทพ. ด่วนที่สุด ที่ กทพ09/2602 ลงวันที่ 27 กันยายน 2562 แจ้งให้ รฟม. ทราบ
ผลการพิจารณารูปแบบการใช้พ้ืนที่ของ กทพ. เพ่ือด าเนินการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อ
ขยายฯ ว่าไม่ขัดข้องเกี่ยวกับการใช้พ้ืนที่ของ กทพ. เพ่ือด าเนินการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อ
ขยายฯ และเห็นควรให้ รฟม. จัดประชุมร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพ่ือหารือในรายละเอียดร่วมกัน 

 ในการประชุมร่วมกันระหว่าง รฟม. และ กทพ. เมื่อวันที่  20 พฤศจิกายน 2562  
เพ่ือพิจารณาหลักการการใช้พ้ืนที่ของ กทพ. เพ่ือก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ ประเด็น
ผลกระทบด้านความปลอดภัยการจราจรและการตรวจสอบบ ารุงรักษาโครงสร้างทางพิเศษจากการก่อสร้าง
โครงการ ประเด็นผลกระทบต่อการขยายช่องจราจรตามสัญญาโครงการระบบทางด่วน สายบางปะอิน – ปากเกร็ด 
จากการด าเนินโครงการ และประเด็นการขอใช้พ้ืนที่ต้องด าเนินการให้เป็นไปตามพระราชบัญญัติว่าด้วย 
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การเวนคืนและการได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562 โดยมอบหมายให้ที่ปรึกษาฯ ประสาน กทพ. และ 
NECL เพ่ือปรับปรุงรูปแบบโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ ให้สามารถรองรับการบริหารจัดการ
และบ ารุงรักษาโครงสร้างทางพิเศษฯ ต่อไป โดยมีสรุปการประชุมตามหนังสือ รฟม. ด่วน ที่ รฟม004/234  
ลงวันที่ 29 มกราคม 2563 ซึ่งเสนอ กทพ. เพ่ือพิจารณาแล้วนั้น 

 หนังสือ รฟม. ด่วนที่สุด ที่ รฟม004/903 ลงวันที่ 14 เมษายน 2563 รฟม. ได้น าส่งแบบ
เบื้องต้นการใช้พ้ืนที่ของ กทพ. ส าหรับด าเนินการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ ซึ่งได้
ปรับปรุงแล้วเสร็จ ให้ กทพ. เรียบร้อยแล้ว 

 

ตารางท่ี 2.10-1 
รายละเอียดการประชุมร่วมกันระหว่างการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.)  

กับการทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) 
วันที่ รายละเอียด 

14 มีนาคม 2561 รฟม. ได้มีหนังสือถึง กทพ. เพื่อขอเข้าหารือเร่ืองการใช้พื้นที่ในการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ 
27 มิถุนายน 2561 รฟม. และ กทพ. ได้ประชุมเรื่องการใช้พื้นที่ กทพ. ในการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ โดย กทพ. 

รับทราบรายละเอียดในเบื้องต้น และขอให้ รฟม. น าส่งข้อมูลการใช้พื้นที่ กทพ. ในการก่อสร้างทางวิ่งและสถานีของ
โครงการส่วนต่อขยายฯ เพื่อประกอบการพิจารณาเพิ่มเติม 

17 สิงหาคม 2561 รฟม. น าส่งข้อมูลการใช้พื้นที่ กทพ. เพื่อก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ เพิ่มเติม เพื่อประกอบการ
พิจารณาแล้ว 

18 ตุลาคม 2561 รฟม. และ กทพ. ได้ประชุมเรื่องการใช้พื้นที่ กทพ. เพื่อก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ พิจารณา
รูปแบบโครงสร้างทางวิ่งและสถานีทั้งด้านการออกแบบ ก่อสร้าง การขอใช้พื้นที่ กทพ. การบ ารุงรักษา การจัดจราจร 
โดยที่ประชุมฯ ได้มอบให้กลุ่มบริษัทที่ปรึกษา PCPK พิจารณาร่วมกับ NECL ในรายละเอียดต่อไป 

15 กรกฎาคม 2562 รฟม. ได้มีหนังสือ ถึง กทพ. ขอความอนุเคราะห์นัดหมายเข้าหารือเรื่องการใช้พื้นที่ของ กทพ. ส าหรับด าเนินการ
ก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ กับ กทพ. และ NECL โดยได้น าส่งร่างแบบเบื้องต้นและร่างแนวเขต
ทางให้พิจารณา  

27 กันยายน 2562 กทพ. ได้มีหนังสือ ถึง รฟม. แจ้งผลการพิจารณาการขอใช้พื้นที่ของ กทพ. เพื่อก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู
ส่วนต่อขยายฯ ว่า “ไม่ขัดข้อง” แต่มีความเห็นให้พิจารณาผลกระทบต่อความปลอดภัยด้านการจราจร และการ
บ ารุงรักษาโครงสร้างทางพิเศษ รวมทั้งผลกระทบต่อการขยายช่องจราจรตามสัญญาโครงการระบบทางด่วน สายบาง
ปะอิน-ปากเกร็ด 

12 พฤศจกิายน 2562 รฟม. ได้มีหนังสือเชิญ กทพ. ประชุมเร่ืองการขอใช้พื้นที่ กทพ. เพื่อด าเนินการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูสว่น
ต่อขยายฯ ในวันที่ 20 พฤศจิกายน 2562 

20 พฤศจกิายน 2562 ได้มีการประชุมร่วมกันระหว่าง รฟม. กทพ. NECL และกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา PCPK  
1) เพื่อพิจารณาหลักการการใช้พื้นที่ของ กทพ. เพื่อก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ ประเด็น

ผลกระทบด้านความปลอดภัยการจราจร ผลกระทบต่อการขยายช่องจราจรตามสัญญาโครงการระบบทางด่วน 
สายบางปะอิน – ปากเกร็ด จากการด าเนินโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ ประเด็นการขอใช้พื้นที่ต้อง
ด าเนินการให้เป็นไปตาม พ.ร.บ. การเวนคืนฯ พ.ศ. 2562 มาตรา 18 โดยมอบหมายให้กลุ่มบริษัทที่ปรึกษา PCPK 
ประสาน กทพ. และ NECL 

2) เพื่อปรับปรุงรูปแบบโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ ให้สามารถรองรับการบริหารจัดการและบ ารุงรักษา
โครงสร้างทางพิเศษฯ ต่อไป 

29 มกราคม 2563 รฟม. ส่งรายงานการประชุมฯ เมื่อวันที่ 20 พฤศจิกายน 2562 ให้ กทพ. 
14 เมษายน 2563 รฟม. ส่งแบบแบบเบื้องต้นการขอใช้พื้นที่เพื่อด าเนินการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ ที่ปรับแก้

ไขตามการประชุมฯ เมื่อวันที่ 20 พฤศจิกายน 2562 ให้ กทพ. พิจารณา 
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2.10.2 กรมทางหลวง 

 ตามที่โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย – มีนบุรี และกรมทางหลวง ได้มีการประชุม
พิจารณาการขออนุญาตใช้พ้ืนที่ของกรมทางหลวง เพ่ือก่อสร้างโครงการขนาดใหญ่ โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู 
ช่วงแคราย-มีนบุรี เมื่อวันที่ 19 กรกฎาคม 2562 โดยในข้อ 4. เรื่องขอใช้พ้ืนที่เพ่ิมเติมของส านักเครื่องกลและ
สื่อสาร กรมทางหลวง (PK10) ได้ระบุประเด็นที่เกี่ยวเนื่องกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ 
ว่ามีความจ าเป็นต้องใช้พ้ืนที่บางส่วนของส านักเครื่องกลฯ เพ่ือจัดให้มีพ้ืนที่ทางเดินเท้าขนาดความกว้าง  
ไม่น้อยกว่า 1.5 เมตร ตามข้อก าหนดของกรมทางหลวง ดังภาคผนวก 2ฉ-1  

รฟม. และกรมทางหลวงได้ลงนามบันทึกข้อตกลงว่าด้วยการ ใช้พ้ืนที่เขตทางหลวง ในการ
ด าเนินการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี เมื่อวันที่ 13 มิถุนายน 2561 (MOU) และ
กรมทางหลวง ได้มีหนังสือที่ คค06143/5292 ลงวันที่ 15 มิถุนายน 2561 แจ้งอนุญาตให้ รฟม. ใช้พ้ืนที่ใน 
เขตทางหลวง เพ่ือด าเนินโครงการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี ของ รฟม. โดย รฟม. จะต้อง
ปฏิบัติตามข้อก าหนดและเงื่อนไขแนบท้าย MOU อย่างเคร่งครัด ซึ่งแบบแสดงการก่อสร้างสถานีศรีรัช (PK10) ของ
โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี ในบริเวณเดียวกันกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ 
ทั้งนี้ ส าหรับเงื่อนไขของทางเชื่อมต่อกับพ้ืนที่ต่างๆ อ้างอิงตาม MOU ข้อ 17. ข้อก าหนดการใช้พ้ืนที่ของ 
กรมทางหลวง วรรค 3 “รฟม. จะต้องไม่เรียกเก็บค่าตอบแทนกับเจ้าของหรือผู้มีสิทธิ์ครอบครองอสังหาริมทรัพย์
ที่ได้รับอนุญาติจากกรมทางหลวงให้เชื่อมทางกับโครงสร้างรถไฟฟ้าที่อยู่ในเขตทางหลวงเพ่ือใช้เป็นทางเข้า-ออก 
สาธารณะจากอสังหาริมทรัพย์นั้น” ดังภาคผนวก 2ฉ-2 ต่อมา รฟม. และกรมทางหลวงได้ลงนามในบันทึก
ข้อตกลง (เพ่ิมเติมครั้งที่ 1) ว่าด้วยการใช้พ้ืนที่เขตทางหลวง ในการด าเนินการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู 
ช่วงแคราย-มีนบุรี เมื่อวันที่ 26 กันยายน 2562 ดังภาคผนวก 2ฉ-3 
 ดังนั้น ในการออกแบบและด าเนินงานก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ จึงเป็นไป 
โดยสอดคล้องตามที่โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี ได้หารือร่วมกับกรมทางหลวงไว้ดังกล่าวข้างต้น 
 

2.11 ผลกระทบต่อการขยายช่องจราจรตามสัญญาโครงการระบบทางด่วน สายบางปะอิน – 
ปากเกร็ด จากการด าเนินโครงการ 

 พ้ืนที่ที่โครงการฯ พาดผ่านจะมีทางขึ้น-ลงทางด่วนรวมทั้งหมด 4 จุด และจุดที่ได้รับผลกระทบ
จากโครงการมีทั้งหมด 3 จุด คือ ทางขึ้นฝั่งมุ่งหน้าดินแดง และทางลงทั้ง 2 ฝั่ง ซึ่งผลกระทบจากโครงการ
แบ่งเป็นผลกระทบระหว่างการก่อสร้างและผลกระทบหลังการก่อสร้างมีรายละเอียดดังนี้  
 ผลกระทบระหว่างก่อสร้าง 
 การปิดเบี่ยงการจราจรระหว่างการก่อสร้างบริเวณทางขึ้น – ลงจากทางพิเศษอุดรรัถยา จะต้อง
ปรับลดจ านวนช่องจราจรช่วงการก่อสร้างลง 1 ช่องจราจร บนถนนแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 จากเดิม 3 ช่อง
จราจรเหลือ 2 ช่องจราจร ซึ่งช่องทางลงจากทางพิเศษอุดรรัถยา ยังคงเดินรถได้ 1 ช่องจราจรตามเดิม ส าหรับ
ทางข้ึนทางพิเศษจะปิดช่องทางเดินรถเดิม และเปิดใช้ช่องทางขึ้นอีกช่องทางหนึ่ง ซึ่งปัจจุบันถูกปิดใช้งานไว้นั้น
แทนช่องทางข้ึนเดิม รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 2.11-1 และรูปที่ 2.11-2 
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รูปที่ 2.11-1 ระยะพื้นที่ท่ีต้องปิดกั้นเพื่อการก่อสร้าง และการจัดการจราจรให้เกิดความปลอดภัย 
ในการก่อสร้าง บริเวณสถานี MT-02 

รูปที่ 2.11-2 แสดงการจัดช่องจราจรทางขึ้นทางพิเศษอุดรรัถยา  
ที่ปิดเบี่ยงและช่องจราจรที่จะเปิดใช้งานแทนช่องทางขึ้นเดิม 
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 ผลกระทบหลังการก่อสร้าง 
 การก่อสร้างเสา Portal Frame บริเวณทางลงฝั่งเข้าเมืองทองธานี และการขยายแนวถนนเข้าใกล้
เสาทางพิเศษบริเวณทางลงฝั่งออกเมืองทองธานี อาจบังการมองเห็นของผู้ใช้ทาง ที่ปรึกษาจึงมีมาตรการ 
ความปลอดภัยเพ่ิมเติมแสดงดังรูปที่ 2.11-3 และรูปที่ 2.11-4 
 จากการส ารวจออกแบบสามารถด าเนินการก่อสร้างได้ โดยได้ก าหนดมาตรการความปลอดภัย 
ในการก่อสร้างที่จะไม่ให้ส่งผลกระทบต่อฐานรากของทางด่วนดังนี้ 

- ใช้เทคนิคการก่อสร้างเสาเข็มแบบ Barrett pile ที่ก่อสร้างโดยการใช้หัวตักดินแทนการใช้หัวเจาะ 
ซึ่งใช้ส าหรับก่อสร้างในจุดที่มีพ้ืนที่จ ากัด และลดความสั่นสะเทือน 

- การเปิดหน้าดินในพ้ืนที่จ ากัด ให้ด าเนินการใช้ระบบก าแพงกันดิน เพ่ือป้องกันดินทลาย 
เนื่องจากการถูกรบกวนจากสภาพการท างานในหน่วยงาน 

- ในการก่อสร้างเสาเข็มและฐานราก ก าหนดให้มีวิศวกรโครงการควบคุมดูแลอย่างใกล้ชิดทุกครั้ง 
เพ่ือตรวจสอบการท างานให้เกิดความปลอดภัยไปตามข้ันตอนที่ก าหนดไว้ 

- ควบคุมการก่อสร้างให้เป็นไปตามมาตรฐาน เพ่ือป้องกันมิให้อาคารหรือโครงสร้างที่อยู่ใกล้เคียง
ได้รับความเสียหาย 

- ด าเนินการตรวจสอบผลกระทบจากการก่อสร้างต่ออาคารข้างเคียงตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 
หากพบว่าเกิดดินสไลด์ ทรุด สร้างความเสียหายเดือดร้อนร าคาญระหว่างก่อสร้างเจ้าของโครงการจะต้อง
ด าเนินการแก้ไขโดยทันที 

 

 
รูปที่ 2.11-3 มาตรการเพิ่มความปลอดภัยบริเวณทางลงทางพิเศษอุดรรัถยา 

บริเวณฝั่งขาออกมุ่งหน้าบางปะอิน  
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รูปที่ 2.11-4 มาตรการเพิ่มความปลอดภัยบริเวณทางลงทางพิเศษอุดรรัถยา  

บริเวณฝั่งขาเข้ามุ่งหน้าดินแดง 
 

 การปิดเบี่ยงการจราจรระหว่างการก่อสร้างจะปิดบนถนนแจ้งวัฒนปากเกร็ด 39 จากเดิม 3 ช่อง
จราจรเหลือ 2 ช่องจราจร ส่วนบริเวณทางขึ้น-ลงทางพิเศษจะปิดบริเวณเกาะกลาง ซึ่งช่องทางลงจากทาง
พิเศษยังคงเดินรถได้ 1 ช่องจราจรตามเดิมดังรูปที่ 2.11-5 ส าหรับทางขึ้นทางพิเศษจะปิดช่องทางเดินรถเดิม 
และเปิดใช้ช่องทางขึ้นอีกช่องทางหนึ่งซึ่งปัจจุบันถูกปิดใช้งานไว้นั้นแทนช่องทางขึ้นเดิม ท าให้ยังสามารถเดินรถ
เข้าช่องทางข้ึนทางด่วนได้ แสดงดังรูปที่ 2.11-6  

 

 

รูปที่ 2.11-5 ค่าระดับโครงสร้างทางวิ่งของโครงการ 
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จุดตัดทางข้ามทางด่วน จุดที่ 1 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จุดตัดทางข้ามทางด่วน จุดที่ 2 
 

รูปที่ 2.11-6 บริเวณจุดตัดข้ามทางด่วนตามแนวเส้นทางโครงการ 
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2.12 ความสอดคล้องการด าเนินงานของโครงการกับแผนพัฒนาคมนาคม 
 ที่ปรึกษาฯ ได้ตรวจสอบความสอดคล้องการด าเนินงานโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ 
กับแผนพัฒนาคมนาคมของหน่วยงานเกี่ยวข้องในพ้ืนที่ทั้งในปัจจุบันและในอนาคตที่อาจส่งผลกระทบต่อการพัฒนา
แนวเส้นทางและปริมาณผู้โดยสารของโครงการเรียบร้อยแล้ว โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

 กรมทางหลวง : โครงการแก้ปัญหาน้ าท่วมบนถนนทางหลวงหมายเลข 304 (แจ้งวัฒนะ) ของ
กรมทางหลวง ที่ปรึกษาฯ ได้ตรวจสอบแล้ว พบว่า แนวโครงการของกรมทางหลวง จะอยู่บริเวณแนวเกาะกลาง 
ใต้ถนนแจ้งวัฒนะ ซึ่งไม่กระทบกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ  

 การทางพิเศษแห่งประเทศไทย : โครงการทางพิเศษอุดรรัถยา-อยุธยา ของการทางพิเศษ 
แห่งประเทศไทย เป็นการศึกษาความเหมาะสม ส ารวจ และออกแบบการปรับปรุงทางพิเศษอุดรรัถยา ช่วงบางพูน-
บางไทร จากทางพิเศษระดับดินเป็นทางพิเศษยกระดับ โดยที่ปรึกษาฯ ได้ตรวจสอบแล้ว พบว่า ปัจจุบันโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ จะอยู่ในบริเวณช่วงถนนแจ้งวัฒนะ - เมืองทองธานี ซึ่งทางพิเศษอุดรรัถยา 
มีรูปแบบเป็นทางยกระดับ 3 ช่องจราจรในแต่ละทิศทาง (ดังรูปท่ี 2.12-1) ซึ่งแผนโครงการของการทางพิเศษ 
แห่งประเทศไทย ไม่ได้อยู่ในแนวทางเดียวกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ (ดังภาคผนวก 2ช-1) 

 การไฟฟ้านครหลวง : โครงการก่อสร้างบ่อพักท่อร้อยสายไฟฟ้าใต้ดิน ที่ปรึกษาฯ ได้ตรวจสอบแล้ว 
พบว่า โครงการของการไฟฟ้านครหลวงอยู่ในบริเวณเดียวกันกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ  
ดังนั้น ในการศึกษาออกแบบที่ปรึกษาฯ ได้มีการด าเนินการอย่างใกล้ชิดรวมถึงมีการประชุมหารือร่วมกับการไฟฟ้า
นครหลวงแล้ว ซึ่งได้ข้อสรุปการปรับปรุงแบบต าแหน่งของโครงสร้างร่วมกัน เพ่ือไม่ให้เกิดผลกระทบกับทั้งสอง
โครงการแล้ว โดยมีรายละเอียดดังภาคผนวก 2ช-2 

 บริษัท บางกอกแลนด์ จ ากัด (มหาชน) (B-LAND) : โครงการพัฒนาพ้ืนที่ภายในเมืองทองธานี 
ของบริษัท บางกอกแลนด์ฯ ในการศึกษาออกแบบที่ปรึกษาฯ ได้มีการด าเนินการอย่างใกล้ชิดรวมถึงมีการประชุม
หารือร่วมกับบริษัท บางกอกแลนด์ฯ แล้ว ทราบว่าบริษัท บางกอกแลนด์ฯ มีแผนการพัฒนาโครงการในพ้ืนที่
เมืองทองธานี ซึ่งไม่กระทบกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ โดยมีรายละเอียดดังภาคผนวก 2ช-3 
 

 

รูปที่ 2.12-1 ช่องจราจรบนทางพิเศษอุดรรัถยา ช่วงแจ้งวัฒนะ-เมืองทองธานี 
 

  



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

 
 

SBW/ENV/P04055/RT630060  หน้า 2-90 

2.13 ขั้นตอนการก่อสร้างโครงการ 
 

2.13.1 ขั้นตอนการก่อสร้างโครงสร้างทางว่ิงยกระดับช่วงทั่วไป 

 โครงสร้างทางวิ่งยกระดับช่วงทั่วไปของโครงการ จะมีขั้นตอนการก่อสร้างงานโยธาเริ่มต้นด้วยงาน
ก่อสร้างเสาเข็ม งานก่อสร้างฐานราก งานก่อสร้างเสา งานก่อสร้างคาน และงานก่อสร้างทางวิ่งรถไฟฟ้า 
เป็นล าดับสุดท้าย โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1) การก่อสร้างเสาเข็ม (Pile Work) 
  ขั้นตอนการก่อสร้างเสาเข็ม เริ่มด้วยการขุดเปิดหน้าดิน โดยมีระยะเผื่อไว้ส าหรับการท างาน
ทั้ง 2 ด้าน โดยพิจารณาผลกระทบจากการด าเนินงานต่อผิวจราจรให้น้อยที่สุด 
  รูปแบบของเสาเข็มที่ใช้ในโครงการมีรูปแบบเป็นระบบเสาเข็มเจาะ Bored pile ขนาดใหญ่
หนึ่งต้น หรือเสาเข็มสองต้นเรียงในแนวเดียวกัน ส าหรับในจุดที่มีข้อจ ากัดของพ้ืนที่จะใช้วิธีการก่อสร้างเสาเข็ม
แบบ Barrett pile  

2) การก่อสร้างฐานราก (Footing) 
  ฐานรากจะท าหน้าที่รับน้ าหนักจากเสาถ่ายลงเสาเข็มและดินตามล าดับ การก่อสร้างฐานราก
ในขั้นแรกต้องตัดหัวเข็มให้ได้ระดับก่อน แล้วเทคอนกรีตหยาบ หลังจากนั้นจึงท าการวางแบบและเหล็ก  
ก่อนเทคอนกรีต 

3) การก่อสร้างเสา (Column) 
  การก่อสร้างเสารองรับทางวิ่งจะมีวิธีการสร้าง 2 แบบ คือ 1) เสา Precast และ 2) เสาหล่อ
ในที่ ซึ่งเป็นเสาคอนกรีตที่หล่อจากโรงงาน แบ่งออกเป็น 3 ท่อนต่อต้น แล้วน ามาประกอบที่หน้างาน 

4) การก่อสร้างคาน (Crossbeam) 
  การก่อสร้างคานรองรับทางวิ่งจะใช้โครงสร้างเสา Precast ซึ่งเป็นเสาคอนกรีตที่หล่อจาก
โรงงาน แล้วน ามาประกอบที่หน้างาน 

5) การก่อสร้างทางวิ่งรถไฟฟ้า (Guideway Beam) 
  การก่อสร้างทางวิ่งรถไฟฟ้าจะใช้โครงสร้างเสา Precast ซึ่งเป็นเสาคอนกรีตที่หล่อจาก
โรงงานเช่นเดียวกันกับ Crossbeam แล้วน ามาประกอบที่หน้างาน 
 เนื่องจากการก่อสร้างเสาเข็มเจาะและการยกติดตั้งคานทางวิ่ง มีการขุดเปิดหน้าดินและกลบ  
ซึ่งมีผลกระทบต่อการจราจร จึงจ าเป็นต้องใช้ช่องทางจราจรบางส่วนในการก่อสร้างระบบกันดินและเสาเข็มเจาะ 
โดยก าหนดมาตรการลดผลกระทบด้านจราจรดังนี้ 
  1) ประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพ่ือจัดท าแผนการจราจรโดยรอบ พ้ืนที่ก่อสร้าง และ
เสนอแนะเส้นทางอ่ืนเพื่อหลีกเลี่ยงบริเวณก่อสร้าง 
  2) ก าหนดให้การใช้พ้ืนที่ก่อสร้างมีการกีดขวางการจราจรน้อยที่สุด โดยจัดการเบี่ยงการจราจร 
และมีป้ายบอกเขตพ้ืนที่ก่อสร้าง 
  3) เมื่อมีการปรับเปลี่ยนเส้นทางจราจรต้องประชาสัมพันธ์และติดต่อประสานงานกับทุกๆ 
ฝ่ายที่เก่ียวข้อง 
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  4) วางแผนการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้างให้สอดคล้องกับแผนงาน ขั้นตอนและวิธีการ
ก่อสร้างโครงสร้างทางวิ่ง ซึ่งจะมีการแบ่งขั้นตอนการก่อสร้างเป็นขั้นตอนย่อยๆ เพ่ือให้มีผลกระทบต่อการจราจร 
ในระหว่างการก่อสร้างน้อยที่สุด โดยมีปัจจัยส าคัญในการพิจารณา เช่น ความสามารถในการรองรับการจราจรก่อน
และระหว่างการก่อสร้าง การขนย้ายดิน การขนส่งวัสดุก่อสร้าง ความปลอดภัย เป็นต้น แผนการจัดการจราจร 
ในระหว่างการก่อสร้างจะต้องได้รับการพิจารณาและเห็นชอบจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ก่อนด าเนินงานก่อสร้าง 
 

2.13.2 ขั้นตอนการก่อสร้างฐานราก 

 1) รูปแบบของเสาเข็มที่ใช้ในโครงการมีรูปแบบเป็นระบบเสาเข็มเจาะขนาดใหญ่หนึ่งต้น หรือ
เสาเข็มสองต้นเรียงในแนวเดียวกัน โดยรูปแบบดังกล่าวส่งผลให้ Pile Cap มีขนาดไม่กว้างนัก โดยมีขนาดเล็ก
กว่าเกาะกลางถนน ซึ่งโดยทั่วไปกว้างประมาณ 4 เมตร ส าหรับในจุดที่มีข้อจ ากัดมากใช้วิธีการก่อสร้างเสาเข็ม
แบบ Barrett pile ที่ก่อสร้างโดยการใช้หัวตักดินแทนการใช้หัวเจาะ โดยมีลักษณะเป็นเข็มเหลี่ยมขนาดของ
หัวตักดินที่มีขนาดด้านแคบประมาณ 0.8 ถึง 1.0 ม. (ดังรูปที่ 2.13-1) ข้อดีของระบบนี้ คือ ใช้พ้ืนที่น้อย 
ทั้งในแนวราบและแนวดิ่ง สามารถเพ่ิมขนาดของเสาเข็มได้โดยการตักเพ่ิม แต่ค่าใช้จ่าย ในการด าเนินการ 
จะสูงกว่า เสาเข็มเจาะ ส าหรับรูปแบบของเสาตอม่อนั้น รูปแบบทั่วไปมีลักษณะเป็นรูปแบบเสาเดียว ซึ่งมีความ
สะดวกและรวดเร็วในการก่อสร้าง ยกเว้นในบางพ้ืนที่ที่แนวศูนย์กลางของทางวิ่งไม่ได้อยู่ในแนวเกาะกลางถนน
จะใช้โครงสร้างแบบ Portal แทนรูปแบบโครงสร้างเสาเดี่ยว 
  2) การก่อสร้างเสาเข็ม ฐานรากและเสาตอม่อนั้น ส าหรับงานก่อสร้างทางวิ่ง เริ่มด้วยท าการขุด
เปิดหน้าดินประมาณ 4 เมตร โดยมีระยะเผื่อไว้ส าหรับการท างานอีกข้างละ 2 เมตร ท าให้ต้องการพื้นที่ส าหรับ
ก่อสร้างประมาณ 8 เมตร โดยล้ าเข้ามาบริเวณผิวจราจรช่องขวาสุดประมาณ 2 เมตร โดยระยะเวลา 
ในการใช้พ้ืนที่ผิวจราจร ส าหรับงานก่อสร้างในส่วนนี้ ใช้เวลาประมาณ 45 วัน โดยแบ่งเป็นงานเสาเข็ม 28 วัน 
งานตอม่อ 5 วัน งานเสารองรับทางวิ่งยกระดับรถไฟฟ้า 3 ท่อนๆ ละ 3 วัน และเผื่อการท างานอีก 3 วัน  
โดยการใช้พื้นที่การก่อสร้างนี้จะปิดตลอดความยาวในเฟสก่อสร้างนั้นๆ โดยทั่วไปประมาณไม่เกิน 150 เมตร  

 

 

รูปที่ 2.13-1 ตัวอย่างการเจาะเสาเข็ม Bored pile และ Barrett pile  
ระหว่างก่อสร้างปิดช่องจราจรฝั่งละ 1 ช่องจราจร 
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  ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้างกรณีมีโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ ซึ่งมีต าแหน่ง
ของเสาในแนวทางเท้านั้น ท าการก่อสร้างโดยปิดช่องการจราจรฝั่งทางเท้าเพ่ือท าโครงสร้างฐานรากและเสาซึ่งจะ
ใช้พ้ืนที่ก่อสร้างกว้างประมาณ 8 เมตร และจะสลับท าทีละฝั่งเพ่ือไม่ให้เกิดปัญหาการจราจร จากนั้นก่อสร้าง
เสาและติดตั้งแบบหล่อคานของ Portal ซึ่งติดตั้งในเวลากลางคืนโดยจะมีการปิดการจราจรชั่วคราวบนถนนเป็น
ระยะเวลาสั้นๆ ขณะยกโครงแบบหล่อขึ้นติดตั้งประมาณ 1-2 ชม. เพ่ือความปลอดภัย จากนั้นจึงหล่อคาน
คอนกรีตแล้ว อัดแรงเมื่อคานคอนกรีตได้ก าลังตามที่ออกแบบไว้ 

  ระยะพ้ืนที่ที่ต้องปิดกั้นเพ่ือการก่อสร้าง และการจัดการจราจรให้เกิดความปลอดภัยในการก่อสร้าง
คงช่องจราจรไว้ 3 ช่องทาง ดังรูปที่ 2.13-2  

 

 
 รูปที่ 2.13-2 ระยะพื้นที่ท่ีต้องปิดกั้นเพื่อการก่อสร้าง และการจัดการจราจรให้เกิดความปลอดภัย 

ในการก่อสร้างบนถนนแจ้งวัฒนะ 



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

 
 

SBW/ENV/P04055/RT630060  หน้า 2-93 

2.14 แผนการจัดการจราจร 
 ในการก่อสร้างโครงการระบบขนส่งมวลชนจะต้องมีการปรับเปลี่ยนสภาพทางกายภาพของถนน 
ให้เป็นพ้ืนที่ในการด าเนินการก่อสร้างโครงการ แผนการจัดการจราจรและมาตรการลดผลกระทบจึงมี
วัตถุประสงค์เพ่ือลดผลกระทบต่อการกีดขวางการจราจรและลดการเกิดอุบัติเหตุจากการจราจรในพ้ืนที่
โครงการ ซึ่งเป็นมาตรการและข้อก าหนดในการปิดกั้นและอ านวยการจราจรของผู้ด าเนินการก่อสร้างที่จะ
ปฏิบัติตามในระหว่างการก่อสร้างเพ่ือให้เกิดผลกระทบต่อการจราจรน้อยที่สุด ตลอดจนการเฝ้าระวัง  ดูแล 
และแก้ไขปัญหาด้านการคมนาคมที่อาจจะเกิดขึ้น รวมถึงมีการติดตามตรวจสอบทั้งในเวลากลางวันและ
กลางคืน โดยแผนการจัดการจราจรและมาตรการลดผลกระทบด้านการจราจรมีแนวทางในการปฏิบัติดังนี้ 

1) จัดท าแผนงานและขั้นตอนการก่อสร้าง เพ่ือให้สามารถด าเนินงานก่อสร้างได้รวดเร็ว และ 
ให้มีผลกระทบต่อการจราจร หรือก่อความเดือดร้อนร าคาญต่อประชาชนน้อยที่สุด รวมถึงแผนงานเฉพาะ  
เพ่ือแสดงการจัดจราจรบริเวณสถานที่ก่อสร้างทางยกระดับ และบริเวณต่อเนื่องเสนอให้หน่วยงานราชการ  
ที่เก่ียวข้อง พิจารณาให้ความเห็นชอบก่อนเริ่มด าเนินงาน 

2) จัดท ารายละเอียดและแผนการขนส่งวัสดุก่อสร้าง การกองเก็บวัสดุก่อสร้างให้หน่วยงาน 
ที่เกี่ยวข้องทราบ และขอความเห็นชอบก่อนเริ่มด าเนินงาน เพ่ือให้กระทบต่อการจราจร และความเดือดร้อน
ร าคาญของประชาชนน้อยที่สุด 

3) ท าการประชาสัมพันธ์แจ้งข่าวสารแก่ผู้ใช้ถนนให้ทราบล่วงหน้าว่าจะมีการก่อสร้างใน
ช่วงเวลาใด พร้อมกับแสดงแผนการเบี่ยงการจราจรก่อนการด าเนินงานก่อสร้าง และแนะน าให้ไปใช้เส้นทางอ่ืน
ชั่วคราวในขณะด าเนินการก่อสร้าง โดยท าการประชาสัมพันธ์ทางสื่อต่างๆ เช่น ป้ายประชาสัมพันธ์ แผ่นปลิว 
หนังสือพิมพ์ โทรทัศน์ วิทยุ และ web site เป็นต้น 

4) จัดเตรียมป้ายเตือน ป้ายแนะน า เครื่องหมายจราจร เส้นจราจร และไฟสัญญาณเตือน 
ส าหรับการเบี่ยงการจราจรชั่วคราว ระหว่างการก่อสร้างอย่างเหมาะสม และเพียงพอตามระเบียบว่าด้วยการ
ติดตั้งเครื่องหมาย และสัญญาณส าหรับงานจัดซ่อมถนน และงานสาธารณูปโภคของหน่วยงานราชการ และ
รัฐวิสาหกิจ ส านักงานคณะกรรมการป้องกันอุบัติภัยแห่งชาติ และส านักเลขาธิการนายกรัฐมนตรีในการจัดการ
จราจรชั่วคราวระหว่างการก่อสร้างนั้น รวมถึงจัดอาสาสมัครจราจรที่ได้รับการฝึกอบรมจากกองบังคับการ
ต ารวจจราจร เพ่ืออ านวยการจราจรบริเวณก่อสร้างตลอดเวลาทั้งกลางวันและกลางคืน โดยตัวอย่างแนวทางการ
จัดการจราจรเพื่อการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูสายหลัก แสดงดังรูปที่ 2.14-1 และตัวอย่างรูปแสดง
แผนการปิดเบี่ยงการจราจรระหว่างการก่อสร้างของโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ แสดงดัง 
รูปที่ 2.14-2 ถึงรูปที ่2.14-10  
 
 
 
 



 

 

SBW
/ENV/P04055/RT630060 

 
หน้า 2-94 

 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 
รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

(รายงานฉบับสมบูรณ
์)  

  

 
รูปที่ 2.14-1 ตัวอย่างแนวทางการจัดการจราจรเพื่อการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูสายหลัก 
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รูปที่ 2.14-2 ตัวอย่างแสดงการปิดเบี่ยงการจราจรระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ บริเวณ กม.0+000 ถึง กม.0+350 
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รูปที่ 2.14-3 ตัวอย่างแสดงการปิดเบี่ยงการจราจรระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ บริเวณ กม.0+300 ถึง กม.0+700 
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(รายงานฉบับสมบูรณ
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รูปที่ 2.14-4 ตัวอย่างแสดงการปิดเบี่ยงการจราจรระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ บริเวณ กม.0+700 ถึง กม.1+050 
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(รายงานฉบับสมบูรณ
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รูปที่ 2.14-5 ตัวอย่างแสดงการปิดเบี่ยงการจราจรระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ บริเวณ กม.1+050 ถึง กม.1+400 
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รูปที่ 2.14-6 ตัวอย่างแสดงการปิดเบี่ยงการจราจรระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ บริเวณ กม.1+400 ถึง กม.1+750 
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 
รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

(รายงานฉบับสมบูรณ
์)  

  

 
 

รูปที่ 2.14-7 ตัวอย่างแสดงการปิดเบี่ยงการจราจรระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ บริเวณ กม.1+750 ถึง กม.2+000 
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 
รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

(รายงานฉบับสมบูรณ
์)  

  

 
 

รูปที่ 2.14-8 ตัวอย่างแสดงการปิดเบี่ยงการจราจรระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ บริเวณ กม.2+000 ถึง กม.2+350 
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 
รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

(รายงานฉบับสมบูรณ
์)  

  

 
 

รูปที่ 2.14-9 ตัวอย่างแสดงการปิดเบี่ยงการจราจรระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ บริเวณ กม.2+350 ถึง กม.2+700 
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 
รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

(รายงานฉบับสมบูรณ
์)  

  

 
 

รูปที่ 2.14-10 ตัวอย่างแสดงการปิดเบี่ยงการจราจรระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ บริเวณ กม.2+700 ถึง กม.3+009 



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 
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2.15 การจัดการมูลดินจากก่อสร้าง 
 ดินที่ขุดขึ้นมาจากกิจกรรมการก่อสร้างของโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ จะด าเนินการ
บริหารและจัดการภายใต้เงื่อนไขเดียวกันกับสัญญาของโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูสายหลัก โดยแบ่งออกเป็น 
2 กรณี ดังนี้  
 1) กรณีดินขุดจากพ้ืนที่เวนคืนในเขตรถไฟฟ้า (ROW) บริเวณทางขึ้น-ลงต่างๆ หรือสถานี
รถไฟฟ้าที่อยู่ ในที่ดินของเอกชน โดย รฟม. ได้ท าการเวนคืนและเป็นเจ้าขอ งกรรมสิทธิ์  ซึ่งเป็นดิน 
ที่ไม่ปนเปื้อน (Uncontaminated Soil Disposal) ตามข้อก าหนด โดยการบริหารและจัดการดิน รวมทั้ง 
การขนส่งดินจะด าเนินการภายใต้เงื่อนไขและข้อก าหนดที่ระบุไว้ในสัญญา 
 2) กรณีดินขุดจากการขอใช้พ้ืนที่ของหน่วยงานราชการต่างๆ ที่เป็นสาธารณะ เช่น บริเวณถนน 
เกาะกลาง หรือทางเท้า เป็นต้น โดยเจ้าของพ้ืนที่ เช่น กทพ. หรือ กรมทางหลวง ดินส่วนนี้จะบริหารและ
จัดการโดยการประสานงานกับเจ้าของพ้ืนที่ เพ่ือน าดินไปกองเก็บในบริเวณพ้ืนที่ที่ก าหนด 

ปัจจุบันในโครงการสายหลัก กรณีดินที่ขุดขึ้นมาภายในพ้ืนที่ของกรมทางหลวง ผู้รับเหมาก่อสร้าง
โครงการจะเป็นผู้ด าเนินการขนย้ายดินออกจากบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างภายในวันที่กรมทางหลวงก าหนด  
เพ่ือน าไปใช้ประโยชน์ในงานก่อสร้างของกรมทางหลวงต่อไป โดยการขนส่งจะต้องมีวัสดุปิดคุลมให้มิดชิด 
ป้องกันการตกหล่นของเศษดิน 
 ดังนั้น ในกรณีของส่วนต่อขยาย กรณีดินที่ขุดขึ้นมาภายในพ้ืนที่เอกชนและ รฟม. ท าการเวนคืนมา  
จะถูกน าไปกองเก็บไว้ในพ้ืนที่ รฟม. ก าหนดร่วมกับ บริษัทผู้รับเหมาก่อสร้างโครงการ ซึ่งคาดว่าจะเป็นพ้ืนที่
เดียวกับโครงการสายหลัก 

ขณะที่กรณีดินที่ขุดขึ้นมาภายในพ้ืนที่ กทพ. และกรมทางหลวง ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องท าการ
ประสานกับหน่วยงาน เพ่ือก าหนดสถานที่ที่จะกองเก็บดิน และแผนที่จะสามารถขนดินเข้าไปในพ้ืนที่ที่ก าหนด
ต่อไป  



บทที่ 3 

สภาพแวดล้อมปัจจบุัน  



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

 

SBW/ENV/P04055/RT63061  หน้า 3-1 

บทท่ี 3 
สภาพแวดลอ้มปัจจุบัน 

 
3.1 บทน า 

การศึกษาสภาพแวดล้อมปัจจุบันของสิ่งแวดล้อมในบริเวณพ้ืนที่โครงการ ซึ่งมีพ้ืนที่ศึกษา 
อยู่ห่างจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ข้างละ 500 เมตร และในรัศมี 1 กิโลเมตรจากแนวเส้นทาง
โครงการส าหรับการศึกษาโบราณคดี แหล่งประวัติศาสตร์ หรืออุทยานประวัติศาสตร์ ตามกฎหมายว่าด้วย
โบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑ์สถานแห่งชาติ รวมระยะทางแนวเส้นทางโครงการประมาณ 
3 กิโลเมตร โดยครอบคลุมทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทั้ง 4 ด้าน ได้แก่ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากร
สิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 

การศึกษาทรัพยากรสิ่งแวดล้อมปัจจุบันมีวัตถุประสงค์เพ่ือให้ทราบถึงสภาพปัจจุบันของทรัพยากร
สิ่งแวดล้อมด้านต่างๆ และน าไปใช้เป็นข้อมูลพ้ืนฐานในการประเมินหรือวิเคราะห์ผลกระทบจากการด าเนิน
โครงการ นอกจากนี้สามารถน าไปใช้เป็นข้อมูลพ้ืนฐานในการพิจารณาแนวทางของการด าเนินโครงการให้เกิด
ประโยชน์สูงสุดด้วย ซึ่งรายละเอียดการศึกษาสภาพแวดล้อมปัจจุบันแสดงในหัวข้อ 3.2 ถึงหัวข้อ 3.5 

 
3.1.1  พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 จากการส ารวจพ้ืนที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหน่วยงานราชการ จากด าเนินการ
ส ารวจการใช้ประโยชน์ที่ดิน และการรวบรวมข้อมูลจากแผนที่ 1:50,000 ของกรมแผนที่ทหาร โดยมีพ้ืนที่
ศึกษาอยู่ห่างจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการข้างละ 500 เมตร ซึ่งครอบคลุมพ้ืนที่บางส่วนของ 3 ต าบล 
ได้แก่ ต าบลบางตลาด ต าบลคลองเกลือ และต าบลบ้านใหม่ ในพ้ืนที่การปกครองของเทศบาลนครปากเกร็ด 
อ าเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี โดยพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม ประกอบด้วย สถานศึกษา 3 แห่ง 
ศาสนสถาน 1 แห่ง สถานที่ราชการ 5 แห่ง และชุมชน 14 แห่ง รายละเอียดดังตารางที่ 3.1-1 และรูปที่ 3.1-1 
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 โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 
รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

(รายงานฉบับสมบูรณ
์) 

 

ตารางท่ี 3.1-1 
พืน้ที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหน่วยงานราชการ 

ล าดับ พื้นท่ีอ่อนไหว ประเภท แขวง/ต าบล เขต/อ าเภอ จังหวัด ระยะห่าง (เมตร) 
กม.แนวเส้นทางโครงการ พิกัด 

ซ้าย  ขวา X Y 

พื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1 โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร สถานศึกษา ต.บ้านใหม่ อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 45 2+150  666708 1538556 
2 วัดผาสุกมณีจักร ศาสนสถาน ต.บ้านใหม่ อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 255 2+050  666526 1538531 
3 โรงเรียนคลองเกลือ สถานศึกษา ต.บางตลาด อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 350 0+750  666488 1537159 
4 โรงเรียนอนุบาลกมุทมาส สถานศึกษา ต.บ้านใหม่ อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 255 2+400  666642 1538831 
5 ดับเบิ้ลเลค คอนโดมิเนียม ชุมชน ต.บ้านใหม่ อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 425  3+036 666974 1539865 
6 เดอะคอนเนค1 ชุมชน ต.บ้านใหม่ อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 180  3+036 667054 1539673 
7 เดอะคอนเนค2 ชุมชน ต.บ้านใหม่ อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 33  3+036 667056 1539419 
8 หมู่บ้านพงษ์เพชรแจ้งวัฒนะ ชุมชน ต.บ้านใหม่ อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 290  1+600 667093 1538021 
9 หมู่บ้านสหกรณ์การบินไทย ชุมชน ต.คลองเกลือ อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 270  1+451 667064 1537931 
10 หมู่บ้านชวนชื่นโมดัส-เซนโทร ชุมชน ต.คลองเกลือ อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 60  1+300 666849 1537735 
11 หมู่บ้านอัมรินทร์วิลล่า ชุมชน ต.คลองเกลือ อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 100  1+200 666945 1537615 
12 หมู่บ้านโพธิ์แก้ว ชุมชน ต.บางตลาด อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 445 0+010  667361 1536491 
13 สากลแลนด์ซอยแจ้งวัฒนะ38 ชุมชน ต.บางตลาด อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 77 0+550  666934 1537020 
14 หมู่บ้านผลพัฒนา ชุมชน ต.คลองเกลือ อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 80 1+050  666707 1537479 
15 หมู่บ้านจรรยานิเวศน์ ชุมชน ต.คลองเกลือ อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 300 1+120  666454 1537545 
16 หมู่บ้าน HAUS 35 (แจ้งวัฒนะ) ชุมชน ต.คลองเกลือ อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 157 1+351  666632 1537783 
17 หมู่บ้านเดอะ แพล้น ชุมชน ต.บ้านใหม่ อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 50 2+250  666842 1538824 
18 หมู่บ้านเมืองทองโครงการ 6 ชุมชน ต.บ้านใหม่ อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 250 2+551  666688 1538979 

หน่วยงานราชการ 
19 ส านักงานที่ดินจังหวัดนนทบุรี สาขาปากเกร็ด สถานที่ราชการ ต.บ้านใหม่ อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 470 2+160  666389 1538594 
20 ส านักงานเครื่องกลและสื่อสารกรมทางหลวง สถานที่ราชการ ต.คลองเกลือ อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี ติดแนวเส้นทาง  0+200 667307 1536979 
21 กองบัญชาการต ารวจสอบสวนกลาง สถานที่ราชการ ต.บ้านใหม่ อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 435  2+850 667488 1539281 
22 กรมที่ดิน สถานที่ราชการ ต.บ้านใหม่ อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 470 2+120  666348 1538595 
23 สถานที่ลอนเทนนิสสมาคมแห่งประเทศไทยในพระบรมราชูปถัมภ์ สถานที่ราชการ ต.บ้านใหม่ อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 250 2+200  666612 1538619 

  ท่ีมา : บริษัท ทีม คอนซัลต้ิง เอนจิเนยริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด (มหาชน) /บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2561 
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รูปที่ 3.1-1 แนวเส้นทางโครงการ และพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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3.2 ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 
 

3.2.1 สภาพภูมิประเทศ 

 (1) บทน า 
  การศึกษาสภาพภูมิประเทศ มีวัตถุประสงค์เพ่ือให้ทราบถึงคุณลักษณะปัจจุบันของสภาพภูมิ
ประเทศของพ้ืนที่โครงการและพ้ืนที่บริเวณใกล้เคียง โดยท าการรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิจากหน่วยงานราชการ
และรายงานอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้องในบริเวณโครงการ ซึ่งข้อมูลดังกล่าวจะน ามาใช้ในการคาดการณ์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมที่อาจจะเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ และปัจจัยสิ่งแวดล้อมอาจมีผลต่อการด าเนินโครงการ 
ตลอดจนเสนอแนะมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเท่าที่มีความจ าเป็นของโครงการต่อสภาพภูมิประเทศ 
 (2) วิธีการศึกษา 
  การศึกษาด้านสภาพภูมิประเทศเป็นการรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิจากหน่วยงานราชการต่างๆ  
ที่เกี่ยวข้อง เช่น กรมแผนที่ทหาร กรมพัฒนาที่ดิน เป็นต้น รวมถึงรายงานอื่นๆ ที่เก่ียวข้องในบริเวณพ้ืนที่ศึกษา
โครงการ และด าเนินการส ารวจสภาพพ้ืนที่ปัจจุบันในบริเวณพ้ืนที่โครงการ 
 (3) ผลการศึกษา 
  พ้ืนที่แนวเส้นทางโครงการมีจุดเริ่มต้นที่ถนนแจ้งวัฒนะบริเวณสถานีศรีรัช (PK10) ของ
โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี และสิ้นสุดที่ทะเลสาบเมืองทองธานี มีระยะทาง 3.00 กิโลเมตร 
ตั้งอยู่ในพ้ืนที่เขตการปกครองของเทศบาลนครปากเกร็ด อ าเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี (ดังรูปที่ 3.2-1) 
สภาพภูมิประเทศเป็นพ้ืนที่ราบลุ่มภาคกลางตอนล่างน้ าท่วมถึงพ้ืนที่มีความสูงไม่เกิน 3.00 เมตรเหนือ
ระดับน้ าทะเลปานกลางมีแหล่งน้ าที่ส าคัญ ได้แก่ ทะเลสาบเมืองทองธานี คลองบางพูดและคลองเกลือ  
จากการส ารวจสภาพภูมิประเทศในพ้ืนที่ศึกษาระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ สามารถอธิบาย
ได้ดังนี้ 
  (ก) สถานี MT-01 ตั้งอยู่บริเวณหน้าศูนย์แสดงสินค้าและการประชุมอิมแพ็คเมืองทองธานี
สภาพพ้ืนที่โดยรอบเป็นที่ราบลุ่มน้ าท่วมถึงจากการส ารวจสภาพพ้ืนที่โดยรอบสถานีในระยะ 500 เมตร  
จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ พบว่ามีที่อยู่อาศัย ตึกแถวและอาคารพาณิชย์แทรกสลับกับพ้ืนที่ว่างเปล่า  
โดยฝั่งทิศเหนือของสถานีเป็นที่พักอาศัยหนาแน่นปานกลาง-หนาแน่นมาก ซึ่งส่วนใหญ่เป็นคอนโดและบ้านจัดสรร 
ฝั่งทิศใต้ของสถานีเป็นพ้ืนที่ว่างเปล่า ฝั่งทิศตะวันออกของสถานีเป็นศูนย์แสดงสินค้าและการประชุมอิมแพ็ค
เมืองทองธานี และฝั่งทิศตะวันตกของสถานีเป็นศูนย์แสดงสินค้า และของแต่งบ้าน ลา คาซา เมืองทองธานี 
โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร วัดผาสุกมณีจักร และส านักงานที่ดินจังหวัดนนทบุรี  
  (ข) สถานี MT-02 ตั้งอยู่บริเวณหน้าสนามฟุตบอลเอสซีจี สเตเดียมสภาพพ้ืนที่โดยรอบเป็น 
ที่ราบลุ่มน้ าท่วมถึงจากการส ารวจสภาพพ้ืนที่โดยรอบสถานีในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการพบว่ามีที่อยู่อาศัย ตึกแถวและอาคารพาณิชย์แทรกสลับกับพ้ืนที่ว่างเปล่า โดยฝั่งทิศเหนือของสถานี
เป็นที่พักอาศัยหนาแน่นปานกลาง-หนาแน่นมาก ซึ่งส่วนใหญ่เป็นบ้านจัดสรร ฝั่งทิศใต้ของสถานีเป็นที่พักอาศัย
หนาแน่นปานกลาง-หนาแน่นมาก ซึ่งส่วนใหญ่เป็นคอนโดและบ้านจัดสรร และศูนย์แสดงสินค้าและการประชุม 
อิมแพ็คเมืองทองธานี ฝั่งทิศตะวันออกของสถานีเป็นสนามฟุตบอลเอสซีจี สเตเดียม และฝั่งทิศตะวันตกของ
สถานีเป็นทะเลสาบเมืองทองธานี 
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รูปที่ 3.2-1 สภาพภูมิประเทศตามแนวเส้นทางโครงการ 
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3.2.2 ทรัพยากรดิน 

 (1) บทน า 
  ทรัพยากรดินเป็นวัตถุธรรมชาติที่มีคุณสมบัติเฉพาะตัว ซึ่งดินแต่ละแห่งอาจจะแตกต่างกันหรือ
คล้ายคลึงกันขึ้นอยู่กับสภาพภูมิอากาศ สภาพภูมิประเทศ วัตถุต้นก าเนิดดิน คุณสมบัติทางกายภาพและทางเคมี
ของดิน ตลอดจนระดับความอุดมสมบูรณ์ของดิน เมื่อเกิดปัญหาการชะล้างจากการพัฒนาหน้าดินจะท าให้เกิด
การเคลื่อนย้ายอินทรียวัตถุ และความอุดมสมบูรณ์หรือแร่ธาตุในดินอย่างถาวร โดยข้อมูลที่ได้จากการศึกษา 
ใช้เป็นตัวแทนสภาพปัจจุบันของทรัพยากรดินเพ่ือประเมินผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงทรัพยากรดิน หรือ
ผลกระทบจากการทรุดตัว/การชะล้างพังทลายของดินที่อาจเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ 
 (2) วิธีการศึกษา 
  รวบรวมและทบทวนข้อมูลทุติยภูมิต่างๆ เกี่ยวกับทรัพยากรดินจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น 
กรมพัฒนาที่ดิน (www.ldd.go.th) กรมแผนที่ทหาร และรายงานการส ารวจธรณีวิทยาของโครงการ เป็นต้น 
โดยข้อมูลประกอบด้วย 
  - แผนที่กลุ่มดินมาตราส่วน 1:50,000 จากกรมทรัพยากรที่ดิน ปี พ.ศ.2549 
  - ข้อมูลกลุ่มชุดดิน อาทิ ความลาดชัน (%) เนื้อดินชั้นบน และความอุดมสมบูรณ์ของดิน
แต่ละกลุ่มดิน จาก http://oss101.ldd.go.th/ ของกรมพัฒนาที่ดิน 
  เพ่ือให้สามารถจ าแนกกลุ่มดิน และคุณสมบัติของดิน เช่น ความลาดชันของดิน ซึ่งจะมีผลต่อ
การชะล้างพังทลายของดิน เนื้อดินชั้นบน และความอุดมสมบูรณ์ของดินที่จะสามารถน าไปใช้ประโยชน์ต่อไป
โดยเฉพาะประโยชน์ทางด้านการเกษตรกรรม เพ่ือน าผลที่ได้มาประเมินผลกระทบจากการก่อสร้างของโครงการ
ต่อโครงสร้างของดินและการชะล้างพังทลายของดิน และเพ่ือเสนอมาตรการป้องกันแก้ไข และลดผลกระทบ
ต่อทรัพยากรดิน 
 (3) ผลการศึกษา 
  (3.1) การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ  
    จากการตรวจสอบกลุ่มชุดดินในพ้ืนที่ศึกษาระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการ จากแผนที่กลุ่มดินมาตราส่วน 1:50,000 ของกรมทรัพยากรที่ดิน ปี พ.ศ.2549 พบชุดดินทั้งหมด  
4 ชุด ประกอบด้วย ชุดดินบางเขน ชุดดินฉะเชิงเทรา ชุดดินองครักษ์ และชุดดินธัญญบุรี (ดังรูปที่ 3.2-2 และ
ตารางท่ี 3.2-1) มีรายละเอียดดังนี้  
    (ก) ชุดดินบางเขน (Bang Khen Series: Bn) จัดอยู่ในกลุ่มชุดดินที่ 2 เกิดจากตะกอน
น้ ากร่อยพามาทับถมอยู่บนที่ลุ่มน้ าเคยท่วมถึง พบในพ้ืนที่ราบลุ่มภาคกลางสภาพพ้ืนที่ราบเรียบถึงค่อนข้าง
ราบเรียบ มีความลาดชัน 0-1 เปอร์เซ็นต์ อยู่สูง 2-4 เมตรจากระดับน้ าทะเล มีการระบายน้ าเลวการไหลบ่า
ของน้ าบนผิวดินและการซึมผ่านได้ของน้ าช้าลักษณะและสมบัติของดินเป็นดินลึก ดินบนเป็นดินเหนียว สีเทา
เข้มมีจุดประสีน้ าตาลปนเหลือง ปฏิกิริยาดินเป็นกลาง (pH 7.0) ดินบนตอนล่างเป็นดินเหนียวสีเทาถึงสีเทาปน
น้ าตาลอ่อนจุดประสีน้ าตาลแก่ ดินบนมีสีเทาเข้มหรือสีด า มีจุดประสีน้ าตาลแก่หรือสีแดงปนเหลือง ปฏิกิริยา
ดินเป็นกรดเล็กน้อย (pH 6.5) ดินล่างตอนล่างเป็นดินเหนียว มีสีน้ าตาลปนเทาหรือสีเทา ปฏิกิริยาดินเป็นกรด
เล็กน้อย (pH 6.5) มีจุดประสีเหลืองปนน้ าตาลและสีแดงดินล่างลึกลงไปจะพบดินเลนสีน้ าเงิน มีปริมาณ
ก ามะถันต่ า จะพบรอยถูไถและผลึกยิปซัม โดยชุดดินบางเขนเป็นดินที่เหมาะสมต่อการท านา  
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รูปที่ 3.2-2 กลุ่มชุดดินตามแนวเส้นทางโครงการ  
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 โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 
รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

(รายงานฉบับสมบูรณ
์) 

 

ตารางท่ี 3.2-1 
กลุ่มชุดดิน และคุณสมบัติของชุดดินในพื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

ชุดดิน สภาพพ้ืนที่ ความลึก การระบายน้ า 
สีดิน เนื้อดิน ปฏิกิริยาดิน 

การชะล้าง 
พังทลายของดิน 

ระดับความ
อุดมสมบรูณ์
ตามธรรมชาติ 

ดินบน ดินล่าง ดินบน ดินล่าง ดินบน ดินล่าง 

บางเขน  
(Bn) 

ราบเรียบถึงค่อนข้างราบเรียบ  
มีความลาดชนั 0-1 %  

อยู่สูง 2-4 เมตรจากระดับน้ าทะเล 
ดินลึก เลว 

สีเทาเข้ม 
มีจุดประสนี้ าตาล 

ปนเหลือง 

สีเทาเข้มหรอืสีด า 
มีจุดประสนี้ าตาล 

แก่หรอืสีแดง 
ปนเหลือง 

ดินเหนียว 

เป็นดินเหนียว 
สีเทาถึงสีเทาปน

น้ าตาลออ่น 
จุดประสนี้ าตาลแก ่

เป็นกลาง 
(pH 7.0) 

เป็นกรดเลก็นอ้ย  
(pH 6.5) 

ดินถกูชะล้างพังทลาย 
และสูญเสียหน้าดินต่ า 

ปานกลาง-สูง 

ฉะเชิงเทรา 
(CC) 

ราบเรียบถึงค่อนข้างราบราบเรียบ 
มีความลาดชนั 0-1 % 

ดินลึกมาก เลว 

สีเทาเข้มถงึ 
เข้มมากมจีุดประ

สีน้ าตาลหรอื 
แดงปนเหลอืง 

สีน้ าตาลปนเทา 
ถึงสีเทา มีจดุประ 
สีแดงปนเหลอืง
และสีน้ าตาลเขม้ 

ดินเหนียว ดินเหนียว 
เป็นกรดจัด  
(pH 5.5) 

เป็นกลาง  
(pH 7.0) 

ดินถกูชะล้างพังทลาย 
และสูญเสียหน้าดินต่ า 

ปานกลาง 

องครกัษ์ 
(Ok) 

ราบเรียบถึงค่อนข้างราบเรียบ  
มีความลาดชนั 0-1 % 

ดินลึก เลว 

สีด าหรือสเีทาเข้ม 
มีจุดประ สีแดง
ปนเหลืองหรอื 
สีน้ าตาลแก ่

สีเทาถึงสีเทาเขม้ ดินเหนียว 
ดินเลนเหนียว

ทะเล  

เป็นกรดรนุแรงมาก 
ถึงกรดจัดมาก  
(pH 4.0-4.5) 

เป็นกรดรนุแรงมาก  
(pH 4.5) 

ดินถกูชะล้างพังทลาย 
และสูญเสียหน้าดินต่ า 

ปานกลาง 

ธัญญบุร ี
(Tan) 

ราบเรียบถึงค่อนข้างราบเรียบ  
มีความลาดชนั 0-1 % 

ดินลึก เลว 
สีด า มีจุดประ 

สีน้ าตาลแก่และ 
สีแดงปนเหลอืง 

สีน้ าตาลปนเทา
หรือสีเทาปน

น้ าตาล มจีุดประสี
เหลืองปนน้ าตาล
และเหลอืงปนแดง 

ดินเหนียว ดินเหนียว  
เป็นกรดรนุแรงมาก 

ถึงกรดจัดมาก  
(pH 4.0-5.0) 

เป็นกรดรนุแรง 
มากที่สุด 

ถึงกรดรนุแรงมาก 
(pH 3.5-4.0) 

ดินถกูชะล้างพังทลาย 
และสูญเสียหน้าดินต่ า 

ปานกลาง-สูง 

ท่ีมา : กรมพัฒนาที่ดิน (http://oss101.ldd.go.th/) วันสืบค้น 24 เมษายน 2561 
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   (ข) ชุดดินฉะเชิงเทรา(Chachoengsao Series: Cc) จัดอยู่ในกลุ่มชุดดินที่ 3 เกิดจาก
ตะกอนน้ ากร่อยพามาทับถมอยู่บนที่ราบลุ่มน้ าทะเลเคยท่วมถึง พบในพ้ืนที่ตะวันออกเฉียงใต้ของที่ราบลุ่มภาค
กลางสภาพพ้ืนที่ราบเรียบถึงค่อนข้างราบราบเรียบ มีความลาดชัน 0-1 เปอร์เซ็นต์ มีการระบายน้ าเลวการไหลบ่า
ของน้ าบนผิวดินและการซึมผ่านได้ของน้ าช้าลักษณะและสมบัติของดินเป็นดินลึกมาก ดินบนเป็นดินเหนียว
ตลอด ดินบนมีสีเทาเข้มถึงเข้มมาก มีจุดประสีน้ าตาลหรือแดงปนเหลือง ปฏิกิริยาดินเป็นกรดจัด (pH 5.5)  
ดินบนตอนล่างเป็นดินเหนียว สีน้ าตาลปนเทาถึงสีเทา มีจุดประสีแดงปนเหลืองและสีน้ าตาลเข้ม ปฏิกิริยาดิน 
เป็นกลาง (pH 7.0) ดินล่างตอนล่างเป็นดินเหนียว สีน้ าตาลปนเทา จุดประสีเหลืองปนน้ าตาล และอาจจะพบจุด
ประสีเหลืองฟางข้าวปนอยู่บ้างเล็กน้อยในระดับความลึกมากกว่า 100 เซนติเมตร จะพบดินเลนสีน้ าเงินที่มี
ปริมาณก ามะถันต่ าและรอยไถลในดินล่าง ปฏิกิริยาดินเป็นด่างปานกลาง (pH 8.0) โดยชุดดินฉะเชิงเทราเป็นดิน 
ที่เหมาะสมต่อการท านา 
   (ค) ชุดดินองครักษ์ (Ongkharak Series: Ok) จัดอยู่ในกลุ่มชุดดินที่ 10 เกิดจาก
ตะกอนน้ ากร่อยพามาทับถมอยู่บนที่ราบลุ่มน้ าท่วมถึงพบในพ้ืนที่ตอนกลางและทางใต้ของที่ราบลุ่มภาคกลาง
สภาพพ้ืนที่ราบเรียบถึงค่อนข้างราบเรียบ มีความลาดชัน 0-1 เปอร์เซ็นต์ มีการระบายน้ าเลว การไหลบ่าของ
น้ าบนผิวดินและสภาพซึมผ่านได้ของน้ าช้าลักษณะและสมบัติของดินเป็นดินลึก ดินบนเป็นดินเหนียวมีสีด า
หรือสีเทาเข้ม มีจุดประ สีแดงปนเหลืองหรือสีน้ าตาลแก่ ปฏิกิริยาดินเป็นกรดรุนแรงมากถึงกรดจัดมาก (pH 
4.0-4.5) ดินบนตอนล่างเป็นดินเหนียวมีสีน้ าตาลหรือสีน้ าตาลปนเทาและเป็นดินเลนสีเทาเข้ม มีจุดประสีแดง  
สีน้ าตาลแก่และมีจุดประสีเหลืองฟางข้าวภายในระดับความลึก 50 เซนติเมตร จากผิวดิน ปฏิกิริยาดินเป็น 
กรดรุนแรงมาก (pH 4.0) ดินล่างตอนล่างเป็นดินเลนเหนียวทะเล สีเทาถึงสีเทาเข้ม ปฏิกิริยาดินเป็นกรดรุนแรง
มาก (pH 4.5) โดยชุดดินองครักษ์เป็นดินที่เหมาะสมต่อการท านา ปลูกส้ม สน และพืชผัก 
   (ง) ชุดดินธัญบุรี (Thanya Buri: Tan) จัดอยู่ในกลุ่มชุดดินที่ 11 เกิดจากตะกอนน้ า
ทะเลผสมกับตะกอนน้ าพา และมีอิทธิพลของน้ าทะเลในบางช่วงของรอบปี พบในพ้ืนที่ราบน้ าทะเลเคยท่วมถึง  
หรือที่ราบลุ่มแม่น้ าที่ขึ้นมาจากที่ราบน้ าทะเลท่วมถึงในเขตที่ราบภาคกลางสภาพพ้ืนที่ราบเรียบถึงค่อนข้าง
ราบเรียบ มีความลาดชัน 0-1 เปอร์เซ็นต์ มีการระบายน้ าเลวการไหลบ่าของน้ าบนผิวดินและสภาพซึมผ่านได้
ของน้ าช้าลักษณะและสมบัติดินเป็นดินลึก ดินบนเป็นดินเหนียว สีด า มีจุดประสีน้ าตาลแก่และสีแดงปนเหลือง 
ในฤดูแล้งหน้าดินจะแตกระแหงเป็นร่องกว้างและลึก ปฏิกิริยาดินเป็นกรดรุนแรงมากถึงกรดจัดมาก (pH 4.0-
5.0) ดินบนตอนล่างมีสีน้ าตาลปนเทาหรือสีเทาปนน้ าตาล มีจุดประสีเหลืองปนน้ าตาลและเหลืองปนแดง  
ที่ระดับความลึกตั้งแต่ 50-100 เซนติเมตร จะพบจุดประสีเหลืองฟางข้าว และพบรอยไถลและหน้าอัดมัน 
ปฏิกิริยาดินเป็นกรดรุนแรงมากที่สุดถึงกรดรุนแรงมาก (pH 3.5-4.0) ดินล่างตอนล่างที่ลึกลงไปพบลักษณะ
ของดินเลนสีเทา ปฏิกิริยาดินเป็นกรดจัดมาก (pH 4.5) โดยชุดดินธัญบุรีเป็นดินที่เหมาะสมต่อการท านา 
  (3.2) การส ารวจภาคสนาม 
     การส ารวจด้านวิศวกรรมปฐพีโดยการเจาะส ารวจสภาพชั้นดิน มีวัตถุประสงค์เพ่ือท าการ
ส ารวจสภาพชั้นดิน ทดสอบหาคุณสมบัติทั่วไปและคุณสมบัติทางวิศวกรรม ตลอดจนทราบถึงการจัดเรียงตัว  
ของชั้นดินตามแนวเส้นทางของโครงการฯ ครอบคลุมต าแหน่งโครงสร้างที่ส าคัญ เช่น สถานีผู้โดยสาร (Station) 
และโครงสร้างทางวิ่งยกระดับ แสดงดังรูปที่ 3.2-3 ทั้งนี้เพ่ือน าข้อมูลที่ได้มาไปใช้ส าหรับการวิเคราะห์ และ
ออกแบบก าลังรับน้ าหนักของเสาเข็ม ให้มีความถูกต้องตามหลักวิศวกรรม มีความเหมาะสม ประหยัด และ
ปลอดภัย โดยงานเจาะส ารวจชั้นดินด้วยวิธี Rotary Auger จ านวน 11 หลุม (ความลึก 65 เมตร) ดังนี้ 
   - บริเวณสถานี จ านวน 4 หลุม  
   - บริเวณสถานีร่วมกับ PK-10 จ านวน 3 หลุม  
   - โครงสร้างทางวิ่งยกระดับ จ านวน 4 หลุม 
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รูปที่ 3.2-3 ต าแหน่งเจาะส ารวจชั้นดิน 

 

   จากผลการเจาะส ารวจชั้นดินตามแนวเส้นทางของโครงการ พบว่าลักษณะโดยทั่วไป
ของดินชั้นบนสุดถึงระดับความลึก 16 เมตร (โดยประมาณ) เป็นชั้นดินเหนียวอ่อนถึงดินเหนียวแข็งปานกลาง 
(Soft to Medium Stiff Clay) ชั้นถัดไปจนถึงสิ้นสุดความลึกการเจาะส ารวจ เป็นชั้นดินเหนียวแข็งถึงดิน
เหนียวแข็งมากท่ีสุด (Stiff to Hard Clay) สลับกับชั้นทรายแน่นถึงแน่นมาก (Dense to Very Dense Sand) 
โดยแสดงลักษณะการเรียงตัวของชั้นดิน (Soil Profile) ตามแนวเส้นทางโครงการดังรูปที่ 3.2-4 

MUANG THONG THANI

BHS-MT2-2

BHS-MT2-1

BHN-1

BHS-MT1-2
BHS-MT1-1

BHN-2

BHN-3

BHN-4

BHS-PK10-1
BHS-PK10-2

BHS-PK10-3

BHS-PK10-4

END OF THE PROJECT

STATION 1 (MT-01)

STATION 2 (MT-02)
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รูปที่ 3.2-4 ลักษณะการเรียงตัวช้ันดิน (Soil Profile) ตามแนวเส้นทางโครงการ 
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3.2.3 ธรณีวิทยา และแผ่นดินไหว 
 (1) บทน า 

  การศึกษาด้านธรณีวิทยาและแผ่นดินไหวมีวัตถุประสงค์เพ่ือให้ทราบถึงลักษณะปัจจุบันของ
ธรณีวิทยาและการเกิดแผ่นดินไหวในพื้นที่โครงการและบริเวณใกล้เคียง เนื่องจากสภาพทางธรณีวิทยาของพ้ืนที่
และแผ่นดินไหวอาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อโครงการ หรือข้อจ ากัดของพ้ืนที่อาจส่งผลกระทบต่อการพัฒนา
โครงการได้ เพ่ือเป็นข้อมูลพ้ืนฐานในการประเมินผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากแผ่นดินไหวและลักษณะทาง
ธรณีวิทยาที่อาจเป็นข้อจ ากัดต่อการพัฒนาโครงการ 
 (2) วิธีการศึกษา 
  รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิต่างๆ ได้แก่ ลักษณะเฉพาะทางธรณีวิทยา รอยเลื่อน สถิติการเกิด
แผ่นดินไหวที่รู้สึกได้ในพ้ืนที่ศึกษา และความรุนแรง เป็นต้น พร้อมแผนที่ประกอบจากหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง 
ได้แก่ กรมทรัพยากรธรณี และส านักเฝ้าระวังแผ่นดินไหว กรมอุตุนิยมวิทยา 
 (3) ผลการศึกษา 
  ก) ธรณีวิทยา 
   ลักษณะธรณีวิทยาบริเวณแนวเส้นทางโครงการ มีลักษณะธรณีวิทยาแบบตะกอนชายฝั่ง
ทะเลโดยอิทธิพลของน้ าขึ้นน้ าลง ดินเหนียว ทรายแป้ง และทรายละเอียดของที่ลุ่มราบน้ าขึ้นถึงที่ลุ่มชื้นแฉะ 
ที่ลุ่มน้ าขังป่าชายเลน และชะวากทะเล (Qmc) ยุคควอเตอรนารี 
  ข) แผนดินไหว 
   พ้ืนที่โครงการตั้งอยู่ในภาคกลางของประเทศไทย ซึ่งตั้งอยู่บนแผ่นเปลือกโลกยูเรเซียน 
(Eurasian Plate) ที่ลอมรอบดวยแผนเปลือกโลก 2 แผน คือ แผนมหาสมุทรอินเดีย (Indian Plate) หรือ 
แผ่นเปลือกโลกอินเดีย-ออสเตรเลีย (Indian-Australian Plate) และแผนมหาสมุทรแปซิฟก (Pacific Plate) 
ส าหรับเหตุการณแผ่นดินไหวที่สงผลใหเกิดความสั่นสะเทือนในประเทศไทย เกิดจากแหลงก าเนิดแผนดินไหว  
2 ลักษณะ ได้แก่ แหล่งก าเนิดแผนดินไหวจากรอยเลื่อนภายนอกประเทศ เช่น บริเวณประเทศเมียนมาร์ 
สาธารณรัฐประชาชนจีน สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว และทะเลอันดามัน และแหลงก าเนิดแผ่นดินไหว
จากรอยเลื่อนภายในประเทศ ซึ่งส่วนใหญอยู ในภาคเหนือ ภาคตะวันตก และภาคใต้ของประเทศ เช น  
รอยเลื่อนแม่ทา รอยเลื่อนศรีสวัสดิ์ และรอยเลื่อนระนอง เปนตน ดังแสดงในรูปที่ 3.2-5 
   ส าหรับแนวเสนทางโครงการซึ่งตั้งอยู่ในพ้ืนที่เทศบาลนครปากเกร็ด อ าเภอปากเกร็ด 
จังหวัดนนทบุรี พบวา ไมอยูใกลกับรอยเลื่อนที่ส าคัญแตอยางใด ส าหรับรอยเลื่อนที่อย ูใกลที่สุดจะอยูทาง 
ทิศตะวันตกเฉียงเหนือมีระยะหางประมาณ 150 กิโลเมตร คือรอยเลื่อนเจดียสามองค ซึ่งพาดผานอ าเภอ 
ทองผาภูมิ และอ าเภอสังขละบุรี จังหวัดกาญจนบุรี ในแนวทิศตะวันตกเฉียงเหนือ -ตะวันออกเฉียงใต้  
มีความยาวประมาณ 60 กิโลเมตร ดังรูปที่ 3.2-5 
   ทั้งนี้ จากขอมูลเหตุการณแผนดินไหวที่ส าคัญ ระหว่างป พ.ศ.2530-2560 ของ 
ส านักเฝ้าระวังแผนดินไหว กรมอุตุนิยมวิทยา พบวา จังหวัดนนทบุรี ไมอยู่บริเวณศูนยกลางแผนดินไหว 
แตอยางใด ดังตารางที่ 3.2-2 และรูปที่ 3.2-6 และจากการตรวจสอบแผนที่ภัยพิบัติแผ่นดินไหวประเทศไทย 
พ.ศ.2556 ของกรมทรัพยากรธรณี พบว่า แนวเสนทางโครงการซึ่งอยู่ในพ้ืนที่จังหวัดนนทบุรี อยู่ในเขตพ้ืนที่
เสี่ยงภัยระดับค่อนข้างแรง (มีความรุนแรงประมาณ V เมอร์คัลลี่) คือ เป็นระดับที่คนนอนหลับสามารถตกใจ
ตื่นได้ ดังรูปที่ 3.2-7 
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 ที่มา : ดัดแปรงจากกรมทรัพยากรธรณี, แผนที่รอยเล่ือนมีพลังในประเทศไทย [สืบค้นเมื่อ 4 เมษายน พ.ศ. 2561 
 สืบค้นจาก : http://www.dmr.go.th/more_news.php?cid=11 

รูปที่ 3.2-5 แผนที่รอยเลื่อนที่มีพลังในประเทศไทย พ.ศ.2555 
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ตารางท่ี 3.2-2 
ข้อมูลการเกิดแผ่นดินไหวที่ส าคัญของประเทศไทย ระหว่าง พ .ศ . 2530-2560 

วัน เดือน ป ี ศูนย์กลาง 
ขนาด/ 

ความรุนแรง  
(แมกนิจูด) 

บันทึกเหตุการณ ์

30 มกราคม พ.ศ. 2530 
จังหวัดเชียงราย 
18.98N 98.96E 

3.8 รู้สึกสั่นไหวที่จังหวัดเชียงใหม่ 

19 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2531 
จังหวัดเชียงใหม่ 
18.87N 99.17E 

4.2 รู้สึกสั่นไหวที่จังหวัดเชียงใหม่ 

25 กรกฎาคม พ.ศ. 2531 
จังหวัดพะเยา 

19.08N 100.05 E 
4.2 รู้สึกสั่นไหวที่จังหวัดเชียงใหม่ 

6 สิงหาคม พ.ศ. 2531 
ประเทศเมียนมาร-์อินเดีย 

25.15N 95.13 E 
6.8 

รู้สึกสั่นไหวบนอาคารสูงในกรุงเทพมหานคร 
มีผู้เสียชีวิตในประเทศเมียนมาร์ 3 คน 

6 พฤศจิกายน พ.ศ. 2531 
ประเทศเมียนมาร-์จีน 

22.78N 99.61E 
6.1 

รู้สึกสั่นไหวที่จังหวัดเชียงราย จังหวัดเชียงใหม่ 
และอาคารสูงในกรุงเทพมหานคร 

29 พฤศจิกายน พ.ศ. 2531 
จังหวัดกาญจนบุร ี
15.05N 99.80E 

4.5 
รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอศรีสวัสดิ์ และอ าเภอทองผาภูมิ  
จังหวัดกาญจนบุรี 

1 มีนาคม พ.ศ. 2532 
ประเทศเมียนมาร ์
21.72N 97.93E 

5.1 รู้สึกสั่นไหวที่ภาคเหนือตอนบน 

8 เมษายน พ.ศ. 2532 
ประเทศลาว 

20.58N 100.58E 
4.6 รู้สึกสั่นไหวที่จังหวัดเชียงราย 

20 สิงหาคม พ.ศ. 2532 
ประเทศเมียนมาร-์ไทย 

20.26N 99.16E 
4.3 รู้สึกสั่นไหวที่ภาคเหนือตอนบน 

20 สิงหาคม พ.ศ. 2532 
ประเทศเมียนมาร-์ไทย 

20.27N 99.32E 
4.6 รู้สึกสั่นไหวที่ภาคเหนือตอนบน 

27 สิงหาคม พ.ศ. 2532 
ประเทศเมียนมาร-์ไทย 

20.35N 98.81E 
4.5 รู้สึกสั่นไหวที่ภาคเหนือตอนบน 

29 กันยายน พ.ศ. 2532 
ประเทศเมียนมาร-์ไทย 

20.33N 98.82E 
5.4 รู้สึกสั่นไหวที่ภาคเหนือตอนบน 

1 ตุลาคม พ.ศ. 2532 
ประเทศเมียนมาร-์ไทย 

20.23N 98.84E 
5.3 

รู้สึกสั่นไหวทั่วภาคเหนือตอนบน อาคารใน 
จังหวัดเชียงใหม่และเชียงรายเสียหายเล็กน้อย 

29 พฤศจิกายน พ.ศ. 2532 
ประเทศเชียงใหม่ 
18.50N 98.90E 

3.5 
รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอเมือง อ าเภอสันป่าตอง  
และอ าเภอหางดง จังหวัดเชียงใหม่ 

15 ธันวาคม พ.ศ. 2532 
ประเทศกาญจนบุร ี
14.90N 99.80E 

4.0 รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอศรีสวัสดิ์ จังหวัดกาญจนบุรี 

9 มกราคม พ.ศ. 2533 
อันดามัน 

11.59N 95.02E 
5.2 รู้สึกสั่นไหวที่จังหวัดระนอง 

28 พฤษภาคม พ.ศ. 2533 
จังหวัดกาญจนบุร ี
14.90N 99.80E 

4.2 รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอศรีสวัสดิ์ จังหวัดกาญจนบุรี 

14 กรกฎาคม พ.ศ. 2533 
ประเทศเมียนมาร-์ลาว 

20.53N 100.67E 
4.5 รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอแม่สาย จังหวัดเชียงราย 

21 กรกฎาคม พ.ศ. 2533 
จังหวัดเชียงราย 

19.80N 100.20E 
3.2 รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอเมือง จังหวัดเชียงราย 

10 กันยายน พ.ศ. 2533 
จังหวัดแพร ่

18.00N 99.80E 
3.0 รู้สึกสั่นไหวในรัศมี 20 กิโลเมตรรอบศูนย์กลาง 
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ตารางท่ี 3.2-2 
ข้อมูลการเกิดแผ่นดินไหวที่ส าคัญของประเทศไทย ระหว่าง พ.ศ. 2530-2560 (ต่อ) 

วัน เดือน ป ี ศูนย์กลาง 
ขนาด/ 

ความรุนแรง  
(แมกนิจูด) 

บันทึกเหตุการณ ์

12 ตุลาคม พ.ศ. 2533 จังหวัดเพชรบูรณ์ 
16.90N 101.00E 

4.0 รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอหล่มสัก อ าเภอหล่มเก่า  
จังหวัดเพชรบูรณ์ 

23 ตุลาคม พ.ศ. 2533 ประเทศเมียนมาร-์ไทย 
20.38N 97.60E 

4.0 รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอเมือง จังหวัดแม่ฮ่องสอน 

3 พฤศจิกายน พ.ศ. 2533 จังหวัดกาญจนบุร ี
15.30N 98.90E 

4.0 รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอศรีสวัสดิ์ จังหวัดกาญจนบุรี 

15 พฤศจิกายน พ.ศ. 2533 สุมาตราตอนเหนือ 
3.91N 97.46E 

6.1 รู้สึกสั่นไหวที่จังหวัดภูเก็ต จังหวัดสงขลา  
และบนอาคารสูงในกรุงเทพมหานคร 

5 มกราคม พ.ศ. 2534 ประเทศเมียนมาร ์
23.61N 95.90E 

6.2 รู้สึกสั่นไหวบริเวณภาคเหนือและบนอาคารสูง 
ในกรุงเทพมหานคร 

1 เมษายน พ.ศ. 2534 ประเทศเมียนมาร ์
15.65N 95.69E 

6.5 รู้สึกสั่นไหวได้ทั่วไปบนอาคารสูงในกรุงเทพมหานคร 

12 มิถุนายน พ.ศ. 2534 อันดามัน 
14.85N 96.31E 

5.0 รู้สึกสั่นไหวบนอาคารสูงบางแห่งในกรุงเทพมหานคร 

13 กรกฎาคม พ.ศ. 2534 จังหวัดเพชรบูรณ์ 
17.30N 101.20E 

3.5 รู้สึกสั่นไหวที่จังหวัดเพชรบูรณ์และจังหวัดเลย 

4 สิงหาคม พ.ศ. 2534 จังหวัดเชียงใหม่ 
18.50N 98.50E 

3.7 รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม่ 

5 พฤศจิกายน พ.ศ. 2534 จังหวัดแม่ฮ่องสอน 
18.80N 97.70E 

4.0 รู้สึกสั่นไหวที่ อ าเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม่  
และอ าเภอขุนยวม จังหวัดแม่ฮ่องสอน 

23 เมษายน พ.ศ. 2535 ประเทศเมียนมาร ์
22.34N 98.84E 

6.0 รู้สึกสั่นไหวที่จังหวัดเชียงใหม่ จังหวัดเชียงราย  
และจังหวัดพะเยา 

15 มิถุนายน พ.ศ. 2535 ประเทศเมียนมาร ์
23.99N 95.89E 

5.7 รู้สึกสั่นไหวบนอาคารสูงในกรุงเทพมหานคร 

25 กรกฎาคม พ.ศ. 2535 จังหวัดนครราชสีมา 
15.00N 101.00E 

3.0 รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอปากช่อง จังหวัดนครราชสีมา 

28 ตุลาคม พ.ศ. 2535 ประเทศเมียนมาร ์
18.30N 96.80E 

6.0 รู้สึกสั่นไหวที่จังหวัดเชียงใหม่ จังหวัดเชียงราย  
จังหวัดแม่ฮ่องสอน และบนอาคารสูงในกรุงเทพมหานคร 

20 มกราคม พ.ศ. 2536 สุมาตรา 
03.10N 97.70E 

6.2 รู้สึกสั่นไหวบนอาคารสูงในอ าเภอหาดใหญ่ 
จังหวัดสงขลา 

21 พฤศจิกายน พ.ศ. 2536 พรมแดนไทย-ประเทศเมียนมาร ์
19.70N 97.30E 

4.0 รู้สึกได้ที่จังหวัดแม่ฮ่องสอน และจังหวัดเชียงใหม่ 

17 มกราคม พ.ศ. 2537 ชายฝั่งตอนใต้ประเทศเมียนมาร์ 
11.80N 98.70E 

4.7 รู้สึกได้ที่อ าเภอเมือง อ าเภอปะทวิ จังหวัดชุมพรนาน  
15-20 วินาท ี

8 พฤษภาคม พ.ศ. 2537 จังหวัดเชียงใหม่ 
18.30N 99.20E 

4.5 รู้สึกได้ที่อ าเภอเมือง จังหวัดเชยีงใหม่ จงัหวัดล าปาง 
จังหวัดล าพูน 

10 พฤษภาคม พ.ศ. 2537 จังหวัดเชียงใหม่ 
19.10N 99.60E 

3.5 รู้สึกได้ที่อ าเภอเมือง อ าเภอฝาง จังหวัดเชียงใหม่ 
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ตารางท่ี 3.2-2 
ข้อมูลการเกิดแผ่นดินไหวที่ส าคัญของประเทศไทย ระหว่าง พ.ศ. 2530-2560 (ต่อ) 

วัน เดือน ป ี ศูนย์กลาง 
ขนาด/ 

ความรุนแรง  
(แมกนิจูด) 

บันทึกเหตุการณ ์

29 พฤษภาคม พ.ศ. 2537 ประเทศประเทศเมียนมาร์ 
20.90N 94.20E 

6.2 รู้สึกได้บนอาคารสูงในอ าเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม่ 

20 สิงหาคม พ.ศ. 2537 ประเทศประเทศเมียนมาร์ 
16.80N 97.00E 

6.0 รู้สึกได้ที่บริเวณภาคเหนือ 

11 กันยายน พ.ศ. 2537 อ าเภอพาน จังหวัดเชียงราย 
19.46N 99.60E 

3.0, 5.1 รู้สึกได้ที่จังหวัดเชียงราย มีความเสียหายต่อสิ่งก่อสร้าง
ใกล้ศูนย์กลาง เช่น โรงพยาบาลวัดโรงเรียน เป็นต้น 

16 มกราคม พ.ศ. 2538 อ าเภอเชียงของ 
20.20N 100.50E 

3.1 รู้สึกได้ที่อ าเภอเชียงของ จังหวัดเชียงราย 

25 มกราคม พ.ศ. 2538 พรมแดนประเทศเมียนมาร์-ลาว 
21.00N 100.60E 

5.0 รู้สึกได้ที่อ าเภอเมือง จังหวัดเชียงราย 

24 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2538 สันทราย-สันก าแพง 
18.90N 99.00E 

3.0 รู้สึกได้ที่อ าเภอเมือง อ าเภอสันก าแพง อ าเภอสันทราย 
จังหวัดเชียงใหม่ 

24 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2538 ประเทศเมียนมาร ์
21.80N 99.50E 

5.0 รู้สึกได้ที่อ าเภอเมือง จังหวัดเชียงราย 

25 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2538 อ าเภอหางดง จังหวัดเชียงใหม ่
19.70N 98.60E 

2.5, 3.0 รู้สึกได้ที่อ าเภอเมือง อ าเภอหางดงและอ าเภอสันป่า
ตอง 

17 พฤษภาคม พ.ศ. 2538 ประเทศเมียนมาร ์
18.00N 96.30E 

6.0 รู้สึกได้ที่อ าเภอสันทราย จังหวัดเชียงใหม่ และ 
อ าเภอแม่สะเรียง จังหวัดแม่ฮ่องสอน 

30 มิถุนายน พ.ศ. 2538 ประเทศเมียนมาร ์
22.10N 98.80E 

5.5 รู้สึกได้ที่อ าเภอเมือง จังหวัดเชียงราย 

10 กรกฎาคม พ.ศ. 2538 ประเทศเมียนมาร ์
22.10N 99.00E 

6.6 รู้สึกได้ที่อ าเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม่ และอ าเภอเมือง 
จังหวัดเชียงราย 

12 กรกฎาคม พ.ศ. 2538 ประเทศเมียนมาร ์
22.00N 99.20E 

7.2 รู้สึกได้ที่บริเวณภาคเหนือตอนบน และบนอาคารสูง 
ในกรุงเทพมหานคร อาคารและสิ่งก่อสร้างมีความ
เสียหายเล็กนอ้ย 

7 สิงหาคม พ.ศ. 2538 ประเทศเมียนมาร ์
22.00N 99.30E 

5.0 รู้สึกได้ที่อ าเภอเมือง จังหวัดเชียงราย 

17 ตุลาคม พ.ศ. 2538 อ าเภอปาย จังหวัดแม่ฮ่องสอน 
19.80N 98.80E 

4.3 รู้สึกได้ที่อ าเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม่ 

5 พฤศจิกายน พ.ศ. 2538 อ าเภอฝาง จังหวัดเชียงใหม ่
19.80N 98.80E 

4.0 รู้สึกได้ที่อ าเภอฝาง จังหวัดเชียงใหม่ 

8 พฤศจิกายน พ.ศ. 2538 ทะเลอันดามัน 
1.870N 95.08E 

6.9 ศูนย์กลางอยู่บริเวณทะเลอันดามันด้านชายฝั่ง
ตะวันตกของเกาะสุมาตรา รู้สึกได้บนอาคารสูงใน
อ าเภอหาดใหญ่ จังหวัดสงขลา 

15 พฤศจิกายน พ.ศ. 2538 อ าเภอเมือง จังหวัดพะเยา 3.0 รู้สึกได้บริเวณอ าเภอเมือง จังหวัดพะเยา ทางทิศ
ตะวันออกเฉียงเหนือของสถานีตรวจแผ่นดินไหวเชียงใหม่
ประมาณ 110 กิโลเมตร 
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ตารางท่ี 3.2-2 
ข้อมูลการเกิดแผ่นดินไหวที่ส าคัญของประเทศไทย ระหว่าง พ.ศ. 2530-2560 (ต่อ) 

วัน เดือน ป ี ศูนย์กลาง 
ขนาด/ 

ความรุนแรง  
(แมกนิจูด) 

บันทึกเหตุการณ ์

9 ธันวาคม พ.ศ. 2538 อ าเภอร้องกวาง จังหวัดแพร ่
18.20N 99.80E 

5.1 รู้สึกได้ที่จังหวัดเชียงใหม่ จังหวัดเชียงราย จังหวัดล าพูน 
จังหวัดล าปาง จังหวัดพะเยา จังหวัดแพร่ จังหวัดอุตรดิตถ์ 
และจังหวัดนา่น และเกิดความเสียหายเล็กน้อยที่จังหวัดแพร ่

21 ธันวาคม พ.ศ. 2538 อ าเภอพรา้ว จังหวัดเชียงใหม่ 
19.70E 99.00E 

5.2 รู้สึกได้ที่จังหวัดเชียงใหม่ จังหวัดเชียงรายจังหวัดพะเยา 
จังหวัดล าปาง จังหวัดล าพูนและจังหวัดแม่ฮ่องสอน  
มีผู้เสียชีวิตที่อ าเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม่ 1 คน 
และมีความเสียหายเล็กน้อยที่บริเวณใกล้ศูนย์กลาง 

5 มกราคม พ.ศ. 2539 ประเทศเมียนมาร-์จีน 
20.80N 99.60E 

4.2, 4.1 รู้สึกได้ที่อ าเภอเมือง จังหวัดเชียงราย 

31 มีนาคม พ.ศ. 2539 อ าเภอหางดง-อ าเภอสันป่าตอง 
18.40N 98.50E 

3.5 รู้สึกได้ที่อ าเภอเมือง อ าเภอหางดง อ าเภอสันป่าตอง 
จังหวัดเชียงใหม่ 

2 เมษายน พ.ศ. 2539 อ าเภอไชยปราการ  
จังหวัดเชียงใหม่ 
19.72N 99.29E 

3.0 รู้สึกได้ที่อ าเภอไชยปราการ จังหวัดเชียงใหม่ 

10 เมษายน พ.ศ. 2539 ลุ่มแม่น้ าสาละวิน 
ประเทศเมียนมาร์ 
20.40N 98.50E 

5.0 รู้สึกได้ที่อ าเภอเมือง และบริเวณรอบๆ จังหวัดเชียงใหม่ 

22 เมษายน พ.ศ. 2539 อ าเภอสันปา่ตอง  
จังหวัดเชียงใหม่ 
18.50N 98.70E 

3.0 รู้สึกได้ที่อ าเภอสันป่าตอง จังหวัดเชียงใหม่ 

15 กรกฎาคม พ.ศ. 2539 พรมแดนจีน-เมียนมาร ์
22.00N 99.30E 

5.0 รู้สึกได้ที่หอบังคับการบิน อ าเภอเมือง จังหวัดเชียงราย 

 9 พฤศจิกายน พ.ศ. 2539 พรมแดนจีน-เมียนมาร ์
22.00N 99.30E 

5.0 รู้สึกการสั่นสะเทือนได้ที่อ าเภอเมือง จังหวัดเชียงราย 

11 พฤศจิกายน พ.ศ. 2539 บริเวณประเทศเมียนมาร ์
18.50N 95.60E 

6.5 รู้สึกได้ที่อ าเภอเมือง จังหวัดเชยีงใหม่ และอ าเภอเมือง 
จังหวัดเชียงราย 

22 ธันวาคม พ.ศ. 2539 พรมแดนไทย-ลาว 
20.40N 100.10E 

5.5 รู้สึกได้ที่อ าเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม่ และมีความ
เสียหายเล็กน้อยที่อ าเภอเมือง จังหวัดเชยีงราย 

15 มกราคม พ.ศ. 2540 บริเวณประเทศเมียนมาร ์
18.50N 95.60E 

4.6 รู้สึกได้ที่อ าเภอเมือง จังหวัดเชยีงใหม่ 

2 กุมภาพันธ ์พ.ศ. 2540 บริเวณอ าเภอสอง จังหวัดแพร ่
18.40N 99.90E 

4.0 รู้สึกได้ที่อ าเภอสอง จังหวัดแพร ่

6 มิถุนายน พ.ศ. 2540 บริเวณพรมแดนไทย-เมียนมาร ์
20.00N 99.00E 

4.0 รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอเมือง จังหวัดเชียงราย 

20 สิงหาคม พ.ศ. 2540 บริเวณเกาะสุมาตราตอนบน 6.5 รู้สึกสั่นไหวบนอาคารสูงในจังหวัดสงขลา 
21 กันยายน พ.ศ. 2540 บริเวณประเทศเมียนมาร ์

20.80N 99.00E 
4.5 รู้สึกได้ที่อ าเภอแม่อาย อ าเภอฝาง จังหวัดเชียงใหม่ 
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ตารางท่ี 3.2-2 
ข้อมูลการเกิดแผ่นดินไหวที่ส าคัญของประเทศไทย ระหว่าง พ.ศ. 2530-2560 (ต่อ) 

วัน เดือน ป ี ศูนย์กลาง 
ขนาด/ 

ความรุนแรง  
(แมกนิจูด) 

บันทึกเหตุการณ ์

23 พฤษภาคม พ.ศ. 2541 พรมแดนไทย-เมียนมาร ์
19.70N 98.70E 

4.8 รู้สึกได้ที่จังหวัดแม่ฮ่องสอน จังหวัดเชยีงราย  
จังหวัดเชียงใหม่ 

25 มิถุนายน พ.ศ. 2541 อ าเภอทา่ปลา จังหวัดอุตรดิตถ ์
17.80N 100.60E 

2.3,2.8 รู้สึกได้ที่อ าเภอท่าปลา อ าเภอเมือง จังหวัดอุตรดิตถ์ 

26 มิถุนายน พ.ศ. 2541 อ าเภอทา่ปลา จังหวัดอุตรดิตถ ์
17.80N 100.60E 

3.0 รู้สึกได้ที่อ าเภอเมือง จังหวัดอุตรดิตถ์ 

30 มิถุนายน พ.ศ. 2541 พรมแดนไทย-เมียนมาร ์
19.70N 98.70E 

3.1 รู้สึกได้ที่อ าเภอเมือง จังหวัดแม่ฮ่องสอน 

13 กรกฎาคม พ.ศ. 2541 อ าเภอฝาง จังหวัดเชียงใหม ่
19.70N 99.10E 19.60N 

99.10E 

4.1, 3.5 รู้สึกได้ที่อ าเภอฝาง จังหวัดเชียงใหม่ และ 
จังหวัดเชียงราย 

17 สิงหาคม พ.ศ. 2541 อ าเภอดอกค าใต้ จังหวัดพะเยา 
19.30N 99.00E 

3.9 รู้สึกได้ที่อ าเภอเมือง อ าเภอดอกค าใต้ จังหวัดพะเยา 

14 พฤศจิกายน พ.ศ. 2541 อ าเภอเมือง จังหวัดล าพูน 
18.50N 99.10E 

3.0 รู้สึกได้ที่อ าเภอเมือง จังหวัดล าพูน และอ าเภอสารภี 
จังหวัดเชียงใหม่ 

31 มีนาคม พ.ศ. 2542 ใกล้พรมแดนไทย- ลาว 
19.40N 101.30E 

4.8 รู้สึกได้ที่จังหวัดน่าน 

3 เมษายน พ.ศ. 2542 ใกล้พรมแดนไทย-เมียนมาร ์
20.50N 99.80E 

3.2 รู้สึกได้ที่อ าเภอเชียงแสน จังหวัดเชียงราย 

29 มิถุนายน พ.ศ. 2542 อยู่ในเขตประเทศเมียนมาร์ 
21.00N 100.50E 

5.6 รู้สึกได้ที่จังหวัดเชียงราย 

15 สิงหาคม พ.ศ. 2542 บริเวณตอนใต้ของ 
ประเทศเมียนมาร ์
18.10N 97.00E 

5.6 รู้สึกได้ที่จังหวัดเชียงใหม่ 

17 สิงหาคม พ.ศ. 2542 บริเวณทะเลอันดามัน  
ระยะทางหา่งประมาณ  
10 กิโลเมตร ไปทางทิศ

ตะวันออกค่อนทางใต้ เล็กน้อย
ของท่าอากาศยานภูเก็ต 

8.10N 98.30E 

2.1 รู้สึกได้ที่จังหวัดภูเก็ต และจังหวัดพังงา 

29 สิงหาคม พ.ศ. 2542 บริเวณทะเลอันดามัน ระยะทาง
ห่างประมาณ 10 กิโลเมตร ไป
ทางทิศตะวันออกค่อนทางใต้

เล็กน้อยของท่าอากาศยานภูเก็ต 

2.1 รู้สึกได้ที่จังหวัดภูเก็ต และจังหวัดพังงา 

20 ม.ค 2543 ประเทศลาว อ าเภอหงสา 
จังหวัดสยาบุรี 

19.90N 100.78E 

5.9 รู้สึกได้ที่อ าเภอเมือง อ าเภอท่าวังผา อ าเภอทุ่งช้าง  
จังหวัดน่าน จังหวัดแพร่จังหวัดพะเยา จังหวัดเชียงราย  
มีความเสียหายเล็กน้อยที่จังหวัดน่าน และแพร ่

14 เมษายน พ.ศ. 2543 พรมแดนลาว-เวียตนาม 
18.00N 104.60E 

4.9 รู้สึกได้ที่อ าเภอเมือง จังหวัดสกลนคร 
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ตารางท่ี 3.2-2 
ข้อมูลการเกิดแผ่นดินไหวที่ส าคัญของประเทศไทย ระหว่าง พ.ศ. 2530-2560 (ต่อ) 

วัน เดือน ป ี ศูนย์กลาง 
ขนาด/ 

ความรุนแรง  
(แมกนิจูด) 

บันทึกเหตุการณ ์

29 พฤษภาคม พ.ศ. 2543 อ าเภอสันก าแพง  
จังหวัดเชียงใหม่ 
18.72N 99.32E 

3.8 รู้สึกได้ที่อ าเภอเมือง อ าเภอสันก าแพง อ าเภอสันทราย 
จังหวัดเชียงใหม่ มีความเสียหายเล็กน้อย บริเวณใกล้
ศูนย์กลาง 

7 สิงหาคม พ.ศ. 2543 พรมแดนไทย-เมียนมาร ์
18.10N 97.50E 

3.0 รู้สึกได้ที่อ าเภอเมือง จังหวัดแม่ฮ่องสอน 

13 กันยายน พ.ศ. 2543 อ าเภอปาย จังหวัดแม่ฮ่องสอน 
18.92N 99.63E 

3.0 รู้สึกได้ที่อ าเภอปาย จังหวัดแม่ฮ่องสอน 

4 มกราคม พ.ศ. 2544 จังหวัดเชียงตุง เมียนมาร ์
21.40N 98.60E 

4.6,5.0 รู้สึกได้ที่อ าเภอเมือง จังหวัดเชียงราย 

22 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2544 เขื่อนเขาแหลม 
14.97N 98.59E 

4.3 รู้สึกได้ที่อ าเภอทองผาภูมิ จังหวัดกาญจนบุรี 

2 กรกฎาคม พ.ศ. 2544 พรมแดนไทย-เมียนมาร ์
17.87N 97.79E 

4.6 รูส้ึกได้ที่อ าเภอเมือง จังหวัดเชยีงใหม่  
อ าเภอแม่สะเรียง จังหวัดแม่ฮ่องสอน 

11 พฤศจิกายน พ.ศ. 2544 จังหวัดเชียงราย 
19.29N 99.76E 

3.7 รู้สึกได้ที่อ าเภอพาน จังหวัดเชียงราย 

25 เมษายน พ.ศ. 2545 อ าเภอสารภี จังหวัดเชียงใหม่ 
18.70N 99.10E 

2.2 รู้สึกได้ที่อ าเภอสารภี จังหวัดเชียงใหม่ 

27 เมษายน พ.ศ. 2545 อ าเภอสารภี อ าเภอสันก าแพง  
จังหวัดเชียงใหม่ 
18.80N 99.20E 

3.2 รู้สึกได้ที่อ าเภอสันก าแพง อ าเภอสารภี และ 
อ าเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม ่

8 พฤษภาคม พ.ศ. 2545 อ าเภอแม่สรวย จังหวัด เชียงราย 
19.50N 99.60E 

2.0 รู้สึกได้ที่อ าเภอแม่สรวย อ าเภอเมือง จังหวัดเชียงราย 

19 พฤษภาคม พ.ศ. 2545 อ าเภอสารภี จังหวัดเชียงใหม่ 
18.70N 99.10E 

2.0 รู้สึกได้ที่อ าเภอเมือง จังหวัดเชยีงใหม่ 

2 กรกฎาคม พ.ศ. 2545 อ าเภอเชียงแสน จังหวัดเชียงราย 
20.20N100.10E 

4.7 รู้สึกได้ที่อ าเภอเชียงแสน อ าเภอเมือง อ าเภอเชียง 
ของจังหวัดเชียงราย อ าเภอเมือง จังหวดัพะเยา 
อ าเภอเมือง จังหวัดน่าน มีความเสียหายเล็กน้อย 
บริเวณอ าเภอเชียงแสน อ าเภอเชียงของ 

18 กรกฎาคม พ.ศ. 2545 ประเทศเมียนมาร ์
21.00N 97.50E 

5.0 รู้สึกได้ที่อ าเภอเมือง จังหวัดเชยีงราย 

19 กรกฎาคม พ.ศ. 2545 ประเทศเมียนมาร์ (Aftershock) 
21.00N 97.50E 

4.6 รู้สึกได้ที่อ าเภอเมือง จังหวัดเชยีงราย 

19 สิงหาคม พ.ศ. 2545 พรมแดนไทย-เมียนมาร ์
17.20N 97.60E 

4.8 รู้สึกได้ที่อ าเภอแม่สอด จังหวัดตาก 

2 พฤศจิกายน พ.ศ. 2545 ตอนใต้เกาะสุมาตรา 
3.02N 96.18E 

7.5 รู้สึกได้ที่อ าเภอหาดใหญ่ จังหวัดสงขลา 

18 ธันวาคม พ.ศ. 2545 อ าเภอเชียงดาว จังหวัดเชียงใหม่ 
19.40N 99.10E 

4.3 รู้สึกได้ที่อ าเภอเชียงดาว จังหวัดเชยีงราย 

22 มกราคม พ.ศ.2546 บริเวณเกาะสุมาตรา 
5.90N 95.60E 

7.0 รู้สึกได้บนอาคารสูงในหลายพื้นที่ของกรุงเทพมหานคร  
รวมทั้งหลายจังหวัดในภาคใต้ 
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ตารางท่ี 3.2-2 
ข้อมูลการเกิดแผ่นดินไหวที่ส าคัญของประเทศไทย ระหว่าง พ.ศ. 2530-2560 (ต่อ) 

วัน เดือน ป ี ศูนย์กลาง 
ขนาด/ 

ความรุนแรง  
(แมกนิจูด) 

บันทึกเหตุการณ ์

26 กุมภาพันธ์ พ.ศ.2546 อ าเภอเชียงแสน จังหวัดเชียงราย 
20.02N 99.97E 

3.0 รู้สึกได้ที่อ าเภอเชียงแสน จังหวัดเชียงราย 

23 สิงหาคม พ.ศ.2546 อ าเภอดอยสะเก็ด  
จังหวัดเชียงใหม่ 
19.0N 99.20 E 

2.5 รู้สึกสั่นสะเทือนที่อ าเภอดอยสะเก็ด อ าเภอสันก าแพง  
จังหวัดเชียงใหม่ 

14 กันยายน พ.ศ. 2546 เกาะสุมาตรา อินโดนีเซีย 
4.64N 97.59E 

5.0 รู้สึกได้ที่อ าเภอเมือง จังหวัดภูเก็ต 

18 กันยายน พ.ศ. 2546 ลาว–เมียนมาร ์
20.50 100.90E 

5.5 รู้สึกได้ที่อ าเภอเมือง จังหวัดเชียงราย 

 22 กันยายน พ.ศ. 2546 เมียนมาร ์
19.40N 96.20E 

6.7 รู้สึกได้ที่อ าเภอเมือง อ าเภอเชียงดาว จงัหวัดเชียงใหม่  
และอาคารสูงบางแห่งของกรุงเทพมหานคร 

3 กุมภาพันธ ์พ.ศ. 2547 อ าเภอสันทราย จังหวัดเชียงใหม ่
18.90N 99.00E 

1.9 รู้สึกสั่นสะเทือนที่อ าเภอสันทราย อ าเภอดอยสะเก็ด 
จังหวัดเชียงใหม่ 

27 มีนาคม พ.ศ. 2547 อ าเภอแม่สรวย จังหวัดเชียงราย 
19.43N 99.46E 

3.4 รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอแม่สรวย จังหวัดเชียงราย 

6 เมษายน พ.ศ. 2547 อ าเภอเมือง จังหวัดเชียงราย 
19.79N 99.75E 

3.1 รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอเมือง จังหวัดเชียงราย 

30 พฤษภาคม พ.ศ. 2547 อ าเภอสันทราย จังหวัดเชียงใหม ่
18.9N 99.0E 

2.0 รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอสันทราย จังหวัดเชียงใหม่ 

11 กันยายน พ.ศ. 2547 อ าเภอสเมิง จังหวัดเชยีงใหม่ 
18.7N 98.7E 

3.7 รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอเมือง อ าเภอหางดง  
จังหวัดเชียงใหม่ 

17 กันยายน พ.ศ. 2547 ทะเลอันดามัน 
14.9N 96.3E 

5.8 รู้สึกสั่นไหวได้บนอาคารสูงของกรุงเทพมหานคร 

26 ธันวาคม พ.ศ. 2547 เกาะสุมาตรา อินโดนีเซีย 
3.4N 95.7E 

8.0 รู้สึกไหวได้เกือบทุกจังหวัดในภาคใต้ รวมถึงอาคารสูง 
หลายแห่งในกรุงเทพมหานคร และเกิดคลื่นสึนามิ 
ก่อให้เกิดความเสียหายอยา่งมากบริเวณภาคใต้ 
ฝั่งตะวันตกมีผู้เสียชีวิตกว่า5,000 คน 

26 ธันวาคม พ.ศ. 2547 ประเทศเมียนมาร ์
20.7N 98.0E 

6.4 รู้สึกได้หลายจังหวัดในภาคเหนือ ได้แก่ จังหวัดล าปาง  
จังหวัดเชียงใหม่ จังหวัดเชียงราย และกรุงเทพมหานคร 

27 ธันวาคม พ.ศ. 2547 ทะเลอันดามัน 
6.09N 94.60E 

6.6 รู้สึกสั่นสะเทือนได้ที่จังหวัดภูเก็ต 

30 ธันวาคม พ.ศ. 2547 ประเทศเมียนมาร์ 5.4,5.6 รู้สึกได้บนอาคารสูงในอ าเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม่ 
9 กุมภาพันธ ์พ.ศ. 2548 เกาะสุมาตรา ประเทศ

อินโดนีเซีย 
5.8 รู้สึกได้ที่อ าเภอเมือง จังหวัดภูเก็ต 

16 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2548 เกาะนิโคบาร ์ประเทศอินเดีย 
8.73N 93.23E 

5.8 รู้สึกได้บนอาคารสูงในจังหวัดภูเก็ต 

28 มีนาคม พ.ศ. 2548 เกาะสุมาตรา ประเทศอินโดนีเซีย 
2.0N 97.0E 

8.5 ห่างจากจังหวัดภูเก็ต ไปทางทิศตะวันตกเฉียงใต้  
ประมาณ 670 กม. มีค าเตือนให้ประชาชนอพยพ 



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

 

SBW/ENV/P04055/RT63061  หน้า 3-21 

ตารางท่ี 3.2-2 
ข้อมูลการเกิดแผ่นดินไหวที่ส าคัญของประเทศไทย ระหว่าง พ.ศ. 2530-2560 (ต่อ) 

วัน เดือน ป ี ศูนย์กลาง 
ขนาด/ 

ความรุนแรง  
(แมกนิจูด) 

บันทึกเหตุการณ ์

19 พฤษภาคม พ.ศ. 2548 เกาะสุมาตรา ประเทศอินโดนีเซีย 
2.0N 97.0E 

6.8 รู้สึกได้หลายจังหวัดในภาคใต้ตอนล่าง และบนอาคารสูง
บางแห่งในกรุงเทพมหานคร 

5 มิถุนายน พ.ศ. 2548 อ าเภอทา่ปลา จังหวัดอุตรดิตถ ์
17.8N 100.6E 

2.8 รู้สึกสั่นไหวได้เล็กน้อยในบริเวณใกล้ศูนย์กลาง 

5 มิถุนายน พ.ศ. 2548 อ าเภอลี้ จังหวัดล าพูน 
17.8N 99.0E 

3.0 รู้สึกได้บริเวณห่างจากจังหวัดเชียงใหม่ ไปทางทิศใต้ 
ประมาณ 110 กิโลเมตร 

5 กรกฎาคม พ.ศ. 2548 เกาะสุมาตรา  
ประเทศอินโดนีเซีย 

2.5N 97.0E 

6.8 รู้สึกได้บริเวณห่างจากจังหวัดภูเก็ตไปทางทิศตะวันตก 
เฉียงใต้ประมาณ 700 กิโลเมตร 

24 กรกฎาคม พ.ศ. 2548 หมู่เกาะนิโคบาร์  
ประเทศอินเดีย 
7.9N 92.1E 

7.2 รู้สึกได้บริเวณห่างจากจังหวัดภูเก็ตไปทางทิศตะวันตก 
เฉียงใต้ ประมาณ 640 กิโลเมตรเตือนให้ประชาชน
อพยพ 

7 กันยายน พ.ศ. 2548 เกาะสุมาตรา ประเทศอินโดนีเซีย 
5.78N 98.33E 

5.0 รู้สึกสั่นไหวที่จังหวัดพังงาและจังหวัดภูเก็ต 

18 กันยายน พ.ศ. 2548 พรมแดนเมียนมาร์–อินเดีย 
24.62N 94.50E 

6.0 รู้สึกสั่นสะเทือนบนอาคารสูง จังหวัดเชียงใหม่ 

11 ตุลาคม พ.ศ.2548 ตอนเหนือเกาะสุมาตรา 
4.50N 95.10E 

6.2 รู้สึกสั่นไหวได้ที่จังหวัดพังงาและจังหวัดภูเก็ต 

19 พฤศจิกายน พ.ศ. 2548 ตอนเหนือเกาะสุมาตรา 
2.20N 96.50E 

6.1 รู้สึกสั่นไหวได้ที่จังหวัดพังงาและจังหวัดภูเก็ต 

4 ธันวาคม พ.ศ. 2548 จังหวัดเชียงใหม่ 
18.70N 98.50E 

4.1 รู้สึกสั่นไหวได้บนอาคารสูง จังหวัดเชียงใหม่  
และจังหวัดล าพูน 

7 ธันวาคม พ.ศ. 2548 จังหวัดเชียงราย 
19.70N 99.60E 

3.9 รู้สึกสั่นไหวได้ที่อ าเภอแม่สรวย จังหวัดเชียงราย 

15 ธันวาคม พ.ศ. 2548 จังหวัดเชียงราย 
19.43N 100.18E 

4.1 รู้สึกสั่นไหวได้ที่อ าเภอเมือง อ าเภอเทิง  
จังหวัดเชียงราย 

16 ธันวาคม พ.ศ. 2548 จังหวัดเชียงราย 
19.43N 99.96E 

3.8, 3.9 รู้สึกสั่นไหวได้ที่อ าเภอป่าแดด จังหวัดเชียงราย 

24 มกราคม พ.ศ. 2549 รัฐฉาน เมียนมาร ์
20.53N 98.69E 

5.7 รู้สึกสั่นไหวได้ที่จังหวัดเชียงใหม่ จังหวัดเชียงราย  
และจังหวัดแม่ฮ่องสอน 

16 มีนาคม พ.ศ.2549 จังหวัดเชียงใหม่ 3.0 รู้สึกสั่นไหวได้ที่อ าเภอจอมทอง อ าเภอเมือง  
อ าเภอแมว่าง จังหวัดเชียงใหม ่

13 กรกฎาคม พ.ศ.2549 อ าเภอหางดง จังหวัดเชียงใหม ่
18.8N 98.8E 

3.0 รู้สึกสั่นสะเทือนได้ที่ อ าเภอหางดง อ าเภอสันป่าตอง  
จังหวัดเชียงใหม่ 

6 สิงหาคม พ.ศ.2549 อ าเภอหางดง จังหวัดเชียงใหม ่
19.15N 98.92E 

3.4 รู้สึกสั่นไหวได้ที่อ าเภอเชียงดาว จังหวัดเชียงใหม่ 

27 กันยายน พ.ศ.2549 ประเทศเมียนมาร ์
12.02N 99.17E 

4.8 รู้สึกสั่นไหวได้เกือบทั่วไปของจังหวัดประจวบคีรีขันธ์ 

28 กันยายน พ.ศ.2549 ประเทศเมียนมาร ์
12.02N 99.17E 

4.8 รู้สึกสั่นไหวได้เกือบทั่วไปของจังหวัดประจวบคีรีขันธ์ 
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ตารางท่ี 3.2-2 
ข้อมูลการเกิดแผ่นดินไหวที่ส าคัญของประเทศไทย ระหว่าง พ.ศ. 2530-2560 (ต่อ) 

วัน เดือน ป ี ศูนย์กลาง 
ขนาด/ 

ความรุนแรง  
(แมกนิจูด) 

บันทึกเหตุการณ ์

28 กันยายน พ.ศ.2549 ประเทศเมียนมาร ์
12.24N 99.31E 

5.0 รู้สึกสั่นไหวได้เกือบทั่วไปของจังหวัดประจวบคีรีขันธ์ 

8 ตุลาคม พ.ศ. 2549 ประเทศเมียนมาร ์
12.02N 99.17E 

5.6 รู้สึกสั่นไหวได้เกือบทั่วไปของจังหวัดประจวบคีรีขันธ์ 
อ าเภอท่ายาง จังหวัดเพชรบุรี อ าเภอโพธาราม  
จังหวัดราชบุรี และอ าเภอเมือง จังหวัดสมุทรสงคราม 

17 พ.ย 2549 อ าเภอพาน จังหวัดเชียงราย 
19.50N 99.6E 

4.4 รู้สึกสั่นไหวได้ที่อ า เภอพาน อ าเภอเมือง จังหวัด
เชียงราย 

1 ธันวาคม พ.ศ. 2549 เกาะสุมาตรา ประเทศอินโดนีเซีย 
3.49N 99.2E 

6.5 รู้สึกสั่นไหวได้ที่อ าเภอหาดใหญ่ จังหวัดสงขลา  
และจังหวัดนราธิวาส 

13 ธันวาคม พ.ศ. 2549 อ าเภอแม่ริม จังหวัดเชียงใหม ่
18.93N 98.97E 

5.1 รู้สึกสั่นไหวได้เกือบทั่วไปในจังหวัดเชียงใหม่  
และอาคารสูงในจังหวัดเชียงราย 

19 ธันวาคม พ.ศ. 2549 อ าเภอแม่ริม จังหวัดเชียงใหม ่
19.02N 99.08E 

2.7 รู้สึกสั่นไหวได้ที่อ าเภอแม่ริม จังหวัดเชียงใหม่ 

22 ธันวาคม พ.ศ. 2549 อ าเภอแม่ริม จังหวัดเชียงใหม ่
19.0N 99.0E 

2.2 รู้สึกสั่นไหวได้ที่อ าเภอแม่ริม จังหวัดเชียงใหม่ 

22 ธันวาคม พ.ศ. 2549 อ าเภอเมือง จังหวัดแม่ฮ่องสอน 
19.3N 98.1E 

3.3 รู้สึกสั่นไหวได้บริเวณจังหวัดแม่ฮ่องสอน 

23 ธันวาคม พ.ศ. 2549 อ าเภอแม่ริม จังหวัดเชียงใหม ่
19.0N 99.0E 

3.6 รู้สึกสั่นสะเทือนได้ที่ อ าเภอแม่ริม จังหวัดเชียงใหม่ 

6 มกราคม พ.ศ. 2550 อ าเภอแม่ริม จังหวัดเชียงใหม ่
18.9N 99.0E 

3.1 รู้สึกสั่นไหวได้ที่อ าเภอเมือง อ าเภอแม่ริม  
จังหวัดเชียงใหม่ 

22 เมษายน พ.ศ. 2550 อ าเภอเวยีงป่าเป้า  
จังหวัดเชียงราย 
19.40N 94.36E 

4.5 รู้สึกสั่นไหวได้ที่อ าเภอเวียงป่าเป้า จังหวัดเชียงราย  
และจังหวัดพะเยา 

27 เมษายน พ.ศ. 2550 ตอนเหนือของสุมาตรา 
5.32N 94.61E 

6.1 รู้สึกไหวได้ที่จังหวัดภูเก็ต 

15 พฤษภาคม พ.ศ. 2550 พรมแดนลาว–เมียนมาร ์
20.87N 100.74E 

5.1 รู้สึกสั่นไหวนได้ที่จังหวัดเชียงราย 

16 พฤษภาคม พ.ศ. 2550 พรมแดนลาว–เมียนมาร ์
21.1N 100.32E 

6.1 รู้สึกสั่นไหวได้ที่หลายจังหวัดในภาคเหนอืและ 
อาคารสูงในกรุงเทพมหานคร 

19 มิถุนายน พ.ศ. 2550 อ าเภอแม่ริม จังหวัดเชียงใหม ่
18.9N 99.0E 

4.5 รู้สึกสั่นสะเทือนได้ที่ อ าเภอแม่ริม จังหวัดเชียงใหม่  
และจังหวัดล าพูน 

23 มิถุนายน พ.ศ. 2550 ประเทศเมียนมาร ์
21.27N 99.82E 

5.5,5.2 รู้สึกสั่นไหวได้ที่อ าเภอเชียงแสน จังหวัดเชียงราย  
และบนอาคารสูงในกรุงเทพมหานคร 

12 กันยายน พ.ศ. 2550 ตอนใต้ของสุมาตรา 
3.8N 102.0E 

8.4 รู้สึกสั่นไหวได้บนอาคารสูงในกรุงเทพมหานคร 

13 กันยายน พ.ศ. 2550 ตอนใต้ของสุมาตรา 
2.65N 99.87E 

7.1 รู้สึกสัน่ไหวได้บนอาคารสูงบางแห่งในกรุงเทพมหานคร 

16 ตุลาคม พ.ศ. 2550 ตอนเหนือของลาว 
20.84N 100.93E 

5.0 รู้สึกสั่นไหวได้ที่จังหวัดเชียงราย 

2 พฤศจิกายน พ.ศ. 2550 พรมแดนเมียนมาร์-ลาว-จีน 
21.57N 100.92E 

5.7 รู้สึกสั่นไหวได้ที่จังหวัดเชียงราย 



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

 

SBW/ENV/P04055/RT63061  หน้า 3-23 

ตารางท่ี 3.2-2 
ข้อมูลการเกิดแผ่นดินไหวที่ส าคัญของประเทศไทย ระหว่าง พ.ศ. 2530-2560 (ต่อ) 

วัน เดือน ป ี ศูนย์กลาง 
ขนาด/ 

ความรุนแรง  
(แมกนิจูด) 

บันทึกเหตุการณ ์

28 ธันวาคม พ.ศ. 2550 ตอนเหนือของสุมาตรา 
5.42N 95.91E 

5.7 รู้สึกสั่นไหวได้บนอาคารสูงในจังหวัดภูเก็ตและ 
จังหวัดพังงา 

20 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2551 ตอนเหนือเกาะสุมาตรา 
2.70N 95.90E 

7.5 รู้สึกสั่นไหวบนอาคารสูงในกรุงเทพมหานครและ 
จังหวัดภูเก็ต อาจเกิดสึนามิขนาดเล็กบริเวณใกล้ศูนย์กลาง 

22 เมษายน พ.ศ. 2551 อ าเภอแม่ริม จังหวัดเชียงใหม ่
18.89N 98.97E 

3.9 รู้สึกสั่นไหวได้ที่อ าเภอแม่ริม จังหวัดเชียงใหม่ 

12 พฤษภาคม พ.ศ. 2551 มณฑลเสฉวน ปนะเทศจีน 
31.7N 102.7E 

7.8 รู้สึกสั่นไหวบนอาคารสูงในกรุงเทพมหานครหลายแห่ง 
ส่วนในประเทศจีนมีผู้เสียชีวิตประมาณ 20,000 คน 

1 กรกฎาคม พ.ศ. 2551 อ าเภอพรา้ว จังหวัดเชียงใหม่ 
19.26N 99.24E 

3.8 รู้สึกสั่นไหวได้ที่จังหวัดเชียงใหม่ 

21 สิงหาคม พ.ศ. 2551 พรมแดนเมียนมาร์-จีน 
25.1N 97.82E 

5.7 รู้สึกสั่นไหวบนอาคารสูงในกรุงเทพมหานครหลายแห่ง 
ส่วนในประเทศจีนมีผู้เสียชีวิต 1 คน บาดเจ็บหลายคน 

22 กันยายน พ.ศ. 2551 ชายฝั่งตอนใต้ของ 
ประเทศเมียนมาร์ 

15.7N 96.2E 

5.2 รู้สึกสั่นไหวบนอาคารสูงหลายแห่งในกรุงเทพมหานคร 

23 ธันวาคม พ.ศ. 2551 อ าเภอพระแสง  
จังหวัดสุราษฎร์ธานี 

8.65 N 98.99E 

4.1 รู้สึกสั่นไหวในบริเวณ อ าเภอพระแสง จังหวัดสุราษฎร์ธานี 

30 กันยายน พ.ศ. 2552 ตอนกลางเกาะสุมาตรา 
1.1N 99.1E 

7.9 รู้สึกสั่นไหวบนอาคารสูงในกรุงเทพมหานคร ส่วนใน
ประเทศอินโดนีเซียมีผู้เสียชีวิตประมาณ 1,000 คน 

20 มีนาคม พ.ศ. 2553 ประเทศเมียนมาร์  
ห่างจากพรมแดนไทย (แม่สาย)  

ประมาณ 80 กิโลเมตร 
21.2N 100.3E 

5.0 รู้สึกสั่นไหวได้ที่จังหวัดเชียงราย 

5 เมษายน พ.ศ. 2553 อ าเภอเวยีงชัย จังหวัดเชียงราย 
19.94 N 99.95E 

3.5 รู้สึกสั่นไหวบริเวณอ าเภอเมืองเชียงราย 
จังหวัดเชียงราย 

7 เมษายน พ.ศ. 2553 ตอนเหนือเกาะสุมาตรา 
2.35N 97.13E 

7.6 รู้สึกสั่นไหวบนอาคารสูงหลายแห่งในกรุงเทพมหานคร 

9 พฤษภาคม พ.ศ. 2553 ตอนเหนือสุมาตรา 
3.59N 96.04E 

7.3 รู้สึกสั่นไหวบนอาคารสูงในจังหวัดภูเก็ต จังหวัดพังงา 
จังหวัดสุราษฏร์ธานี จังหวัดสงขลา และกรุงเทพมหานคร 

6 กรกฎาคม พ.ศ. 2553 ประเทศเมียนมาร ์
20.42N 99.83E 

4.5 รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอแม่สาย อ าเภอแม่จนั  
อ าเภอเชียงแสน อ าเภอแม่ฟา้หลวง จังหวัดเชียงราย 

4 กุมภาพันธ ์พ.ศ. 2554 พรมแดนเมียนมาร์-อินเดีย 
24.64 N 99.73 E 

6.8 รู้สึกสั่นไหวบนอาคารสูงหลายแห่งในกรุงเทพมหานคร 

23 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2554 ประเทศลาว 
18.82N 101.74 E 

5.4 รู้สึกสั่นไหวที่จังหวัดแพร่ จังหวัดน่าน จังหวัดอุดรธานี 
จังหวัดเลย จังหวัดหนองคาย จังหวัดหนองบัวล าภู 
จังหวัดขอนแก่น และจังหวัดมหาสารคาม 

    



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

 

SBW/ENV/P04055/RT63061  หน้า 3-24 

ตารางท่ี 3.2-2 
ข้อมูลการเกิดแผ่นดินไหวที่ส าคัญของประเทศไทย ระหว่าง พ.ศ. 2530-2560 (ต่อ) 

วัน เดือน ป ี ศูนย์กลาง 
ขนาด/ 

ความรุนแรง  
(แมกนิจูด) 

บันทึกเหตุการณ ์

24 มีนาคม พ.ศ. 2554 ประเทศเมียนมาร ์
20.52N 99.92E 

6.8 รู้สึกสั่นไหวในภาคเหนือ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ  
และบนอาคารสูงหลายแห่งในกรุงเทพมหานคร  
และมีความเสียหายที่อ าเภอแม่สาย จังหวัดเชียงราย  
มีผู้เสียชีวิต 1 คน จากเหตุผนังบ้านพังทับศรีษะ 

30 เมษายน พ.ศ. 2554 ทะเลอันดามัน 
7.39N 97.76E 

4.4 รู้สึกสั่นไหวที่จังหวัดภูเก็ต 

10 พฤษภาคม พ.ศ. 2554 ประเทศเมียนมาร ์
20.82N 99.88E 

4.0 รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอแม่สาย จังหวัดเชียงราย 

24 มิถุนายน พ.ศ. 2554 กิ่งอ าเภอหาดส าราญ 
จังหวัดตรัง 

7.38N 99.63E 

3.5 รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอกันตัง อ าเภอย่านตาขาว  
อ าเภอเมืองตรัง จังหวัดตรัง 

6 กันยายน พ.ศ. 2554 ตอนเหนือเกาะสุมาตรา 
2.79N 97.7E 

6.7 รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอเมืองภูเก็ต จังหวัดภูเก็ต  
และอ าเภอหาดใหญ่ จังหวัดสงขลา 

20 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2555 อ าเภอตะกั่วปา่ จังหวัดพังงา 
8.86N 98.38E 

2.7 รู้สึกสั่นไหวบริเวณใกล้ศูนย์กลาง และมีความเสียหาย 
เล็กน้อย 

5 มีนาคม พ.ศ. 2555 ตอนเหนือเกาะสุมาตรา 
4.15N 97.11E 

5.2 รู้สึกสั่นไหวเล็กน้อยที่จังหวัดภูเก็ต 

11 เมษายน พ.ศ. 2555 ชายฝั่งตะวันตกทางตอนเหนือ 
ของเกาะสุมาตรา 
2.43N 93.11E 

8.6 รู้สึกสั่นไหวหลายจังหวัดในภาคใต้และภาคกลาง 
รวมถึงภาคอีสาน เกิดคลื่นสึนามิสูง 80 เซนติเมตร  
ที่ประเทศอินโดนีเซีย และ 30 เซนติเมตรท่ีเกาะเมียง 
จังหวัดพังงา 

16 เมษายน พ.ศ. 2555 ต าบลศรีสุนทร อ าเภอถลาง  
จังหวัดภูเก็ต 

8.02N 98.37E 

4.3 รู้สึกสั่นไหวในหลายพื้นที่ในจังหวัดภูเกต็ บ้านเรือน
แตกร้าว หลายหลังในอ าเภอถลาง จังหวัดภูเก็ต  
เกิดอัฟเตอร์ช็อค มากกวา่ 26 ครั้ง 

4 มิถุนายน พ.ศ. 2555 อ าเภอเมือง จังหวัดระนอง 
9.84N 98.58E 

4.0 รู้สึกสั่นไหวที่ต าบลเขานิเวศน์ ต าบลบางนอน  
อ าเภอเมืองระนอง จังหวัดระนอง 

23 มิถุนายน พ.ศ. 2555 ตอนเหนือเกาะสุมาตรา 
2.91N97.81E 

6.3 รู้สึกสั่นไหวบนอาคารสูง จังหวัดภูเก็ตและจังหวัดสงขลา 

13 กันยายน พ.ศ. 2555 ต าบลจอมหมอกแก้ว 
อ าเภอแม่ลาว จังหวัดเชียงราย 

19.75N99.82E 

3.4 รูส้ึกสั่นไหวที่อ าเภอพาน จังหวัดเชียงราย กระจกและ 
บ้านสั่น 

11 พฤศจิกายน พ.ศ. 2555 ประเทศเมียนมาร ์
22.93N95.99E 

6.6 รู้สึกสั่นไหวที่จังหวัดเชียงใหม่ จังหวัดนนทบุรี  
และกรุงเทพมหานคร 

11 พฤศจิกายน พ.ศ. 2555 ประเทศเมียนมาร ์
22.74N95.93E 

5.8 รู้สึกสั่นไหวที่จังหวัดเชียงใหม่ และบนอาคารสูง 
ในกรุงเทพมหานคร 

20 ธันวาคม พ.ศ. 2555 ประเทศเมียนมาร ์
20.64N99.86E 

4.6 รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอแม่สาย จังหวัดเชียงราย และ 
บนอาคารสูงในจังหวัดเชียงใหม ่

7 กุมภาพันธ ์พ.ศ. 2556 ประเทศเมียนมาร ์
21.10N99.85E 

4.3 รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอแม่สาย จังหวัดเชียงราย 
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SBW/ENV/P04055/RT63061  หน้า 3-25 

ตารางท่ี 3.2-2 
ข้อมูลการเกิดแผ่นดินไหวที่ส าคัญของประเทศไทย ระหว่าง พ.ศ. 2530-2560 (ต่อ) 

วัน เดือน ป ี ศูนย์กลาง 
ขนาด/ 

ความรุนแรง  
(แมกนิจูด) 

บันทึกเหตุการณ ์

2 มีนาคม พ.ศ. 2556 ต าบลทุ่งฝาย อ าเภอเมืองล าปาง  
จังหวัดล าปาง 

18.36N99.56E 

3.4 ได้ยินเสียงดัง บ้านมีการสั่น รู้สึกสั่นไหวที่ต าบลต้นฝาย 
ต าบลพิชัย และต าบลต้นธงชัยจังหวัดล าปาง 

5 เมษายน พ.ศ. 2556 ต าบลแม่วิน อ าเภอแมว่าง  
จังหวัดเชียงใหม่ 
18.64N98.72E 

2.9 รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอแม่วาง อ าเภอหางดงและ 
อ าเภอเมืองเชียงใหม่ จังหวัดเชียงใหม ่

11 เมษายน พ.ศ. 2556 ประเทศเมียนมาร ์
18.96N97.68E 

5.1 รู้สึกสั่นไหวที่จังหวัดแม่ฮ่องสอน 

7 พฤษภาคม พ.ศ. 2556 ประเทศเมียนมาร ์
20.70N99.84E 

5.4 รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอแม่สาย และอ าเภอเมืองเชียงราย 
จังหวัดเชียงราย 

7 มิถุนายน พ.ศ. 2556 ต าบลทุ่งปี้ อ าเภอแมว่าง  
จังหวัดเชียงใหม่  
18.61N98.74E 

3.1 รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอแม่วาง อ าเภอสันป่าตอง  
จังหวัดเชียงใหม่ 

2 กรกฎาคม พ.ศ. 2556 ตอนเหนือของเกาะสุมาตรา  
ประเทศอินโดนีเซีย 

4.64N96.56E 

6.0 รูส้ึกสั่นไหวบริเวณจังหวัดภูเก็ต จังหวัดพังงา  
และอาคารสูงในกรุงเทพมหานคร 

1 สิงหาคม พ.ศ. 2556 ต าบลแม่ปืม อ าเภอเมือง  
จังหวัดพะเยา  

19.29N 99.84E 

3.7 รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอแม่ใจ จังหวัดพะเยา 

20 กันยายน พ.ศ. 2556 อ าเภอแมจ่ัน จังหวัดเชียงราย 
20.23N99.95E 

2.4 รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอแม่สาย จังหวัดเชียงราย 

11 ตุลาคม พ.ศ. 2556 ต าบลทุ่งหลวง อ าเภอพร้าว  
จังหวัดเชียงใหม่ 
19.32N 99.24E 

4.1 รู้สึกสั่นไหวที่ต าบลสันทราย อ าเภอพร้าว  
จังหวัดเชียงใหม่ 

1 ธันวาคม พ.ศ. 2556 ต าบลจ าปา่หวาย  
อ าเภอเมืองพะเยา จังหวัดพะเยา 

19.04N 99.96E 

3.2 รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอดอกค าใต้ จังหวัดพะเยา 

1 ธันวาคม พ.ศ. 2556 ต าบลจ าปา่หวาย  
อ าเภอเมืองพะเยา จังหวัดพะเยา 

19.04N 99.96E 

3.2 รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอดอกค าใต้ จังหวัดพะเยา 

21 มีนาคม พ.ศ. 2557 หมู่เกาะนิโคบาร์ ประเทศอินเดีย 
7.64N 94.21E 

6.4 รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอเมือง จังหวัดภูเก็ต 

5 พฤษภาคม พ.ศ. 2557 ต าบลดงมะดะ อ าเภอแม่ลาว  
จังหวัดเชียงราย 
19.75N 99.69E 

6.3 ถนน อาคาร และบา้นเรือน บริเวณใกลจุ้ดศูนย์กลาง
ได้รับความเสียหายอยา่งหนัก มีผู้เสียชวีติ 1 คน  
เกิดโคลนผุดรู้สึกสั่นไหวที่จังหวัดเชียงราย จังหวัดแพร่  
จังหวัดแม่ฮ่องสอน จังหวัดอุตรดิตถ์ จังหวัดพิษณุโลก 
จังหวัดเชียงใหม่ และบนอาคารสูงในกรุงเทพมหานคร 
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ตารางท่ี 3.2-2 
ข้อมูลการเกิดแผ่นดินไหวที่ส าคัญของประเทศไทย ระหว่าง พ.ศ. 2530-2560 (ต่อ) 

วัน เดือน ป ี ศูนย์กลาง 
ขนาด/ 

ความรุนแรง  
(แมกนิจูด) 

บันทึกเหตุการณ ์

24 พฤษภาคม พ.ศ. 2557 อ าเภอนาน้อย จังหวัดนา่น 
18.40N 100.77E 

3.6 รู้สึกสั่นไหวที่ต าบลในเวียง อ าเภอเมืองน่าน  
จังหวัดน่าน 

24 ตุลาคม พ.ศ. 2557 อ าเภอดอกค าใต้ จังหวัดพะเยา 
19.10N 100.09E 

3.6 รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอดอกค าใต้ จังหวัดพะเยา 

6 ธันวาคม พ.ศ. 2557 ยูนนาน ประเทศจีน 
23.29N 100.29E 

5.9 รู้สึกสั่นไหวบนอาคารสูงในจังหวัดเชียงราย  
จังหวัดเชียงใหม่ และกรุงเทพมหานคร 

19 มกราคม พ.ศ. 2558 ต าบลเวียงมอก อ าเภอเถิน 
จังหวัดล าปาง 

17.50N 99.35E 

2.8 รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอเถิน จังหวัดล าปาง 

20 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2558 อ่าวพังงา ทางทิศใต้ 
ของเกาะยาวใหญ ่ 

อ าเภอเกาะยาว จังหวัดพังงา 
7.87N 98.57E 

4.0 รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอเมือง อ าเภอกะทู้ อ าเภอถลาง  
จังหวัดภูเก็ต และเกาะยาวใหญ่ จังหวัดพังงา 

25 มีนาคม พ.ศ. 2558 นอกชายฝั่งทางทิศตะวันออก
ของจังหวัดภูเก็ต 
7.89N 98.52E 

3.8 รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอเมือง อ าเภอกะทู้ อ าเภอถลาง  
จังหวัดภูเก็ต และเกาะยาวใหญ่ จังหวัดพังงา 

6 พฤษภาคม พ.ศ. 2558 ในทะเลบริเวณ อ าเภอเกาะยาว 
จังหวัดพังงา 

7.85N 98.54E 

4.6 รูส้ึกสั่นไหวบริเวณจังหวัดพังงา จังหวัดภูเก็ต  
และจังหวัดกระบี่ 

7 พฤษภาคม พ.ศ. 2558 ในทะเลบริเวณ อ าเภอเกาะยาว 
จังหวัดพังงา 

7.84N 98.51E 

4.5 รู้สึกสั่นไหวบริเวณจังหวัดพังงา จังหวัดภูเก็ต  
และจังหวัดกระบี่ 

24 พฤษภาคม พ.ศ. 2558 ประเทศเมียนมาร ์
20.56N 99.02E 

5.1 รู้สึกสั่นไหวบริเวณจังหวัดเชียงใหม่ จังหวัดเชียงราย  
และจังหวัดแม่ฮ่องสอน 

14 กรกฎาคม พ.ศ. 2558 ต าบลปรังเผล อ าเภอสังขละบุรี  
จังหวัดกาญจนบุร ี
15.01N 98.47E 

4.8 รู้สึกสั่นไหวบริเวณอ าเภอสังขละบุรี และ 
อ าเภอทองผาภูมิ จังหวัดกาญจนบุร ี

16 สิงหาคม พ.ศ. 2558 อ าเภอพาน จังหวัดเชียงราย 
19.62N 99.73E 

3.0 รู้สึกสั่นไหวบริเวณต าบลเมืองพาน อ าเภอพาน  
จังหวัดเชียงราย 

20 สิงหาคม พ.ศ. 2558 อ าเภอสังขละบุรี  
จังหวัดกาญจนบุร ี
15.00N 98.42E 

4.5 รู้สึกสั่นไหวบริเวณอ าเภอทองผาภูมิ อ าเภอสังขละบุรี 
จังหวัดกาญจนบุรี 

7 ตุลาคม พ.ศ. 2558 ต าบลแม่สรวย อ าเภอแม่สรวย  
จังหวัดเชียงราย 
19.68N 99.57E 

2.4 รู้สึกสั่นไหวบริเวณอ าเภอแม่สรวย จังหวัดเชียงราย 

8 พฤศจิกายน พ.ศ. 2558 หมู่เกาะนิโคบาร์ ประเทศอินเดีย 
6.79N 94.50E 

6.2 รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอเมือง จังหวัดภูเก็ต อ าเภอตะกั่วปา่ 
จังหวัดพังงา อ าเภอเมือง จังหวัดสุราษฎร์ธานี  
และอ าเภอเมือง จังหวัดกระบี่ 



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

 

SBW/ENV/P04055/RT63061  หน้า 3-27 

ตารางท่ี 3.2-2 
ข้อมูลการเกิดแผ่นดินไหวที่ส าคัญของประเทศไทย ระหว่าง พ.ศ. 2530-2560 (ต่อ) 

วัน เดือน ป ี ศูนย์กลาง 
ขนาด/ 

ความรุนแรง  
(แมกนิจูด) 

บันทึกเหตุการณ ์

16 พฤศจิกายน พ.ศ. 2558 อ าเภอพาน จังหวัดเชียงราย 
19.69N 99.70E 

2.2 รู้สึกสั่นไหวบริเวณอ าเภอพาน จังหวัดเชียงราย 

6 มกราคม พ.ศ. 2559 ต าบลแม่เหาะ อ าเภอแม่สะเรียง  
จังหวัดแม่ฮ่องสอน 
18.20N 98.06E 

3.5 รูส้ึกสั่นไหวที่อ าเภอแม่สะเรียง จังหวัดแม่ฮ่องสอน 

10 มกราคม พ.ศ. 2559 ต าบลหนองบัว อ าเภอเมือง
กาญจนบุร ีจังหวัดกาญจนบุรี 

14.08N 99.47E 

2.3 รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอเมือง จังหวัดกาญจนบุรี 

31 มีนาคม พ.ศ. 2559 ในทะเล ใกล้เกาะยาวใหญ่  
จังหวัดพังงา 

7.92N 98.54E 

2.4 รูส้ึกสั่นไหวที่อ าเภอเกาะยาวใหญ่จังหวัดพังงา 

18 มิถุนายน พ.ศ. 2559 ในทะเล ใกล้เกาะยาวใหญ่  
จังหวัดพังงา 

7.99N 98.52E 

3.1 รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอเกาะยาวใหญ่จังหวัดพังงา 

24 สิงหาคม พ.ศ.2559 ประเทศเมียนมาร ์
21.06N 94.45E 

6.8 รู้สึกสั่นไหวที่บริเวณจังหวัดเชียงใหม่จังหวัดเชียงราย  
และกรุงเทพมหานคร 

14 ตุลาคม พ.ศ.2559 อ าเภอปากช่อง  
จังหวัดนครราชสีมา 
14.69N 101.38E 

3.0 รู้สึกสั่นไหวที่บริเวณอ าเภอปากชอ่ง  
จังหวัดนครราชสีมา 

29 ตุลาคม พ.ศ.2559 ประเทศเมียนมาร ์
17.35N 97.86E 

4.5 รู้สึกสั่นไหวที่บริเวณอ าเภอเมืองตากอ าเภอแม่สอด  
อ าเภอท่าสองยาง จังหวัดตาก 

7 ธันวาคม พ.ศ.2559 ทางตอนเหนือของเกาะสุมาตรา  
ประเทศอินโดนิเซีย  

5.32N 96.07E 

6.5 รู้สึกสั่นไหวที่บริเวณจังหวัดกระบี่จังหวัดสงขลา  
และจังหวัดภูเก็ต 

8 มกราคม พ.ศ.2560 อ าเภออุ้มผาง จังหวัดตาก 
16.10N 98.70E 

3.9 รู้สึกสั่นไหวที่บริเวณอ าเภออุ้มผาง จังหวัดตาก 

15 มกราคม พ.ศ.2560 อ าเภอจอมทอง จังหวัดเชียงใหม ่
18.56N 98.52E 

4.2 รู้สึกสั่นไหวที่บริเวณจังหวัดแม่ฮ่องสอน 
และจังหวัดเชียงใหม่ 

6 เมษายน พ.ศ.2560 อ าเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร 
10.03N 99.16E 

2.9 รู้สึกสั่นไหวที่บริเวณอ าเภอหลังสวนจังหวัดชุมพร 

18 เมษายน พ.ศ.2560 ประเทศเมียนมาร ์
20.71N 100.12E 

5.1 รู้สึกสั่นไหวที่บริเวณอ าเภอเมือง อ าเภอแม่จัน  
อ าเภอแม่สาย อ าเภอเชียงแสน จังหวัดเชียงราย 

22 เมษายน พ.ศ.2560 อ าเภอนาน้อย จังหวัดนา่น 
18.35N 100.87E 

3.9 รู้สึกสั่นไหวที่บริเวณอ าเภอนาน้อยอ าเภอเวียงสา  
จังหวัดน่าน 

  ที่มา : ส านักเฝ้าระวังแผ่นดินไหว, สถิติข้อมูลแผ่นดินไหวที่มีผลกระทบต่อประเทศไทย [สืบค้นเมื่อ 4 เมษายน พ.ศ. 2561],  
  สืบค้นจาก : http://www.earthquake.tmd.go.th/earthquakestat.html 
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รูปที่ 3.2-6 แผนที่ต าแหน่งศูนย์กลางแผ่นดินไหวในประเทศไทยและประเทศใกล้เคียง 
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ที่มา : กรมทรัพยากรธรณี กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม, พ.ศ.2556 

รูปที่ 3.2-7 แผนที่ภัยภิบัติแผ่นดินไหวของประเทศไทย พ.ศ.2556 
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3.2.4 อุทกวิทยาน้ าผิวดิน และการระบายน้ า 

 (1) บทน า 
 เนื่องจากการพัฒนาโครงการมีตัดผ่านแหล่งน้ า จึงท าให้กิจกรรมในระยะก่อสร้าง และระยะ
ด าเนินการอาจก่อให้เกิดการกีดขวางทางระบายน้ าธรรมชาติ ซึ่งจะเปลี่ยนแปลงสภาพทางอุทกวิทยาน้ าผิวดิน
จากปัจจุบันได้ ดังนั้นจึงต้องมีการศึกษาอุทกวิทยาน้ าผิวดินบริเวณพ้ืนที่โครงการในปัจจุบัน เพ่ือเป็นข้อมูล
พ้ืนฐานในการประเมินผลกระทบที่อาจเกิดจากการพัฒนาโครงการ อีกทั้งมีการเสนอแนะมาตรการป้องกัน 
แก้ไข และลดผลกระทบด้านอุทกวิทยาน้ าผิวดิน 
 นอกจากนี้ การพัฒนาโครงการอาจส่งผลกระทบต่อการระบายน้ าได้ ดังนั้น การศึกษาสภาพ
การระบายน้ าในปัจจุบันของพ้ืนที่โครงการรวมทั้งสถิติการเกิดอุทกภัยในบริเวณพ้ืนที่โครงการ เพ่ือใช้เป็น
ข้อมูลในการออกแบบโครงสร้างและก าหนดมาตรการฯ ให้เหมาะสม 

(2) วิธีการศึกษา 
(2.1) การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ 

 รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิเพ่ือศึกษาสภาพอุทกวิทยาของพ้ืนที่ศึกษาของโครงการ 
จากสถาบันสารสนเทศทรัพยากรน้ าและการเกษตร (องค์การมหาชน) (กุมภาพันธ์ 2555) เพ่ือวิเคราะห์ว่า 
พ้ืนที่ศึกษาอยู่ในพื้นท่ีลุ่มน้ าใด และมีทิศทางการไหลอย่างไร 

 รวบรวมข้อมูลด้านการควบคุมน้ าท่วมและการระบายน้ าตามแนวเส้นทางโครงการ  
 ประเมินผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจากกิจกรรมต่างๆ ในการพัฒนาโครงการ 

ต่อการกีดขวางการไหลของน้ า หรือลดประสิทธิภาพการระบายน้ าตามธรรมชาติในบริเวณแนวเส้นทาง
โครงการและพ้ืนที่ใกล้เคียง 

 ก าหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งมาตรการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

(2.2) การส ารวจภาคสนาม 
 ส ารวจภาคภาคสนามวันที่ 28 มีนาคม 2561 เพ่ือศึกษาสภาพจุดตัดแหล่งน้ า  

โดยประกอบด้วย ชื่อแหล่งน้ า ความกว้างแหล่งน้ า ทิศทางการไหล และสภาพทั่วไปของล าน้ าในปัจจุบัน 
(3) ผลการศึกษา 

(3.1) การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ 
   พ้ืนที่ศึกษาของโครงการผ่านพ้ืนที่ 3 ต าบล ได้แก่ ต าบลบางตลาด ต าบลคลองเกลือ
และต าบลบ้านใหม่ โดยอยูใ่นเขตพ้ืนที่การปกครองของเทศบาลนครปากเกร็ด อ าเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี
จากการรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิของสภาพอุทกวิทยาจากสถาบันสารสนเทศทรัพยากรน้ าและการเกษตร 
(องค์การมหาชน) พบว่าพ้ืนที่ศึกษาอยู่ในพ้ืนที่ลุ่มน้ าเจ้าพระยา (ดังรูปที่ 3.2-8) ซึ่งพ้ืนที่ลุ่มน้ าเจ้าพระยาแบ่ง
ออกเป็น 2 ลุ่มน้ าสาขา โดยอยู่ในพื้นที่ศึกษา 1 ลุ่มน้ าสาขา คือ ลุ่มน้ าสาขาท่ีราบแม่น้ าเจ้าพระยา (ดังตารางท่ี 
3.2-3) มีพ้ืนที่ 16,231.07 ตารางกิโลเมตร หรือ 10,144,420 ไร่ซึ่งคิดเป็นร้อยละ 79.09 ของพ้ืนที่ลุ่มน้ า
เจ้าพระยาทั้งหมด มีทิศทางการไหลจากทิศเหนือลงสู่ทิศใต้ ไปบรรจบที่แม่น้ าเจ้าพระยา และไหลลงสู่ทะเล
อ่าวไทย  
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หมายเหต ุ: ดัดแปลงจากแผนที่ลุ่มน้ าเจ้าพระยาจากสถาบันสารสนเทศทรัพยากรน้ าและการเกษตร (องค์การมหาชน) (กุมภาพันธ์ 2555) 

รูปที่ 3.2-8 พื้นที่ลุ่มน้ าเจ้าพระยา 

5566บริเวณพ้ืนที่
ศึกษาของโครงการ 
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ตารางท่ี 3.2-3  
ลุ่มน้ าสาขาในลุ่มน้ าเจ้าพระยา 

ล าดับ รหัส ลุ่มน้ าสาขา 
พื้นที่ ร้อยละของพื้นที่ 

ในลุ่มน้ าเจ้าพระยา 
ครอบคลุ่มพื้นที่บางส่วน 

(จังหวัด) ตารางกิโลเมตร ไร ่
1 1002 บึงบอระเพ็ด 4,292.34 2,682,715 20.91 - เพชรบูรณ์ 

- พิจิตร 
- นครสวรรค์ 
- ลพบุร ี

2 1003 ที่ราบแม่น้ า
เจ้าพระยา 

16,231.07 10,144,420 79.09 - กรุงเทพมหานคร 
- ก าแพงเพชร 
- ชัยนาท 
- นครนายก 
- นครปฐม 
- นครสวรรค์ 
- นนทบุร ี
- ปทุมธาน ี
- พระนครศรีอยุธยา 
- ลพบุร ี
- สมุทรปราการ 
- สมุทรสาคร 
- สระบุรี 
- สิงห์บุร ี
- สุพรรณบุรี 
- อ่างทอง 
- อุทัยธาน ี

รวม 20,523.42 12,827,135 100.00  
ที่มา : สถาบันสารสนเทศทรัพยากรน้ าและการเกษตร (องค์การมหาชน) (กุมภาพันธ ์2555) 
   

   ส าหรับสภาพการควบคุมน้ าท่วมและการระบายน้ าในพ้ืนที่เขตเทศบาลปากเกร็ด มีคูคลอง 
แหล่งน้ าตามธรรมชาติ 31 สาย (ตารางที่ 3.2-4 และรูปที่ 3.2-9) และมีจุดตัดผ่านแหล่งน้ า 1 แห่ง คือ  
คลองบางพูด และจากข้อมูลกรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย กระทรวงมหาดไทย พบว่าบริเวณแนวเส้นทาง
โครงการ ซ่ึงต้ังอยู่ในพ้ืนท่ีของอ าเภอปากเกร็ด ไม่อยู่ในพื้นท่ีน้ าท่วมซ้ าซาก ดังแสดงดังรูปที่ 3.2-10 

(3.2) การส ารวจภาคสนาม  
    แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านแหล่งน้ าผิวดิน 1 แห่ง คือ คลองบางพูด มีความกว้า ง 
ล าน้ า 9 เมตร มีทิศทางการไหลของน้ าจากทิศตะวันออก ไปยังทิศตะวันตก ผ่านพื้นที่ชุมชนหมู่บ้านพงษ์เพชร 
แจ้งวัฒนะ และไหลลงสู่คลองประปา (ดังรูปที่ 3.2-11) โดยกระแสน้ าในคลองบางพูดไหลค่อนข้างช้า  
ส าหรับสภาพทั่วไปบริเวณจุดตัดคลองบางพูด พบว่า ทั้งสองฝั่งเป็นพ้ืนที่รกร้าง ซึ่ งอยู่ในซอยแจ้งวัฒนะ 
-ปากเกร็ด 39 แนวทางเดียวกับทางพิเศษอุดรรัถยา (ดังรูปที่ 3.2-12) 
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ตารางท่ี 3.2-4 
แหล่งน้ าธรรมชาติ ภายในเขตเทศบาลนครปากเกร็ด 

คลองสาธารณะ ล ารางสาธารณะ ล ากระโดงสาธารณะ คูน้ าสาธารณะ 
1. คลองบางตลาด 1. ล ารางตาบุญ 1. ล ากระโดงสาธารณะ 1. คูวัดหงษ์ทอง 
2. คลองทองหลาง 2. ล ารางยายพ่วง     
3. คลองบางพัง 3. ล ารางมติชน     
4. คลองบางพัง 4. ล ารางบ้านช่อง     
5. คลองส้ม 5. ล ารางแวะ     
6. คลองวัดช่องลม 6. ล ารางดงตาล     
7. คลองบ้านเก่า 7. ล ารางหัวสิงห ์     
8. คลองบ้านใหม่ 8. ล ารางหนองใหญ่     
9. คลองส่วย 9. ล ารางขี้เหล็ก     
10. คลองอ้อมเกาะ 10. ล ารางควาย     
11. คลองโพธิ์ 11. ล ารางเต่าด า     
12. คลองตาล 12. ล ารางหนองตาเกิ้น     
13. คลองสามง่าม       
14. คลองเกลือ       
15. คลองตรง       
16. คลองนา       
17. คลองวัดกลางเกร็ด     

  ที่มา : อ้างอิงจากแผนพัฒนาทอ้งถิ่นสี่ป ี(พ..ศ.2561-2564) เทศบาลนครปากเกร็ด, 2559 
 

 
 ที่มา : ส่วนช่างสุขภบิาล ส านักการช่าง เทศบาลนครปากเกร็ด) ข้อมูล ณ วันที่ 6 พฤษภาคม 2558 

รูปที่ 3.2-9 แหล่งน้ าธรรมชาติภายในเขตเทศบาลนครปากเกร็ด 
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รูปที่ 3.2-10 แผนที่น้ าท่วมซ้ าซาก พ.ศ. 2548-2556 จังหวัดนนทบุรี 
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รูปที่ 3.2-11 ทิศทางการไหลของคลองบางพูด  
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รูปที ่3.2-12 สภาพทั่วไปบริเวณจุดตัดคลองบางพูด 

 

3.2.5  คุณภาพน้ าผิวดิน 

 (1) บทน า 
 ในระยะก่อสร้าง และเปิดด าเนินการโครงการอาจมีกิจกรรมที่ส่งผลกระทบต่อคุณภาพ 
น้ าผิวดินที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน ดังนั้น จึงจ าเป็นต้องท าการศึกษาข้อมูลสภาพปัจจุบันของคุณภาพน้ า
ผิวดินที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน โดยการรวบรวมข้อมูลต่างๆ ที่เก่ียวข้อง และท าการตรวจวัดในภาคสนาม 
เพ่ือน ามาใช้ประกอบการพิจารณาประเมินผลกระทบต่อคุณภาพน้ าผิวดิน และการก าหนดมาตรการป้องกัน 
แก้ไข และลดผลกระทบด้านคุณภาพน้ าผิวดิน  
 (2) วิธีการศึกษา 
 (2.1) การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ 

 การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิด้านคุณภาพน้ าของคลองบางพูด และแหล่งน้ าที่อยู่
ใกล้เคียงบริเวณพ้ืนที่โครงการ ปี พ.ศ. 2558 (วันสืบค้น 20 เมษายน 2561) จากส านักการระบายน้ ากรุงเทพมหานคร  
 (2.2) การส ารวจภาคสนาม 
   การคัดเลือกจุดเก็บตัวอย่าง : โครงการพิจารณาจากแหล่งน้ าที่แนวเส้นทางโครงการ
ตัดผ่าน โดยตลอดแนวเส้นทางโครงการพบจุดตัดแหล่งน้ าจ านวน 1 แห่ง คือ คลองบางพูด (ดังรูปที่ 3.2-13) 
และตารางท่ี 3.2-5 
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รูปที่ 3.2-13 สถานีเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ าผิวดิน 
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ตารางท่ี 3.2-5 
ต าแหน่งและลักษณะที่ตั้งของสถานีเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ าผิวดิน และนิเวศวิทยาทางน้ า 

สถานี 
พิกัดทาง
ภูมิศาสตร ์

ที่ตั้ง 
วัน/เวลา  

ที่เก็บตัวอยา่ง 
สภาพโดยทั่วไปของสถานีเก็บตัวอย่าง 

คลองบางพูด 666820E 
1538036N 

ต าบลบางพูด  
อ าเภอปากเกร็ด  
จังนนทบุร ี

- 28 มีนาคม 2561 
เวลา 10.00 น. 

- 1 มิถุนายน 2561 
เวลา 10.30 น.               

คลองบางพูดมีความสูงของตลิ่ง 0.6 เมตร ความกว้าง
ของผิวหน้าน้ า 9 เมตร ทั้งสองฝั่งล าน้ าเป็นพื้นที่รกร้าง 
อยู่ใต้ทางด่วนพิเศษอุดรรัถยา ท้องน้ าเป็นดินเลน 
สีด า  

 
   ช่วงเวลาที่ด าเนินการเก็บตัวอย่าง : โครงการได้ด าเนินการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ า 
คลองบางพูด 2 ครั้ง ครอบคลุมฤดูแล้ง (28 มีนาคม 2561) และฤดูฝน (1 มิถุนายน 2561) 
   วิธีการเก็บตัวอย่างและการวิเคราะห์คุณภาพน้ าผิวดิน : โครงการได้ด าเนินการเก็บ
ตัวอย่างคุณภาพน้ าคลองบางพูดตามหลักวิชาการ โดยยึดแนวทางตามข้อก าหนดในประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 พ.ศ.2537 ซึ่งเป็นไปตามมาตรฐานการวิเคราะห์น้ าและน้ าเสียใน Standard 
Methods for Examination of Water and Wastewater โดย American Public Health Association 
(APHA), American Water Works Association AWWA) and Water  Environmental Federation 
(WEF) 22nd Edition, 2012 ซึ่งมีวิธีโดยสรุปดังนี้ 

  ด าเนินการเก็บตัวอย่างโดยใช้อุปกรณ์เก็บตัวอย่างน้ าที่ท าจากเทฟล่อน (Teflon 
Sampler) เก็บตัวอย่างน้ าแบบจ้วง (Grab Sampling) ที่ก่ึงกลางคลอง 

 การเก็บตัวอย่างน้ าจะด าเนินการเก็บตัวอย่างแบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมดและ
แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มเป็นล าดับแรก โดยเก็บน้ าที่ระดับความลึก 30 เซนติเมตร ณ จุดเก็บตัวอย่าง 
จากนั้นจึงเก็บตัวอย่างน้ าผิวดินส าหรับการวิเคราะห์ดัชนีคุณภาพน้ าอื่นๆ 

 ขณะด าเนินการเก็บตัวอย่าง ได้ท าการตรวจวัดค่าอุณหภูมิ ความเป็นกรดและด่าง  
การน าไฟฟ้า ปริมาณออกซิเจนละลายน้ า ทันทีในภาคสนาม และบันทึกรายละเอียดสภาพทั่วไปของบริเวณ 
ที่เก็บตัวอย่างลงในแบบบันทึกข้อมูลภาคสนาม (Log Sheet) วันเวลาที่เก็บตัวอย่าง วิธีการเก็บตัวอย่าง  
ผู้เก็บตัวอย่าง สภาพภาชนะที่บรรจุตัวอย่าง การรักษาสภาพตัวอย่างลงในใบก ากับตัวอย่าง (Chain of Custody) 
เพ่ือเตรียมน าส่งห้องปฏิบัติการวิเคราะห์พร้อมกับตัวอย่างน้ า 

 ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ าผิวดินในทุกสถานี จะถูกน ามาเปรียบเทียบกับมาตรฐาน
คุณภาพน้ าผิวดิน ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537)  ออกตามความ 
ในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ.2535 เรื่องก าหนดมาตรฐานคุณภาพน้ า
ในแหล่งน้ าผิวดินตีพิมพ์ในราชกิจจานุเบกษา ฉบับประกาศทั่วไป เล่ม 111 ตอนที่ 16ง ลงวันที่ 24 กุมภาพันธ์ 
2537 เพ่ือจัดล าดับชั้นคุณภาพน้ าต่อไป มีกิจกรรมการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ าผิวดิน แสดงดังรูปที่ 3.2-14 
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รูปที่ 3.2-14 กิจกรรมการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ าผิวดินบริเวณคลองบางพูด 
 
 

   ดัชนีคุณภาพน้ าผิวดิน : ที่ปรึกษาได้ด าเนินการวิเคราะห์ดัชนีคุณภาพน้ าผิวดินรวม  
16 ดัชนี ตามหลักวิชาการ (ดังตารางที่ 3.2-6) ครอบคลุมลักษณะทั้ง 4 ด้าน ได้แก่ ทางกายภาพ ทางเคมี  
ทางชีวภาพ และโลหะหนัก ซึ่งจะบ่งชี้ถึงผลกระทบที่มาจากการพัฒนาโครงการได้  
   การเก็บตัวอย่างน้ าผิวดิน : การเก็บตัวอย่างน้ าจะด าเนินการเก็บตัวอย่างแบคทีเรีย- 
กลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมดและแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มเป็นล าดับแรก โดยเก็บน้ าที่ระดับความลึก  
30 เซนติเมตร ณ จุดเก็บตัวอย่าง จากนั้นจึงเก็บตัวอย่างน้ าผิวดินส าหรับการวิเคราะห์ดัชนีคุณภาพน้ าอื่นๆ 
   ปริมาณออกซิเจนที่ละลายในน้ า (DO) จากการวิเคราะห์จะน าไปเปรียบเทียบกับเกณฑ์
แสดงระดับออกซิเจนที่ละลายน้ า (ดังตารางท่ี 3.2-7) ส่วนค่าความสกปรกในน้ าในรูปของอินทรีย์สาร (BOD5)  
ที่ได้จากการวิเคราะห์จะน าไปเปรียบเทียบกับเกณฑ์แสดงค่า BOD 5 วัน ที่เป็นตัวบ่งชี้คุณภาพน้ า ซึ่งก าหนด
โดยกองจัดการคุณภาพน้ า กรมควบคุมมลพิษ พ.ศ.2555 (ดังตารางท่ี 3.2-8) 
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ตารางท่ี 3.2-6  
ดัชนีและวิธีวิเคราะห์คุณภาพน้ าผิวดิน 

คุณลักษณะ ดัชนีคุณภาพน้ าผิวดิน ลักษณะผลกระทบ วิธีวิเคราะห์* 
1.ทางกายภาพ 1.1 ความลึก (Depth)   กิจกรรมการก่อสร้างในฤดูฝน ท าให้เกิดการชะหน้าดินและเพิ่มปริมาณตะกอนแขวนลอยในล าน้ า  

ส่งผลให้แหล่งน้ าตื้นเขินได ้
Meter Stick 

 1.2 อุณหภูมิน้ า (Temperature) 1/  การรั่วไหลของสารเคมีหรือวัสดุก่อสร้างลงสู่แหล่งน้ า อาจเกิดปฏิกิริยาและมีผลต่ออุณหภูมิ Thermometer 
 1.3 ความโปร่งแสง (Transparency)   กิจกรรมการก่อสร้างในฤดูฝน ท าให้เกิดการชะหน้าดินและลดความโปร่งแสงในล าน้ าได้ Secchi Disc 
 1.4 ความเค็ม (Salinity) 1/  ปริมาณคลอไรด์ในน้ าเพ่ิมขึ้น การละลายออกซิเจนในน้ าจะลดลง  Refractometer 
 1.5 ค่าความน าไฟฟ้า (Conductivity) 1/  การรั่วไหลของสารเคมีหรือดินท่ีเป็นกรด อาจมีผลกระทบต่อความน าไฟฟ้า Conductivity Meter 
 1.6 ความเร็วกระแสน้ า (Velocity)   ความเร็วกระแสน้ าท่ีสูง จะเป็นปัจจัยท่ีส่งเสริมให้มีการชะล้างหน้าดินและการเพิ่มปริมาณตะกอน

แขวนลอยในล าน้ าได้  
Flow meter 

2. ทางเคมี 2.1 ความเป็นกรด-ด่าง (pH) 1/  การรั่วไหลของสารเคมีหรือวัสดุก่อสร้างลงสู่แหล่งน้ า อาจมีผลกระทบต่อระดับความเป็นกรด-ด่าง pH Meter 
 2.2 ออกซิเจนละลายน้ า (Dissolved Oxygen, DO)1/  การเน่าเสียในแหล่งน้ าจะส่งผลให้ระดับออกซิเจนละลายน้ าต่ าลง Dissolved Oxygen Meter 
 2.3 ความสกปรกในรูปความต้องการใช้ออกซิเจน

ส าหรับย่อยสลายอินทรีย์ (BOD5) 1/ 
 การระบายน้ าเสียจากชุมชนแรงงานและส านักงาน ท าให้น้ าในแหล่งน้ าเน่าเสีย Azide Modification 

  2.4 ของแข็งแขวนลอย (Suspend Solids) 1/  กิจกรรมการก่อสร้างในฤดูฝน ท าให้เกิดการชะหน้าดินและเพิ่มปริมาณตะกอนแขวนลอยในล าน้ าได้ Dried at 103-105oC 
 2.5 น้ ามันและไขมัน (Oil & Grease) 3/  การชะล้างน้ ามันและไขมัน จากเครื่องจักรกลหรือการปล่อยท้ิงน้ ามัน/น้ ามันเครื่อง โดยขาดมาตรการฯ 

จะส่งผลให้แหล่งน้ าใกล้เคียงได้รับผลกระทบ 
Partition-Gravimetric 

Method 
3.ทางชีวภาพ 3.1 แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มท้ังหมด  

(Total coliform bacteria) 2/ 
 การระบายน้ าเสียจากชุมชนแรงงานและส านักงาน ท าให้น้ าในแหล่งน้ าเน่าเสียและอาจท าให้เกิ ด 

การปนเปื้อนแบคทีเรียในแหล่งน้ าสูงขึ้น 
Fecal Coliform Precedure 

 3.2 แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม  

  (Fecal coliform bacteria) 2/ 
 การระบายน้ าเสียจากชุมชนแรงงานและส านักงาน ท าให้น้ าในแหล่งน้ าเน่าเสีย และอาจท าให้เกิด 

การปนเปื้อนแบคทีเรียในแหล่งน้ าสูงขึ้น 
Multiple Tube 
Fermentation Technique 
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ตารางท่ี 3.2-6 
ดัชนีและวิธีวิเคราะห์คุณภาพน้ าผิวดิน (ต่อ) 

คุณลักษณะ ดัชนีคุณภาพน้ าผิวดิน ลักษณะผลกระทบ วิธีวิเคราะห์* 
 4.โลหะหนัก 4.1 ตะกั่ว (Pb) 1/  การท้ิงเศษวัสดุ น้ าท้ิงและของเสียจากกิจกรรมก่อสร้าง ลงสู่แหล่งน้ า อาจท าให้ปริมาณตะกั่วใน

แหล่งน้ าสูงขึ้น 
Air-C2H2 Flame Atomic Absorption 
Spectrometric Method  

 4.2 แคดเมียม (Cd) 1/  การท้ิงเศษวัสดุ น้ าท้ิง และของเสียจากกิจกรรมก่อสร้างลงสู่แหล่งน้ า อาจท าให้ปริมาณแคดเมียมใน
แหล่งน้ าสูงขึ้น 

Air-C2H2 Flame Atomic Absorption 
Spectrometric Method 

 4.3 เหล็กทั้งหมด (Total Iron) 1/  การท้ิงเศษวัสดุ น้ าท้ิง และของเสียจากกิจกรรมก่อสร้างลงสู่แหล่งน้ า อาจท าให้ปริมาณเหล็กใน
แหล่งน้ าสูงขึ้น 

Phenanthroline Method 

หมายเหตุ : 1/  เก็บตัวอย่างน้ าที่ระดับกึ่งกลางความลึกของน้ า  
 2/  เก็บตัวอย่างน้ าที่ระดับต่ าจากผิวน้ าประมาณ 30 เซนติเมตร  
 3/  เก็บตัวอย่างที่ระดับผิวน้ า 
 *  Standard Methods for Examination of Water and Wastewater โดย American Public Health Association (APHA), American Water Works Association AWWA) and Water Environmental 

Federation (WEF) 22nd Edition, 2012 
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ตารางท่ี 3.2-7  
ระดับออกซิเจนที่ละลายในน้ า คุณภาพน้ า และการใช้ประโยชน์จากแหล่งน้ า 

ระดับ DO (มิลลิกรัม/ลติร)  คุณภาพของน้ า การใช้ประโยชน์ 
8-9 ดี อุปโภค-บริโภค 

6.7-8 เร่ิมมีการปนเปื้อน ใช้ในการอุปโภค 
4.5-6.7 ปนเปื้อนปานกลาง ใชใ้นการเกษตรกรรมและอุตสาหกรรม 

ต่ ากวา่ 4.5 มีการปนเปื้อนมาก พืชและสัตว์น้ าเร่ิมได้รับอันตราย น าน้ าไปใช้ประโยชน์ได้น้อย 
ต่ ากวา่ 4 น้ าในอยู่ในภาวะวิกฤต พืชและสัตว์น้ าได้รับอันตราย ใช้ประโยชน์จากแหล่งน้ าไม่ได้ 
ต่ ากวา่ 2 น้ าในอยู่ในภาวะวิกฤต พืชและสัตว์น้ าไม่สามารถมีชีวิตอยู่ได้ ใช้ประโยชน์จากน้ าแหล่งไม่ได้เลย 

 ที่มา : นพวรรณ ธีระพันธ์เจริญ 2550 
 

ตารางท่ี 3.2-8 
ค่า BOD5 ที่เป็นตัวบ่งชี้คุณภาพน้ า 

คุณภาพน้ า ค่า BOD 5 วัน )มิลลิกรัม/ลติร(  
น้ าบริสุทธิ ์ 0 
น้ าสะอาดมาก 1 
น้ าสะอาด 2 
น้ าสะอาดพอประมาณ 3 
น้ าไม่สะอาด 5 
น้ าสกปรก 10 

ที่มา : กองจัดการคุณภาพน้ า กรมควบคุมมลพิษ 2555 
  
 (3) ผลการศึกษา 

  (3.1) การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ 
    จากการรวบรวมข้อมูลคุณภาพน้ าของคลองบางพูดปี 2558 (วันสืบค้น 20 เมษายน 
2561) จากส านักการระบายน้ า กรุงเทพมหานคร ไม่พบการการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ าของคลองบางพูด  
ส าหรับแหล่งน้ าใกล้เคียงพบว่ามีการเก็บตัวอย่างของคลองประปาบริเวณนอกเขื่อนตัดกับถนนแจ้งวัฒนะ  
ซึ่งคลองประปาดังกล่าวจะรองรับน้ าที่ไหลมาจากคลองบางพูดลงสู่คลองประปา โดยคุณภาพน้ าของคลองประปา 
ปี 2558 มีค่าปริมาณออกซิเจนละลายน้ าเท่ากับ 5.5 มิลลิกรัม/ลิตร ค่าความสกปรกในน้ าในรูปของอินทรีย์สาร 
(BOD5) เท่ากับ 2.1 มิลลิกรัม/ลิตร ค่าดังกล่าวเมื่อเปรียบเทียบกับเกณฑ์มาตรฐานของกองจัดการคุณภาพน้ า  
กรมควบคุมมลพิษ บ่งชี้ว่าเป็นน้ าสะอาด ส าหรับคุณลักษณะทางชีวภาพของน้ าพบปริมาณแบคทีเรียกลุ่ม  
โคลิฟอร์มทั้งหมดมีค่า 19,291 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร ซึ่งแสดงว่าน้ าในบริเวณนี้มีการปนเปื้อนจากน้ าทิ้งจาก
ชุนชน คุณภาพน้ าโดยรวมของแหล่งน้ าในบริเวณนี้ เมื่อเทียบกับเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน้ าในแหล่งน้ าผิวดิน 
จัดอยู่ในประเภทที่ 4 ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 พ.ศ.2537 ซึ่งหมายถึงแหล่งน้ า 
ที่ได้รับน้ าทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพ่ือการอุปโภคบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรค
ตามปกติ และผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ าเป็นพิเศษก่อน และสามารถเป็นประโยชน์เพ่ือการอุตสาหกรรม 
เนื่องจากมีค่าค่าความสกปรกในน้ าในรูปของอินทรีย์สารมากกว่า 2 มิลลิกรัม/ลิตร 
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  (3.2) การส ารวจภาคสนาม  
   ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ าของคลองบางพูดจากการเก็บตัวอย่างน้ า เมื่อวันที่ 28 มีนาคม 
2561 (แสดงดังตารางที่ 3.2-9 และภาคผนวก 3ก) พบว่า คลองบางพูดมีความลึก 0.85 เมตร เป็นแหล่งน้ าไหลช้า 
โดยมีความเร็วกระแสน้ า 0.03 เมตร/วินาที อุณหภูมิน้ าในช่วงเวลาที่เก็บ 30 องศาเซลเซียส ค่าความโปร่งแสง 
0.46 เมตร ค่าความเค็ม 0.3 ส่วนในพัน ค่าการน าไฟฟ้า 649 ไมโครซีเมนส์/เซนติเมตร ความเป็นกรด-ด่าง 8.4  
ซึ่งอยู่ในเกณฑ์ปกติของแหล่งน้ าธรรมชาติ ปริมาณออกซิเจนละลายน้ าเท่ากับ 5.3 มิลลิกรัม/ลิตร ค่าดังกล่าว 
เมื่อเปรียบเทียบกับเกณฑ์ระดับออกซิเจนที่ละลายในน้ า คุณภาพน้ า และการใช้ประโยชน์จากแหล่งน้ าบ่งชี้ว่า 
น้ ามีการปนเปื้อนปานกลาง ใช้ในการเกษตรกรรมและอุตสาหกรรม (นพวรรณ ธีระพันธ์เจริญ, 2550) ค่าความ
สกปรกในน้ าในรูปของอินทรีย์สารเท่ากับ 7 มิลลิกรัม/ลิตร ค่าดังกล่าวเมื่อเปรียบเทียบกับเกณฑ์มาตรฐานของ
กองจัดการคุณภาพน้ า กรมควบคุมมลพิษ บ่งชี้ว่าเป็นน้ าไม่สะอาด ของเข็งแขวนลอย 31.4 มิลลิกรัม/ลิตร น้ ามัน
และไขมัน 6.7 มิลลิกรัม/ลิตร ส าหรับคุณลักษณะทางชีวภาพของน้ าพบปริมาณแบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมด 
มีค่า 24,000 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร ปริมาณแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่า 13,000 เอ็มพีเอ็น/100 
มิลลิลิตร ซึ่งแสดงว่าน้ าในบริเวณนี้มีการปนเปื้อนจากน้ าทิ้งจากชุมชน ค่าโลหะหนักพบตะกั่ว 0.0008 มิลลิกรัม 
/ลิตร และพบเหล็กทั้งหมด 0.62 มิลลิกรัม/ลิตร 
   คุณภาพน้ าโดยรวมของคลองบางพูดจากการเก็บตัวอย่างเมื่อวันที่ 28 เมษายน 2561 
เมื่อเทียบกับเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน้ าในแหล่งน้ าผิวดินจัดอยู่ในประเภทที่ 5 ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 พ.ศ.2537 ซึ่งหมายถึงแหล่งน้ าที่ได้รับน้ าทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และ
สามารถเป็นประโยชน์เพื่อการคมนาคมเท่านั้น เนื่องจากมีค่าความสกปรกในน้ ามากกว่า 4 มิลลิกรัม/ลิตร  
   ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ าของคลองบางพูดจากการเก็บตัวอย่างน้ า เมื่อวันที่ 1 มิถุนายน 
2561 (แสดงดังตารางท่ี 3.2-9) พบว่า คลองบางพูดมีความลึก 0.75 เมตร เป็นแหล่งน้ าไหลช้า โดยมีความเร็ว
กระแสน้ า 0.03 เมตร/วินาที อุณหภูมิน้ าในช่วงเวลาที่เก็บ 30 องศาเซลเซียส ค่าความโปร่งแสง 0.6 เมตร  
ค่าความเค็ม 0.3 ส่วนในพัน ค่าการน าไฟฟ้า 652 ไมโครซีเมนส์/เซนติเมตร ความเป็นกรด-ด่าง 7.5 ซึ่งอยู่ในเกณฑ์
ปกติของแหล่งน้ าธรรมชาติ ปริมาณออกซิเจนละลายน้ าเท่ากับ 3.8 มิลลิกรัม/ลิตร ค่าดังกล่าวเมื่อเปรียบเทียบกับ
เกณฑร์ะดับออกซิเจนที่ละลายในน้ า คุณภาพน้ า และการใช้ประโยชน์จากแหล่งน้ าบ่งชี้ว่าน้ าอยู่ในภาวะวิกฤตพืช
และสัตว์น้ าได้รับอันตราย ใช้ประโยชน์จากแหล่งน้ าไม่ได้ (นพวรรณ ธีระพันธ์เจริญ 2550) ค่าความสกปรก 
ในน้ าในรูปของอินทรีย์สารเท่ากับ 5 มิลลิกรัม/ลิตร ค่าดังกล่าวเมื่อเปรียบเทียบกับเกณฑ์มาตรฐานของกองจัดการ
คุณภาพน้ า กรมควบคุมมลพิษ บ่งชี้ว่าเป็นน้ าไม่สะอาด ของเข็งแขวนลอย 10.2 มิลลิกรัม/ลิตร น้ ามันและไขมัน 
14.6 มิลลิกรัม/ลิตร ส าหรับคุณลักษณะทางชีวภาพของน้ าพบปริมาณแบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมดมีค่า 
2,400,000 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร ปริมาณแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่า 1,300,000 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร 
ซึ่งแสดงว่าน้ าในบริเวณนี้มีการปนเปื้อนจากน้ าทิ้งจากชุมชน ค่าโลหะหนักพบตะกั่ว 0.0004 มิลลิกรัม/ลิตร และ
พบเหล็กท้ังหมด 0.36 มิลลิกรัม/ลิตร 
  



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

 

SBW/ENV/P04055/RT63061  หน้า 3-44 

ตารางท่ี 3.2-9 
ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ าคลองบางพูด  

คุณลักษณะ ดัชนีคุณภาพน้ าผิวดิน หน่วย ฤดูแล้ง ฤดูฝน 
มาตรฐานน้ าผิวดิน1/ 
3 4 5 

 1. ทางกายภาพ 1.1   ความลึก (Depth)  เมตร 0.85 0.75 - - - 
 1.2 อุณหภูมิน้ า (Temperature)  องศาเซลเซียส 30 30 5-9 5-9 - 
 1.3 ความโปร่งแสง (Transparency)  เมตร 0.46 0.60 - - - 
 1.4 ความเค็ม (Salinity)  ส่วนในพันส่วน 0.3 0.3 - - - 
 1.5 ค่าความน าไฟฟา้ (Conductivity)  ไมโครซีเมนส์/เซนติเมตร 649 652 - - - 
 1.6 ความเร็วกระแสน้ า (Velocity)  เมตร/วินาที 0.03 0.03 - - - 
 2. ทางเคม ี 2.1  ความเป็นกรด-ด่าง (pH)  - 8.4 7.5    
 2.2 ออกซิเจนละลายน้ า  

      (Dissolved Oxygen, DO)  
มิลลิกรัม/ลิตร 5.3 3.8 >4 >2 <2 

 2.3 ความสกปรกในรูปความต้องการ 
ใช้ออกซิเจนส าหรับยอ่ยสลายอินทรยี์ 
(BOD5)  

มิลลิกรัม/ลิตร 7 5 <2 <4 >4 

  2.4 ของแข็งแขวนลอย (Suspend Solids)  มิลลิกรัม/ลิตร 31.4 10.2 - - - 
 2.5 น้ ามันและไขมัน (Oil and Grease)3/ มิลลิกรัม/ลิตร 6.7 14.6 - - - 
 3. ทางชีวภาพ 3.1 แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมด  

       (Total coliform bacteria)  
เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร 24,000 2,400,000 <20,000 - - 

 3.2 แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม   
       (Fecal coliform bacteria)  

เอ็มพีเอ็น MPN/100 มิลลิลิตร 13,000 1,300,000 <4,000 - - 

 4. โลหะหนัก 4.1 ตะกั่ว (Pb)  มิลลิกรัม/ลิตร 0.0008 0.0004 0.005* 0.005* - 
 4.2 แคดเมียม (Cd)2/ มิลลิกรัม/ลิตร ND ND 0.05 0.05 - 
 4.3 เหล็กทั้งหมด (Total Iron)  มิลลิกรัม/ลิตร 0.62 0.36 - - - 

หมายเหตุ :  1/    ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพน้ าในแหล่งน้ าผิวดิน  

   ตีพิมพ์ในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 111 ตอนที่ 16 ง ลงวันที่ 24 กุมภาพันธ์ 2537 

       2/      ก าหนดส าหรับน้ าที่มีความกระด้างในรูปของ CaCO3 ไม่เกินกว่า มิลลิกรัม/ลิตร 

ที่มา :         จากการตรวจวัดของบริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด (มหาชน) และบริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด 

       เมื่อวันที่ 28 มีนาคม 2561 (ฤดูแล้ง) และวันที่ 1 มิถุนายน 2561 (ฤดูฝน) 

 
   คุณภาพน้ าโดยรวมของคลองบางพูดจากการเก็บตัวอย่างเมื่อวันที่ 1 มิถุนายน 2561 
เมื่อเทียบกับเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน้ าในแหล่งน้ าผิวดินจัดอยู่ในประเภทที่ 5 ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 พ.ศ.2537 ซึ่งหมายถึงแหล่งน้ าที่ได้รับน้ าทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและ
สามารถเป็นประโยชน์เพื่อการคมนาคมเท่านั้น เนื่องจากมีค่าความสกปรกในน้ ามากกว่า 4 มิลลิกรัม/ลิตร  
   โดยสรุป คุณภาพน้ าโดยรวมของบางพูดจากการเก็บตัวอย่างทั้ง 2 ฤดูกาล พบว่า 
จัดอยู่ในประเภทที่ 5 ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 พ.ศ.2537 ซึ่งหมายถึง  
แหล่งน้ าที่ได้รับน้ าทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพื่อการคมนาคมเท่านั้น 
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3.2.6 อุตุนิยมวิทยาและคุณภาพอากาศ 
 

3.2.6.1 อุตุนิยมวิทยา 
 (1)  บทน า    
  การศึกษานี้จะเน้นถึงการศึกษาลักษณะอุตุนิยมวิทยาในสภาพปัจจุบันบริเวณพ้ืนที่โครงการ  
ซึ่งอาจมีอิทธิพลโดยตรงกับการเกิดมลภาวะในบรรยากาศ โดยเฉพาะเกี่ยวกับการแพร่กระจายของมลสารจาก 
การด าเนินโครงการทั้งระยะก่อสร้างและระยะด าเนินโครงการ ดังนั้นการศึกษาถึงสภาพอุตุนิยมวิทยาในบริเวณ
พ้ืนที่โครงการจึงมีความส าคัญต่อการด าเนินโครงการ โดยเฉพาะอย่างยิ่งด้านมลภาวะทางอากาศจากการด าเนิน
โครงการ  
 )2(  วิธีการศึกษา 

 รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิจากสถานีตรวจวัดอากาศใกล้เคียงพ้ืนที่โครงการ โดยข้อมูลที่ใช้เป็น
ข้อมูลคาบ 30 ปี (ช่วงปี พ.ศ.2531-2560) 

 รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิจากรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู  
ช่วงแคราย-มีนบุรี 

 ส ารวจภาคสนามเพ่ือศึกษาสภาพอุตุนิยมวิทยาของพ้ืนที่ศึกษาจากการตรวจวัดและ
ประมวลผลข้อมูลทิศทางและความเร็วลมบริเวณพ้ืนที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ (Sensitive Receptor) ในพ้ืนที่
ศึกษาประกอบด้วย โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร และละมุนอพาร์ทเม้นท์ 
 (3)  ผลการศึกษา 
  (3.1) การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิจากกรมอุตุนิยมวิทยา 
    การศึกษานี้จะเน้นถึงการศึกษาลักษณะอุตุนิยมวิทยาในสภาพปัจจุบันบริเวณพ้ืนที่
โครงการ ซึ่งอาจมีอิทธิพลโดยตรงกับการเกิดมลภาวะในบรรยากาศ โดยเฉพาะเกี่ยวกับการแพร่กระจายของมลสาร
จากการด าเนินโครงการทั้งระยะก่อสร้างและระยะด าเนินโครงการ ดังนั้นการศึกษาถึงสภาพอุตุนิยมวิทยาในบริเวณ
พ้ืนที่โครงการจึงมีความส าคัญต่อการด าเนินโครงการ โดยเฉพาะอย่างยิ่งด้านมลภาวะทางอากาศจากการด าเนิน
โครงการ 
   จากการรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ พบว่าการกระจายมลพิษทางอากาศประกอบด้วย ปัจจัย  
3 ปัจจัย ที่มีความสัมพันธ์กันคือแหล่งก าเนิดสารมลพิษทางอากาศ (Emission Source) อากาศหรือบรรยากาศ 
(Atmosphere) และผู้รับผลกระทบ (Receptor) ซึ่งอากาศหรือบรรยากาศจะเป็นส่วนที่รองรับสารมลพิษทาง
อากาศที่ถูกระบายออกจากแหล่งก าเนิด และเป็นตัวกลางให้สารมลพิษทางอากาศแพร่กระจายออกไปสู่ผู้รับ
ผลกระทบ โดยมีปัจจัยทางอุตุนิยมวิทยา เช่น อุณหภูมิของอากาศ ความเร็ว และทิศทางลม เป็นต้น ที่เป็นส่วน
ส าคัญในการก าหนดลักษณะการแพร่กระจายของสารมลพิษในอากาศ จึงท าการรวบรวมข้อมูลสถิติอุตุนิยมวิทยา 
ในคาบ 30 ปี (พ.ศ.2531-2560) จากกรมอุตุนิยมวิทยา โดยเลือกสถานีตรวจวัดอากาศของกรมอุตุนิยมวิทยา 
ที่อยู่ใกล้เคียงแนวสายทางของโครงการ ได้แก่ สถานีตรวจวัดอากาศดอนเมือง ดังแสดงในตารางท่ี 3.2-10 
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ตารางท่ี .3 2-10 
สถิติภูมิอากาศของสถานีตรวจวัดอากาศดอนเมือง ในช่วงปี พ.ศ.2531-2560 

Station:  DON MUANG AIRPORT Elevation of station above MSL:   12 Meters 

Index Station:   48456    Height of barometer above MSL:   12.3 Meters 

Latitude:   13° 55' 9.0" N   Height of Thermometer above ground:  17.5 Meters 

Longitude:   100° 36' 18.0" E  Height of wind vane above ground:  10.5 Meters 

      Height of raingauge:     16.5 Meters 
 N-Years JAN FEB MAR APR MAY JUN JUL AUG SEP OCT NOV DEC Annual 
Pressure(hPa)               
Mean 30 1012.5 1011.5 1010.1 1008.7 1007.3 1006.8 1006.8 1007.1 1008.1 1010 1011.5 1012.8 1009.43 
Mean Daily Range 30 4.8 4.8 5 5 4.5 3.9 3.8 4 4.6 4.6 4.5 4.7 4.52 
Ext. Max. 29 1022.95 1021.36 1024.85 1017.27 1018.31 1013.75 1013.66 1013.21 1015.58 1019.13 1020.66 1054.18 1054.18 
Ext. Min. 29 1005.08 1004.4 1001.36 1000 1000.68 998.89 999.47 999.63 999.48 1001.36 1003.39 1003.49 998.89 
Temperature(Celsius)               
Mean Max. 30 32.2 33.6 34.8 35.8 34.9 34.1 33.5 33.3 33.1 32.5 32.3 31.5 33.5 
Ext. Max. 30 36.6 38.5 40 39.9 40.5 40 39.3 38.1 39.4 37.2 36.9 36.7 40.5 
Mean Min. 30 22.8 24.1 25.7 26.7 26.6 26.4 26.2 26 25.5 25.4 24.4 22.6 25.2 
Ext. Min. 30 14.7 14.9 17.5 21.7 22.4 22 21.5 22.5 22 20.8 17.1 11.7 11.7 
Mean 30 27.2 28.5 29.7 30.6 30.1 29.6 29.2 29 28.6 28.4 28 26.9 28.8 
Dew Point Temp.(Cº)               
Mean 30 19.7 21.4 23 24.1 24.3 24 23.7 23.8 24.1 23.6 21.5 19.1 22.7 
Relative Humidity (%)               
Mean 30 66 68 70 71 73 74 74 75 78 77 69 64 71.6 
Mean Max. 30 85 87 88 87 88 88 87 88 91 90 85 82 87.2 
Mean Min. 30 45 46 48 50 55 57 57 58 61 60 52 46 52.8 
Ext. Min. 30 22 16 11 22 24 27 30 35 33 30 25 15 11 
Visibility(Km.)               
Mean 30 7.6 8 8.6 9.1 9.4 9.7 9.7 9.6 9.3 8.8 8.8 8.3 8.9 
07.00LST 30 4.7 5.1 6.4 7.7 8.9 9.2 9.2 9.1 8.6 7.2 7.1 6.3 7.5 
Cloud Amount(1-10)               
Mean 30 4.7 4.8 5.4 5.9 6.9 7.3 7.7 7.9 7.8 7 5.4 4.7 6.3 
Wind (Knots)               
Prev. Wind 29 E,S S S S S SW SW SW SW NE N N - 
Mean 30 4.3 5.2 6.1 6.1 6 6.4 6.7 6.2 5.2 4.1 4.3 4.3 5.4 
Max. 30 33 41 40 56 53 44 48 52 47 40 35 32 56 
Pan Evaporation(mm.)               
Total 18 - - 0 - - - - - - - - - 0 
Rainfall(mm)               
Total 30 15.5 9 49.6 85.9 216.2 193.1 174 184.8 310.5 204.2 33.7 7.2 1483.7 
Num. of Days 30 2 1.8 4.4 7.6 16.1 17 17.4 19.3 20.8 15.4 4.5 1.3 127.6 
Daily Max. 30 69.3 34.6 94 121.1 210.7 106.7 104.6 124 144.6 207.7 80.9 44.6 210.7 
Phenomena(Days)               
Fog 30 2.2 1.4 0.1 0.1 0 0 0 0 0.1 0 0.2 0.3 4.4 
Haze 30 25.3 21.2 18.2 13.9 5.9 5.1 3.6 3.5 3.8 9.5 15.4 23 148.4 
Hail 30 0 0 0 0 0 0 0 0 0.1 0 0 0 0.1 
Thunder Storm 30 0.4 0.4 2.4 5.1 9.6 6.3 5.8 6.3 9 7.2 1.2 0.4 54.1 
Squall 30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

ท่ีมา: กรมอุตุนิยมวิทยา, 2561 
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    ข้อมูลอุตุนิยมวิทยาของสถานีตรวจวัดอากาศดอนเมืองในช่วงปี พ.ศ.2531-2560 
ประกอบด้วย  

 อุณหภูมิ 
     อุณหภูมิเฉลี่ยทั้งปีเท่ากับ 28.8 องศาเซลเซียส อุณหภูมิเฉลี่ยสูงสุดเท่ากับ 
30.6 องศาเซลเซียส ในเดือนเมษายน และอุณหภูมิเฉลี่ยต่ าสุดเท่ากับ 26.9 ในเดือนธันวาคม 

 ปริมาณน้ าฝน 
     ปริมาณน้ าฝนสะสมทั้งปีเท่ากับ 1,483.7 มิลลิเมตร โดยมีปริมาณน้ าฝนสูงสุด
เท่ากับ 310.5 มิลลิเมตรในเดือนกันยายนซึ่งมีจ านวนวันที่ฝนตกในรอบ 1 เดือนเฉลี่ยประมาณ 20.8 วัน และ 
มีปริมาณน้ าฝนต่ าสุดเท่ากับ 7.2 มิลลิเมตรในเดือนธันวาคม 

 ความกดอากาศ 
     ความกดอากาศเฉลี่ยทั้งปีเท่ากับ 1,009.43 เฮคโตปาสคาล โดยมีค่าความ 
กดอากาศเฉลี่ยสูงสุดเท่ากับ 1,012.8 เฮคโตปาสคาล ในเดือนธันวาคม และความกดอากาศเฉลี่ยต่ าสุดเท่ากับ 
1,006.8เฮคโตปาสคาล ในเดือนมิถุนายนและเดือนกรกฎาคม 

 ความชื้นสัมพัทธ ์
     ค่าความชื้นสัมพัทธ์จะมีความสัมพันธ์กับมวลอากาศและอิทธิพลของลมมรสุม 
โดยค่าความชื้นสัมพัทธ์เฉลี่ยทั้งปีเท่ากับร้อยละ 71.6 โดยมีค่าความชื้นสัมพัทธ์เฉลี่ยสูงสุดเท่ากับร้อยละ 78  
ในเดือนกันยายน และมีค่าความชื้นสัมพัทธ์เฉลี่ยต่ าสุดเท่ากับร้อยละ 64 ในเดือนธันวาคม 

 ความเร็วและทิศทางลม  
     ความเร็วลมเฉลี่ยทั้งปีมีค่าเท่ากับ 5.4 นอต โดยความเร็วลมเฉลี่ยมีค่าสูงสุด
เท่ากับ 6.7 นอต ในเดือนกรกฎาคม และความเร็วลมเฉลี่ยต่ าสุดเท่ากับ 4.1 นอต ในเดือนตุลาคม เมื่อพิจารณา 
จากข้อมูลผังลม (รูปที่ 3.2-15) พบว่า พ้ืนที่บริเวณนี้เป็นลมสงบในช่วงร้อยละ 3.73-14.15 และมีทิศทางลม
หลักในแต่ละเดือนสรุปได้ดังนี้ 
     - เดือนกุมภาพันธ์ ถึงเดือนกันยายน มีลมหลักที่พัดมาจากทิศใต้ (S) และ
ทิศตะวันตกเฉียงใต้ (SW)   
     - เดือนมกราคมและเดือนตุลาคมถึงเดือนธันวาคมจะมีลมหลักที่พัดมา
จากทิศเหนือ (N) รองมาเป็นลมที่พัดมาจากทิศตะวันออกเฉียงเหนือ (NE) ตามล าดับ 
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รูปที่ 3.2-15  ผังลมในคาบ 30 ปี ระหว่างปี พ.ศ. 2531-2560 ของสถานีตรวจวัดอากาศดอนเมือง 
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รูปที่ 3.2-15  ผังลมในคาบ 30 ปี ระหว่างปี พ.ศ.2531-2560 ของสถานีตรวจวัดอากาศดอนเมือง (ต่อ) 
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  (3.2) การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิจากรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
    ที่ปรึกษารวบรวมข้อมูลการตรวจวัดสภาพอุตุนิยมวิทยาระหว่างวันที่ 9 -14 กันยายน 
2560 วันที่ 25-30 พฤศจิกายน 2560 และระหว่างวันที่ 3-8 กุมภาพันธ์ 2561 บริเวณโรงเรียนคลองเกลือ 
พบว่า ความเร็วลมเฉลี่ยที่ตรวจวัดได้อยู่ในช่วง 0.3-3.0 เมตร/วินาที ทิศทางลมมีแนวโน้มที่จะพัดมาจากทิศใต้ 
(S) มากที่สุด รองลงมา คือ ทิศตะวันตกเฉียงเหนือค่อนไปทางทิศตะวันตก (WNW) ดังแสดงในตารางที่ 3.2-11 
 

ตารางท่ี 3.2-11 
ผลการตรวจวัดทิศทางลมบริเวณพื้นที่ใกล้เคียงพื้นที่ศึกษาของโครงการ 

โรงเรียนคลองเกลือ 
ช่วงเวลาตรวจวดั ความเร็วลม (เมตรต่อวินาที) ทิศทางลมส่วนใหญ ่

9-10 ก .ย . 60 0.3-2.0 WNW 
10-11 ก .ย . 60 0.3-1.9 SSE 
11-12 ก .ย . 60 0.3-1.5 SSW, WNW, NW 
12-13 ก .ย . 60 0.3-1.3 WNW 
13-14 ก .ย . 60 0.3-1.8 SW 
25-26 พ .ย . 60 0.7-1.5 S, E 
26-27 พ .ย . 60 0.7-1.8 ENE, ESE 
27-28 พ .ย . 60 0.6-1.6 S 
28-29 พ .ย . 60 1.0-1.8 S 
29-30 พ .ย . 60 0.9-1.8 S 
3-4 ก.พ. 61 0.3-2.9 SW 
4-5 ก.พ. 61 0.3-3.0 SE 
5-6 ก.พ. 61 0.3-2.4 NNE 
6-7 ก.พ. 61 0.3-2.9 SSE, SW 
7-8 ก.พ. 61 0.3-2.9 SE 

 ที่มา :   -   รวมรวมและประมวลผลข้อมูลโดยบริษทั ทีม คอนซัลต้ิง เอนจิเนยริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด (มหาชน) / 
             บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2561 
        -   ตรวจวัดและประมวลผลข้อมูลโดยบริษทั ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด, กันยายน 2560 

 
  (3.3) การส ารวจภาคสนาม 
     ที่ปรึกษาด าเนินการส ารวจภาคสนามสภาพอุตุนิยมวิทยาโดยติดตั้งอุปกรณ์ตรวจวัด 
ทิศทางและความเร็วลม บริเวณพ้ืนที่อ่อนไหวต่อผลกระทบในพ้ืนที่ศึกษาจ านวน 2 สถานี ได้แก่ โรงเรียน 
วัดผาสุกมณีจักร และละมุนอพาร์ทเม้นท์ (รูปที่ 3.2-16 และรูปที่ 3.2-17) ดังแสดงในตารางที่ 3.2-12 และ
รูปที่ 3.2-18 สามารถสรุปได้ดังนี้ 
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รูปที่ 3.2-16 สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 
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1. บริเวณโรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 

  
2. บริเวณละมุนอพาร์ทเม้นท ์

รูปที่ 3.2-17 แสดงการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไปในพื้นที่ศึกษาของโครงการ 
 

ตารางท่ี 3.2-12 
ผลการตรวจวัดทิศทางลมบริเวณพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ทิศทาง 
ร้อยละของทิศทางลม 

บริเวณโรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร บริเวณละมุน อพาร์ทเม้นท์ 
ฤดูแล้ง (วันท่ี 28 มีนาคม - 2 เมษายน พ.ศ.2561) 

N 16.67 0.00 
NNE 0.83 0.00 
NE 3.33 0.00 
ENE 5.00 0.00 
E 7.50 0.00 

ESE 2.50 0.83 
SE 0.00 15.00 
SSE 0.00 24.17 
S 0.00 11.67 

SSW 0.83 5.00 
SW 0.83 0.83 

WSW 3.33 0.00 
W 10.00 2.50 

WNW 8.33 5.00 
NW 4.17 1.67 

NNW 10.00 0.00 
ลมสงบ 26.67 33.33 

ความเร็วลม (เมตร/วินาที) <0.4 – 0.9 <0.4 – 1.8 



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

 

SBW/ENV/P04055/RT63061  หน้า 3-53 

ตารางท่ี .3 2-12 
ผลการตรวจวัดทิศทางลมบริเวณพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ทิศทาง 
ร้อยละของทิศทางลม 

บริเวณโรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร บริเวณละมุน อพาร์ทเม้นท์ 
ฤดูฝน (วันท่ี 21-26 มิถุนายน พ.ศ.2561) 

N 1.67 0.00 
NNE 0.00 0.00 
NE 0.83 0.00 
ENE 0.00 0.83 
E 0.00 0.83 

ESE 0.00 3.33 
SE 0.00 0.00 
SSE 0.00 11.67 
S 0.00 48.33 

SSW 0.00 13.33 
SW 0.00 4.17 

WSW 0.00 4.17 
W 0.00 0.83 

WNW 0.83 0.00 
NW 53.33 0.00 

NNW 8.33 0.00 
ลมสงบ 35.00 12.50 

ความเร็วลม (เมตร/วินาที) <0.4 – 2.2 <0.4 – 2.7 
   หมายเหต ุ: ตัวหนา หมายถึงร้อยละของทิศทางลมที่เกิดขึ้นสูงสุด 
   ที่มา : -  รวบรวมและประมวลผลข้อมูลโดยบริษทั ทีม คอนซัลต้ิง เอนจิเนยริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด (มหาชน) / 
  บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2561 
 -  ตรวจวัดและประมวลผลข้อมูลโดยบริษทั เอ็นไวรอนเมนท์ รีเสริช แอนด์ เทคโนโลยีจ ากัด, 2561 
 

1. บริเวณโรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 

  
ฤดูแล้ง 

(วันที่ 28 มีนาคม - 2 เมษายน พ.ศ.2561) 
ฤดูฝน 

(วันที่ 21-26 มิถุนายน พ.ศ.2561) 

รูปที่ 3.2-18 ผลการตรวจวัดทิศทางและความเร็วลมบริเวณพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบในพื้นที่ศึกษา 
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2. บริเวณละมุนอพาร์ทเม้นท์ 

  
ฤดูแล้ง 

(วันที่ 28 มีนาคม - 2 เมษายน พ.ศ.2561) 
ฤดูฝน 

(วันที่ 21-26 มิถุนายน พ.ศ.2561) 

รูปที่ 3.2-18 ผลการตรวจวัดทิศทางและความเร็วลมบริเวณพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบในพื้นที่ศึกษา (ต่อ) 
 

 บริเวณโรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 
  ฤดูแล้ง ความเร็วลมเฉลี่ยที่ตรวจวัดได้บริเวณโรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร

ระหว่างวันที่ 28 มีนาคม - 2 เมษายน พ.ศ.2561 อยู่ในช่วงน้อยกว่า 0.4 – 0.9 เมตร/วินาที ลมสงบเกิดขึ้น
ร้อยละ 26.67 ทิศทางลมมีแนวโน้มที่จะพัดมาจากทิศเหนือ (N) มากที่สุดคิดเป็นร้อยละ 16.67 รองลงมา 
ได้แก่ ทิศตะวันตก (W) และทิศเหนือค่อนไปทางตะวันตก คิดเป็นร้อยละ 10.0   

  ฤดูฝน ความเร็วลมเฉลี่ยที่ตรวจวัดได้บริเวณโรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร
ระหว่างวันที่ 21-26 มิถุนายน พ.ศ.2561 อยู่ในช่วงน้อยกว่า 0.4 – 2.2 เมตร/วินาที ลมสงบเกิดขึ้นร้อยละ 
35.00 ทิศทางลมมีแนวโน้มที่จะพัดมาจากทิศตะวันตกเฉียงเหนือ (NW) มากที่สุดคิดเป็นร้อยละ 53.33 
รองลงมา ได้แก่ ทิศเหนือค่อนไปทางตะวันตก (NNW) คิดเป็นร้อยละ 8.33   

 บริเวณละมุนอพาร์ทเม้นท์ 
  ฤดูแล้ง ความเร็วลมเฉลี่ยที่ตรวจวัดได้บริเวณละมุน อพาร์ทเม้นท์ระหว่าง

วันที่ 28 มีนาคม - 2 เมษายน พ.ศ.2561 อยู่ในช่วงน้อยกว่า 0.4 – 1.8 เมตร/วินาที ลมสงบเกิดขึ้นร้อยละ 
33.33 ทิศทางลมมีแนวโน้มที่จะพัดมาจากทิศใต้ค่อนไปทางตะวันออก (SSE) มากที่สุดคิดเป็นร้อยละ 24.17 
รองลงมา ได้แก่ ทิศตะวันออกเฉียงใต้ (SE) คิดเปน็ร้อยละ 15.00 

  ฤดูฝน ความเร็วลมเฉลี่ยที่ตรวจวัดได้บริเวณละมุน อพาร์ทเม้นท์ระหว่าง
วันที่ 21-26 มิถุนายน พ.ศ.2561 อยู่ในช่วงน้อยกว่า 0.4 – 2.7 เมตร/วินาที ลมสงบเกิดขึ้นร้อยละ 12.50 
ทิศทางลมมีแนวโน้มที่จะพัดมาจากทิศใต้ (S) มากที่สุดคิดเป็นร้อยละ 48.33 รองลงมาได้แก่ ทิศใต้ค่อนไปทาง
ตะวันตก (SSW) คิดเป็นร้อยละ 13.33 
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3.2.6.2 คุณภาพอากาศ 

(1) บทน า 
  การศึกษาด้านคุณภาพอากาศเป็นหนึ่งในปัจจัยที่มีความส าคัญต่อการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมของโครงการ จึงจ าเป็นต้องด าเนินการรวบรวมและศึกษาข้อมูลคุณภาพอากาศในปัจจุบัน เพ่ือน ามา
ประเมินผลกระทบจากมลสารทางอากาศที่อาจเพ่ิมขึ้นจากการก่อสร้าง และจากจ านวนยานพาหนะที่เพ่ิมขึ้น 
หลังเปิดด าเนินโครงการต่อพ้ืนที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ เช่น ชุมชน โรงเรียน หรือศาสนสถานที่แนวเส้นทาง
โครงการพาดผ่าน 

(2) วิธีการศึกษา 
 (2.1) การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ 

 รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิจากรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง โครงการระบบ
รถไฟฟ้าสายสีชมพู 

 (2.2) การส ารวจภาคสนาม 
 ส ารวจภาคสนามเพ่ือตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพ้ืนที่อ่อนไหวต่อผลกระทบใน

พ้ืนที่ศึกษาโดยการตรวจวัดคุณภาพอากาศโดยรอบพ้ืนที่โครงการเพ่ือเก็บข้อมูลคุณภาพอากาศ ณ สภาพปัจจุบัน 
โดยท าการตรวจวัดจ านวน 2 สถานีได้แก่ โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร และละมุนอพาร์ทเม้นท์ ระหว่างวันที่  
28 มีนาคม - 2 เมษายน พ.ศ.2561 (ฤดูแล้ง) และระหว่างวันที่ 21-26 มิถุนายน พ.ศ.2561 (ฤดูฝน) เพ่ือวิเคราะห์
ความเข้มข้นของมลสารทางอากาศต่างๆได้แก่ ฝุ่นละอองรวม (TSP) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) 
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ความเร็วลมและทิศทางลม โดยวิธีการเก็บตัวอย่าง
และวิเคราะห์มลสารทางอากาศ จะท าตามก าหนดของส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม (สผ.) หรือสถาบันอื่นที่เป็นที่ยอมรับ แสดงดังตารางท่ี 3.2-13 

 

ตารางท่ี .3 2-13 
ดัชนีคุณภาพอากาศและวิธีวิเคราะห์ 

วิธีการเก็บตัวอย่างและวิธีการวิเคราะห์ วิธีการเก็บตัวอย่างและวิธีการวิเคราะห์ 
1. ฝุ่นละอองแขวนลอยรวม  

(Total Suspended Particulates, TSP) 
 เก็บตัวอยา่งโดยใช้ High Volume Sampler และวิเคราะห ์

โดย Gravimetric Method 
2. ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 

(PM-10) 
 เก็บตัวอยา่งโดย PM-10 Sample และวิเคราะห์โดย Gravimetric 

Method 
3. ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์  

(Nitrogen Dixoxide, NO2) 
 เก็บตัวอยา่งโดยดูดอากาศผ่าน Absorbing Reagent และวิเคราะห์

โดย Spectorphotomeytry 
4. ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ 

(Sulfur Dioxide, SO2) 
 เก็บตัวอยา่งโดยดูดอากาศผ่าน Absorbing Reagent และวิเคราะห์

โดย Pararosaniline 
5. ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 

(Carbon Monoxide, CO) 
 เก็บตัวอยา่งโดย Bag Sampler และวิเคราะห์ โดย Non Dispersive 

Infrared (NDIR) 
6. ความเร็วลมและทิศทางลม 

(Wind Speed and Wind Direction) 
 ใช้เครื่องมือตรวจวัดความเร็ว และทิศทางลม 
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 (3) ผลการศึกษา  
  (3.1) การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ 
    ที่ปรึกษารวบรวมข้อมูลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณใกล้เคียงพ้ืนที่ศึกษา  
พบว่า มีผลการตรวจวัดระหว่างวันที่ 9-14 กันยายน 2560 วันที่ 25-30 พฤศจิกายน 2560 และระหว่างวันที่ 
3-8 กุมภาพันธ์ 2561 บริเวณโรงเรียนคลองเกลือ ดังแสดงในตารางท่ี 3.2-14 รายละเอียดสามารถสรุปได้ดังนี้ 

 ฝุ่นละอองรวม (TSP) พบว่าค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 110-187 มโครกรัม 
/ลูกบาศก์เมตร โดยค่าสูงสุดที่ตรวจวัดได้คิดเป็นร้อยละ 56.67 ของค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
โดยทั่วไปที่ก าหนดให้ TSP เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ต้องมีค่าไม่เกิน 330 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร  

 ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) พบว่าค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่
ในช่วง 50-87 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร โดยค่าสูงสุดที่ตรวจวัดได้คิดเป็นร้อยละ 72.5 ของค่ามาตรฐานคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปที่ก าหนดให้ PM-10 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ต้องมีค่าไม่เกิน 120 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
ทั้งนี้พบว่ามีค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ตรวจวัดเมื่อช่วงวันที่ 7-8 กุมภาพันธ์ 2561 มีค่าเท่ากับ 126 ไมโครกรัม 
/ลูกบาศก์เมตร ซื่งมีค่าไม่อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไปฯ 

 ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) พบว่า ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่าสูงสุดอยู่ในช่วง 
332.11-3,928.02 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร โดยค่าสูงสุดที่ตรวจวัดได้คิดเป็นร้อยละ 11.49 ของค่ามาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปที่ก าหนดให้ CO เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ต้องมีค่าไม่เกิน 34,200 ไมโครกรัม/
ลูกบาศก์เมตร  

 ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) พบว่า ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่าสูงสุดอยู่ในช่วง 14.86-
132.26 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร โดยค่าสูงสุดที่ตรวจวัดได้คิดเป็นร้อยละ 41.33 ของค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศ
ในบรรยากาศโดยทั่วไปที่ก าหนดให้ NO2 เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ต้องมีค่าไม่เกิน 320 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร  

(3.2) การส ารวจภาคสนาม 
    ที่ปรึกษาด าเนินการส ารวจภาคสนาม ในช่วงวันที่ 28 มีนาคม-2 เมษายน พ.ศ.2561  
(ฤดูแล้ง) และในช่วงวันที่ 21-26 มิถุนายน พ.ศ.2561 (ฤดูฝน) โดยมีดัชนีคุณภาพอากาศที่ตรวจวัดประกอบด้วย 
ฝุ่นละอองรวม (TSP) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) และ 
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เป็นเวลา 5 วันต่อเนื่อง บริเวณพ้ืนที่อ่อนไหวต่อผลกระทบในพ้ืนที่ศึกษา  
จ านวน2 สถานี ได้แก่ โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักรและละมุนอพาร์ทเม้นท์ (รูปที่ 3.2-16 และรูปที่ 3.2-17) พบว่า
ค่าที่ตรวจวัดได้มีค่าต่ ากว่าเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปในทุกดัชนีที่ท าการตรวจวัด 
ดังแสดงในตารางที่ 3.2-15 ถึง ตารางที่ 3.2-16 และภาคผนวก 3ข สามารถสรุปได้ดังนี้  
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ตารางท่ี 3.2-14 
ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณใกล้เคียงพื้นที่ศึกษา 

จุดติดตาม
ตรวจสอบ 

ช่วงเวลาที่ตดิตาม
ตรวจสอบ 

ผลการติดตามตรวจสอบ 

ฝุ่นละอองรวม 
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

ฝุ่นละอองขนาด ก๊าซคาร์บอน- ก๊าซไนโตรเจน- 
ไม่เกิน 10 ไมครอน มอนอกไซด์ ไดออกไซด์ 
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 1 ชั่วโมง เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 

โรงเรียนคลองเกลือ 9-10กันยายน2560 122 55 755.83-1,420.04 18.06-40.07 
 10-11 กันยายน 2560 162 74 332.11-2,107.16 15.24-35.37 

 11-12 กันยายน 2560 124 56 870.35-1,992.64 14.86-40.45 
 12-13 กันยายน 2560 145 61 813.09-2,485.07 18.81-41.77 
 13-14 กันยายน 2560 124 60 893.25-2,004.09 17.69-30.10 
 25-26 พฤศจิกายน 2560 154 73 572.60-2,026.99 26.72-54.18 
 26-27 พฤศจิกายน 2560 128 59 412.27-2,026.99 21.64-47.60 
 27-28 พฤศจิกายน 2560 134 58 435.17-2,450.72 23.14-54.94 
 28-29 พฤศจิกายน 2560 113 64 710.02-2,164.42 23.33-47.41 
 29-30 พฤศจิกายน 2560 110 50 286.30-1,568.92 23.71-47.98 
 3-4 กุมภาพันธ ์2561 173 81 1683.44-3,252.35 46.09-104.79 
 4-5 กุมภาพันธ ์2561 181 73 1729.24-3,046.22 40.07-112.88 
 5-6 กุมภาพันธ ์2561 166 87 1339.88-3,928.02 41.77-132.26 
 6-7 กุมภาพันธ ์2561 157 80 1420.04-2,496.52 38.76-124.17 
 7-8 กุมภาพันธ์2561 187 126* 1797.96-3,034.76 55.88-116.65 

มาตรฐาน 3301/ 1201/ 34,2002/ 3203/ 
หน่วย ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

หมายเหตุ : 1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติฉบับที่ 24 (พ.ศ.2547) 
 2/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติฉบับที่ 10 (พ.ศ.2538) 
 3/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติฉบับที่ 33 (พ.ศ.2552) 

ที่มา : -   รวบรวมและประมวลผลข้อมูลโดยบริษัท ทีม คอนซัลต้ิง เอนจิเนยริ่ง แอนด ์แมเนจเมนท์ จ ากัด (มหาชน) / บริษัท ทีแอลที  
คอนซัลแตนส์ จ ากัด, กุมภาพันธ ์2561 

 -   ตรวจวัดและประมวลผลข้อมูลโดยบริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด, กันยายน 2560  
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ตารางท่ี 3.2-15 
ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบริเวณใกล้เคียงพื้นที่ศึกษา  

ระหว่างวันที่ 28 มีนาคม – 2 เมษายน พ.ศ.2561 

วันที่ตรวจวัด 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

TSP  
เฉลี่ย 24 ชม. 

PM–10 
เฉลี่ย 24 ชม. 

NO2 
เฉลี่ย 1 ชม. 

CO 
เฉลี่ย 1 ชม. 

1. บริเวณโรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 
28-29 มีนาคม 2561 84.00 47.00 92.41 1,374.00 
29-30 มีนาคม 2561 81.00 49.00 87.51 1,259.50 
30-31 มีนาคม 2561 89.00 52.00 99.56 1,030.50 

31 มีนาคม - 1 เมษายน 2561 84.00 51.00 90.90 1,603.00 
1-2 เมษายน 2561 96.00 65.00 80.36 2,519.00 

ค่าต่ าสุด-สูงสุด 81.00 – 96.00 47.00 – 65.00 80.36 - 99.56 1,030.50 – 2,519.00 
% ค่ามาตรฐาน 24.55 - 29.09 39.17 - 54.17 25.11 - 31.11 3.01 - 7.37 

2. บริเวณละมุน อพาร์ทเม้นท์ 
28-29 มีนาคม 2561 70.00 44.00 65.12 1,145.00 
29-30 มีนาคม 2561 75.00 42.00 70.39 1,145.00 
30-31 มีนาคม 2561 77.00 50.00 67.56 916.00 

31 มีนาคม - 1 เมษายน 2561 79.00 51.00 84.69 1,259.50 
1-2 เมษายน 2561 96.00 60.00 86.76 2,290.00 

ค่าต่ าสุด-สูงสุด 70.00 – 96.00 42.00 – 60.00 65.12 - 86.76 916.00 – 2,290.00 
% ค่ามาตรฐาน 21.21 - 29.09 35.00 – 50.00 20.35 - 27.11 2.68 - 6.70 

ค่ามาตรฐาน 3301/ 1201/ 3202/ 34,2003/ 
หมายเหต ุ:  1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่24 (พ.ศ.2547) เร่ืองก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ

โดยทั่วไป 
  2/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 

ในบรรยากาศโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 126 ตอนพิเศษ 114 ง วันที่ 14 สิงหาคม 2552  

  3/  ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.2538) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
ที่มา:  - รวบรวมและประมวลผลข้อมูลโดย บริษทั ทีม คอนซัลต้ิง เอนจิเนยริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด (มหาชน) / 

บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2561 
 -  ตรวจวัดและประมวลผลข้อมูลโดย บริษัท เอ็นไวรอนเมนท์ รีเสริช แอนด์ เทคโนโลยี จ ากัด, 2561 
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ตารางท่ี 3.2-16 
ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบริเวณใกล้เคียงพื้นที่ศึกษา ระหว่าง 21-26 มิถุนายน พ.ศ.2561 

วันที่ตรวจวัด 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

TSP  
เฉลี่ย 24 ชม. 

PM–10 
เฉลี่ย 24 ชม. 

NO2 
เฉลี่ย 1 ชม. 

CO 
เฉลี่ย 1 ชม. 

1. บริเวณโรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 
21-22 มิถุนายน 2561 53.00 24.00 46.30 687.00 
22-23 มิถุนายน 2561 63.00 30.00 45.73 687.00 
23-24 มิถุนายน 2561 59.00 29.00 35.76 687.00 
24-25 มิถุนายน 2561 41.00 19.00 28.04 572.50 
25-26 มิถุนายน 2561 47.00 22.00 36.89 801.50 

ค่าต่ าสุด-สูงสุด 41.00 – 63.00 19.00 – 30.00 28.04 - 46.30 572.50 - 801.50 
% ค่ามาตรฐาน 12.42 - 19.09 15.83 – 25.00 8.76 - 14.47 1.67 - 2.34 

2. บริเวณละมุน อพาร์ทเม้นท์ 
21-22 มิถุนายน 2561 80.00 39.00 33.12 1,145.00 
22-23 มิถุนายน 2561 125.00 64.00 48.93 1,030.50 
23-24 มิถุนายน 2561 89.00 48.00 45.92 801.50 
24-25 มิถุนายน 2561 61.00 29.00 47.99 1,030.50 
25-26 มิถุนายน 2561 77.00 37.00 49.87 1,374.00 

ค่าต่ าสุด-สูงสุด 61.00 – 125.00 29.00 – 64.00 33.12 - 49.87 801.5 – 1,374 
% ค่ามาตรฐาน 18.48 - 37.88 24.17 - 53.33 10.35 - 15.59 2.34 - 4.02 

ค่ามาตรฐาน 3301/ 1201/ 3202/ 34,2003/ 
  หมายเหต ุ: 1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่24 (พ.ศ.2547) เร่ืองก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ

โดยทั่วไป 
  2/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 

ในบรรยากาศโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 126 ตอนพิเศษ 114 ง วันที่ 14 สิงหาคม 2552  

  3/  ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่10 (พ.ศ.2538) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
โดยทั่วไป 

   ทีม่า :  -  รวบรวมและประมวลผลข้อมูลโดย บริษทั ทีม คอนซัลต้ิง เอนจิเนยริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด (มหาชน) / 
   บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2561 
 -  ตรวจวัดและประมวลผลข้อมูลโดย บริษัท เอ็นไวรอนเมนท์ รีเสริช แอนด์ เทคโนโลยี จ ากัด, 2561 
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   (ก) ช่วงฤดูแล้ง (ตรวจวัดระหว่างวันที่ 28 มีนาคม - 2 เมษายน พ.ศ.2561) 
 บริเวณโรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร (A1) 

     - ฝุ่นละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 81.00-96.00 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร โดยค่าสูงสุดที่ตรวจวัดได้คิดเป็นร้อยละ 29.09 ของค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศ 
ในบรรยากาศโดยทั่วไปที่ก าหนดให้ TSP เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ต้องมีค่าไม่เกิน 330 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
     - ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
มีค่าอยู่ในช่วง 47.00 – 65.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร โดยค่าสูงสุดที่ตรวจวัดได้คิดเป็นร้อยละ 54.17  
ของค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปที่ก าหนดให้ PM-10 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ต้องมีค่าไม่เกิน  
120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
     - ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่าสูงสุดอยู่ในช่วง 
80.36 - 99.56 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร โดยค่าสูงสุดที่ตรวจวัดได้คิดเป็นร้อยละ 31.11 ของค่ามาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปที่ก าหนดให้ NO2 เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ต้องมีค่าไม่เกิน 320 ไมโครกรัม 
ต่อลูกบาศก์เมตร 
     - ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่าสูงสุดอยู่ในช่วง 
1,030.50 – 2,519.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร โดยค่าสูงสุดที่ตรวจวัดได้คิดเป็นร้อยละ7.37 ของค่ามาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปที่ก าหนดให้ CO เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ต้องมีค่าไม่เกิน 34,200 ไมโครกรัม 
ต่อลูกบาศก์เมตร 

 บริเวณละมุนอพาร์ทเม้นท์ (A2) 
     - ฝุ่นละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 70.00-96.00 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตรโดยค่าสูงสุดที่ตรวจวัดได้คิดเป็นร้อยละ 29.09 ของค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศ 
ในบรรยากาศโดยทั่วไปที่ก าหนดให้ TSP เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ต้องมีค่าไม่เกิน 330 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
     - ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
มีค่าอยู่ในช่วง 42.00 – 60.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร โดยค่าสูงสุดที่ตรวจวัดได้คิดเป็นร้อยละ 50.00  
ของค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปที่ก าหนดให้ PM-10 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ต้องมีค่าไม่เกิน  
120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
     - ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่าสูงสุดอยู่ในช่วง 
65.12 - 86.76 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร โดยค่าสูงสุดที่ตรวจวัดได้คิดเป็นร้อยละ 27.11 ของค่ามาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปที่ก าหนดให้ NO2 เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ต้องมีค่าไม่เกิน 320 ไมโครกรัม 
ต่อลูกบาศก์เมตร 
     - ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่าสูงสุดอยู่ในช่วง 
916.00 – 2,290.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร โดยค่าสูงสุดที่ตรวจวัดได้คิดเป็นร้อยละ 6.70 ของค่ามาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปที่ก าหนดให้ CO เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ต้องมีค่าไม่เกิน 34,200 ไมโครกรัม 
ต่อลูกบาศก์เมตร 
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   (ข) ช่วงฤดูฝน (ตรวจวัดระหว่างวันที่ 21-26 มิถุนายน พ.ศ.2561) 
 บริเวณโรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร (A1) 

     - ฝุ่นละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 41.00 – 63.00 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร โดยค่าสูงสุดที่ตรวจวัดได้คิดเป็นร้อยละ 19.09 ของค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศใน
บรรยากาศโดยทั่วไปที่ก าหนดให้ TSP เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ต้องมีค่าไม่เกิน 330 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
     - ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่
ในช่วง 19.00 – 30.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร โดยค่าสูงสุดที่ตรวจวัดได้คิดเป็นร้อยละ 25.00 ของ 
ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปที่ก าหนดให้ PM-10 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ต้องมีค่าไม่เกิน  
120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
     - ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่าสูงสุดอยู่ในช่วง 
28.04 - 46.30 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร โดยค่าสูงสุดที่ตรวจวัดได้คิดเป็นร้อยละ 14.47 ของค่ามาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปที่ก าหนดให้ NO2 เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ต้องมีค่าไม่เกิน 320 ไมโครกรัม 
ต่อลูกบาศก์เมตร 
     - ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่าสูงสุดอยู่ในช่วง 
572.50 - 801.50 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร โดยค่าสูงสุดที่ตรวจวัดได้คิดเป็นร้อยละ 2.34 ของค่ามาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปที่ก าหนดให้ CO เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ต้องมีค่าไม่เกิน 34,200 ไมโครกรัม 
ต่อลูกบาศก์เมตร 

 บริเวณละมุนอพาร์ทเม้นท์ (A2) 
     - ฝุ่นละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 61.00 – 125.00 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตรโดยค่าสูงสุดที่ตรวจวัดได้คิดเป็นร้อยละ 37.88 ของค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศ 
ในบรรยากาศโดยทั่วไปที่ก าหนดให้ TSP เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ต้องมีค่าไม่เกิน 330 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
     - ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่
ในช่วง 29.00 – 64.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร โดยค่าสูงสุดที่ตรวจวัดได้คิดเป็นร้อยละ 53.33 ของ 
ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปที่ก าหนดให้ PM-10 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ต้องมีค่าไม่เกิน  
120ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
     - ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่าสูงสุดอยู่ในช่วง 
33.12-49.87 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร โดยค่าสูงสุดที่ตรวจวัดได้คิดเป็นร้อยละ 15.59 ของค่ามาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปที่ก าหนดให้ NO2 เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ต้องมีค่าไม่เกิน 320 ไมโครกรัม 
ต่อลูกบาศก์เมตร 
     - ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่าสูงสุดอยู่ในช่วง 
801.5-1,374 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร โดยค่าสูงสุดที่ตรวจวัดได้คิดเป็นร้อยละ 4.02 ของค่ามาตรฐานคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปที่ก าหนดให้ CO เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ต้องมีค่าไม่เกิน 34,200 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
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3.2.7 เสียง 
(1) บทน า 
 กิจกรรมการก่อสร้างและการด าเนินโครงการ อาจก่อให้เกิดเสียงรบกวนต่อชุมชนในเส้นทาง

โครงการและพ้ืนที่ใกล้เคียง โดยเฉพาะระดับเสียงที่เพ่ิมขึ้นจากการก่อสร้างและระดับเสียงจากยานพาหนะบริเวณ
โครงการ ดังนั้นจึงจ าเป็นต้องมีการตรวจวัดระดับเสียงปัจจุบัน เพ่ือใช้เป็นข้อมูลพ้ืนฐานในการประเมินผลกระทบ 
ที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจากการก่อสร้างและด าเนินโครงการ รวมทั้งจัดเตรียมแผนปฏิบัติการการป้องกันแก้ไขและ 
ลดผลกระทบให้อยู่ในระดับต่ าที่สุด 

 (2) วิธีการศึกษา 
 (2.1) การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ 

 รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิจากรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง โครงการรถไฟฟ้า
สายสีชมพู 

 (2.2) การส ารวจภาคสนาม 
 ส ารวจข้อมูลภาคสนามโดยการตรวจวัดระดับเสียงในปัจจุบัน บริเวณพ้ืนที่อ่อนไหว

ต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม (Sensitive Receptor) ในพ้ืนที่ศึกษาจ านวน 2 สถานี ได้แก่ โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 
และละมุนอพาร์ทเม้นท์ (ดังรูปที่ 3.2-16) โดยวิธีการตรวจวัดจะใช้เครื่องมือ Precision Integrating Sound Level 
Meter ซึ่งจะตั้งสูงจากพ้ืนดินประมาณ 1.0-1.5 เมตร และตรวจวัด 5 วันต่อเนื่องครอบคลุมวันหยุดราชการและ
วันท าการ โดยมีดัชนีชี้วัดของระดับเสียง ดังต่อไปนี้ 

- ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq-24 ชั่วโมง) เป็นค่าระดับเสียงคงที่ที่มีพลังงาน
เทียบเท่าระดับเสียงที่เกิดขึ้นจริง ซึ่งมีระดับเสียงเปลี่ยนแปลงตามเวลาในช่วง 24 ชั่วโมง ซึ่งกรมควบคุมมลพิษ
ประกาศในราชกิจจานุเบกษาตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติก าหนดค่ามาตรฐานของค่าระดับ
เสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมงไม่เกิน 70 เดซิเบล(เอ) 

- Leq5min คือ ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาท ี
- ระดับเสียงสูงสุด (Lmax)  คือ ระดับเสียงสูงสุดที่เกิดขึ้นในขณะใดขณะหนึ่ง

ระหว่างการตรวจวัดระดับเสียงโดยตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติก าหนดค่ามาตรฐานของ  
ค่าระดับเสียงสูงสุดไม่เกิน 115 เดซิเบล(เอ) 

- ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) ในประเทศไทยยังไม่มีการก าหนดมาตรฐาน
ค่า Ldn  

- ระดับเสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ที่ 90 (L90) ซึ่งเป็นระดับเสียงพ้ืนฐาน ซึ่งเป็นระดับ
เสียงที่ตรวจวัดในสิ่งแวดล้อมเดิมขณะไม่มีเสียงรบกวนจากแหล่งก าเนิดเสียง ในประเทศไทยยังไม่มีการก าหนด
มาตรฐานค่า L90 
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 (3) ผลการศึกษา 
  (3.1) การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ 
    ที่ปรึกษารวบรวมข้อมูลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณใกล้เคียงพ้ืนที่ศึกษา พบว่า  
มีผลการตรวจวัดระหว่างวันที่ 9-14 กันยายน 2560, ระหว่างวันที่ 25-30 พฤศจิกายน 2560 และระหว่างวันที่  
3-8 กุมภาพันธ์ 2561 บริเวณโรงเรียนคลองเกลือ ดังแสดงในตารางท่ี 3.2-17 รายละเอียดสรุปได้ดังนี้ 

 ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq-24 ชั่วโมง) มีค่าอยู่ในช่วง 72.7-76.9 เดซิเบล(เอ) 
ซึ่งมีค่าเกินกว่าค่ามาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปที่ก าหนดให้ Leq เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ต้องมีค่าไม่เกิน 70 เดซิเบล(เอ) 
อย่างไรก็ตาม ในช่วงเวลาที่ตรวจวัดระดับเสียงดังกล่าวซึ่งเป็นระยะเตรียมการก่อสร้างและจากการตรวจสอบ
พบว่าในระยะเตรียมการก่อสร้าง ทางโครงการยังไม่มีกิจกรรมก่อสร้างใกล้เคียงกับจุดติดตามตรวจสอบดังกล่าว 
ดังนั้นระดับเสียงที่ตรวจวัดได้อาจมีสาเหตุมาจากระดับเสียงจากการจราจรในบริเวณนั้น 

 ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ที่ตรวจวัดได้มีค่าอยู่ในช่วง 87.4-108.9 เดซิเบล(เอ)  
โดยค่าสูงสุดที่ตรวจวัดได้คิดเป็นร้อยละ 94.70 ของค่ามาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปที่ก าหนดให้ Lmax  ณ ช่วงเวลาใด
เวลาหนึ่ง ต้องมีค่าไม่เกิน 115 เดซิเบล(เอ)  

 ระดับเสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ที่ 90 (L90) ที่ตรวจวัดได้มีค่าอยู่ในช่วง 52.9-75.4 เดซิเบล(เอ) 
 ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) ที่ตรวจวัดได้มีค่าอยู่ในช่วง 78.3-81.4 เดซิเบล(เอ) 

 (3.2) การส ารวจภาคสนาม 
     ผลการตรวจวัดระดับเสียงในปัจจุบันจ านวน 2 สถานี ได้แก่ โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 
และละมุนอพาร์ทเม้นท์ (ดังรูปที่ 3.2-16 และรูที่ 3.2-19) ระหว่างวันที่ 28 มีนาคม - 2 เมษายน พ.ศ.2561 
(ฤดูแล้ง) และระหว่างวันที่ 21-26 มิถุนายน พ.ศ.2561 (ฤดูฝน) ครอบคลุมวันหยุดราชการและวันท างาน 
พบว่ามีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปในทุกสถานีที่ท าการตรวจวัด ดังแสดงในตารางที่ 3.2-18 
ถึงตารางท่ี 3.2-19 และภาคผนวก 3ค ซึ่งสามารถสรุปได้ดังนี้ 
     (ก) ช่วงฤดูแล้ง (ตรวจวัดระหว่างวันที่ 28 มีนาคม - 2 เมษายน พ.ศ.2561) 

 บริเวณโรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร (N1) 
     - ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq-24 ชั่วโมง) มีค่าอยู่ในช่วง 61.6 - 
64.7 เดซิเบล(เอ) โดยค่าสูงสุดที่ตรวจวัดได้คิดเป็นร้อยละ 92.40 ของค่ามาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
ที่ก าหนดให้ Leq เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ต้องมีค่าไม่เกิน 70 เดซิเบล(เอ) 
     - ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีค่าอยู่ในช่วง 87.8 - 101.5เดซิเบล(เอ)  
โดยค่าสูงสุดที่ตรวจวัดได้คิดเป็นร้อยละ 88.30 ของค่ามาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปที่ก าหนดให้ Lmax  
ณ ช่วงเวลาใดเวลาหนึ่ง ต้องมีค่าไม่เกิน 115เดซิเบล(เอ) 
     - ระดับเสียงเปอร์ เซ็นต์ไทล์ที่  90 (L90) ที่ตรวจวัดได้ตลอดทั้ งวัน  
มีค่าอยู่ในช่วง 57.9 - 60.6 เดซิเบล(เอ) 
     - ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีค่าอยู่ในช่วง 65.4 - 67.1 เดซิเบล(เอ)  
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ตารางท่ี 3.2-17 
ผลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการ 

จุดติดตามตรวจสอบ ช่วงเวลาที่ตดิตามตรวจสอบ 
ผลการติดตามตรวจสอบ 

Leq1hr Leq24hrs Lmax L90 Ldn 
โรงเรียนคลองเกลือ 9-10 กันยายน 2560 69.7-77.4 73.7* 87.4-108.9 56.2-72.3 79.3 

 10-11 กันยายน 2560 70.5-77.4 73.6 *- 75.1* 87.8-99.4 60.3-75.4 80.8 

 11-12 กันยายน 2560 71.4-80.1 74.9 *- 75.4* 87.4-108.2 61.3-73.9 80.9 

 12-13 กันยายน 2560 71.4-76.7 74.9 *- 75.5* 88.9-102.5 61.2-73.4 80.8 

 13-14 กันยายน 2560 71.4-77.7 74.9 *- 75.5* 87.9-102.8 60.2-74.5 80.7 

 25-26 พฤศจิกายน 2560 71.6-76.7 74.1* 87.7-102.5 62.0-73.0 80.0 

 26-27 พฤศจิกายน 2560 70.5-76.1 73.8 *- 74.1* 87.5-96.7 59.6-72.6 80.0 

 27-28 พฤศจิกายน 2560 71.5-80.8 74.1 *- 75.1* 87.6-105.4 59.7-72.4 80.6 

 28-29 พฤศจิกายน 2560 70.8-77.3 74.5 *- 75.1* 88.0-106.6 60.4-72.8 80.5 

 29-30 พฤศจิกายน 2560 68.3-76.7 72.7 *- 74.6* 87.0-105.0 52.9-72.4 78.3 

 3-4 กุมภาพันธ ์2561 72.4-76.8 74.7* 88.9-98.7 61.8-73.2 80.5 

 4-5 กุมภาพันธ ์2561 71.2-76.8 74.7*-75.0* 89.6-100.0 59.4-73.4 80.8 

 5-6 กุมภาพันธ ์2561 71.2-79.9 75.3*-76.0* 89.4-104.0 60.1-73.5 81.1 

 6-7 กุมภาพันธ ์2561 71.4-79.5 75.4*-75.8* 88.9-99.6 60.5-73.3 81.0 

 7-8 กุมภาพันธ ์2561 71.8-84.4 75.3*-76.9* 91.0-102.8 60.5-74.3 81.4 

มาตรฐาน1/ - 70 115 - - 

หน่วย เดซิเบล(เอ) 
หมายเหตุ : 1/   อ้างอิงตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เร่ืองก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
ที่มา: -   รวบรวมและประมวลผลข้อมูลโดยบริษัท ทีม คอนซัลต้ิง เอนจิเนยริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด (มหาชน) / 
  บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2561 
  -  ตรวจวัดและประมวลผลข้อมูลโดยบริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด, กันยายน2560 
  *  มีค่าไม่อยู่ในมาตรฐานฯ 

      
 บริเวณละมุนอพาร์ทเม้นท์ (N2) 

     - ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Lep-24 ชั่วโมง) มีค่าอยู่ในช่วง 58.9 - 
61.3 เดซิเบล(เอ) โดยค่าสูงสุดที่ตรวจวัดได้คิดเป็นร้อยละ 87.60 ของค่ามาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
ที่ก าหนดให้ Leq เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ต้องมีค่าไม่เกิน 70 เดซิเบล(เอ) 
     - ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ที่ตรวจวัดได้ตลอดทั้งวัน มีค่าอยู่ในช่วง 86.8 
- 94.6 เดซิเบล(เอ) โดยค่าสูงสุดที่ตรวจวัดได้คิดเป็นร้อยละ82.30 ของค่ามาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
ที่ก าหนดให้ Lmax ณ ช่วงเวลาใดเวลาหนึ่ง ต้องมีค่าไม่เกิน 115 เดซเิบล(เอ) 
     - ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 (L90) ที่ตรวจวัดได้ตลอดทั้งวันมีค่าอยู่
ในช่วง 55.1 - 57.7 เดซิเบล(เอ) 
     - ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีค่าอยู่ในช่วง 64.1 – 65.0 เดซิเบล(เอ) 
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ตารางท่ี 3.2-18 
ผลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณพื้นที่ศึกษา ระหว่างวันที่ 28 มีนาคม – 2 เมษายน พ.ศ.2561 

สถานีตรวจวัด วันที่ท าการตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด (เดซิเบล(เอ)) 

Leq 
24 ชม. 

Lmax 
24 ชม. 

L90 Ldn 

1. บริเวณโรงเรียน 
    วัดผาสุกมณีจักร 

28-29 มีนาคม 2561 63.9 91.9 59 66.7 
29-30 มีนาคม 2561 61.9 90.8 58.5 65.4 
30-31 มีนาคม 2561 61.6 101.5 57.9 66.2 

31 มีนาคม- 1 เมษายน 2561 64.1 87.8 60.6 67.1 
1-2 เมษายน 2561 64.7 93.9 59.3 67.1 

ค่าต่ าสดุ-สูงสดุ 61.6 - 64.7 87.8 - 101.5 57.9 - 60.6 65.4 - 67.1 
% ค่ามาตรฐาน 88.00 - 92.40 76.30 - 88.30 - - 

2. บริเวณละมุนอพาร์ทเม้นท์ 28-29 มีนาคม 2561 61.3 87.2 57.7 65.0 
29-30 มีนาคม 2561 58.9 94.6 55.8 64.1 
30-31 มีนาคม 2561 58.9 86.9 56 64.2 

31 มีนาคม- 1 เมษายน 2561 61.2 86.8 57.2 64.8 
1-2 เมษายน 2561 59 92.9 55.1 64.1 

ค่าต่ าสดุ-สูงสดุ 58.9 - 61.3 86.8 - 94.6 55.1 - 57.7 64.1 – 65.0 
% ค่ามาตรฐาน 84.10 - 87.60 75.50 - 82.30 - - 

มาตรฐาน  70.01/  115.01/ - - 
หมายเหต ุ: 1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่15 (พ.ศ.2540) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป  
  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง วันที่ 3 เมษายน 2540 
ที่มา : - รวบรวมและประมวลผลข้อมูลโดย บริษทั ทีม คอนซัลต้ิง เอนจิเนยริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด (มหาชน) / 
  บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2561 
 - ตรวจวัดและประมวลผลข้อมูลโดย บริษทั เอ็นไวรอนเมนท์ รีเสริช แอนด์ เทคโนโลยี จ ากัด, 2561 
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ตารางที่ 3.2-19 
ผลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณพื้นที่ศึกษา ระหว่างวันที่ 21-26 มิถุนายน พ.ศ.2561 

สถานีตรวจวัด วันที่ท าการตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด (เดซิเบล(เอ)) 

Leq 
24 ชม. 

Lmax 
24 ชม. 

L90 Ldn 

1. บริเวณโรงเรียน 
    วัดผาสุกมณีจักร 

21-22 มิถุนายน 2561 65.5 94.8 60.3 67.2 
22-23 มิถุนายน 2561 63.7 101.0 58.8 66.0 
23-24 มิถุนายน 2561 59.5 91.2 55.6 65.0 
24-25 มิถุนายน 2561 62.0 91.0 57.7 65.1 
25-26 มิถุนายน 2561 65.8 91.3 60.4 67.4 

ค่าต่ าสดุ-สูงสดุ 59.5 - 65.8 91.0 – 101.0 55.6 - 60.4 65.0 - 67.4 
% ค่ามาตรฐาน 85.00 – 94.00 79.10 - 87.80 - - 

2. บริเวณละมุนอพาร์ทเม้นท์ 21-22 มิถุนายน 2561 62.7 93.5 57 65.2 
22-23 มิถุนายน 2561 62.4 103.7 56.2 65.6 
23-24 มิถุนายน 2561 59.7 93 55 62.8 
24-25 มิถุนายน 2561 60.5 91.7 56.7 64 
25-26 มิถุนายน 2561 61.7 94.9 58.6 64.8 

ค่าต่ าสดุ-สูงสดุ 59.7 - 62.7 91.7 - 103.7 55.0 - 58.6 62.8 - 65.6 
% ค่ามาตรฐาน 85.30 - 89.60 79.70 - 90.20 - - 

มาตรฐาน  70.01/  115.01/ - - 
หมายเหต ุ: 1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่15 (พ.ศ.2540) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป  
  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง วันที่ 3 เมษายน 2540 
ที่มา : - รวบรวมและประมวลผลข้อมูลโดย บริษทั ทีม คอนซัลต้ิง เอนจิเนยริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด (มหาชน) / 
  บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2561 
 - ตรวจวัดและประมวลผลข้อมูลโดย บริษทั เอ็นไวรอนเมนท์ รีเสริช แอนด์ เทคโนโลยี จ ากัด, 2561 
 
 

  
1. บริเวณโรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 2.บริเวณละมุนอพาร์ทเม้นท์ 

รูปที่ 3.2-19 แสดงการตรวจวัดระดับเสียงท่ัวไปในพื้นที่ศึกษาของโครงการ 
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    (ข) ช่วงฤดูฝน (ตรวจวัดระหว่างวันที่ 21-26 มิถุนายน พ.ศ.2561) 
 บริเวณโรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร (N1) 

     - ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq-24 ชั่วโมง) มีค่าอยู่ในช่วง 59.5 - 
65.8 เดซิเบล(เอ) โดยค่าสูงสุดที่ตรวจวัดได้คิดเป็นร้อยละ 94.00 ของค่ามาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
ที่ก าหนดให้ Leq เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ต้องมีค่าไม่เกิน 70เดซิเบล(เอ) 
     - ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีค่าอยู่ในช่วง 91.0 – 101.0 เดซิเบล(เอ)  
โดยค่าสูงสุดที่ตรวจวัดได้คิดเป็นร้อยละ 87.80 ของค่ามาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปที่ก าหนดให้ Lmax  
ณ ช่วงเวลาใดเวลาหนึ่ง ต้องมีค่าไม่เกิน 115เดซิเบล(เอ) 
     - ระดับเสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ที่ 90 (L90) ที่ตรวจวัดได้ตลอดทั้งวัน มีค่าอยู่
ในช่วง 55.6 - 60.4 เดซิเบล(เอ) 
     - ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีค่าอยู่ในช่วง 65.0 - 67.4 เดซิเบล(เอ) 

 บริเวณละมุนอพาร์ทเม้นท์ (N2) 
     - ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Lep-24 ชั่วโมง) มีค่าอยู่ในช่วง 59.7 - 
62.7 เดซิเบล(เอ) โดยค่าสูงสุดที่ตรวจวัดได้คิดเป็นร้อยละ 89.60 ของค่ามาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
ที่ก าหนดให้ Leq เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ต้องมีค่าไม่เกิน 70 เดซิเบล(เอ) 
     - ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ที่ตรวจวัดได้ตลอดทั้งวัน มีค่าอยู่ในช่วง 91.7 
- 103.7 เดซิเบล(เอ) โดยค่าสูงสุดที่ตรวจวัดได้คิดเป็นร้อยละ 90.20 ของค่ามาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
ที่ก าหนดให้ Lmax ณ ช่วงเวลาใดเวลาหนึ่ง ต้องมีค่าไม่เกิน 115 เดซิเบล(เอ) 
     - ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 (L90) ที่ตรวจวัดได้ตลอดทั้งวัน มีค่าอยู่
ในช่วง 55.0 - 58.6 เดซิเบล(เอ) 
     - ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีค่าอยู่ในช่วง 62.8 - 65.6 เดซิเบล(เอ) 
 

3.2.8  ความสั่นสะเทือน 
(1) บทน า 

  ความสั่นสะเทือนนับเป็นปัจจัยที่มีผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ ทั้งจากกิจกรรมการก่อสร้าง
และด าเนินโครงการ การศึกษาสภาพปัจจุบันของความสั่นสะเทือน เพ่ือใช้เป็นข้อมูลพ้ืนฐานในการประเมินผลกระทบ 
ที่อาจจะเกิดขึ้น 
 (2) วิธีการศึกษา 
  ส ารวจภาคสนามโดยการตรวจวัดความสั่นสะเทือนในพ้ืนที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
จ านวน 2 สถานี ได้แก่ โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร และละมุนอพาร์ทเม้นท์ (ดังรูปที่ 3.2-20) โดยท าการตรวจวัด  
5 วันต่อเนื่อง ครอบคลุมวันหยุดและวันท างานวิธีการตรวจวัดระดับความสั่นสะเทือนจะใช้วิธี Ground Vibration 
Method ตามมาตรฐานการวิเคราะห์ ISO ท าการตรวจวัดด้วยเครื่องตรวจวัดความสั่นสะเทือน โดยใช้ร่วมกับ 
Software ของเครื่องประกอบด้วยอุปกรณ์ส าคัญ ได้แก่ หัววัดความสั่นสะเทือน (Geophone) ไมโครโฟนเชิงเส้น 
(Linear Microphone) และเครื่องMinimate Monitor การติดตั้งเครื่องวัดความสั่นสะเทือนต้องท าการยึดหรือ
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ติดตั้งหัววัดความสั่นสะเทือนให้มั่นคงไม่สามารถขยับเคลื่อนไหวจากต าแหน่งติดตั้งในขณะที่ท าการตรวจวัด 
จากนั้นจึงบันทึกระดับความสูงที่ติดตั้ง และระยะห่างระหว่างจุดที่เป็นแหล่งก าเนิด (Source) กับจุดที่ติดตั้ง
เครื่องตรวจวัด เพ่ือน าข้อมูลที่ได้มาใช้ประกอบการพิจารณากับผลการตรวจวัดต่อไปผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน
จะแสดงในรูปของความเร็วอนุภาคสูงสุด (Peak Particle Velocity, PPV) ในหน่วย มิลลิเมตรต่อวินาที  
 

  
1. บริเวณโรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 2. บริเวณละมุนอพาร์ทเม้นท์ 

รูปที่ 3.2-20 แสดงการตรวจวัดความสั่นสะเทือนในพื้นที่ศึกษาของโครงการ 
 

ผลการตรวจวัดดังกล่าวจะถูกน ามาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานความสั่นสะเทือนที่มีต่อมนุษย์
และต่อโครงสร้างอาคารของ Whiffin and Leonard แสดงดังตารางที่ 3.2-20 และประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ.2553) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพ่ือป้องกันผลกระทบ 
ต่ออาคาร ราชกิจจานุเบกษา เล่ม 127 ตอนพิเศษ 69 ง วันที่ 2 มิถุนายน 2553 ดังตารางท่ี 3.2-21 

 

ตารางท่ี 3.2-20 
ผลกระทบอันเนื่องจากความสั่นสะเทือนที่มีต่อคนและอาคารสิ่งปลูกสร้าง 

ความเร็วอนุภาคสูงสดุ 
มม./วินาที (น้ิว/วินาท)ี ผลกระทบต่อมนุษย ์ ผลกระทบต่อโครงสร้างอาคาร 

0 ถึง 0.15 
(0-0.006) 

ไม่สามารถรับความรู้สึกได้ ไม่ส่งผลกระทบ/ความเสียหายตอ่โครงสร้างทุกประเภท 

0.15 ถึง 0.3 
(0.006-0.012) 

ระดับที่เป็นไปได้ที่จะรับรู้ ไม่ส่งผลกระทบ/ความเสียหายตอ่โครงสร้างทุกประเภท 

2.0 
(0.079) 

รู้สึกได้ถึงความสั่นสะเทือน ระดับที่สูงขึ้นของความสั่นสะเทือนจะสง่ผลต่อการท าลายหรือสร้าง 
ความเสียหายต่อโบราณสถาน 

2.5 
(0.098) 

ถ้าความสั่นสะเทือนเป็นไปอย่างต่อเนื่อง 
จะสร้างความรู้สึกร าคาญ 

ไม่เสี่ยงต่อความเสียหายที่จะเกิดขึ้นกับอาคารทั่วไปหรือโครงสร้างทาง
สถาปัตยกรรม 

5 
(0.197) 

ความสั่นสะเทือนรบกวนต่อคนที่อาศัยอยู่ใน
อาคาร (สอดคล้องกับระดับที่ส่งผลกระทบต่อ
คนที่อยู่บนสะพานและได้รับในช่วงเวลาสั้นๆ) 

ระดับที่จะส่งผลท าให้เกิดความเสียหายต่อโครงสร้างทางสถาปัตยกรรม 
บ้านเรือนทั่วไปที่มีผนังและเพดานเป็นแบบ Plaster (ส่วนผสมที่ม ี
ปูนทรายน้ าและใยต่างๆ) ในกรณีที่เป็นผนัง/ฝ้าเพดานแบบยืดหยุ่น 
จะได้รับความเสียหายเล็กน้อย 

10-15 
(0.394-0.591) 

คนจะรู้สึกไม่พอใจถ้าเกิดแรงสั่นสะเทือนอย่าง 
ต่อเนื่องและคนที่เดินบนสะพานจะไม่สามารถ 
ยอมรับได้ 

ระดับความสั่นสะเทือนที่สูงกวา่การจราจรปกติซ่ึงจะก่อให้เกิดความ
เสียหายต่อโครงสร้างทางสถาปัตยกรรมและสร้างความเสียหายต่อ
โครงสร้างบ้างเล็กน้อย 

ที่มา: Whiffin, A.C., and Leonard, D.R., A Survey of Traffic Induced Vibration, Eng., 1971. 
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ตารางท่ี 3.2-21 
ค่ามาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร 

อาคาร
ประเภทท่ี 

จุดตรวจวัด ความถี ่(เฮิรตซ์)) 

ความเร็วของอนุภาคสูงสุดไม่เกิน  
(มิลลิเมตรต่อวินาที) 

ความสั่นสะเทือน 
กรณีท่ี 1 

ความสั่นสะเทือน 
กรณีท่ี 2 

1 1.1 ฐานรากหรือชั้นล่างของอาคาร f < 10 20  
  10 < f < 50 0.5 f + 15 - 
  50 < f < 100 0.2 f + 30  
  f > 100 50  
 1.2 ชั้นบนสุดของอาคาร ทุกความถี ่ 40* 10* 
 1.3 พื้นอาคารในแต่ละชั้น ทุกความถี ่ 20** 10** 
2 2.1 ฐานรากหรือชั้นล่างของอาคาร f < 10 5  
  10 < f < 50 0.25 f + 2.5 - 
  50 < f < 100 0.1 f + 10  
  f > 100 20  
 2.2 ชั้นบนสุดของอาคาร ทุกความถี ่ 15* 5* 
 2.3 พื้นอาคารในแต่ละชั้น ทุกความถี ่ 20** 10** 
3 3.1 ฐานรากหรือชั้นล่างของอาคาร f < 10 3  
  10 < f < 50 0.125 f + 1.75 - 
  50 < f < 100 0.04 f + 6  
  f > 100 10  
 3.2 ชั้นบนสุดของอาคาร ทุกความถี ่ 8* 2.5* 
 3.3 พื้นอาคารในแต่ละชั้น ทุกความถี ่ 20** 10** 

หมายเหต ุ:       1) อาคารประเภทท่ี 1 ได้แก่1) อาคารที่ใช้เป็นโรงงานตามกฎหมายว่าด้วยโรงงาน 2) อาคารพาณิชย์ อาคารส านักงาน อาคารคลังสินค้า 
อาคารพิเศษ อาคารขนาดใหญ่ตามกฎหมายว่าด้วยการควบคุมอาคาร 3) อาคารอื่นใดที่มีการใช้ประโยชน์ในอาคารเช่นเดียวกันกับ
อาคารตาม 1) และ 2) 

  อาคารประเภทท่ี 2 ได้แก่ 1) อาคารอยู่อาศัยอาคารอยู่อาศัยรวมห้องแถวตึกแถวบ้านแถวบ้านแฝดตามกฎหมายว่าด้วยการควบคุม
อาคาร 2) อาคารชุดตามกฎหมายว่าด้วยอาคารชุด 3) หอพักตามกฎหมายว่าด้วยหอพัก 4) อาคารที่ใช้เป็นสถานพยาบาลตามกฎหมาย
ว่าด้วยสถานพยาบาลและอาคารที่ใช้เป็นโรงพยาบาลของทางราชการ 5) อาคารที่ใช้เป็นสถานที่ศึกษาตามกฎหมายว่าด้วยโรงเรียน
เอกชนอาคารที่ใช้เป็นโรงเรียนของทางราชการอาคารที่ใช้เป็นสถานที่ศึกษาของสถาบันอุดมศึกษาของเอกชนตามกฎหมายว่าด้วย
สถาบันอุดมศึกษาเอกชนและอาคารที่ใช้เป็นสถานที่ศึกษาของสถาบันอุดมศึกษาของทางราชการ 6) อาคารที่ใช้ประโยชน์เพื่อกิจกรรม
ทางศาสนา 7) อาคารอื่นใดที่มีลักษณะของการใช้ประโยชน์ในอาคารเช่นเดียวกันกับอาคารตาม1)  2 ) 3) 4) 5) และ6) 

  อาคารประเภทท่ี 3 ได้แก่ 1) โบราณสถานตามกฎหมายว่าด้วยโบราณสถานโบราณวัตถุศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ  
2) อาคารหรือสิ่งปลูกสร้างในลักษณะอื่นใดที่มีลักษณะไม่มั่นคงแข็งแรงแต่มีคุณค่าทางวัฒนธรรม 

 2) ความสั่นสะเทือนกรณีท่ี 1 คือ ความสั่นสะเทือนที่ไม่ท าให้เกิดการล้าและการสั่นพ้องของโครงสร้างอาคาร 
  ความสั่นสะเทือนกรณีท่ี 2 คือความสั่นสะเทือนที่ท าให้เกิดการล้าหรือการสั่นพ้องของโครงสร้างอาคาร 
 3) f =  ความถี่ของความสั่นสะเทือน ณ เวลาที่มีความเร็วอนุภาคสูงสุดมีหน่วยเป็นเฮิรตซ์ 
 4) *  =  ก าหนดมาตรฐานไว้เฉพาะค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดในแกนนอน  
 5) **  =  ก าหนดมาตรฐานไว้เฉพาะค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดในแกนตั้ง 
    6) การวัดค่าความสั่นสะเทือนสูงสุดส าหรับความสั่นสะเทือนกรณีที่ 2 ตามข้อ 1.2, 2.2 และ 3.2 ให้วัดที่ชั้นบนสุดของอาคารหรือชั้นอื่น 

ซ่ึงมีค่าความสั่นสะเทือนสูงสุด 
    7) การวัดค่าความสั่นสะเทือนที่พื้นอาคารในแต่ละชั้นตามข้อ 1.3, 2.3 และ 3.3 ให้ยกเว้นการวัดที่ฐานรากหรือชั้นล่างของอาคาร 
ท่ีมา :   ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ.2553) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคารราชกิจจานุเบกษา 

เล่ม 127 ตอนพิเศษ 69 ง วันที่ 2 มิถุนายน 2553 
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 (3) ผลการศึกษา 
  ที่ปรึกษาด าเนินการส ารวจภาคสนาม โดยตรวจวัดความสั่นสะเทือนเป็นเวลา 5 วันต่อเนื่อง 
ระหว่างวันที่ 28 มีนาคม - 2 เมษายน พ.ศ.2561 และระหว่างวันที่ 21-26 มิถุนายน พ.ศ.2561 บริเวณพ้ืนที่
อ่อนไหวต่อผลกระทบในพ้ืนที่ศึกษาจ านวน 2 สถานี ได้แก่ โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร และละมุนอพาร์ทเม้นท์ 
(ดังรูปที่ 3.2-20) และน ามาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานความสั่นสะเทือนตามเกณฑ์เสนอแนะของ Whiffin  
and Leonard (1971) ดังตารางที่ 3.2-20 และประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ.2553)  
เรื่อง ก าหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพ่ือป้องกันผลกระทบต่ออาคาร ดังตารางที่ 3.2-21โดยผลการตรวจวัด
ความสั่นสะเทือนในพ้ืนที่ศึกษา มีรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 3.2-22 และภาคผนวก 3ง ซึ่งสามารถสรุปได้ดังนี ้
  (ก) ตรวจวัดระหว่างวันที่ 28 มีนาคม – 2 เมษายน พ.ศ.2561 

 บริเวณโรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร  
    ความสั่นสะเทือนที่ตรวจวัดได้เกิดจากการวิ่งผ่านของรถยนต์ โดยระดับความ
สั่นสะเทือนมีค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดอยู่ในช่วง 0.300 - 0.906 มิลลิเมตร/วินาที ซึ่งเป็นแรงสั่นสะเทือนใน
แนวแกนดิ่งและแนวแกนตามขวาง โดยมีความถี่ที่ตรวจวัดได้สูงสุดเท่ากับ 73 เฮิร์ตซ์ ดังตารางที่ 3.2-22 
เมื่อเปรียบเทียบกับเกณฑ์เสนอแนะของ Whiffin และ Leonard ดังตารางที่ 3.2-20 พบว่า จะมผีลกระทบอยู่ใน
ระดับที่เป็นไปได้ที่จะรับรู้สึกได้ถึงความสั่นสะเทือน และเมื่อเทียบกับมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพ่ือป้องกัน
ผลกระทบต่ออาคาร ดังตารางที่ 3.2-21 พบว่าระดับความสั่นสะเทือนดังกล่าวมีค่าอยู่ในเกณฑ์ค่ามาตรฐาน
ความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคารทุกประเภท 

 บริเวณละมุนอพาร์ทเม้นท์  
    ความสั่นสะเทือนที่ตรวจวัดได้เกิดจากการวิ่งผ่านของรถยนต์ โดยระดับความ
สั่นสะเทือนมีค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดอยู่ในช่วง 0.497 - 1.040 มิลลิเมตร/วินาที ซึ่งเป็นแรงสั่นสะเทือนใน
แนวแกนดิ่ง โดยมีความถี่ที่ตรวจวัดได้สูงสุดเท่ากับ 73 เฮิร์ตซ์ ดังตารางที่ 3.2-22 เมื่อเปรียบเทียบกับเกณฑ์
เสนอแนะของ Whiffin และ Leonard ดังตารางที่ 3.2-20 พบว่า จะมีผลกระทบอยู่ในระดับที่เป็นไปได้ที่จะ
รับรู้สึกได้ถึงความสั่นสะเทือน และเมื่อเทียบกับมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพ่ือป้องกันผลกระทบต่ออาคาร  
ดังตารางที่ 3.2-21 พบว่าระดับความสั่นสะเทือนดังกล่าวมีค่าอยู่ในเกณฑ์ค่ามาตรฐานความสั่นสะเทือน 
เพ่ือป้องกันผลกระทบต่ออาคารทุกประเภท 
  (ข) ตรวจวัดระหว่างวันที่ 21-26 มิถุนายน พ.ศ.2561 

 บริเวณโรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร  
    ความสั่นสะเทือนที่ตรวจวัดได้เกิดจากการวิ่งผ่านของรถยนต์ โดยระดับความสั่นสะเทือน
มีค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดอยู่ในช่วงน้อยกว่า 0.350 - 0.583 มิลลิเมตร/วินาที ซึ่งเป็นแรงสั่นสะเทือนในแนวแกนดิ่ง 
โดยมีความถ่ีที่ตรวจวัดได้สูงสุดเท่ากับ 64 เฮิร์ตซ์ ดังตารางท่ี 3.2-22 เมื่อเปรียบเทียบกับเกณฑ์เสนอแนะของ 
Whiffin และ Leonard ดังตารางที่ 3.2-20 พบว่า จะมีผลกระทบอยู่ในระดับที่เป็นไปได้ที่จะรับรู้สึกได้ถึง
ความสั่นสะเทือน และเมื่อเทียบกับมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพ่ือป้องกันผลกระทบต่ออาคาร ดังตารางที่ 3.2-21 
พบว่าระดับความสั่นสะเทือนดังกล่าวมีค่าอยู่ในเกณฑ์ค่ามาตรฐานความสั่นสะเทือนเพ่ือป้องกันผลกระทบ 
ต่ออาคารทุกประเภท 
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 บริเวณละมุนอพาร์ทเม้นท์  
    ความสั่นสะเทือนที่ตรวจวัดได้เกิดจากการวิ่งผ่านของรถยนต์ โดยระดับความสั่นสะเทือน
มีค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดอยู่ในช่วง 0.567 - 1.140 มิลลิเมตร/วินาที ซึ่งเป็นแรงสั่นสะเทือนในแนวแกนดิ่ง
และแนวแกนตามขวาง โดยมีความถี่ท่ีตรวจวัดได้สูงสุดเท่ากับ 43 เฮิร์ตซ์ ดังตารางที่ 3.2-22 เมื่อเปรียบเทียบกับ
เกณฑ์เสนอแนะของ Whiffin และ Leonard ดังตารางท่ี 3.2-20 พบว่า จะมีผลกระทบอยู่ในระดับที่เป็นไปได้ 
ที่จะรับรู้สึกได้ถึงความสั่นสะเทือน และเมื่อเทียบกับมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพ่ือป้องกันผลกระทบต่ออาคาร  
ดังตารางที่ 3.2-21 พบว่าระดับความสั่นสะเทือนดังกล่าวมีค่าอยู่ในเกณฑ์ค่ามาตรฐานความสั่นสะเทือนเพ่ือป้องกัน
ผลกระทบต่ออาคารทุกประเภท 

ตารางท่ี 3.2-22 
ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนบริเวณผู้รับผลกระทบที่อยู่ใกล้เคียงโครงการ 

สถานี ช่วงเวลาตรวจวดั 
เวลาที่วดั 

ความสั่นสะเทือน 
ได้สูงสุด 

ความเร็วอนุภาค
สูงสุดทีแ่กนใดๆ 

(มิลลิเมตร/วินาที)  

ความถี่ 
(Hz)  

แหล่งก าเนดิ 
ความสั่นสะเทือน 

ตรวจวัดระหว่างวันที ่28 มีนาคม - 2 เมษายน พ.ศ.2561  
1. บริเวณโรงเรียน 
วัดผาสุกมณีจักร 

28-29 มีนาคม 2561 05:46:49 0.300 (Vert) 2.6 รถยนต์แล่นผ่าน 
29-30 มีนาคม 2561 10:10:39 0.906 (Tran) 64 รถยนต์แล่นผ่าน 
30-31 มีนาคม 2561 11:36:39 0.418 (Tran) 73 รถยนต์แล่นผ่าน 

31 มีนาคม- 1 เมษายน 2561 13:53:02 0.347 (Long) 1.3 รถยนต์แล่นผ่าน 
1-2 เมษายน 2561 18:31:05 0.307 (Vert) 3.4 รถยนต์แล่นผ่าน 

2. บริเวณละมุน 
อพาร์ทเม้นท ์

28-29 มีนาคม 2561 12:52:33 0.497 (Vert) 4.1 รถยนต์แล่นผ่าน 
29-30 มีนาคม 2561 10:54:14 0.772 (Vert) 73 รถยนต์แล่นผ่าน 
30-31 มีนาคม 2561 13:56:47 1.04 (Vert) 73 รถยนต์แล่นผ่าน 

31 มีนาคม- 1 เมษายน 2561 12:18:46 0.638 (Vert) 57 รถยนต์แล่นผ่าน 
1-2 เมษายน 2561 21:15:12 0.536 (Vert) 3.0 รถยนต์แล่นผ่าน 

ตรวจวัดระหว่างวันที ่21-26 มิถุนายน พ.ศ.2561 
1. บริเวณโรงเรียน 

วัดผาสุกมณีจักร 
21-22 มิถุนายน 2561 12:57:40 0.426 (Vert) 64 รถยนต์แล่นผ่าน 
22-23 มิถุนายน 2561 15:32:58 0.370 (Vert) 18 รถยนต์แล่นผ่าน 
23-24 มิถุนายน 2561 15:01:40 0.552 (Vert) 3.3 รถยนต์แล่นผ่าน 
24-25 มิถุนายน 2561 - <0.350 N/A - 
25-26 มิถุนายน 2561 16:36:12 0.583 (Vert) 1.1 รถยนต์แล่นผ่าน 

2. บริเวณละมุน 
อพาร์ทเม้นท์ 

21-22 มิถุนายน 2561 05:43:01 0.709 (Vert) 3.2 รถยนต์แล่นผ่าน 
22-23 มิถุนายน 2561 13:47:46 0.567 (Vert) 3.3 รถยนต์แล่นผ่าน 
23-24 มิถุนายน 2561 16:42:33 1.140 (Vert) 43 รถยนต์แล่นผ่าน 
24-25 มิถุนายน 2561 13:07:22 0.741 (Tran) 2.8 รถยนต์แล่นผ่าน 
25-26 มิถุนายน 2561 17:31:52 0.623 (Vert) 3.3 รถยนต์แล่นผ่าน 

หมายเหตุ  * Tran =  แรงสั่นสะเทือนในแนวแกนตามขวาง (Transverse Geophone)  
  Vert = แรงสั่นสะเทือนในแนวแกนดิ่ง (Vertical Geophone)  
  Long =  แรงสั่นสะเทือนในแนวแกนตามยาว (Longitudinal Geophone)  
  N/A = ไม่สามารถระบุความถี่และระยะการขจัดที่เกิดขึ้นได้ (Not Available)  
ที่มา : -  รวบรวมและประมวลผลข้อมูลโดย บริษัท ทีม คอนซัลต้ิง เอนจิเนยริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด (มหาชน)/ 
  บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, กันยายน และตุลาคม 2561 
 -  ตรวจวัดและประมวลผลข้อมูลโดยบริษัท เอ็นไวรอนเมนท์ รีเสริช แอนด์ เทคโนโลยี จ ากัด, กันยายน และตุลาคม 2561  
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3.3 ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ 
 

3.3.1 นิเวศวิทยาทางน้ า 
 (1) บทน า 
  ในระยะก่อสร้าง และเปิดด าเนินการโครงการอาจมีกิจกรรมที่ส่งผลกระทบต่อคุณภาพ 
น้ าผิวดินที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน ซึ่งจะส่งผลกระทบต่อเนื่องถึงนิเวศวิทยาทางน้ า ดังนั้น จึงจ าเป็น 
ต้องท าการศึกษาข้อมูลสภาพปัจจุบันของนิเวศวิทยาทางน้ าที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน โดยการรวบรวม
ข้อมูลต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง และท าการตรวจวัดในภาคสนาม เพ่ือน ามาใช้ประกอบการพิจารณาประเมินผล
กระทบต่อนิเวศวิทยาทางน้ า และการก าหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบด้านนิเวศวิทยาทางน้ า 
 (2) วิธีการศึกษา 
  (2.1) การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ 

 การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิด้านนิเวศวิทยาทางน้ าของแหล่งน้ าที่อยู่ใกล้เคียงบริเวณ
พ้ืนที่โครงการ 
  (2.2) การส ารวจภาคสนาม 

 การศึกษาระบบนิเวศทางน้ าประกอบด้วยการศึกษาแพลงก์ตอนพืช แพลงก์ตอนสัตว์ 
และสัตว์หน้าดิน เนื่องจากถือเป็นผู้ผลิตอันดับแรกของห่วงโซ่อาหารของระบบนิเวศทางน้ า ส าหรับปลา หรือ
สัตว์น้ า ทางโครงการไม่ด าเนินการเก็บตัวอย่างเนื่องจาก ในพ้ืนที่ศึกษาของโครงการไม่ผ่านพ้ืนที่คุ้มครองทาง
กฎหมาย เช่น ป่าชายเลน หรือพ้ืนที่ชุมน้ าระดับประเทศ และไม่ได้เป็นโครงการที่ก่อให้เกิดการปิดกันล าน้ า
อย่างถาวร จึงไม่ส่งผลกระทบต่ออพยพเพ่ือการด ารงชีวิตในแต่ระยะช่วงอายุของของปลา หรือสัตว์น้ า  
ดังนั้น การศึกษาจึงพิจารณาศึกษาในกลุ่มของผู้ผลิตอันดับแรกของห่วงโซ่อาหารของระบบนิเวศทางน้ า  

 ด าเนินการเก็บตัวอย่างนิเวศวิทยาทางน้ าที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน ซึ่งมี  
1 แห่ง คือ คลองบางพูด (ดังรูปที่ 3.3-1) โดยเป็นสถานีเดียวกับสถานีเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ าผิวดิน  
วันที่ 28 มีนาคม 2561 และวันที่ 1 มิถุนายน 2561 เพ่ือใช้เป็นตัวแทนคุณภาพน้ าในฤดูแล้งและฤดูฝน 
ตามล าดับ ซึ่งมีกิจกรรมการเก็บตัวอย่างนิเวศวิทยาทางน้ าแสดงดังรูปที่ 3.3-2 

 การเก็บตัวอย่างแพลงก์ตอนพืช 
- การเก็บตัวอย่างแพลงก์ตอนพืชด าเนินการตามมาตรฐานของ Standard 

Method for the Examination of Water & Wastewater. APHA, AWWA and WEF. 22nd Edition, 2012 Part 
10,000 Biological Examination โดยใช้ถังหรือกระบอกน้ าตักน้ าจากผิวน้ า (ความลึก 0-30 เซนติเมตร) จ านวน 
20-50 ลิตร กรองผ่านถุงกรองแพลงก์ตอนพืชขนาดช่องตา 20 ไมครอน 

- ล้างถุงแพลงก์ตอนด้วยน้ า 3 ครั้ง เพ่ือรวบรวมตัวอย่างที่ค้างอยู่ในถุงแพลงก์ตอน
ลงขวดเก็บตัวอย่าง เก็บรักษาสภาพตัวอย่างโดยการเติมน้ ายาฟอร์มาลดีไฮด์ที่ปรับสภาพเป็นกลาง โดยให้  
ความเข้มข้นของฟอร์มาลดีไฮด์ในตัวอย่างเท่ากับร้อยละ 5 โดยปริมาตร น าตัวอย่างที่ได้จะน ากลับไปวิเคราะห์ชนิด 
และตรวจนับปริมาณที่คณะประมง มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ 
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จุดเกบ็ตัวอย่างนิเวศวิทยาทางน้ า 

รูปที่ 3.3-1 สถานีเก็บตัวอย่างนิเวศวิทยาทางน้ า  
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รูปที ่3.3-2 กิจกรรมการเก็บตัวอย่างนิเวศวิทยาทางน้ า 
 

- น าตัวอย่างของแพลงก์ตอนพืชที่ได้มาวิเคราะห์โดยดูดตัวอย่างน้ าปริมาตร  
1 มิลลิลิตร จากขวดเก็บรักษาตัวอย่างใส่ลงใน Sedgewick Rafter Counting Cell ท าการจ าแนกชนิดและ 
นับจ านวนเซลล์ของแพลงก์ตอนพืชด้วยกล้องจุลทรรศน์ก าลังขยายสูง (Light Microscope) โดยแต่ละตัวอย่าง
ท าการศึกษา 3 ซ้ า จ านวนแพลงก์ตอนพืชที่นับได้น ามาค านวณหาความหนาแน่นต่อลูกบาศก์เมตร เอกสารที่ใช้ 
ในการจ าแนกชนิด ประกอบด้วย Cupp (1943), SundstrÖm (1986), Hasle and Syvertsen (1997) และ 
ลัดดา วงศ์รัตน์ (2542)  

 การเก็บตัวอย่างแพลงก์ตอนสัตว ์
- การเก็บตัวอย่างแพลงก์ตอนสัตว์ตามมาตรฐานของ Standard Method for 

the Examination of Water & Wastewater. APHA, AWWA and WEF. 22 nd Edition, 2012 Part 
10000 Biological Examination โดยใช้ถังหรือกระบอกน้ าตักน้ าจากผิวน้ า (ความลึก 0-30 เซนติเมตร) 
จ านวน 20-50 ลิตร กรองผ่านถุงกรองแพลงก์ตอน สัตว์ขนาดช่องตา 70 ไมครอน 

- ล้างถุงแพลงก์ตอนด้วยน้ า 3 ครั้ง เพ่ือรวบรวมตัวอย่างที่ค้างอยู่ในถุงแพลงก์
ตอนลงขวดเก็บตัวอย่าง เก็บรักษาสภาพตัวอย่างโดยการเติมน้ ายาฟอร์มาลดีไฮด์ที่ปรับสภาพเป็นกลาง โดยให้
ความเข้มข้นของฟอร์มาลดีไฮด์ในตัวอย่างเท่ากับร้อยละ 5 โดยปริมาตรน าตัวอย่างที่ได้จะน ากลับไปวิเคราะห์
ชนิด และตรวจนับปริมาณที่คณะประมง มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ บางเขน 
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- น าตัวอย่างแพลงก์ตอนสัตว์มาจ าแนกชนิด และนับจ านวนเซลล์ภายใต้กล้อง
จุลทรรศน์ก าลังขยายต่ า (Stereo Microscope) โดยแต่ละตัวอย่างท าการศึกษา 3 ซ้ า จ านวนแพลงก์ตอนสัตว์ 
ที่นับได้น ามาค านวณหาความหนาแน่นต่อลูกบาศก์เมตร เอกสารที่ใช้ในการจ าแนกชนิด ประกอบด้วย Kasturirangan 
(1963), Suwanrumpha (1987), Chihara and Murano (1997), Boltovskoy (1999), Bradford-grieve 
(1999), Conway et al. (2003), Mulyadi (2002), Mulyadin (2004) และลัดดา วงศ์รัตน์ (2543) 

 การเก็บตัวอย่างสัตว์หน้าดิน 
- การเก็บตัวอย่างสัตว์หน้าดินใช้ Ekman Dredge ขนาด 15 x 15 เซนติเมตร  

ท าการเก็บตัวอย่างสถานีละ 3 ครั้ง 
- น าตัวอย่างที่ตักได้ใส่ลงในภาชนะรองรับตัวอย่าง เติมน้ าจนท่วมตัวอย่าง 

แล้วใช้ใบพายกวนให้เข้ากัน กรองผ่านตะแกรงร่อนที่มีขนาดตา 450 ไมครอน เลือกเศษวัสดุที่ไม่ต้องการทิ้ง  
เก็บสัตว์หน้าดินที่ติดอยู่บนตะแกรงลงในขวดเก็บตัวอย่าง เก็บรักษาสภาพตัวอย่างด้วยการเติมน้ ายาฟอร์มาลิน 
ที่ปรับสภาพเป็นกลาง โดยให้ความเข้มข้นของฟอร์มาลดีไฮด์ในตัวอย่างเท่ากับร้อยละ 5 โดยปริมาตร ท าการ
วิเคราะห์ชนิดและตรวจนับปริมาณสัตว์หน้าดิน ณ ห้องปฏิบัติการคณะประมง มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์
บางเขน 

- การวิเคราะห์ชนิดสัตว์หน้าดิน อ้างอิงจากเอกสาร ประจวบ หล าอุบล (2525), 
สุภาวดี จุลละศร (2525), เสาวภา อังศุภานิช (2528), Brinkhurst (1971), Brandt (1974), Merritt and Cummins 
(1984), และ Williams and Felmate (1992) 

 การวิเคราะห์ข้อมูล 
- การวิเคราะห์ชนิดความหนาแน่นและความหลากหลายของทางชีวภาพของ

แพลงก์ตอนรายงานเป็นหน่วย/ลูกบาศก์เมตร ทั้งนี้ “หน่วย”ส าหรับแพลงก์ตอนพืช หมายถึง เซลล์ (cell), 
เส้น (filament) หรือกลุ่ม (colony) และส าหรับแพลงก์ตอนสัตว์ หมายถึง เซลล์ (cell), กลุ่ม (colony) หรือตัว 
(individual) การวิเคราะห์ชนิดของแพลงก์ตอนใช้เอกสารของลัดดา (2542), Smith (1950), Mizuno 
(1969), Carr and Whitton (1973) และ Bold and Wynne (1978) 

- หลังจากด าเนินการวิเคราะห์ชนิดและประเมินความหนาแน่นของแพลงก์ตอน 
ของแต่ละสถานีจะประเมินความหลากหลายทางชีวภาพ (Species Diversity Index) จากสูตรของ Shannon 
and weaver, 1963 ดังนี้ 

   H =  
     

  เมื่อ H = ดัชนีความหลากหลาย 
   s  = จ านวนชนิดของแพลงก์ตอน 
   n  = จ านวนแพลงก์ตอนทั้งหมด 
   ni = จ านวนแพลงก์ตอนแต่ละชนิด 
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- ความหลากหลายทางชีวภาพที่ได้จะบ่งชี้ถึงคุณภาพน้ าได้ตาม Wilhm and 
Dorris (1968) ดังนี้ 

   H < 1 คุณภาพน้ าต่ า  
       (ไม่เหมาะสมต่อการอยู่อาศัยของสิ่งมีชีวิตในน้ า) 

   H = 1-3 คุณภาพน้ าอยู่ในเกณฑ์ปานกลาง  
       (สิ่งมีชีวิตในน้ าอาศัยอยู่ได้) 

    H > 3 คุณภาพน้ าอยู่ในเกณฑ์ดีถึงดีมาก  
       (เหมาะสมต่อการด ารงชีวิตของสิ่งมีชีวิตในน้ า) 

    การวิเคราะห์ชนิดและความชุกชุม (ความหนาแน่น) ของสัตว์หน้าดินจากตัวอย่าง
ตะกอนดินจะค านวณในหน่วยตัว/ตารางเมตร และการวิเคราะห์ชนิดสัตว์หน้าดินอิงเอกสารของประจวบ 
(2525), สุภาวดี (2525), เสาวภา (2528), Brinkhurst (1971), Brandt (1974), Merritt and Cummins 
(1984) และ Williams and Felmate (1992) 
 (3) ผลการศึกษา 

  (3.1) การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ 
    จากการรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ ไม่พบข้อมูลทุติยภูมิของการศึกษานิเวศวิทยาทางน้ า
ของคลองบางพูด และล าน้ าใกล้เคียง 
  (3.2) การส ารวจภาคสนาม  
    ผลการตรวจวัดนิเวศวิทยาทางน้ าของคลองบางพูดจากการเก็บตัวอย่างเมื่อวันที่  28 
มีนาคม 2561 และวันที่ 1 มิถุนายน 2561 แสดงดังตารางที่ 3.3-1 ถึงตารางที่ 3.3-2 โดยมีผลการตรวจวัด
โดยสรุปดังนี้ 
   (3.2.1) ผลส ารวจในฤดูแล้ง เมื่อวันที่ 28 มีนาคม 2561  

(ก) แพลงก์ตอน  
      พบแพลงก์ตอนพืช 4 วงศ์ (Cyanophycaea กลุ่มสาหร่ายสีเขียวแกมน้ าเงิน 
Chlorophycaea กลุ่มสาหร่ายสีเขียว กลุ่มยูกลีนอยด์ Euglenophyta และกลุ่มไดอะตอม Bacillariophycaea)  
14 ชนิด ความหนาแน่นรวมเท่ากับ 222,522,300 หน่วย/ลูกบาศก์เมตร แพลงก์ตอนพืชส่วนใหญ่ที่พบอยู่ใน
กลุ่มสาหร่ายสีเขียวแกมน้ าเงิน ซึ่งแสดงว่าปริมาณไนโตรเจนและสารอินทรีย์ในแหล่งน้ านั้นมีค่าสูง และพบสาหร่าย 
สีเขียวแกมน้ าเงิน ชนิด Microcystis aeruginosa ซึ่งเป็นตัวบ่งชี้ความเน่าเสียของแหล่งน้ า แพลงก์ตอนพืชชนิดเด่น 
คือ Spirulina platensis ความหนาแน่นเท่ากับ 115,731,000 หน่วย/ลูกบาศก์เมตร  
  



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

 

SBW/ENV/P04055/RT63061  หน้า 3-77 

ตารางท่ี 3.3-1 
ผลการตรวจวัดแพลงก์ตอนพืช และแพลงก์ตอนสัตว์ของคลองบางพูด 

หน่วย/ลกูบาศก์เมตร1/ 
ชนิดแพลงกต์อน ปริมาณแพลงกต์อน 

(หน่วย/ลูกบาศก์เมตร1/) 
 

Phytoplankton     

Division Cyanophyta     
  Class Cyanophyceae (Blue-Green Algae)    
     Order Nostocales    
       Family Oscillatoriaceae    
  Oscillatoria  sp. 5,256,900 2,041,800 
  Spirulina platensis 115,731,000 129,150 
     Order Chroococcales    
       Family Chroococcaceae    
  Microcystis aeruginosa 100,980,000 30,750 

 Division Chlorophyta    
   Class Chlorophyceae (Green Algae)    
     Order Volvocales    
       Family Chlamydomonadaceae    
  Chlamydomonas angulosa 178,200 24,600 
       Family Volvocaceae    
  Pandarina morum 19,800 6,150 
     Order  Chroococcales 
 

  
 Pediastrum duplex  6,150 
 P. simplex  6,150 
     Order Zygnematales   
       Family Desmidiaceae   
 Closterium acerosum 

 
 73,800 

   Class Euglenophyceae (Euglenoid)    
     Order Euglenales    
       Family Euglenaceae    
  Lepocinolis ovum 99,000 55,350 
  Euglena deses 9,900 18,450 
 E. acus  18,450 
 E. caudatus  24,600 
 E. proxima  6,150 
  E. fusca 19,800 36,900 
  E. rostrifera 29,700 36,900 
  E. oxyuris 9,900 6,150 
 Trachelomonas volvocina  24,600 
 Phacus ranula  6,150 
 P. pleuronectes  12,300 
Division Chromophyta    
  Class Bacillariophyceae (Diatom)   
   Order Biddulphiales (Centric Diatom)   
    Suborder Coscinodiscineae   
       Family Coscinodiscaceae   
Coscinodiscus sp 
 

 6,150 
  Class Bacillariophyceae (Diatom)    
     Order Bacillariales (Pennate Diatom)    
     Suborder Bacillarineae    
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ตารางท่ี 3.3-1 
ผลการตรวจวัดแพลงก์ตอนพืช และแพลงก์ตอนสัตว์ของคลองบางพูด (ต่อ) 

หน่วย/ลกูบาศก์เมตร1/ 
ชนิดแพลงกต์อน ปริมาณแพลงกต์อน 

(หน่วย/ลูกบาศก์เมตร1/) 
 

       Family Surirellaceae    
  Surirella  elegans 9,900 6,150 
     Suborder Fragilariineae   
       Family Fragilariaceae   
 Fragilaria  capucina 

 
 6,150 

      Family Naviculaceae    
  Frustulia vulgaris 9,900 6,150 
  Pleurosigma sp. 9,900  
Division Chromophyta    
     Order Peridiniales    
       Family Peridiniaceae    
  Peridinium  sp. 158,400 12,300 
Zooplankton    
Phylum Arthropoda    
    Class Crustacea (Crustaceans)    
     Subclass Copepoda (Copepods)    
  *Copepod larva (Nauplius)  178,200 24,600 
     Order Cyclopoida (Cyclopoids)    
  *Unidentified Cyclopoids 29,700 18,450 
     Subclass Brachiopoda    
     Order Diplostraca    
       Family Moinidae    
  Moina  sp. 79,200 6,150 
       Family  Chydoridae    
  Alona sp. 9,900  
       Family Sididae    
  Diaphanosoma  sp. 19,800  
Phylum Protozoa    
  Class Sarcodina    
     Subclass Rhizopoda    
     Order Testacida    
       Family Difflugiidae    
  Difflugia urceolata 19,800 12,300 
       Family Arcellidae    
  Arcella megastoma 9,900 6,150 
  A. vulgaris 9,900 12,300 
Phylum Rotifera (Rotifer)    
  Class Monogononta    
     Order Ploima    
         Family Brachionidae    
  Anuraeopsis fissa   12,300 
  Brachionus angularis 19,800 12,300 
  B. calyciflorus 237,600 12,300 
 B. diversicornis 

 
 73,800 

  B. plicatilis 772,200 12,300 
 Keratella cochlearis  6,150 
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ตารางท่ี 3.3-1 
ผลการตรวจวัดแพลงก์ตอนพืช และแพลงก์ตอนสัตว์ของคลองบางพูด (ต่อ) 

หน่วย/ลกูบาศก์เมตร1/ 

ชนิดแพลงกต์อน 
ปริมาณแพลงกต์อน 

(หน่วย/ลูกบาศก์เมตร1/) 
 

 K. tropica  18,450 
       Family Asplanchnidae    
  Asplanchna priodonta 9,900 18,450 
       Family Synchaetidae    
  Polyarthra vulgaris 9,900 30,750 
 Synchaeta stylata 

 
 

12,300 

     Order Flosculariacea   
       Family Testudinellidae   
 Horaella  sp. 

 
 

12,300 

  Class Digononta   
       Family Philodinidae   
 Rotaria  sp. 

 
 

6,150 

 รวมปริมาณ   
 แพลงก์ตอนพืช 222,522,300 2,619,900 
 แพลงก์ตอนสัตว ์ 1,405,800 295,200 
 รวมชนิด   
 แพลงก์ตอนพืช 14 26 
 แพลงก์ตอนสัตว ์ 13 18 
 ดัชนีความหลากหลาย 1.14 1.86 
 สัดส่วนแพลงก์ตอนพืช/แพลงก์ตอนสตัว์ 158.29 8.88 

หมายเหต ุ 1/  หน่วย/ลกูบาศก์เมตร ทั้งนี้ “หน่วย”ส าหรับแพลงก์ตอนพืช หมายถึง เซลล์ (cell), เส้น (filament) หรือกลุ่ม (colony) และส าหรับ  
แพลงก์ตอนสัตว์ หมายถึง เซลล์ (cell), กลุ่ม (colony) หรือตวั (individual) 

ที่มา : จากการตรวจวัดของบริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนยริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด (มหาชน) /บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด ,  
เมื่อวันที่ 28 มีนาคม 2561 และวันที่ 1 มิถุนายน 2561 
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ตารางท่ี 3.3-2 
ผลการตรวจวัดสัตว์หน้าดินของคลองบางพูด  

ตัว/ตารางเมตร 
กลุ่ม / ชนิดของสัตว์หน้าดิน ฤดูแล้ง ฤดูฝน 

PHYLUM  ANNELIDA    
 Class  Oligochaeta (ไส้เดือนน้ าจืด)    
  Order Plesiopora   
   Family  Tubificidae   
    Tubifex sp.  132 
PHYLUM  ARTHROPODA   
 Class  Insecta   
  Order  Diptera   
   Family  Chironomidae (ตัวอ่อนริ้นน้ าจืด)   
    Ablabesmyia  sp.  1,012 
PHYLUM  MOLLUSCA   
 Class Gastropoda (หอยฝาเดียว)   
  Order  Mesogastropoda    
    Family  Viviparidae (หอยขม หอยจูบ)    
     Filopaludina  sp. 22  
   Family Ampullariidae    
     Pomacea sp. (หอยเชอร์รี่) 22 22 
รวมจ านวนสัตว์หน้าดิน 44 1,166 
รวมชนิดสัตว์หน้าดิน 2 3 

ที่มา :  จากการตรวจวัดของบริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนยริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์  จ ากัด (มหาชน) /บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด,  
เมื่อวันที่ 28 มีนาคม 2561 และวันที่ 1 มิถุนายน 2561 

 

      แพลงก์ตอนสัตว์พบ 3 ไฟลัม (Arthropoda, Protozoaและ Rotifera)  
รวม 13 ชนิด ความหนาแน่นรวมเท่ากับ 1,405,800 หน่วย/ลูกบาศก์เมตร แพลงก์ตอนสัตว์ชนิดเด่น คือ โรติเฟอร์ 
Brachionus plicatilis ความหนาแน่นรวมเท่ากับ 772,200 หน่วย/ลูกบาศก์เมตร  
      ค่าดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพตามวิธี Shannon-Weiner (1968) 
มีค่าเท่ากับ 1.14 บ่งชี้ว่าคุณภาพน้ าบริเวณนี้อยู่ในเกณฑ์ปานกลาง สิ่งมีชีวิตสามารถอาศัยอยู่ในน้ าได้ สัดส่ วน
ของแพลงก์ตอนพืชต่อแพลงก์ตอนสัตว์เท่ากับ 158.29 บ่งชี้สภาพปกติทางนิเวศทางน้ าเป็นไปตามล าดับห่วงโซ่
อาหารตามสภาพธรรมชาติซึ่งแพลงก์ตอนพืชมีจ านวนมากกว่าแพลงก์ตอนสัตว์  

(ข) สัตว์หน้าดิน 
      พบสัตว์หน้าดิน 1 ไฟลัม คือ Mollusca  1 วงศ์ คือ Gastropoda  
กลุ่มหอยฝาเดียว 1 ล าดับ  คือ Mesogastropoda 2 ตระกูล คือ Viviparidae และ Ampullariidae รวม 2 ชนิด 
ได้แก่ หอยขม (Viviparidae sp.) และหอยเชอร์รี่ (Pomacea sp.) มีความหนาแน่นชนิดละ 22 ตัว/ตารางเมตร  
ซึ่งไม่พบสัตว์หน้าดินชนิดเด่นในช่วงเวลาที่ด าเนินการเก็บตัวอย่าง ปริมาณความหนาแน่นของสัตว์หน้าดินรวม
ทั้งหมดมีค่าเท่ากับ 44 ตัว/ตารางเมตร  
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   (3.2.2) ผลส ารวจในฤดูฝน เมื่อวันที่ 1 มิถุนายน 2561  
(ก) แพลงก์ตอน  

      พบแพลงก์ตอนพืช 4 วงศ์  (Cyanophycaea กลุ่ มสาหร่ ายสี เขี ยว 
แกมน้ า เงิ น  Chlorophycaea กลุ่ มสาหร่ ายสี เขี ยว กลุ่ มยู กลีนอยด์  Euglenophyta และกลุ่ มไดอะตอม 
Bacillariophycaea) 26 ชนิด ความหนาแน่นรวมเท่ากับ 2,619,900 หน่วย/ลูกบาศก์เมตร แพลงก์ตอนพืช 
ส่วนใหญ่ที่พบอยู่ในกลุ่มสาหร่ายสีเขียวแกมน้ าเงิน ซึ่งแสดงว่าปริมาณไนโตรเจนและสารอินทรีย์ในแหล่งน้ านั้น 
มีค่าสูง และพบสาหร่ายสีเขียวแกมน้ าเงิน ชนิด Microcystis aeruginosa ซึ่งเป็นตัวบ่งชี้ความเน่าเสียของ
แหล่งน้ า แพลงก์ตอนพืชชนิดเด่น คือ Oscillatoria  sp. ความหนาแน่นเท่ากับ 2,041,800 หน่วย/ลูกบาศก์เมตร  
      แพลงก์ตอนสัตว์พบ 3 ไฟลัม (Arthropoda Protozoa และ Rotifera) 
รวม 18 ชนิด ความหนาแน่นรวมเท่ากับ 295,200 หน่วย/ลูกบาศก์เมตร แพลงก์ตอนสัตว์ชนิดเด่น คือ โรติเฟอร์ 
Brachionus diversicornisis ความหนาแน่นรวมเท่ากับ 73,800 หน่วย/ลูกบาศก์เมตร  
      ค่าดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพตามวิธี Shannon-Weiner (1968) 
มีค่าเท่ากับ 1.86 บ่งชี้ว่าคุณภาพน้ าบริเวณนี้อยู่ในเกณฑ์ปานกลาง สิ่งมีชีวิตสามารถอาศัยอยู่ในน้ าได้ สัดส่วน
ของแพลงก์ตอนพืชต่อแพลงก์ตอนสัตว์เท่ากับ 8.88 บ่งชี้สภาพปกติทางนิเวศทางน้ าเป็นไปตามล าดับห่วงโซ่
อาหารตามสภาพธรรมชาติซึ่งแพลงก์ตอนพืชมีจ านวนมากกว่าแพลงก์ตอนสัตว์  

(ข) สัตว์หน้าดิน 
      พบสัตว์หน้าดิน 2 ไฟลัม คือ Annellida และ Mollusca  3 วงศ์ คือ 
Oligocheata กลุ่มไส้เดือนน้ าจืด Insecta กลุ่มแมลง และ Gastropoda กลุ่มหอยฝาเดียว รวม 3 ชนิด 
ปริมาณความหนาแน่นของสัตว์หน้าดินรวมทั้งหมดมีค่าเท่ากับ 1,166 ตัว/ตารางเมตร สัตว์หน้าดินชนิดเด่น 
คือ ตัวอ่อนริ้นน้ าจืด โดยพบความหนาแน่น 1,1012 ตัว/ตารางเมตร 
      โดยสรุป พบว่า คลองบางพูดมีสภาพทางระบบนิเวศทางน้ าอยู่ในเกณฑ์
ปานกลาง สิ่งมีชีวิตสามารถอาศัยอยู่ในน้ าได้ 
 
3.3.2 นิเวศวิทยาทางบก 
 
3.3.2.1 ทรัพยากรป่าไม้ 
 (1) บทน า 
  การศึกษาส ารวจสภาพปัจจุบันของทรัพยากรป่าไม้ของโครงการเน้นศึกษาถึงชนิดพันธุ์ไม้ 
สถานภาพของชนิดพันธุ์พืช บริเวณที่มีสภาพเป็นพ้ืนที่ป่าไม้หรือมีพืชพรรณขึ้นปกคลุม และพ้ืนที่อนุรักษ์  
ที่มีความส าคัญต่างๆ ที่พบในบริเวณพ้ืนที่แนวเส้นทางโครงการและพ้ืนที่ศึกษา รวมถึงสภาพนิเวศวิทยาป่าไม้
ในบริเวณที่มีสภาพป่าค่อนข้างหนาแน่น เพ่ือใช้เป็นข้อมูลพ้ืนฐานที่ส าคัญในการประเมินผลกระทบ 
จากการด าเนินโครงการ และเพ่ือก าหนดมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบต่อทรัพยากรป่าไม้ที่อาจเกิดขึ้น
ในอนาคตต่อไป 
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 (2) วิธีการศึกษา 
  ท าการศึกษาชนิดของพืชพรรณปกคลุม ชนิดป่า พันธุ์ไม้เด่น ความหลากหลายของชนิด 
พันธุ์พืช ปริมาตรไม้ ลักษณะทางนิเวศวิทยาบริเวณพ้ืนที่แนวเส้นทางโครงการและพ้ืนที่ศึกษาในระยะ  
500 เมตร จากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทาง บันทึกชนิดพันธุ์ไม้ (Species List) พืชหายาก (Rare Species) และ
พืชใกล้สูญพันธุ์ (Endangered : EN) เพ่ือน าข้อมูลที่ได้จากการส ารวจและจากการรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ  
ประกอบการประเมินผลกระทบต่อทรัพยากรป่าไม้ และก าหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบดังกล่าว 
ขั้นตอนการศึกษามีดังต่อไปนี้ 
  (2.1) การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ 
    รวบรวมและศึกษาข้อมูลจากเอกสารและรายงานต่างๆ ทางด้านทรัพยากรป่าไม้จาก
กรมป่าไม้ กรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ์พืช กรมป่าไม้ และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในพ้ืนที่โครงการและ
บริเวณใกล้เคียง รวมทั้งแผนที่ภูมิประเทศมาตราส่วน 1:50,000 ของกรมแผนที่ทหาร และแผนที่การใช้
ประโยชน์ที่ดิน 
  (2.2) การส ารวจภาคสนาม 
                           การศึกษาชนิดพืชพรรณทั่วไปบริเวณพ้ืนที่แนวเส้นทางโครงการและพ้ืนที่ศึกษาใน
ระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทาง ดังนี้  

 บริเวณพ้ืนที่แนวเส้นทางโครงการ คณะผู้ศึกษาได้ท าการรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ
และตรวจสอบข้อมูลไม่พบพ้ืนที่ป่าไม้ และพ้ืนที่อนุรักษ์ท่ีมีความส าคัญต่างๆ บริเวณพ้ืนที่แนวเส้นทางโครงการ 
พบเพียงพืชพรรณที่เป็นไม้ยืนต้นปลูกประดับตามเกาะกลางถนนเพ่ือความสวยงามและให้ร่มเงา ดังนั้น  
คณะผู้ศึกษาจึงได้เลือกใช้วิธีการส ารวจพืชพรรณแบบแจงนับต้นไม้ที่พบทั้งหมดทุกต้นในพื้นที่โครงการ บันทึก
ชนิดพืชพรรณที่พบเห็น ลักษณะทั่วไปของสภาพนิเวศ และการส ารวจไม้ยืนต้น (Tree) ที่ต้องท าการตัดฟัน
หรือขุดล้อมออกตลอดบริเวณพ้ืนที่แนวเส้นทางโครงการ โดยการวัดขนาดความโต ความสูง ชั้นคุณภาพไม้  
ชื่อชนิดพันธุ์ ระบุต าแหน่งทางภูมิศาสตร์ของต้นไม้ นับจ านวนต้นไม้ และปริมาตรไม้ รายละเอียดแนวเส้นทาง
ส ารวจทรัพยากรป่าไม้ ดังรูปที่ 3.3-3  

 บริเวณพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทาง คณะผู้ศึกษาได้
ท าการรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิและตรวจสอบข้อมูลไม่พบพ้ืนที่ป่าไม้ และพ้ืนที่อนุรักษ์ที่มีความส าคัญต่างๆ 
บริเวณพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทาง พบเพียงพืชพรรณที่เป็นไม้ยืนต้นปลูก
ประดับตามเกาะกลางถนน ไม้ที่ปลูกตามบ้านเรือน และขึ้นเองตามพ้ืนที่รกร้าง ดังนั้น คณะผู้ศึกษาจึงได้
เลือกใช้วิธีการส ารวจพืชพรรณ โดยใช้การบันทึกชนิดพืชพรรณที่พบเห็น และลักษณะทั่วไปของสภาพนิเวศ 
            ขั้นตอน  วิธีการ และการวิเคราะห์ข้อมูลของการศึกษาพืชพรรณ มีรายละเอียดดังนี้ 

 เก็บข้อมูลภาคสนามด้วยการวางแนวส ารวจตามแนวเส้นทางให้ครอบคลุมพ้ืนที่
โครงการ  โดยก าหนดวิธีการส ารวจตามแนวทางการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ด้านนิเวศวิทยาบนบก 
(Ecological Impact Assessment Guideline Terrestrial Ecosystem) ของส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากร 
ธรรมชาตแิละสิ่งแวดล้อมเป็นหลัก ร่วมกับการแปลผลภาพถ่ายทางอากาศ   
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รูปที่ 3.3-3 แนวเส้นทางส ารวจทรัพยากรป่าไม้ 
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 วิเคราะห์ข้อมูล จัดท าตารางบัญชีรายชื่อของพืชพรรณที่พบ โดยมีรายละเอียด 
ชื่อทางราชการ และชื่อพฤกษศาสตร์ของพืชชนิดนั้นๆ ตามรายชื่อพรรณไม้แห่งประเทศไทยของเต็ม สมิตินันท์ 
(2544) และสะอาด บุญเกิด (2523) 

  การวิเคราะห์ปริมาตรไม้ ท าการวิเคราะห์หาปริมาตรของไม้แต่ละชนิดบริเวณ
พ้ืนที่แนวเส้นทางโครงการพาดผ่าน โดยการค านวณหาปริมาตรไม้ (Timber Volume) ที่สามารถใช้ท าเป็น
สินค้าตามที่ได้จ าแนกคุณภาพของไม้ (TQ) และจ านวนท่อนของไม้ (Log) ในการส ารวจภาคสนาม โดยได้แบ่ง
ชั้นความโตของพรรณไม้ชนิดต่าง ๆ ในการค านวณหาปริมาตรไม้ออกเป็น 3 ชั้นด้วยกัน คื 

TQ1  :  โดยปกติเป็นต้นไม้ที่มีขนาดเส้นรอบวงมากกว่า 100 เซนติเมตร 
(เส้นผ่าศูนย์กลางมากกว่า 30 เซนติเมตร) 

TQ1.1 :  เป็นไม้ที่มีลักษณะเปลาตรง ไม่มีกิ่งขนาดใหญ่ ไม่มีพูพอน ล าต้น 
 ไม่เป็นโพรง สามารถน าไปแปรรูปได ้

TQ1.2 :  เป็นไม้ที่มีลักษณะล าต้นคดงอเล็กน้อย มีก่ิงขนาดใหญ่บ้าง เหมาะส าหรับ
ท าเสาเข็ม เสาไฟฟ้า หรือน ามาแกะสลัก โดยไม่เหมาะส าหรับแปรรูป 

TQ1.3 :  เป็นไม้ที่มีลักษณะคดงอ ไม่เหมาะส าหรับแปรรูปหรือท าเสาเข็ม  
เสาไฟฟ้า แต่เหมาะส าหรับท าฟืนหรือแกะสลัก 

TQ2 :  ไม้ที่มีลักษณะเปลาตรง แต่มีขนาดเล็ก ไม่สามารถแปรรูปได้ เหมาะ
ส าหรับท าเสาหรือเสาเข็ม 

TQ3 :  เป็นไม้ที่มีลักษณะคดงอ เหมาะส าหรับท าฟืน  
     โดยไม้ประเภท TQ2 และ TQ3 เป็นต้นไม้ที่มีขนาดเส้นรอบวงระหว่าง 30-100 
เซนติเมตร และปริมาตรไม้ประเภท TQ1.1, TQ1.2 และ TQ2 นั้นประมาณได้จาก Standard Volume 
Table โดยใช้จ านวน log (1 log = 5 เมตร) และขนาดเส้นรอบวงที่ความสูงเพียงอกของต้นไม้แต่ละต้น  
ซึ่งไม้ท่อน หรือซุง ที่มีลักษณะเปลาตรง เหมาะส าหรับแปรรูป สามารถค านวณปริมาตรไม้โดยใช้สูตร  
                                       V     =    0.7854 x (D2) L 
    เมื่อ  V  =  ปริมาตร (ลูกบาศก์เมตร) 
       D  =  เส้นผ่าศูนย์กลางที่ความสูงเพียงอก (เมตร) 
        L  =  ความยาวไม้ท่อน (ซุง) (เมตร) 

     ส่วนไม้ประเภท TQ1.3 และ TQ3 ซึ่งเป็นไม้ที่มีลักษณะคดงอ ไม่เหมาะส าหรับแปร
รูป แต่เหมาะส าหรับใช้เป็นไม้ฟืนหรือแกะสลัก สามารถค านวณปริมาตรไม้โดยใช้สูตร 
                                    V     =    0.00007875 x (D/2)2 x H 
   เมื่อ       V = ปริมาตร (ลูกบาศก์เมตร) 
      H = ความสูงของต้นไม้ทั้งหมด (เมตร) 
      D = เส้นผ่าศูนย์กลางที่ความสูงเพียงอก (เซนติเมตร)  
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     เมื่อค านวณปริมาตรไม้ของพืชพรรณแต่ละชนิดในแปลงตัวอย่างท าการเฉลี่ย
ปริมาตรไม้ตามชั้นคุณภาพของไม้ออกเป็น 3 ชั้น ประกอบด้วย 
     ไม้ชั้นที ่1 (TQ1.1) หมายถึง ไม้ที่มีลักษณะล าต้นเปลาตรง เหมาะส าหรับเป็นไม้ซุง 
เพ่ือการแปรรูป 
     ไม้ชั้นที่ 2 (TQ1.2+TQ2) หมายถึง ไม้ที่มีลักษณะล าต้นคดงอเล็กน้อย ไม่เหมาะ
ส าหรับแปรรูปแต่ยังคงใช้ประโยชน์ในรูปของไม้ค้ ายันหรือเสาเข็ม 
     ไม้ชั้นที ่3 (TQ1.3+TQ3) หมายถึง ไม้ทีม่ีลักษณะคดงอ เหมาะส าหรับท าฟืน 

 การวิเคราะห์มูลค่าไม้ ในการคิดค านวณมูลค่าไม้ที่ต้องท าการตัดฟันบริเวณ
พ้ืนที่แนวเส้นทางโครงการพาดผ่าน อ้างถึงมูลค่าไม้ขององค์การอุตสาหกรรมป่าไม้  (2554) มูลค่าไม้ใน
ท้องตลาดตามการจ าแนกกลุ่มไม้ และชั้นคุณภาพไม้ มีรายละเอียดดังตารางที่ 3.3-3 

 

ตารางท่ี 3.3-3 
ราคาไม้ท่อนในท้องตลาด 

กลุ่มไม้ 
ราคาไม้ในท้องตลาด (บาท/ลูกบาศก์เมตร) 

ไม้ชั้นที่ 1 ไม้ชั้นที่ 2 ไม้ชั้นที่ 3 
ไม้เบญจพรรณ 4,000 2,000 150 
ไม้ประดู่ป่า, พะยูง 9,613 5,767 150 
ไม้ยางนา 6,023 3,613 150 
ไม้สัก    
ขนาด  30-40 ซม. 3,800 3,500 2,700 
 35-39 ซม. 4,300 3,900 3,000 
 40-44 ซม. 5,100 4,700 3,400 
 45-49 ซม. 6,100 5,600 3,900 
 50-54 ซม. 7,200 6,600 4,400 
 55-59 ซม. 8,300 7,700 5,100 
 60-64 ซม. 9,500 8,800 5,800 
 65-69 ซม. 10,700 9,900 6,800 
 70-74 ซม. 12,000 11,100 7,800 
 75-79 ซม. 13,300 12,300 8,900 
 80-84 ซม. 14,700 13,500 9,900 
 85-89 ซม. 16,100 14,700 11,000 
 90-94 ซม. 17,500 16,000 12,000 
 95-99 ซม. 19,000 17,300 13,100 
 100-109 ซม. 20,500 18,800 14,200 
 110-119 ซม. 22,100 20,400 15,600 
 120-129 ซม. 23,800 22,100 17,000 
 130-139 ซม. 25,800 24,100 18,500 
 140 ซม. ขึ้นไป 27,900 26,200 19,900 

ที่มา : องค์การอุตสาหกรรมป่าไม ้(2558) 
                        

 จ าแนกต้นไม้ที่ต้องท าการตัดฟันและต้นไม้ที่ต้องท าการขุดล้อมออกจาก 
แนวเส้นทางโครงการ  
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 ตรวจสอบชนิดพันธุ์พืชที่ถูกคุกคามของประเทศไทย (Thailand Red Data: 
Plants) โดยส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (Santisuk et.al., 2006) และ
ตรวจสอบชนิดพันธุ์พืชตามพระราชกฤษฎีกาก าหนดไม้หวงห้าม พ.ศ. 2530 

 ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการด าเนินโครงการที่อาจมีต่อทรัพยากรป่าไม ้
 เสนอมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบต่อทรัพยากรป่าไม้ดังกล่าว 

  

 (3) ผลการศึกษา  
                บริเวณพื้นที่แนวเส้นทางโครงการ และพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทาง 
                (3.1) การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ 
     เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการอยู่ในบริเวณพ้ืนที่อ าเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี    
โดยอยู่ในพ้ืนที่บางส่วนของต าบลบ้านใหม่ ต าบลคลองเกลือ และต าบลบางตลาด ซึ่งอยู่ในพ้ืนที่เขตเมืองที่เป็น 
แหล่งที่อยู่อาศัย ย่านพาณิชยกรรม จากข้อมูลสถิติป่าไม้ของประเทศไทย ปี พ.ศ.2559 พบว่า ประเทศไทยมี
เนื้อที่ป่าไม้รวมทั้งหมด 102,174,805.09 ไร่ (คิดเป็นร้อยละ 31.58 ของพ้ืนที่ประเทศทั้งหมด) ซึ่งมีอยู่ 
จ านวน 4 จังหวัด ในเขตภาคกลางที่ไม่มีพ้ืนที่ป่าไม้ คือ นนทบุรี ปทุมธานี อ่างทอง และพระนครศรีอยุธยา  
(ศูนย์สารสนเทศ ส านักแผนงานและสารสนเทศ กรมป่าไม้, สถิติป่าไม้ ปี พ.ศ.2559) ดังแสดงในตารางที่ 3.3-4  
จากข้อมูลทรัพยากรป่าไม้ขององค์การบริหารส่วนจังหวัดนนทบุรี ระบุว่าจังหวัดนนทบุรี มีพ้ืนที่ 398,013.70 ไร่ 
พบว่า ไม่มีพ้ืนที่ป่าสงวนแห่งชาติและพ้ืนที่ป่าอนุรักษ์ ดังนั้น จึงเป็นผลท าให้พ้ืนที่สีเขียวเกษตรกรรม หรือสีเขียว
ทีโ่ล่งเพื่อนันทนาการและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมของเมืองมีจ านวนน้อยหรือแทบจะไม่มี ซึ่งส่งผลกระทบต่อ
คุณภาพชีวิตของประชาชน เนื่องจากพ้ืนที่มีจ ากัดและส่วนใหญ่ถูกน าไปใช้เป็นที่อยู่อาศัย ท าการเกษตรและ 
สร้างโรงงานอุตสาหกรรม เป็นต้น ด้วยข้อมูลดังกล่าวข้างต้นจึงสามารถอธิบายได้ว่าบริเวณพ้ืนที่แนวเส้นทาง
โครงการ และพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการไม่มีพ้ืนที่ป่าไม้ปกคลุม 
รายละเอียดดังแสดงในรูปที่ 3.3-4 
    นอกจากนี้ ผลการส ารวจการใช้ประโยชน์ที่ดิน พบว่า ในบริเวณพ้ืนที่ศึกษาโครงการ 
(ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการทั้ง 2 ฝั่ง) มีการใช้ประโยชน์ที่ดิน อันประกอบด้วย พ้ืนที่
ชุมชนที่อยู่อาศัย มากเป็นอันดับหนึ่ง คือ 1,748,426.08 ตารางเมตร (ร้อยละ 44.34) รองลงมา ได้แก่ พ้ืนที่
ย่านธุรกิจร้านค้า 1,075,800.05 ตารางเมตร (ร้อยละ 27.28) พ้ืนที่ที่ไม่ได้ใช้ประโยชน์ 616,942.82 ตารางเมตร  
(ร้อยละ 15.65) แหล่งน้ า 282,374.79 ตารางเมตร (ร้อยละ 7.16) สถานที่ราชการ/รัฐวิสาหกิจ 87,776 ตารางเมตร 
(ร้อยละ 2.23) โรงงานอุตสาหกรรม 81,881.90 ตารางเมตร (ร้อยละ 2.08) ศาสนสถาน / โบราณสถานและ
ประวัติศาสตร์ 25,775.92 ตารางเมตร (ร้อยละ 0.65) และสถานศึกษา 23,937.37 ตารางเมตร (ร้อยละ 0.61) 
ตามล าดับ  ซึ่งจะเห็นได้ว่า สภาพพ้ืนที่ศึกษาในปัจจุบันนั้นไม่ปรากฎสภาพพ้ืนที่ป่าไม้ จะพบเพียงสภาพเป็น
พ้ืนที่รกร้าง เท่านั้น  
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ตารางท่ี 3.3-4 
ข้อมูลสถิติป่าไม้ในพื้นที่เขตภาคกลางของประเทศไ ทย ปี พ .ศ. 2559 

 
   ทีม่า : ส านักจัดการที่ดินปา่ไม้ กรมป่าไม้ , 2559 

  ้ือท ่ป่  (ไ )่  อ้  ะขอ  ื้ ท ่      ด %   ้ือท ่ไ ่ใช่ป่  % 

กรุงเทพมหานคร 977,490.79 3,253.51 0.33 99.67

กาญจนบรุี 12,115,349.31 7,543,182.06 62.26 37.74

ชยันาท 1,566,366.39 39,109.13 2.50 97.50

นครปฐม 1,339,004.62 582.55 0.04 99.96

นนทบรุี 398,013.70

ปทมุธานี 950,264.31

ประจวบครีขีนัธ์ 4,008,477.58 1,500,768.99 37.44 62.56

พระนครศรอียุธยา 1,592,367.35

เพชรบรุี 3,857,470.45 2,203,741.91 57.13 42.87

ราชบรุี 3,242,788.78 1,063,290.96 32.79 67.21

ลพบรุี 4,058,095.84 588,294.79 14.5 85.5

สมทุรปราการ 592,001.82 13,727.36 2.32 97.68

สมทุรสงคราม 258,417.75 17,830.54 6.90 93.1

สมทุรสาคร 541,531.14 22,589.99 4.17 95.83

สระบรุี 2,186,994.18 517,170.08 23.65 76.35

สิงหบ์รุี 510,716.51 238.3 0.05 99.95

สุพรรณบรุี 3,381,555.68 394,608.31 11.67 88.33

อ่างทอง 593,996.89

    ื้ ท ่       42,170,903.09 13,908,388.47 32.98 67.02

ไมม่พีื้นทีป่่าไม ้

ไมม่พีื้นทีป่่าไม ้

ไมม่พีื้นทีป่่าไม ้

  ้ือท ่ป่  

 . .2559      ด /      ้ือท ่      ด (ไ )่

ไมม่พีื้นทีป่่าไม ้
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รูปที่ 3.3-4 แผนที่แสดงพื้นที่ป่าไม้และพื้นที่อนุรักษ์ประเภทต่างๆ ในเขตจังหวัดนนทบุรี 
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พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ า จากการตรวจสอบการจัดชั้นคุณภาพลุ่มน้ า สามารถ
จ าแนกชั้นคุณภาพลุ่มน้ าบริเวณพ้ืนที่แนวเส้นทางโครงการและพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลาง
แนวเส้นทาง จัดอยู่ในชั้นคุณภาพลุ่มน้ าชั้นที่ 5 พ้ืนที่นี้โดยทั่วไปเป็นที่ราบหรือที่ลุ่มหรือเนินลาดเอียงเล็กน้อย 
และส่วนใหญ่ป่าไม้ได้ถูกแผ้วถางเพ่ือประโยชน์ด้านเกษตรกรรม โดยเฉพาะการท านาและกิจการอ่ืนไปแล้ว  

มติคณะรัฐมนตรีก าหนดให้ใช้พ้ืนที่ลุ่มน้ า ชั้นที่ 5 ได้ทุกกิจกรรม (http://www.dnp.go.th/watershed/class.htm) 
รายละเอียดดังแสดงในรูปที่ 3.3-5 

 
ตารางท่ี 3.3-5 

ข้อมูลสถิติป่าไม้ในพื้นที่เขตภาคกลางของประเทศไทย ปี พ.ศ.2559 

 
   ทีม่า : ส านักจัดการที่ดินปา่ไม้ กรมป่าไม้ (2559) 

  ้ือท ่ป่  (ไ )่  อ้  ะขอ  ื้ ท ่      ด %   ้ือท ่ไ ่ใช่ป่  % 

กรุงเทพมหานคร 977,490.79 3,253.51 0.33 99.67

กาญจนบรุี 12,115,349.31 7,543,182.06 62.26 37.74

ชยันาท 1,566,366.39 39,109.13 2.50 97.50

นครปฐม 1,339,004.62 582.55 0.04 99.96

นนทบรุี 398,013.70

ปทมุธานี 950,264.31

ประจวบครีขีนัธ์ 4,008,477.58 1,500,768.99 37.44 62.56

พระนครศรอียุธยา 1,592,367.35

เพชรบรุี 3,857,470.45 2,203,741.91 57.13 42.87

ราชบรุี 3,242,788.78 1,063,290.96 32.79 67.21

ลพบรุี 4,058,095.84 588,294.79 14.5 85.5

สมทุรปราการ 592,001.82 13,727.36 2.32 97.68

สมทุรสงคราม 258,417.75 17,830.54 6.90 93.1

สมทุรสาคร 541,531.14 22,589.99 4.17 95.83

สระบรุี 2,186,994.18 517,170.08 23.65 76.35

สิงหบ์รุี 510,716.51 238.3 0.05 99.95

สุพรรณบรุี 3,381,555.68 394,608.31 11.67 88.33

อ่างทอง 593,996.89

    ื้ ท ่       42,170,903.09 13,908,388.47 32.98 67.02

ไมม่พีื้นทีป่่าไม ้

ไมม่พีื้นทีป่่าไม ้

ไมม่พีื้นทีป่่าไม ้

  ้ือท ่ป่  

 . .2559      ด /      ้ือท ่      ด (ไ )่

ไมม่พีื้นทีป่่าไม ้

http://www.dnp.go.th/
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รูปที่ 3.3-5  แผนที่แสดงพื้นที่ป่าไม้และพื้นที่อนุรักษ์ประเภทต่างๆ ในบริเวณพื้นที่โครงการ 

 ื้ ท ่   ้โ       

 ื้ ท ่   ้โ       
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รูปที่ 3.3-6 แผนที่แสดงการจัดชั้นคุณภาพลุ่มน้ าตลอดแนวเส้นทางการศึกษาของโครงการ  
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(3.2) การส ารวจภาคสนาม     
   จากการส ารวจนิเวศวิทยาทางบกทั้งในเรื่องของทรัพยากรป่าไม้ และทรัพยากรสัตว์ป่า
ในบริเวณพ้ืนที่แนวเส้นทางโครงการและพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทาง พบว่า
สภาพพ้ืนที่ศึกษาของโครงการไม่พบว่าเป็นสภาพพ้ืนที่ป่าแต่อย่างใด รวมถึงข้อมูลทุติยภูมิของกรมป่าไม้ และ
จากการส ารวจการใช้ประโยชน์ที่ดินปัจจุบันไม่พบว่าบริเวณพ้ืนที่ศึกษาของโครงการไม่พบว่าเป็นสภาพพ้ืนที่ป่า 
ดังนั้น ที่ปรึกษาจึงพิจารณาส ารวจสภาพนิเวศวิทยาทางบก เมื่อวันที่  8-9 มีนาคม พ.ศ.2561 เพ่ือเป็นตัวแทน
ของสภาพนิเวศวิทยาทางบกบริเวณพ้ืนที่ศึกษาโครงการ โดยใช้วิธีการศึกษาลักษณะทั่วไปของสภาพนิเวศน์  
โดยบันทึกชนิดพรรณไม้ที่พบเห็น ความหลากหลายของชนิดพันธุ์ และสภาพนิเวศน์ป่าไม้ รายละเอียดดัง 
รูปที่ 3.3-7 

 ลักษณะทางนิเวศวิทยาของพรรณไม้ 
    จากการส ารวจด้านพืชในระบบนิเวศบริเวณพ้ืนที่โครงการ และพ้ืนที่ศึกษา 

ในระยะ 500 เมตร จากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทาง พบพรรณไม้ทั้งสิ้น 156 ชนิด จาก 53 วงศ์ ส าหรับบัญชี
รายชื่อพรรณไม้ที่ส ารวจพบบริเวณพ้ืนที่โครงการ และพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากจุดกึ่งกลาง 
แนวเส้นทาง แสดงดังภาคผนวก 3จ-1 รายละเอียดมีดังนี้ 

  (ก) บริเวณพื้นที่แนวเส้นทางโครงการ พบว่ามีความหลากหลายของชนิดพรรณ
ไม้ที่เจริญเติบโตกระจายอยู่ในบริเวณนี้อย่างน้อย 84 ชนิด จาก 32 วงศ ์มีรายละเอียดดังนี้ 
      จากการส ารวจและรวบรวมข้อมูลบริเวณพ้ืนที่โครงการ พบว่าพ้ืนที่ส่วนใหญ่
ตลอดแนวเส้นทางจัดอยู่ในชั้นคุณภาพลุ่มน้ าชั้นที่ 5 เป็นพ้ืนที่ราบลุ่ม หรือเนินลาดเอียงเล็กน้อยต่ ากว่า  
5 เปอร์เซ็นต์ ดินลึกถึงลึกมาก ความอุดมสมบูรณ์สูง มีความคงทนต่อการชะล้างพังทลาย สามารถใช้ประโยชน์
เพ่ือการเกษตรกรรม โดยเฉพาะการท านา และกิจกรรมอ่ืนๆ ไปแล้ว สภาพแวดล้อมในปัจจุบันตลอดแนว
เส้นทางของโครงการ กล่าวได้ว่าบริเวณพ้ืนที่โครงการสามารถจ าแนกประเภทการใช้ประโยชน์ที่ดินในรูปแบบ
ต่างๆ ได้ 5 รูปแบบ ประกอบด้วย พื้นที่เกาะกลางถนน พ้ืนที่รกร้าง พ้ืนที่พาณิชยกรรม ชุมชนที่อยู่อาศัย และ 
คูน้ าในแนวเขตทาง พรรณไม้ที่พบจึงเป็นไม้ที่ปลูกประดับเพื่อความสวยงาม เพ่ือตกแต่งภูมิทัศน์ และให้ร่มเงา  
ไม้ที่พบเป็นไม้ขนาดใหญ่และไม้ขนาดกลาง เรือนยอดมีความสูงอยู่ระหว่าง 3-13 เมตร มีความหลากหลายของ
ชนิดพันธุ์จ านวน 87 ชนิด พรรณไม้ที่เป็นไม้เด่นในพ้ืนที่ ได้แก่ ประดู่บ้าน (Pterocarpus indicus Willd.)  
ราชพฤกษ์ (Cassia fistula L.) ทิ้งถ่อน (Albizia procera (Roxb.) Benth.) หางนกยูงฝรั่ง (Delonix regia (Bojer ex 
Hook.) Raf.) ปาล์มฟอกเทล (Wodyetia bifurcate A.K. Irvine) และปาล์มน้ ามัน (Elaeis guineensis Jacq.)  
เป็นต้น ตัวอย่างพรรณไม้ที่ส ารวจพบ ดังแสดงในรูปที่ 3.3-8 ไม้พุ่มและไม้ล้มลุกที่พบได้โดยทั่วไป ได้แก่ 
ตะขบฝรั่ ง (Muntingia calabura L.) ขี้ เหล็ก (Senna siamea (Lam.) Irwin & Barneby) เข็มแดง ( Ixora 
coccinea L.) ต้ อยติ่ ง  (Hygrophila erecta Hochr.) น้ านมราชสี ห์  (Euphorbia thymifolia L.) ผั กขม 
(Amaranthus viridisleiocarpa Gagnep.) พลับพลึง (Crinum asiaticum Linn.) สาบเสือ (Chromolaena 
odoratum (L.) R.M. King & H.Rob.) กกทราย (Cyperus stoloniferus Retz.) ไมยราบ (Mimosa pudica L.)  
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รูปที่ 3.3-7 ขอบเขตพื้นที่ส ารวจทรัพยากรป่าไม้ 
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(ก) เข็มแดง (ข) ปาล์มฟอกเทล (ค) มะขามเทศ 

   
(ง) ไมยราบ (จ) ราชพฤกษ์ (ฉ) ตะขบฝรั่ง 

   

(ช) ตีนเป็ด (ซ) แจง (ฌ) ทิ้งถ่อน 

   

(ญ) ประดู่บ้าน (ฎ) หางนกยูงฝรั่ง (ฏ) ปาล์มน้ ามัน 
 

รูปที่ 3.3-8 ตัวอย่างพรรณไม้ที่ส ารวจพบตลอดแนวเส้นทางการศึกษาของโครงการ 



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

 

SBW/ENV/P04055/RT63061  หน้า 3-95 

ละหุ่ง (Ricinus communis L.) และผักเบี้ยใหญ่ (Portulaca oleracea L.) เป็นต้น ไม้เถา หรือ ไม้เลื้อย ได้แก่ 
กะทกรก (Passiflora foetida L.) เถาคันแดง (Parthenocissus quinquefolia (L.) Planch.) และจิงจ้อเหลือง 
(Merremia vitifolia (Burm.f.) Hallier f.) เป็นต้น หญ้าและวัชพืชชนิดต่าง ๆ ซึ่งพบได้ในทุกพ้ืนที่ของ 
การส ารวจ ได้แก่ หญ้าขน (Brachiaria mutica (Forssk.) Stapf) หญ้าคา (Imperata cylindrica (L.) P.Beauv.) 
หญ้ าตี นกา (Eleusine indica (L.) Gayertn.) หญ้ าแพรก (Cynodon dactylon (L.) Pers.) หญ้ าข้ าวนก 
(Echinochloa colona (L.) Link.) แ ล ะหญ้ า ขจ ร จ บ ( Penisetum polystachyon Schult.) เ ป็ น ต้ น  
ส่วนใหญ่พบขึ้นตามพ้ืนที่โล่งและพ้ืนที่รกร้างว่างเปล่า ตัวอย่างสภาพแวดล้อมโดยทั่วไปตลอดแนวเส้นทาง 
ของพ้ืนที่โครงการ ดังแสดงในรูปที่ 3.3-9 
    (ข) บริเวณพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทาง พบว่า 
มีความหลากหลายของชนิดพรรณไม้ที่เจริญเติบโตกระจายอยู่ในบริเวณนี้อย่างน้อย 156 ชนิด จาก 53 วงศ์  
โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 
    พ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทางครอบคลุมพ้ืนที่ 
รกร้าง พ้ืนที่พาณิชยกรรม พ้ืนที่ชุมชนที่อยู่อาศัย และแหล่งน้ าเป็นส่วนใหญ่ พรรณไม้ยืนต้นที่ส ารวจพบเป็น  
ไม้ที่ปลูกประดับตามแนวเขตทาง ตามบ้านเรือน และไม้ที่ขึ้นเองตามธรรมชาติสามารถพบได้โดยทั่วไป  
เรือนยอดมีความสูงอยู่ระหว่าง 3-16 เมตร มีความหลากหลายของชนิดพันธุ์จ านวน 156 ชนิด พรรณไม้ที่เป็น
ไม้เด่นในพ้ืนที่ได้แก่ กระถินยักษ์ (Leucaena leucocephala (Lam.) de Wit) มะขาม (Tamarindus indica 
L.) ข่อย (Streblus asper Lour.) ตะแบกนา (Lagerstroemia floribunda Jack) หว้า (Syzygium cumini (L.) 
Skeels) จามจุรี (Samanea saman (Jacq.) Merr.) คาง (Albizia lebbeckoides (DC.) Benth.) ทิ้งถ่อน (Albizia 
procera (Roxb.) Benth.) ราชพฤกษ์ (Cassia fistula L.) สะเดา (Azadirachta indica A. Juss.) และมะขามเทศ 
(Pithecellobium dulce (Roxb.) Benth.) เป็นต้น ไม้พุ่มและไม้ขนาดกลาง ได้แก่ พุทรา (Ziziphus mauritiana 
Lam.) มะรุม (Moringa oleifera Lam.) และทรงบาดาล (Senna surattensis (Burm.f.) H.S.Irwin & Barneby) 
เป็นต้น ตัวอย่างพรรณไม้ที่ส ารวจพบบริเวณพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทางดังแสดงใน
รูปที่ 3.3-10 ไม้ล้มลุกท่ีพบได้โดยทั่วไป ได้แก่ กะเม็ง (Eclipta prostrata L.) ต าแยแมว (Acalypha indica L.) 
บานไม่รู้โรยป่า (Gomphrena celosioides Mart.) ผักเสี้ยนผี (Cleome viscosa L.)Retz.) ไมยราบยักษ์ (Mimosa 
pigra L.) และกกสามเหลี่ยมเล็ก (Carex perakensis C.B. Clarke) เป็นต้น ไม้เถา หรือไม้เลื้อย ได้แก่ ขี้กาลาย 
(Diplocyclos palmatus (L.) C. Jeffrey) ต าลึ ง  (Coccinia grandis (L.) Voigt) มะระขี้ นก (Momordica 
charantia L.) ตดหมูตดหมา (Paederia linearis Hook.f.) และพืชที่อาศัยอยู่ในน้ าหรือพืชน้ า ได้แก่ ผักตบชวา 
(Eichhornia crassipes (C.Mart.) Solms) บัวสาย (Nymphaea pubescens Willd.) และขาเขียด (Monochoria 
vaginalis (Burm.f.) C.Presl ex Kunth) เป็นต้น หญ้าและวัชพืชชนิดต่าง ๆ ซึ่งพบได้ในทุก พ้ืนที่ของการส ารวจ 
ได้แก่  หญ้าไข่ เหา (Eragrostis ciliata (Roxb.) Nees) อ้อใหญ่  (Arundo donax L.) หญ้าปากควาย 
(Dactyloctenium aegyptium (L.) P. Beauv.) หญ้าชันอากาศ (Pennisctum repens Linn.) และหญ้ารังนก 
(Chloris barbata Sw.) เป็นต้น สภาพแวดล้อมโดยทั่วไปตลอดบริเวณพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากจุดกึ่งกลาง
แนวเส้นทาง ดังแสดงในรูปที่ 3.3-11 
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แนวเส้นทางพาดผ่านต้นราชพฤกษ์ที่ปลูกประดับบริเวณทาง

เท้าของถนนแจ้งวัฒนะ 
แนวเส้นทางพาดผ่านต้นปาล์มน้ ามันที่ปลูกประดับบริเวณ

เกาะกลางถนนเข้าเมืองทองธานี 

  
การวัดขนาดต้นไม้บริเวณเกาะกลางถนนเข้าเมืองทองธานี แนวเส้นทางโครงการบริเวณด้านข้าง 

อิมแพคเมืองทองธานี 

  
แนวเส้นทางโครงการพาดผ่านหมูบ่้าน LACASA 

ซึ่งมีกลุ่มไม้ยืนต้นทีป่ลูกประดับภายในพ้ืนที่ 
พื้นที่รกร้างและแนวไมย้ืนต้นที่ปลูกประดับตามเขตทาง

บริเวณจดุสิ้นสุดโครงการ 

รปูที่ 3.3-9  สภาพแวดล้อมโดยท่ัวไปตลอดแนวเส้นทางของพื้นที่โครงการ 
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(ก) สะแกนา (ข) มะขาม (ค) หูกวาง 

   
(ง) สัก (จ) กระถินยักษ์ (ฉ) ไทรย้อยใบทู่ 

   
(ช) พุทรา (ซ) กระถินณรงค์ (ฌ) ไมยราบยักษ์ 

   
(ญ) หูกระจง (ฎ) ต าแยแมว (ฏ) ถั่วผี 

 

รปูที่ 3.3-10 ตัวอย่างพรรณไม้ที่ส ารวจพบพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากจุดกึ่งกลางเส้นทาง 
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บริเวณจดุตดัทางด่วนศรีรัชและถนนแจ้งวัฒนะ ย่านธุรกิจร้านค้าบริเวณปากทางเข้าอิมแพค 

  
ทะเลสาบขนาดใหญภ่ายในเมืองทองธานี คูน้ าและไม้ยืนต้นที่ปลูกเพื่อตกแตง่ภูมทิัศน์ 

  
ลานจอดรถยนต์และที่อยู่อาศัย พื้นที่พาณิชยกรรม และย่านธุรกิจรา้นค้า 

  
พื้นที่แสดงสินค้า อิมแพคเมืองทองธานี พื้นที่รกร้างไม่ได้ใชป้ระโยชน์ 

รูปที่ 3.3-11 สภาพแวดล้อมโดยท่ัวไปบริเวณพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากจุดกึ่งกลางเส้นทาง 
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  สถานภาพของพืชพรรณบริเวณพื้นที่แนวเส้นทางโครงการและพื้นที่ศึกษา 

ในระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทาง พิจารณาจากสถานภาพการอนุรักษ์ 3 ประเภท คือ  
1.) ชนิดพันธุ์พืชที่ถูกคุกคามของประเทศไทย (Thailand Red Data: Plants) โดยส านักงานนโยบายและ 
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (ONEP, 2006), 2.) สถานภาพตามกฎหมายโดยพระราชกฤษฎีกา
ก าหนดไม้หวงห้าม พ.ศ.2530 และ 3.) สถานภาพการอนุรักษ์ของสหพันธ์นานาชาติเพ่ือการอนุรักษ์ธรรมชาติ
และทรัพยากรธรรมชาติ IUCN 2017 มีรายละเอียดดังนี้ 
    (ก) สถานภาพของพรรณพืชพิจารณาจากชนิดพันธุ์พืชที่ถูกคุกคามของประเทศไทย 
(Thailand Red Data: Plants) โดยส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (ONEP, 
2006) มีรายละเอียดดังนี้ 

 -  บริเวณพื้นที่แนวเส้นทางโครงการ จากการส ารวจภาคสนามบริเวณ
ตลอดแนวเส้นทางของโครงการ ไม่พบพืชหายาก และพืชใกล้สูญพันธุ์แต่อย่างใด 

 -  บริเวณพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทาง  
จากการส ารวจภาคสนามบริเวณพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากแนวเส้นทางโครงการ ไม่พบพืชหายาก และ 
พืชใกล้สูญพันธุ์แต่อย่างใด                      
    (ข) สถานภาพของพรรณพืชพิจารณาตามพระราชกฤษฎีกาก าหนดไม้หวงห้าม 
พ.ศ.2530 มีรายละเอียดดังนี้ 

 - บริเวณพื้นที่แนวเส้นทางโครงการ จากการส ารวจภาคสนามบริเวณ
ตลอดแนวเส้นทางของโครงการ พบไม้หวงห้ามประเภท ก (ไม้หวงห้ามธรรมดา) เป็นไม้ที่ให้เนื้อไม้มีคุณภาพดี 
ซึ่งการท าไม้จะต้องได้รับอนุญาตจากพนักงานเจ้าหน้าที่หรือได้รับสัมปทานตามความในพระราชบัญญัติป่าไม้ 
ส ารวจพบ จ านวน 6 ชนิด คือ ราชพฤกษ์ หรือคูณ (Cassia fistula Linn.) ประดู่บ้าน (Pterocarpus indicus 
Willd.) และตีนเป็ด หรือพญาสัตบรรณ (Alstonia scholaris R. Br.) และไม่พบไม้หวงห้ามประเภท ข  
(ไม้หวงห้ามพิเศษ) เป็นไม้ที่ทางการได้พิจารณาเห็นว่าเป็นไม้ชนิดดีมีค่า ไม้หายาก หรือไม้ที่ควรสงวนทางการจะ
ห้ามมิให้ตัดฟันโค่นล้มเว้นแต่จะได้รับอนุญาตเป็นกรณีพิเศษแต่อย่างใด 

 - บริเวณพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทาง  
จากการส ารวจภาคสนามพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากแนวเส้นทางโครงการ พบไม้หวงห้ามประเภท ก  
(ไม้หวงห้ามธรรมดา) เป็นไม้ที่ให้เนื้อไม้มีคุณภาพดี ซึ่งการท าไม้จะต้องได้รับอนุญาตจากพนักงานเจ้าหน้าที่
หรือได้รับสัมปทานตามความในพระราชบัญญัติป่าไม้ ส ารวจพบจ านวน 7 ชนิด คือ ตะแบกนา (Lagerstroemia 
floribunda Jack var. floribunda) สะเดา (Azadirachta indica Juss. var. siamensis Valeton) นนทรีบ้ าน 
(Peltophorum pterocarpum Back. ex Heyne) ประดู่ ป่ า  (Pterocarpus macrocarpus Kurz) ประดู่ บ้ าน 
(Pterocarpus indicus Willd.) ราชพฤกษ์  หรือคูณ (Cassia fistula Linn.) และตีนเป็ด หรือพญาสัตบรรณ  
(Alstonia scholaris R. Br.) และไม่พบไม้หวงห้ามประเภท ข (ไม้หวงห้ามพิเศษ) แต่อย่างใด 
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    (ค) สถานภาพของพรรณพืชพิจารณาจากชนิดพันธุ์พืชที่ถูกคุกคามของสหพันธ์
นานาชาติเพื่อการอนุรักษ์ธรรมชาติและทรัพยากรธรรมชาติ IUCN 2017 มีรายละเอียดดังนี้ 

  -  บริเวณพื้นที่แนวเส้นทางโครงการ จากการส ารวจภาคสนามบริเวณ
ตลอดแนวเส้นทางของโครงการ ไม่พบพืชหายาก และพืชใกล้สูญพันธุ์แต่อย่างใด 

  -  บริเวณพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทางจาก
การส ารวจภาคสนามบริเวณพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากแนวเส้นทางโครงการ พบพืชหายาก และพืชใกล้
สูญพันธุ์ จ านวน 2 ชนิด คือ พะยูง (Dalbergia cochinchinensis Pierre) จัดอยู่ในพืชที่มีแนวโน้มใกล้สูญ
พันธุ์ (Vulnerable Species : VU) และยางนา (Dipterocarpus alatus Roxb. ex G. Don) จัดอยู่ในพืช 
ที่ใกล้สูญพันธุ์ (Endangered Species : EN) โดยทั้งสองชนิดเป็นไม้ที่ปลูกประดับเพ่ือความสวยงาม ให้ร่มเงา
บริเวณส านักงานและที่อยู่อาศัย  

 จ านวนต้นไม้ที่ต้องล้อมย้ายออกจากบริเวณพื้นที่แนวเส้นทางโครงการ  
มีจ านวนต้นไม้ท่ีได้รับผลกระทบโดยตรงจากการก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย 
ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี จ านวนทั้งหมด 135 ต้น จาก 10 ชนิดพันธุ์ แบ่งเป็นต้นไม้ใหญ่ที่เป็นไม้นอก
บัญชีไม้หวงห้ามที่ต้องมีการล้อมย้ายออกทั้งหมด จ านวน 119 ต้น จาก 4 ชนิดพันธุ์ ได้แก่ แจง ปาล์มน้ ามัน 
ปาล์มฟอกเทล และหางนกยูงฝรั่ง ในส่วนของไม้ใหญ่ที่เป็นไม้หวงห้ามประเภท ก ไม้หวงห้ามธรรมดา จ านวน 
16 ต้น จาก 6 ชนิดพันธุ์ ได้แก่ ตีนเป็ด ทิ้งถ่อน ประดู่บ้าน ประดู่ป่า ราชพฤกษ์ และสะเดา มีรายละเอียด 
ดังตารางที่ 3.3-6 และภาคผนวก 3จ-2 ส าหรับต าแหน่งต้นไม้ที่ต้องท าการล้อมย้าย ดังรูปที่ 3.3-12 โดยต้นไม้ 
ทีท่ าการล้อมย้ายจะน าไปไว้ในบริเวณเดียวกับของโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี (สายหลัก)  

 

ตารางท่ี 3.3-6 
ต้นไม้ที่ต้องขุดล้อมย้ายออกจากบริเวณพื้นที่แนวเส้นทางโครงการ 

ล าดับที ่ ชื่อสามัญ 
ประเภทไม้ที่ต้องน าออก วิธีการน าไม้ออก 

ไม้ขุดล้อม (ต้น) ไม้หวงห้าม ก ไม้หวงห้าม ข ไม้หวงห้าม ค 
1 แจง - - 4 4 
2 ตีนเป็ด 2 - - 2 
3 ทิ้งถ่อน 1 - - 1 
4 ประดู่บ้าน 2 - - 2 
5 ประดู่ป่า 1 - - 1 
6 ปาล์มน้ ามัน - - 25 25 
7 ปาล์มฟอกเทล - - 89 89 
8 ราชพฤกษ ์ 9 - - 9 
9 สะเดา 1 - - 1 
10 หางน ายูงฝรั่ง - - 1 1 

รวม (ต้น) 16  - 119 135 
รวมทั้งหมด (ต้น) 135 135 

   ที่มา : บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส ์จ ากัด, 2562 
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รูปที่ 3.3-12 แสดงต าแหน่งที่ต้องมีการล้อมย้ายต้นไม้ตามแนวเส้นทางโครงการ 
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 ปริมาตรไม้สุทธิ 
      จากการส ารวจภาคสนามในบริเวณพ้ืนที่โครงการที่ได้รับผลกระทบโดยตรงจากการ
พัฒนาโครงการนั้น คือ พื้นที่เกาะกลางถนน พ้ืนที่รกร้าง และย่านธุรกิจร้านค้า ที่มีไม้ยืนต้นขึ้นอยู่ โดยน าผลการ
ส ารวจดังกล่าวมาค านวณหาปริมาตรไม้ โดยพรรณไม้ที่พบเป็นไม้ขนาดใหญ่ และไม้ขนาดกลาง ส่วนไม้ขนาดเล็ก 
มีปริมาณน้อย ซึ่งผลการวิเคราะห์แสดงให้เห็นว่ามีปริมาตรไม้สุทธิรวมทั้งหมด 20.99 ลบ.ม. โดยจ าแนกเป็น 
ไม้ชั้นที่ 2 และไม้ชั้นที่ 3 เฉลี่ย 20.31 และ 0.68 ลูกบาศก์เมตร ตามล าดับ ส่วนไม้ชั้นที่ 1 จากการส ารวจไม่พบ 
ในบริเวณพ้ืนที่โครงการ ผลการศึกษามีรายละเอียด ดังตารางที ่3.3-7 
 

ตารางท่ี 3.3-7 
แสดงปริมาตรไม้สุทธิบริเวณพื้นที่แนวเส้นทางโครงการ 

พ้ืนที่ 
ปริมาตรสุทธิ (ลูกบาศก์เมตร) 

ชั้นคุณภาพไม ้
ไม้ชั้นที่ 1 ไม้ชั้นที ่2 ไม้ชั้นที ่3 รวม 

พื้นที่แนวเส้นทางโครงการ 0.00 20.31 0.68 20.99 
รวม  0.00 20.31 0.68 20.99 

หมายเหต ุ: ไม้ชั้น 1  หมายถึง  ไม้ที่มีลักษณะล าต้นเปลาตรง เหมาะส าหรับเป็นไม้ซุง (TQ1.1)  
 ไม้ชั้น 2  หมายถึง  ไม้ที่มีลักษณะล าต้นคดงอเล็กน้อยไม่เหมาะส าหรับแปรรูปแต่ยังคงใช้ประโยชน์ในรูปของไม้ค้ ายัน 

หรือเสาเข็ม (TQ1.2+TQ2) 
 ไม้ชั้น 3   หมายถึง  ไม้ที่มีลักษณะคดงอ ส าหรับท าไม้ฟืน โดยไม่คิดมูลค่าในการท าไม้ออก (TQ1.3+TQ3) 
ที่มา : บรษิัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2562 

 
 มูลค่าไม้ 

     มูลค่าไม้ที่คิดค านวณในกรณีที่มีการพัฒนาโครงการ ในบริเวณที่จะถูกรื้อย้ายออก 
เพ่ือการก่อสร้าง คิดค านวณมูลค่าไม้ท่อนในปัจจุบันได้น ามูลค่าการซื้อ-ขาย (องค์การอุตสาหกรรมป่าไม้, 2558) 
แสดงดังตารางท่ี 3.3-8) ราคาไม้ท่อนในท้องตลาด  
    ผลการคิดค านวณมูลค่าไม้ในปัจจุบันมีมูลค่าไม้รวมทั้งสิ้น 42,801.08 บาท  
โดยเป็นไม้ชั้นที่ 1 ไม้ชั้นที่ 2 และไม้ชั้นที่ 3 มูลค่า 0.00, 42,699.07 และ 102.01 บาท ตามล าดับ สามารถ
สรุปได้ดังนี้ ดังตารางท่ี 3.3-9 
    สรุปเมื่อพิจารณามูลค่าทางเศรษฐกิจจะเห็นได้ว่ามูลค่าของไม้ที่ได้รับผลกระทบบริเวณ
พ้ืนที่แนวเส้นทางโครงการมีมูลค่าน้อย ส่วนใหญ่เป็นไม้ที่ไม่เหมาะส าหรับแปรรูปแต่ยังคงใช้ประโยชน์ในรูป
ของไม้ค้ ายันหรือเสาเข็ม รองลงมาเป็นไม้ที่มีลักษณะคดงอ ส าหรับท าไม้ฟืน โดยไม้ที่เหมาะสมส าหรับการแปรรูป
มีปริมาณน้อยในพ้ืนที่ ทั้งนี้เนื่องจากคุณภาพของไม้มีผลต่อปริมาณราคา ตลอดจนชนิดของไม้ที่ต้องถูกตัดฟันออก
ไม่ค่อยเป็นที่ต้องการของตลาดนั่นเอง  
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ตารางท่ี 3.3-8 
ราคาไม้ท่อนในท้องตลาด 

กลุ่มไม้ ราคาไม้ในท้องตลาด (บาท/ลูกบาศก์เมตร) 
ไม้ชั้นที่ 1 ไม้ชั้นที่ 2 ไม้ชัน้ที่ 3 

ไม้เบญจพรรณ 4,000 2,000 150 
ไม้ประดู่ป่า, พะยูง 9,613 5,767 150 
ไม้ยางนา 6,023 3,613 150 
ไม้สัก    
ขนาด  30-40 ซม. 3,800 3,500 2,700 
 35-39 ซม. 4,300 3,900 3,000 
 40-44 ซม. 5,100 4,700 3,400 
 45-49 ซม. 6,100 5,600 3,900 
 50-54 ซม. 7,200 6,600 4,400 
 55-59 ซม. 8,300 7,700 5,100 
 60-64 ซม. 9,500 8,800 5,800 
 65-69 ซม. 10,700 9,900 6,800 
 70-74 ซม. 12,000 11,100 7,800 
 75-79 ซม. 13,300 12,300 8,900 
 80-84 ซม. 14,700 13,500 9,900 
 85-89 ซม. 16,100 14,700 11,000 
 90-94 ซม. 17,500 16,000 12,000 
 95-99 ซม. 19,000 17,300 13,100 
 100-109 ซม. 20,500 18,800 14,200 
 110-119 ซม. 22,100 20,400 15,600 
 120-129 ซม. 23,800 22,100 17,000 
 130-139 ซม. 25,800 24,100 18,500 
 140 ซม. ขึ้นไป 27,900 26,200 19,900 

ที่มา : องค์การอุตสาหกรรมป่าไม ้(2558) 
 

ตารางท่ี 3.3-9 
แสดงมูลค่าไม้สุทธิในบริเวณพื้นที่แนวเส้นทางโครงการ 

พ้ืนที่ 
มูลค่าไม้สุทธ ิ(บาท) 

ชั้นคุณภาพไม ้
1 2 3 รวม 

พื้นที่แนวเส้นทางโครงการ 0.00 54,624.24 323.95 54,948.19 
รวม  0.00 54,624.24 323.95 54,948.19 

หมายเหต ุ: ไม้ชั้น 1  หมายถึง  ไม้ที่มีลักษณะล าต้นเปลาตรง เหมาะส าหรับเป็นไม้ซุง (TQ1.1)  
 ไม้ชั้น 2  หมายถึง  ไม้ที่มีลักษณะล าต้นคดงอเล็กน้อยไม่เหมาะส าหรับแปรรูปแต่ยังคงใช้ประโยชน์ในรูปของไม้ค้ ายันหรือเสาเข็ม 

(TQ1.2+TQ2) 
 ไม้ชั้น 3   หมายถึง  ไม้ที่มีลักษณะคดงอ ส าหรับท าไม้ฟืน โดยไม่คิดมูลค่าในการท าไม้ออก (TQ1.3+TQ3) 
ที่มา : บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2562          
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3.3.2.2 ทรัพยากรสัตว์ป่า 
 (1)  บทน า 
  การด าเนินงานของโครงการอาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อทรัพยากรชีวภาพ ได้แก่ ป่าไม้และ
สัตว์ป่า ซึ่งเป็นองค์ประกอบส่วนหนึ่งของระบบนิเวศ ดังนั้น นอกเหนือจากการศึกษาความส าคัญของป่าไม้  
การศึกษาเกี่ยวกับสัตว์ป่าในด้านความหลากหลายของชนิด ระดับความชุกชุม ถิ่นที่อยู่อาศัยและการกระจายพันธุ์
จึงเป็นข้อมูลที่มีความส าคัญในการใช้วิเคราะห์และประเมินผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้นกับสัตว์ป่า  เพ่ือใช้เป็น
แนวทางในการพัฒนาโครงการที่ก่อผลกระทบต่อสัตว์ป่าน้อยที่สุด และเพ่ือหามาตรการลดผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้น 
 (2)  วิธีการศึกษา 
  (2.1) การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ 
     ท าการรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิจากรายงานการศึกษาของ สวัสดิ์ (2546) สภาพแวดล้อม 
และระบบนิเวศนกในชนบทเมืองเกาะเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 
  (2.2) การส ารวจภาคสนาม 
    ด าเนินการส ารวจสัตว์ป่าและศึกษาสภาพนิเวศในพ้ืนที่โครงการและพ้ืนที่ศึกษา 
การศึกษาเน้นเฉพาะสัตว์มีกระดูกสันหลัง 4 ชั้น ได้แก่ ชั้นสัตว์สะเทินน้ าสะเทินบก (Class Amphibia) ชั้นนก 
(Class Aves) ชั้นสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม (Class Mammalia) และชั้นสัตว์เลื้อยคลาน (Class Reptilia) โดยส ารวจ
ความหลากหลายของชนิดพันธุ์ ขนาดประชากรโดยประเมินเป็นระดับความชุกชุม สภาพถิ่นที่อยู่อาศัยและ 
การกระจายพันธุ์ของสัตว์ป่าบริเวณพ้ืนที่โครงการและบริเวณพ้ืนที่ศึกษา รวมถึงการตรวจสอบสถานภาพของ
สัตว์ป่าแต่ละชนิดที่รวบรวมข้อมูลได้ว่ามีอยู่หรือเข้ามาใช้ประโยชน์ในพื้นท่ีโครงการ โดยมีวิธีการศึกษาดังนี้ 
   (ก)  รวบรวมข้อมูลภาคสนาม ใช้ 2 แนวทาง คือ วิธีการส ารวจด้วยการค้นหาโดยตรง 
(Direct Searching Method) และวิธีการส ารวจโดยอ้อมจากการสอบถาม (Indirect Inquiring Method) 

 การส ารวจโดยตรง ด าเนินการในพ้ืนที่ก าหนดเป็นจุดส ารวจสัตว์ป่า จ านวน 
10 จุดส ารวจ โดยแต่ละจุดส ารวจมีระยะห่างระหว่างจุด 300 เมตร ใช้กล้องส่องสองตา และกล้องถ่ายรูป  
ช่วยในค้นหาและบันทึกข้อมูลสัตว์ป่าที่พบเห็นจากการส ารวจ โดยเดินส ารวจตามจุดที่ก าหนดไว้ในเวลากลางวัน 
ให้ครอบคลุมพ้ืนที่ทั้งหมด บันทึกชนิดและความถ่ีของการพบชนิดสัตว์ป่าที่พบเห็นตัว หรือจากร่องรอยต่างๆ  
ที่สามารถระบุชนิดสัตว์ได้ อาทิ รอยตีน กองมูล คราบ ขน ไข่ รัง รู/โพรง ซาก และจากเสียงร้อง รายละเอียด 
การวางจุดส ารวจสัตว์ป่า ดังรูปที่ 3.3-13 

 การส ารวจโดยอ้อม ด้วยการสอบถาม ได้คัดเลือกเฉพาะชาวบ้านที่มี
บ้านเรือนหรือมีที่ท ากินอยู่ในพ้ืนที่บริเวณใกล้เคียงพ้ืนที่โครงการที่มีความรู้เป็นอย่างดีทั้งชนิดสัตว์ป่า  และ
ช่วงเวลาที่สัตว์ป่าเข้ามาใช้ประโยชน์บริเวณพ้ืนที่โครงการ ซึ่งใช้เป็นข้อมูลเสริมของชนิดสัตว์ป่าที่ไม่พบจาก
การส ารวจโดยตรง นอกจากชนิดสัตว์ป่า การสอบถามได้ครอบคลุมถึงการล่าสัตว์ป่าและการใช้ประโยชน์จาก
สัตว์ป่าของชาวบ้านด้วย 
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รูปที่ 3.3-13 การแสดงจุดส ารวจทรัพยากรสัตว์ป่าบริเวณพื้นที่โครงการ  
และพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
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   (ข) ขนาดประชากร ประเมินเป็นค่าร้อยละของความชุกชุมสัมพัทธ์ (Relative Abundance) 
โดยเปรียบเทียบจ านวนครั้งที่พบสัตว์จากจ านวนครั้งที่ส ารวจตามแนวทางของ Pettingill (1970) ดังนี้ 

   
 

    ทั้งนี้ก าหนดความชุกชุมเป็น 3 ระดับ โดยใช้เกณฑ์ คือ ค่าร้อยละความชุกชุมระหว่าง 
      67-100 จัดเป็นระดับชุกชุมมาก 
      34-66 จัดเป็นระดับชุกชุมปานกลาง 
      1-33 จัดเป็นระดับชุกชุมน้อย 
   (ค) ตรวจสอบสถานภาพสัตว์ป่า ได้แก่ สถานภาพตามกฎหมาย และสถานภาพด้าน
การอนุรักษ ์
    1) สถานภาพตามกฎหมาย คือ สัตว์ป่าที่ได้รับการคุ้มครองโดยพระราชบัญญัติ
สงวนและการคุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ.2546 จ าแนกเป็น 2 ประเภท คือ 

 สัตว์ป่าสงวน (Reserved Animal) คือ สัตว์ป่าที่มีรายชื่อตามบัญชี
ท้ายพระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ.2546 เป็นชนิดสัตว์ป่าที่หายากและใกล้สูญพันธุ์  หรือ 
สูญพันธุ์ไปแล้ว 

 สัตว์ป่าคุ้มครอง (Protected Animal) คือ สัตว์ป่าที่ออกตามความใน
พระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า เป็นชนิดสัตว์ป่าที่คุ้มครองไว้มิให้มีจ านวนลดน้อยลง 
     ส าหรับสัตว์ป่าชนิดอ่ืนๆ ที่อยู่นอกเกณฑ์นี้เป็นสัตว์ป่าไม่คุ้มครอง (Non-
protected Animal) ซึ่งเป็นชนิดสัตว์ป่าที่ยังมีประชากรมากในสภาพธรรมชาติ หรือเป็นสัตว์ป่าที่ก่อให้เกิด
ความเสียหายต่อเศรษฐกิจ  
    2)   สถานภาพปัจจุบันตามการจัดสถานภาพทรัพยากรชีวภาพของประเทศไทย 
โดยส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม พ.ศ.2544 ซึ่งได้ก าหนดสถานภาพของ
สัตว์ป่าออกเป็น 9 ประเภท คือ 

1. สูญพันธุ์ (Extinct : EX) 
2. สูญพันธุ์ในธรรมชาติ (Extinct in the Wild : EW) 
3. ใกล้สูญพันธุ์อย่างยิ่ง (Critically Endangered : CR) 
4. ใกล้สูญพันธุ์ (Endangered : EN) 
5. มีแนวโน้มใกล้สูญพันธุ์ (Vulnerable : VU) 
6. ใกล้ถูกคุกคาม (Near Threatened : NT) 
7. กลุ่มท่ีเป็นกังวลน้อยที่สุด (Least Concern : LC) 
8. ข้อมูลไม่เพียงพอ (Data Deficient : DD) 
9. ชนิดพันธุ์เฉพาะถิ่น (Endemic : E) 

100
ทีส่  ารวจจ านวนครัง้

ทีพ่บสตัว ์จ านวนครัง้
  วามชกุชมุค่ารอ้ยละค 
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    3) สถานภาพด้านการอนุรักษ์ คือ สัตว์ป่าที่ IUCN (2017) ได้ระบุชนิดที่มีจ านวน
ประชากรลดน้อยลง และมีขอบเขตการแพร่กระจายแคบลงให้เป็นสัตว์ป่าถูกคุกคาม (Threatened Animal)  
ซึ่งจ าแนกเป็น 3 ระดับตามความรุนแรงของการถูกคุกคาม คือ 

 ใกล้สูญพันธุ์ขั้นวิกฤติ (Critically Endangered) คือ ชนิดสัตว์ป่า 
ที่ประสบกับความเสี่ยงที่สูงมากต่อการสูญพันธุ์ในธรรมชาติในอนาคตอันใกล้ 

 ใกล้สูญพันธุ์ (Endangered) คือ ชนิดสัตว์ป่าที่ประสบกับความเสี่ยง
ต่อการสูญพันธุ์ในธรรมชาติในอนาคต 

 เสี่ยงต่อการสูญพันธุ์ (Vulnerable) คือ ชนิดสัตว์ป่าที่ก าลังประสบกับ
ความเสี่ยงต่อการสูญพันธุ์ในธรรมชาติในโอกาสข้างหน้า 
     นอกจากนั้น IUCN (2017) ได้ระบุชนิดสัตว์ป่าใกล้ถูกคุกคาม (Near Threatened) 
ที่อาจถูกจัดเป็นสัตว์ป่าถูกคุกคามในระดับเสี่ยงต่อการสูญพันธุ์ในโอกาสข้างหน้าไว้ด้วย 

 ประเมินผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ ทั้งโดยตรงและ
โดยอ้อมระหว่างการก่อสร้างและในช่วงที่เปิดด าเนินการ โดยพิจารณาถึงผลกระทบต่อ 

 ชนิดสัตว์ป่า โดยเน้นชนิดสัตว์ป่าสงวน สัตว์ป่าคุ้มครอง และสัตว์ป่าถูก
คุกคาม 

 การรบกวนกิจกรรมต่าง ๆ ของสัตว์ป่า ได้แก่ การหากิน และการสืบพันธุ์ 
 การท าลายถิ่นที่อยู่อาศัยรวมทั้งแหล่งหากินของสัตว์ป่าระหว่างการ

ด าเนินการ เฉพาะอย่างยิ่ง พ้ืนที่จ าเป็นของสัตว์ป่าสงวนและสัตว์ป่าถูกคุกคาม 
 เสนอแนะมาตรการในการป้องกัน แกไ้ข และลดผลกระทบ ด้านทรัพยากรสัตว์ป่า 

 (3) ผลการศึกษา  
   (3.1) การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ 
                         ทรัพยากรสัตว์ป่าของจังหวัดนนทบุรี 
                             จากรายงานการศึกษาของ สวัสดิ์ (2546) สภาพแวดล้อมและระบบนิเวศนกในชนบท
เมืองเกาะเกร็ด จังหวัดนนทบุรี มีความหลากหลายของชนิดพันธุ์ 76 ชนิด จ าแนกเป็นพวกนกทุ่งนกสวน  
48 ชนิด และพวกนกน้ านกชายเลน 14 ชนิด และพวกนกป่า 14 ชนิด นอกจากนี้ยังมีการศึกษาเกี่ยวกับ การใช้นก
เป็นตัวชี้วัดทางนิเวศวิทยา ของ (สวัสดิ์,2552) ในบริเวณพ้ืนที่เกาะเกร็ด ของจังหวัดนนทบุรีเป็นระบบนิเวศ
พ้ืนที่สีเขียวกึ่งเมือง ซึ่งค าว่า “เกาะเกร็ด” เป็นชื่อใช้เรียกเกาะกลางแม่น้ าเจ้าพระยาตอนล่าง ที่เกิดจากการขุด
ลอกคลองลัดแม่น้ าเจ้าพระยาตั้งแต่สมัยกรุงศรีอยุธยา มีลักษณะเป็นพ้ืนที่ลุ่มสีเขียวแบบเกษตรชนบทเมือง  
และเป็นระบบนิเวศกึ่งธรรมชาติที่ควบคุมจัดการโดยมนุษย์ ตั้งอยู่ด้านตะวันตกของกรุงเทพฯ พ้ืนที่ส่วนใหญ่ 
เป็นสวนเกษตรไม้ผลยืนต้น รอบนอกเป็นชุมชนริมฝั่งแม่น้ าเจ้าพระยา กลุ่มชนิดพันธุ์นกชี้วัดสภาพแวดล้อม  
เป็นพวกนกในเมือง ตัวอย่างนกเด่นมากในพ้ืนที่เกาะเกร็ดที่ส ารวจพบจ านวน 8 ชนิด ได้แก่ นกกระจอกบ้าน 
นกแอ่นตาล นกเอ้ียงหงอน นกเอ้ียงสาลิกา นกพิราบ นกปากห่าง นกปรอดสวน และนกกางเขนบ้าน เป็นต้น 
โดยได้อิทธิพลเป็นปัจจัยร่วมของสภาพพ้ืนที่สีเขียวแบบสังคมเมืองใหญ่กับพ้ืนที่เกษตรเด่นชัด ดังนั้น เมื่อพ้ืนที่
ของจังหวัดนนทบุรีไม่มีพ้ืนที่ป่าไม้ จึงไม่มีถิ่นอาศัยและหากินของสัตว์ป่าที่มีความส าคัญ โดยมีรายงานข้อมูล
การส ารวจความหลากหลายของชนิดพันธุ์สัตว์ป่าน้อยมากในพ้ืนที่ 
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เนื่องจากพ้ืนที่แนวเส้นทางโครงการไม่ได้ตัดผ่านหรืออยู่ใกล้กับพ้ืนที่ป่าอนุรักษ์ตาม
กฎหมายที่มีความอุดมสมบรูณ์ ดังนั้น จึงไม่พบสัตว์ป่าหายากและใกล้สูญพันธุ์ในแนวเส้นทางโครงการและ
พ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทาง  

(3.2) การส ารวจภาคสนาม                               
    (ก)  สภาพโดยท่ัวไป 
    จากการศึกษาส ารวจทรัพยากรสัตว์ป่าในบริเวณพ้ืนที่แนวเส้นทางโครงการ และ
บริเวณพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทาง สามารถจ าแนกสภาพแหล่งที่อยู่อาศัยและ
หากินของสัตว์ป่าได้ 3 ประเภทด้วยกัน คือ  
    1) พ้ืนที่รกร้างไม่ได้ใช้ประโยชน์ ได้แก่ พ้ืนที่รกร้างที่มีหญ้าและไม้ยืนต้นขึ้นปก
คลุม ลานจอดรถยนต์ และพ้ืนที่เปิดโล่ง  
    2) แหล่งน้ า ได้แก่ คูน้ าในแนวเขตทาง และทะเลสาบขนาดใหญ่ และ  
    3) พ้ืนที่ชุมชนที่อยู่อาศัย ได้แก่ ย่านธุรกิจร้านค้า และชุมชนที่อยู่อาศัย  
    สัตว์ป่าที่อาศัยและหากินในพ้ืนที่ลักษณะเช่นนี้ส่วนใหญ่เป็นสัตว์ป่าในกลุ่มนก 
โดยเฉพาะในบริเวณพ้ืนที่โครงการมีสภาพเป็นเกาะกลางถนน พบนกเขาชวา (Geopelia striata) นกกระจอกบ้าน 
(Passer montanus) นกอีแพรดแถบอกด า (Rhipidura javanica) นกปรอดสวน (Pycnonotus blanfordi)  
และนกนางแอ่นบ้าน (Hirundo rustica) บางแห่งมีสภาพเป็นแหล่งน้ าขนาดเล็ก เป็นที่อาศัยและหากินของ 
นกยางเปีย (Egretta garzetta) นกยางกรอกพันธุ์จีน (Ardeola bacchus) และกบหนอง (Fejervarya limnocharis)  
บริเวณใต้ทางด่วนศรีรัชและชุมชนที่อยู่อาศัยเป็นที่อาศัยและท ารังวางไข่ของนกพิราบป่า (Columba livia) 
นกเอ้ียงหงอน (Acridotheres grandis) นกเขาชวา (Geopelia striata) และนกเอ้ียงสาลิกา (Acridotheres 
tristis) บริเวณพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทางสัตว์ป่าที่พบบริเวณพ้ืนที่รกร้างไม่ได้ใช้
ประโยชน์ และพ้ืนที่เปิดโล่ง เช่น นกกระปูดใหญ่ (Centropus sinensis) นกเขาไฟ (Streptopelia tranquebarica) 
นกเด้าดินทุ่ง (Anthus richardi) นกกระจิบหญ้าสีเรียบ (Prinia inornata)  งูเขียวพระอินทร์ (Chrysopelea 
ornata) งูลายสอสวน (Xenochrophis flavipunctatus) กิ้งก่าสวน (Calotes mystaceus) และหนูท้องขาว 
(Rattus rattus) บริเวณทะเลสาบขนาดใหญ่พบ นกในวงศ์นกยาง (Family Ardeidae) เช่น นกยางเปีย (Egretta 
garzetta) นกยางโทนใหญ่ (Casmerodius albus) และนกยางกรอกพันธุ์จีน (Ardeola bacchus) หากินเป็นฝูงตาม
ตามริมทะเลสาบ ส่วนนกน้ าชนิดอ่ืนๆ ที่พบ  เช่น นกกาน้ าเล็ก (Phalacrocorax niger) และนกกวัก (Amaurornis 
phoenicurus) นอกจากนี้บริเวณแหล่งน้ ายังพบกบนา (Rana rugulosa) อ่ึงอ่างบ้าน (Kaloula pulchra) และ
เหี้ย (Varanus salvator) บริเวณพ้ืนที่ชุมชนที่อยู่อาศัย ย่านธุรกิจร้านค้า พบหนูท่อ (Rattus norvegicus)  
งจกหางแบน (Cosymbotus platyurus) คางคกบ้าน (Duttaphrynus melanostictus) จิ้งเหลนบ้าน (Eutropis 
multifasciata) นกกางเขนบ้าน (Copsychus saularis) นกกระจอกใหญ่ (Passer domesticus) และนกเขาใหญ่ 
(Streptopelia chinensis) เนื่องจากพ้ืนที่ดังกล่าวจะถูกรบกวนอยู่ตลอดเวลาจากกิจกรรมต่างๆ ของมนุษย์ เช่น 
เสียงรบกวนจากกิจกรรมการสัญจรของรถยนต์ จากการก่อสร้างที่อยู่อาศัย และความหนาแน่น ความพลุกพล่าน
ของประชากรในพื้นที่ เป็นต้น ท าให้นกเหล่านี้มีความคุ้นเคยกับมนุษย์ ตัวอย่างสัตว์ป่าที่ส ารวจพบบริเวณพ้ืนที่ 
แนวเส้นทางโครงการ และพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทาง ดังแสดงในรูปที ่3.3-14 และ
รูปที ่3.3-15 ตามล าดับ 



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

 

SBW/ENV/P04055/RT63061  หน้า 3-109 

 

  
นกปรอดสวน นกอีแพรดแถบอกด า 

  
นกพิราบ นกเขาชวา 

  
นกกางเขนบ้าน นกเอ้ียงสาลิกา 

  
กบหนอง กิ้งก่าสวน 

รูปที่ 3.3-14 ตัวอย่างสัตว์ป่าที่ส ารวจพบบริเวณพื้นที่แนวเส้นทางโครงการ 
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นกยางเปยี นกยางกรอกพันธุ์จีน 

  
นกเขาไฟ นกปรอดหน้านวล 

  
กระรอกหลากสี นกกระจิบหญ้าสีเรียบ 

  
อ่ึงอ่างบ้าน จิ้งเหลนบ้าน 

รูปที่ 3.3-15 ตัวอย่างสัตว์ป่าที่ส ารวจพบบริเวณพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร 
จากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทาง 
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   (ข) ความหลากหลายของสัตว์ป่า 
          จากการส ารวจพบสัตว์ป่าที่อาศัยอยู่ในพ้ืนที่ศึกษาอย่างน้อย 64 ชนิด 54 สกุล  
ใน 37 วงศ์  จาก 15 อันดับ จ าแนกเป็นสัตว์ เลี้ ยงลูกด้วยนม (Mammal) 6 ชนิด นก (Bird) 42 ชนิด 
สัตว์เลื้อยคลาน (Reptile) 12 ชนิด และสัตว์สะเทินน้ าสะเทินบก (Amphibian) 4 ชนิด แสดงดัง ภาคผนวก 3จ-3 
(บัญชีรายชื่อสัตว์ป่า ระดับความชุกชุม และสถานภาพการอนุรักษ์)  
    - บริเวณพื้นที่แนวเส้นทางโครงการ ส ารวจพบสัตว์ป่าที่อาศัยอยู่ในพ้ืนที่
โครงการอย่างน้อย 38 ชนิด 31 สกุล ใน 23 วงศ์ จาก 9 อันดับ ดังนี้ 

 สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม ส ารวจพบสัตว์ป่ากลุ่มนี้จ านวนทั้งสิ้น  4 ชนิด  
เป็นสัตว์ในวงศ์ค้างคาวลูกหนูและหูหนูจ านวน 1 ชนิด คือ ค้างคาวลูกหนูบ้าน (Pipistrellus javanicus) บินโฉบ 
จับแมลงตามแสงไฟส่องสว่างของแนวเส้นทางโครงการ และสัตว์ที่มีขนาดตัวค่อนข้างเล็กในอันดับสัตว์ฟันแทะ
จ าพวกหนู 3 ชนิด ได้แก่ หนูท้องขาว (Rattus rattus) หนูหริ่งบ้าน (Mus musculus) และหนูท่อ (Rattus 
norvegicus) เป็นต้น พบอาศัยและหากินตามท่อระบายน้ าและพ้ืนที่รกร้างต่างๆ สามารถปรับตัวให้เข้ากับ 
การเปลี่ยนแปลงของสภาพแวดล้อมได้ดี 

 นก ส ารวจพบนกอย่างน้อย 26 ชนิด ส่วนใหญ่เป็นนกที่มีการปรับตัวให้
เข้ากับการเปลี่ยนแปลงได้ดีและมีความคุ้นเคยกับกิจกรรมต่างๆ ของมนุษย์เป็นกลุ่มของนกในเมือง พบเห็นได้
ทุกครั้งในการส ารวจ เช่น นกพิราบป่า (Columba livia) นกเขาชวา (Geopelia striata) นกเขาใหญ่ (Streptopelia 
chinensis) นกเอ้ียงสาลิกา (Acridotheres tristis) นกเอ้ียงหงอน (Acridotheres grandis) และนกกระจอกบ้าน 
(Passer montanus) เป็นต้น กลุ่มของนกทุ่งและนกในวงศ์นกยางพบหากินตามพ้ืนที่ชุ่มแฉะภายในเขตทาง 
เช่น นกกระปูดใหญ่ (Centropus sinensis) นกยางกรอกพันธุ์จีน (Ardeola bacchus) และนกยางเปีย (Egretta 
garzetta) เป็นต้น นอกเหนือจากนี้ยังพบกลุ่มของนกเกาะคอน (Passeriformes) ซึ่งพบจ านวนชนิดมากที่สุด 
จากการส ารวจ เช่น นกกางเขนบ้าน (Copsychus saularis) นกปรอดสวน (Pycnonotus blanfordi) นกปรอด
หน้านวล (Pycnonotus goiavier) นกกินปลีอกเหลือง (Cinnyris jugularis) นกกระจิบหญ้าสีเรียบ (Prinia 
inornata) นกกระจิบธรรมดา (Orthotomus sutorius) และนกกระติ๊ดขี้หมู (Lonchura punctulata) เป็นต้น  

 สัตว์เลื้อยคลาน จ านวนทั้งสิ้น 5 ชนิด เป็นสัตว์ในวงศ์ตุ๊กแก 2 ชนิด 
ได้แก่ จิ้งจกหางแบน (Cosymbotus platyurus) และจิ้งจกหางเรียบ (Hemidactylus garnotii) พบเห็น
เกาะตามต้นไม้ ตามหลืบ รวมถึงในโพรงไม้และบริเวณสิ่งปลูกสร้าง สัตว์ในวงศ์จิ้งเหลน 1 ชนิด ได้แก่ จิ้งเหลน
บ้าน (Eutropis multifasciata) สัตว์ในวงศ์ก้ิงก่า 2 ชนิด ได้แก่ กิ้งก่าสวน (Calotes mystaceus) และก้ิงก่า
หัวแดง (Calotes versicolor) สัตว์ใน 3 วงศ์นี้ด ารงชีวิตโดยการหาจับแมลงและสัตว์ขนาดเล็กกินเป็นอาหาร   

 สัตว์สะเทินน้ าสะเทินบก สัตว์ป่ากลุ่มนี้ส ารวจพบจ านวน 3 ชนิด  
เป็นสัตว์ในวงศ์คางคก 1 ชนิด ได้แก่ คางคกบ้าน (Duttaphrynus melanostictus) เป็นสัตว์ในวงศ์กบ 
จ านวน 1 ชนิด ได้แก่ กบหนอง (Fejervarya limnocharis)  และสัตว์ในวงศ์อ่ึงจ านวน 1 ชนิด ได้แก่ อ่ึงอ่างบ้าน 
(Kaloula pulchra) โดยทั้ง 3 ชนิดเป็นสัตว์ที่มีผิวหนังลื่นและชุ่มชื้น จึงมีถิ่นอาศัยอยู่ใกล้กับแหล่งน้ า และ
พ้ืนที่ชื้นแฉะที่เป็นพ้ืนที่รก เพ่ือหลบซ่อนตัวจากการถูกจับกินเป็นอาหารจากสัตว์นักล่าชนิดอ่ืน สัตว์สะเทินน้ า
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สะเทินบกส่วนใหญ่จะออกหากินในเวลากลางคืน จึงพบตัวได้ยากและมักส่งเสียงร้องเพ่ือจับคู่ผสมพันธุ์ในช่วง
ฤดูฝนมาถึงหรือในช่วงที่มีอากาศชุ่มชื้น จากการส ารวจสามารถสรุปความหลากหลายของสัตว์ป่าบริเวณพ้ืนที่
แนวเส้นทางโครงการ ดังแสดงในตารางท่ี 3.3-10 
    - บริเวณพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทาง ส ารวจพบ
สัตว์ป่าที่อาศัยอยู่ในพ้ืนที่ศึกษาอย่างน้อย 64 ชนิด 54 สกุล ใน 37 วงศ์ จาก 15 อันดับ ดังนี้ 

 สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม ส ารวจพบสัตว์ป่ากลุ่มนี้จ านวนทั้งสิ้น 6 ชนิด  
เป็นสัตว์ในอันดับสัตว์ฟันแทะจ าพวกหนู 4 ชนิด ได้แก่ หนูท้องขาว (Rattus rattus) หนูพุกใหญ่ (Bandicota 
indica) หนูท่อ (Rattus norvegicus) และหนูหริ่งบ้าน (Mus musculus) เป็นต้น เป็นสัตว์ในวงศ์กระรอก 1 ชนิด 
คือ กระรอกหลากสี ชนิดย่อยสีขาว (Callosciurus finlaysonii bocourti) และสัตว์ในวงศ์ค้างคาวลูกหนูและหูหนู 
1 ชนิด คือ ค้างคาวลูกหนูบ้าน (Pipistrellus javanicus) พบอาศัยและหากินตามพ้ืนที่รกร้างต่างๆ พ้ืนที่ชุมชน
และท่ีอยู่อาศัย สามารถปรับตัวให้เข้ากับการเปลี่ยนแปลงของสภาพแวดล้อมได้ดี 

 นก ส ารวจพบนกอย่างน้อย 42 ชนิด ส่วนใหญ่เป็นนกที่มีการปรับตัว 
ให้เข้ากับการเปลี่ยนแปลงของสภาพแวดล้อมได้ดีและมีความคุ้นเคยกับกิจกรรมต่างๆ ของมนุษย์เป็นกลุ่มของ 
นกในเมือง พบเห็นได้ทุกครั้งในการส ารวจ เช่น นกเขาชวา (Geopelia striata) นกเขาใหญ่ (Streptopelia chinensis) 
นกพิราบป่า (Columba livia) นกปรอดสวน (Pycnonotus blanfordi) นกเอ้ียงสาลิกา (Acridotheres tristis) นก
กางเขนบ้าน (Copsychus saularis) นกกระติ๊ดขี้หมู  (Lonchura punctulata) และนกกระจอกบ้าน (Passer 
montanus) เป็นต้น กลุ่มของนกทุ่ง และนกในวงศ์นกยาง เช่น นกกระจิบหญ้าสีเรียบ (Prinia inornata)  
นกเด้าดินทุ่ง (Anthus richardi) นกแอ่นตาล (Cypsiurus balasiensis) นกยางเปีย (Egretta garzetta) และ 
นกยางโทนใหญ่ (Casmerodius albus)เป็นต้น กลุ่มของนกน้ าพบหากินตามพ้ืนที่ชุ่มแฉะโดยเฉพาะบริเวณ
ทะเลสาบ เช่น นกกวัก (Amaurornis phoenicurus) และนกกาน้ าเล็ก (Microcarbo niger) เป็นต้น กลุ่มของนกที่มี
การอพยพตามฤดูกาล เช่น นกแซงแซวหางปลา (Dicrurus macrocercus) นกกระจิ๊ดธรรมดา (Phylloscopus 
inornatus) นกนางแอ่นบ้าน (Hirundo rustica) และนกยางกรอกพันธุ์จีน (Ardeola bacchus) เป็นต้น 
นอกเหนือจากนี้ยังพบกลุ่มของนกเกาะคอน (Passeriformes) เช่น นกอีแพรดแถบอกด า (Rhipidura javanica) 
อีกา (Corvus macrorhynchos) นกขมิ้นน้อยธรรมดา (Aegithina tiphia) นกกิ้งโครงคอด า (Sturnus nigricollis) 
และนกกระจิบคอด า (Orthotomus atrogularis) เป็นต้น  

 สัตว์เลื้อยคลาน จ านวนทั้งสิ้น 12 ชนิด เป็นสัตว์ในวงศ์ตุ๊กแก ได้แก่ 
ตุ๊กแกบ้าน (Gekko gecko) และจิ้งจกหางแบน (Cosymbotus platyurus) พบเห็นเกาะตามต้นไม้ โพรงไม้  
ผนังอาคาร และตามบ้านเรือน สัตว์ในวงศ์จิ้งเหลน ได้แก่ จิ้งเหลนบ้าน (Eutropis multifasciata) โดยอาหาร
หลักของสัตว์ในวงศ์นี้ ได้แก่ หนอน ไส้เดือน แมลงขนาดเล็ก และเศษอาหารตามพ้ืนดิน เป็นต้น สัตว์ในวงศ์
ตะกวด คือ เหี้ย (Varanus salvator) พบเห็นตัวได้ตามแหล่งน้ าและพ้ืนที่รกร้าง สัตว์ในวงศ์งูเหลือม วงศ์งูเขี้ยว
พิษหลัง และวงษ์งูเขี้ยวพิษหน้า เช่น งูเหลือม (Python reticulatus) งูสิงบ้าน (Ptyas korros) และงูเห่า (Naja 
sp.) เป็นต้น ด ารงชีวิตโดยการหาจับสัตว์ขนาดเล็ก ไข่นก ลูกนก สัตว์เลื้อยคลานขนาดเล็ก และสัตว์สะเทินน้ า
สะเทินบกกินเป็นอาหาร ซึ่งพบเห็นตัวได้ยาก เนื่องจากออกหากินในเวลากลางคืนและเคลื่อนที่ได้รวดเร็ว  
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  สัตว์สะเทินน้ าสะเทินบก สัตว์ป่ากลุ่มนี้ส ารวจพบจ านวน 4 ชนิด เป็น
สัตว์ในวงศ์คางคก 1 ชนิด ได้แก่ คางคกบ้าน (Duttaphrynus melanostictus) เป็นสัตว์ในวงศ์กบ จ านวน  
2 ชนิด ได้แก่ กบนา (Rana rugulosa) และกบหนอง (Fejervarya limnocharis) เป็นต้น สัตว์ในวงศ์อ่ึงจ านวน 
1 ชนิด ได้แก่ อ่ึงอ่างบ้าน (Kaloula pulchra) สัตว์สะเทินน้ าสะเทินบกส่วนใหญ่ มีถิ่นอาศัยอยู่ใกล้กับแหล่งน้ า 
และพ้ืนที่ชื้นแฉะที่เป็นพ้ืนที่รก โดยพบว่าคางคกบ้าน และอ่ึงอ่างบ้าน ชอบอาศัยอยู่ตามบ้านเรือนและชุมชน 
ที่มีไฟส่องสว่างเพราะว่ามีแมลงที่ เป็นอาหารมากกว่าพ้ืนที่ตามธรรมชาติ จากการส ารวจสามารถสรุป 
ความหลากหลายของสัตว์ป่าบริเวณพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทาง ดังแสดงใน 
ตารางที ่3.3-11 
   (ค) ระดับความชุกชุม 
    จากการศึกษาสามารถสรุประดับความชุกชุมของสัตว์บริเวณพ้ืนที่แนวเส้นทาง
โครงการและพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทาง ดังนี้ 
    - บริเวณพื้นที่แนวเส้นทางโครงการ 

 สัตว์ที่มีความชุกชุมมาก มีทั้งหมด 9 ชนิด สัตว์ที่สามารถพบเห็นได้บ่อย
ในบริเวณพ้ืนที่แนวเส้นทางโครงการ ส่วนใหญ่เป็นกลุ่มของนก (Birds) จ านวน 8 ชนิด เช่น นกพิราบป่า 
(Columba livia) นกเขาใหญ่ (Streptopelia chinensis) นกเขาชวา (Geopelia striata) นกนางแอ่นบ้าน 
(Hirundo rustica) นกปรอดสวน (Pycnonotus blanfordi) นกเอ้ียงหงอน (Acridotheres grandis) นกเอ้ียง
สาลิกา (Acridotheres tristis) และนกกระจอกบ้าน (Passer montanus) เป็นต้น และสัตว์เลี้ยงลูกด้วยน้ านม 
จ านวน 1 ชนิด คือ หนูหริ่งบ้าน (Mus musculus) ส่วนสัตว์เลื้อยคลานและสัตว์สะเทินน้ าสะเทินบกไม่พบว่า 
มีระดับความชุกชุมมากในบริเวณพ้ืนที่แนวเส้นทางโครงการ 

 สัตว์ที่มีความชุกชุมปานกลาง มีทั้งหมด 10 ชนิด โดยเป็นนก 7 ชนิด 
ได้แก่ นกยางกรอกพันธุ์จีน (Ardeola bacchus) นกเขาไฟ (Streptopelia tranquebarica) นกอีแพรดแถบอกด า 
(Rhipidura javanica) นกกางเขนบ้าน (Copsychus saularis) และนกปรอดหน้านวล (Pycnonotus goiavier) 
เป็นต้น สัตว์เลี้ยงลูกด้วยน้ านม จ านวน 2 ชนิด ได้แก่ หนูท้องขาว (Rattus rattus) และหนูท่อ (Rattus norvegicus) 
และสัตว์สะเทินน้ าสะเทินบก จ านวน 1 ชนิด คือ กบหนอง (Fejervarya limnocharis) ส่วนสัตว์เลื้อยคลานไม่พบว่ามี
ระดับความชุกชุมปานกลางในบริเวณพ้ืนที่แนวเส้นทางโครงการ 

 สัตว์ที่ส ารวจพบว่ามีระดับความชุกชุมน้อย ทั้งหมด 19 ชนิด จ าแนก
เป็นนก 11 ชนิด เช่น นกกระปูดใหญ่ (Centropus sinensis) นกกระติ๊ดขี้หมู (Lonchura punctulata) นกกินปลี
อกเหลือง (Cinnyris jugularis) อีกา (Corvus macrorhynchos) และนกเอ้ียงด่าง (Gracupica contra) เป็นต้น 
สัตว์เลื้อยคลาน จ านวน 5 ชนิด ได้แก่ จิ้งจกหางเรียบ (Hemidactylus garnotii) กิ้งก่าสวน (Calotes mystaceus) 
และจิ้งเหลนบ้าน (Eutropis multifasciata) เป็นต้น สัตว์สะเทินน้ าสะเทินบกอีก จ านวน 2 ชนิด ได้แก่ อ่ึงอ่างบ้าน 
(Kaloula pulchra) และคางคกบ้าน (Duttaphrynus melanostictus) และสัตว์เลี้ยงลูกด้วยน้ านม จ านวน  
1 ชนิด ได้แก่ ค้างคาวลูกหนูบ้าน (Pipistrellus javanicus) แสดงระดับความชุกชุมของสัตว์บริเวณพ้ืนที่ 
แนวเส้นทางโครงการ ดังตารางที่ 3.3-10 
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    - บริเวณพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทาง 
 สัตว์ที่มีความชุกชุมมาก มีทั้งหมด 20 ชนิด สัตว์ที่สามารถพบเห็นได้

บ่อยในบริเวณพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทาง ส่วนใหญ่เป็นกลุ่มของนก (Birds) 
จ านวน 14 ชนิด เช่น นกยางเปีย (Egretta garzetta) นกยางกรอกพันธุ์จีน (Ardeola bacchus) นกพิราบป่า 
(Columba livia) นกเขาไฟ (Streptopelia tranquebarica) นกเขาใหญ่ (Streptopelia chinensis) นกเอ้ียง
หงอน (Acridotheres grandis) และนกกระจิบหญ้าสีเรียบ (Prinia inornata) เป็นต้น สัตว์ที่มีความชุกชุม
รองลงมาอยู่ในจ าพวกสัตว์เลี้ยงลูกด้วยน้ านม (Mammals) จ านวน 3 ชนิด ได้แก่ หนูหริ่งบ้าน (Mus musculus) 
หนูท้องขาว (Rattus rattus) และหนูท่อ (Rattus norvegicus) สัตว์เลื้อยคลาน (Reptiles) จ านวน 2 ชนิด ได้แก่ 
จิ้งจกหางแบน (Cosymbotus platyurus) และจิ้งจกหางเรียบ (Hemidactylus garnotii)  สัตว์สะเทินน้ าสะเทิน
บก (Amphibians) จ านวน 1 ชนิด คือ กบหนอง (Fejervarya limnocharis)  

 สัตว์ที่มีความชุกชุมปานกลาง มีทั้งหมด 16 ชนิด โดยจ าแนกเป็นนก  
12 ชนิด เช่น นกแอ่นตาล (Cypsiurus balasiensis) นกเด้าดินทุ่ง (Anthus richardi) นกปรอดหน้านวล 
(Pycnonotus goiavier) นกกาฝากสีเรียบ (Dicaeum minullum) นกกระจอกใหญ่ (Passer domesticus) 
นกกระจิบธรรมดา (Orthotomus sutorius) และนกกระจี๊ดธรรมดา (Phylloscopus inornatus) เป็นต้น สัตว์ที่
มีความชุกชุมรองลงมาอยู่ในจ าพวกสัตว์เลื้อยคลาน จ านวน 2 ชนิด ได้แก่ กิ้งก่าสวน (Calotes mystaceus) 
และงูสิงบ้าน (Ptyas korros) สัตว์เลี้ยงลูกด้วยน้ านม จ านวน 1 ชนิด คือ ค้างคาวลูกหนูบ้าน (Pipistrellus 
javanicus) และสัตว์สะเทินน้ าสะเทินบก จ านวน 1 ชนิด คือ อ่ึงอ่างบ้าน (Kaloula pulchra) 

 สัตว์ที่ส ารวจ พบว่ามีระดับความชุกชุมน้อยทั้งหมด 28 ชนิด จ าแนก
เป็นนก 16 ชนิด เช่น นกกาน้ าเล็ก (Phalacrocorax niger) นกกระเต็นอกขาว (Halcyon smyrnensis)  
นกตีทอง (Megalaima haemacephala) นกแซงแซวหางปลา (Dicrurus macrocercus) นกขมิ้นน้อยธรรมดา 
(Aegithina tiphia) นกกวัก (Amaurornis phoenicurus) นกกิ้งโครงคอด า (Sturnus nigricollis) และนกตีทอง 
(Megalaima haemacephala) เป็นต้น สัตว์ที่มีความชุกชุมรองลงมาอยู่ในจ าพวกสัตว์เลื้อยคลาน จ านวน  
8 ชนิด เช่น กิ้งก่าหัวแดง (Calotes versicolor) ตุ๊กแกบ้าน (Gekko gecko) จิ้งเหลนบ้าน (Eutropis multifasciata) 
เหี้ย (Varanus salvator) งูเหลือม (Python reticulatus) และงูเห่า (Naja sp.) เป็นต้น สัตว์สะเทินน้ าสะเทินบก
อีกจ านวน 2 ชนิด ได้แก่ กบนา (Rana rugulosa) และคางคกบ้าน (Duttaphrynus melanostictus) และสัตว์เลี้ยง
ลูกด้วยน้ านม จ านวน 2 ชนิด ได้แก่ กระรอกหลากสี ชนิดย่อยสีขาว (Callosciurus finlaysonii bocourti) 
และหนูพุกใหญ่ (Bandicota indica) แสดงระดับความชุกชุมของสัตว์ป่าบริเวณพ้ืนที่ศึกษาในระยะ  
500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทาง ดังตารางท่ี 3.3-11 
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ตารางท่ี 3.3-10 
ความหลากชนิดและระดับความชุกชุมของสัตว์ป่าตลอดแนวเส้นทางของพ้ืนที่โครงการ 

ประเภท 
ชนิด 

(Species) 
สกุล 

(Genus) 
วงศ ์

(Family) 
อันดับ

(Order) 
ระดับความชุกชมุ (ชนิด) 

มาก ปานกลาง น้อย 
สัตว์เล้ียงลูกด้วยนม 4 3 2 2 1 2 1 
นก 26 21 15 5 8 7 11 
สัตว์เล้ือยคลาน 5 4 3 1 0 0 5 
สัตว์สะเทินน้ าสะเทินบก 3 3 3 1 0 1 2 

รวม 38 31 23 9 9 10 19 
ที่มา :   จากการตรวจวัดของบริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนยริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด (มหาชน) / บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด,  

ระหว่างวันที่ 8-9 มีนาคม 2561 

 
ตารางท่ี 3.3-11 

ความหลากชนิดและระดับความชุกชุมของสัตว์ป่าบริเวณพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร 
จากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทาง 

ประเภท 
ชนิด 

(Species) 
สกุล 

(Genus) 
วงศ ์

(Family) 
อันดับ

(Order) 
ระดับความชุกชมุ (ชนิด) 

มาก ปานกลาง น้อย 
สัตว์เล้ียงลูกด้วยนม 6 5 3 2 3 1 2 
นก 42 34 24 10 14 12 16 
สัตว์เล้ือยคลาน 12 11 7 2 2 2 8 
สัตว์สะเทินน้ าสะเทินบก 4 4 3 1 1 1 2 

รวม 64 54 37 15 20 16 28 
ที่มา :   จากการตรวจวัดของบริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนยริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด (มหาชน) / บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด,  

ระหว่างวันที่ 8-9 มีนาคม 2561 
 

   (ง) สถานภาพของสัตว์ป่า 
    บริษัทที่ปรึกษาได้จ าแนกสถานภาพของสัตว์ป่าที่พบจากการส ารวจออกเป็น  
3 สถานภาพ คือ  
    - สถานภาพตามกฎหมายโดยยึดตามพระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครอง 
สัตว์ป่า พ.ศ.2562  
     - สถานภาพทางด้านการอนุรักษ์ โดยพิจารณาจากระดับการลดลงของจ านวน
ประชากรเนื่องจากการถูกคุกคาม โดยใช้เกณฑ์ในการพิจารณาของ International Union Conservation of Nature; 
IUCN (2017)  
    - การจัดสถานภาพทรัพยากรชีวภาพของประเทศไทย โดยส านักงานนโยบาย 
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม พ.ศ.2548 โดยไม่พบว่ามีสัตว์ป่าชนิดใดที่พบเห็นจากการส ารวจ 
เป็นสัตว์ป่าที่ถูกระบุให้เป็นสัตว์ป่าสงวน  



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

 

SBW/ENV/P04055/RT63061  หน้า 3-116 

    - สถานภาพตามกฎหมายตามพระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า 
พ.ศ.2562 สามารถจ าแนกได้โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

 บริเวณพื้นที่แนวเส้นทางโครงการ 
      สัตว์ป่าใน 4 กลุ่มหลักที่พบในบริเวณพ้ืนที่แนวเส้นทางโครงการ 
สามารถจ าแนกสถานภาพตามกฎหมาย คือ สัตว์ที่ถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าคุ้มครองทั้งสิ้น 23 ชนิด เป็นนก  
22 ชนิด ซึ่งนกเหล่านี้ส่วนใหญ่แล้วได้รับการคุ้มครองไว้เพ่ือความสวยงามตามธรรมชาติ  หรือในบางชนิด 
เป็นนกที่ช่วยก าจัดศัตรูทางการเกษตร เช่น นกเขาไฟ (Streptopelia tranquebarica) นกกระปูดใหญ่ 
(Centropus sinensis) นกนกยางเปีย (Egretta garzetta) นกแอ่นตาล (Cypsiurus balasiensis) นกกินปลี
อกเหลือง (Cinnyris jugularis) นกปรอดสวน (Pycnonotus blanfordi) นกเอ้ียงสาลิกา (Acridotheres tristis)  
และนกเอ้ียงหงอน (Acridotheres grandis) เป็นต้น สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม จ านวน 1 ชนิด คือ ค้างคาวลูกหนูบ้าน 
(Pipistrellus javanicus) ส่วนสัตว์เลื้อยคลานและสัตว์สะเทินน้ าสะเทินบกที่ส ารวจพบบริเวณพ้ืนที่ตาม 
แนวเส้นทางทุกชนิดยังไม่ได้รับการคุ้มครองตามกฎหมาย ดังตารางท่ี 3.3-12  

 
ตารางท่ี 3.3-12 

สถานภาพอนุรักษ์ และสถานภาพตามกฎหมายของสัตว์ป่าในบริเวณพื้นที่แนวเส้นทางโครงการ 
 

ประเภท 
สถานภาพอนุรักษ์ (ชนิด)  

สถานภาพตามกฎหมาย (PR) 
(ชนิด) 

สผ. IUCN 
EN VU NT EN VU NT 

สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม - - - - - - 1 
นก - - - - - - 22 
สัตว์เลื้อยคลาน - - - - - - - 
สัตว์สะเทินน้ าสะเทินบก - - - - - - - 

รวม 0 0 0 0 0 0 23 
รวมทั้งหมด 0 0 23 

หมายเหต ุ:     สถานภาพตามกฎหมาย (พ.ร.บ.สงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า 2562) 
 PR :  Protected Animal สัตว์ป่าคุ้มครอง  
 สถานภาพอนุรักษ ์(Red Data of Thailand, โดยส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม) 
                  EN :  Endangered Species สัตว์ที่อยู่ในสถานสภาพใกล้สูญพันธุ์ 
 VU : Vulnerable สัตว์ที่อยู่ในสถานสภาพมีแนวโน้มใกล้สูญพันธุ์ 
 NT : Near Threatened สัตว์ที่อยู่ในสถานภาพใกล้ถูกคุกคาม 
             สถานภาพอนุรักษ์ของ International Union Conservation of Nature; IUCN (2017) 
                  EN :  Endangered Species สัตว์ที่อยู่ในสถานสภาพใกล้สูญพันธุ์ 
                  VU : Vulnerable สัตว์ที่อยู่ในสถานสภาพมีแนวโน้มใกล้สูญพันธุ์ 
 NT : Near Threatened สัตว์ที่อยู่ในสถานภาพใกล้ถูกคุกคาม 
ที่มา : บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2563 
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 บริเวณพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทาง 

      สัตว์ป่าใน 4 กลุ่มหลักที่พบในพ้ืนที่ศึกษา สามารถจ าแนกสถานภาพ 
ตามกฎหมาย คือ สัตว์ที่ถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าคุ้มครองทั้งสิ้น 44 ชนิด เป็นนก 38 ชนิด ซึ่งนกเหล่านี้ส่วนใหญ่แล้ว
ได้รับการคุ้มครองไว้เพ่ือความสวยงามตามธรรมชาติ หรือในบางชนิดเป็นนกที่ช่วยก าจัดศัตรูทางการเกษตร เช่น 
นกยางโทนใหญ่ (Casmerodius albus) นกกาน้ าเล็ก (Phalacrocorax niger) นกกวัก (Amaurornis 
phoenicurus) นกอีแพรดแถบอกด า (Rhipidura javanica) นกกางเขนบ้าน (Copsychus saularis) นก
ตะขาบทุ่ง (Coracias benghalensis) นกเค้าโมง (Glaucidium cuculoides) และนกขมิ้นน้อยธรรมดา 
(Aegithina tiphia)  เป็นต้น สัตว์เลื้อยคลานจ านวน 5 ชนิด เช่น งูเหลือม (Python reticulatus) งูสิงบ้าน 
(Ptyas korros) และเหี้ย (Varanus salvator) เป็นต้น ส่วนสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม จ านวน 1 ชนิด คือ ค้างคาว
ลูกหนูบ้าน (Pipistrellus javanicus) และสัตว์สะเทินน้ าสะเทินบกที่ส ารวจพบบริเวณพ้ืนที่ศึกษาในระยะ  
500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทางทุกชนิดยังไม่ได้รับการคุ้มครองตามกฎหมาย ดังตารางที่ 3.3-12  
    - สถานภาพการอนุรักษ์ชนิดพันธุ์ที่ถูกคุกคามของประเทศไทย โดยส านักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ., 2560) สามารถจ าแนกได้โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

 บริเวณพื้นที่แนวเส้นทางโครงการ 
        สัตว์ที่ได้ขึ้นตามทะเบียนรายการชนิดพันธุ์ที่ถูกคุกคามของประเทศไทย
ในกลุ่มสัตว์มีกระดูกสันหลัง (Thailand Red Data: Vertebrates) โดยส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม (สผ.) ไม่พบว่าในบริเวณพ้ืนที่ตามแนวเส้นทางมีสัตว์ที่ได้รับการขึ้นทะเบียนดังกล่าวของ สผ. 
สถานภาพของสัตว์ป่าที่พบในบริเวณพ้ืนที่แนวเส้นทางโครงการ ดังตารางท่ี 3.3-12 

 บริเวณพื้นทีศ่ึกษาในระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทาง 
      สัตว์ที่ได้ขึ้นตามทะเบียนรายการชนิดพันธุ์ที่ถูกคุกคามของประเทศไทย
ในกลุ่มสัตว์มีกระดูกสันหลัง (Thailand Red Data: Vertebrates) โดยส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม (สผ.) ไม่พบว่าในบริเวณพ้ืนที่ตามแนวเส้นทางมีสัตว์ที่ได้รับการขึ้นทะเบียนดังกล่าวของ สผ. 
สถานภาพของสัตว์ป่าที่พบในบริ เวณพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่ งกลางแนวเส้นทาง  
ดังตารางที่ 3.3-12 
    - สถานภาพการอนุรักษ์ชนิดพันธุ์ที่ถูกคุกคามในระดับนานาชาติ โดยสหพันธ์
นานาชาติเพื่อการอนุรักษ์ธรรมชาติและทรัพยากรธรรมชาติ (IUCN, 2017) สามารถจ าแนกได้โดยมีรายละเอียด
ดังนี้ 

 บริเวณพื้นที่แนวเส้นทางโครงการ 
        สถานภาพทางด้านอนุรักษ์โดยพิจารณาจากระดับการลดลงของจ านวน
ประชากรเนื่องจากการถูกคุกคามโดยใช้เกณฑ์ในการพิจารณาของ International Union Conservation of 
Nature; IUCN (2017) ไม่พบว่าในบริเวณพ้ืนที่แนวเส้นทางโครงการมีสัตว์ที่ได้รับการขึ้นทะเบียนดังกล่าว 
สัตว์ป่าส่วนใหญ่เป็นสัตว์ที่อยู่ในสถานภาพกลุ่มที่เป็นกังวลน้อยที่สุด (LC: Least Concern) สามารถพบเห็น
และกระจายพันธุ์ ได้โดยทั่วไป และสถานภาพของสัตว์ป่าที่พบในบริเวณพ้ืนที่แนวเส้นทางโครงการ  
ดังตารางที่ 3.3-13 
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 บริเวณพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทาง 
        สถานภาพทางด้านอนุรักษ์โดยพิจารณาจากระดับการลดลงของจ านวน
ประชากรเนื่องจากการถูกคุกคามโดยใช้เกณฑ์ในการพิจารณาของ International Union Conservation of 
Nature; IUCN (2017) ไม่พบว่าในพ้ืนที่ศึกษามีสัตว์ที่ได้รับการขึ้นทะเบียนดังกล่าว สัตว์ป่าส่วนใหญ่เป็นสัตว์  
ที่อยู่ในสถานภาพกลุ่มที่เป็นกังวลน้อยที่สุด (LC: Least Concern) สามารถพบเห็นและกระจายพันธุ์ได้
โดยทั่วไป และสถานภาพของสัตว์ป่าที่พบในบริเวณพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทาง 
ดังตารางที ่3.3-13 
 

ตารางท่ี 3.3-13 
สถานภาพอนุรักษ์ และสถานภาพตามกฎหมายของสัตว์ป่าในบริเวณพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร 

จากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทาง 
 

ประเภท 
สถานภาพอนุรักษ์ (ชนิด)  

สถานภาพตามกฎหมาย (PR) 
(ชนิด) 

สผ. IUCN 
EN VU NT EN VU NT 

สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม - - - - - - 1 
นก - - - - - - 38 
สัตว์เลื้อยคลาน - - - - - - 5 
สัตว์สะเทินน้ าสะเทินบก - - - - - - - 

รวม 0 0 0 0 0 0 44 
รวมทั้งหมด 0 0 44 

หมายเหต ุ:     สถานภาพตามกฎหมาย (พ.ร.บ.สงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า 2562) 
 PR: Protected Animal สัตว์ป่าคุ้มครอง  
 สถานภาพอนุรักษ ์(Red Data of Thailand, โดยส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม) 
                  EN : Endangered Species สัตว์ที่อยู่ในสถานสภาพใกล้สูญพันธุ์ 
 VU : Vulnerable สัตว์ที่อยู่ในสถานสภาพมีแนวโน้มใกล้สูญพันธุ์ 
 NT : Near Threatened สัตว์ที่อยู่ในสถานภาพใกล้ถูกคุกคาม 
             สถานภาพอนุรักษ์ของ International Union Conservation of Nature; IUCN (2017) 
                  EN : Endangered Species สัตว์ที่อยู่ในสถานสภาพใกล้สูญพันธุ์ 
                  VU : Vulnerable สัตว์ที่อยู่ในสถานสภาพมีแนวโน้มใกล้สูญพันธุ์ 
 NT : Near Threatened สัตว์ที่อยู่ในสถานภาพใกล้ถูกคุกคาม 
     

   (จ) ความสัมพันธ์กับถิ่นอาศัย 
การกระจายพันธุ์ของสัตว์ในพ้ืนที่โครงการของสัตว์ใน 4 กลุ่มหลัก จะมีการ

กระจายพันธุ์แบบไม่สม่ าเสมอ สัตว์ในกลุ่มสัตว์สะเทินน้ าสะเทินบกและสัตว์ในกลุ่มสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมมี 
ความหลากหลายของชนิดพันธุ์และการกระจายตัวที่แคบกว่าสามารถพบได้ตามแหล่งน้ า พ้ืนที่ชุ่มแฉะ กลุ่มไม้
ยืนต้น และพ้ืนที่รกร้างต่างๆ ส่วนสัตว์ในกลุ่มสัตว์เลื้อยคลานมีความหลากหลายของชนิดพันธุ์ และการกระจาย
ตัวที่กว้างกว่า เพราะสามารถปรับตัวให้เข้ากับสภาพแวดล้อมที่เปลี่ยนแปลงไปได้ดี มีความทนทานสูง และ
สามารถอาศัยและหากินได้ในเกือบทุกสภาพนิเวศ โดยที่สัตว์ในกลุ่มนกมีการส ารวจพบจ านวนชนิดพันธุ์ ระดับ
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ความชุกชุม และการกระจายตัวมากที่สุด สามารถอาศัยและหากินได้ในสภาพนิเวศที่หลากหลาย ซึ่งนกเป็น
สัตว์ที่มีความสามารถในการเคลื่อนที่สูง โดยจะมีการเคลื่อนย้ายไปจุดต่างๆ ตามกิจกรรมในช่วงวันได้ดีกว่าสัตว์
ในกลุ่มอ่ืน สัตว์ในชั้นนี้อาศัยความสามารถในการบินและหลบหลีกหรือเคลื่อนย้ายออกไปจากพ้ืนที่โครงการไป
ยังพ้ืนที่โดยรอบที่มีลักษณะใกล้เคียงได้โดยง่าย ส่วนสัตว์ในกลุ่มอ่ืนๆ แม้จะมีการเคลื่อนที่ในวงแคบกว่า  
แต่มีความสามารถในการเพ่ิมประชากรสูง และมีการแพร่กระจายพันธุ์ไปได้ทั่วทั้งพ้ืนที่เช่นเดียวกันตาม
ลักษณะของพ้ืนที่นั้นๆ ที่เป็นแหล่งอาศัยและหากินของสัตว์ป่ากลุ่มดังกล่าว 
    เนื่องจากพ้ืนที่แนวเส้นทางโครงการไม่ได้ตัดผ่านหรืออยู่ใกล้กับพ้ืนที่ป่าอนุรักษ์ 
ตามกฎหมายที่มีความอุดมสมบรูณ์ ดังนั้น จึงไม่พบสัตว์ป่าหายากและใกล้สูญพันธุ์ในแนวเส้นทางโครงการและ
พ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

 
3.4 คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 
 

3.4.1 การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
 (1)  บทน า 
  การศึกษาด้านการใช้ประโยชน์ที่ดิน เป็นการศึกษาและจ าแนกสภาพการใช้ประโยชน์ที่ดิน 
ในปัจจุบันในขอบเขตพ้ืนที่ศึกษาข้างละ 500 เมตร จากแนวเส้นทางโครงการ ซึ่งผลการศึกษาที่ได้จะใช้เป็น
ข้อมูลเบื้องต้นในการประเมินผลกระทบด้านการใช้ประโยชน์ที่ดิน รวมทั้งการเสนอแนะมาตรการป้องกัน แก้ไข 
และลดผลกระทบ ตลอดจนมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมท่ีเหมาะสมต่อไป 
 (2)  วิธีการศึกษา 
  (2.1) การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ 
    การศึกษาและวิเคราะห์ด้านรูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ดินในสภาพปัจจุบันตามแนวระบบ
ขนส่งมวลชนฯ และพ้ืนที่ข้างเคียงได้พิจารณาใช้เอกสาร/รายงาน และข้อมูลที่รวบรวมได้จากหน่วยงานต่างๆ 
ดังนี้ 

 แผนที่ภูมิประเทศ มาตราส่วน 1:50,000 (L7018) ของกรมแผนที่ทหาร (พ.ศ.2542)  
 ภาพถ่ายดาวเทียมจากโปรแกรม Google Earth (พ.ศ.2560)  
 ข้อมูลผังเมืองรวมจังหวัดนนทบุรี และข้อก าหนดการใช้ประโยชน์ที่ดินฯ ของ 

กรมโยธาธิการและผังเมือง (พ.ศ.2561)  
  (2.2) การส ารวจภาคสนาม 
    (ก)  ท าการส ารวจและตรวจสอบสภาพพ้ืนที่โครงการฯ ในภาคสนามเดือนกุมภาพันธ์ 
2561 เพ่ือใช้เป็นข้อมูลประกอบการศึกษาและปรับแก้รูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ดินให้เป็นปัจจุบัน 
     (ข)  ท าการศึกษาและวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงรูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ดินตาม 
แนวระบบขนส่งมวลชนฯ ตัดผ่านและพ้ืนที่ข้างเคียง  
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  (3)  ผลการศึกษา 
  (3.1) การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ 
     จากการรวบรวมข้อมูลจากกฎกระทรวงผังเมืองรวม พบว่า พ้ืนที่ศึกษาอยู่ในเขตพ้ืนที่
ของอ าเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี  โดยอยู่ในพ้ืนที่บางส่วนของต าบลบ้านใหม่ ต าบลคลองเกลือ และต าบล 
บางตลาด จากการรวบรวม และวิเคราะห์ข้อมูลทุติยภูมิ พบว่า จังหวัดนนทบุรีได้มีการจัดท าผังเมืองรวมทั้งจังหวัด
เป็นผังเมืองรวมเมืองนนทบุรี ปัจจุบันอยู่ระหว่างปรับปรุงผัง อยู่ในขั้นตอนที่ 4. ประชุมรับฟังความคิดเห็นของ
ประชาชน (ที่มา : http://www.dpt.go.th/urbanplanning/page5.php/, เมษายน 2561)     
   (3.2) การส ารวจภาคสนาม 
         การใช้ประโยชน์ที่ดินตามการศึกษาปัจจุบัน ตามแนวระบบขนส่งมวลชนฯ และพ้ืนที่
ข้างเคียงในรัศมี 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ซึ่งจากการศึกษาในครั้งนี้แนวเส้นทางของของส่วน
ต่อขยายโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี (สถานีศรีรัช (PK10)-เมืองทองธานี) โดยจะเชื่อมเข้า
เมืองทองธานี ที่บริเวณสถานีศรีรัช (PK 10) มีระยะทางประมาณ 3 กิโลเมตร ประกอบด้วย 2 สถานี คือ 1) สถานี 
MT-01 และ 2) สถานี MT-02 ส าหรับแนวเขตบริเวณเกาะกลางถนนทางเข้าเมืองทองธานี ซึ่งอยู่ในความรับผิดชอบ
ของการทางพิเศษแห่งประเทศไทย ดังนั้น ที่ปรึกษาจึงได้ท าการศึกษาข้อมูลพ้ืนฐานและด าเนินการส ารวจภาคสนาม 
โดยท าการส ารวจภาคสนามในเดือนกุมภาพันธ์ 2561 ผลการส ารวจ รวมพ้ืนที่ 3,942,914.93 ตารางเมตร โดยพบว่า
มีการใช้ประโยชน์ที่ดินในปัจจุบันประกอบด้วย พ้ืนที่ชุมชนที่อยู่อาศัย (U2) มากเป็นอันดับหนึ่ง คือ 1,748,426.08 
ตารางเมตร (ร้อยละ 44.34) รองลงมา ได้แก่ พ้ืนที่ย่านธุรกิจร้านค้า (U1) 1,075,800.05 ตารางเมตร (ร้อยละ 27.28) 
พ้ืนที่ที่ไม่ได้ใช้ประโยชน์ (M1) 616,942.82 ตารางเมตร (ร้อยละ 15.65) แหล่งน้ า (W2) 282,374.79 ตารางเมตร  
(ร้อยละ 7.16) สถานที่ราชการ/รัฐวิสาหกิจ (U3) 87,776 ตารางเมตร (ร้อยละ 2.23) โรงงานอุตสาหกรรม (U7) 
81,881.90 ตารางเมตร (ร้อยละ 2.08) ศาสนสถาน / โบราณสถานและประวัติศาสตร์ (U5) 25,775.92 ตารางเมตร  
(ร้อยละ 0.65) และสถานศึกษา 23,937.37 ตารางเมตร (ร้อยละ 0.61) ตามล าดับ ดังตารางที่ 3.4-1 และรูปที่ 3.4-1 
 
 

ตารางท่ี 3.4-1 
การใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่ศึกษาของโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย  

ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี 

ประเภทการใชป้ระโยชน์ที่ดิน 
พื้นที่ศึกษา 500 เมตร 

(ตร.ม)  
ร้อยละ 

ของพื้นที่ศึกษา 
U1 = ย่านธุรกจิร้านค้า        1,075,800.05 27.28 
U2 = พื้นที่ชุมชนที่อยู่อาศัย       1,748,426.08 44.34 

U3 = สถานที่ราชการ / รัฐวิสาหกิจ          87,776.00 2.23 
U4 = สถานศึกษา          23,937.37 0.61 
U5 = ศาสนสถาน / โบราณสถานและประวัติศาสตร์          25,775.92 0.65 
U7 = โรงงานอุตสาหกรรม           81,881.90 2.08 
M1 = พื้นที่ที่ไม่ได้ใช้ประโยชน์         616,942.82 15.65 
W2 = แหล่งน้ า         282,374.79 7.16 

รวมพื้นที่ศึกษา       3,942,914.93 100.000 
 ที่มา :  จากการตรวจวัดของบริษทั ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนยริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด (มหาชน) / 
          บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด,  กุมภาพันธ์ 2561 

http://www.dpt.go.th/urbanplanning/page5.php/,%20เมษายน
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รูปที่ 3.4-1 การใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่ศึกษาของโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย 

ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี
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3.4.2 ระบบคมนาคมขนส่ง 

1) บทน า 
 การพัฒนาโครงการโดยเฉพาะในระยะก่อสร้างโครงการ จะมีกิจกรรมที่ส าคัญ คือ การขนส่ง

วัสดุก่อสร้างและเครื่องจักรเข้ามาในพ้ืนที่โครงการ จึงอาจท าให้มีปริมาณจราจรเพ่ิมขึ้น บริเวณทางหลวงสาย
หลักและเส้นทางเข้าสู่พ้ืนที่โครงการ มีผลกระทบต่อการสัญจรของผู้ใช้เส้นทาง รวมทั้งจ านวนอุบัติเหตุที่อาจ
เพ่ิมขึ้นจากกิจกรรมของโครงการ ดังนั้น จึงจ าเป็นที่จะต้องศึกษาสภาพการคมนาคมในปัจจุบัน เพ่ือน ามาเป็น
ข้อมูลประกอบการประเมินผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ และก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 
ที่อาจจะเกิดขึ้นจากโครงการท่ีเหมาะสมต่อไป 

2) วิธีการศึกษา 
  (2.1) การรวบรวมข้อมูลทตุิยภูม ิ
    ทบทวนข้อมูลทุติยภูมิ เช่น โครงข่ายคมนาคม และสภาพการคมนาคมบริเวณพ้ืนที่
โครงการ จากรายงานและเอกสารต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง อาทิเช่น กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท และกรมโยธาธิการ
และผังเมือง เป็นต้น 
  (2.2) การส ารวจภาคสนาม 
    ด าเนินการตรวจนับปริมาณจราจร จ านวน 2 สถานี ได้แก่ 1) บริเวณซอยแจ้งวัฒนะ - 
ปากเกร็ด 39 ช่วงแยกถนนแจ้งวัฒนะ ตัดกับ ทางเข้า-ออก เมืองทองธานี และ 2) บริเวณซอยแจ้งวัฒนะ -  
ปากเกร็ด 39 ช่วงทางขึ้น-ลงทางด่วนเมืองทองธานี ดังรูปท่ี 3.4-2 โดยท าการเก็บรวบรวมข้อมูลได้บันทึกชนิด
ของพาหนะที่สัญจรตามทิศทางในแต่ละชั่วโมง ตั้งแต่เวลา 07.00 – 19.00 น. เป็นเวลา 2 วัน ในวันท างาน 1 วัน 
(วันอังคารที่ 20 กุมภาพันธ์ พ.ศ.2561) และวันหยุดราชการ 1 วัน (วันเสาร์ที่ 17 กุมภาพันธ์ พ.ศ.2561) 
 3) ผลการศึกษา 
  (3.1) การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ 
    (3.1.1)  โครงข่ายคมนาคมโดยรอบพื้นที่โครงการ 
     สภาพปัจจุบันของถนนติวานนท์ช่วงทางแยกแครายจนถึงทางแยกปากเกร็ด 
เป็นถนนสายหลักตามแนวเหนือ-ใต้ เชื่อมโยงจังหวัดนนทบุรีกับจังหวัดปทุมธานี โดยถนนติวานนท์ช่วงนี้อยู่ใน
ความดูแลของกรมทางหลวง เป็นถนนขนาด 6 ช่องจราจร (ไป-กลับ) มีเกาะกลางและทางเท้าทั้งสองฝั่งถนน  
เขตทางกว้าง 33 เมตร ตัดผ่านถนนสายหลัก/สายรองหลายสาย เช่น ถนนรัตนาธิเบศร์ ถนนสนามบินน้ า  
ถนนสามัคคี และถนนแจ้งวัฒนะ ฯลฯ ทั้งนี้ตามแนวถนนติวานนท์ตัดผ่านก่อให้เกิดจุดตัดที่เป็นทางแยกส าคัญๆ 
จ านวน 4 แห่งดังนี้  

- ทางแยกแคราย มีลักษณะเป็นสี่แยกของจุดตัดถนนติวานนท์กับถนน
รัตนาธิเบศร์ และถนนงามวงศ์วาน ปัจจุบันมีสะพานลอยข้ามทางแยกขนาด 4 ช่องจราจรในแนวของถนนติวา
นนท์กับถนนงามวงศ์วาน โดยกรมทางหลวงมีแผนงานก่อสร้างอุโมงค์หรือสะพานข้ามทางแยกในแนวถนนติวา
นนท์ในสภาพอนาคต ส าหรับทางแยกที่พ้ืนราบควบคุมการจราจรด้วยสัญญาณไฟจราจร โดยอนุญาตให้เคลื่อนที่
ไปได้ทกทิศทาง  
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- ทางแยกสนามบินน้ า มีลักษณะเป็นสามแยกของจุดเชื่อมระหว่างถนน 
ติวานนท์กับถนนสนามบินน้ า โดยกรมทางหลวงมีแผนก่อสร้างสะพานข้ามทางแยกสนามบินน้ า และทางแยก
สามัคคี ในแนวถนนติวานนท์ในสภาพอนาคต และการควบคุมการจราจรปัจจุบันที่ทางแยกด้วยสัญญาณไฟ
จราจร โดยอนุญาตให้เคลื่อนที่ไปได้ทุกทิศทาง 

- ทางแยกสามัคคี มีลักษณะเป็นสามแยกของจุดเชื่อมระหว่างถนนติวานนท์
กับถนนสามัคคี โดยกรมทางหลวงมีแผนก่อสร้างสะพานข้ามทางแยกสามัคคี ในแนวถนนติวานนท์โดยเป็นสะพาน
ยกระดับต่อเนื่องมาจากทางแยกสนามบินน้ า ในสภาพอนาคตและการควบคุมการจราจรปัจจุบัน ที่ทางแยกด้วย
สัญญาณไฟจราจรโดยอนุญาตให้เคลื่อนที่ได้ทุกทิศทาง 

- ทางแยกปากเกร็ด มีลักษณะเป็นสี่แยกของจุดตัดถนนติวานนท์กับถนน
แจ้งวัฒนะ มีอุโมงค์ลอดทางแยกขนาด 4 ช่องจราจร (ไป-กลับ) ในแนวถนนติวานนท์และมีสะพานข้ามทางแยก 
ขนาด 4 ช่องจราจร (ไป-กลับ) ในแนวถนนแจ้งวัฒนะและต่อเนื่องจนกระทั่งข้ามแม่น้ าเจ้าพระยา (สะพานพระราม 4) 
ส าหรับทางแยกที่พ้ืนราบควบคุมการจราจรด้วยสัญญาณไฟจราจรอนุญาตให้เคลื่อนที่ได้ทุกทิศทาง 
     สภาพปัจจุบันของถนนแจ้งวัฒนะ ช่วงทางแยกปากเกร็ดถึงทางแยกคลอง
ประปา เป็นถนนสายหลักในแนวตะวันออก-ตะวันตก โดยถนนช่วงนี้อยู่ในความดูแลของกรมทางหลวง เป็นถนน
ขนาด 8 ช่องจราจร (ไป-กลับ) มีเกาะกลางและทางเท้าทั้งสองฝั่งถนนเขตทางกว้าง 40 เมตร ตัดผ่านถนน 
สายหลัก/สายรองหลายสาย ได้แก่ ถนนเลี่ยงเมืองปากเกร็ด ทางด่วนอุดรรัถยา และถนนเข้า-ออกหมู่บ้าน 
เมืองทองธานี (ถนนบอนด์สตรีท) ทั้งนี้ตามแนวถนนแจ้งวัฒนะตัดผ่านก่อให้เกิดจุดตัดที่เป็นทางแยกส าคัญๆ 
จ านวน 3 แห่ง ดังนี ้

- ทางแยกต่างระดับถนนเลี่ยงเมืองปากเกร็ด มีลักษณะเป็นจุดเชื่อมของ
ถนนแจ้งวัฒนะ กับถนนเลี่ยงเมืองปากเกร็ด สามารถเลี้ยวซ้ายเพ่ือเข้าและออกถนนแจ้งวัฒนะ โดยที่ไม่มี 
การตัดกันของกระแสจราจรที่ทางแยก 
     - ทางแยกเมืองทองธานี 3 มีลักษณะเป็นสามแยกของจุดตัดถนนแจ้ง
วัฒนะกับถนนบอนด์สตรีท ที่เป็นถนนเข้า-ออกเมืองทองธานี ปัจจุบันกรมทางหลวงได้ก่อสร้างสะพานลอยข้าม
ทางแยกในแนวของถนนแจ้งวัฒนะ 4 ช่องจราจร (ไป-กลับ) ส าหรับทางแยกที่ระดับพ้ืนราบควบคุมการจราจร 
ที่ทางแยกด้วยสัญญาณไฟจราจร โดยการบังคับให้ยานพาหนะที่ออกจากถนนเมืองทองธานีจะต้องเลี้ยวซ้าย 
ทุกคัน ส่วนยานพาหนะบนถนนแจ้งวัฒนะที่ต้องการเลี้ยวขวาเข้าเมืองทองธานีสามารถเลี้ยวขวาได้ตามจังหวะ
สัญญาณไฟในช่วงนอกเวลาเร่งด่วน และห้ามเลี้ยวขวาในช่วงเวลาเร่งด่วน 
     - ทางแยกต่างระดับทางด่วนอุดรรัถยา มีลักษณะเป็นจุดเชื่อมของถนน 
แจ้งวัฒนะ กับทางด่วนอุดรรัถยา ที่สามารถเลี้ยวซ้ายผ่านตลอดเพ่ือเข้าหรือออกจากถนนแจ้งวัฒนะ  
หากยานพาหนะจากถนนแจ้งวัฒนะ มุ่งหน้าหลักสี่ต้องการจะกลับรถจะสามารถใช้ทางเชื่อมนี้เป็นทางกลับรถ
ยกระดับได ้
     สภาพปัจจุบันของถนนแจ้งวัฒนะช่วงทางแยกคลองประปาถึงวงเวียน
อนุสาวรีย์พิทักษ์รัฐธรรมนูญ เป็นถนนสายหลักในแนวตะวันออก-ตะวันตก โดยถนนช่วงนี้อยู่ในความดูแลของ
กรมทางหลวง เป็นถนนขนาด 8 ช่องจราจร (ไป-กลับ) มีเกาะกลางและทางเท้าทั้งสองฝั่งถนน เขตทางกว้าง 
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40 เมตร ผ่านถนนและซอยส าคัญหลายสาย ได้แก่ ถนนประชาชื่น ถนนก าแพงเพชร 6 ถนนวิภาวดีรังสิต  
และถนนพหลโยธิน ฯลฯ ทั้งนี้ตามแนวถนนแจ้งวัฒนะตัดผ่านก่อให้เกิดจุดตัดที่เป็นทางแยกส าคัญๆ จ านวน  
5 แห่ง ดังนี้  

- ทางแยกคลองประปา มีลักษณะเป็น 4 แยก มีการควบคุมการจราจรพ้ืน
ราบโดยการใช้สัญญาณไฟ มีสะพานลอยข้ามทางแยกขนาด 4 ช่องจราจรในแนวถนนแจ้งวัฒนะ ไม่อนุญาต 
ให้เลี้ยวขวาในทิศทางมุ่งใต้จากถนนเลียบคลองประปา 

- ทางแยกแจ้งวัฒนะ 14 มีลักษณะเป็นสามแยก มีการควบคุมการจราจร
บนพ้ืนราบโดยการใช้สัญญาณไฟ มีการจัดช่องจราจรช่องทางขวาสุดให้เลี้ยวกลับรถได้ ปัจจุบันมีการปิด
การจราจรในทิศทางเลี้ยวขวาออกจากถนนแแจ้งวัฒนะ 14 โดยทางแยกแห่งนี้ตั้งอยู่ใกล้กับพ้ืนที่ก่อสร้าง
สะพานลอยยกระดับหน้าศูนย์ราชการเฉลิมพระเกียรติ 80 พรรษา 5 ธันวาคม 2550  

- ทางแยกถนนก าแพงเพชร 6 มีลกษณะเป็น 4 แยก มีสะพานลอยข้ามทาง
แยก 4 ช่องจราจร ส่วนทางแยกที่พ้ืนราบควบคุมการจราจรโดยใช้สัญญาณไฟและไม่อนุญาตให้มีการเลี้ยวขวา 
ในทิศทางมุ่งเหนือของถนนก าแพงเพชร 

- ทางแยกถนนวิภาวดีรังสิต มีลักษณะเป็น 3 แยก มีสะพานลอยข้ามทาง
แยกตามแนวถนนแจ้งวัฒนะ ขนาด 4 ช่องจราจร ทางแยกพ้ืนราบควบคุมการจราจรโดยใช้สัญญาณไฟ และ
ประสานกับแยกก าแพงเพชร 6 เนื่องจากตั้งอยู่ใกล้กัน โดยทางแยกแห่งนี้เป็นเสมือนประตูเข้าสู่ถนนแจ้งวัฒนะ 
ฝั่งตะวันตก เนื่องจากมีจ านวนช่องจราจรที่สามารถเลี้ยวเข้า-ออกทางราบได้เพียงทิศทางละ 2 ช่องทางเท่านั้น 
รวมทั้งยังต้องรอขบวนรถไฟสายเหนือและสายตะวันออกเฉียงเหนือที่วิ่งผ่านตลอดทั้งวัน 

- วงเวียนอนุสาวรีย์พิทักษ์รัฐธรรมนูญ มีลักษณะที่เป็นวงเวียนรูปวงรี  
มีการควบคมุการจราจรภายในวงเวียนแต่ละจุด โดยใช้สัญญาณไฟจราจร มีอุโมงค์ลอดทางแยกจ านวน 4 ช่อง
จราจร ในแนวถนนพหลโยธิน และกรมทางหลวง มีการก่อสร้างสะพานข้ามทางแยกในแนวถนนรามอินทรา- 
ถนนแจ้งวัฒนะ เพ่ือลดปัญหาการจราจรที่คับคั่ง  
  (3.2) การส ารวจภาคสนาม 
    ผลการตรวจนับปริมาณจราจร จ านวน 2 สถานี ได้แก่ 1) บริเวณซอยแจ้งวัฒนะ -  
ปากเกร็ด 39 ช่วงแยกถนนแจ้งวัฒนะ ตัดกับ ทางเข้า-ออก เมืองทองธานี และ 2) บริเวณซอยแจ้งวัฒนะ -  
ปากเกร็ด 39 ช่วงทางขึ้น-ลงทางด่วนเมืองทองธานี ดังรูปที่ 3.4-2 ในวันที่ 17 และ 20 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2561 
แสดงดังตารางที่ 3.4-2 และตารางที่ 3.4-3 โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
   (3.2.1) บริเวณซอยแจ้งวัฒนะ - ปากเกร็ด 39 ช่วงแยกถนนแจ้งวัฒนะ ตัดกับ 
ทางเข้า-ออก เมืองทองธานี 
     บริเวณซอยแจ้งวัฒนะ - ปากเกร็ด 39 ช่วงแยกถนนแจ้งวัฒนะ ตัดกับ 
ทางเข้า-ออก เมืองทองธานี พบว่า พ้ืนที่ดังกล่าวมีลักษณะเป็นถนน 4 ช่องจราจร (2 ช่องจราจร ไป-กลับ)  
ผิวจราจรเป็นคอนกรีตเสริมเหล็ก มีปริมาณจราจรมีความหนาแน่นมากที่สุดในวันหยุดราชการ (วันเสาร์ที่ 17 
กุมภาพันธ์ พ.ศ.2561) โดยปริมาณจราจรเข้า/ออกพ้ืนที่รวม 22,973 คัน/วัน ชนิดของยานพาหนะที่พบมาก  
3 อันดับแรก ได้แก่ รถยนต์นั่งส่วนบุคคลไม่เกิน 7 คน รถจักรยานยนต์และสามล้อเครื่อง และรถบรรทุก 
ขนาดเล็ก 4 ล้อ ตามล าดับ 
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ตารางท่ี 3.4-2 
ปริมาณจราจรบริเวณจุดส ารวจจ าแนกตามชนิดยานพาหนะ  

วันเสาร์ที่ 17 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2561 ตั้งแต่เวลา 07.00-19.00 น. 

ชนิดของยานพาหนะ 

จุดส ารวจและทิศทาง 
บริเวณซอยแจ้งวัฒนะ - ปากเกร็ด 39 

ช่วงแยกถนนแจ้งวัฒนะ  
ตัดกับ ทางเข้า-ออก เมืองทองธานี 

บริเวณซอยแจ้งวัฒนะ - ปากเกร็ด 39 
ช่วงทางขึ้น-ลงทางด่วนเมืองทองธานี 

ไปเมืองทอง ไปแจ้งวัฒนะ ไปเมืองทอง ไปทางด่วน 
1. รถจักรยาน 2 ล้อ และ 3 ล้อ 

(Bi+Tri Cycle)  
0 0 0 0 

2. รถจักรยานยนต์และสามล้อเครื่อง 
(Motorcycle)  

1,963 2,724 0 0 

3. รถยนต์นั่งสว่นบุคคลไม่เกิน  
7 คน (Car <= 7 persons)  

8,439 7,709 2,205 2,727 

4. รถยนต์นั่งส่วนบุคคลเกิน  
 7 คน (Car > 7 persons)  

553 125 126 281 

5. รถโดยสารขนาดเล็ก  
(Light Bus)  

10 0 1 0 

6. รถโดยสารขนาดกลาง  
(Medium Bus) 

1 0 7 11 

7. รถโดยสารขนาดใหญ ่ 
(Heavy Bus)  

144 0 0 2 

8. รถบรรทุกขนาดเล็ก, 4 ล้อ  
(Light Truck)  

592 233 101 76 

9. รถบรรทุกขนาดกลาง, 6 ล้อ 
(Medium Truck)  

236 180 8 10 

10. รถบรรทุกขนาดใหญ,่  
10 ล้อ (Heavy Truck)  

16 42 0 0 

11. รถบรรทุกพ่วง (Full Trailer)  0 0 0 0 
12. รถบรรทุกกึ่งพ่วง  

(Semi-Trailer)  
6 0 0 0 

รวม (คัน/วัน) 11,960 11,013 2,448 3,107 
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ตารางท่ี 3.4-3 
ปริมาณจราจรบริเวณจุดส ารวจจ าแนกตามชนิดยานพาหนะ  

วันอังคารที่ 20 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2561 ตั้งแต่เวลา 07.00-19.00 น. 

ชนิดของยานพาหนะ 

จุดส ารวจและทิศทาง 
บริเวณซอยแจ้งวัฒนะ - ปากเกร็ด 39 

ช่วงแยกถนนแจ้งวัฒนะ  
ตัดกับ ทางเข้า-ออก เมืองทองธานี 

บริเวณซอยแจ้งวัฒนะ - ปากเกร็ด 39 
ช่วงทางขึ้น-ลงทางด่วนเมืองทองธานี 

ไปเมืองทอง ไปแจ้งวัฒนะ ไปเมืองทอง ไปทางด่วน 
1. รถจักรยาน 2 ล้อ และ  

3 ล้อ (Bi+Tri Cycle)  
0 0 0 0 

2. รถจักรยานยนต์และสามล้อ
เครื่อง (Motorcycle)  

1,405 2,230 0 0 

3. รถยนต์นั่งส่วนบุคคลไม่เกิน  
7 คน (Car <= 7 persons)  

8,056 5,529 1,118 2,249 

4. รถยนต์นั่งส่วนบุคคลเกิน  
 7 คน (Car > 7 persons)  

588 170 86 372 

5. รถโดยสารขนาดเล็ก  
(Light Bus)  

0 0 0 0 

6. รถโดยสารขนาดกลาง 
(Medium Bus) 

0 0 3 7 

7. รถโดยสารขนาดใหญ ่ 
(Heavy Bus)  

18 1 0 4 

8. รถบรรทุกขนาดเล็ก, 4 ล้อ 
(Light Truck)  

675 151 128 135 

9. รถบรรทุกขนาดกลาง, 6 ล้อ 
(Medium Truck)  

71 89 1 3 

10. รถบรรทุกขนาดใหญ,่  
10 ล้อ (Heavy Truck)  

1 28 0 0 

11. รถบรรทุกพ่วง  
(Full Trailer)  

0 3 0 0 

12. รถบรรทุกกึ่งพ่วง  
(Semi Trailer)  

7 0 0 0 

รวม (คัน/วัน) 10,821 8,201 1,336 2,781 
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     โดยผลการตรวจนับปริมาณจราจรบริเวณซอยแจ้งวัฒนะ - ปากเกร็ด 39 ช่วง
แยกถนนแจ้งวัฒนะ ตัดกับ ทางเข้า-ออก เมืองทองธานี (ฝั่งไปเมืองทอง) ในวันหยุดราชการ มีปริมาณการจราจร
รวม 11,960 คัน/วัน โดยยานพาหนะที่พบมาก 3 อันดับแรก ได้แก่ รถยนต์นั่งส่วนบุคคลไม่เกิน 7 คน  
(8,439 คัน/วัน) รถจักรยานยนต์และสามล้อเครื่อง (1,963 คัน/วัน) และรถบรรทุกขนาดเล็ก 4 ล้อ (592 คัน/วัน) 
ตามล าดับ ส่วนในวันท างาน มีปริมาณการจราจรรวม 10,821 คัน โดยยานพาหนะที่พบมาก 3 อันดับแรก ได้แก่ 
รถยนต์นั่งส่วนบุคคลไม่เกิน 7 คน (8,056 คัน/วัน) รถจักรยานยนต์และสามล้อเครื่อง (1,405 คัน/วัน) และ
รถบรรทุกขนาดเล็ก 4 ล้อ (675 คัน/วัน) ตามล าดับ ส าหรับผลการตรวจนับปริมาณการจราจรในบริเวณซอยแจ้ง
วัฒนะ - ปากเกร็ด 39 ช่วงแยกถนนแจ้งวัฒนะ ตัดกับ ทางเข้า-ออก เมืองทองธานี  (ฝั่งไปแจ้งวัฒนะ)  
ในวันหยุดราชการ มีปริมาณการจราจรรวม 11,013 คัน/วัน โดยยานพาหนะที่พบมาก 3 อันดับแรก ได้แก่ 
รถยนต์นั่งส่วนบุคคลไม่เกิน 7 คน (7,709 คัน/วัน) รถจักรยานยนต์และสามล้อเครื่อง (2,724 คัน/วัน) และ
รถบรรทุกขนาดเล็ก 4 ล้อ (233 คัน/วัน) ตามล าดับ ส่วนในวันท างาน มีปริมาณการจราจรรวม 8,201 คัน  
โดยยานพาหนะที่พบมาก 3 อันดับแรก ได้แก ่รถยนต์นั่งส่วนบุคคลไม่เกิน 7 คน (5,529 คัน/วัน) รถจักรยานยนต์
และสามล้อเครื่อง (2,230 คัน/วัน) และรถยนต์นั่งส่วนบุคคลเกิน 7 คน (170 คัน/วัน) ตามล าดับ 
   (3.2.2) บริเวณซอยแจ้งวัฒนะ - ปากเกร็ด 39 ช่วงทางขึ้น - ลงทางด่วนเมืองทองธานี 
     บริ เวณซอยแจ้ งวัฒนะ - ปากเกร็ด 39 ช่ วงทางขึ้ น – ลงทางด่ วน 
เมืองทองธานี พบว่า พ้ืนที่ดังกล่าวมีลักษณะเป็นถนน 4 ช่องจราจร (2 ช่องจราจร ไป-กลับ) ผิวจราจร 
เป็นคอนกรีตเสริมเหล็ก มีปริมาณจราจรมีความหนาแน่นมากที่สุดในวันหยุดราชการ (วันเสาร์ที่ 17 กุมภาพันธ์ 
พ.ศ. 2561) โดยปริมาณจราจรเข้า/ออกพ้ืนที่รวม 5,555 คัน/วัน ชนิดของยานพาหนะที่พบมาก 3 อันดับแรก 
ได้แก่ รถยนต์นั่งส่วนบุคคลไม่เกิน 7 คน รถยนต์นั่งส่วนบุคคลเกิน 7 คน และรถบรรทุกขนาดเล็ก 4 ล้อ ตามล าดับ 
     โดยผลการตรวจนับปริมาณจราจรบริเวณซอยแจ้งวัฒนะ - ปากเกร็ด 39 ช่วง 
ทางขึ้น - ลงทางด่วนเมืองทองธานี (ฝั่งไปเมืองทอง) ในวันหยุดราชการ มีปริมาณการจราจรรวม 2,448 คัน/วัน  
โดยยานพาหนะที่พบมาก 3 อันดับแรก ได้แก่ รถยนต์นั่งส่วนบุคคลไม่เกิน 7 คน (2,205 คัน/วัน) รถยนต์นั่งส่วน
บุคคลเกิน 7 คน (126 คัน/วัน) และรถบรรทุกขนาดเล็ก 4 ล้อ (101 คัน/วัน) ตามล าดับ ส่วนในวันท างาน  
มีปริมาณการจราจรรวม 1,336 คัน โดยยานพาหนะท่ีพบมาก 3 อันดับแรก ได้แก่ รถยนต์นั่งส่วนบุคคลไม่เกิน  
7 คน (1,118 คนั/วัน) รถบรรทุกขนาดเล็ก, 4 ล้อ (128 คัน/วัน) และรถยนต์นั่งส่วนบุคคลเกิน 7 คน (86 คัน/วัน) 
ตามล าดับ ส าหรับผลการตรวจนับบริเวณซอยแจ้งวัฒนะ - ปากเกร็ด 39 ช่วงทางขึ้น - ลงทางด่วนเมืองทองธานี 
(ฝั่งไปทางด่วน) ในวันหยุดราชการ มีปริมาณการจราจรรวม 3,107 คัน/วัน โดยยานพาหนะท่ีพบมาก 3 อันดับ
แรก ได้แก่ รถยนต์นั่งส่วนบุคคลไม่เกิน 7 คน (2,727 คัน/วัน) รถยนต์นั่งส่วนบุคคลเกิน 7 คน (281 คัน/วัน)  
และรถบรรทุกขนาดเล็ก 4 ล้อ (76 คัน/วัน) ตามล าดับ ส่วนในวันท างาน มีปริมาณการจราจรรวม 2,781 คัน  
โดยยานพาหนะที่พบมาก 3 อันดับแรก ได้แก่ รถยนต์นั่งส่วนบุคคลไม่เกิน 7 คน (2,249 คัน/วัน) รถยนต์นั่ง 
ส่วนบุคคลเกิน 7 คน (372 คัน/วัน) และรถบรรทุกขนาดเล็ก 4 ล้อ (135 คัน/วัน) ตามล าดับ 
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3.4.3 สาธารณูปโภคและสาธารณปูการ 
 

3.4.3.1 การใช้น้ า 

 (1) บทน า 
  ในการศึกษาการใช้น้ าของชุมชนที่อาศัยอยู่ใกล้เคียงกับพ้ืนที่โครงการนั้น มีวัตถุประสงค์  
เพ่ือศึกษาสภาพปัจจุบันของลักษณะการใช้น้ า เพ่ือการอุปโภคบริโภคของชุมชนโดยรอบพ้ืนที่โครงการ ตลอดจน
ศึกษาถึงลักษณะการใช้น้ าเพ่ือจุดประสงค์อ่ืนๆ ซึ่งข้อมูลที่ได้จะถูกน ามาใช้ประเมินผลกระทบของโครงการต่อการ
ใช้น้ าด้านต่างๆ ของชุมชนโดยรอบโครงการ พร้อมทั้งเสนอมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบต่อการใช้น้ า
ของชุมชนโดยรอบพ้ืนที่โครงการ 
  )2(  วิธีการศึกษา 
  - รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิเก่ียวกับการใช้น้ าบริเวณแนวเส้นทางโครงการ 
  - ท าการส ารวจการส ารวจระบบประปาตามเส้นทาง และพ้ืนที่ใกล้เคียง 
 )3(  ผลการศึกษา 
   - การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ 
   พ้ืนที่ศึกษาบริเวณแนวเส้นทางโครงการอยู่ในอ าเภอปากเกร็ด ซึ่งเป็นพ้ืนที่ให้บริการของ
การประปานครหลวงสาขานนทบุรี ตั้งอยู่บนถนนนนทบุรี ต าบลท่าทราย อ าเภอเมือง จังหวัดนนทบุรี ในปี พ.ศ.
2561 มีจ านวนผู้ใช้น้ ารวม 126,428 ราย ปริมาณน้ าจ าหน่าย 67,166,244 ลูกบาศก์เมตร  
  - การส ารวจระบบประปาตามเส้นทาง และพื้นที่ใกล้เคียง มีรายละเอียดดังนี้ 
   จากการส ารวจประปาตามแนวเส้นทางโครงการ และพ้ืนที่ใกล้เคียงพบว่า แนวเส้นทาง
โครงการและพ้ืนที่เขตทางจะส่งผลกระทบต่อระบบประปา ซึ่งต้องด าเนินการรื้อย้ายในส่วนของการประปา
นครหลวง (MWA) นั้น มีรายละเอียดดังนี้ 

 ปากเท้าเมืองทองธานีจะมีท่อประปาท่อประทาน ขนาด 1200 มม.ติดฐานรากอยู่
ต้องท าการขุดส ารวจหาแนวท่อที่แน่ชัดและท าการรื้อย้าย 

 บริเวณสถานี MT-1 จะมีท่อประปาขนาด 400 มม.อยู่ต้องท าการรื้อย้ายหลบงาน
ก่อสร้าง 
 
3.4.3.2 พลังงานไฟฟ้า 
 (1) บทน า 
  ในการศึกษาการใช้พลังงานไฟฟ้าของชุมชนที่อาศัยอยู่ใกล้เคียงกับพ้ืนที่โครงการนั้น มีวัตถุประสงค์
เพ่ือศึกษาสภาพปัจจุบันของความเพียงพอของปริมาณไฟฟ้าของชุมชนโดยรอบพ้ืนที่โครงการ ซึ่งข้อมูลที่ได้จะ
ถูกน ามาใช้ประเมินผลกระทบของโครงการต่อการใช้ไฟฟ้าของชุมชนโดยรอบโครงการ พร้อมทั้งเสนอมาตรการ
ป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบต่อการใช้พลังงานไฟฟ้าของชุมชนโดยรอบพ้ืนที่โครงการ 
 (2) วิธีการศึกษา 
  - รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิเกี่ยวกับพลังงานไฟฟ้าบริเวณแนวเส้นทางโครงการ 
  - ท าการส ารวจการส ารวจระบบประปาตามเส้นทาง และพ้ืนที่ใกล้เคียง 
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 (3) ผลการศึกษา 
   -  การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ    
   แนวเส้นทางโครงการอยู่ในจังหวัดนนทบุรี ซึ่งเป็นพ้ืนที่ให้บริการของการไฟฟ้านคร
หลวงเขตนนทบุรี ตั้งอยู่บนถนนติวานนท์ ต าบลบางกระสอ อ าเภอเมือง จังหวัดนนทบุรี จากข้อมูลสถิติจังหวัด
นนทบุรี ในปีพ.ศ.2559 มีจ านวนผู้ใช้ไฟฟ้า 523,649 ราย และมีการจ าหน่ายกระแสไฟฟ้ารวม 4,555.2 ล้าน
กิโลวัตต์/ชั่วโมง แบ่งเป็นการจ าหน่ายไฟฟ้าให้กับ ที่อยู่อาศัย 1,781.2 ล้านกิโลวัตต์/ชั่วโมง สถานธุรกิจและ
อุตสาหกรรม 2,630.5 ล้านกิโลวัตต์/ชั่วโมง สถานที่ราชการและสาธารณะ 77.3 ล้านกิโลวัตต์/ชั่วโมง และ
อ่ืนๆ 66.2 ล้านกิโลวัตต์/ชั่วโมง โดยมีสถานีควบคุมการจ่ายไฟฟ้าตามแนวเส้นทางโครงการ จ านวน 3 สถานี 
ได้แก่ สถานีย่อยหลักสี่ สถานีย่อยปากเกร็ด และสถานีย่อยนนทบุรี 
  - การส ารวจระบบไฟฟ้าตามแนวเส้นทางโครงการ 
   จากการส ารวจระบบไฟฟ้าตามแนวเส้นทางโครงการ พบว่าแนวเส้นทางโครงการจะ
ส่งผลกระทบต่อระบบไฟฟ้า ซึ่งต้องด าเนินการรื้อย้ายในส่วนของการไฟฟ้านครหลวง (MEA) นั้น มีรายละเอียดดังนี้ 

- จะมีการรื้อย้ายสายอากาศชนิดระบบ SCADA ชนิดเคเบิ้ลใยแก้ว  
- สายไฟฟ้าแรงสูงชนิด 115 kV.บริเวณทางเข้าเมืองทองธานี 
- สายไฟฟ้าขนาด 24 kV.และ แรงต่ าที่อยู่บนทางเท้าลงใต้ดินตลอดแนวของถนนแจ้งวัฒนะ

และสถานี MT-1 และ MT-2  
- บริเวณวงเวียนของสถานี MT-1 ใต้ดินจะมีท่อร้อยสายไฟฟ้าแรงสูง 115 KV. จะต้องปรับปรุง

หรือแก้ไขแบบงานก่อสร้างของห้องไฟฟ้าส ารอง และห้องดับเพลิง 
 

3.4.3.3 ระบบการสื่อสารโทรคมนาคม 
 (1) บทน า 
  ในการศึกษาระบบการสื่อสารโทรคมนาคมบริเวณพ้ืนที่โครงการนั้น มีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษา
สภาพปัจจุบันของระบบการสื่อสารโทรคมนาคมบริเวณพ้ืนที่โครงการ ซึ่งข้อมูลที่ได้จะถูกน ามาใช้ประเมินผล
กระทบของโครงการต่อระบบการสื่อสารโทรคมนาคมบริเวณพ้ืนที่โครงการ พร้อมทั้งเสนอมาตรการป้องกัน แก้ไข 
และลดผลกระทบต่อระบบการสื่อสารโทรคมนาคมบริเวณพ้ืนที่โครงการ 
 (2) วิธีการศึกษา 
  - รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิเก่ียวกับระบบการสื่อสารโทรคมนาคมบริเวณพ้ืนที่โครงการ  
  - การส ารวจระบบสื่อสารโทรคมนาคมตามแนวเส้นทางโครงการ 
 (3) ผลการศึกษา 
   -  การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ  
      ระบบสื่อสารและโทรคมนาคมของพ้ืนที่โครงการอยู่ในความรับผิดชอบของการสื่อสาร 
แห่งประเทศไทย และองค์การโทรศัพท์แห่งประเทศไทย โดยแบ่งความรับผิดชอบ ดังนี้ 
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       การให้บริการโทรศัพท์ จากข้อมูลสถิตการใช้โทรศัพท์ในจังหวัดนนทบุรีระหว่างปี  
พ.ศ.2556-2558 พบว่ามีจ านวนเลขหมายที่มีผู้เช่า 2,901,415-3,085,337 เลขหมาย โดยแยกออกเป็นบริษัท 
ทีโอที จ ากัด (มหาชน) จ านวน 1,453,608- 1,503,734 เลขหมาย และบริษัทสัมปทาน จ านวน 1,402,382-
1,581,603 เลขหมาย รายละเอียดดังตารางท่ี 3.4-4 
 

ตารางท่ี 3.4-4 
แสดงสถิติการบริการโทรศัพท์ในจังหวัดนนทบุรี ระหว่างปี พ.ศ. 2556-2558 

รายการ 
พ.ศ. 

2556 2557 2558 
เลขหมายโทรศัพท์ที่มี1/        4,968,106         4,975,118             4,977,993  

บริษัท ทีโอที จ ากัด (มหาชน)         2,368,106          2,375,118             2,377,993  
บริษัทสัมปทาน         2,600,000          2,600,000             2,600,000  

เลขหมายโทรศัพท์ที่มีผู้เช่า        3,085,337          2,951,415             2,901,415  
บริษัท ทีโอที จ ากัด (มหาชน)         1,503,734          1,453,608             1,499,033  

ธุรกิจ           398,081            392,044               381,465  
บ้านพัก           941,311            899,448               854,161  
ราชการ            97,538             98,329                97,623  
บริษัท ทีโอที จ ากัด (มหาชน)            29,317             29,520                29,604  
โทรศัพท์สาธารณะ2/            37,400             34,218               136,139  
ไม่ระบุ/ไม่ทราบ - - - 

บริษัทสัมปทาน 1,581,603 1,497,807 1,402,382 
  หมายเหตุ :     1/   ประกอบด้วยเลขหมายโทรศัพท์ประจ าที่ และสาธารณะ 
     2/   แสดงข้อมูลเฉพาะ ที่ บริษัท ทีโอที จ ากัด (มหาชน) ด าเนินการเอง ไม่รวมที่บริษัท ทีโอที จ ากัด (มหาชน) เช่าตู้/เครื่อง และ 

ที่ให้สิทธิแก่ กสท. 
    ที่มา :   รายงานสถิติจังหวัดนนทบุรี พ.ศ.2560, พ.ศ.2561 
  

  - การส ารวจระบบสื่อสารโทรคมนาคมตามแนวเส้นทางโครงการ 
   จากการส ารวจระบบสื่อสารโทรคมนาคมตามแนวเส้นทางโครงการ พบว่าแนวเส้นทาง
โครงการจะส่งผลกระทบต่อระบบสื่อสารโทรคมนาคมซึ่งต้องด าเนินการรื้อย้ายในส่วนของบริษัท ทีโอที จ ากัด
(มหาชน) และผู้ร่วมสัมปทาน เช่น บริษัท บริษัท แอดวานด์อินโฟเซอร์วิส จ ากัด(มหาชน) (AIS) บริษัท ทรู 
คอร์ปอร์เรชั่น จ ากัด (มหาชน)(TRUE) บริษัท ทริปเปิ้ลที บรอดแบรนด์ จ ากัด(มหาชน) (3BB) บริษัท ยูไนเต็ด 
อินฟอร์เมชั่น ไฮเวย์ จ ากัด(มหาชน) (UIH) บริษัท ซิมโฟนี่ จ ากัด (มหาชน) (SYM) และบริษัท อื่นๆ นั้น จะท า
การรื้อย้ายลงดิน เช่นเดียวกับ ในส่วนของการไฟฟ้านครหลวง  และการประปานครหลวง  แต่ความยาวอาจจะ 
700-800 เมตร บนทางเท้าตลอดแนว ขณะท าการก่อสร้างจะต้องนัดทุกหน่วยงานมาร่วมส ารวจอีกครั้งก่อน
ขออนุมัติการรื้อย้าย 
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3.5 คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
 
3.5.1 การโยกย้ายและการเวนคืน 

(1) บทน า 
  การพัฒนาโครงการจะด าเนินการก่อสร้างภายในพ้ืนที่เกาะกลางถนนทั้งหมด แต่ในบางช่วง
อาจกระทบต่อสิ่งปลูกสร้างและที่พักอาศัยของประชาชน เช่น บริเวณทางขึ้น-ลงสถานีรถไฟฟ้าเป็นต้น ดังนั้น 
จึงจ าเป็นต้องท าการโยกย้ายสิ่งปลูกสร้างและบ้านเรือนที่อยู่อาศัยของประชาชน โดย การรถไฟฟ้าขนส่ง
มวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) มีนโยบายที่จะใช้เวนคืนพ้ืนที่ของประชาชนให้น้อยที่สุด ดังนั้น จึงจ าเป็น 
ต้องมีการประเมินพ้ืนที่ที่ต้องเวนคืน ทรัพย์สินของประชาชนที่ต้องรื้อย้าย และจ่ายค่าชดเชยเป็นสิ่งปลูกสร้าง  
ค่ารื้อถอน ค่าขนย้าย และค่าเสียหายเนื่องจากต้องออกจากอสังหาริมทรัพย์ ตามมาตรา 21 วรรคท้าย 

(2) วิธีการศึกษา 
  ด าเนินการส ารวจและตรวจสอบในภาคสนาม เพ่ือรวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง
กับการโยกย้ายและเวนคืนที่ดินและทรัพย์สินเนื่องจากการพัฒนาระบบขนส่งมวลชนฯ 

(3) ผลการศึกษา 
  การสูญเสียที่ดินทั้งหมด พ้ืนที่รวม 58,064 ตารางเมตร โดยรายละเอียดพ้ืนที่ที่ถูกเวนคืน
ทั้งหมดแสดงดังตารางที่ 3.5-1 และรายละเอียดแผนที่ต าแหน่งพ้ืนที่ที่ถูกเวนคืน แสดงดังภาคผนวก 3ฉ ทั้งนี้
งบประมาณในการเวนคืนผู้รับสัมปทานโครงการเป็นผู้รับผิดชอบทั้งหมด ตามข้อเสนอในสัญญาสัมปทาน 
 

ตารางท่ี 3.5-1 
รายละเอียดพื้นที่ที่ถูกเวนคืนตลอดแนวเส้นทางโครงการ 

รายละเอียด 
พื้นที่เวนคืนที่ดินของเอกชน/การขอใช้พื้นที่ของรัฐ 

(ตารางเมตร) 
1. กรมทางหลวง  5,141 
2. บริษัท บางกอกแลนด์ จ ากัด (มหาชน) 24,361 
3. การทางพิเศษแห่งประเทศไทย 24,057 
4. เอกชน 18 ราย 4,505 

รวม 58,064 
  ที่มา : บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2562  
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รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

(รายงานฉบับสมบูรณ
์) 

 

ตารางท่ี 3.5-2  
รายละเอียดการขอใช้พื้นที่ของรัฐและการเวนคืนที่ดินของเอกชนตามแนวเส้นทางโครงการ 

แปลงที ่ เลขที่ดิน เลขที่โฉนด 
พื้นที่เวนคืนที่ดินของเอกชน 

/การขอใช้พื้นทีข่องรัฐ 
(ตารางเมตร) 

ชื่อผู้ถือกรรมสิทธิ์ อาคาร/สิ่งปลูกสร้างในพื้นที ่ พื้นที่ก่อสร้าง 

กลุ่มที่ 1 พื้นที่ทีข่อเขา้ใช้เพื่อก่อสร้างสถานีและแนวทางวิ่ง 
1 157 87857 276 กรมทางหลวง (รวมพื้นที ่5,141 ตารางเมตร) รั้วและพื้นลานคอนกรีต พื้นที่ก่อสร้างรอบเสาตอม่อ/

เขตปลอดภัยของระบบรถไฟฟา้ 
  4,865 พื้นที่บนถนนแจ้งวัฒนะ โครงสร้างทางยกระดับ 

2 116 13980 9 การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (รวมพื้นที่ 24,057 ตารางเมตร) พื้นที่ว่าง โครงสร้างทางยกระดับและ
ปรับขยายถนน 383 21895 15 

382 21894 312 
378 21802 499 
376 21803 390 
147 120083 420 
146 120082 306 
667 22033 442 
140 120085 1 
141 146151 49 
678 22003 648 
672 21892 548 
377 21806 0 
680 21935 828 
56 139364 736 
90 22074 1710 
93 22072 553 
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รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

(รายงานฉบับสมบูรณ
์) 

 

ตารางท่ี 3.5-2  
รายละเอียดการขอใช้พื้นที่ของรัฐและการเวนคืนที่ดินของเอกชนตามแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ) 

แปลงที ่ เลขที่ดิน เลขที่โฉนด 
พื้นที่เวนคืนที่ดินของเอกชน 

/การขอใช้พื้นทีข่องรัฐ 
(ตารางเมตร) 

ชื่อผู้ถือกรรมสิทธิ์ อาคาร/สิ่งปลูกสร้างในพื้นที ่ พื้นที่ก่อสร้าง 

2 (ต่อ) 98 21854 664 การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (ต่อ) พื้นที่ว่าง โครงสร้างทางยกระดับและ
ปรับขยายถนน 97 21947 715 

99 22008 12 
6 22057 3010 
96 21850 769 
101 21946 21 
94 21807 9 
30 22070 2846 
34 21812 301 
38 21893 74 
29 22076 30 
27 22067 759 
24 22048 1660 
26 22046 1566 
34 21821 3101 
30 21824 657 
46 21827 15 
45 21826 358 
42 21848 21 
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 
รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

(รายงานฉบับสมบูรณ
์) 

ตารางท่ี 3.5-2  
รายละเอียดการขอใช้พื้นที่ของรัฐและการเวนคืนที่ดินของเอกชนตามแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ) 

แปลงที ่ เลขที่ดิน เลขที่โฉนด 
พื้นที่เวนคืนที่ดินของเอกชน 

/การขอใช้พื้นทีข่องรัฐ 
(ตารางเมตร) 

ชื่อผู้ถือกรรมสิทธิ์ อาคาร/สิ่งปลูกสร้างในพื้นที ่ พื้นที่ก่อสร้าง 

กลุ่มที่ 2 พื้นที่ที่จะได้รับผลกระทบในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ 
1 104 88187 168 บริษัท เนช่ัน แนลเลต (ประเทศไทย) จ ากัด 

(โรงงานสีผลิตสี DULUX) 
รั้ว พื้นที่ก่อสรา้งรอบเสาตอมอ่/

เขตปลอดภัยของระบบรถไฟฟา้ 
2 159 87878 16 นางสาววนิดา อมรสิริพาณิชย์ (นีตนาทคลินิก) พื้นที่วา่ง เขตปลอดภัยของระบบรถไฟฟา้ 
3 156 87856 28 นายวีรชยั เลิศบัณฑรกุล (บริษัท อาร์ดีเซีย จ ากัด) รั้ว พื้นที่ก่อสร้างรอบเสาตอม่อ 
4 155 87880 28 นางสาวเรวดี พงศ์ช านะภัย และนางสาวสุทธิรา พงศ์ช านะภยั 

(ศูนย์บริการฯ สยามนิสสัน กรุงเทพ สาขาแจ้งวัฒนะ) 
พื้นลานคอนกรีต พื้นที่ก่อสร้างรอบเสาตอม่อ 

5 222 176821 19 นางวราภรณ์ หาญวิทยานกุุล  
และนางสาววัลลภา หาญวิทยานุกุล 

พื้นที่วา่ง พื้นที่ก่อสร้างรอบเสาตอม่อ 
221 176822 9 

6 90 86869 16 นายปัญญา ยมะสมิต พื้นที่วา่ง พื้นที่ก่อสร้างรอบเสาตอม่อ 
7 91 86870 18 นายศิริศักดิ์ ตั้งทัศนโสภณ (บริษัท ปูแดง (ไทยแลนด์) จ ากัด) 

พื้นลานคอนกรีต พื้นที่ก่อสร้างรอบเสาตอม่อ 
349 17584 21 

8 194 47758 18 บริษัท พฤกษา เรียลเอสเตท จ ากัด (มหาชน) ล าราง (ข้างโครงการบ้านจัดสรร) พื้นที่ก่อสรา้งปรับปรุงไหล่ทาง 
9 92 87871 64 The Seed Condo  

ของบริษัท พฤกษา เรียลเอสเตท จ ากัด (มหาชน) 
พื้นลานคอนกรีต พื้นที่ก่อสร้างรอบเสาตอม่อ 

10 94 88195 35 นางกุลรัศมิ์ อภิสรเมธาสิทธิ์ และ ดร.กรกฎ ธนศรณรงค์ พื้นลานคอนกรีต พื้นที่ก่อสรา้งรอบเสาตอมอ่/
เขตปลอดภัยของระบบรถไฟฟา้ 

11 96 33320 632 บริษัท บางกอกแลนด์ จ ากัด (มหาชน) 
(รวมพื้นที่ 24,316 ตารางเมตร) 

ป้ายโฆษณา 
พื้นที่ก่อสรา้งรอบเสาตอมอ่/

เขตปลอดภัยของระบบรถไฟฟา้ 
95 33319 1,521 พื้นที่ว่าง 
97 33321 593 รั้วและป้ายโฆษณา 
257 22755 8,341 พื้นที่ว่าง 
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 
รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

(รายงานฉบับสมบูรณ
์) 

ตารางท่ี 3.5-2  
รายละเอียดการขอใช้พื้นที่ของรัฐและการเวนคืนที่ดินของเอกชนตามแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ) 

แปลงที ่ เลขที่ดิน เลขที่โฉนด 
พื้นที่เวนคืนที่ดินของเอกชน 

/การขอใช้พื้นทีข่องรัฐ 
(ตารางเมตร) 

ชื่อผู้ถือกรรมสิทธิ์ อาคาร/สิ่งปลูกสร้างในพื้นที ่ พื้นที่ก่อสร้าง 

13 88212 1,959 

พื้นที่ว่าง 
พื้นที่ก่อสร้างทางขึ้น-ลง 
บริเวณสถานี MT-01 

31 22071 926 
21 164591 517 
10 30994 163 
11 30995 111 
21 80161 3,684 ล าราง (ข้างโครงการบ้านจัดสรร) 

พื้นที่ก่อสร้างสถานีและ
โครงสร้างทางวิ่ง 

บริเวณสถานี MT-02 

37 22735 1,502 

พื้นที่ว่าง 

41 21847 2,497 
43 26899 239 
504 50493 215 
44 23401 187 
429 50496 647 
52 28356 627 

12 98 127188 30 นางอ านวย คะงุ่ย พื้นที่วา่ง เขตปลอดภัยของระบบรถไฟฟา้ 
13 37 20627 30 นางด าเนิน บูรณะชาคร และนายวินัย พาฬิโพธิ์ พื้นที่ลานจอดรถของอพาร์ทเมนท ์ พื้นที่ก่อสร้างรอบเสาตอม่อ 
14 405 43048 27 บริษัท มั่นคงเคหะการ จ ากัด (มหาชน) รั้วและถนนของหมูบ่้าน พื้นที่ก่อสร้างรอบเสาตอม่อ 
15 2 21794 1 บริษัท สยามโกลบอลเฮ้าส ์จ ากัด (มหาชน) 

(รวมพื้นที่ 1,822 ตารางเมตร) 

พื้นที่วา่ง 
พื้นที่ก่อสร้างทางขึ้น-ลง 
บริเวณสถานี MT-01 

15 134073 477 
5 21798 79 
16 21797 919 
3 21795 5 
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 
รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

(รายงานฉบับสมบูรณ
์) 

ตารางท่ี 3.5-2  
รายละเอียดการขอใช้พื้นที่ของรัฐและการเวนคืนที่ดินของเอกชนตามแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ) 

แปลงที ่ เลขที่ดิน เลขที่โฉนด 
พื้นที่เวนคืนที่ดินของเอกชน 

/การขอใช้พื้นทีข่องรัฐ 
(ตารางเมตร) 

ชื่อผู้ถือกรรมสิทธิ์ อาคาร/สิ่งปลูกสร้างในพื้นที ่ พื้นที่ก่อสร้าง 

17 91491 
พื้นที่วา่ง 

พื้นที่ก่อสร้างทางขึ้น-ลง 
บริเวณสถานี MT-01 36 22385 312 

16 14 134074 333 บริษัท ลาคาซา อินเตอร์เนชั่นแนล จ ากดั พื้นลานคอนกรีต พื้นที่ก่อสร้างทางขึ้น-ลง 
บริเวณสถานี MT-01 

17 54 46541 1,545 บริษัท พนาล ีเอสเตท จ ากัด (รวมพื้นที ่1,798 ตารางเมตร) 

พื้นที่วา่ง 

พื้นที่ก่อสร้างทางขึ้น-ลง 
บริเวณสถานี MT-02 

55 46542 190 
502 48670 55 
57 46543 7 
503 48671 1 พื้นที่ก่อสร้างสถานีและ

โครงสร้างทางวิ่ง 
บริเวณสถานี MT-02 

18 230 - 21 ไม่พบข้อมูลเจ้าของพื้นที่สารบบ พื้นที่วา่ง พื้นที่ก่อสร้างปรับปรุงถนน
รอบสถาน ี19 231 - 4 ไม่พบข้อมูลเจ้าของพื้นที่สารบบ พื้นที่วา่ง 

รวม 58,064 - - - 
ที่มา : บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2562 
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3.5.2 สุขาภิบาล 

(1) บทน า 
  การศึกษาด้านสุขาภิบาล เป็นการศึกษาเพ่ือรวบรวม และวิเคราะห์ข้อมูลเกี่ยวกับสภาพ
ปัจจุบันในด้านสุขาภิบาล โดยบริเวณท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบจากโครงการ โดยจะเน้นศึกษาสภาพแวดล้อม
ปัจจุบันเฉพาะในบริเวณที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบหลักดังกล่าว โดยรวบรวมข้อมูลชนิด ปริมาณ และ
แหล่งก าเนิดของขยะและของเสียที่เกิดขึ้นในพ้ืนที่ศึกษาในปัจจุบัน รวมทั้งหน่วยงานที่รับผิดชอบในการจัดการ
ขยะและของเสีย วิธีการ และประสิทธิภาพในการจัดการ เพ่ือใช้เป็นฐานข้อมูลในการน ามาประเมินผลกระทบ
ทั้งในด้านการจัดการขยะมูลฝอยและน้ าเสียที่เกิดขึ้นจากโครงการของหน่วยงานที่รับผิดชอบในพ้ืนที่  
และประเมินผลกระทบด้านความเสี่ยงที่จะเกิดจากการปนเปื้อนของขยะมูลฝอยและน้ าเสียสู่สิ่งแวดล้อม  
ทั้งในระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ 

(2) วิธีการศึกษา 
  รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิเกี่ยวกับสภาพสุขาภิบาลในปัจจุบันที่พ้ืนที่โครงการพาดผ่าน โดยรวบรวม
เวปไซต์ของหน่วยงานส่วนท้องถิ่นต่างๆ รวมถึงเอกสารต่างๆ ที่เก่ียวข้อง 

(3) ผลการศึกษา 
  จากการรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิด้านสุขาภิบาลของโครงการ ประกอบด้วย ข้อมูลปริมาณและ
การจัดการขยะมูลฝอย รวมถึงข้อมูลปริมาณและการจัดการน้ าเสีย มีรายละเอียดดังนี้ 
  (3.1) การจัดการขยะมูลฝอย 

 การจัดการขยะมูลฝอยในระดับจังหวัดที่โครงการตัดผ่านแนวเส้นทางโครงการผ่าน
พ้ืนที่  คือ จังหวัดนนทบุรี  จากส านักงานสิ่ งแวดล้อมภาคที่  6 (นนทบุรี ) ข้อมูลการจัดการขยะมูลฝอย  
ปี พ.ศ.2561 ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ 

 จังหวัดนนทบุรี 
    ในปีพ.ศ.2560 จังหวัดนนทบุรี มีปริมาณขยะมูลฝอยเกิดขึ้น ประมาณ 1,685.64 ตัน
ต่อวัน ปริมาณขยะที่เข้าสู่ระบบฝังกลบอย่างถูกหลักวิชาการ 1,301.04 ตันต่อวัน (ร้อยละ 77.18) และปริมาณขยะ
มูลฝอยที่น ากลับมาใช้ประโยชน์ 384.60 ตันต่อวัน (ร้อยละ 22.82) จังหวัดนนทบุรีมีศูนย์ก าจัดขยะมูลฝอยรวม  
1 แห่ง บริหารงานโดยองค์การบริหารส่วนจังหวัดนนทบุรีรับขยะมูลฝอยจากองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นทั้ง
จังหวัด และเป็นสถานที่ก าจัดขยะมูลฝอยที่ถูกต้องตามหลักวิชาการจึงท าให้ไม่มีขยะมูลฝอยตกค้างสะสม  
เป็นระบบเตาเผาเพ่ือผลิตพลังงานไฟฟ้า และรื้อร่อนขยะมูลฝอยในบ่อฝังกลบเก่าเพ่ือแปลงเป็นเชื้อเพลิง RDF 
ดังนั้นปริมาณขยะมูลฝอยที่น ามาก าจัดยังศูนย์ก าจัดมูลฝอยรวมจังหวัดนนทบุรี จะเป็นการก าจัดขยะมูลฝอย
อย่างถูกหลักวิชาการ 
    จังหวัดนนทบุรีมีศูนย์รวบรวมของเสียอันตรายทั้งหมด 3 แห่ง ได้แก่ องค์การ
บริหารส่วนจังหวัดนนทบุรี เทศบาลนครนนทบุรี และเทศบาลนครปากเกร็ด ซึ่งปี 2559 เทศบาลนครนนทบุรี 
และเทศบาลนครปากเกร็ดมีกิจกรรมรณรงค์การคัดแยกของเสียอันตรายจากบ้านเรือน โดยเทศบาลนคร
นนทบุรี สนับสนุนตู้รวบรวมของเสียอันตรายตั้งในทุกชุมชนและรวบรวมปริมาณของเสียอันตรายภายในเขต
เทศบาลฯ ส่งก าจัดที่บริษัท เบตเตอร์ เวิลกรีน จ ากัด จ านวน 7.71 ตัน เทศบาลนครปากเกร็ด รวบรวมของเสีย
อันตรายภายในเขตเทศบาลฯ และส่งก าจัดที่บริษัทเบตเตอร์ เวิล กรีน จ ากัด จ านวน 7.36 ตัน 
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    นอกจากนั้นยังมีนโยบายให้องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นมีแผนงานกิจกรรม 
การลด คัดแยก ขยะมูลฝอยและของเสียอันตรายที่ต้นทางให้ครอบคลุมทั้งจังหวัด เป็นไปตามแนวทาง  
Roadmap การจัดการขยะมูลฝอยและของเสียอันตราย  

 การจัดการขยะมูลฝอยบริเวณพื้นที่ศึกษา แนวเส้นทางโครงการ มีพ้ืนที่ครอบคลุม
บางส่วนของพ้ืนที่ 3 ต าบล ได้แก่ ต าบลบางตลาด ต าบลคลองเกลือ และต าบลบ้านใหม่ซึ่งทั้งหมดอยู่ในพ้ืนที่
การปกครองของเทศบาลนครปากเกร็ด อ าเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 

 เทศบาลนครปากเกร็ด มีรถเก็บขนมูลฝอย จ านวน 77 คัน เมื่อปี พ.ศ.2559 
มีปริมาณขยะที่จัดเก็บได้ประมาณ 358.84 ตัน/วัน โดยขยะมูลฝอยทั้งหมดที่เกิดขึ้นถูกน าไปก าจัดบริเวณ 
ศูนย์ก าจัดขยะมูลฝอยรวมจังหวัดนนทบุรี ตั้งอยู่ที่หมู่ที่ 8 ต าบลคลองขวาง อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี  
ดูแลโดยองค์การบริหารส่วนจังหวัดนนทบุรี  
  (3.2) การจัดการน้ าเสีย 

 การจัดการน้ าเสียในระดับจังหวัดที่โครงการตัดผ่านแนวเส้นทางโครงการผ่านพ้ืนที่ 
คือ จังหวัดนนทบุรี จากส านักงานสิ่งแวดล้อมภาคที่ 6 (นนทบุรี) ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ 

 จังหวัดนนทบุรี 
    ในปัจจุบันจังหวัดนนทบุรีมีระบบบ าบัดน ้าเสียชุมชนรวมที่เป็นขององค์กรปกครอง
ส่วนท้องถิ่นที่ได้มีการเดินระบบแล้ว มีจ านวน 1 แห่ง ได้แก่ โรงงานปรับปรุงคุณภาพน ้าประชานิเวศน์ 3 ของ
เทศบาลนครนนทบุรี  ซึ่งมีสมรรถนะการบ าบัดน ้าเสียได้ 38,500 ลูกบาศก์เมตรต่อวันหรือคิดเป็นประมาณ  
2 ใน 3 ส่วนของปริมาณน ้าเสียทั้งหมดของเทศบาลนครนนทบุรี และในปัจจุบัน เทศบาลนครปากเกร็ดอยู่
ระหว่างการก่อสร้างระบบบ าบัดน ้าเสียชุมชนรวมบริเวณโซน 1 ถนนศรีสมาน มีสมรรถนะการบ าบัดน ้าเสียได้ 
6,000 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน หรือคิดเป็นประมาณ 1 ใน 4 ส่วนของปริมาณน ้าเสียทั้งหมดของเทศบาลนครปาก
เกร็ดทั้งหมด เมื่อรวมระบบบ าบัดน ้าเสียของเทศบาลนครทั้งสองแห่งแล้ว จะมีสมรรถนะสามารถบ าบัดน ้าเสีย
ได้ประมาณ 1 ใน 5 ส่วนของปริมาณน ้าเสียที่เกิดขึ้นทั้งหมดของจังหวัดนนทบุรี นอกจากนี้เทศบาลนครปาก
เกร็ดได้มีแผนก่อสร้างระบบบ าบัดน ้าเสียชุมชนรวมบริเวณโซน 4 บางตลาด ซึ่งอยู่ระหว่างขั้นตอนการออกแบบ
และศึกษาความเหมาะสม โดยจะเสนอโครงการบรรจุไว้ในแผนปฏิบัติการเพ่ือการจัดการคุณภาพสิ่งแวดล้อม
ในระดับจังหวัด จังหวัดนนทบุรี เพ่ือเสนอขอรับการสนับสนุนงบประมาณ จากส านักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ในปี งบประมาณ พ.ศ. 
2563 และจังหวัดนนทบุรียังมีระบบบ าบัดน ้าเสียรวมของหมู่บ้านจัดสรร อาคารชุด และระบบบ าบัดน ้าเสีย 
ที่ติดตั้งในอาคาร/สถานที่ท างาน สถานประกอบการต่างๆ ซึ่งการบ าบัดน ้าเสียของระบบบ าบัดน ้าเสียที่ผ่านมา 
ระบบบ าบัดน ้าเสียบางแห่งยังมีการเดินระบบที่ไม่มีประสิทธิภาพเพียงพอ หรือไม่มีการเดินระบบ ท าให้มี 
การระบายน ้าเสียออกสู่แหล่งน ้าสาธารณะ ซึ่งปริมาณน ้าเสียส่วนใหญ่ในพ้ืนที่จังหวัดนนทบุรีมาจากชุมชน 
ประกอบกับโครงการก่อสร้างระบบรวบรวมและบ าบัดน ้าเสียชุมชนรวมขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นที่เป็น
โครงการที่จะเกิดขึ้นใหม่เกิดขึ้นค่อนข้างยาก เนื่องจากไม่มีที่ดินสาธารณะหรือที่ดินก่อสร้างระบบฯที่จัดเตรียม
ไว้ล่วงหน้า การก่อสร้างระบบฯ จะต้องจัดหาที่ดินใหม่ ซึ่งที่ดินจังหวัดนนทบุรีมีราคาค่อนข้างสูงและต้องใช้เงิน
งบประมาณขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นในการจัดซื้อที่ดินทั้งหมด ประกอบกับการควบคุมแหล่งก าเนิดน ้าเสีย
ขนาดใหญ่ ทั้งที่มีระบบบ าบัดน ้าเสียรวมส่วนกลางและไม่มีระบบฯ รวมส่วนกลางเป็นระบบที่มีการติดตั้งกับ  
ที่เฉพาะแปลง/หน่วยย่อยในโครงการของหมู่บ้านจัดสรร/อาคารอยู่อาศัยรวมไม่สามารถควบคุมดูแลได้  
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อย่างทั่วถึง ด้วยข้อจ ากัดของบุคลากรภาครัฐ และการบังคับใช้กฎหมายกับชุมชนที่อยู่อาศัย จึงสามารถ
ควบคุมดูแลบังคับใช้กฎหมายกับแหล่งก าเนิดน ้าเสียชุมชนต่างๆ ที่มีอยู่ได้ในระดับหนึ่ง ส่งผลให้ปัจจุบัน
สถานการณ์คุณภาพน ้าในแม่น ้าเจ้าพระยาและคลองในบริเวณจังหวัดนนทบุรีมีคุณภาพเสื่อมโทรม 
    ปัจจุบันจังหวัดนนทบุรีมีนโยบายให้เป็นแนวทางปฏิบัติกับองค์กรปกครองส่วน
ท้องถิ่นทั้งหมด ในการจัดการน ้าเสียในพ้ืนที่ โดยขอความร่วมมือองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นให้มีความตระหนัก
ในการอนุรักษ์แหล่งน ้าสาธารณะ โดยให้มีการจัดการน ้าเสียในพ้ืนที่ ด้วยเริ่มจากด าเนินการศึกษาความเหมาะสม
และออกแบบรายละเอียดระบบรวบรวมและบ าบัดน ้าเสียชุมชนรวมพร้อมกับจัดหาที่ดินเพ่ือก่อสร้างระบบ
บ าบัดน ้าเสีย เพ่ือเสนอขอรับการสนับสนุนงบประมาณการก่อสร้างจากส่วนกลาง ส่วนหมู่บ้านจัดสรร/อาคารชุด 
ที่จะขออนุญาตจากจังหวัดนนทบุรีได้ขอความร่วมมือในการเลือกติดตั้งระบบบ าบัดน ้าเสียที่มีประสิทธิภาพ
ยิ่งขึ้น เช่น ระบบบ าบัดแบบเติมอากาศ และมีสมรรถนะรองรับปริมาณน ้าเสียที่มากกว่าที่เกณฑ์มาตรฐานที่
ก าหนดไว้เดิม ซึ่งจะท าให้การบริหารจัดการน ้าเสียในภาพรวมจังหวัดเป็นอย่างมีประสิทธิภาพและส่งเสริมให้
จังหวัดนนทบุรีเป็นเมืองที่น่าอยู่อาศัยอย่างยั่งยืนต่อไป 

 การจัดการน้ าเสียบริเวณพื้นที่ศึกษา แนวเส้นทางโครงการ มีพ้ืนที่ครอบคลุม
บางส่วนของพ้ืนที่ 3 ต าบล ได้แก่ ต าบลบางตลาด ต าบลคลองเกลือ และต าบลบ้านใหม่ ซึ่งทั้งหมดอยู่ในพ้ืนที่
การปกครองของเทศบาลนครปากเกร็ด อ าเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 

 เทศบาลนครปากเกร็ด ปัจจุบันทางเทศบาลได้รับการจัดสรรงบประมาณ 
รายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ.2559 (ผูกพัน 3 ปี คือ ปี 2559-2561) เพ่ือก่อสร้างระบบรวบรวมและบ าบัด 
น้ าเสียของเทศบาลนครปากเกร็ด (โซน 1 ศรีสมาน) อ าเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี แบบตะกอนเร่ง (Activated 
Sludge) รวบรวมน้ าเสียพื้นที่ต าบลบ้านใหม่ อ าเภอปากเกร็ด ครอบคลุมพ้ืนที่ 12 ตารางกิโลเมตร เข้าสู่ระบบ
บ าบัดน้ าเสีย ซึ่งสามารถรับน้ าเสียได้ประมาณ 6,000 ลูกบาศก์เมตร บนพื้นที่กรรมสิทธิ์ของเทศบาลฯ บริเวณ
ถนนศรีสมาน ต าบลบ้านใหม่ อ าเภอปากเกร็ด ขนาด 9 ไร่ 
 
3.5.3 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 (1) บทน า 
  การด าเนินการก่อสร้างโครงการ จะท าให้เพ่ิมความเสี่ยงและการเกิดอุบัติเหตุ เนื่องจาก 
การท างานของคนงานก่อสร้าง ดังนั้นจึงจ าเป็นต้องมีการศึกษาข้อมูลด้านอาชีวอนามัย และความปลอดภัย  
เพ่ือประกอบการประเมินผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ 
 (2) วิธีการศึกษา 
  (ก) รวบรวมข้อมูลด้านอาชีวอนามัย ได้แก่ ด้านสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ และการตายและ
อุบัติเหตุต่างๆ ในการท างาน 
  (ข) วิเคราะห์ข้อมูลด้านอาชีวอนามัยถึงความเสี่ยง และการเกิดอุบัติเหตุของผู้ปฏิบัติงาน 
 (3) ผลการศึกษา 
  จากการรวบรวมข้อมูลสถิติการประสบอันตรายหรือเจ็บป่วยเนื่องจากการท างานของส านักงาน
ประกันสังคม กระทรวงแรงงาน พบว่า ในปี พ.ศ.2559 ในพ้ืนที่จังหวัดนนทบุรี มีผู้ประสบอุบัติเหตุหรือเจ็บป่วย
เนื่องจากการท างาน มีรายละเอียดดังนี้ 
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 จังหวัดนนทบุรี 
 จากสถิติการประสบอันตรายหรือเจ็บป่วยเนื่องจากการท างานของส านักงานประกันสังคม 

พบว่า ปีพ.ศ.2559 ในพ้ืนที่จังหวัดนนทบุรีมีทั้งหมด 1,961 ราย มีความรุนแรงจนท าให้ผู้ประสบเหตุถึง 
แก่ความตายจ านวน 14 ราย สูญเสียอวัยวะบางส่วน 12 ราย ผู้ประสบเหตุหยุดงานเกิน 3 วัน 625 ราย และ 
หยุดงานไม่เกิน 3 วัน จ านวน 1,310 คน ส าหรับประเภทกิจการการก่อสร้าง การรื้ออาคาร สิ่งปลูกสร้าง และ 
การติดตั้งเครื่องจักร อุปกรณ์ ทั้งหมด 324 ราย มีความรุนแรงจนท าให้ผู้ประสบเหตุถึงแก่ความตายจ านวน  
6 ราย สูญเสียอวัยวะบางส่วน 2 ราย ผู้ประสบเหตุหยุดงานเกิน 3 วัน 109 ราย และหยุดงานไม่เกิน 3 วัน จ านวน 
207 คน โดยมีสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุหลักดังกล่าวเกิดจากวัตถุหรือสิ่งของตัด/บาด/ทิ่มแทง วัตถุหรือสิ่งของ
พังทลาย/หล่นทับ และวัตถุหรือสิ่งของกระแทก/ชน ตามล าดับ ดังแสดงในตารางที่ 3.5-3 และตารางที่ 3.5-4  

 ซึ่งเมื่อพิจารณาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจากการท างานข้างต้นจะพบว่ามีลั กษณะการเกิด
อุบัติเหตุที่คล้ายคลึงกับการอุบัติเหตุจากการท างานในกิจกรรมการก่อสร้างโครงการ โดยกิจกรรมการเตรียมการ
ก่อสร้าง และการก่อสร้างของโครงการต้องใช้วัสดุอุปกรณ์และเครื่องมือต่างๆ รวมถึงยานพาหนะในการขนส่ง
วัสดุอุปกรณ์ ซึ่งจะก่อให้เกิดลักษณะอุบัติเหตุ เช่น เศษดิน/หินกระเด็นเข้าตา หรือกระแทกร่างกายท าให้เกิด 
การบาดเจ็บ การร่วงหล่นเกิดการบาดเจ็บจากการท างานบนที่สูง ตาพร่ามัวหรือปวดตาจากงานที่เกี่ยวข้องกับ
ระบบไฟฟ้า และงานเชื่อม/ตัดโลหะท่ีใช้เชื้อเพลิงไวไฟ เป็นต้น 
 
3.5.4  ประวัติศาสตร์และโบราณคดี 
 (1) บทน า   
  การด าเนินงานโครงการเป็นการพัฒนาระบบขนส่งมวลชนระบบรองประเภทรถไฟฟ้ารางเดี่ยว 
(Straddle Monorail) เพ่ือเพ่ิมศักยภาพการเดินทางของประชาชนจากบริเวณถนนแจ้งวัฒนะเข้าสู่ พ้ืนที่  
เมืองทองธานี ซึ่งอาจส่งผลกระทบต่อแหล่งโบราณคดี โบราณสถาน และสถานที่ส าคัญทางประวัติศาสตร์  
ที่อยู่ใกล้เคียงพ้ืนที่โครงการ ดังนั้นเพื่อเป็นการลดผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นก่อนที่จะมีกิจกรรมการด าเนินงาน
ของโครงการฯ จ าเป็นต้องมีการด าเนินงานส ารวจด้านประวัติศาสตร์และโบราณคดี ตามกระบวนการวิชาการ  
เพ่ือประเมินผลกระทบ และก าหนดเป็นมาตรการลดผลกระทบที่เหมาะสม  
 (2) วัตถุประสงค์ของโครงการ 

(ก) เพ่ือศึกษาและส ารวจแหล่งโบราณคดี โบราณสถาน และสถานที่ส าคัญทางประวัติศาสตร์ 
(ข) ประเมินผลกระทบต่อแหล่งโบราณคดี โบราณสถาน และสถานที่ส าคัญทางประวัติศาสตร์ 
(ค) เพ่ือเสนอแนะมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบที่เหมาะสม บริเวณทะเลสาบ

เมืองทองธานี  
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ตารางท่ี 3.5-3 
สถิติการประสบอันตรายหรือการเจ็บป่วยเนื่องจากการท างาน จ าแนกตามสาเหตุและความรุนแรง จังหวัดนนทบุรี ปี พ.ศ.2559 

สาเหต ุ
ความรุนแรง 

ตาย ทุพพลภาพ สูญเสียอวัยวะบางส่วน หยุดงานเกิน 3 วัน หยุดงาน ไม่เกิน 3 วัน รวม 
รวมทั้งหมด 14 - 12 625 1,310 1,961 

1.ตกจากที่สูง 5 - - 81 80 166 
2.หกล้ม ลื่นล้ม - - - 27 60 87 
3.อาคารหรือสิ่งก่อสร้างพักทับ - - - 3 - 3 
4.วัตถุหรือสิ่งของ พังทลาย/หล่นทับ 1 - 4 132 172 309 
5.วัตถุหรือสิ่งของกระแทก/ชน 1 - - 82 223 306 
6.วัตถุสิ่งของหนีบ/ดึง 1 - 6 71 64 142 
7.วัตถุหรือสิ่งของตัด/บาด/ทิ่มแทง - - 2 129 310 441 
8.วัตถุหรือสิ่งของ หรือสารเคมีกระเด็นเข้าตา - - - 15 225 240 
9.ประสบอันตรายจากการยกหรือเคลื่อนย้ายของหนัก - - - 8 27 35 
10.ประสบอันตรายจากท่าทางการท างาน - - - - 5 5 
11.อุบัติเหตุจากยานพาหนะ 2 - - 47 39 88 
12.วัตถุหรือสิ่งของระเบิด 2 - - 5 6 13 
13.ไฟฟ้าช็อต - - - 9 12 21 
14.ผลจากความร้อนสูง/สัมผัสของร้อน - - - 9 27 36 
15.ผลจากความเย็นจัด/สัมผัสของเย็น - - - - - - 
16.สัมผัสสิ่งมีพิษ สารเคมี - - - 2 6 8 
17.อันตรายจากรังสี - - - - - - 
18.อันตรายจากแสง - - - 1 18 19 
19.ถูกท าร้ายร่างกาย - - - - 3 3 
20.ถูกสัตว์ท าร้าย - - - 2 22 24 
21.โรคที่เกิดขึ้นตามลักษณะ หรือสภาพของงาน หรือเนื่องจากการท างาน - - - 1 5 6 
22.ภัยพิบัติ - - - - - - 
23.การก่อวินาศกรรม - - - - - - 
24.อื่นๆ 2 - - 1 6 9 

   ที่มา : ส านักงานประกันสังคม กระทรวงแรงงาน, 2561 
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ตารางท่ี 3.5-4 
สถิติการประสบอันตรายหรือเจ็บป่วยเนื่องจากประเภทกิจการการก่อสร้าง การรื้ออาคาร สิ่งปลูกสร้าง 

และการติดตั้งเครื่องจักร อุปกรณ์ จังหวัดนนทบุรี ปี พ.ศ. 2559 

ประเภทกิจการ 
จ านวนผู้ประสบเหตุ (ราย) 

รวม 
ตาย ทุพพลภาพ 

สูญเสียอวัยวะ 
บางส่วน 

หยุดงาน 
เกิน 3 วัน 

หยุดงาน 
ไม่เกิน 3 วัน 

1. การก่อสร้าง 4 - 2 101 193 300 
2. การร้ืออาคาร สิ่งปลูกสร้าง - - - - - - 
3. การติดตั้งเครื่องจักร อุปกรณ์ 2 - - 8 14 24 

รวมทั้งหมด 6 - 2 109 207 324 
ที่มา : ส านักงานประกันสังคม กระทรวงแรงงาน, 2561 
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 (3)  พื้นที่ศึกษา 
  แนวเส้นทางโครงการมีระยะทางประมาณ 3 กิโลเมตร ซึ่งมีแนวเส้นทางเริ่มต้นจากถนนแจ้งวัฒนะ 
บริเวณสถานีศรีรัชของโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย - มีนบุรี เข้าสู่เมืองทองธานีไปตามซอยแจ้งวัฒนะ  
- ปากเกร็ด 39 แนวทางเดียวกันกับทางพิเศษอุดรรัถยา ต่อเนื่องไปยังจุดสิ้นสุดโครงการบริเวณทะเลสาบ 
เมืองทองธานี  
 (4)  วิธีการศึกษา 
   (ก) การรวบรวมข้อมูลจากเอกสารที่เกี่ยวข้อง 

 การรวบรวมข้อมูลโบราณสถานและแหล่งโบราณคดี จากระบบภูมิสารสนเทศ 
โครงการส ารวจแหล่งมรดกทางศิลปวัฒนธรรม กรมศิลปากร 
   (ข) การศึกษาเตรียมงานเบื้องต้นก่อนส ารวจ (Pre-survey) 

 รวบรวม และทบทวนข้อมูลทางด้านแหล่งศิลปกรรมและโบราณคดี ที่เกี่ยวข้อง 
ที่ตั้งอยู่ในบริเวณพ้ืนที่ศึกษา เพ่ือให้ได้ความเข้าใจ และสรุปเป็นฐานข้อมูลเบื้องต้นในการออกส ารวจภาคสนาม 

 ออกแบบและจัดเตรียมฟอร์มส าหรับการส ารวจ ซึ่งประกอบด้วย ชื่อแหล่ง
ประวัติศาสตร์และโบราณคดี ข้อมูลที่ตั้ง ต าแหน่งพิกัดภูมิศาสตร์ ระยะห่างจากแนวเส้นทางโครงการ ประวัติ/
หลักฐานที่พบ  

 จัดเตรียมแผนที่พ้ืนฐาน (Base Map) โดยในโครงการวิจัยนี้จะใช้แผนที่ภูมิประเทศ  
จากกรมแผนที่ทหาร ระบบ WGS84 L7018 มาตราส่วน 1:50,000 เป็นหลัก 

 จัดเตรียมอุปกรณ์พ้ืนฐานต่างๆ ส าหรับการส ารวจ เช่น เครื่องก าหนดต าแหน่ง 
ทางภูมิศาสตร์ (Global Positioning System-GPS) และกล้องถ่ายรูประบบดิจิตอล  
   (ค) การท างานในภาคสนาม (Field Survey) 

 ท าการส ารวจและตรวจสอบต าแหน่งของพ้ืนที่ โบราณคดี แหล่งประวัติศาสตร์ 
หรืออุทยานประวัติศาสตร์ ตามกฎหมายว่าด้วยโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑ์สถานแห่งชาติ 
ที่ตั้งอยู่ในระยะข้างละ 1 กิโลเมตรเมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ โดยในการส ารวจอ้างอิงค่าเป็น  
พิกัดจากเครื่อง GPS บนระบบ UTM อ้างอิงบนแผนที่สภาพภูมิประเทศ ระบบ WGS84 L7018 มาตราส่วน 
1:50,000 เป็นหลัก 

 ตรวจสอบและประเมินสถานภาพต่างๆ ของแหล่งศิลปกรรมและโบราณคดี 
โดยครอบคลุมข้อมูลต่างๆ ได้แก่ 

- ชื่อของแหล่งศิลปกรรมหรือแหล่งโบราณคดี  
- รูปภาพแหล่งศิลปกรรมหรือแหล่งโบราณคดี  
- ที่ตั้ง เขตการปกครอง 
- พิกัดที่ตั้งแหล่งศิลปกรรมหรือแหล่งโบราณคดี 
- ระยะจากแนวเส้นทางโครงการ 
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- ประเภทของแหล่งศิลปกรรมหรือแหล่งโบราณคดี  
- สถานภาพในการคุ้มครอง รักษาและอนุรักษ์  
- การสัมภาษณ์ผู้มีส่วนเกี่ยวข้องเพื่อขอข้อมูลในบางพ้ืนที่ 

  (ง) ประเมินผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นต่อแหล่งประวัติศาสตร์และแหล่งโบราณคดี และเสนอแนะ
แนวป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น ทั้งระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะ
ด าเนินการ 
 (5) ผลการศึกษา 
   (ก) การรวบรวมข้อมูลจากเอกสารที่เกี่ยวข้อง 
   จากการรวบรวมข้อมูลด้านศาสนสถานที่อยู่ในพื้นท่ีศึกษาจากส านักงานพระพุทธศาสนา
แห่งชาติ และข้อมูลโบราณสถานและแหล่งโบราณคดีจากระบบภูมิสารสนเทศ โครงการส ารวจแหล่งมรดกทาง
ศิลปวัฒนธรรม กรมศิลปากร พบแหล่งศิลปกรรมที่รวบรวมข้อมูลในระดับต าบลของจังหวัดนนทบุรีของบริเวณ
แนวเส้นทางโครงการ จ านวน 9 แห่ง (ดังตารางท่ี 3.5-5) โดยทั้งหมดเป็นแหล่งศิลปกรรมประเภทศาสนสถาน  
  (ข) การตรวจสอบแหล่งประวัติศาสตร์และโบราณคดีกับกรมศิลปกรที่ 2 สุพรรณบุรี 
   จากการตรวจสอบโบราณสถานบริเวณพ้ืนที่ศึกษาของโครงการระยะ 1 กิโลเมตรกับ
ส านักศิลปากรที่ 2 สุพรรณบุรี หนังสือเลขที่ วธ 0412/581 ลงวันที่ 10 เมษายน 2561 พบว่า ตลอดแนวเส้นทาง
ในพ้ืนที่ศึกษาระยะ 1 กิโลเมตร ไม่พบแหล่งประวัติศาสตร์และโบราณคดีท่ีขึ้นทะเบียน ดังภาคผนวก 3ช 
 

ตารางท่ี 3.5-5 
แหล่งศิลปกรรม จากการรวบรวมข้อมูลในระดับต าบลของบริเวณแนวเส้นทางโครงการ 

ล าดับที ่ จังหวัด อ าเภอ ต าบล แหล่งศิลปกรรม สถานะโบราณสถาน 
แหล่งศิลปกรรมประเภทศาสนสถาน 

1 นนทบุรี ปากเกร็ด บ้านใหม ่ วัดช่องลม ยังไม่ขึ้นทะเบียน 
2 นนทบุรี ปากเกร็ด บ้านใหม ่ วัดต้นเชือก ยังไม่ขึ้นทะเบียน 
3 นนทบุรี ปากเกร็ด บ้านใหม ่ วัดพร้อมพลสุทธาวาส ยังไม่ขึ้นทะเบียน 
4 นนทบุรี ปากเกร็ด บ้านใหม ่ วัดโพธิ์ทองบน ยังไม่ขึ้นทะเบียน 
5 นนทบุรี ปากเกร็ด บ้านใหม ่ วัดเรืองเวชมงคล ยังไม่ขึ้นทะเบียน 
6 นนทบุรี ปากเกร็ด บ้านใหม ่ วัดสลักเหนือ ยังไม่ขึ้นทะเบียน 
7 นนทบุรี ปากเกร็ด บ้านใหม ่ วัดผาสุกมณีจักร ยังไม่ขึ้นทะเบียน 
8 นนทบุรี ปากเกร็ด บางตลาด วัดกลางเกร็ด ยังไม่ขึ้นทะเบียน 
9 นนทบุรี ปากเกร็ด บางตลาด วัดชลประทานรังสฤษดิ ์ ยังไม่ขึ้นทะเบียน 

 ที่มา : ส านกังานพระพุทธศาสนาแห่งชาติ (http://www.onab.go.th/), 2561  
   

   (ค) การส ารวจภาคสนาม 
   ผลการส ารวจภาคสนามในบริเวณพ้ืนที่ศึกษา ข้างละ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการตลอดทั้ง 2 ฝั่ ง พบแหล่งศิลปกรรมประเภทศาสนสถาน จ านวน 1 แห่ง คือ วัดผาสุกมณีจักร  
เมื่อตรวจสอบกับฐานข้อมูลของกรมศิลปกร พบว่ามีสถานะเป็นแหล่งโบราณสถานที่ยังไม่ขึ้นทะเบียน  
โดยวัดผาสุกมณีจักร มีรายละเอียดดังนี้ 

http://www.onab.go.th/
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   วัดผาสุกมณีจักร1 
   ที่ตั้งเดิม ต าบลบางบางพูด อ าเภอปากเกร็ต จังหวัดนนทบุรี 
   ที่ตั้งใหม่ ต าบลบ้านใหม่ อ าเภอปากเกร็ต จังหวัดนนทบุรี 
   พิกัด UTM 47 P 666434 E 1538524 N 
   ระยะห่าง 255 เมตร 
   วัดผาสุกมณีจักร สังกัดคณะสงฆ์ธรรมยุต มีที่ดินตั้งวัดเนื้อที่ 15 ไร่ โฉนดเลขที่ 1732 
อาณาเขตเทิศเหนือยาว 220 เมตร ทิศใต้ยาว 170 เมตร ทิศตะวันออกยาว 50 เมตร ทิศตะวันตกยาว 128 เมตร  
ทั้งสี่ด้านติดต่อกับที่ดินจัดสรรบริษัทบางกอกแลนด์ 
   วัดผาสุกมณีจักร ได้รับอนุญาตให้สร้างเป็นวัดเมื่อวันที่  8 มีนาคม พ.ศ.2519 โดยม ี
นายผาสุก นางเง็ก มณีจักร เป็นผู้ถวายที่ดินและด าเนินการสร้างวัด และได้ขนานนามว่า “วัดผาสุกมณีจักร” 
และได้มีการสร้างและบูรณะให้เจริญขึ้นโดยพระครูศีลาภิวัฒน์ เจ้าอาวาสและนายผาสุก นางเง็ก มณีจักร เป็นผู้น า 
พร้อมทั้งชักชวนบุตรหลานญาติรวมทั้งประชาชนให้มีส่วนร่วมในการก่อสร้าง ต่อมากระทรวงศึกษาธิการได้
ประกาศตั้งเป็นวัดโดยถูกต้องตามกฎหมายเมื่อวันที่ 26 ตุลาคม พ.ศ.2520 และได้รับพระราชทานวิสุงคามสีมา  
เมื่อวันที่ 7 พฤศจิกายน พ.ศ.2522 โดยเขตวิสุงคามสีมากว้าง 20 เมตร ยาว 40 เมตร ได้ผูกพัทธสีมา เมื่อวันที่ 
1 พฤษภาคม พ.ศ.2526  
   การศึกษา ทางวัดได้มีการเปิดสอนปริยัติธรรมเริ่มตั้งแต่ พ.ศ. 2519 ขณะนี้มีพระภิกษุ 
56 รูป สามเณร 42 รูป นอกจากนี้ทางวัดได้หึความอุปการะโรงเรียนประชาบาลที่ตั้งอยู่ใกล้ชิดกับวัดตลอดมา  
   เจ้าอาวาส รูปแรกของวัดผาสุกมณีจักรคือ พระครูศีลาภิวัฒน์ (เนย ค ากลิ่น) อายุ 59 
พรรษา 38 ซ่ึงด ารงต าแหนง่มาตั้งแต่ พ.ศ.2519 จนถึง พ.ศ.2526  
   ส าหรับสภาพโดยรอบของวัดผาสุกมณีจักรแสดงดังรูปที ่3.5-1 
 

  
รูปที่ 3.5-1 บริเวณวัดผาสุกมณีจักร 

                                         
1 กรมศาสนา.ประวัติวัดทั่วราชอาณาจักร เล่มที่ 2. กองพุทธศาสนสถาน ส านักงานพระพุทธศาสนาแห่งชาติ.กรุงเทพฯ. 2525 
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 ตารางท่ี 3.5-6 
แหล่งศิลปกรรมในพื้นที่ศึกษาข้างละ 1 กิโลเมตร 

ล าดับที ่ จังหวัด อ าเภอ ต าบล แหล่งศิลปกรรม 
พิกัด ระยะห่าง 

จากกึง่กลาง 
แนวเส้นทาง (เมตร) 

กม.ที่ 
หมายเหต ุ

E N ซ้าย ขวา 

1. นนทบุรี ปากเกร็ด บ้านใหม ่ วัดผาสุกมณีจักร 666434 1538524 255 2+050  ยังไม่ขึ้นทะเบียน 
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รูปที่ 3.5-2 แหล่งศิลปกรรมภายในพื้นที่ศึกษาข้างละ 1 กิโลเมตร 
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3.5.5 สุนทรียภาพ การสันทนาการและการท่องเที่ยว 
 

3.5.5.1  สุนทรียภาพ 

 (1)  บทน า 
  การวิเคราะห์ผลกระทบทางด้านสุนทรียภาพและภูมิทัศน์ หมายถึง การศึกษาผลกระทบของ

การพัฒนาโครงการต่อทัศนาการโดยรอบและทัศนากรที่เกี่ยวข้อง โดยการคาดการณ์ความเปลี่ยนแปลงทัศนภาพ
ที่จะเกิดข้ึนและเสนอแนะมาตรการป้องกันหรือแก้ไขเพ่ือลดผลกระทบดังกล่าวให้อยู่ในระดับเป็นที่ยอมรับได้2 

  ทั้งนี้การวิเคราะห์ทางด้านสุนทรียภาพและภูมิทัศน์มีสาระส าคัญ 3 ประการ คือ 
  ก)  ทัศนาการ (Visualization) การมองเห็นที่มีผลต่อการรับรู้ ความรู้สึกในคุณค่าหรือ 

ความงามของผู้มองต่อภาพที่เห็น 
  ข)  ทัศนภาพ (Views) ภาพที่มองเห็น ที่ประกอบด้วยสิ่งต่างๆ ที่อยู่ในโครงการ 
  ค)  ทัศนากร (Viewer) ผู้ที่มองเห็นโครงการหรือได้รับผลกระทบจากโครงการด้วยการมองเห็น

ภาพต่างๆ และรับรู้สิ่งที่เกิดขึ้นจนเกิดความรู้สึกพึงพอใจ หรือไม่พึงพอใจ 
 (2) วิธีการศึกษา 

  การศึกษาและวิเคราะห์ผลกระทบทางด้านสุนทรียภาพและภูมิทัศน์ประกอบด้วยขั้นตอน
ต่างๆ ตามล าดับดังนี้ 

  ก)  การศึกษารายละเอียดโครงการ ได้แก่ ที่ตั้งโครงการ ลักษณะอาคารและสิ่งก่อสร้างของ
โครงการ ขนาดความสูงของโครงการ 

  ข)  การศึกษาสภาพแวดล้อมทางด้านทัศนียภาพของโครงการ ภายในรัศมี 500 เมตร  
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางของโครงการ ได้แก่ สภาพภูมิทัศน์ทั่วไป สภาพอาคารสิ่งก่อสร้าง ขนาดความสูง 
ระดับความส าคัญของอาคารสถานที่ที่อยู่สองฟากแนวเส้นทางโครงการ 

  ค)  การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางด้านสุนทรียภาพและภูมิทัศน์ 
   พยากรณ์ผลกระทบของโครงการ (Prediction of Project Impact) ทางด้านทัศนาการ  

ทัศนภาพ และทัศนากร ดังนี้ 
   ผลกระทบทางด้านทัศนาการ : พิจารณาผลกระทบในแง่ของการบดบัง หรือปิดกั้น

มุมมองทัศนียภาพเดิม การท าให้ทัศนียภาพไม่ชัดเจน เนื่องจากโครงสร้างโครงการปิดกั้นแสงสว่างมีผลต่อ  
การมองเห็นในบริเวณพ้ืนที่สองฟากแนวเส้นทางโครงการ 

   ผลกระทบทางด้านทัศนภาพ : พิจารณาผลกระทบในแง่ของความสอดคล้องกลมกลืน 
หรือความขัดแย้งของโครงการต่อสภาพแวดล้อม รวมทั้งการรบกวนและผลกระทบทางสายตาต่อสถานที่/
อาคารส าคัญ 

                                         

2 รองศาสตราจารย์ ดร. บัณฑิต จุลาสัย การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางด้านสุนทรียภาพ กรุงเทพฯ : 2547 
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   ผลกระทบทางด้านทัศนากร : พิจารณาผลกระทบจากโอกาส ความถี่ ระยะเวลาในการ
มองเห็นโครงสร้างโครงการ รวมทั้งกิจกรรมที่ทัศนากรก าลังท าอยู่ขณะมองเห็น (เช่น เดินทาง ท างาน พักอาศัย 
พักผ่อน ฯลฯ) 

   จากนั้น ท าการประเมินค่าผลกระทบ (Assessment of Significance) ว่าเป็นผลกระทบ 
เชิงบวก หรือเชิงลบ อยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ ผลกระทบต่ า ผลกระทบปานกลาง หรือผลกระทบสูง 

  ง)  การเสนอแนะแนวทางแก้ไข หรือลดผลกระทบทางด้านสุนทรียภาพและภูมิทัศน์ที่คาดว่า
จะเกิดขึ้น โดยการน าเอาเงื่อนไขทางด้านสุนทรียภาพและภูมิทัศน์ไปพิจารณาในขั้นต้น ตั้งแต่การศึกษา  
การวางแผนและการออกแบบ การใช้เทคนิคการออกแบบสถาปัตยกรรม การเลือกรูปแบบวัสดุที่สอดคล้อง  
การเลือกโครงสร้างที่กลมกลืน รวมทั้งการใช้เทคนิคทางด้านภูมิสถาปัตยกรรม 
 (3)  ผลการศึกษา 

  ก)  ลักษณะรายละเอียดโครงการ 
 ลักษณะโครงการเป็นโครงการรถไฟฟ้า Monorail บนโครงสร้างยกระดับ แยกออกจาก

แนวเส้นทางหลักของโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู แคราย-มีนบุรี เข้าสู่เมืองทองธานีบริเวณสถานีศรีรัช  
(PK 10) ตามแนวกึ่งกลางถนนเข้าเมืองทองธานี ระยะทางประมาณ 3 กิโลเมตร ประกอบด้วย 2 สถานี คือ 
สถานีบริเวณอาคารชาเลนเจอร์ และสถานีบริเวณทะเลสาบเมืองทองธานี (รูปที่ 3.5-3 รูปตัดของโครงสร้าง
ยกระดับ Monorail และสถานี) 

 

 
รูปที่ 3.5-3 รูปตัดของโครงสร้างยกระดับ Monorail และสถานี 

 

ข)  สภาพแวดล้อมปัจจุบันทางด้านทัศนียภาพของโครงการ 
  จากการส ารวจภาคสนามด้านการใช้ประโยชน์ที่ดินและสภาพแวดล้อมปัจจุบันทางด้าน

ทัศนียภาพของโครงการ ในเดือนเมษายน 2560 และเดือนกุมภาพันธ์ 2561 พบว่า ทัศนียภาพปัจจุบัน 
สองฟากแนวเส้นทางโครงการส่วนใหญ่เป็นทัศนียภาพของพ้ืนที่ชุมชนที่อยู่อาศัย ย่านธุรกิจการค้า พ้ืนที่ไม่ได้ 
ใช้ประโยชน์ และแหล่งน้ า มีอาคารส าคัญที่ตั้งอยู่ใกล้แนวเส้นทางโครงการ ได้แก่ อาคารส านักเครื่องกลและสื่อสาร
กรมทางหลวง โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร วัดผาสุกมณีจักร อาคารกรมที่ดิน โรงเรียนอนุบาลกมุทมาส อาคารอิมแพค-
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เมืองทองธานี และอาคารกองบัญชาการต ารวจสอบสวนกลาง คุณภาพทางด้านทัศนียภาพ (Visual Quality)  
อยู่ในระดับปานกลาง ไม่มีพ้ืนที่ที่มีคุณค่าทางด้านสุนทรียภาพเป็นพิเศษ (รูปที่ 3.5-4 แสดงสภาพปัจจุบัน
ทางด้านทัศนียภาพตามแนวเส้นทางโครงการ) 
3.5.5.2 การสันทนาการและการท่องเที่ยว 
 (1)  บทน า 
  การด าเนินการส่วนต่อขยาย โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย - มีนบุรี (สถานีศรีรัช - 
เมืองทองธานี) เป็นการพัฒนาระบบขนส่งมวลชนระบบรองประเภทรถไฟฟ้ารางเดี่ยว (Straddle Monorail)  
เพ่ือเพ่ิมศักยภาพการเดินทางของประชาชนจากบริเวณถนนแจ้งวัฒนะเข้าสู่พ้ืนที่เมืองทองธานี ซึ่งอาจส่งผล
กระทบต่อแหล่งสันทนาการและการท่องเที่ยวที่อยู่ใกล้เคียงพ้ืนที่โครงการ ดังนั้น เพ่ือเป็นการลดผลกระทบ 
ที่อาจจะเกิดขึ้นก่อนที่จะมีกิจกรรมการด าเนินงานของโครงการฯ จ าเป็นต้องมีการด าเนินงานส ารวจแหล่งสันทนา
การและการท่องเที่ยวเพื่อประเมินผลกระทบ และก าหนดเป็นมาตรการลดผลกระทบที่เหมาะสมต่อไป 
 (2) วัตถุประสงค์ของโครงการ 

 เพ่ือศึกษาสภาพแวดล้อมปัจจุบันที่เกี่ยวข้องกับประเภทและต าแหน่งที่ตั้ง รูปแบบ
ลักษณะการใช้พ้ืนที่สันทนาการและการท่องเที่ยว ตลอดจนศักยภาพของแหล่งท่องเที่ยวมีความส าคัญและ
อาจจะได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ 

 เพ่ือประเมินผลกระทบจากการพัฒนาโครงการต่อการเป็นอุปสรรคหรือสูญเสียพ้ืนที่
ท่องเที่ยว 

 เพ่ือเสนอแนะมาตรการป้องกันแก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 (2)  วิธีการศึกษา 

   (ก) การรวบรวมข้อมูลจากเอกสารที่เกี่ยวข้อง 
 การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิด้านสันทนาการหรือแหล่งท่องเที่ยวจากหน่วยงาน 

ที่เก่ียวข้อง เช่น การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย เป็นต้น 
  (ข) ส ารวจภาคสนาม  

 ท าการส ารวจและตรวจสอบต าแหน่งของแหล่งสันทนาการหรือแหล่งท่ องเที่ยว 
ที่ตั้งอยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการในพื้นที่ศึกษา 500 เมตรจากแนวกึ่งกลางของแนวเส้นทางทั้งสองข้าง 
  (ค) การประเมินผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นต่อแหล่งสันทนาการหรือแหล่งท่องเที่ยว และ
เสนอแนะแนวป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้น ทั้งระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และ
ระยะด าเนินการ 
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รูปที่ 3.5-4 แสดงสภาพปัจจุบันทางด้านทัศนียภาพตามแนวเส้นทางโครงการ 
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 (3)  ผลการศึกษา 

  แหล่งสันทนาการและแหล่งท่องเที่ยวที่ส าคัญที่ตั้งอยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ ที่ส าคัญ
มีดังนี ้
  (3.1) แหล่งท่องเที่ยว ได้แก่ 
    (3.1.1) วัดเฉลิมพระเกียรติวรวิหาร 
     ประเภท : ศิลปวัฒนธรรม 
     พระบาทสมเด็จพระนั่งเกล้าเจ้าอยู่หัวรัชกาลที่ 3 โปรดเกล้าฯ ให้สร้าง "วัดเฉลิม
พระเกียรติวรวิหาร" ขึ้นในพ้ืนที่อันเป็นนิวาสถานเดิมของพระอัยกา (ตา) พระอัยกี (ยาย) และพระราชมารดา
ของพระองค์เพ่ือเป็นการเฉลิมพระเกียรติแก่บุคคลทั้งสามวัดแห่งนี้มีสถานะเป็นพระอารามหลวงชั้นโทชนิด
วรวิหารสร้างขึ้นเมื่อพ.ศ.2390 และได้รับรางวัลอาคารอนุรักษ์ดีเด่นประจ าปีพ.ศ.2536 จากสมาคมสถาปนิก
สยามภายในวัดมีความน่าสนใจมากมายไม่ว่าจะเป็นพระอุโบสถแบบไทยผสมจีนที่สร้างขึ้นตามพระราชนิยม
หลังคามุงกระเบื้องรางดินเผาเป็นลอนลูกฟูกแบบจีนหน้าบันประดับกระเบื้องเคลือบสีสดลายใบดอกพุดตานช่อ
ฟ้าใบระกาประดับกระเบื้องเคลือบสีสลับลายจากประเทศจีนซุ้มประตูหน้าต่างประดับลายปูนปั้นรูปใบและ 
ดอกพุดตานภายในพระอุโบสถประดิษฐานพระพุทธมหาโลกาภินันทปฏิมาเป็นพระประธานปางมารวิชัย  
หล่อด้วยทองแดงท้ังองค์ข้างพระอุโบสถขนาบด้วยพระวิหารหรือวิหารพระศิลาขาวซึ่งประดิษฐานพระศิลาขาว 
และการเปรียญหลวงที่ด้านในประดิษฐานพระพุทธปฏิมาชัยวัฒน์ด้านหลังพระอุโบสถมีพระเจดีย์ทรงลังกา - 
ฐานแปดเหลี่ยมสองชั้น โดยบรรจุพระบรมธาตุไว้ภายใน ดังรูปที่ 3.5-5 
     ระยะทาง : 21 กิโลเมตร จากแนวเส้นทางโครงการ 
     ความน่าสนใจ : เป็นพระอารามหลวงชั้นโท สร้างขึ้นสมัยรัชการที่  3  
ได้รับรางวัล อาคารอนุรักษ์ดีเด่น ปี 2536 จากสมาคมสถาปนิกสยาม 
     สถาปัตยกรรมแบบไทย-จีน หลังคามุงด้วยกระเบื้องดินเผาไม่เคลือบสี  
เป็นลอนลูกฟูกแบบเก๋งจีน ช่อฟ้า ใบระกาประดับด้วยกระเบื้องเคลือบสีสลับลาย จากประเทศจีน 
     เจดีย์ทรงลังกา สูง 45 เมตร ภายในบรรจุพระบรมธาตุ บรรยากาศสงบ  
สะอาด ร่มรื่น ตั้งอยู่ริมฝั่งแม่น้ าเจ้าพระยา 
 

  

รูปที่ 3.5-5 วัดเฉลิมพระเกียรติวรวิหาร 
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   (3.1.2) วัดบรมราชากาญจนาภิเษกอนุสรณ์ฯ (วัดเล่งเน่ยยี่ 2 บางบัวทอง) 
        ประเภท : ศิลปวัฒนธรรม 
       ระยะทาง : 25 กิโลเมตร จากแนวเส้นทางโครงการ 
       ความน่าสนใจ : สถาปัตยกรรมงดงามตามแบบพุทธศิลป์  สมัยราชวงศ์ 
หมิงชิง จ าลองพระราชวังต้องห้าม ในกรุงปักกิ่ง มีวิหารจตุโลกบาล (วิหาร 4 ทิศ) ตามแบบพระอารามหลวง  
ซึ่งมีภาพเขียนสีที่งดงามวิจิตรบรรจงได้รับความสนใจอย่างมากจากประชาชนผู้มีจิตศรัทธาในพุทธศาสนา
หลั่งไหลมาจากทั่วสารทิศ เข้าไปนมัสการ กราบไหว้สิ่งศักดิ์สิทธิ์เพื่อความเป็นสิริมงคล ดังรูปที่ 3.5-6 
 

  

รูปที่ 3.5-6 วัดบรมราชากาญจนาภิเษกอนุสรณ์ฯ (วัดเล่งเน่ยย่ี 2 บางบัวทอง) 
 

   (3.1.3)   วัดปรมัยยิกาวาส 
     ประเภท : ศิลปวัฒนธรรม 
     วัดปรมัยยิกาวาส (วัดปากอ่าว) ในวัดนี้มีสิ่งที่น่าชมอยู่หลายอย่าง ที่ท่าเรือ
หน้าวัดจะพบปราสาทไม้ห้ายอดซึ่งเคยเป็นที่ตั้งเหม (โลงศพมอญ) ของอดีตเจ้าอาวาสตั้งตระหง่านอยู่   
ดังรูปที่ 3.5-7 
     ส่วนที่พระอุโบสถมีการตกแต่งด้วยวัสดุน าเข้าจากอิตาลี ศิลปะยุโรปแบบ 
พระราชนิยมในสมัยรัชกาลที่ 5 แต่กระนั้นพระองค์ยังรักษาธรรมเนียมเดิม โดยรับสั่งให้ที่นี่ริเริ่มสวดเป็น  
ภาษามอญ และปัจจุบันนี้ ที่นี่เป็นวัดเดียวที่ยังเก็บรักษาพระไตรปิฏกภาษามอญไว้ พระประธานในพระอุโบสถนั้น 
เป็นปางมารวิชัย ฝีพระหัตถ์ของพระองค์เจ้าประดิษฐานวรการ ซึ่งเป็นผู้ที่สร้างพระสยามเทวาธิราช รัชกาลที่ 5 
ทรงยกย่องว่าพระประธานนี้งามด้วยฝีพระพักตร์ดูมีชีวิตชีวาเหมือนคนจริง เอกลักษณ์มอญอีกอย่างหนึ่งของ  
ที่วัดนี้ คือ เจดีย์ทรงรามัญที่จ าลองแบบมาจากพระธาตุเจดีย์ มุเตา เมืองหงสาวดี ซึ่งคนมอญนับถือมาก 
ภายในบรรจุพระบรมสารีริกธาตุ 
     พระวิหาร ประดิษฐานพระพุทธไสยาสน์สมัยอยุธยาตอนปลาย ภาพจิตรกรรม 
ที่เพดานนั้นแปลกตากว่าที่อ่ืน เป็นตราเครื่องราชอิสริยาภรณ์ ฝีพระหัตถ์หม่อมเจ้าประวิช ชุมสาย ด้านหลัง
พระวิหารประดิษฐานพระพุทธรูปประจ าจังหวัดนนทบุรี “พระนนทมุนินทร์” เป็นพระพุทธรูปสมัยอยุธยา 
ตอนปลาย ปางขัดสมาธิเพชร ประดิษฐานอยู่ในบุษบกแบบมอญ (จองพารา) สลักโดยฝีมือช่างที่นี่ ที่มุขเด็จ
หน้าวิหารประดิษฐานพระพุทธรูปหินอ่อน ซึ่ง ซาง ซิว ซูน ชาวพม่าถวายให้กับรัชกาลที่ 5 พระวิหารเปิดทุกวัน 
ตั้งแต่ 8.30-16.30 น. 
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     ระยะทาง : 10 กิโลเมตร จากแนวเส้นทางโครงการ 
     ความน่าสนใจ : เป็นวัดมอญ มีศิลปะการตกแต่ง รวมถึงจิตกรรมฝาผนังแบบมอญ 
เป็นวัดเดียวที่ยังคงเก็บรักษาพระไตรปิฎกภาษามอญไว้ ถือเป็นวัดซึ่งเป็น ศูนย์กลางของชุมชนชาวมอญ 
 

  
รูปที่ 3.5-7 วัดปรมัยยิกาวาส 

 

   (3.1.4) เกาะเกร็ด 
     ประเภท : ศิลปวัฒนธรรม 
     เกาะเกร็ดเกิดขึ้นจากการขุดคลองลัดแม่น้ าเจ้าพระยา ตรงส่วนที่เป็นแหลม  
ในสมัยสมเด็จพระเจ้าอยู่หัวท้ายสระ แห่งกรุงศรีอยุธยาเมื่อปีพ.ศ. 2265 เรียกว่า “คลองลัดเกร็ดน้อย”  
(คลองลัดเกร็ดใหญ่อยู่ที่จั งหวัดปทุมธานี ขุดลัดแม่น้ าเจ้าพระยาตอนท้ายอ าเภอสามโคกมาทางใต้ถึง 
คลองขวางเชียงราก) ต่อมากระแสน้ าเปลี่ยนทิศทางแรงขึ้นเซาะตลิ่งท าให้คลองขยาย แผ่นดินตรงแหลม 
จึงกลายเป็นเกาะ ชื่อเดิมเรียกว่า เกาะศาลากุน ดังรูปที่ 3.5-8 
     เกาะเกร็ดมีความเจริญมาตั้งแต่สมัยกรุงศรีอยุธยา สังเกตได้จากวัดวาอาราม
ต่างๆบนเกาะส่วนใหญ่จะเป็นศิลปะในสมัยอยุธยา แต่คงจะมาร้างคนเมื่อพม่ามายึดกรุงศรีอยุธยา หลังจาก
กอบกู้เอกราชได้ พระเจ้าตากสินมหาราชจึงโปรดให้ชาวมอญที่เข้ารีตมาตั้งถิ่นฐานที่นี่ ชาวมอญบนเกาะเกร็ด
นั้นมีทั้งที่เข้ามาในสมัยกรุงธนบุรี และสมัยรัชกาลที่ 2 ต่อมาเมื่อตั้งอ าเภอปากเกร็ดขึ้นแล้วเกาะศาลากุน  
จึงมีฐานะเป็นต าบลและเรียกว่าต าบลเกาะเกร็ด เกาะนี้จึงมีชื่อว่า เกาะเกร็ด การคมนาคมบนเกาะจะใช้
รถจักรยานและรถจักรยานยนต์ 
     ระยะทาง : 10 กิโลเมตร จากแนวเส้นทางโครงการ 
     ความน่าสนใจ : นั่งเรือลองเจ้าพระยา ชมวิถีชีวิตริมน้ าชาวมอญเกาะเกร็ด 
 ขี่จักรยาน หรือเดินเที่ยวชมทัศนียภาพรอบเกาะ โรงงานผลิตเครื่องปั้นดินเผา ของดีเมืองนนท์ อาหารและ
ขนมไทย-มอญหลากรส อาทิ ข้าวแช่ ทอดมันหน่อกะลา ขนมหันตรา ถุงทอง ฯลฯ 
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รูปที่ 3.5-8 เกาะเกร็ด 

 
   (3.1.5) ตลาดน้ าบางคูเวียง  
     ประเภท : ศิลปวัฒนธรรม 
     ระยะทาง : 21 กิโลเมตร จากแนวเส้นทางโครงการ 
     ความน่าสนใจ :  ภาพวิถีชีวิตแบบไทย ที่พระภิกษุสงฆ์จะบิณฑบาตทางเรือ
เลือกซื้อผักและผลไม้ตามฤดูกาล ที่ชาวบ้านบรรทุกใส่เรือมาจ าหน่าย ดังรปูท่ี 3.5-9 
 

  
รูปที่ 3.5-9 ตลาดน้ าบางคูเวียง 

 

   (3.1.6) พิพิธภัณฑ์จังหวัดนนทบุรี 
     อาคารหลังนี้สร้างขึ้นโดยกระทรวงยุติธรรม เมื่อ พ.ศ.2453 และในระหว่าง
ห้วงเวลา พ.ศ.2471 – 2535 ได้ถูกใช้เป็นศาลากลางของจังหวัดนนทบุรี ภายหลังเมื่อมีการย้ายที่ท าการ 
ศาลากลางไปยังศูนย์ราชการจังหวัดนนทบุรีแห่งใหม่แล้ว จึงได้ใช้สถานที่แห่งนี้เป็นที่ตั้งวิทยาลัยมหาดไทย
เรื่อยๆ มาจนถึง พ.ศ.2551 
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     หลังจากนั้น เทศบาลนครนนทบุรีได้ท าเรื่องขอจัดตั้งศาลากลางจังหวัดหลังเก่า 
ณ ริมท่าน้ านนท์เป็นพิพิธภัณฑ์จังหวัดนนทบุรี จากอาคารแห่งประวัติศาสตร์กับบทบาทใหม่ “แหล่งเรียนรู้ 
เพ่ือสืบสานจิตวิญญาณแห่งเมืองนนท์” เพ่ือแสดงประวัติศาสตร์และพัฒนาการของเมืองนนทบุรี นับจาก 
อดีตกาลจวบจนถึงปัจจุบัน 
     ลักษณะของอาคาร เป็นสถาปัตยกรรมแบบตะวันตกที่ประยุกต์ให้เข้ากับ
ภูมิอากาศเขตร้อน หันหน้าออกสู่แม่น้ าเจ้าพระยา ซึ่งเป็นเส้นทางคมนาคมหลักในสมัยก่อนตัวอาคารมีเนื้อที่
รวม 2 ไร่ 2 งาน 51 ตารางวา เป็นอาคาร 2 ชั้นก่ออิฐถือปูน มี 7 หลัง วางผังเป็นรูปสี่เหลี่ยมผืนผ้า ล้อมรอบ 
ลานกว้าง (Quadrangle) เชื่อมต่อกันด้วยระเบียงทางเดินท าด้วยไม้ที่สร้างยื่นออกมารอบอาคาร ด้ วยคุณค่า 
ทางสถาปัตยกรรมและความส าคัญทางประวัติศาสตร์ กรมศิลปากรจึงขึ้นทะเบียนอาคารหลังนี้เป็นโบราณสถาน 
เมื่อ พ.ศ.2524 
     ระยะทาง : 18 กิโลเมตร จากแนวเส้นทางโครงการ 
     ความน่าสนใจ :  เดิมเป็นที่ตั้งของศาลากลางจังหวัดนนทบุรี ปัจจุบันเป็น
พิพิธภัณฑ์ ซึ่งเป็นแหล่ง รวมเรื่องราวความน่าสนใจทางประวัติศาสตร์ของจังหวัดนนทบุรี อาทิ บุคคลส าคัญ
ของจังหวัด ภาพจิตกรรมฝาฝนัง ภาพอดีตในยุคทองของการค้า เครื่องปั้นดินเผา ประติมากรรมดินเผา 
ขนาดใหญ่ ดังรูปที่ 3.5-10 
 

  
รูปที่ 3.5-10 พิพิธภัณฑ์จังหวัดนนทบุรี 

 
  (3.2) สถานที่พักผ่อนหย่อนใจ ได้แก่  
   (3.2.1) สวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ 
     ระยะทาง : 30 กิโลเมตร จากแนวเส้นทางโครงการ 
     ความน่าสนใจ : ผ่อนคลายในสวนสาธารณะ ที่เต็มไปด้วยต้นไม้นานาพันธุ์ 
อาทิ พันธุ์ไม้น้ า ไม้ชายน้ า พืชสวน เป็นต้น ชมสถาปัตยกรรมของ “วิมานสราญนวมินทร์” ซึ่งเป็นพลับพลารับเสด็จ 
ชมสวนผลไม้ท่ียังคงอนุรักษ์ไว้ในพ้ืนที่ อาทิ สวนทุเรียน มังคุด ขนุน มะพร้าวน้ าหอม เป็นต้น ดังรูปที่ 3.5-11 
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รูปที่ 3.5-11 สวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ 

 

   (3.2.2) อุทยานเฉลิมกาญจนาภิเษก นนทบุรี 
     สถานที่พักผ่อนริมแม่น้ าอันร่มรื่นซึ่งเป็นศูนย์รวมพันธุ์ไม้น้ าไม้ชายน้ าพืชสวน
และสัตว์น้ าชนิดต่างๆแห่งนี้จัดสร้างขึ้นเพ่ือเฉลิมพระเกียรติพระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัวเนื่องในโอกาส 
ทรงครองสิริราชสมบัติครบ 50 ปีนักท่องเที่ยวที่เข้ามาเยี่ยมชมใน ‘อุทยานเฉลิมกาญจนาภิเษก’ จะได้เห็น
อาคารสวยงามโดดเด่นนั่นก็คือวิมานสราญนวมินทร์พลับพลาโถงเครื่องยอดแหลมตั้งอยู่กลางสระน้ าหลังคา 
ลดชั้นยอดแหลมทรงมณฑปประดับฉัตรสามชั้นสัญลักษณ์แสดงเครื่องยศของประเภทอาคารชั้นสูง ถัดมา 
ไม่ไกลเป็นเรือนไทยหมู่ส าหรับพักผ่อนและบริการท าจากไม้สักท้ังหลัง 
     บริเวณริมน้ าจากท่าเรือรับเสด็จมีอาคารพลับพลาโถงจตุรมุขรับเสด็จเป็น
ศาลาโล่งหลังคาลดชั้นสี่ทิศและศาลาบริวารทั้งสามหลังเป็นงานไม้เครื่องล ายองรูปแบบโบราณลวดลายประยุกต์
ออกแบบตามฉันทลักษณ์ใช้ไม้สักแกะลงรักปิดทองค าเปลวและประดับกระจกสีเพ่ือความเหมาะสมส าหรับใช้
เป็นอาคารประกอบพิธีสุดมุมริมน้ าจะเห็นอาคารบ้านพักผู้ว่าราชการจังหวัดนนทบุรีหลังเดิมและจากจุดนี้จะ
เริ่มเข้าสู่บรรยากาศของสวนผลไม้ที่อนุรักษ์ไว้มีทั้งกระท้อนทุเรียนมังคุดขนุนมะพร้าวน้ าหอมเป็นต้นให้ได้เดิน
เล่นชมวิวกันในวันหยุดพักผ่อน 
     ระยะทาง : 30 กิโลเมตร จากแนวเส้นทางโครงการ 
     ความน่าสนใจ :  ผ่อนคลายในสวนสาธารณะ ที่เต็มไปด้วยต้นไม้นานาพันธุ์ 
อาทิ พันธุ์ไม้น้ า ไม้ชายน้ า พืชสวน เป็นต้น ชมสถาปัตยกรรมของ “วิมานสราญนวมินทร์” ซึ่งเป็นพลับพลารับเสด็จ 
ชมสวนผลไม้ท่ียังคงอนุรักษ์ไว้ในพ้ืนที่ อาทิ สวนทุเรียน มังคุด ขนุน มะพร้าวน้ าหอม เป็นต้น ดังรูปที่ 3.5-12 
 

  
รูปที่ 3.5-12 อุทยานเฉลิมกาญจนาภิเษก นนทบุรี 
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   (3.2.3) สวนทิวลิปนนท์ 
     ระยะทาง : 6 กิโลเมตร จากแนวเส้นทางโครงการ 
     ความน่าสนใจ :  ชื่นชมความงามของดอกทิวลิป 18 สายพันธุ์ และดอกไม้
เมืองหนาวนานาชนิด ชมโรงเรือนส าหรับอนุบาลดอกทิวลิป พร้อมเก็บภาพประทับใจ ในบรรยากาศแบบ
สวิสเซอร์แลนด์ (ในเมืองไทย ใกล้อิมแพ็ค) ดังรูปที่ 3.5-13 
 

  
รูปที่ 3.5-13 สวนทิวลิปนนท์ 

 

     โดยจากการส ารวจภาคสนามพบแหล่งสันทนาการและแหล่งท่องเที่ยว 
ที่ส าคัญภายในพื้นที่ศึกษา 500 เมตรจากแนวเส้นทางโครงการ ดังนี้ 
  (3.3) บิ๊กซี แจ้งวัฒนะ  
    ประเภท : สันทนาการ 
    ระยะทาง : 1.2 กิโลเมตร จากแนวเส้นทางโครงการ 
    ความน่าสนใจ : เป็นศูนย์การค้าที่ด าเนินกิจการค้าปลีกสินค้าอุปโภคบริโภค ดังรูปที่ 
3.5-14 

  
รูปที่ 3.5-14 บิ๊กซี แจ้งวัฒนะ 

 

  (3.4) ดิอเวนิว แจ้งวัฒนะ  
    ประเภท : สันทนาการ 
    ระยะทาง : 1.0 กิโลเมตร จากแนวเส้นทางโครงการ 
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    ความน่าสนใจ : เป็นคอมมิวนิตี้มอลล์หรือช้อปปิ้ งพลาซ่าที่ เป็นศูนย์รวมร้านค้า  
ร้านอาหาร และโรงภาพยนต์ ดังรูปที่ 3.5-15   

  
รูปที่ 3.5-15 ดิอเวนิว แจ้งวัฒนะ  

 

  (3.5) เทสโก้ โลตัส แจ้งวัฒนะ  
    ประเภท : สันทนาการ 
    ระยะทาง : 0.8 กิโลเมตร จากแนวเส้นทางโครงการ 
    ความน่าสนใจ :  เป็นศูนย์การค้าที่ด าเนินกิจการค้าปลีกสินค้าอุปโภคบริโภค ดังรูปที่ 3.5-16 
 

  
รูปที่ 3.5-16 เทสโก้ โลตัส แจ้งวัฒนะ 

 

  (3.6) แม็คโคร แจ้งวัฒนะ  
    ประเภท : สันทนาการ 
    ระยะทาง : 0.3 กิโลเมตร จากแนวเส้นทางโครงการ 
   ความน่าสนใจ :  เป็นศูนย์การค้าที่ด าเนินกิจการค้าส่งสินค้าอุปโภคบริโภค ดังรูปที่ 3.5-17 
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รูปที่ 3.5-17 แม็คโคร แจ้งวัฒนะ 

 
  (3.7) เซ็นทรัลพลาซา แจ้งวัฒนะ  
    ประเภท : สันทนาการ 
    ระยะทาง : 1.5 กิโลเมตร จากแนวเส้นทางโครงการ 
    ความน่าสนใจ :  เป็นศูนย์การค้าที่ด าเนินกิจการค้าปลีกสินค้าอุปโภคบริโภค รวมทั้ง 
เป็นช้อปปิ้งพลาซ่าที่เป็นศูนย์รวมร้านค้า ร้านอาหาร และโรงภาพยนต์ ดังรูปที่ 3.5-18 
 

  
รูปที่ 3.5-18 เซ็นทรัลพลาซา แจ้งวัฒนะ 

 

  (3.8) อิมแพ็ค เมืองทองธานี 
    ประเภท : สันทนาการ 
    ก่อตั้งขึ้นในปี พ.ศ.2542 ปัจจุบันถือเป็นศูนย์แสดงสินค้าและการประชุมขนาดใหญ่  
และทันสมัยที่สุดแห่งหนึ่งของภูมิภาคเอเชีย โดยมีพ้ืนที่รวมกว่า 140,000 ตารางเมตร ครบครันด้วยสิ่งอ านวย 
ความสะดวก อีกท้ังพ้ืนที่เชื่อมต่อระหว่างพื้นที่จัดงานที่เป็นสัดส่วน ประกอบด้วย   
    - อาคารชาเลนเจอร์ ประกอบขึ้นด้วยอาคารใหญ่ที่สามารถเปิดเชื่อมต่อกันได้ถึง  
3 อาคาร (อาคาร 1, 2 และ 3) ในเนื้อท่ี 20,000 ตารางเมตรของแต่ละห้อง และเม่ือเปิดเป็นอาคารเชื่อมต่อกัน
ทั้ง 3 อาคารแล้วจะสามารถพบกับพ้ืนที่จัดงานขนาด 60,000 ตารางเมตร 
   - ศูนย์แสดงสินค้า ประกอบด้วย 8 อาคาร ที่สามารถเลือกใช้ ได้ตามความเหมาะสม
ด้วยพ้ืนที่ 47,000 ตารางเมตร และสามารถใช้ประโยชน์ ได้ถึง 6 ห้องประชุม พร้อมด้วยสิ่งอ านวยความสะดวก 
อันล้ าสมัย เพ่ือการจัดนิทรรศการ และการประชุมในระดับสากล 
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   - ศูนย์การประชุม อิมแพ็ค ฟอรั่ม เป็นศูนย์การประชุมขนาดใหญ่  ซึ่งเหมาะกับ 
ทุกโอกาสในการจัดงาน ศูนย์การประชุม อิมแพ็ค ฟอรั่ม เป็นศูนย์การประชุมที่มีความสวยงามด้วยการออกแบบ
ตกแต่งภายในแบบศิลปะไทยร่วมสมัย 
   - อาคารอารีน่า เป็นพ้ืนที่การจัดงานที่สมบรูณ์แบบอย่างหาข้อเปรียบได้ยาก  
ด้วยพ้ืนที่และการตกแต่งที่พร้อมสนับสนุนให้การจัดงานของคุณประสบความส าเร็จอย่างง่ายดาย โดยพื้นที่
เหมาะกับการจัดคอนเสิร์ต กิจกรรมเพื่อการบันเทิง การประชุม และการจัดการแข่งขันกีฬาต่าง ๆ 
   - เดอะ พอร์ทอล ไลฟ์สไตล์ คอมเพล็กซ์ อาคารศูนย์การค้า ตั้งอยู่ภายในพ้ืนที่
เดียวกับศูนย์แสดงสินค้าและการประชุม อิมแพ็ค เมืองทองธานี โดยตัวอาคารสูง 4 ชั้น รูปลักษณ์ทันสมัย 
ตกแต่งภายในและภายนอกอาคารอย่างโดดเด่น ภายใต้แนวคิด คลื่นน้ า ที่มีการเคลื่อนไหวจากที่หนึ่งไปยัง  
อีกท่ีหนึ่ง 
   - แอ็คทีฟ สแควร์ พ้ืนที่กว้างในการจัดงานกลางแจ้งกว่า 19,000 ตารางเมตร  
ซึ่งเหมาะในการจัดกิจกรรมกลางแจ้ง การแสดงคอนเสิร์ต และกิจกรรมต่าง ๆ ซึ่งโดยปกติถูกใช้เป็นพ้ืนที่  
จอดรถ เพ่ือรองรับผู้เข้าร่วมงานบริเวณอารีน่า นอกจากนั้นพ้ืนที่นี้ยังสามารถดัดแปลง เพ่ือใช้เป็นพ้ืนที่จัด
กิจกรรมกลางแจ้งได้อีกด้วย อาทิ การจัดงานเปิดตัวยานยนต์ใหม่ที่ต้องการพ้ืนที่เพ่ือการทดสอบศักยภาพใน
การขับขี่ กิจกรรมกีฬาโลดโผน ศูนย์แสดงสินค้ากลางแจ้ง และการจัดคอนเสิร์ตกลางแจ้งซึ่งสามารถจุผู้ชมได้ถึง 
20,000 คน หรือแม้กระทั่งการจัดกิจกรรมเชื่อมความสัมพันธ์ภายในองค์กร 
   - ริมทะเลสาบ เมืองทองธานี พ้ืนที่กว่า 150,000 ตารางเมตร กลางแจ้งสวยสง่างาม
ด้วยฉากสุดอลังการของทะเลสาบ ซึ่งเหมาะกับการจัดงานกลางแจ้งในรูปแบบที่แปลกใหม่ โดยสามารถใช้พ้ืนที่
นี้ในการจัดงานได้ท้ังกลางวัน และกลางคืน 
   บนพ้ืนที่ 152,450 ตารางเมตรกลางแจ้ง พร้อมฉากความอลังการของเมืองทองธานี 
ผ่านความสดชื่นของทะเลสาบ ซึ่งถือเป็นอีกทางเลือกที่แตกต่างในการจัดกิจกรรมกลางแจ้งทั้งในช่วงเวลา
กลางวัน และกลางคืน อาทิ สวนสนุก กิจกรรมกีฬา ศูนย์การแสดงสินค้ายามค่ าคืน การจัดแสดงดอกไม้ไฟ 
การจัดเทศกาล การจัดคอนเสิร์ต และอ่ืน ๆ 
   ระยะทาง : 70 เมตร จากแนวเส้นทางโครงการ 
   ความน่าสนใจ : เป็นศูนย์จัดแสดงสินค้าและการประชุมที่ ใหญ่ที่สุดในประเทศไทย  
ตั้งอยู่ภายในพ้ืนที่ของเมืองทองธานี ในเขตอ าเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี โดยในแต่ละปีจะมีการจัดงาน  
อีเวนท์ต่างๆ มากกว่า 400 งาน และมีผู้เยี่ยมชมมากกว่า 15 ล้านรายต่อปี ดังรูปที่ 3.5-19 
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รูปที่ 3.5-19 อิมแพ็ค เมืองทองธานี 
 

  (3.9) เอสซีจี สเตเดียม 
    ประเภท : สันทนาการ 
    เอสซีจี สเตเดียม เป็นสนามเหย้าของสโมสรฟุตบอลเอสซีจี เมืองทอง ยูไนเต็ด  
มีความจุทั้งหมด 15,000 ที่นั่ง ต่อเติมจากสนามเดิมที่ชื่อ ธันเดอร์โดม สปอร์ตคอมเพล็กซ์ และ ยามาฮ่า สเตเดียม  
ซึ่งเคยใช้เป็นสนามฟุตบอลและเวทีคอนเสิร์ตอยู่หลายครั้ง ซึ่งสนามนี้ผ่านมาตรฐานสมาพันธ์ฟุตบอลเอเชีย  
และล่าสุดได้เปลี่ยนชื่อเป็น เอสซีจี สเตเดียม ตามชื่อผู้สนับสนุน (เอสซีจี หรือ บริษัท ปูนซิเมนต์ไทย จ ากัด 
(มหาชน) อนาคตทางสโมสรฟุตบอลเอสซีจี เมืองทอง ยูไนเต็ด มีแผน 2 แผนคือ ต่อเติมให้มีความจุ 25,000 คน 
หรือสร้างสนามใหม่เพ่ือรองรับแฟนบอล 30,000 คน ดังรูปที่ 3.5-20 
   ระยะทาง : 130 เมตร จากแนวเส้นทางโครงการ 
   ความน่าสนใจ : เป็นสนามเหย้าของสโมสรฟุตบอลเอสซีจี เมืองทอง ยูไนเต็ด ที่ได้รับ
ความนิยมของแฟนบอลในจังหวัดนนทบุรีและแฟนบอลทั่วประเทศ 
 

  
รูปที่ 3.5-20 เอสซีจี สเตเดียม 
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รูปที่ 3.5-21 แหล่งสันทนาการและท่องเที่ยวบริเวณแนวเส้นทางโครงการ 

 



บทที่ 4 

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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บทท่ี 4 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 

 
4.1 บทน า   
 การศึกษาและจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู 
ส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานีเป็นโครงการที่สร้างขึ้นเพ่ือลดปัญหาการจราจรในกรุงเทพฯ  
และปริมณฑล แต่ในการก่อสร้างและด าเนินโครงการย่อมมีกิจกรรมที่ก่อให้เกิดผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการฯ จะพิจารณาถึงผลกระทบในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ
ครอบคลุมปัจจัยสิ่งแวดล้อมหลักทั้ง 4 ด้าน ได้แก่ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม
ทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
 โดยพิจารณาทั้งผลกระทบทางด้านบวกและผลกระทบทางด้านลบ ระดับผลกระทบแบ่งออกเป็น  
4 ระดับ คือ 

 ผลกระทบในระดับมาก หมายถึง การด าเนินโครงการฯ ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงองค์ประกอบ 
(Structure) หน้าที่ (Function) ของพ้ืนที่ศึกษาและส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมอ่ืนๆ จนไม่สามารถฟ้ืนฟู
กลับคืนได้ 

 ผลกระทบในระดับปานกลาง หมายถึง การด าเนินโครงการฯ ที่ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลง
องค์ประกอบ(Structure) หน้าที่  (Function) ของพ้ืนที่ศึกษา และส่งผลกระทบต่อสิ่ งแวดล้อมอ่ืนๆ  
แต่สามารถฟ้ืนฟูกลับคืนได้ในระยะเวลานานพอสมควร 

 ผลกระทบในระดับต่ า หมายถึง การด าเนินโครงการฯ ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงองค์ประกอบ 
(Structure) หน้าที่ (Function) ของพ้ืนที่ศึกษาและส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมอ่ืนๆในระยะสั้น สามารถฟ้ืนฟู
กลับคืนได้ในระยะเวลาอันสั้น 

 ไม่มีผลกระทบ หมายถึงการด าเนินโครงการฯ ไม่ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงองค์ประกอบ 
(Structure) หน้าที่ (Function) ของพ้ืนที่ศึกษาหรืออาจมีการเปลี่ยนแปลงบ้างเล็กน้อยแต่ไม่ก่อให้เกิด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมอ่ืน 
 โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี ได้ด าเนินการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม เพ่ือน าเสนอต่อส านักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) ซึ่งมีผลการประเมินในแต่ละปัจจัยที่ท าการศึกษา ดังนี้ 
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4.2 ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 
 
4.2.1 สภาพภูมิประเทศ 
 1) ระยะก่อสร้าง 
  จากการส ารวจการใช้ประโยชน์ที่ดิน พบว่าแนวเส้นทางโครงการ ช่วงทางวิ่งเข้าสู่เมืองทอง
ธานีไปตามซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 แนวทางเดียวกันกับทางพิเศษอุดรรัถยา ไปสิ้นสุดโครงการบริเวณ
ทะเลสาบเมืองทองธานี ระยะทางประมาณ 3 กิโลเมตร ซึ่งแนวรถไฟฟ้าวิ่งตรงกลางระหว่างทางพิเศษ โดยมีการ
ก่อสร้างฐานรากและโครงสร้างอยู่ถนนดังกล่าว ซึ่งเป็นการก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับของ Monorail 
และสถานีรถไฟฟ้ายกระดับ ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิประเทศแต่อย่างใด 
 2) ระยะด าเนินการ 
  ในระยะด าเนินการไม่มีกิจกรรมใดๆ ที่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพ 
ภูมิประเทศ ทั้งในส่วนของแนวเส้นทางโครงการ และบริเวณสถานีรถไฟฟ้า 
 
4.2.2 ทรัพยากรดิน 
 1) ระยะก่อสร้าง 
  กิจกรรมการรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง จะส่งผลกระทบต่อการสูญเสียดิน
หรือเคลื่อนย้ายดิน และกิจกรรมเหล่านี้อาจส่งผลกระทบให้เกิดการชะล้างหน้าดินได้เมื่อมีฝนตก และส่งผล
ให้เกิดการกัดเซาะพังทลายของดินขึ้นตามบริเวณที่มีการขุดดินได้ อย่างไรก็ตาม กิจกรรมดังกล่าวจะเกิดขึ้น
ในช่วงสั้นๆ และมีพ้ืนที่จ ากัดเฉพาะบริเวณที่มีการก่อสร้างเท่านั้น ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบในระดับต่ า 
  กิจกรรมการก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับของ Monorail ซึ่งการก่อสร้างฐานราก
จ าเป็นต้องขุดเจาะดินและเปิดพ้ืนที่บางส่วนเอาดินเดิมออกเพ่ือก่อสร้างฐานรากรองรับโครงสร้างทาง
ยกระดับ โดยแนวเส้นทางโครงการมีระยะทางประมาณ 3 กิโลเมตร และสถานีรถไฟฟ้า 2 สถานี จึงเป็นการ
รบกวนสภาพ/โครงสร้างและคุณสมบัติของทรัพยากรดินเดิมอย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้ กิจกรรมการขุดและปรับถม
พ้ืนที่เพ่ือใช้ก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า โดยเฉพาะช่วงฤดูฝนจะมีปริมาณดินจ านวน
มากจากการเจาะเสาเข็มตกหล่นหรือร่วงหล่นบนพื้นที่ก่อสร้างหรือพ้ืนผิวถนนระหว่างการเคลื่อนย้ายออก
จากพ้ืนที่ก่อสร้างและจะถูกน้ าฝนชะล้างไหลไปตามความลาดเทของพ้ืนที่หรือพ้ืนผิวถนนลงสู่พ้ืนที่แหล่งน้ า
สาธารณะจึงเป็นผลกระทบระดับปานกลางต่อการทับถมของปริมาณตะกอนดินและการตื้นเขินของแหล่งน้ า
สาธารณะอย่างไรก็ตาม กิจกรรมดังกล่าวจะเกิดขึ้นในช่วงสั้นๆ และมีพ้ืนที่จ ากัดเฉพาะบริเวณที่มีการก่อสร้าง
เท่านั้น ดังนั้น จึงก าหนดผลกระทบในระดับต่ า 
  ส่วนบริเวณการก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับของ Monorail ซึ่งการก่อสร้างฐานราก
โดยใช้เสาเข็มเจาะจะมีการใช้สารละลายโพลิเมอร์ (Polymer Slurry) เพ่ือป้องกันการพังทลายของดิน 
และรักษาเสถียรภาพของหลุม โดยสารละลายดังกล่าวมีคุณสมบัติช่วยลดการซึมผ่านชั้นทราย และยึดเกาะ
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อนุภาคของดินหรือทรายที่มีขนาดเล็กให้ยึดเกาะกันท าให้ตกตะกอนเร็วขึ้น แต่เนื่องจากสารดังกล่าว 
ไม่มีส่วนผสมของโลหะหนัก จึงไม่จัดเป็นขยะอันตราย และไม่จัดเป็นสารก่อมะเร็ง ตามรายการของ ACGIH 
(American Conference of Industrial Hygienists), IARC (International Agency for Research on 
Cancer) และ NTP (National Toxic Program) รวมทั้งปริมาณสารละลายโพลิเมอร์ที่ใช้จะเท่ากับขนาด
ของเสาเข็มที่ใช้ก่อสร้างโครงสร้างทางรถไฟยกระดับ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบต่อการปนเปื้อนในดิน
ในระดับต่ า 
 2) ระยะด าเนินการ 
  ในระยะด าเนินโครงการนั้น ตลอดแนวเส้นทางโครงการ พ้ืนที่ที่ถูกเปิดหน้าดินจะมีสิ่งก่อสร้าง
มาแทนที่ ดังนั้น จึงคาดว่าการด าเนินการโครงการจะไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อทรัพยากรดิน 
 
4.2.3 ธรณีวิทยา และแผ่นดินไหว 
 1) ระยะก่อสร้าง 
  ในระยะก่อสร้างอาจเกิดผลกระทบต่อโครงสร้างธรณีวิทยา/ธรณีวิทยาฐานรากในประเด็น
การเคลื่อนตัวของชั้นดินเหนียวอ่อน เนื่องจากตามแนวพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการตั้งอยู่บนธรณีสัณฐานที่เป็น
ชั้นดินเหนียวอ่อนถึงอ่อนปานกลางจนถึงระดับความลึกประมาณ 18 เมตร หากมีการขุดเจาะเสาเข็มหน้า
ตัดกลมหรือเสาเข็มหน้าตัดเหลี่ยม จะมีโอกาสที่ชั้นดินเหนียวอ่อนจะเคลื่อนตัวได้ง่าย เพ่ือทดแทนปริมาณดิน 
ที่ถูกขุดออกไป นอกจากนี้ หากกิจกรรมการขุดเจาะเสาเข็มเพ่ือก่อสร้างฐานรากของทางรถไฟยกระดับและ
สถานีรถไฟฟ้านั้นอยู่ใกล้แหล่งน้ าผิวดิน จะส่งผลกระทบให้ดินที่อยู่รอบๆ เสาเข็มเจาะบวมปูดขึ้น หรือ 
มีปริมาณดินถูกเบียดให้เคลื่อนที่ออกไปทุกทิศทาง ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบในระดับปานกลาง 
  ส าหรับผลกระทบจากการเกิดแผ่นดินไหว พบว่า บริเวณแนวเส้นทางโครงการไม่ได้ตั้ง  
อยู่ใกล้กับรอยเลื่อนที่มีพลังแต่อย่างใด ซึ่งจากการตรวจสอบแผนที่ภัยพิบัติแผ่นดินไหวซึ่งอยู่ในพ้ืนที่ 
จังหวัดนนทบุรี อยู่ในเขตพ้ืนที่เสี่ยงภัยระดับค่อนข้างแรง (มีความรุนแรงประมาณ V เมอร์คัลลี่) คือ  
เป็นระดับที่คนนอนหลับสามารถตกใจตื่นได้ และจากขอมูลเหตุการณแผนดินไหวที่ส าคัญระหว่างป  
พ.ศ.2530-2561 พบวา ไม่มีเหตุการณ์แผ่นดินไหวที่มีศูนย์กลางอยู่บริเวณพ้ืนที่โครงการ และบริเวณพ้ืนที่
โครงการไม่ได้รับผลระทบจากการเกิดแผ่นดินไหวจากศูนย์กลางบริเวณอ่ืนๆ ดังนั้นจึงคาดว่าไม่มีโอกาส
เกิดแผ่นดินไหวที่รุนแรงในบริเวณพื้นที่โครงการแต่อย่างใด 
 2) ระยะด าเนินการ 
  เมื่อก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จจะไม่มีกิจกรรมใดๆ ที่รบกวนสภาพทางธรณีวิทยาเพ่ิมเติม 
และแนวเส้นทางก็ไม่ได้อยู่ในพ้ืนที่เสี่ยงต่อการเกิดแผ่นดินไหว ประกอบกับความมั่นคงแข็งแรงของ
โครงสร้างทั้งหมดจะได้รับการออกแบบก่อสร้างตามมาตรฐานที่ก าหนดไว้ ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ
ต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพทางธรณีวิทยา และไม่มีโอกาสการเกิดแผ่นดินไหวที่รุนแรงในบริเวณพื้นที่
โครงการ  
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4.2.4 อุทกวิทยาน้ าผิวดินและการระบายน้ า  

 1) ระยะก่อสร้าง 
  แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านแหล่งน้ าผิวดิน 1 แห่ง คือ คลองบางพูด มีความกว้างล าน้ า  
9 เมตร มีทิศทางการไหลของน้ าจากทิศตะวันออก ไปยังทิศตะวันตกและไหลลงสู่คลองประปา โดยกิจกรรม
การก่อสร้างจะไม่ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงการไหลของน้ าตามสภาพธรรมชาติโดยตรงเนื่องจาก 
ไม่มีการก่อสร้างโครงสร้างในคลองบางพูด แต่กิจกรรมการก่อสร้างตอม่อโครงสร้างทางยกระดับของ 
Monorail บริเวณเกาะกลางถนน ซึ่งอยู่ในซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 แนวทางเดียวกับทางพิเศษอุดรรัถยา 
จะมีกิจกรรมการเปิดหน้าดินเพ่ือก่อสร้างตอม่อ จึงมีการกองดิน และวัสดุก่อสร้างต่างๆ เช่น ปูน หิน และทราย 
เป็นต้น โดยดินและวัสดุก่อสร้างดังกล่าวที่กองอาจถูกน้ าฝนชะล้างลงสู่คลองบางพูดได้ ท าให้คลองบางพูด 
ตื้นเขิน และส่งผลต่อสภาพอุทกวิทยาของคลองบางพูด นอกจากนี้ช่วงการก่อสร้างโครงสร้างทางวิ่งยกระดับ
ข้ามคลองบางพูดอาจมีเศษวัสดุก่อสร้างจากการก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับของ Monorail ตกหล่นลงไป
ในคลองบางพูด หรือการทิ้งเศษวัสดุก่อสร้างของคนงานก่อสร้างลงในคลองบางพูด ซึ่งจะส่งผลต่อสภาพ 
การไหลของน้ าในคลองบางพูดได้เช่นกัน แต่อย่างไรก็ตาม ผลกระทบดังกล่าวจะเกิดเฉพาะการก่อสร้างในช่วง 
ฤดูฝน (ระหว่างกลางเดือนพฤษภาคมถึงกลางเดือนตุลาคม) หรือช่วงที่ฝนตกเท่านั้น และผลกระทบดังกล่าว
จะเกิดขึ้นชั่วคราวในช่วงที่มีการก่อสร้างใกล้กับคลองบางพูด ดังนั้น จึงก าหนดให้ขนาดของผลกระทบอยู่
ในระดับปานกลาง 
  การก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า อาจมีผลกระทบต่อการรระบายน้ า 
คือ ในระยะก่อสร้างระบบการไหลของน้ าตามสภาพธรรมชาติจะไม่เปลี่ยนแปลงไปจากเดิมเนื่องจากไม่มี 
การก่อสร้างโครงสร้างในแหล่งน้ าผิวดิน แต่จะมีปัญหากีดขวางการไหลของน้ าเกิดขึ้นจากกิจกรรมการก่อสร้าง
อ่ืนๆ เช่น การกองวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างต่างๆ เนื่องจากการก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า
จ าเป็นต้องใช้พ้ืนที่ก่อสร้างกว้างประมาณ 8 เมตร บนเกาะกลางของถนนเข้าสู่เมืองทองธานีบริเวณซอย 
แจ้งวัฒนะ – ปากเกร็ด 39 จึงคาดว่าผลกระทบอยู่ในระดับปานกลางต่อระบบการไหลของน้ าลงสู่ระบบ
ระบายน้ าสาธารณะริมทางเท้าทั้งสองฟากถนน เพราะกิจกรรมการก่อสร้างอาจก่อให้เกิดเศษวัสดุก่อสร้าง
ต่างๆ เช่น เศษปูนเศษหิน/ดิน/ทราย และการวางกองวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง หรือการวางแนวก าแพงคอนกรีตทึบ 
(Concrete Barriers) เพ่ือเป็นแนวขอบเขตพ้ืนที่ก่อสร้างอาจกีดขวางการไหลของของน้ าฝนที่ตกลงสู่ พ้ืนผิว
จราจรก่อนไหลลงสู่ท่อระบายน้ าสาธารณะได้ช้าลงท าให้เกิดปัญหาน้ าท่วมขังบนพ้ืนผิวจราจรตามแนวระบบ
ขนส่งมวลชน 
 2) ระยะด าเนินการ 
  แนวเส้นทางโครงการเริ่มต้นจากถนนแจ้งวัฒนะบริเวณสถานีศรีรัชของโครงการรถไฟฟ้า
สายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี เข้าสู่เมืองทางธานีไปตามซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 แนวทางเดียวกับ 
ทางพิเศษอุดรรัถยา ไปสิ้นสุดโครงการบริเวณทะเลสาบเมืองทองธานี โดยเป็นโครงสร้างทางยกระดับ 
ของ Monorail ระยะทางรวมประมาณ 3 กิโลเมตร มีลักษณะเป็นโครงสร้างโปร่งบนพ้ืนที่ผิวจราจรเดิม 
โดยโครงสร้างทางยกระดับของ Monorail และสถานีรถไฟฟ้าไม่มีโครงสร้างส่วนใดของโครงการฯ ที่ก่อสร้าง 
ลงในแหล่งน้ าผิวดิน ซึ่งตลอดแนวเส้นทางทางโครงการมีจุดตัดแหล่งน้ าผิวดิน 1 แห่ง คือ คลองบางพูด จึงสรุป
ได้ว่า โครงการในระยะด าเนินการจะไม่ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพทางอุทกวิทยาของ 
คลองบางพูดแต่อย่างใด ดังนั้น จึงก าหนดให้ขนาดของผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 
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  นอกจากนี้ ในระยะด าเนินการคาดว่าการเพ่ิมขึ้น/ลดลงของพ้ืนที่ผิวการระบายน้ าเดิม 
บนถนนสายต่างๆ ตามแนวระบบขนส่งมวลชนจะไม่มีการเปลี่ยนแปลงอธิบายได้ดังนี้ 

 โครงสร้างทางวิ่งยกระดับระยะทางรวม 3 กิโลเมตร มีรูปลักษณ์ที่สอดคล้องกับ
โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูเดิม และรองรับทางวิ่งของรถไฟฟ้ารางเดี่ยวจ านวน 2 ทิศทาง (2-Direction 
Guideway Beams) ซึ่งมีลักษณะเป็นโครงสร้างโปร่งมีรางคอนกรีต 2 รางความกว้าง 0.75 เมตร/รางวาง
ขนานกันมีระยะห่างระหว่างจุดกึ่งกลางรางคอนกรีต 5.64 เมตร เนื่องจากพ้ืนที่ผิวของรางคอนกรีต 2 รางที่
วางซ้อนทับบนพ้ืนที่ผิวจราจรเดิม (มีความกว้างรวม 1.50 เมตร) จะไม่ท าให้พ้ืนที่ผิวการระบายน้ าเดิมมี
ขนาดลดลง แต่ยังมีความสามารถในการรองรับการระบายน้ าจากปริมาณน้ าฝนที่ตกลงมาได้โดยไม่เกิดการ
ท่วมขัง จึงคาดว่าเป็นผลกระทบระดับต่ า 

 สถานีรถไฟฟ้า จ านวน 2 สถานีโดยแต่ละสถานีมีขนาดกว้าง 3 เมตร × ยาว 90 เมตร  
คิดเป็นพ้ืนที่รวม 2,340 ตารางเมตร/สถานีวางซ้อนทับปกคลุมพ้ืนที่ผิวจราจรเดิม แต่ไม่ท าให้พ้ืนที่ผิว 
การระบายน้ าเดิมลดลง เนื่องจากพ้ืนที่ผิวบนหลังคาสถานีรถไฟฟ้าสามารถรองรับปริมาณน้ าฝนที่ตกลงมาได้
ไม่แตกต่างจากสภาพก่อนมีการพัฒนาโครงการฯ โดยตามแนวขอบของหลังคาจะมีรางรองรับน้ าฝนและ
ปล่อยไหลผ่านท่อรวบรวมน้ าฝนขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.15 เมตร ก่อนปล่อยลงสู่บ่อพักน้ าบริเวณ 
เกาะกลางถนนและไหลผ่านท่อเหล็กขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.30 เมตร เข้าสู่ระบบระบายน้ าเดิม 
บนถนนสายต่างๆ ตามแนวระบบขนส่งมวลชนจึงคาดว่าเป็นผลกระทบระดับต่ า 
 
4.2.5 คุณภาพน้ าผิวดิน 
 1) ระยะก่อสร้าง 

  แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านแหล่งน้ าผิวดิน 1 แห่ง คือ คลองบางพูด โดยกิจกรรม 
การก่อสร้างจะไม่ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ าโดยตรง เนื่องจากไม่มีการก่อสร้างโครงสร้าง 
ในคลองบางพูด แต่กิจกรรมการก่อสร้างตอม่อของโครงสร้างทางยกระดับของ Monorail บริเวณเกาะกลางถนน
ซึ่งอยู่ในซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 แนวทางเดียวกับทางพิเศษอุดรรัถยา จะมีกิจกรรมการเปิดหน้าดิน 
เพ่ือก่อสร้างตอม่อ จึงมีการกองดิน และวัสดุก่อสร้างต่างๆ เช่น ปูนหิน และทราย เป็นต้น โดยดินและ 
วัสดุก่อสร้างดังกล่าวที่กองอาจถูกน้ าฝนชะล้างลงสู่คลองบางพูดได้ โดยจะส่งผลกระทบต่อคุณภาพน้ าของ
คลองบางพูด ในรูปการเพ่ิมขึ้นของตะกอนแขวนลอย และความขุ่นเพ่ิมขึ้นท าให้กีดขวางการส่องทะลุของแสง 
ซึ่งมีผลต่อการสังเคราะห์แสงของพืชน้ า และยังอุดตันอวัยวะในการหายใจของสิ่งมีชีวิตในน้ า  แต่อย่างไร 
ก็ตาม ผลกระทบดังกล่าวจะเกิดผลกระทบเฉพาะการก่อสร้างในช่วงฤดูฝน (ระหว่างกลางเดือนพฤษภาคม
ถึงกลางเดือนตุลาคม) หรือในช่วงที่มีฝนตก นอกจากนี้ การก่อสร้างตอม่อโครงสร้างทางยกระดับของ 
Monorail เป็นกิจกรรมที่เกิดขึ้นชั่วคราว ตะกอนดินที่เป็นสาเหตุของความขุ่นจะจมตัวลงเมื่อไม่มีกิจกรรม
การก่อสร้าง รวมทั้งคุณภาพน้ าโดยรวมของคลองบางพูดจากการเก็บตัวอย่างเมื่อวันที่ 28 มีนาคม 2561 
และวันที่ 1 มิถุนายน 2561 เมื่อเทียบกับเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน้ าในแหล่งน้ าผิวดินจัดอยู่ในประเภทที่ 5 
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 พ.ศ.2537 ซึ่งหมายถึงแหล่งน้ าที่ได้รับน้ าทิ้ง  
จากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพ่ือการคมนาคมเท่านั้น ดังนั้น จึงก าหนดให้ขนาดของ
ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 
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  การด าเนินกิจกรรมของเครื่องจักรอาจท าให้มีการปนเปื้อนของน้ ามันหล่อลื่น และเชื้อเพลิง
ลงสู่คลองบางพูด ท าให้เกิดคราบน้ ามันปนเปื้อนบนผิวน้ า ส่งผลต่อการละลายของออกซิเจนในแหล่งน้ า  
หากมีการปนเปื้อนในปริมาณมากอาจท าให้ปริมาณออกซิเจนละลายมีค่าต่ า ส่งผลให้คุณภาพน้ าผิวดิน 
เสื่อมโทรมลง แต่เนื่องจากโอกาสที่จะเกิดการปนเปื้อนจะน้อย เพราะจะเกิดกรณีที่เครื่องยนต์ขัดข้องต้องมี
การเปลี่ยนถ่ายน้ ามันหล่อลื่นและมีน้ ามันหกออกมา หรือการถอดชิ้นแยกสิ้นส่วนที่ไม่ได้ท าในโรงซ่อมบ ารุง
แต่ด าเนินการในพ้ืนที่ก่อสร้างที่อยู่ใกล้คลองบางพูด นอกจากนี้ คุณภาพน้ าโดยรวมของคลองบางพูดจาก
การเก็บตัวอย่างเมื่อวันที่ 28 มีนาคม 2561 และวันที่ 1 มิถุนายน 2561 เมื่อเทียบกับเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน้ า
ในแหล่งน้ าผิวดินจัดอยู่ในประเภทที่ 5 ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8พ.ศ.2537  
ซึ่งหมายถึงแหล่งน้ าที่ได้รับน้ าทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพ่ือการคมนาคมเท่านั้น 
ดังนั้น จึงก าหนดให้ขนาดของผลกระทบอยู่ในระดับต่ า 
 2) ระยะด าเนินการ 
  เนื่องจากระบบขนส่งมวลชนแบบรางเดี่ยวที่น ามาวิ่งบนโครงสร้างทางยกระดับจะใช้ระบบ
ไฟฟ้าในการขับเคลื่อน จึงไม่เกิดผลกระทบต่อคุณภาพน้ าของคลองบางพูดซึ่งเป็นจุดตัดแหล่งน้ าผิวดิน 
แห่งเดียว ส่วนบริเวณสถานีรถไฟฟ้าฯ ทั้ง 2 แห่ง ได้แก่ MT-01 และ MT-02 จะมีปริมาณน้ าเสียที่เกิดขึ้น 
จากการใช้ห้องส้วมของพนักงานที่ปฏิบัติหน้าที่ต่างๆ ทั้งนี้ปริมาณน้ าเสียที่เกิดขึ้นจะถูกบ าบัดโดยระบบ
บ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูป ที่ได้มีการติดตั้งไว้ในทุกสถานีรถไฟฟ้าฯ รวมทั้งสถานีทั้งสองอยู่ห่างจากคลองบางพูด 
ดังนั้น จึงก าหนดให้ขนาดของผลกระทบอยู่ในระดับต่ า 
 
4.2.6 อุตนิยมวิทยาและคุณภาพอากาศ  
 ที่ปรึกษาได้ด าเนินการประเมินผลกระทบด้านคุณภาพอากาศจากการพัฒนาโครงการ 
ทั้งในระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการร่วมกับข้อมูลการจราจรที่อยู่ในแนวเส้นทางบนถนนแจ้งวัฒนะ
และบนถนนในซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 โดยมีข้อมูลการคาดการณ์ปริมาณจราจรและความเร็ว 
บนถนนในแนวเส้นทางโครงการที่ใช้ในการประเมินแสดงดังตารางที่ 4.2-1และตารางที่ 4.2-2 ตามล าดับ 
ส่วนรายละเอียดการประเมินผลกระทบสามารถสรุปได้ดังนี้ 
 1) ระยะก่อสร้าง 
  การประเมินผลกระทบด้านคุณภาพอากาศในระยะก่อสร้างจากกิจกรรมการก่อสร้างของ
โครงการแบ่งออกเป็น 2 ส่วน คือ  

 การประเมินผลกระทบจากกิจกรรมการก่อสร้างโครงการ โดยเลือกใช้แบบจ าลอง 
ทางคณิตศาสตร์ AERMOD (The American Meteorological Society/Environmental Protection Agency 
Regulatory Model Improvement Committee’s Dispersion Model) เพ่ือประเมินความเข้มข้นของ
มลสารในบรรยากาศในระยะก่อสร้างที่เกิดจากการเปิดพ้ืนที่และจากการเผาไหม้เชื้อเพลิงของอุปกรณ์เครื่องจักร 
ที่ใช้ในกิจกรรมการก่อสร้าง 
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ตารางท่ี 4.2-1 
การคาดการณ์ปริมาณจราจรบนถนนในแนวเส้นทางโครงการ ในปีพ.ศ. 2564 – พ.ศ. 2594 

ประเภท 
ปริมาณจราจร (คัน/วัน) 

พ.ศ. 
2564 

พ.ศ. 
2569 

พ.ศ. 
2574 

พ.ศ. 
2579 

พ.ศ. 
2584 

พ.ศ. 
2589 

พ.ศ. 
2594 

บนถนนแจ้งวัฒนะ 

GV 
รถยนต์นั่ง (ไม่เกิน 7 คน)           57,354 60,138 61,805 61,931 61,283 61,615 61,451 
รถยนต์นั่ง (เกิน 7 คน) 58,510 61,575 63,257 63,467 62,730 63,070 62,901 

LDV 
Van รถโดยสารขนาดเล็ก 190 216 222 268 266 267 266 

Pick Up รถบรรทกุขนาดเลก็ (4 ล้อ) 7,851 8,335 8,592 8,681 8,576 8,622 8,599 

HDV 

Bus 
รถโดยสารขนาดกลาง 95 115 119 179 177 178 178 
รถโดยสารขนาดใหญ ่ 3,470 3,952 4,222 4,251 4,354 4,378 4,366 

Truck 

รถบรรทุกขนาด 6 ล้อ 245 287 296 313 310 312 311 
รถบรรทุกขนาด 10 ล้อ 218 230 237 254 251 252 252 
รถบรรทุกพ่วง  190 201 207 224 221 223 222 
รถบรรทุกกึ่ง 190 201 207 209 207 208 207 

MC รถจักรยานยนต ์ 7,960 8,406 8,666 8,741 8,664 8,711 8,688 
รวม 136,275 143,657 147,831 148,518 147,038 147,835 147,441 

บนถนนในซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39  

GV 
รถยนต์นั่ง (ไม่เกิน 7 คน) 9,818 10,808 11,849 12,777 13,641 14,810 15,782 
รถยนต์นั่ง (เกิน 7 คน) 10,024 11,035 12,098 13,045 13,928 15,120 16,114 

LDV 
Van รถโดยสาร ขนาดเล็ก 46 50 55 60 64 69 74 

Pick Up รถบรรทกุขนาดเลก็ (4 ล้อ) 1,321 1,454 1,594 1,719 1,835 1,992 2,123 

HDV 

Bus 
รถโดยสารขนาดกลาง 34 38 41 45 48 52 55 
รถโดยสารขนาดใหญ ่ 423 466 511 551 588 639 681 

Truck 

รถบรรทุกขนาด 6 ล้อ 46 50 55 60 64 69 74 
รถบรรทุกขนาด 10 ล้อ 34 38 41 45 48 52 55 
รถบรรทุกพ่วง  27 30 33 36 38 41 44 
รถบรรทุกกึ่งพ่วง  9 10 11 12 13 14 15 

MC รถจักรยานยนต ์ 1,339 1,474 1,616 1,742 1,860 2,019 2,152 
รวม 23,122 25,452 27,905 30,091 32,126 34,877 37,168 

หมายเหต ุ:  GV =  Gasoline Vehicles (รถยนต์เครื่องยนต์เบนซิน)  
 LDV  =  Light-Duty Vehicles (รถยนต์ดีเซลขนาดเล็ก)  
 HDV  =  Heavy-Duty Vehicles (รถยนต์ดีเซลขนาดใหญ่)  
 MC  =  Motorcycle (รถจักรยานยนต์และสามล้อเครื่อง) 
ที่มา : บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2563 
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ตารางท่ี 4.2-2 
ความเร็วจากการจราจรบนถนนในแนวเส้นทางโครงการในปีพ.ศ. 2564 – พ.ศ. 2594 

ประเภท 
ความเร็ว (กิโลเมตร/ชั่วโมง) 

พ.ศ. 
2564 

พ.ศ. 
2569 

พ.ศ. 
2574 

พ.ศ. 
2579 

พ.ศ. 
2584 

พ.ศ. 
2589 

พ.ศ. 
2594 

บนถนนแจ้งวัฒนะ 

GV 
รถยนต์นั่ง (ไม่เกิน 7 คน)           65.50 63.00 62.00 62.00 60.00 59.00 58.00 
รถยนต์นั่ง (เกิน 7 คน) 65.00 64.00 63.00 61.00 60.00 58.00 57.00 

LDV 
Van รถโดยสารขนาดเล็ก 55.00 53.00 52.00 50.00 48.00 47.00 47.00 

Pick Up รถบรรทุกขนาดเล็ก (4 ล้อ) 62.00 60.00 58.00 55.00 55.00 53.00 52.00 

HDV 

Bus 
รถโดยสารขนาดกลาง 46.00 43.00 42.00 40.00 38.00 38.00 37.00 
รถโดยสารขนาดใหญ ่ 45.00 43.00 40.00 39.00 37.00 35.00 37.00 

Truck 

รถบรรทุกขนาด 6 ล้อ 42.00 42.00 40.00 40.00 39.00 38.00 35.00 
รถบรรทุกขนาด 10 ล้อ 40.00 40.00 39.00 38.00 38.00 37.00 35.00 
รถบรรทุกพ่วง  38.00 38.00 37.00 36.00 36.00 35.00 34.00 
รถบรรทุกกึ่งพ่วง  38.00 37.00 37.00 36.00 35.00 35.00 34.00 

MC รถจักรยานยนต ์ 48.00 48.00 47.00 47.00 46.00 46.00 46.00 
บนถนนในซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 

GV 
รถยนต์นั่ง (ไม่เกิน 7 คน) 58.00 55.79 54.90 54.90 53.13 52.24 51.36 
รถยนต์นั่ง (เกิน 7 คน) 57.00 56.12 55.25 53.49 52.62 50.86 49.98 

LDV 
Van รถโดยสาร ขนาดเล็ก 52.00 50.11 49.16 47.27 45.38 44.44 44.44 

Pick Up รถบรรทุกขนาดเล็ก (4 ล้อ) 53.00 53.00 51.00 49.00 49.00 47.00 46.00 

HDV 

Bus 
รถโดยสารขนาดกลาง 45.00 42.07 41.09 39.13 37.17 37.17 36.20 
รถโดยสารขนาดใหญ ่ 45.00 43.00 40.00 39.00 37.00 35.00 37.00 

Truck 

รถบรรทุกขนาด 6 ล้อ 42.00 42.00 40.00 40.00 39.00 38.00 35.00 
รถบรรทุกขนาด10 ล้อ 40.00 40.00 39.00 38.00 38.00 37.00 35.00 
รถบรรทุกพ่วง  37.00 37.00 36.03 35.05 35.05 34.08 33.11 
รถบรรทุกกึ่งพ่วง 36.00 35.05 35.05 34.11 33.16 33.16 32.21 

MC รถจักรยานยนต ์ 46.00 46.00 45.04 45.04 44.08 44.08 44.08 
ที่มา : บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2563 
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 การประเมินผลกระทบร่วมกับการจราจรที่อยู่ในแนวเส้นทางบนถนนแจ้งวัฒนะ
และบนถนนในซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 โดยใช้แบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ CALINE 4 เพ่ือประเมิน
ค่าความเข้มข้นของสารมลพิษจากการเผาไหม้เชื้อเพลิงของยานพาหนะ 

   โดยมีรายละเอียดการประเมินผลกระทบดังนี้ 
   (1) อัตราการระบายมลสาร 
    (1) จากอุปกรณ์ก่อสร้าง 

     อัตราการระบายมลสารจากการเผาไหม้เชื้อเพลิงของอุปกรณ์ก่อสร้าง 
ได้แก่ ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ และฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน  
อ้างอิงจากเอกสาร Exhaust and Crankcase Emission Factors for Nonroad Compression-Ignition 
Engines in MOVES2014b, US.EPA. (2018) ส่วนอัตราการระบายของฝุ่นละอองรวมอ้างอิงค่าตามเอกสาร 
US.EPA. “Compilation of Air Pollutant Emission Factors”, PublicationNo.AP-42. (1991) ซ่ึงเมื่อค านวณ
ค่าอัตราการระบายมลสารตามค่าสัดส่วนการใช้งานของอุปกรณ์ (Usage Factor, %) พบว่าค่าอัตราการ
ระบายมลสารของเครื่องจักรจากการก่อสร้างแสดงดังตารางที่ 4.2-3 

    (2) จากการเปิดหน้าดิน 
     กิจกรรมการก่อสร้างโครงการมีกิจกรรมหลักที่ส่งผลให้เกิดการฟุ้งกระจาย
ของฝุ่นละออง คือกิจกรรมการปรับแต่งพ้ืนที่ เนื่องจากกิจกรรมดังกล่าวต้องมีการขุด ไถ กลบ ปรับระดับ
และบดอัดดิน โดยปริมาณฝุ่นละอองที่ฟุ้งกระจายออกสู่บรรยากาศจะมากน้อยแตกต่างกันไปขึ้นอยู่กับ
ระยะเวลาที่ใช้ในการก่อสร้าง ความเร็วและทิศทางลม ความชื้นของดินและพ้ืนที่หน้างานของโครงการ 
โดยกิจกรรมการก่อสร้างเหล่านี้ ตาม Emission Factor  AP-42 ของ US.EPA. ก าหนดให้อัตราการปลดปล่อย
ฝุ่นละอองรวม (TSP) ในบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง 1.2 ตัน/เอเคอร์/เดือน หรือคิดเป็นเท่ากับ 1.038 x 10-4 
กรัมต่อตารางเมตรต่อวินาที โดยมีสัดส่วนของ PM10/TSP เท่ากับ 0.3 (ที่มา : Estimating Particulate 
Matter Emissions from Construction Operation, US.EPA. 1999) โดยค่าอัตราการเกิดฝุ่นละอองรวม
และฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน สามารถค านวณหาอัตราการปล่อยฝุ่น (Q) ได้ดังนี้ (1 เอเคอร์ 
=4,000 ตร.ม.) 

 

Q  = (1.2 x 1,000,000,000) มก. 
                4,000 ตร.ม. 

  = 300,000 มก. /ตร.ม. /เดือน 

  =        300,000 มก. 
   (30 x 24 x 60 x 60) วินาที 

QTSP = 0.116 มก. /ตร.ม./วินาที    
QPM10 = 0.035 มก. /ตร.ม./วินาที 
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ตารางท่ี 4.2-3 
ผลการค านวณอัตราการระบายมลสารจากการก่อสร้างใน 1 วัน 

อุปกรณ์ก่อสร้าง % UF 1/ 

กิจกรรมเตรียมพื้นที่ 
กิจกรรมก่อสร้างโครงสร้างยกระดับ 

งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนล่าง งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนบน 

จ า
นว

น
เค

รื่อ
งจ

ักร
 อัตราระบายมลสาร (กรัม/วินาที) 

จ า
นว

น
เค

รื่อ
งจ

ักร
 อัตราระบายมลสาร (กรัม/วินาที) 

จ า
นว

น
เค

รื่อ
งจ

ักร
 อัตราระบายมลสาร (กรัม/วินาที) 

CO2/ NO2
2/ TSP3/ PM102/ CO2/ NO2

2/ TSP3/ PM102/ CO2/ NO2
2/ TSP3/ PM102/ 

เครื่องเกลี่ยดิน  40 1 0.0044 0.0338 0.0068 0.0002 ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน 
รถแบคโฮว์ 40 1 0.0044 0.0338 0.0083 0.0002 1 0.0044 0.0338 0.0083 0.0002 ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน 
เครื่องผสมปูน 40 ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน 1 0.0044 0.0338 0.0150 0.0002 1 0.0044 0.0338 0.0150 0.0002 
เครื่องเจาะเสาเข็ม 20 ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน 1 0.0319 0.0480 0.0175 0.0021 ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน 
รถตีนตะขาบ 40 ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน 1 0.0044 0.0338 0.0083 0.0002 ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน 
รถเครน 16 ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน 1 0.0017 0.0135 0.0033 0.0001 
รถเทรลเลอร์พื้นเรียบ 40 ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน 1 0.0044 0.0338 0.0083 0.0002 
รถบรรทุก 40 1 0.0044 0.0338 0.0083 0.0002 1 0.0044 0.0338 0.0083 0.0002 1 0.0044 0.0338 0.0083 0.0002 
รถปิ๊คอัพ 40 2 0.0087 0.0676 0.0167 0.0004 2 0.0087 0.0676 0.0167 0.0004 2 0.0087 0.0676 0.0167 0.0004 

รวม 5 0.0218 0.1691 0.0402 0.0009 7 0.0581 0.2509 0.0742 0.0032 6 0.0236 0.1826 0.0517 0.0010 
ที่มา : 1/ Federal Highway Administration, U.S. Department of Transportation 
 2/ Exhaust and Crankcase Emission Factors for Nonroad Compression-Ignition Engines in MOVES2014b, US.EPA. (2018) 
 3/ US.EPA. “Compilation of Air Pollutant Emission Factors”, Publication No.AP-42. (1991) 
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    ส าหรับพื้นที่ก่อสร้างที่มีการเปิดหน้าดิน สามารถสรุปได้ในตารางท่ี 4.2-4 
 

ตารางท่ี 4.2-4 
ค่าอัตราการระบายมลสารจากการเปิดหน้าดินในช่วงก่อสร้าง 

ความกว้าง 
(ม.) 

ความยาว 
(ม.) 

พื้นที่ก่อสร้าง 
(ตร.ม.) 

(1) 

ค่า Q 
(มก. /ตร.ม./วินาที) 

(2) 

อัตราการระบาย 
(มก. / วินาที) 

(1) x (2) 

อัตราการระบาย 
(ก. / วินาที) 

TSP PM10 TSP PM10 TSP PM10 
10 3,000 30,000.00 0.116 0.035 3,472.22 1,041.67 3.47 1.04 

ที่มา : บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2563 

 
    (3) จากการจราจร 

     พิจารณาอัตราการระบายมลสารจากปริมาณของยานพาหนะประเภทต่างๆ 
ในปี พ.ศ. 2564 ซึ่งใกล้เคียงปีที่มีการก่อสร้างมากที่สุด โดยใช้ค่าตัวคูณอัตราการระบายมลพิษ (Emission 
Factor) ซึ่งค่าอัตราการระบายมลพิษของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ และฝุ่นละออง
ขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน อ้างอิงจากโครงการศึกษาเพ่ือจัดท าแผนแม่บทในการพัฒนาระบบการขนส่งที่ยั่งยืน
และลดปัญหาการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ จากส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 
กระทรวงคมนาคม ในปี พ.ศ.2555 โดยโครงการดังกล่าวมีวัตถุประสงค์ในการจัดท าฐานข้อมูล เพ่ือใช้เป็น
มาตรฐานในการวิเคราะห์ปริมาณการปล่อยมลพิษในโครงการด้านการขนส่ง และเพ่ือจัดท าแผนแม่บทในการ
พัฒนาระบบขนส่งอย่างยั่งยืน และลดปัญหาการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศจากภาคคมนาคมและขนส่ง
ส าหรับปี พ.ศ.2556 –2560 ส่วนค่าอัตราการระบายของฝุ่นละอองรวมอ้างอิงข้อมูลจากเอกสาร Air and 
Noise Emission Database for Thailand, 1994 โดยค่าตัวคูณอัตราการระบายมลพิษของยานพาหนะ
แต่ละประเภทที่เลือกใช้ จะใช้ค่าสูงสุดของเชื้อเพลิงประเภทต่างๆ ดังแสดงในตารางที่ 4.2-5 จากนั้น
ค านวณค่าอัตราการระบายมลสาร ณ ความเร็วต่างๆ ที่สนใจ ซึ่งสามารถแสดงค่าอัตราการระบายมลสาร
จากยานพาหนะได้ดังตารางท่ี 4.2-6 
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ตารางท่ี 4.2-5 
ค่าตัวคูณอัตราการระบายมลพิษแยกตามประเภทและความเร็วของยานพาหนะ 

ประเภทรถ 
ค่าตัวคูณอัตราการระบายมลสาร (กรัม/กิโลเมตร) ณ ความเร็วต่างๆ 

มาตรฐาน/ปีจดทะเบยีน เชื้อเพลิง 
10 กม. / ชม. 20 กม. / ชม. 30 กม. / ชม. 40 กม. / ชม. 50 กม. / ชม. 60 กม. / ชม. 70 กม. / ชม. 80 กม. / ชม. 90 กม. / ชม. 

ค่าตัวคูณอัตราการระบายมลพิษของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 1/ 
GV 0.338 0.284 0.256 0.238 0.225 0.215 0.207 0.200 0.194 Euro III (2005-2011) Gasohol91 

LDV 
Van 0.017 0.017 0.017 0.017 0.017 0.017 0.017 0.017 0.017 Euro III (2005-2011) CNG 

Pick up 1.628 0.875 0.626 0.508 0.431 0.378 0.338 0.306 0.281 Euro III (2005-2011) Diesel B3 

HDV 
Bus 6.360 3.720 2.720 2.180 1.830 1.590 1.590 1.670 1.780 2001 & Later Diesel 

Truck 5.400 3.610 2.850 2.410 2.120 1.900 1.900 2.000 2.130 2001 & Later Diesel 
MC 2.963 2.920 2.895 2.878 2.919 2.987 3.047 3.099 3.146 2009-2011 Gasohol 91 

ค่าตัวคูณอัตราการระบายมลพิษของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 1/ 
GV 0.238 0.280 0.307 0.329 0.346 0.361 0.374 0.386 0.397 Euro III (2005-2011) CNG 

LDV 
Van 0.109 0.073 0.057 0.048 0.042 0.038 0.035 0.032 0.030 Euro III (2005-2011) CNG 

Pick up 1.812 1.088 0.808 0.654 0.579 0.533 0.497 0.468 0.443 Euro III (2005-2011) Diesel B3 

HDV 
Bus 18.320 14.980 13.310 12.240 11.470 10.880 10.400 10.010 9.670 2001 & Later NGV 

Truck 15.070 10.030 7.910 6.680 5.860 5.260 5.260 5.530 5.890 2001 & Later Diesel 
MC 0.111 0.142 0.165 0.182 0.197 0.211 0.223 0.234 0.244 2009-2011 Gasohol 91 

ค่าตัวคูณอัตราการระบายมลพิษของฝุ่นละอองรวม 2/ 
GV 0.100 0.100 0.100 0.100 0.100 - - - - - น้ ามันเบนซิล 

LDV 
Van 0.260 0.260 0.260 0.260 0.260 - - - - - 

น้ ามันดีเซล 
Pick up 0.260 0.260 0.260 0.260 0.260 - - - - - 

HDV 
Bus 2.710 2.710 2.710 2.710 2.710 - - - - - 

Truck 2.710 2.710 2.710 2.710 2.710 - - - - - 
MC - - - - - - - - - - - 

ค่าตัวคูณอัตราการระบายมลพิษของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 1/ 
GV - - - - - - - - - - - 

LDV 
Van - - - - - - - - - - - 

Pick up 0.078 0.067 0.062 0.059 0.056 0.054 0.052 0.051 0.050 Euro III (2005-2011) Diesel B3 

HDV 
Bus 1.117 0.982 0.911 0.864 0.829 0.801 0.801 0.841 0.897 2001 & Later Diesel 

Truck 0.448 0.410 0.390 0.376 0.366 0.358 0.358 0.375 0.400 2001 & Later Diesel 
MC - - - - - - - - - - - 

หมายเหตุ :  - หมายถึง ไม่มีขอ้มูล 
 GV  = Gasoline Vehicles (รถยนต์เครื่องยนต์เบนซิน) ได้แก ่รถยนต์นั่งสว่นบุคคล 
 LDV   =  Light-Duty Vehicles (รถยนต์ดเีซลขนาดเล็ก) แบ่งย่อยได้อีก 2 ประเภท คอื Van และ Pick up 
 Van  = รถแวน รถตู้ และรถโดยสารขนาดเลก็  
 Pick up = รถปิ๊คอัพและรถบรรทกุขนาดเลก็ 4 ลอ้  
 HDV   =  Heavy-Duty Vehicles (รถยนต์ดเีซลขนาดใหญ่) แบ่งย่อยได้อีก 2 ประเภท คือ Bus และ Truck 
 Bus   = รถโดยสารขนาดกลาง และรถโดยสารขนาดใหญ่ 
 Truck  = รถยนต์บรรทกุขนาดใหญ่ เช่น รถบรรทุกขนาดกลาง 6 ล้อ รถบรรทุกขนาดใหญ ่10ล้อรถบรรทุกพว่ง และรถบรรทุกกึ่งพ่วง 
 MC  = รถสามลอ้เครื่องและจกัรยานยนต ์
ท่ีมา: 1/ รายงานฉบับสมบูรณ(์Final Report) โครงการศกึษาเพือ่จัดท าแผนแม่บทในการพฒันาระบบการขนส่งที่ย่ังยืนและลดปัญหาการเปลี่ยนแปลงสภาพภมูิอากาศ ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม, 2555 
 2/ Pollution Control Department, Final Report, Air and Noise Emission Database for Thailand, 1994 และกรมควบคุมมลพิษ, 2543 
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ตารางท่ี 4.2-6 
อัตราการระบายมลพิษ(Emission Factor) จากยานพาหนะในปี พ.ศ. 2564 

ช่วงถนน 
ปริมาณจราจร 
(คัน/ชั่วโมง) 

อัตราการระบายมลสาร (กรัม/ไมล์) 
CO NO2 TSP PM10 

ถนนแจ้งวัฒนะ 5,678 0.715 1.141 0.303 0.046 
ถนนในซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 963 0.701 1.001 0.271 0.036 

ที่มา : บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2563 
 

   (2) ข้อมูลน าเข้าแบบจ าลอง 
    (1) แบบจ าลองฯ AERMOD 

     ก. ข้อมูลอุตุนิยมวิทยา (Meteorological data) ข้อมูลอุตุนิยมวิทยา
ในบริเวณพ้ืนที่ศึกษาส าหรับการน าเข้าแบบจ าลอง AERMOD แบ่งข้อมูลออกเป็น 2 ส่วน คือ 

 ข้อมูลอุตุนิยมวิทยาผิวพื้น (Surface Data) 
       ข้อมูลอุตุนิยมวิทยาที่เลือกใช้เป็นข้อมูลจากสถานีอุตุนิยมวิทยา
ที่อยู่ใกล้พ้ืนที่โครงการมากที่สุด คือ สถานีอุตุนิยมวิทยาสนามบินดอนเมือง ซึ่งข้อมูลอุตุนิยมวิทยา 
ที่ตรวจวัดเป็นข้อมูลราย 3 ชั่วโมง ประกอบไปด้วย ทิศทางลม ความเร็วลม อุณหภูมิ ปริมาณเมฆ และความสูง
ฐานเมฆที่ตรวจวัดใน ปี พ.ศ. 2559-2561 ดังนั้นข้อมูลอุตุนิยมวิทยาผิวพ้ืนราย 3 ชั่วโมง จึงต้องถูกน ามา
เติมข้อมูลที่ขาดหายไป เพ่ือให้ข้อมูลดังกล่าวเป็นข้อมูลราย 1 ชั่วโมง ในการเติมข้อมูลที่ขาดหายไปนั้น  
ที่ปรึกษาได้ใช้แนวทางเติมข้อมูลตามแนวทางการใช้แบบจ าลองเพ่ือประเมินการแพร่กระจายมลพิษทาง
อากาศดังนี้ 

- ข้อมูลความเร็วลม อุณหภูมิ ปริมาณเมฆ และความสูง
ฐานเมฆ ใช้การประมาณค่าข้อมูลในช่วงเชิงเส้นแบบพหุวิธี (Step-wise Linear Interpolation) คือ 

 ชั่วโมงที่ 2 = ชั่วโมงที่ 1 + (ชั่วโมงที่ 4 - ชั่วโมงที่ 1)/3 
 ชั่วโมงที่ 3 = ชั่วโมงที่ 1 + (ชั่วโมงที่ 4 - ชั่วโมงที่ 

1)2/3 
- ข้อมูลทิศทางลมใช้การพิจารณาข้อมูล ดังนี้ 

 ข้อมูลชั่วโมงที่ 1 มากกว่าหรือน้อยกว่าชั่วโมงที่ 4 
ตั้งแต่ 90 องศา หรือข้อมูลความเร็วลมชั่วโมงที่ 1 หรือ 4 เท่ากับ 0 ให้ใช้ข้อมูลชั่วโมงที่ 2 เท่ากับชั่วโมงที่ 
1 และข้อมูลชั่วโมงท่ี 3 เท่ากับชั่วโมงท่ี 4 

 ข้อมูลชั่วโมงที่ 1 มากกว่าหรือน้อยกว่าชั่วโมงที่ 4 
น้อยกว่า 90 องศา และข้อมูลความเร็วลมชั่วโมงที่ 1 และ 4 ไม่เท่ากับ 0 ให้ใช้การประมาณค่าข้อมูล  
ในช่วงเชิงเส้นแบบพหุวิธี (Step-wise Linear Interpolation) คือ 

 ชั่วโมงที่  2 = ชั่วโมงที่  1 + (ชั่วโมงที่  4 - 
ชั่วโมงท่ี 1)/3 

 ชั่วโมงที่  3 = ชั่วโมงที่  1 + (ชั่วโมงที่  4 - 
ชั่วโมงท่ี 1)x2/3 
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 ข้อมูลอุตุนิยมวิทยาอากาศชั้นบน (Upper Air Data) 
       ที่ปรึกษาเลือกใช้ข้อมูลอากาศชั้นบนจากสถานี อุตุนิ ยม 
วิทยาบางนา (รหัสสถานี 48455) ตั้งอยู่ที่ Latitude 13 44’ N และ Longitude 100 34’ E  ปี พ.ศ. 
2559-2561 เนื่องจากข้อมูลอากาศชั้นบนในประเทศไทยมีการตรวจวัดเพียง 5 สถานี คือ เชียงใหม่ 
อุบลราชธานี บางนา หาดใหญ่ และสนามบินภูเก็ต โดยข้อมูลที่ต้องการคือ ข้อมูลทิศทางลมและความเร็ว
ลม อุณหภูมิ ความสูง ความดันบรรยากาศ โดยน าข้อมูลอุตุนิยมวิทยาอากาศชั้นบนที่เตรียมไว้ไป
ประมวลผลโดยโปรแกรมAERMETก่อนน าไปใช้กับแบบจ าลองคณิตศาสตร์ AERMOD ทั้งนี้ ในส่วน 
การเติมข้อมูลที่ขาดหาย กรณีที่ข้อมูลขาดหาย 1 ค่า จะใช้การประมาณค่าข้อมูลในช่วงเชิงเส้น ( Linear 
Interpolation) จากข้อมูลในวันก่อนและหลังของปีเดียวกัน และในกรณีที่ข้อมูลขาดหายมากกว่า  1 ค่า 
จะเลือกใช้ข้อมูล ณ ช่วงเวลาเดียวกันในปีก่อนหน้ามาเติมให้ครบถ้วน 
     ข. ข้อมูลการใช้ประโยชน์พื้นที่ (Land Used Data) 

      ข้อมูลการใช้ประโยชน์พ้ืนที่เป็นปัจจัยหนึ่งที่ต้องก าหนดในการเตรียม
ข้อมูลอุตุนิยมวิทยา (AERMET) โดยพิจารณาลักษณะการใช้ประโยชน์ที่ดินตามแนวทางของ AERFACE 
User’s Guide (revise version 1/06/2013) US.EPA. ร่ ว ม กั บ  ADEC Guidance re AERMET 
Geometric Means How to Calculate the Geometric Mean Bowen Ratio and the Inverse-
Distance Weighted Geometric Mean Surface Roughness Length in Alaska Alaska, 
Department of Environmental Conservation Air Permits Program Revised June 1 7 , 2 00 9 .  
ซึ่งสามารถจ าแนกลักษณะการใช้ประโยชน์ที่ดินออกเป็นลักษณะต่าง ๆ โดยมีดัชนีที่ต้องการดังนี้ 

 Albedo คือ การสะท้อนของการแผ่รังสี (Solar Radiation) 
จากพ้ืนดินกลับสู่บรรยากาศ โดยไม่มีการดูดซับโดยใช้ค่าเฉลี่ยเลขคณิตแบบถ่วงน้ าหนัก ภายในพ้ืนที่ 10 
กิโลเมตร x 10 กิโลเมตร 

 Bowen ratio คือ อัตราส่วนของการเปลี่ยนแปลงความร้อน 
(Sensible Heat Flux) ต่อการเปลี่ยนแปลงของความร้อนแฝง (Latent Heat Flux) ใช้เพ่ือพิจารณา
พารามิเตอร์ ส าหรับสภาวะที่เกิดการพา (Convective Condition) ใน PBL เป็นดัชนีของความชื้นที่
พ้ืนผิวโดยใช้ค่าเฉลี่ยราขาคณิตแบบถ่วงน้ าหนัก ภายในพ้ืนที่ 10 กิโลเมตร x 10 กิโลเมตร 

 Surface Roughness Length คือ ความสูงที่ความลมเฉลี่ยใน
แนวระดับเป็น 0 มีค่าอยู่ในช่วง น้อยกว่า 0.001 เมตร เหนือผิวน้ าที่สงบ ถึง 1 เมตร หรือมากกว่าที่เหนือ
พ้ืนที่ป่าหรือพ้ืนที่เขตเมืองโดยใช้ค่าเฉลี่ยเรขาคณิตแบบถ่วงน้ าหนักด้วยระยะทางผกผันในรัศมี  
3 กิโลเมตร แบ่งออกเป็น 8 ส่วน 
     ค. ข้อมูลน าเข้าโปรแกรม AERMAP 

      ทีป่รึกษาได้เลือกใช้ฐานข้อมูลความสูงของพ้ืนที่ (Elevate Terrain) 
จากฐานข้อมูล SRTM3 (Shuttle Radar Topography Mission) ซึ่งเป็นฐานข้อมูลที่จัดท าโดยองค์การ
บริหารการบินและอวกาศแห่งชาติ (National Aeronautics and Space Administration, NASA) เปิดให้บริการ
แบบไม่เสียค่าใช้จ่ายตั้งแต่ปีค.ศ. 2003 โดยฐานข้อมูลครอบคลุมพ้ืนที่ประมาณร้อยละ 80 ของพ้ืนที่โลก 
โดยมีขนาดความละเอียดของ DEM คือ 3 ฟิลิปดา หรือประมาณ 90 เมตร ซึ่งฐานข้อมูล SRTM3  
มีความละเอียดของข้อมูลมากกว่าฐานข้อมูล GTOPO30 ที่มีความละเอียดของข้อมูลประมาณ 900 เมตร 
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    (2) ข้อมูลน าเข้าแบบจ าลอง CALINE 4   
     อ้างอิงจากข้อมูลสถิติคุณภาพอากาศ ณ สถานีอุตุนิยมวิทยาดอนเมือง 
ในคาบ 30 ปี ตั้งแต่ พ.ศ.2532 – พ.ศ.2561 ดังนี้  

- ค่าอุณหภูมิ 33.5 องศาเซลเซียส  
- ค่าความเร็วลม 2.78  เมตร/วินาที 
- ความเสถียรของบรรยากาศ Class D (บรรยากาศมีความเสถียร) 
- ค่าความเสียดทานของภูมิประเทศ Zo = 400 ซม. (พ้ืนที่เมือง) 

   (3) ผลการศึกษา 
    (1) กิจกรรมเตรียมพื้นที่ 
     กิจกรรมการเตรียมพ้ืนที่มีแหล่งก าเนิดมลสารจากการเปิดหน้าดินและ
การเผาไหม้เชื้อเพลิงของอุปกรณ์ก่อสร้าง โดยมีผลการประเมินดังนี้ 

 ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ 
      ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง  
จากอุปกรณ์ก่อสร้าง มีค่าอยู่ในช่วง 0.37 - 3.64 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ดังตารางที่ 4.2-7 เมื่อรวม 
ค่าความเข้มข้นจากการจราจรที่มีค่าอยู่ในช่วง 2.80 - 70.30 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ท าให้มีค่า 
ความเข้มข้นฯ รวม ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวอยู่ในช่วง 3.35 - 73.94 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร  
ดังตารางท่ี 4.2-8  
      เมื่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.2538) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ที่ก าหนดให ้
ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในบรรยากาศต้องไม่เกิน 34,200 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร  
พบว่า ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานในทุก 
จุดสังเกต 

 ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 
      ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง  
จากอุปกรณ์ก่อสร้าง มีค่าอยู่ในช่วง 2.88 - 28.19 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ดังตารางที่ 4.2-7 เมื่อรวมค่า
ความเข้มข้นจากการจราจรที่มีค่าอยู่ในช่วง 4.20 - 111.70 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ท าให้มีค่าความเข้มข้นฯ 
รวม ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวอยู่ในช่วง 8.44 - 139.89 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ดังตารางท่ี 4.2-8 
      เมื่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป  
ที่ก าหนดให้ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง ต้องไม่เกิน 320 ไมโครกรัม/
ลูกบาศก์เมตร พบว่า ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน
ในทุกจุดสังเกต 
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(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

 

SBW/ENV/P04055/RT63062  หน้า 4-16 

ตารางท่ี 4.2-7 
ผลการประเมินคุณภาพอากาศจากแบบจ าลองฯ แยกรายกิจกรรม 

พ้ืนท่ีอ่อนไหว กม
. 

ระ
ยะ

ห่า
ง (

เม
ตร

) 

ค่าความเข้มข้น (ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) 

กิจกรรมเตรียมพ้ืนท่ี 
กิจกรรมก่อสร้างโครงสร้างยกระดับ 

จากการจราจร งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนล่าง งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนบน 
จากการเปิดหน้าดิน จากอุปกรณ์ก่อสร้าง รวม จากอุปกรณ์ก่อสร้าง จากอุปกรณ์ก่อสร้าง 
TSP PM10 CO NO2 TSP PM10 TSP PM10 CO NO2 TSP PM10 CO NO2 TSP PM10 CO NO2 TSP PM10 

24 ชม. 24 ชม. 1 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 1 ชม. 1 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 1 ชม. 1 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 1 ชม. 1 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 
1. โรงเรียนวัดผาสกุมณีจกัร 2+150 45 18.42 5.53 1.84 14.24 0.21 0.005 18.63 5.53 4.89 21.12 0.39 0.017 1.99 15.38 0.27 0.005 6.10 9.30 2.50 0.40 
2. วัดผาสุกมณีจกัร 2+050 255 10.35 3.11 1.07 8.32 0.12 0.003 10.47 3.11 2.86 12.35 0.22 0.009 1.16 8.99 0.15 0.003 4.90 7.50 2.00 0.30 
3. ส านักงานทีด่ินจังหวัดนนทบุร ี

สาขาปากเกรด็ 
2+160 470 7.24 2.17 0.76 5.90 0.08 0.002 7.32 2.17 2.03 8.76 0.15 0.007 0.82 6.37 0.11 0.002 4.30 6.70 1.80 0.30 

4. โรงเรียนคลองเกลอื 0+750 350 9.01 2.70 0.93 7.20 0.10 0.002 9.11 2.70 2.48 10.68 0.19 0.008 1.00 7.78 0.13 0.003 48.40 77.40 20.60 3.10 
5. ส านักงานเครื่องกลและสื่อสาร 

กรมทางหลวง 
0+200 35 43.17 12.95 3.31 25.67 0.49 0.011 43.66 12.96 8.82 38.09 0.91 0.039 3.58 27.72 0.64 0.012 46.40 74.00 19.60 3.00 

6. โรงเรียนอนุบาลกมุทมาส 2+400 255 11.48 3.44 1.18 9.16 0.13 0.003 11.61 3.45 3.15 13.59 0.24 0.010 1.28 9.89 0.17 0.003 4.60 7.00 1.90 0.30 
7. กองบัญชาการต ารวจสอบสวนกลาง 2+850 435 5.14 1.54 0.55 4.24 0.06 0.001 5.20 1.54 1.46 6.29 0.11 0.005 0.59 4.58 0.08 0.001 2.80 4.20 1.10 0.20 
8. กรมที่ดนิ 2+120 470 6.77 2.03 0.72 5.54 0.08 0.002 6.85 2.03 1.90 8.22 0.14 0.006 0.77 5.98 0.10 0.002 4.30 6.60 1.80 0.30 
ชุมชนบางพูดสามัคคี 9 
9. ดับเบ้ิลเลคคอนโดมเินียม 3+036 425 3.45 1.03 0.37 2.88 0.04 0.001 3.49 1.03 0.99 4.28 0.07 0.003 0.40 3.11 0.05 0.001 16.30 23.50 6.40 0.90 
10. หมู่บ้านเมอืงทองโครงการ 6 2+551 250 11.97 3.59 1.23 9.54 0.14 0.003 12.11 3.59 3.28 14.16 0.25 0.011 1.33 10.31 0.18 0.003 4.50 6.80 1.80 0.30 
ชุมชนบ้านใหม่สมานฉนัท์ 7 
11. เดอะคอนเนค 1 3+036 180 6.20 1.86 0.79 6.14 0.07 0.002 6.27 1.86 2.11 9.11 0.13 0.006 0.86 6.63 0.09 0.002 16.10 23.30 6.30 0.90 
12. เดอะคอนเนค 2 3+036 33 35.89 10.77 3.10 23.99 0.41 0.009 36.30 10.78 8.25 35.59 0.76 0.033 3.35 25.91 0.53 0.010 13.00 18.60 5.00 0.70 
13. หมู่บ้านเดอะแพลน้ 2+250 50 27.83 8.35 2.53 19.59 0.32 0.007 28.15 8.36 6.73 29.06 0.59 0.025 2.73 21.15 0.41 0.008 8.00 11.80 3.20 0.40 
ชุมชนคลองเกลือเอ้ืออารี 1 
14. หมู่บ้านพงษ์เพชรแจ้งวัฒนะ 1+600 290 13.50 4.05 1.33 10.29 0.15 0.004 13.65 4.05 3.54 15.27 0.29 0.012 1.44 11.12 0.20 0.004 5.40 8.30 2.20 0.30 
15. หมู่บ้านสหกรณ์การบินไทย 1+451 270 14.41 4.32 1.42 10.97 0.16 0.004 14.57 4.33 3.77 16.28 0.30 0.013 1.53 11.85 0.21 0.004 5.80 9.00 2.40 0.40 
ชุมชนคลองเกลือเอ้ืออารี 2 
15. หมู่บ้านชวนชื่นโมดัส-เซนโทร 1+300 60 38.14 11.44 3.23 24.98 0.44 0.010 38.58 11.45 8.59 37.06 0.81 0.035 3.48 26.98 0.56 0.011 12.40 18.60 5.00 0.70 
16. หมู่บ้านอัมรินทรว์ิลล่า 1+200 100 21.43 6.43 2.03 15.75 0.25 0.006 21.67 6.43 5.41 23.36 0.45 0.020 2.20 17.00 0.32 0.006 8.60 13.30 3.50 0.50 
17. หมู่บ้านผลพัฒนา 1+050 80 28.29 8.49 2.65 20.51 0.32 0.007 28.62 8.50 7.05 30.42 0.60 0.026 2.86 22.15 0.42 0.008 13.80 21.30 5.70 0.80 
18. หมู่บ้าน HAUS 35 (แจ้งวฒันะ) 1+351 157 18.88 5.66 1.87 14.49 0.22 0.005 19.10 5.67 4.98 21.49 0.40 0.017 2.02 15.65 0.28 0.005 9.20 14.10 3.80 0.50 
19. หมู่บ้านจรรยานิเวศน ์ 1+120 300 10.39 3.12 1.07 8.31 0.12 0.003 10.51 3.12 2.86 12.33 0.22 0.009 1.16 8.98 0.15 0.003 11.00 17.30 4.60 0.70 
ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 
20. หมู่บ้านโพธิแ์ก้ว 0+010 445 5.91 1.77 0.87 6.76 0.07 0.002 5.98 1.78 2.33 10.04 0.12 0.005 0.94 7.31 0.09 0.002 9.40 14.80 3.90 0.60 
ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 
21. สากลแลนด์ซอยแจ้งวัฒนะ 38 0+550 77 46.21 13.86 3.64 28.19 0.53 0.012 46.74 13.87 9.69 41.83 0.98 0.042 3.93 30.45 0.68 0.013 70.30 111.70 29.70 4.50 
22. สถานที่ลอนเทนนิสสมาคมแห่งประเทศไทย 

ในพระบรมราชูปถมัภ ์
2+200 250 12.59 3.78 1.29 10.02 0.14 0.003 12.74 3.78 3.45 14.87 0.27 0.011 1.40 10.82 0.19 0.004 5.00 7.70 2.10 0.30 

มาตรฐาน 
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หมายเหตุ : 1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่10 (พ.ศ.2538) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัว่ไป 

 2/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่33 (พ.ศ. 2552) เร่ืองก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทัว่ไป 
 3/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
ที่มา : บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2563 
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ตารางที่ 4.2-8 
ผลการประเมินคุณภาพอากาศจากแบบจ าลองฯ แยกรายกิจกรรม เม่ือรวมค่าความเข้มข้นจากการจราจร 

พื้นที่อ่อนไหว กม. 
ระยะห่าง 
(เมตร) 

ค่าความเขม้ข้น (ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) 

กิจกรรมเตรียมพื้นที่ 
กิจกรรมก่อสร้างโครงสร้างยกระดบั 

งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนลา่ง งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนบน 
CO NO2 TSP PM10 CO NO2 TSP PM10 CO NO2 TSP PM10 

1 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 1 ชม. 1 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 1 ชม. 1 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 
1. โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 2+150 45 7.94 23.54 21.13 5.93 10.99 30.42 2.89 0.42 8.09 24.68 2.77 0.41 
2. วัดผาสุกมณีจักร 2+050 255 5.97 15.82 12.47 3.41 7.76 19.85 2.22 0.31 6.06 16.49 2.15 0.30 
3. ส านักงานที่ดินจังหวัดนนทบุรีสาขาปากเกร็ด 2+160 470 5.06 12.60 9.12 2.47 6.33 15.46 1.95 0.31 5.12 13.07 1.91 0.30 
4. โรงเรียนคลองเกลือ 0+750 350 49.33 84.60 29.71 5.80 50.88 88.08 20.79 3.11 49.40 85.18 20.73 3.10 
5. ส านักงานเครื่องกลและสื่อสาร กรมทางหลวง 0+200 35 49.71 99.67 63.26 15.96 55.22 112.09 20.51 3.04 49.98 101.72 20.24 3.01 
6. โรงเรียนอนุบาลกมุทมาส 2+400 255 5.78 16.16 13.51 3.75 7.75 20.59 2.14 0.31 5.88 16.89 2.07 0.30 
7. กองบัญชาการต ารวจสอบสวนกลาง 2+850 435 3.35 8.44 6.30 1.74 4.26 10.49 1.21 0.20 3.39 8.78 1.18 0.20 
8. กรมที่ดิน 2+120 470 5.02 12.14 8.65 2.33 6.20 14.82 1.94 0.31 5.07 12.58 1.90 0.30 
ชุมชนบางพูดสามัคคี 9 
9. ดับเบิ้ลเลคคอนโดมิเนียม 3+036 425 16.67 26.38 9.89 1.93 17.29 27.78 6.47 0.90 16.70 26.61 6.45 0.90 
10. หมู่บ้านเมืองทองโครงการ 6 2+551 250 5.73 16.34 13.91 3.89 7.78 20.96 2.05 0.31 5.83 17.11 1.98 0.30 
ชุมชนบ้านใหม่สมานฉันท์ 7 
11. เดอะคอนเนค 1 3+036 180 16.89 29.44 12.57 2.76 18.21 32.41 6.43 0.91 16.96 29.93 6.39 0.90 
12. เดอะคอนเนค 2 3+036 33 16.10 42.59 41.30 11.48 21.25 54.19 5.76 0.73 16.35 44.51 5.53 0.71 
13. หมู่บ้านเดอะแพล้น 2+250 50 10.53 31.39 31.35 8.76 14.73 40.86 3.79 0.43 10.73 32.95 3.61 0.41 
ชุมชนคลองเกลือเอ้ืออารี 1 
14. หมู่บ้านพงษ์เพชรแจ้งวัฒนะ 1+600 290 6.73 18.59 15.85 4.35 8.94 23.57 2.49 0.31 6.84 19.42 2.40 0.30 
15. หมู่บ้านสหกรณ์การบินไทย 1+451 270 7.22 19.97 16.97 4.73 9.57 25.28 2.70 0.41 7.33 20.85 2.61 0.40 
ชุมชนคลองเกลือเอ้ืออารี 2 
16. หมู่บ้านชวนชื่นโมดัส-เซนโทร 1+300 60 15.63 43.58 43.58 12.15 20.99 55.66 5.81 0.73 15.88 45.58 5.56 0.71 
17. หมู่บ้านอัมรินทร์วิลล่า 1+200 100 10.63 29.05 25.17 6.93 14.01 36.66 3.95 0.52 10.80 30.30 3.82 0.51 
18. หมู่บ้านผลพัฒนา 1+050 80 16.45 41.81 34.32 9.30 20.85 51.72 6.30 0.83 16.66 43.45 6.12 0.81 
19. หมู่บ้าน HAUS 35 (แจ้งวัฒนะ) 1+351 157 11.07 28.59 22.90 6.17 14.18 35.59 4.20 0.52 11.22 29.75 4.08 0.51 
20. หมู่บ้านจรรยานิเวศน์ 1+120 300 12.07 25.61 15.11 3.82 13.86 29.63 4.82 0.71 12.16 26.28 4.75 0.70 
ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 
21. หมู่บ้านโพธิ์แก้ว 0+010 445 10.27 21.56 9.88 2.38 11.73 24.84 4.02 0.61 10.34 22.11 3.99 0.60 
ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 
22. สากลแลนด์ซอยแจ้งวัฒนะ 38 0+550 77 73.94 139.89 76.44 18.37 79.99 153.53 30.68 4.54 74.23 142.15 30.38 4.51 
23. สถานที่ลอนเทนนิสสมาคมแห่งประเทศไทย 

ในพระบรมราชูปถัมภ ์ 2+200 250 6.29 17.72 14.84 4.08 8.45 22.57 2.37 0.31 6.40 18.52 2.29 0.30 
มาตรฐาน 34,200 1/ 320 2/ 330 3/ 120 3/ 34,200 1/ 320 2/ 330 3/ 120 3/ 34,200 1/ 320 2/ 330 3/ 120 3/ 

หมายเหตุ : 1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่10 (พ.ศ.2538) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัว่ไป 

 2/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่33 (พ.ศ. 2552) เร่ืองก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทัว่ไป 
 3/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
ที่มา : บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2563
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(รายงานฉบับสมบูรณ์) 
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 ฝุ่นละอองรวม 

      ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมในเวลา 24 ชั่วโมง จาก 1) การเปิด
หน้าดิน และ 2) อุปกรณ์ก่อสร้าง มีค่าอยู่ในช่วง 3.45 - 46.21 และ 0.04 - 0.53 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
ตามล าดับ เมื่อรวมค่าความเข้มข้นฯ ดังกล่าว ท าให้ ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวมีค่าความเข้มข้นของฝุ่นละออง
รวมในเวลา 24 ชั่วโมงทั้งหมด จากกิจกรรมเตรียมพ้ืนที่เท่ากับ 3.49 - 46.74 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
ดังตารางที่ 4.2-7 เมื่อรวมค่าความเข้มข้นฯ จากการเปิดหน้าดิน จากอุปกรณ์ก่อสร้าง และค่าความเข้มข้น 
จากการจราจรที่มีค่าอยู่ในช่วง 1.10 - 29.70 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ท าให้ค่าความเข้มข้นฯ รวม จากกิจกรรม
เตรียมพ้ืนที่ ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหว มีค่าอยู่ในช่วง 6.30 - 76.44 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตรดังตารางที่ 4.2-8 
      เมื่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ที่ก าหนด 
ให้ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในบรรยากาศต้องไม่เกิน 330 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
พบว่า ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมทั้งหมด ในเวลา 24 ชั่วโมง จากกิจกรรมเตรียมพ้ืนที่มีค่าอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐานในทุกจุดสังเกต 

 ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
      ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ในเวลา  
24 ชั่วโมง จาก 1) การเปิดหน้าดิน และ 2) อุปกรณ์ก่อสร้าง มีค่าอยู่ในช่วง 1.03 - 13.86 และ 0.001 - 0.012 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร เมื่อรวมค่าความเข้มข้นฯ ดังกล่าว ท าให้ ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวมีค่าความเข้มข้น
ของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ในเวลา 24 ชั่วโมงทั้งหมด จากกิจกรรมเตรียมพ้ืนที่เท่ากับ 1.03 - 
13.87 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ดังตารางที่ 4.2-7 เมื่อรวมค่าความเข้มข้นฯ จากการเปิดหน้าดิน จากอุปกรณ์
ก่อสร้างและค่าความเข้มข้นจากการจราจรที่มีค่าอยู่ ในช่วง 0.20  - 4.50 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร  
ท าให้ค่าความเข้มข้นฯ รวม จากกิจกรรมเตรียมพ้ืนที่ ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหว มีค่าอยู่ในช่วง 1.74 - 18.37 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ดังตารางท่ี 4.2-8 
      เมื่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ที่ก าหนด 
ให้ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่ เกิน 10 ไมครอนเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในบรรยากาศต้องไม่ เกิน  
120 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร พบว่า ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ในเวลา  
24 ชั่วโมงทั้งหมด มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานในทุกจุดสังเกต 
    (2) กิจกรรมก่อสร้างโครงสร้างยกระดับ 

 ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ 
      ค่ าความเข้ มข้นของก๊ าซคาร์บอนไดออกไซด์ ในเวลา 1 ชั่ วโมง  
จาก 1) งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนล่าง และ 2) งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนบน มีค่าอยู่ในช่วง 0.99 - 9.69 และ 
0.40 - 3.93 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ตามล าดับ ดังตารางที่ 4.2-7 เมื่อรวมค่าความเข้มข้นจากการจราจร 
ที่มีค่าอยู่ในช่วง2.80 - 70.30 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ท าให้มีค่าความเข้มข้นฯ รวมจาก 1) งานก่อสร้าง
โครงสร้างส่วนล่าง และ 2) งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนบน ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวอยู่ในช่วง 4.26 - 79.99
และ 3.39 - 74.23 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ตามล าดับ ดังตารางท่ี 4.2-8 
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      เมื่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.2538) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ที่ก าหนด 
ให้ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในบรรยากาศต้องไม่เกิน 34,200 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร  
พบว่า ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานในทุกจุดสังเกต 

 ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 
      ค่ าความเข้มข้นของก๊ าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ในเวลา 1 ชั่ วโมง  
จาก 1) งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนล่าง และ 2) งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนบน มีค่าอยู่ในช่วง 4.28 - 41.83  
และ 3.11 - 30.45 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ตามล าดับ ดังตารางที่ 4.2-7 เมื่อรวมค่าความเข้มข้นจากการจราจร 
ที่มีค่าอยู่ในช่วง 4.20 - 111.70 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ท าให้มีค่าความเข้มข้นฯ รวมจาก 1) งานก่อสร้าง
โครงสร้างส่วนล่าง และ 2) งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนบน ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวอยู่ในช่วง 10.49 - 153.53  
และ 8.78 - 142.15 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ตามล าดับ ดังตารางท่ี 4.2-8 
      เมื่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป  
ที่ก าหนดให้ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง ต้องไม่เกิน 320 ไมโครกรัม/
ลูกบาศก์เมตร พบว่า ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน
ในทุกจุดสังเกต 

 ฝุ่นละอองรวม 
      ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม ในเวลา 24 ชั่วโมง จาก 1) งานก่อสร้าง
โครงสร้างส่วนล่าง และ 2) งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนบน มีค่าอยู่ในช่วง 0.07 - 0.98 และ 0.05 - 0.68 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ตามล าดับ ดังตารางท่ี 4.2-7 เมื่อรวมค่าความเข้มข้นจากการจราจรที่มีค่าอยู่ในช่วง
1.10 - 29.70 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ท าให้มีค่าความเข้มข้นฯ รวมจาก 1) งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนล่าง 
และ 2) งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนบน ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวอยู่ในช่วง 1.21 - 30.68 และ 1.18 - 30.38 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ตามล าดับ ดังตารางท่ี 4.2-8 
      เมื่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ที่ก าหนด 
ให้ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในบรรยากาศต้องไม่เกิน 330 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร  
พบว่า ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมทั้งหมด ในเวลา 24 ชั่วโมง จากกิจกรรมเตรียมพ้ืนที่มีค่าอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐานในทุกจุดสังเกต 

 ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
      ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอนในเวลา  
24 ชั่วโมง จาก 1) งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนล่าง และ 2) งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนบน มีค่าอยู่ในช่วง 0.003 
- 0.042 และ 0.001 - 0.013 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ตามล าดับ ดังตารางท่ี 4.2-7 เมื่อรวมค่าความเข้มข้น
จากการจราจรที่มีค่าอยู่ในช่วง0.20 - 4.50 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ท าให้มีค่าความเข้มข้นฯ รวมจาก  
1) งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนล่าง และ 2) งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนบน ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวอยู่ในช่วง 
0.20 - 4.54 และ 0.20 - 4.51 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ตามล าดับ ดังตารางท่ี 4.2-8 
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      เมื่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ที่ก าหนดให้ค่า
ความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในบรรยากาศต้องไม่เกิน 120 ไมโครกรัม/
ลูกบาศก์เมตร พบว่า ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมทั้งหมด ในเวลา 24 ชั่วโมง จากกิจกรรมเตรียมพ้ืนที่มีค่าอยู่
ในเกณฑ์มาตรฐานในทุกจุดสังเกต 
      จากการประเมินผลกระทบด้านคุณภาพอากาศในระยะเตรียมการ
ก่อสร้างและระยะก่อสร้างของโครงการจากกิจกรรมการเตรียมพ้ืนที่ และกิจกรรมการก่อสร้างโครงสร้างยกระดับ 
พบว่า ค่าความเข้มข้นของมลสารต่างๆ เมื่อรวมกับค่าความเข้มข้นจากการจราจรบนถนนในพ้ืนที่โครงการมีค่าอยู่
ในเกณฑ์มาตรฐานก าหนดทั้งหมด ดังนั้น จึงก าหนดขนาดของผลกระทบอยู่ในระดับต่ า 
 2) ระยะด าเนินการ 
  เมื่อโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานีเปิดด าเนินการ 
กิจกรรมของโครงการ ได้แก่ การขนส่งผู้โดยสารของระบบรถไฟฟ้ารางเดี่ยว (Monorail) ซึ่งระบบรถไฟฟ้าที่จะ
น ามาใช้ทั้งหมดเป็นเทคโนโลยีใหม่ซึ่งพลังงานที่ใช้ในการขับเคลื่อนรถไฟฟ้า คือ พลังงานไฟฟ้าและไม่มีการใช้
รถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์ในการขับเคลื่อน จึงไม่มีแหล่งก าเนิดที่ก่อให้เกิดมลพิษอากาศโดยตรงจากโครงการ  
แต่ด้วยลักษณะโครงสร้างของอาคารชานชาลาสถานี อาจท าให้การระบายมลพิษอากาศจากยวดยานพาหนะ 
ที่วิ่งผ่านใต้สถานีลดน้อยลงไปได้ ซึ่งโครงการได้ออกแบบให้มีระบบระบายอากาศด้านล่างของชานชาลาสถานี
ที่มีประสิทธิภาพในการถ่ายเทอากาศบริเวณด้านล่างสถานี 
  อย่างไรก็ตาม ที่ปรึกษาได้ท าการประเมินผลกระทบด้านคุณภาพอากาศในระยะด าเนินการ
บริเวณใต้สถานีรถไฟฟ้าจากการจราจรบนถนนในซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 ในช่วงปี พ.ศ.2564 – พ.ศ. 2594 
โดยใช้แบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ CALINE4 เพ่ือประเมินค่าความเข้มข้นของสารมลพิษจากการเผาไหม้
เชื้อเพลิงของยานพาหนะ ซึ่งผลกระทบจะขึ้นอยู่กับการระบายมลพิษจากท่อไอเสียของยานพาหนะที่วิ่งเข้า-ออก
บริเวณใต้สถานีรถไฟฟ้า และมีมลพิษที่ส าคัญ คือ ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์  
ฝุ่นละอองรวม และฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ซึ่งปริมาณมลพิษดังกล่าวแปรผันไปตามปริมาณจราจร
และสภาวะการขับเคลื่อน ทั้งนี้ การจราจรบนถนนแจ้งวัฒนะเป็นแนวถนนที่ไม่ได้อยู่ภายใต้สถานีรถไฟฟ้า 
ของโครงการจึงไม่น าข้อมูลการจราจรบริเวณดังกล่าวมาประเมินร่วม ส าหรับข้อมูลปริมาณการจราจรและ
ความเร็วของยานพาหนะบนถนนในซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 ที่ใช้ในการประเมินแสดงดังตารางที่ 4.2-1 
ตารางท่ี 4.2-2 และตารางท่ี 4.2-5 โดยผลการประเมินสามารถสรุปได้ดังนี้ 

 ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
   ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง จากการจราจรภายใต้สถานี
ในช่วงปี พ.ศ. 2564 - พ.ศ. 2594 ที่ระยะห่างจากริมถนนเป็นระยะ 5 – 30 เมตรมีค่าอยู่ในช่วง 19.1 - 52.4 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ดังตารางท่ี 4.2-9 
   เมื่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 
(พ.ศ.2538) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ที่ก าหนดให้ค่าความเข้มข้นของ
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในบรรยากาศต้องไม่เกิน 34,200 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร พบว่า ค่าความเข้มข้น
ของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานในทุกจุดสังเกต 
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 ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 
   ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง จากการจราจรภายใต้สถานี
ในช่วงปี พ.ศ. 2564 - พ.ศ. 2594 ที่ระยะห่างจากริมถนนเป็นระยะ 5 – 30 เมตร มีค่าอยู่ในช่วง 27.3 - 73.4 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ดังตารางท่ี 4.2-10 
   เมื่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 
(พ.ศ. 2552) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ที่ก าหนดให้ค่า  
ความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง ต้องไม่เกิน 320 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร พบว่า  
ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานในทุกจุดสังเกต 

 ฝุ่นละอองรวม 
   ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมในเวลา 24 ชั่วโมง จากการจราจรภายใต้สถานีในช่วง
ปี พ.ศ. 2564 - พ.ศ. 2594 ที่ระยะห่างจากริมถนนเป็นระยะ 5 – 30 เมตร มีค่าอยู่ในช่วง 7.4 - 19.6 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ดังตารางท่ี 4.2-11 
   เมื่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 
(พ.ศ. 2547) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ที่ก าหนดให้ค่าความเข้มข้นของ  
ฝุ่นละอองรวม เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในบรรยากาศต้องไม่เกิน 330 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร พบว่า ค่าความเข้มข้นของ
ฝุ่นละอองรวมทั้งหมดในเวลา 24 ชั่วโมง จากกิจกรรมเตรียมพื้นท่ีมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานในทุกจุดสังเกต 

 ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
   ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอนในเวลา 24 ชั่วโมง จากการจราจร
ภายใต้สถานีในช่วงปี พ.ศ. 2564 - พ.ศ. 2594 ที่ระยะห่างจากริมถนนเป็นระยะ 5 – 30 เมตร มีค่าอยู่ในช่วง 
1.0 - 2.7 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ดังตารางท่ี 4.2-12 
   เมื่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 
(พ.ศ. 2547) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ที่ก าหนดให้ค่าความเข้มข้นของ 
ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในบรรยากาศต้องไม่เกิน 120 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
พบว่า ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ในเวลา 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน
ในทุกจุดสังเกต 
   จากการประเมินผลกระทบด้านคุณภาพอากาศในระยะด าเนินการจากการจราจร
บริเวณใต้สถานีรถไฟฟ้าของโครงการ พบว่า ค่าความเข้มข้นของมลสารต่างๆ มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน
ก าหนดทั้งหมด ดังนั้นจึงก าหนดขนาดของผลกระทบอยู่ในระดับต่ า 
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ตารางท่ี 4.2-9 
ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ในเวลา 1 ชั่วโมง จากการจราจรใต้สถานีรถไฟฟ้า 

ระยะห่าง 
จากกึ่งกลางถนน 

(เมตร) 

ค่าความเข้มข้น (ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) 

พ.ศ.
2564 

พ.ศ.
2569 

พ.ศ.
2574 

พ.ศ.
2579 

พ.ศ.
2584 

พ.ศ.
2589 

พ.ศ.
2594 

5 32.2 35.5 39.0 42.1 45.1 49.3 52.4 
10 31.2 34.4 37.9 40.9 43.8 47.8 50.8 
15 29.5 32.5 35.7 38.6 41.3 45.1 47.9 
20 27.2 30.0 33.0 35.5 38.0 41.5 44.1 
25 24.0 26.4 29.0 31.3 33.5 36.6 38.9 
30 19.1 21.1 23.1 24.9 26.7 29.1 30.9 

มาตรฐาน1/ 34,200 
หมายเหตุ : 1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.2538) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

ที่มา : บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2563 
 
 

ตารางท่ี 4.2-10 
ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ในเวลา 1 ชั่วโมง จากการจราจรใต้สถานีรถไฟฟ้า 

ระยะห่าง 
จากกึ่งกลางถนน 

(เมตร) 

ค่าความเข้มข้น (ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) 

พ.ศ.
2564 

พ.ศ.
2569 

พ.ศ.
2574 

พ.ศ.
2579 

พ.ศ.
2584 

พ.ศ.
2589 

พ.ศ.
2594 

5 45.9 50.5 55.4 59.7 63.8 69.5 73.4 
10 44.5 48.9 53.9 58.0 61.9 67.3 71.2 
15 42.1 46.2 50.7 54.7 58.4 63.5 67.1 
20 38.8 42.6 46.9 50.3 53.7 58.5 61.8 
25 34.2 37.5 41.2 44.4 47.4 51.6 54.5 
30 27.3 30.0 32.8 35.3 37.7 41.0 43.3 

มาตรฐาน1/ 320.0 
หมายเหตุ : 1/  ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานค่ากา๊ซไนโตรเจนไดออกไซด์ 

ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

ที่มา : บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2563 
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ตารางท่ี 4.2-11 
ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม ในเวลา 24 ชั่วโมง จากการจราจรใต้สถานีรถไฟฟา้ 

ระยะห่าง 
จากกึ่งกลางถนน (เมตร) 

ค่าความเข้มข้น (ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) 

พ.ศ.
2564 

พ.ศ.
2569 

พ.ศ.
2574 

พ.ศ.
2579 

พ.ศ.
2584 

พ.ศ.
2589 

พ.ศ.
2594 

5 12.5 13.6 14.9 16.0 17.0 18.4 19.6 
10 12.1 13.2 14.5 15.5 16.5 17.9 19.0 
15 11.4 12.5 13.6 14.6 15.6 16.8 17.9 
20 10.5 11.5 12.6 13.5 14.3 15.5 16.5 
25 9.3 10.1 11.1 11.9 12.6 13.7 14.5 
30 7.4 8.1 8.8 9.4 10.1 10.9 11.5 

มาตรฐาน1/ 330.0 
หมายเหตุ : 1/  ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

ที่มา : บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2563 

 
ตารางท่ี 4.2-12 

ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอนในเวลา 24 ชั่วโมง  
จากการจราจรใต้สถานีรถไฟฟ้า 

ระยะห่าง 
จากกึ่งกลางถนน 

(เมตร) 

ค่าความเข้มข้น (ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) 

พ.ศ. 
2564 

พ.ศ. 
2569 

พ.ศ. 
2574 

พ.ศ. 
2579 

พ.ศ. 
2584 

พ.ศ. 
2589 

พ.ศ. 
2594 

5 1.7 1.8 2.0 2.2 2.3 2.5 2.7 
10 1.6 1.8 2.0 2.1 2.3 2.5 2.6 
15 1.5 1.7 1.8 2.0 2.1 2.3 2.5 
20 1.4 1.6 1.7 1.8 2.0 2.1 2.3 
25 1.2 1.4 1.5 1.6 1.7 1.9 2.0 
30 1.0 1.1 1.2 1.3 1.4 1.5 1.6 

มาตรฐาน1/ 120.0 
  หมายเหตุ :  1/  ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

  ที่มา : บริษัท ทีแอลท ีคอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2563 
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4.2.7 เสียง  
 การประเมินผลกระทบด้านเสียงจากการพัฒนาโครงการทั้งในระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ
ได้พิจารณาผลกระทบร่วมกับข้อมูลถนนโครงข่ายที่อยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ จ านวน 2 เส้น คือ  
1) ถนนแจ้งวัฒนะ และ 2) ถนนในซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 (ดังรูปที่ 4.2-1) โดยมีข้อมูลการคาดการณ์
ปริมาณจราจรและความเร็วบนถนนในแนวเส้นทางโครงการที่ใช้ในการประเมินแสดงดังตารางที่ 4.2-1 และ
ตารางที่ 4.2-2 ตามล าดับ ซึ่งบริเวณผู้รับที่อ่อนไหวจะได้รับอิทธิพลด้านระดับเสียงจากการจราจรบนถนน
โครงข่ายแต่ละเส้นไม่เท่ากัน ทั้งนี้ข้ึนอยู่กับระยะห่างจากถนนโครงข่ายเส้นนั้นๆ  
 จากผลการคาดการณ์ระดับเสียงจากการจราจร ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหว (ดังตารางที่ 4.2-13)
พบว่า ค่าระดับเสียงจากการจราจรในเวลา 24 ชั่วโมง บนถนนแจ้งวัฒนะและบนถนนในซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 
ในปี พ.ศ. 2564 – พ.ศ. 2594 มีค่าระดับเสียงอยู่ในช่วง 31.9-69.7 และ 30.2 - 62.0 เดซิเบล(เอ) ตามล าดับ 
เมื่อรวมค่าระดับเสียงจากการจราจรทั้งหมด ท าให้บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวมีค่าระดับเสียงอยู่ในช่วง 39.3 - 68.7
เดซิเบล(เอ) เมื่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) 
เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปที่ก าหนดให้ค่าระดับเสียงต้องไม่เกิน 70.0 เดซิเบล (เอ) พบว่า  
ค่าระดับเสียงรวมในเวลา 24 ชั่วโมง จากการจราจรมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานในทุกจุดสังเกต 
 ส าหรับรายละเอียดการประเมินผลกระทบด้านเสียงในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการสามารถ
สรุปได้ดังนี้ 
 1) ระยะก่อสร้าง 
  ในการก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าและแนวเส้นทางรถไฟฟ้าของโครงการ มีการใช้เครื่องจักรกล
และเครื่องมือต่างๆที่ก่อให้เกิดเสียงดัง โดยระดับเสียงขึ้นอยู่กับชนิดของกิจกรรมในการก่อสร้าง ชนิดของ
เครื่องจักรกล รวมถึงระยะทางที่ห่างจากแหล่งก าเนิดเสียง ซึ่งการศึกษาในครั้งนี้ได้ท าการประเมินผลกระทบ 
ที่เกิดจากกิจกรรมก่อสร้าง โดยชนิดของแหล่งก าเนิดเสียงและระดับเสียงของอุปกรณ์ก่อสร้างในระยะ 50 ฟุต 
(15.24 เมตร) ดังตารางท่ี 4.2-14 
  ทั้งนี้เมื่อพิจารณาระยะเวลาในการใช้เครื่องมือของอุปกรณ์แต่ละชนิด (U.F.) ที่ระยะ 15.24 เมตร
โดยระดับเสียงจะลดลงตามระยะทางที่ห่างออกไป สามารถค านวณโดยใช้สมการ Federal Transit Administration 
(FTA), Department of Transportation, สหรัฐอเมริกา ที่ค านวณระดับเสียงของเครื่องมือ เครื่องจักรใน
ระยะต่างๆ ดังสมการที่ (1) 
 

Leq(equip) =  E.L. + 10 log(U.F.) – 20 log(D/15.24) – 10G log(D/15.24)………….(1) 
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หมายเหต ุ:   ถนนแจ้งวัฒนะ 
   ถนนในซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 
 

รูปที่ 4.2-1 ถนนโครงข่ายท่ีอยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ 
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ตารางท่ี 4.2-13 
ผลการคาดการณ์ระดับเสียงจากการจราจร ณ บริเวณผู้รับท่ีอ่อนไหว 

พื้นที่อ่อนไหว กม. 

ระ
ยะ

ห่า
งจ

าก
โค

รง
กา

ร 
(เม

ตร
) 

ระ
ยะ

ห่า
งจ

าก
ถน

นแ
จ้ง

วัฒ
นะ

 

ระ
ยะ

ห่า
งจ

าก
ถน

น 
ใน

ซอ
ยแ

จ้ง
วัฒ

นะ
-ป

าก
เก

รด็
 3

9 
 

ระดับเสยีง (เดซิเบล(เอ)) 
จากถนนแจ้งวัฒนะ จากถนนในซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกรด็ 39 รวม 
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1. โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 2+150 45 1,357 45 36.6 36.8 36.8 36.8 36.6 36.5 36.5 58.7 59.0 59.1 59.2 59.3 59.4 59.6 58.7 59.0 59.1 59.2 59.3 59.4 59.6 
2. วัดผาสุกมณีจักร 2+050 255 1,274 255 37.1 37.3 37.3 37.3 37.1 37.0 37.0 42.7 43.2 43.3 43.5 43.7 43.8 44.0 43.8 44.2 44.3 44.4 44.6 44.6 44.8 
3. ส านักงานที่ดินจังหวัดนนทบุร ีสาขาปากเกร็ด 2+160 470 1,272 470 37.1 37.3 37.3 37.3 37.1 37.0 37.0 37.6 38.0 38.2 38.4 38.6 38.8 39.0 40.4 40.7 40.8 40.9 40.9 41.0 41.1 
4. โรงเรียนคลองเกลือ 0+750 350 49 350 67.5 67.5 67.4 67.2 67.0 66.8 66.6 38.5 39.0 39.1 39.3 39.5 39.7 39.8 67.5 67.5 67.4 67.2 67.0 66.8 66.6 
5. ส านักงานเครื่องกลและสื่อสาร กรมทางหลวง 0+200 35 35 476 69.7 69.6 69.5 69.3 69.1 68.9 68.7 34.1 34.5 34.7 34.9 35.1 35.3 35.5 69.7 69.6 69.5 69.3 69.1 68.9 68.7 
6. โรงเรียนอนุบาลกมุทมาส 2+400 255 1,586 255 36.0 36.2 36.2 36.1 36.0 35.9 35.9 42.7 43.1 43.3 43.4 43.6 43.7 43.9 43.5 43.9 44.1 44.1 44.3 44.4 44.5 
7. กองบัญชาการต ารวจสอบสวนกลาง 2+850 435 2,276 435 33.6 33.8 33.8 33.8 33.6 33.6 33.5 38.0 38.5 38.6 38.8 39.0 39.2 39.3 39.3 39.8 39.8 40.0 40.1 40.3 40.3 
8. กรมที่ดิน 2+120 470 1,260 470 37.2 37.4 37.4 37.4 37.2 37.1 37.1 37.6 38.0 38.2 38.4 38.6 38.8 39.0 40.4 40.7 40.8 40.9 41.0 41.0 41.2 
ชุมชนบางพูดสามัคคี 9 
9. ดับเบิ้ลเลค คอนโดมิเนียม 3+036 425 2,657 34 32.0 32.2 32.2 32.2 32.0 32.0 31.9 60.1 60.4 60.5 60.7 60.8 60.9 61.0 60.1 60.4 60.5 60.7 60.8 60.9 61.0 
10. หมู่บ้านเมืองทองโครงการ 6 2+551 250 1,730 250 35.3 35.5 35.5 35.5 35.3 35.2 35.2 42.9 43.3 43.4 43.6 43.8 43.9 44.1 43.6 44.0 44.1 44.2 44.4 44.4 44.6 
ชุมชนบา้นใหม่สมานฉันท์ 7 
11. เดอะคอนเนค1 3+036 180 2,508 29 32.6 32.8 32.8 32.8 32.6 32.5 32.5 61.1 61.4 61.5 61.7 61.8 61.9 62.0 61.1 61.4 61.5 61.7 61.8 61.9 62.0 
12. เดอะคอนเนค2 3+036 33 2,268 33 33.5 33.6 33.7 33.6 33.5 33.4 33.3 60.2 60.5 60.6 60.8 60.9 61.0 61.1 60.2 60.5 60.6 60.8 60.9 61.0 61.1 
13. หมู่บ้านเดอะ แพล้น 2+250 50 1,638 50 36.0 36.2 36.2 36.2 36.0 35.9 35.9 58.1 58.5 58.6 58.7 58.8 58.9 59.0 58.1 58.5 58.6 58.7 58.8 58.9 59.0 
ชุมชนคลองเกลือเอื้ออารี 1 
14. หมู่บ้านพงษ์เพชรแจ้งวัฒนะ 1+600 290 963 290 40.3 40.5 40.5 40.4 40.3 40.2 40.1 41.5 41.9 42.1 42.2 42.4 42.6 42.8 44.0 44.3 44.4 44.4 44.5 44.6 44.7 
15. หมู่บ้านสหกรณ์การบินไทย 1+451 270 867 270 41.1 41.3 41.3 41.2 41.1 41.0 40.9 42.2 42.7 42.8 43.0 43.2 43.3 43.5 44.7 45.1 45.1 45.2 45.3 45.3 45.4 
ชุมชนคลองเกลือเอื้ออารี 2 
16. หมู่บ้านชวนชื่นโมดัส-เซนโทร 1+300 60 613 60 44.2 44.3 44.3 44.2 44.1 44.0 43.9 56.9 57.2 57.3 57.4 57.5 57.6 57.8 57.1 57.4 57.5 57.6 57.7 57.8 58.0 
17. หมู่บ้านอัมรินทร์วิลล่า 1+200 100 520 100 45.5 45.6 45.6 45.5 45.3 45.2 45.1 53.5 53.8 53.9 54.0 54.2 54.3 54.4 54.1 54.4 54.5 54.6 54.7 54.8 54.9 
18. หมู่บ้านผลพัฒนา 1+050 80 324 80 50.2 50.3 50.3 50.1 49.9 49.8 49.7 54.7 55.1 55.2 55.3 55.4 55.5 55.7 56.0 56.3 56.4 56.4 56.5 56.5 56.7 
19. หมู่บ้าน HAUS 35 (แจ้งวัฒนะ) 1+351 157 587 157 44.2 44.3 44.3 44.2 44.1 44.0 43.9 48.7 49.0 49.2 49.3 49.5 49.6 49.7 50.0 50.3 50.4 50.5 50.6 50.7 50.7 
20. หมู่บ้านจรรยานิเวศน ์ 1+120 300 308 300 50.4 50.5 50.5 50.3 50.1 50.0 49.9 40.2 40.7 40.8 41.0 41.2 41.4 41.5 50.8 50.9 50.9 50.8 50.6 50.6 50.5 
ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 
21. หมู่บ้านโพธิ์แก้ว 0+010 445 445 824 46.4 46.5 46.5 46.4 46.3 46.1 46.0 30.2 30.6 30.8 31.0 31.2 31.4 31.6 46.5 46.6 46.6 46.5 46.4 46.2 46.2 
ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 
22. สากลแลนด์ซอยแจ้งวัฒนะ38 0+550 77 77 140 64.8 64.8 64.7 64.5 64.3 64.1 63.9 47.2 47.5 47.7 47.8 47.9 48.0 48.2 64.9 64.9 64.8 64.6 64.4 64.2 64.0 
23. สถานที่ลอนเทนนิสสมาคมแห่งประเทศไทยในพระบรมราชูปถัมภ ์ 2+200 250 1,376 250 36.4 36.6 36.6 36.6 36.4 36.3 36.3 42.9 43.3 43.5 43.6 43.8 43.9 44.1 43.8 44.1 44.3 44.4 44.5 44.6 44.8 
หมายเหต ุ: 1/ ประกาศคณะกรรมสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบบัที่ 15 (พ.ศ.2540) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานระดับเสยีงโดยทั่วไป  
ที่มา : บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2563       



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

 

SBW/ENV/P04055/RT63062  หน้า 4-27 

ตารางท่ี 4.2-14 
ค่าระดับเสียงของเครื่องมือก่อสร้างในระยะ 50 ฟุต (15.24 เมตร) จากแหล่งก าเนิดเสียง 

เคร่ืองจักร ระดับเสียงที่ระยะ 15.24 เมตร (เดซิเบล(เอ)) 
เครื่องเกลีย่ดิน  85 
รถแบคโฮว์  80 
เครื่องเจาะเสาเข็ม 95 
เครื่องผสมปูน 85 
รถตีนตะขาบ 85 
รถเครน 85 
รถเทรลเลอร์พื้นเรียบ 84 
รถบรรทุก 84 
รถปิ๊คอัพ  55 

ที่มา : The Roadway Construction Noise Model (RCNM), Federal Highway Administration (2006) 

 
  เมื่อ Leq(equip)  =  Leq ที่ผู้รับเสียงที่เกิดจากการใช้เครื่องมือหนึ่งเครื่องในระยะเวลานั้นๆ 
   E.L.   =   ระดับเสียงของเครื่องมือที่วัดได้ในระยะห่างจากแหล่งก าเนิดเสียง 15.24 เมตร 
   G   =  ค่าคงที่ส าหรับภูมิประเทศและลักษณะของพ้ืนดิน  
      ค่า G = 0 ส าหรับดินแข็ง 
   D   =  ระยะจากผู้รับเสียงกับเครื่องมือที่เป็นแหล่งก าเนิดเสียง 
   U.F.      =  ค่าตัวแปรในการใช้เครื่อง (a usage factor) ที่เป็นระยะเวลาในการใช้เครื่องมือ 

ส าหรับงานก่อสร้างให้คิดเป็นการท างานในช่วงเวลากลางวัน 
  จากนั้นน าระดับเสียงของอุปกณ์แต่ละชนิดที่ค านวณได้มารวมกัน ด้วยสมการรวมระดับเสียง 
(Combined Noise Equation) ดังสมการที่ (2) 
 

Lpรวม= ………….(2) 

 

  โดย  Lpรวม = ระดับเสียงเฉลี่ย (เดซิเบล(เอ)) 
   n  =     จ านวนแหล่งก าเนิดเสียง 
   Li  =   ระดับเสียงแต่ละแหล่งก าเนิด (เดซิเบล(เอ)) 
 

  จากการรวมเสียงของอุปกรณ์ต่างๆ ดังตารางที่ 4.2-15 พบว่า ระดับเสียงรวมที่เกิดจากงาน
ก่อสร้างโครงสร้างยกระดับส่วนล่างเป็นกิจกรรมที่มีระดับเสียงมากที่สุด คือ 86.6 เดซิเบล(เอ) รองลงมา คือ 
งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนบน และกิจกรรมเตรียมพ้ืนที่ ซึ่งมีระดับเสียงเท่ากับ 85.8 และ 84.3 เดซิเบล(เอ) 
ตามล าดับ 
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  จากการรวมเสียงของอุปกรณ์ต่างๆ ดังตารางท่ี 4.2-15 สามารถน ามาประเมินเสียงจากการ
ก่อสร้าง ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวที่จุดต่างๆ โดยใช้สมการลดทอนเสียง ดังนี้สมการที่ (3) 
 

Lp2 = Lp1 – 20 log (R2/R1) ………….(3) 
 

  เมื่อ Lp2  = ระดับเสียงที่ต้องการทราบที่ระยะทาง R2 (เดซิเบล(เอ)) 
   Lp1  = ระดับเสียงจากแหล่งก าเนิดที่ระยะทาง R1 (เดซิเบล(เอ)) 
   R2, R1 = ระยะทางระหว่างแหล่งก าเนิดเสียงกับบริเวณท่ีต้องการ  
      ทราบระดับเสียง (เมตร) 
 

ตารางท่ี 4.2-15 
ระดับเสียงเฉลี่ยจากอุปกรณ์และเครื่องจักรกลที่ใช้ในการก่อสร้าง 

เครื่องจักร 
ระดับเสยีงที่ระยะ 

15.24 เมตร  
(เดซิเบล(เอ)) 

% UF 

ระดับเสยีงจากการท างานจริงที่ระยะ 15.24 เมตร  
(เดซิเบล(เอ)) 

กิจกรรมเตรียมพื้นที่ 
งานก่อสร้าง

โครงสร้างส่วนล่าง 
งานก่อสร้าง

โครงสร้างส่วนบน 
เครื่องเกลี่ยดิน (Dozer) 85 40 81.0 ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน 
รถแบคโฮว ์ 80 40 76.0 76.0 ไม่ใช้งาน 
เครื่องผสมปูน 85 40 ไม่ใช้งาน 81.0 81.0 
เครื่องเจาะเสาเข็ม 85 20 ไม่ใช้งาน 78.0 ไม่ใช้งาน 
รถตีนตะขาบ 85 40 ไม่ใช้งาน 81.0 ไม่ใช้งาน 
รถเครน 85 16 ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน 77.0 
รถเทรลเลอร์พื้นเรียบ 84 40 ไม่ใช้งาน ไม่ใช้งาน 80.0 
รถบรรทุก 84 40 80.0 80.0 80.0 
รถปิ๊คอัพ 1 55 40 51.0 51.0 51.0 
รถปิ๊คอัพ 2 55 40 51.0 51.0 51.0 

รวม 84.3 86.6 85.8 
ที่มา : บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2563 

   
  เมื่อค านวณระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 8 ชั่วโมง ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหว พบว่า กิจกรรม
เตรียมพ้ืนที่ มีค่าระดับเสียงจากเครื่องจักรอุปกรณ์อยู่ในช่วง 54.4 - 77.5 เดซิเบล(เอ) ส่วนกิจกรรมก่อสร้าง
โครงสร้างยกระดับ จาก 1) งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนล่าง  และ 2) งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนบน มีค่าระดับเสียง
จากเครื่องจักรอุปกรณ์อยู่ในช่วง 56.7 - 79.8 และ 55.9 - 79.0 เดซิเบล(เอ) ตามล าดับ ดังตารางท่ี 4.2-16 
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ตารางท่ี 4.2-16 
ระดับเสียงจากอุปกรณ์ก่อสร้างแยกรายกิจกรรม ณ บริเวณผู้รับท่ีอ่อนไหว  

พื้นที่อ่อนไหว กม. 
ระยะห่าง 
(เมตร) 

ระดับเสยีงเฉลี่ย (เดซิเบล(เอ)) 
จากอุปกรณ์ก่อสร้าง 

จากการจราจร 

ระดับเสยีงรวมจากการก่อสร้างและจากการจราจร 

กิจกรรมเตรียมพื้นที่ 
กิจกรรมก่อสร้างโครงสร้างยกระดบั 

กิจกรรมเตรียมพื้นที่ 
กิจกรรมก่อสร้างโครงสร้างยกระดบั 

งานก่อสร้าง 
โครงสร้างส่วนล่าง 

งานก่อสร้าง 
โครงสร้างส่วนบน 

งานก่อสร้าง 
โครงสร้างส่วนล่าง 

งานก่อสร้าง 
โครงสร้างส่วนบน 

8 ชม. 24 ชม. 8 ชม. 24 ชม. 8 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 
1. โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 2+150 45 74.8 70.0 77.1 72.3 76.3 71.5 58.7 70.3 72.5 71.7 
2. วัดผาสุกมณีจักร 2+050 255 59.7 54.9 62.0 57.2 61.2 56.4 43.8 55.2 57.4 56.6 
3. ส านักงานที่ดินจังหวัดนนทบุร ีสาขาปากเกร็ด 2+160 470 54.4 49.6 56.7 51.9 55.9 51.1 40.4 50.1 52.2 51.5 
4. โรงเรียนคลองเกลือ 0+750 350 56.9 52.2 59.2 54.5 58.4 53.7 67.5 67.6 67.7 67.7 
5. ส านักงานเครื่องกลและสื่อสารกรมทางหลวง 0+200 35 76.9 72.2 79.2 74.5 78.4 73.7 69.7 74.1 75.7 75.1 
6. โรงเรียนอนุบาลกมุทมาส 2+400 255 59.7 54.9 62.0 57.2 61.2 56.4 43.5 55.2 57.4 56.6 
7. กองบัญชาการต ารวจสอบสวนกลาง 2+850 435 55.1 50.3 57.4 52.6 56.6 51.8 39.3 50.6 52.8 52.0 
8. กรมที่ดิน 2+120 470 54.4 49.6 56.7 51.9 55.9 51.1 40.4 50.1 52.2 51.5 
ชุมชนบางพูดสามัคคี 9 
9. ดับเบิ้ลเลค คอนโดมิเนียม 3+036 425 55.3 50.5 57.6 52.8 56.8 52.0 60.1 60.5 60.8 60.7 
10. หมู่บ้านเมืองทองโครงการ 6 2+551 250 59.9 55.1 62.2 57.4 61.4 56.6 43.6 55.4 57.6 56.8 
ชุมชนบา้นใหม่สมานฉันท์ 7 
11. เดอะคอนเนค1 3+036 180 62.7 57.9 65.0 60.2 64.2 59.4 61.1 62.8 63.7 63.4 
12. เดอะคอนเนค2 3+036 33 77.5 72.7 79.8 75.0 79.0 74.2 60.2 72.9 75.1 74.4 
13. หมู่บ้านเดอะ แพล้น 2+250 50 73.8 69.1 76.1 71.4 75.3 70.6 58.1 69.4 71.6 70.8 
ชุมชนคลองเกลือเอื้ออารี 1 
14. หมู่บ้านพงษ์เพชรแจ้งวัฒนะ 1+600 290 58.6 53.8 60.9 56.1 60.1 55.3 44.0 54.2 56.4 55.6 
15. หมู่บ้านสหกรณ์การบินไทย 1+451 270 59.2 54.4 61.5 56.7 60.7 55.9 44.7 54.9 57.0 56.2 
ชุมชนคลองเกลือเอื้ออารี 2 
16. หมู่บ้านชวนชื่นโมดัส-เซนโทร 1+300 60 72.3 67.5 74.6 69.8 73.8 69.0 57.1 67.9 70.0 69.3 
17. หมู่บ้านอัมรินทร์วิลล่า 1+200 100 67.8 63.1 70.1 65.4 69.3 64.6 54.1 63.6 65.7 64.9 
18. หมู่บ้านผลพัฒนา 1+050 80 69.8 65.0 72.1 67.3 71.3 66.5 56.0 65.5 67.6 66.9 
19. หมู่บ้าน HAUS 35 (แจ้งวัฒนะ) 1+351 157 63.9 59.1 66.2 61.4 65.4 60.6 50.0 59.6 61.7 61.0 
20. หมู่บ้านจรรยานิเวศน ์ 1+120 300 58.3 53.5 60.6 55.8 59.8 55.0 50.8 55.4 57.0 56.4 
ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 
21. หมู่บ้านโพธิ์แก้ว 0+010 445 54.9 50.1 57.2 52.4 56.4 51.6 46.5 51.7 53.4 52.8 
ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 
22. สากลแลนด์ซอยแจ้งวัฒนะ38 0+550 77 70.1 65.3 72.4 67.6 71.6 66.8 64.9 68.1 69.5 69.0 
23. สถานที่ลอนเทนนิสสมาคมแห่งประเทศไทยในพระบรมราชูปถัมภ ์ 2+200 250 59.9 55.1 62.2 57.4 61.4 56.6 43.8 55.4 57.6 56.8 

ค่ามาตรฐาน1/ - 70.0 - 70.0 - 70.0 70.0 
หมายเหตุ :1/ ประกาศคณะกรรมสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป  
ที่มา : บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากดั, 2563 
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  ทั้งนี้ เมื่อพิจารณาสภาพการด าเนินงานจริง โครงการไม่ได้มีการก่อสร้างตลอด 24 ชั่วโมง โดย
โครงการมีการด าเนินงานเพียง 8 ชั่วโมง/วัน ผลกระทบด้านระดับเสียงที่เกิดขึ้นจากการก่อสร้างจึงเกิดขึ้น
เฉพาะในช่วงเวลาดังกล่าวเท่านั้น อย่างไรก็ตามเพ่ือให้ผลการประเมินสามารถเปรียบเทียบกับมาตรฐานระดับเสียง
โดยทั่วไปได้ ดังนั้นที่ปรึกษาจึงต้องค านวณระดับเสียงในเวลา 8 ชั่วโมง ให้เป็น 24 ชั่วโมง โดยใช้สมการที่ (4) 

 

LeqT = Lp + 10 log(t/T) ………….(4) 
 

  เมื่อ LeqT =  ระดับเสียงที่เกิดขึ้นในช่วงเวลาหนึ่งๆ (เดซิเบล(เอ)) 
   Lp   = ระดับเสียงที่เกิดขึ้นจากแหล่งก าเนิด (เดซิเบล(เอ)) 
   t   =  ระยะเวลาที่เกิดเสียงดังจากแหล่งก าเนิด (ชั่วโมง) 
   T   =  ระยะเวลาที่เกิดเสียงดังที่ต้องการทราบ (ชั่วโมง) 
 

  เมื่อค านวณระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวจากกิจกรรมเตรียมพ้ืนที่ 
มีค่าระดับเสียงจากเครื่องจักรอุปกรณ์อยู่ในช่วง 49.6 - 72.7 เดซิเบล(เอ) ส่วนกิจกรรมก่อสร้างโครงสร้าง
ยกระดับ จาก 1) งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนล่าง และ 2) งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนบน มีค่าระดับเสียงจาก
เครื่องจักรอุปกรณ์อยู่ในช่วง 51.9 - 75.0 และ51.1 - 74.2 เดซิเบล(เอ) ตามล าดับ ดังตารางท่ี 4.2-16 
  ส าหรับการน าค่าระดับเสียงจากการจราจรไปรวมกับค่าระดับเสียงจากกิจกรรมต่างๆ ของ
โครงการในระยะก่อสร้าง จะน ำค่ำระดับเสียงจำกกำรจรำจรในปี พ.ศ. 2564 ซึ่งเป็นปีที่ใกล้เคียงกับช่วงที่มี 
กำรก่อสร้ำงมำกที่สุดไปรวมกับระดับเสียงจำกอุปกรณ์ก่อสร้ำง  พบว่า ระดับเสียงจากกิจกรรมเตรียมพ้ืนที่  
มีค่าอยู่ในช่วง 50.1 - 74.1 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงจากกิจกรรมก่อสร้างโครงสร้างยกระดับ จาก 1) งานก่อสร้าง
โครงสร้างส่วนล่าง และ 2) งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนบน มีค่าอยู่ในช่วง 52.2 - 75.7 และ 51.5 - 75.1 
เดซิเบล(เอ) ตามล าดับ ดังตารางที่ 4.2-16 เมื่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับประกาศคณะกรรมการ-
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปที่ก าหนดให้ค่าระดับเสียง
ต้องไม่เกิน 70.0 เดซิเบล(เอ) พบว่า ค่าระดับเสียงรวมในเวลา 24 ชั่วโมง จากการก่อสร้างมีค่าเกินเกณฑ์มาตรฐาน
จ านวน 4 แห่ง ได้แก่ บริเวณโรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร ส านักงานเครื่องกลและสื่อสาร กรมทางหลวง  
เดอะคอนเนค 2  และหมู่บ้านเดอะ แพล้น รายละเอียดดังตารางที่ 4.2-17 ดังนั้น จึงก าหนดให้ขนาดของ
ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง  
  การติดตั้งก าแพงกันเสียงช่ัวคราว 
  บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวที่มีค่าระดับเสียงในเวลา 24 ชั่วโมง เกินเกณฑ์มาตรฐาน มีจ านวน
ทั้งหมด 4 แห่ง ได้แก่ บริเวณโรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร ส านักงานเครื่องกลและสื่อสาร กรมทางหลวง  
เดอะคอนเนค 2 และหมู่บ้านเดอะ แพล้น โดยได้ก าหนดให้มีการติดตั้งก าแพงกันเสียงชั่วคราว ซึ่งเลือกใช้วัสดุ
กันเสียง คือแผ่นอะลูมินั่ม (Aluminum, Sheet), ความหนา 3.18 มิลลิเมตร ที่มีค่า Transmission Loss 
เท่ากับ 25.0 เดซิเบล(เอ) ออกแบบเป็นก าแพงกันเสียงแบบตั้งตรง โดยมีความสูง 2.5 – 3.5 เมตรรายละเอียด
ค่า Transmission Loss จากวัสดุต่างๆ ดังตารางท่ี 4.2-18 
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ตารางท่ี 4.2-17 
บริเวณผู้รับท่ีอ่อนไหวที่มีค่าระดับเสียงเกินเกณฑ์มาตรฐาน  

พื้นที่อ่อนไหว กม. 

ระ
ยะ

ห่า
ง (

เม
ตร

) 

ระดับเสยีงรวมจากการก่อสร้างและจากการจราจร 
(เดซิเบล(เอ)) 

ร้อยละของมาตรฐาน 

กิจกรรมเตรียมพื้นที่ 

กิจกรรมก่อสร้าง 
โครงสร้างยกระดบั 

กิจกรรมเตรียมพื้นที่ 

กิจกรรมก่อสร้าง 
โครงสร้างยกระดบั 

งานก่อสร้าง
โครงสร้างส่วนล่าง 

งานก่อสร้าง
โครงสร้างส่วนบน 

งานก่อสร้าง 
โครงสร้างส่วนล่าง 

งานก่อสร้าง 
โครงสร้างส่วนบน 

24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 
1. โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 2+150 45 70.3 72.5 71.7 100.43 103.53 102.44 
2. ส านักงานเครื่องกลและสื่อสาร กรมทางหลวง 0+200 35 74.1 75.7 75.1 105.88 108.17 107.33 
ชุมชนบา้นใหม่สมานฉันท์ 7 
3. เดอะคอนเนค 2 3+036 33 72.9 75.1 74.4 104.17 107.32 106.22 
4. หมู่บ้านเดอะ แพล้น 2+250 50 69.4 71.6 70.8 99.15 102.25 101.16 

ค่ามาตรฐาน1/ 70.0 - 
หมายเหตุ : 1/ ประกาศคณะกรรมสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป  
ที่มา : บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากดั, 2563 
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ตารางท่ี 4.2-18 
ค่า Transmission loss ของก าแพงกันเสียงจากวัสดุประเภทต่างๆ 

วัสด ุ
ความหนา  

(มม.) 
น้ าหนัก  

(กก./ตร.ม.) 
Transmission Loss  

(เดซิเบล(เอ)) 
คอนกรีตบล๊อค ขนาด 200 มม. x 200 มม. x 405 มม.  
(8" x 8" x 16") น้ าหนักเบา 

200 151 34 

คอนกรีตเนื้อแน่น (Dense Concrete) 100 244 40 
คอนกรีตมวลเบา (Light Concrete) 150 244 39 
คอนกรีตมวลเบา (Light Concrete) 100 161 36 
เหล็ก (steel), 18 ga 1.27 10 25 
เหล็ก (steel), 20 ga 0.95 7.3 22 
เหล็ก (steel), 22 ga 0.79 6.1 20 
เหล็ก (steel), 24ga 0.64 4.9 18 
แผ่นอะลูมินั่ม (Aluminum, Sheet) 1.59 4.4 23 
แผ่นอะลูมิน่ัม (Aluminum, Sheet) 3.18 8.8 25 
แผ่นอะลูมินั่ม (Aluminum, Sheet) 6.35 17.1 27 
ไม้เฟอร์ (Wood, Fir) 12 8.3 18 
ไม้เฟอร์ (Wood, Fir) 25 16.1 21 
ไม้เฟอร์ (Wood, Fir) 50 3.27 24 
ไม้อัด (Plywood) 12 8.3 20 
ไม้อัด (Plywood) 25 16.1 23 
กระจกนิรภยั (Glass, Safety) 3.18 7.8 22 
เพล็กซิกลาส (Plexiglass) 6 7.3 22 

ที่มา : Noise Barrier Design Handbook, Federal Highway Administration, US. Department of transportation 
 

 ที่ปรึกษาได้ค านวณค่าระดับเสียงจากที่ผ่านก าแพงกันเสียงดังกล่าว โดยหาค่า Fresnel 
number ดังสมการที่ (1)  
 

      N0 = 


)(2 cba  ………….(1) 
 

 เมื่อ N0 =  Fresnel number 
  a = ระยะขจัดจากแหล่งก าเนิดเสียงถึงขอบด้านบนของก าแพง 
  b =  ระยะขจัดจากขอบก าแพงด้านบนของก าแพงถึงผู้รับเสียง 
  c = ระยะขจัดจากแหล่งก าเนิดถึงผู้รับเสียง 

   = ความยาวคลื่นเสียง = v/f 
  V = อัตราเร็วคลื่นเสียง = 331.4 [1+(Tc/273.2)]1/2 
  Tc = อุณหภูมิเฉลี่ยของบรรยากาศ อ้างอิงจากสถิติภูมิอากาศในคาบ 30 ปี เท่ากับ 

28.6 องศาเซลเซียส 
  f = ความถี่คลื่นเสียง = 550 Hz 
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 จากนั้นน าค่า N0 มาค านวณหาค่าระดับเสียงที่เลี้ยวเบนผ่านความสูงของก าแพง ( Insertion 
Loss) โดยใช้สมการ Kurze-Anderson formula ดังสมการที่ (2) โดยระยะอ้างอิงที่ใช้ในการค านวณ 
หาค่า Fresnel number แสดงดังรูปที่ 4.2-2 

 

IL = 5 + 20 log 














N2tanh

N2



  เมื่อ N0 มีค่าจนถึง 12.5 ...........................(2) 

  IL = 20 เดซิเบล   เมื่อ N0 มีค่า > 12.5 
 เมื่อ IL =   Insertion Loss 
  N =   Fresnel number 
 

 
 

   
 
 
 
 

รูปที่ 4.2-2 ระยะอ้างอิงท่ีใช้ค านวณค่า Fresnel Number 
 

  จากการค านวณค่า Fresnel number (N0) จะได้ค่า N0 จากการติดตั้งก าแพงกันเสียงอยู่
ในช่วง 0.72 – 2.06 โดยค่าระดับเสียงที่เลี้ยวเบนผ่านความสูงของก าแพงมีค่าอยู่ในช่วง 11.8 – 16.1  
เดซิเบล(เอ) ดังตารางท่ี 4.2-19 

  เมื่อน าค่าระดับเสียงที่ลดลงจากการติดตั้งก าแพงกันเสียงไปหักออกจากค่าระดับเสียง
จากกิจกรรมของโครงการ ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหว พบว่า สามารถลดผลกระทบด้านระดับเสียงจาก
อุปกรณ์ก่อสร้างจากแต่ละกิจกรรมได้ดังแสดงในตารางที่ 4.2-20 โดยค่าระดับเสียงภายหลังติดตั้งก าแพง
กันเสียงชั่วคราวรวมกับค่าระดับเสียงจากการจราจรในกิจกรรมเตรียมพ้ืนที่มีค่าอยู่ในช่วง 60.8-69.9  
เดซิเบล(เอ) ส่วนระดับเสียงจากกิจกรรมการก่อสร้างโครงสร้างยกระดับจาก 1) งานก่อสร้างโครงสร้าง
ส่วนล่าง และ 2) งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนบน มีค่าอยู่ในช่วง 62.0-70.0 และ 61.6 - 70.0 เดซิเบล(เอ) 
ตามล าดับ  

  เมื่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 
(พ.ศ.2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปที่ก าหนดให้ค่าระดับเสียงต้องไม่เกิน 70.0 เดซิเบล(เอ) 
พบว่า ค่าระดับเสียงรวมในเวลา 24 ชั่วโมง จากการก่อสร้างภายหลังติดตั้งก าแพงกันเสียงมีค่ำอยู่ในเกณฑ์
มำตรฐำนก ำหนดทุกจุดสังเกต   

 

ผู้รับเสียงสูง 
สูง 1.5 เมตร 

แหล่งก าเนิดเสียง 
สูง 1.0 เมตร 

b a 

c 
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ตารางท่ี 4.2-19 
รายละเอียดการค านวณค่าระดับเสียงที่ลดลงจากการเดินทางข้ามวัสดุลดทอนเสียงในระยะก่อสร้าง 

ผู้รับท่ีอ่อนไหว กม. 
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1. ส านักงานเครื่องกลและสื่อสาร กรมทางหลวง 0+200 35 130 5.0 30 3.5 1.0 1.5 30.07 5.59 35.000 348.32 28.6 0.63 550 2.06 16.1 370 0+015 0+385 
2. โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 2+150 45 48 5.0 40 2.5 1.0 1.5 40.01 5.22 45.003 348.32 28.6 0.63 550 0.73 11.8 

808 1+846 2+654 
3. หมู่บ้านเดอะแพล้น1/ 2+250 50 448 5.0 45 2.5 1.0 1.5 45.01 5.22 50.002 348.32 28.6 0.63 550 0.72 11.8 
4. เดอะคอนเนค 21/ 3+036 33 76 5.0 28 3.0 1.0 1.5 28.04 5.39 33.004 348.32 28.6 0.63 550 1.33 14.3 300 2+886 3+186 

หมายเหตุ :   1/ ชุมชนบ้านใหม่สมานฉันท์ 7 
ที่มา : บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2563 

 
ตารางท่ี 4.2-20 

ระดับเสียงที่ลดลงจากวัสดุกันเสียงณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวภายหลังจากการติดก าแพงกันเสียงในระยะก่อสร้าง 

ผู้รับที่อ่อนไหว กม. 
ระยะห่าง 
(เมตร) 

ระดับเสยีงเฉลี่ย (เดซิเบล(เอ)) 

ค่าระดับเสยีงที่ลดลงจากวัสดุกันเสียง 
ค่าระดับเสยีงที่เลี้ยวเบน 
ผ่านความสูงของก าแพง 

ระดับเสยีงรวม 

จาก
การจราจร 

ระดับเสยีงรวมจากการก่อสร้างและจากการจราจร 

กิจกรรม
เตรียมพื้นที ่

กิจกรรมก่อสร้าง 
โครงสร้างยกระดบั 

กิจกรรม
เตรียมพื้นที ่

กิจกรรมก่อสร้าง 
โครงสร้างยกระดบั 

กิจกรรม
เตรียมพื้นที ่

กิจกรรมก่อสร้าง 
โครงสร้างยกระดบั 

กิจกรรม
เตรียมพื้นที ่

กิจกรรมก่อสร้าง 
โครงสร้างยกระดบั 

งานก่อสร้าง
โครงสร้าง
ส่วนล่าง 

งานก่อสร้าง
โครงสร้าง
ส่วนบน 

งานก่อสร้าง
โครงสร้าง
ส่วนล่าง 

งานก่อสร้าง
โครงสร้าง
ส่วนบน 

งานก่อสร้าง
โครงสร้าง
ส่วนล่าง 

งานก่อสร้าง
โครงสร้าง
ส่วนบน 

งานก่อสร้าง
โครงสร้าง
ส่วนล่าง 

งานก่อสร้าง
โครงสร้าง
ส่วนบน 

24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 
1. โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 2+150 45 45.0 47.3 46.5 58.2 60.5 59.7 58.4 60.7 59.9 58.7 61.6 62.8 62.4 
2. ส านักงานเครื่องกลและสื่อสาร กรมทางหลวง 0+200 35 47.1 49.4 48.6 56.0 58.3 57.5 56.5 58.8 58.0 69.7 69.9 70.0 70.0 
ชุมชนบา้นใหม่สมานฉันท์ 7 
3. เดอะคอนเนค2 3+036 33 47.7 50.0 49.2 58.5 60.8 60.0 58.8 61.1 60.3 60.2 62.6 63.7 63.3 
4. หมู่บ้านเดอะ แพล้น 2+250 50 44.0 46.3 45.5 57.2 59.5 58.7 57.4 59.7 58.9 58.1 60.8 62.0 61.6 

ค่ามาตรฐาน1/ 70 
หมายเหต ุ : 1/  ประกาศคณะกรรมสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่15 (พ.ศ.2540) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
ที่มา : บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2563 



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

 

SBW/ENV/P04055/RT63062  หน้า 4-35 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 
รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

 

 ส าหรับความยาวของก าแพงกันเสียงต้องมีความยาวไม่น้อยกว่า 300-808 เมตร ดังแสดงใน 
ตารางที่ 4.2-19 ซึ่งความยาวของก าแพงกันเสียงนั้นต้องมีความยาวอย่างน้อย 4 เท่าของระยะระหว่าง 
ผู้รับที่อ่อนไหวกับก าแพงกันเสียงทั้งด้านซ้ายและขวา หรือมีมุมระหว่างผู้รับที่อ่อนไหวกับส่วนปลายสุด  
ของก าแพงมากกว่าหรือเท่ากับ 80 องศา (Noise Barrier Design Handbook, FHWA) ดังแสดงในรูปที่ 4.2-3 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

รูปที่ 4.2-3 ความยาวที่เหมาะสมของก าแพงกันเสียง (Noise Barrier Design Handbook, FHWA) 
  
 2) ระยะด าเนินการ  
  การประเมินผลกระทบด้านเสียงจากการด าเนินการของโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย 
ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี ใช้แบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ (Mathematical Model) FTANOISE.WK1 
spreadsheet ซึ่งถูกพัฒนามาจากส านักบริหารกิจการรถไฟฟ้าในเมือง (Federal Transit Administration : FTA) 
ของ U.S. Department of transportation โดยมีการปรับปรุงระดับเสียงอ้างอิงสมการ และค่าสัมประสิทธิ์ 
การลดลงของเสียงที่เกิดจากแนวอาคารให้เหมาะสมยิ่งขึ้น รายละเอียดการประเมินผลกระทบสามารถสรุปได้ดังนี้ 

(ก) ระดับเสียงอ้างอิง 
    จากการทบทวนรายละเอียดโครงการ พบว่า รถไฟฟ้าที่ใช้เป็นระบบรถไฟฟ้ารางเดี่ยว 
(Straddle Monorail) ที่มีสมรรถนะสูง ดังนั้นจึงเลือกใช้ระดับเสียงอ้างอิงที่ระยะ 50 ฟุต จากส านักบริหารกิจการ
รถไฟฟ้าในเมือง (FTA) ของ U.S. Department of transportationที่มีค่าระดับเสียงเท่ากับ 82 เดซิเบล(เอ) 
โดยค่าระดับเสียงอ้างอิงจากรถไฟประเภทต่างๆ ดังแสดงในตารางท่ี 4.2-21 
 

  



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

 

SBW/ENV/P04055/RT63062  หน้า 4-36 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 
รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

 

ตารางท่ี 4.2-21 
ระดับเสียงอ้างอิงของรถไฟประเภทต่างๆ ท่ีระยะ 50 ฟุต 

Source Type Reference Conditions 
Reference SEL 
(SELref), dBA 

Commuter Rail, 
At-Grade 

Locomotives 
Diesel-electric, 3000 hp, throttle 5 92 
Electric 90 

Diesel Multiple Unit (DMU) Diesel-powered, 1200 hp 85 
Horns Within ¼ mile of grade crossing 110 
Cars Ballast, welded rail 82 

Rail Transit and Streetcars at 50 mph At-grade, ballast, welded rail 82 
Rail Transit and Streetcars at 25 mph At-grade, ballast, welded rail 76 
Transit whistles / warning devices Within 1/8 mile of grade crossing 93 

AGT 
Steel Wheel Aerial, concrete, welded rail 80 
Rubber Tire Aerial, concrete guideway 78 

Monorail Aerial straddle beam 82 
Maglev Aerial, open guideway 72 

  ที่มา : Transit Noise and Vibration Impact Assessment Manual, Federal Transit Administration, U.S. Department of Transportation, 2018 

 
(ข) ปริมาณรถไฟฟ้า 

    จากการคาดการณ์ปริมาณรถไฟฟ้าของโครงการทั้งขาเข้าและขาออก จากจ านวน
ขบวนรถ 116 ขบวน/วัน/ทิศทาง หรือคิดเป็น 232 ขบวน/วัน/2 ทิศทาง ก าหนดเวลาเปิดด าเนินการระหว่าง 
06.00 – 24.00 น. (18 ชั่วโมง) โดยแบ่งปริมาณรถไฟฟ้าในช่วงเวลากลางวัน (Daytime) ซึ่งมีระยะเวลา
ระหว่าง 07.00 – 22.00 น. (15 ชั่วโมง) จ านวน 196 ขบวน และปริมาณรถไฟฟ้าในช่วงเวลากลางคืน 
(Nighttime) ซึ่งมีระยะเวลาระหว่าง 06.00-07.00 น. และ 22.00 –24.00 น. (3 ชั่วโมง) จ านวน 36 ขบวน 
ดังตารางที่ 4.2-22 (อ้างอิงช่วงเวลาในการประเมินเสียงจากรถไฟตาม Handbook of Environmental 
Acoustics, JAMES P. COWAN, 1994) 

 
ตารางท่ี 4.2-22 

ปริมาณขบวนรถไฟฟ้าที่คาดการณ์ได้ในแต่ละช่วงเวลา 

ช่วงเวลา เวลา 
ปริมาณขบวนรถไฟฟ้า 

(ขบวน / วัน / 2 ทิศทาง) 
กลางวัน (Daytime) 7.00 – 22.00 น. 196 196 

กลางคืน (Nighttime) 
22.00 – 24.00 น. 24 

36 
6.00 – 7.00 น. 12 

 
 



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

 

SBW/ENV/P04055/RT63062  หน้า 4-37 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 
รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

 

   จากตารางที่ 4.4-22 น าปริมาณรถไฟฟ้าในช่วงเวลากลางวันและในช่วงเวลากลางคืน 
มาค านวณหาปริมาณรถไฟฟ้าเฉลี่ย/ชั่วโมงโดยใช้สมการที่ (1) และสมการที่ (2) ตามล าดับ 

 
   Vd = ปริมาณรถไฟฟ้าในช่วงเวลา 07.00 – 22.00 น. ………………..(1) 
                             15 
   Vn = ปริมาณรถไฟฟ้าในช่วงเวลา 22.00 –07.00 น. ………………..(2) 
                             9 
   เมื่อ Vd = จ านวนรถไฟเฉลี่ยในเวลา 1 ชั่วโมง ในช่วงเวลากลางวัน (ขบวน/ชั่วโมง) 
    Vn = จ านวนรถไฟเฉลี่ยในเวลา 1 ชั่วโมง ในช่วงเวลากลางคืน (ขบวน/ชั่วโมง) 
 

    ดังนั้น Vd = 196 ขบวน  15 ชั่วโมง    =  13.07 ขบวน/ชั่วโมง 

     Vn = 36 ขบวน  9 ชั่วโมง       =   4.00 ขบวน/ชั่วโมง 
(ค) จ านวนตู้รถไฟ/ขบวน 

    ในช่วงด าเนินการโครงการ ปี พ.ศ.2564 – พ.ศ.2594 มีจ านวนตู้รถไฟฟ้าสูงสุด 4 ตู้/ขบวน 
(ง) สมการที่ใช้ในการค านวณ 

    ที่ปรึกษาได้ใช้สมการในการค านวณระดับเสียงจากเอกสาร  Transit Noise and 
Vibration Impact Assessment Manual ของส านักบริหารกิจการรถไฟฟ้าในเมือง (FTA) ของ U.S. Department 
of transportation ในปี ค.ศ. 2018 โดยสมการการค านวณระดับเสียง Leq 1 ชั่วโมง ที่ระยะ 50 ฟุต แสดงใน
สมการที่ (5) 

 

Leq (1 hr) at 50 ft = SELref+ 10 log (Ncars) + 20 log (S/50) + 10 log (V) – 35.6 + Adjtrack 
   เมื่อ Ncars = จ านวนตู้โดยสาร/ขบวน 
    S  = ความเร็วของรถไฟ (ไมล์/ชั่วโมง) โดยใช้ความเร็วเฉลี่ยเท่ากับ 42.4 

กิโลเมตร/ชั่วโมง (26.35 ไมล์/ชั่วโมง) ในการประเมิน 
    V  = จ านวนรถไฟเฉลี่ย (ขบวน/ชั่วโมง) 
    Adjtrack = ตัวปรับค่า ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ 

  + 5 for jointed track or for a crossover within 300 ft 
  + 4 for aerial structure with slab track (except AGT  

and monorail) 
  + 3 for embedded track on grade 
  - 5 if a noise barrier blocks the line of sight 

…………..(5) 
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    จากนั้นค านวณระดับเสียง Leq 1 ชั่วโมง ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหว (Ldistance)  
โดยใช้สมการที่ (6) 

Ldistance =  L50 + Cdistance ……………………..(6) 
 

   เมื่อ Ldistance = ระดับเสียง Leq 1 ชั่วโมง ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหว 
    L50   = ระดับเสียง Leq 1 ชั่วโมง ที่ระยะ 50 ฟุต ซึ่งค านวณจากสมการที่ (5) 
    Cdistance = Distance Correction Factor 

    ทั้งนี้ ค่า Distance Correction Factor (Cdistance) ค านวณได้ดังสมการที่ (7) 
 

Cdistance =  -15 log (D/50)…………………….(7) 
 

   เมื่อ D = ระยะห่างของผู้รับที่อ่อนไหว (ฟุต) 
(จ) ระดับเสียงจากการจราจร 

    ผลการคาดการณ์ระดับเสียงจากการจราจรในเวลา 24 ชั่วโมง บนถนนแจ้งวัฒนะและ
บนถนนในซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 ในปี พ.ศ. 2564 – พ.ศ. 2594 ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหว (ดังตารางที่ 4.2-13) 
พบว่า ค่าระดับเสียงจากการจราจรในเวลา 24 ชั่วโมง มีค่าระดับเสียงอยู่ในช่วง 31.9-69.7 และ 30.2 - 62.0 
เดซิเบล(เอ) ตามล าดับ เมื่อรวมค่าระดับเสียงจากการจราจรทั้งหมด ท าให้บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวมีค่าระดับ
เสียงอยู่ในช่วง 39.3 - 68.7 เดซิเบล(เอ) 

(ฉ) ผลการศึกษา 
    จากการค านวณผลกระทบด้านเสียงจากรถไฟฟ้าของโครงการ พบว่า ระดับเสียงจากรถไฟฟ้า 
ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวในช่วงเวลากลางวัน (Day Time) ในเวลา 15 ชั่วโมง ช่วง พ.ศ. 2564 - พ.ศ. 2594 
(จ านวนรถไฟ 4 ตู้/ขบวน) มีค่าอยู่ในช่วง 35.6 - 52.9 เดซิเบล(เอ) ส่วนระดับเสียงจากโครงการ ณ บริเวณ
ผู้รับที่อ่อนไหวในช่วงเวลากลางคืน (Night Time) ในเวลา 9 ชั่วโมง ช่วง พ.ศ. 2564 - พ.ศ. 2594 (จ านวน
รถไฟ 4 ตู้/ขบวน) มีค่าอยู่ในช่วง 30.9 - 48.2 เดซิเบล(เอ) ดังแสดงในตารางที่ 4.2-23 จากนั้นค านวณระดับเสียง
จากรถไฟฟ้าเป็นระดับเสียง Leq 24 ชั่วโมง ดังสมการที่ (8) 
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   เมื่อ  Li =  ระดับเสียงที ่i (เดซิเบล(เอ)) 
    T  =  ระยะเวลาที่เกิดเสียงดังที่ต้องการทราบ (ชั่วโมง) 
    Ti  =  ระยะเวลาที่เกิดเสียงดังที่ i (ชั่วโมง) 
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    จากการค านวณ พบว่า ระดับเสียงจากรถไฟฟ้าในเวลา 24 ชั่วโมงช่วง พ.ศ. 2564 - 
พ.ศ. 2594 (จ านวนรถไฟ 4 ตู้/ขบวน) มีค่าอยู่ในช่วง 34.4 - 51.7 เดซิเบล(เอ) และเมื่อรวมกับค่าระดับเสียง
จากการจราจรในปี พ.ศ.2564 – พ.ศ.2594 ที่มีค่าอยู่ในช่วง 39.3 - 68.7 เดซิเบล(เอ) ท าให้ค่าระดับเสียงจาก
โครงการ ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวช่วง พ.ศ. 2564 - พ.ศ. 2594 มีค่าอยู่ในช่วง 40.6 - 68.8 เดซิเบล(เอ)  
ดังแสดงในตารางที่ 4.2-23 เมื่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปที่ก าหนดให้ค่าระดับเสียงในบรรยากาศ 
ต้องไม่เกิน 70.0 เดซิเบล(เอ) พบว่า ระดับเสียงในเวลา 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานในทุกจุดสังเกต 
ดังนั้น จึงก าหนดให้ขนาดของผลกระทบอยู่ในระดับต่ า 
   นอกจากนี้ ที่ปรึกษาได้ประเมินผลกระทบด้านระดับเสียงบริเวณใต้สถานีรถไฟฟ้าของ
โครงการจากการจราจรบนถนนในซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 ในช่วงปี พ.ศ.2564 – พ.ศ.2594 โดยใช้
แบบจ าลอง FHWA TRAFFIC NOISE MODEL ( TNM 2.5) ส่วนการจราจรบนถนนแจ้งวัฒนะเป็นแนวถนนที่
ไม่อยู่ภายใต้สถานีรถไฟฟ้าของโครงการ จึงไม่น าข้อมูลจราจรบนถนนช่วงนี้มาประเมินร่วม ทั้งนี้จากเอกสารรายงาน
ผลการวิจัย ศูนย์วิจัยและฝึกอบรมด้านสิ่งแวดล้อม พ.ศ.2544 –พ.ศ.2546 ของกรมส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
เรื่องการศึกษาผลกระทบของระดับเสียงและความสั่นสะเทือนบริเวณสถานีรถไฟฟ้า ระบุว่าเสียงจากการจราจร 
ที่อยู่ภายใต้สถานีจะมีค่าระดับเสียงเพ่ิมขึ้น 2.0-3.0 เดซิเบล(เอ) จากเสียงสะท้อนบริเวณใต้สถานีรถไฟฟ้า  
ซึ่งสรุปผลการประเมินได้ดังนี้  
   ระดับเสียงจากการจราจรภายใต้สถานีรถไฟฟ้าในเวลา 24 ชั่วโมง ในช่วงปี พ.ศ. 2564 -  
พ.ศ. 2594 ที่ระยะห่างจากริมถนนเป็นระยะ 5 – 30 เมตร มีค่าอยู่ในช่วง 58.6 - 72.2 เดซิเบล(เอ) ดังแสดงใน
ตารางท่ี 4.2-24 
   เมื่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับประกาศคณะกรรมสิ่งแวดล้อมแห่ งชาติ ฉบับที่ 15  
(พ.ศ.2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ที่ก าหนดให้ค่าระดับเสียงในบรรยากาศ ต้องไม่เกิน  
70 เดซิเบล(เอ) พบว่า ระดับเสียงในเวลา 24 ชั่วโมง มีค่าเกินเกณฑ์มาตรฐาน ณ บริเวณที่ห่างจากก่ึงกลางถนน  
5 เมตร 
   อย่างไรก็ตาม เพ่ือเป็นการลดผลกระทบด้านระดับเสียงจากการจราจรภายใต้สถานี  
จึงก าหนดให้มีการติดติดตั้งวัสดุดูดกลืนเสียง (Absorptive Material) บริเวณใต้อาคารสถานี โดยใช้วัสดุที่มี
น้ าหนักเบาและมีอายุการใช้งานไดน้าน เช่น ฉนวนพลาสติกใยแก้ว แผ่นอลูมิเนียมอัดด้วยเส้นใย เป็นต้น ซึ่งจะลด
เสียงสะท้อนภายใต้สถานีลง 3.0 เดซิเบล(เอ) ท าให้ระดับเสียงจากการจราจรภายใต้สถานีในเวลา 24 ชั่วโมง  
ในปี พ.ศ. 2564 - พ.ศ. 2594 ที่ระยะห่างจากริมถนนเป็นระยะ 5 – 30 เมตร มีค่าอยู่ในช่วง 55.6 - 69.2  
เดซิเบล(เอ) ตามล าดับ ดังแสดงในตารางท่ี 4.2-24 ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่ก าหนด
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ตารางท่ี 4.2-23 
ผลการคาดการณ์ระดับเสียงจากรถไฟฟ้าในระยะด าเนินการ ณ บริเวณผู้รับท่ีอ่อนไหว 

พ้ืนที่อ่อนไหว กม. 
ระยะห่าง 
(เมตร) 

ระดับเสียงเฉลี่ย (เดซิเบล(เอ)) 
ช่วงเวลากลางวัน  

(15 ชั่วโมง) 
ช่วงเวลากลางคืน 

(9 ชั่วโมง) 
ระดับเสียงเฉลี่ย 

ในเวลา 24 ชั่วโมง 
ระดับเสียงจากการจราจร ระดับเสียงรวมจากรถไฟฟ้าและจากการจราจร 
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1. โรงเรียนวัดผาสกุมณีจกัร 2+150 45 50.9 46.1 49.7 58.7 59.0 59.1 59.2 59.3 59.4 59.6 59.2 59.5 59.6 59.7 59.8 59.8 60.0 
2. วัดผาสุกมณีจกัร 2+050 255 39.6 34.8 38.4 43.8 44.2 44.3 44.4 44.6 44.6 44.8 44.9 45.2 45.3 45.4 45.5 45.5 45.7 
3. ส านักงานทีด่ินจังหวัดนนทบุรีสาขาปากเกรด็ 2+160 470 35.6 30.9 34.4 40.4 40.7 40.8 40.9 40.9 41.0 41.1 41.4 41.6 41.7 41.8 41.8 41.9 41.9 
4. โรงเรียนคลองเกลอื 0+750 350 37.5 32.8 36.3 67.5 67.5 67.4 67.2 67.0 66.8 66.6 67.5 67.5 67.4 67.2 67.0 66.8 66.6 
5. ส านักงานเครื่องกลและสื่อสารกรมทางหลวง 0+200 35 52.5 47.8 51.3 69.7 69.6 69.5 69.3 69.1 68.9 68.7 69.8 69.7 69.6 69.4 69.2 69.0 68.8 
6. โรงเรียนอนุบาลกมุทมาส 2+400 255 39.6 34.8 38.4 43.5 43.9 44.1 44.1 44.3 44.4 44.5 44.7 45.0 45.1 45.1 45.3 45.4 45.5 
7. กองบัญชาการต ารวจสอบสวนกลาง 2+850 435 36.1 31.4 34.9 39.3 39.8 39.8 40.0 40.1 40.3 40.3 40.6 41.0 41.0 41.2 41.2 41.4 41.4 
8. กรมที่ดนิ 2+120 470 35.6 30.9 34.4 40.4 40.7 40.8 40.9 41.0 41.0 41.2 41.4 41.6 41.7 41.8 41.9 41.9 42.0 
ชุมชนบางพูดสามัคคี 9 
9. ดับเบ้ิลเลคคอนโดมเินียม 3+036 425 36.3 31.5 35.0 60.1 60.4 60.5 60.7 60.8 60.9 61.0 60.1 60.4 60.5 60.7 60.8 60.9 61.0 
10. หมู่บ้านเมอืงทองโครงการ 6 2+551 250 39.7 35.0 38.5 43.6 44.0 44.1 44.2 44.4 44.4 44.6 44.8 45.1 45.2 45.2 45.4 45.4 45.6 
ชุมชนบ้านใหม่สมานฉนัท์ 7 
11. เดอะคอนเนค 1 3+036 180 41.9 37.1 40.6 61.1 61.4 61.5 61.7 61.8 61.9 62.0 61.1 61.4 61.5 61.7 61.8 61.9 62.0 
12. เดอะคอนเนค 2 3+036 33 52.9 48.2 51.7 60.2 60.5 60.6 60.8 60.9 61.0 61.1 60.8 61.0 61.1 61.3 61.4 61.5 61.6 
13. หมู่บ้านเดอะแพลน้ 2+250 50 50.2 45.5 49.0 58.1 58.5 58.6 58.7 58.8 58.9 59.0 58.6 59.0 59.1 59.1 59.2 59.3 59.4 
ชุมชนคลองเกลือเอ้ืออารี 1 
14. หมู่บ้านพงษ์เพชรแจ้งวัฒนะ 1+600 290 38.8 34.0 37.5 44.0 44.3 44.4 44.4 44.5 44.6 44.7 44.9 45.1 45.2 45.2 45.3 45.4 45.5 
15. หมู่บ้านสหกรณ์การบินไทย 1+451 270 39.2 34.5 38.0 44.7 45.1 45.1 45.2 45.3 45.3 45.4 45.5 45.9 45.9 46.0 46.0 46.0 46.1 
ชุมชนคลองเกลือเอ้ืออารี 2 
16. หมู่บ้านชวนชื่นโมดัส-เซนโทร 1+300 60 49.0 44.3 47.8 57.1 57.4 57.5 57.6 57.7 57.8 58.0 57.6 57.9 57.9 58.0 58.1 58.2 58.4 
17. หมู่บ้านอัมรินทรว์ิลล่า 1+200 100 45.7 40.9 44.5 54.1 54.4 54.5 54.6 54.7 54.8 54.9 54.6 54.8 54.9 55.0 55.1 55.2 55.3 
18. หมู่บ้านผลพัฒนา 1+050 80 47.2 42.4 45.9 56.0 56.3 56.4 56.4 56.5 56.5 56.7 56.4 56.7 56.8 56.8 56.9 56.9 57.0 
19. หมู่บ้าน HAUS 35 (แจ้งวฒันะ) 1+351 157 42.8 38.0 41.5 50.0 50.3 50.4 50.5 50.6 50.7 50.7 50.6 50.8 50.9 51.0 51.1 51.2 51.2 
20. หมู่บ้านจรรยานิเวศน ์ 1+120 300 38.5 33.8 37.3 50.8 50.9 50.9 50.8 50.6 50.6 50.5 51.0 51.1 51.1 51.0 50.8 50.8 50.7 
ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 
21. หมู่บ้านโพธิแ์ก้ว 0+010 445 36.0 31.2 34.7 46.5 46.6 46.6 46.5 46.4 46.2 46.2 46.8 46.9 46.9 46.8 46.7 46.5 46.5 
ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 
22. สากลแลนด์ซอยแจ้งวัฒนะ38 0+550 77 47.4 42.6 46.2 64.9 64.9 64.8 64.6 64.4 64.2 64.0 65.0 65.0 64.9 64.7 64.5 64.3 64.1 
23. สถานที่ลอนเทนนิสสมาคมแห่งประเทศไทยในพระบรมราชูปถมัภ์ 2+200 250 39.7 35.0 38.5 43.8 44.1 44.3 44.4 44.5 44.6 44.8 44.9 45.2 45.3 45.4 45.5 45.6 45.7 

ค่ามาตรฐาน1/ - - 70 
หมายเหตุ : 1/ ประกาศคณะกรรมสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
ท่ีมา : บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2563 
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ตารางท่ี 4.2-24 
ระดับเสียงจากการจราจรภายใต้สถานี 

ระยะห่างจาก
กึ่งกลางถนน 

(เมตร) 

ระดับเสียง (เดซิเบล(เอ)) 
ก่อนติดวัสดุดูดซับเสียง หลังติดวัสดุดูดซับเสียง 

พ.ศ.
2564 

พ.ศ.
2569 

พ.ศ.
2574 

พ.ศ.
2579 

พ.ศ.
2584 

พ.ศ.
2589 

พ.ศ.
2594 

พ.ศ.
2564 

พ.ศ.
2569 

พ.ศ.
2574 

พ.ศ.
2579 

พ.ศ.
2584 

พ.ศ.
2589 

พ.ศ.
2594 

5 71.3 71.6 71.7 71.8 72.0 72.1 72.2 68.3 68.6 68.7 68.8 69.0 69.1 69.2 
10 66.7 67.1 67.2 67.3 67.5 67.6 67.7 63.7 64.1 64.2 64.3 64.5 64.6 64.7 
15 63.7 64.0 64.2 64.3 64.4 64.5 64.7 60.7 61.0 61.2 61.3 61.4 61.5 61.7 
20 61.5 61.9 62.1 62.2 62.3 62.5 62.6 58.5 58.9 59.1 59.2 59.3 59.5 59.6 
25 59.9 60.3 60.5 60.6 60.8 60.9 61.1 56.9 57.3 57.5 57.6 57.8 57.9 58.1 
30 58.6 59.0 59.2 59.3 59.5 59.6 59.8 55.6 56.0 56.2 56.3 56.5 56.6 56.8 

มาตรฐาน1/ 70.0 
หมายเหต ุ: 1/  ประกาศคณะกรรมสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่15 (พ.ศ.2540) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
ที่มา : บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2563 



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

 

SBW/ENV/P04055/RT63062  หน้า 4-42 

4.2.8 ความสั่นสะเทือน 
 1) ระยะก่อสร้าง 
  กิจกรรมการก่อสร้างของโครงการ เช่น การปรับพ้ืนที่ การขนส่งวัสดุอุปกรณ์ การขุดเจาะถนน 
อาจก่อให้เกิดผลกระทบในด้านความสั่นสะเทือนต่อประชาชน รวมถึงสิ่งปลูกสร้างในพ้ืนที่ใกล้เคียงได้  
ทั้งนี้ ในการประเมินผลกระทบจะเป็นการคาดการณ์ระดับความสั่นสะเทือนที่เกิดจากกิจกรรมการก่อสร้าง  
เนื่องจากเครื่องมือและอุปกรณ์ที่ใช้ในการก่อสร้าง ณ ต าแหน่งจุดสังเกตที่ อยู่ห่างออกไประยะทางหนึ่งๆ  
โดยการค านวณระดับความสั่นสะเทือนได้อ้างอิงจาก “Transit Noise and Vibration Impact Assessment, 
US.EPA (1995)” ที่ได้ศึกษาระดับความสั่นสะเทือนที่เกิดจากเครื่องจักรอุปกรณ์แต่ละประเภทขณะมีกิจกรรม
ก่อสร้างที่ระยะห่างจากแหล่งก าเนิด 25 ฟุต หรือ 7.62 เมตรดังแสดงไว้ในตารางที่ 4.2-25 เป็นระดับความ
สั่นสะเทือนอ้างอิง โดยการค านวณระดับความสั่นสะเทือนที่เกิดข้ึนแสดงดังสมการที่ (1) 
 

PPVequip   =  PPVref x (25 ÷ D)1.5 .........................(1) 
 

  เมื่อ  PPVequip = ความเร็วอนุภาคสูงสุด (Peak Particle Velocity, PPV)  
       ที่เกิดขึ้น ณ จุดสังเกต (นิ้ว/วินาที) 

   PPVref   =  ระดับความสั่นสะเทือนอ้างอิงที่ระยะ 25 ฟุตหรือ 7.62 เมตร  
       (นิ้ว/วินาที) 

   D    = ระยะห่างจากเครื่องจักรอุปกรณ์ถึงแหล่งชุมชน (ฟุต) 
  ส าหรับมาตรฐานที่ใช้ก าหนดระดับความสั่นสะเทือนที่ก่อให้เกิดอันตรายต่อสุขภาพของ

ประชาชนและการรับรู้ จะพิจารณาระดับผลกระทบตาม Reichter และ Meiser ดังแสดงในตารางที่ 4.2-26 
ส่วนมาตรฐานก าหนดระดับความสั่นสะเทือนที่ก่อให้เกิดอันตรายต่อสิ่งปลูกสร้างจะพิจารณาระดับผลกระทบ
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือน
เพ่ือป้องกันผลกระทบต่ออาคาร ดังแสดงในตารางท่ี 4.2-27 
  ส าหรับการประเมินความสั่นสะเทือนจากอุปกรณ์ก่อสร้าง บริษัทที่ปรึกษาได้เลือกอุปกรณ์  
ที่ใช้ในการก่อสร้างถนนที่มีระดับความสั่นสะเทือนสูงที่สุดในแต่ละกิจกรรมของการท างาน ได้แก่ 1) กิจกรรม 
เตรียมพ้ืนที่ เลือกรถบด (Vibratory Roller) เป็นตัวแทนในการประเมิน และ 2) กิจกรรมการก่อสร้างโครงสร้าง
ยกระดับ เลือกเครื่องเจาะเสาเข็ม (Pile Driver (Sonic)) เป็นตัวแทนในการประเมิน 
  ทั้งนี้ จากการค านวณความสั่นสะเทือนด้วยสมการที่ (1) พบว่า ระดับความสั่นสะเทือน  
ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวจากกิจกรรมการเตรียมพ้ืนที่ มีค่าอยู่ในช่วง 0.027  - 1.206 มิลลิเมตร/วินาที  
ส่วนระดับความสั่นสะเทือนจากการก่อสร้างโครงสร้างยกระดับ มีค่าอยู่ในช่วง 0.009 - 0.388 มิลลิเมตร/วินาที 
ดังแสดงในตารางท่ี 4.2-28 
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ตารางท่ี 4.2-25 
ค่าระดับความสั่นสะเทือนอ้างอิงจากเครื่องจักร ที่ระยะ 25 ฟุต (7.62 เมตร) จากแหล่งก าเนิด 

ประเภทเครื่องจักรอุปกรณ ์
ความเร็วอนภุาคสูงสดุที่ 25 ฟุต (7.62 เมตร) 

(น้ิว/วินาที) (มิลลิเมตร/วินาที) 
1. Pile Driver (Impact) แบบ typical 0.644 16.358 
2. Pile Driver (Sonic) แบบ typical 0.170 4.318 
3. Vibratory Roller 0.210 5.334 
4. Large Bulldozer 0.089 2.261 
5. Loaded Trucks 0.076 1.930 
6. Jackhammer 0.035 0.889 
7. Small Bulldozer 0.003 0.762 

ที่มา : Transit Noise and Vibration Impact Assessment, 1995  
 

ตารางท่ี 4.2-26 
มาตรฐานก าหนดระดับความสั่นสะเทือนที่ก่อให้เกิดอันตรายต่อสุขภาพของประชาชนและการรับรู้ 

ระดับความสั่นสะเทือน 
ความเร็วอนุภาคสูงสดุ 

(มม./วินาที) 
ผลกระทบที่มีต่อมนุษย ์

ระดับที่ 1 
ระดับที่ 2 
ระดับที่ 3 
ระดับที่ 4 
ระดับที่ 5 
ระดับที่ 6 

0.00-0.15 
0.15-0.30 

2.0 
2.5 
5.0 

10-15 

ไม่สามารถรับรู้ได้ 
รู้สึกได้เพียงเล็กน้อย 

สามารถรับรู้ได้โดยง่าย 
มีความรู้สึกร าคาญ 

รู้สึกไม่สบายและถกูรบกวน 
รู้สึกเจ็บปวด 

ที่มา: Reichter and Meiser 
 

ตารางท่ี 4.2-27 
มาตรฐานก าหนดระดับความสั่นสะเทือนที่ก่อให้เกิดอันตรายต่อสิ่งปลูกสร้าง 

อาคาร 
ประเภทที่ 

ประเภทอาคาร 

ค่ามาตรฐานความเร็วอนุภาคสูงสุด 
(มิลลิเมตรต่อวินาที) 
กรณีเลวร้ายที่สุด  
(Worst Case) 

1 
อาคารที่ใช้เป็นโรงงานตามกฎหมายว่าด้วยโรงงาน / อาคารพาณิชย์ อาคารส านักงาน 
อาคารคลังสินค้า อาคารพิเศษ อาคารขนาดใหญ่ตามกฎหมายว่าด้วยการควบคุมอาคาร 

20 

2 

อาคารชุดตามกฎหมายวา่ด้วยอาคารชุด / อาคารอยู่อาศัย อาคารอยู่อาศัยรวม ตึกแถว  
ตามกฎหมายว่าดว้ยการควบคุมอาคาร / หอพกัตามกฎหมายว่าด้วยหอพัก / สถานพยาบาล 
และอาคารที่ใช้เป็นโรงพยาบาลของทางราชการ / โรงเรียนสถาบันอุดมศึกษาเอกชน 
สถาบันอุดมศึกษาของทางราชการ / อาคารที่ใช้ประโยชน์เพื่อกจิกรรมทางศาสนา 

5 

3 
โบราณสถานตามกฎหมายว่าด้วยโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑสถาน
แห่งชาติ / อาคารหรือสิ่งปลูกสร้างในลักษณะอื่นใดที่มีลักษณะไม่มั่นคงแข็งแรง แต่มีคุณค่า
ทางวัฒนธรรม 

3 

ที่มา : ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร 
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ตารางท่ี 4.2-28 
ผลการประเมินความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการปรับปรุงและก่อสร้างถนนระดับดิน ณ บริเวณผู้รับท่ีอ่อนไหว 

พื้นที่อ่อนไหว กม. 
ระยะห่าง 
(เมตร) 

ระยะห่าง
จาก

กึ่งกลาง
พื้นที่

ก่อสร้าง 
(เมตร) 

ระยะห่าง
จาก

กึ่งกลาง
พื้นที่

ก่อสร้าง
ถนน 
(ฟุต) 

กิจกรรมเตรียมพื้นที่ กิจกรรมการก่อสร้างโครงสร้างยกระดบั 

ความสั่นสะเทือนจาก
เครื่องเกลี่ยดิน 

ระดับผลกระทบ ความสั่นสะเทือนจาก
เครื่องเจาะเสาเข็ม 

ระดับผลกระทบ 
ต่อมนุษย์ ต่อโครงสร้างอาคาร ต่อมนุษย์ ต่อโครงสร้างอาคาร 

(น้ิว/
วินาที) 

(มม./
วินาที) 

ระดับ 
ความ

สั่นสะเทือน 
ผลกระทบ 

ประเภท
อาคาร 

เทียบ
มาตรฐาน 

(น้ิว/
วินาที) 

(มม./
วินาที) 

ระดับ
ความ

สั่นสะเทือน 
ผลกระทบ 

ประเภท
อาคาร 

เทียบ
มาตรฐาน 

1. โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 2+150 45 50 164.04 0.0315 0.799 2 รู้สึกได้เพียงเล็กน้อย 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 0.0101 0.257 2 รู้สึกได้เพียงเล็กน้อย 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
2. วัดผาสุกมณีจักร 2+050 255 260 853.02 0.0027 0.067 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 0.0009 0.022 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
3. ส านักงานที่ดินจังหวัดนนทบุร ีสาขาปากเกร็ด 2+160 470 475 1558.40 0.0011 0.027 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 0.0003 0.009 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
4. โรงเรียนคลองเกลือ 0+750 350 355 1164.70 0.0017 0.042 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 0.0005 0.014 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
5. ส านักงานเครื่องกลและสื่อสาร กรมทางหลวง 0+200 35 40 131.23 0.0440 1.117 2 รู้สึกได้เพียงเล็กน้อย 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 0.0141 0.359 2 รู้สึกได้เพียงเล็กน้อย 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
6. โรงเรียนอนุบาลกมุทมาส 2+400 255 260 853.02 0.0027 0.067 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 0.0009 0.022 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
7. กองบัญชาการต ารวจสอบสวนกลาง 2+850 435 440 1443.57 0.0012 0.031 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 0.0004 0.010 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
8. กรมที่ดิน 2+120 470 475 1558.40 0.0011 0.027 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 0.0003 0.009 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
ชุมชนบางพูดสามัคคี 9 
9. ดับเบิ้ลเลค คอนโดมิเนียม 3+036 425 430 1410.76 0.0012 0.032 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 0.0004 0.010 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
10. หมู่บ้านเมืองทองโครงการ 6 2+551 250 255 836.61 0.0027 0.069 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 0.0009 0.022 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
ชุมชนบา้นใหม่สมานฉันท์ 7 
11. เดอะคอนเนค1 3+036 180 185 606.96 0.0044 0.112 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 0.0014 0.036 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
12. เดอะคอนเนค2 3+036 33 38 124.67 0.0475 1.206 2 รู้สึกได้เพียงเล็กน้อย 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 0.0153 0.388 2 รู้สึกได้เพียงเล็กน้อย 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
13. หมู่บ้านเดอะ แพล้น 2+250 50 55 180.45 0.0273 0.693 2 รู้สึกได้เพียงเล็กน้อย 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 0.0088 0.223 2 รู้สึกได้เพียงเล็กน้อย 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
หมู่บ้านคลองเกลือเอื้ออารี 1 
14. หมู่บ้านพงษ์เพชรแจ้งวัฒนะ 1+600 290 295 967.85 0.0022 0.056 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 0.0007 0.018 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
15. หมู่บ้านสหกรณ์การบินไทย 1+451 270 275 902.23 0.0024 0.062 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 0.0008 0.020 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
หมู่บ้านคลองเกลือเอื้ออารี 2 
16. หมู่บ้านชวนชื่นโมดัส-เซนโทร 1+300 60 65 213.25 0.0212 0.539 2 รู้สึกได้เพียงเล็กน้อย 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 0.0068 0.173 2 รู้สึกได้เพียงเล็กน้อย 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
17. หมู่บ้านอัมรินทร์วิลล่า 1+200 100 105 344.49 0.0103 0.263 2 รู้สึกได้เพียงเล็กน้อย 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 0.0033 0.084 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
18. หมู่บ้านผลพัฒนา 1+050 80 85 278.87 0.0142 0.361 2 รู้สึกได้เพียงเล็กน้อย 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 0.0046 0.116 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
19. หมู่บ้าน HAUS 35 (แจ้งวัฒนะ) 1+351 157 162 531.50 0.0054 0.137 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 0.0017 0.044 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
20. หมู่บ้านจรรยานิเวศน ์ 1+120 300 305 1000.66 0.0021 0.053 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 0.0007 0.017 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 
21. หมู่บ้านโพธิ์แก้ว 0+010 445 450 1476.38 0.0012 0.030 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 0.0004 0.010 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 
22. สากลแลนด์ซอยแจ้งวัฒนะ38 

0+550 
77 82 269.03 

0.0150 0.381 2 รู้สึกได้เพียงเล็กน้อย 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 0.0048 0.122 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 

23. สถานที่ลอนเทนนิสสมาคมแห่งประเทศไทย 
ในพระบรมราชูปถัมภ ์

2+200 
250 255 836.61 

0.0027 0.069 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 0.0009 0.022 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 

ที่มา : บริษัท ทีม คอนซัลต้ิง เอนจิเนยริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด (มหาชน) /บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2563 
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  เมื่อพิจารณาระดับผลกระทบตาม Reichter และ Meiser และตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพ่ือป้องกันผลกระทบ
ต่ออาคาร พบว่า ระดับความสั่นสะเทือนจากการก่อสร้าง มีระดับความสั่นสะเทือนอยู่ในระดับไม่สามารถรับรู้
ได้ไปจนถึงรู้สึกได้เพียงเล็กน้อย โดยระดับความสั่นสะเทือนข้างต้นอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานในทุกประเภทอาคาร 
ดังนั้น จึงก าหนดให้ขนาดของผลกระทบอยู่ในระดับต่ า 
 2) ระยะด าเนินการ 
  (ก) รายละเอียดการประเมินผลกระทบทางด้านความสั่นสะเทือนของโครงการ  

 ในระยะด าเนินการเนื่องจากลักษณะกิจกรรมของโครงการเป็นการให้บริการเดิน
รถไฟที่มีโครงสร้างส่วนใหญ่อยู่ในทางยกระดับ ในการออกแบบโครงการได้ออกแบบให้โครงสร้างสามารถ
ถ่ายเทคลื่นความสั่นสะเทือนจากรางรถไฟลงไปยังตอม่อ ซึ่งจะถูกลดทอนพลังงานที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน
ลงไปสู่อนุภาคของดินรอบๆ ตอม่อของโครงการ โครงสร้างรถไฟของโครงการส่วนใหญ่จะวางอยู่บนเสาเป็น  
รางยกระดับประกอบกับรถไฟที่จะน ามาใช้ในโครงการเป็นรถไฟประเภทรางเดี่ยว ( Straddle Monorail) 
บริษัทที่ปรึกษาฯ จึงได้ประเมินค่าความสั่นสะเทือนที่เกิดจากโครงการไปยังอาคารโดยรอบโดยใช้แบบจ าลองฯ 
ความสั่นสะเทือน Transit Noise and Vibration Impact Evaluation (TNV) ของ Ministry of the Environmental 
Noise Prevention Department, State of Israel. ซึ่งเป็นแบบจ าลองเพ่ือใช้คาดการณ์ความสั่นสะเทือน
จากการพัฒนาโครงการประเภทการขนส่งที่เกิดจากทางเดินของรถไฟและยานยนต์ที่ผ่านแนวเส้นทางโครงการ 

 บริษัทที่ปรึกษาฯ คาดการณ์ปริมาณรถไฟฟ้าทั้งขาเข้าและขาออก จากจ านวน
ขบวนรถ 116 ขบวน/วัน/ทิศทาง ก าหนดเวลาเปิดด าเนินการระหว่าง 06.00 – 24.00 น. (18 ชั่วโมง) ดังนั้น 
จ านวนขบวนรถไฟฟ้า 2 ทิศทาง จึงเท่ากับ 232 ขบวน/วัน 

 ในการประเมินความสั่นสะเทือน บริษัทที่ปรึกษาฯ จะพิจารณาเหตุการณ์ที่ท าให้เกิด
ความสั่นสะเทือน คือ ผลกระทบจากรถไฟฟ้าที่ความเร็วเฉลี่ย 42.4 กิโลเมตร/ชั่วโมง และมีจ านวนครั้งของ
เหตุการณม์ากกว่า 70 ครั้ง/วัน  
  (ข) ผลการศึกษา 
   การประเมินผลกระทบทางด้านความสั่นสะเทือนของโครงการ จากการใช้แบบจ าลองทาง
คณิตศาสตร์ พบว่า ระดับความสั่นสะเทือนจากโครงการ ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวมีค่าอยู่ในช่วง 0.0008 - 
0.0018 มิลลิเมตร/วินาที เมื่อพิจารณาระดับผลกระทบตาม Reichter และ Meiserและตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือน 
เพ่ือป้องกันผลกระทบต่ออาคาร พบว่า ระดับความสั่นสะเทือนจากการก่อสร้าง มีระดับความสั่นสะเทือนอยู่ใน
ระดับไม่สามารถรับรู้ได้ โดยระดับความสั่นสะเทือนข้างต้นอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานในทุกประเภทอาคาร  
ดังตารางท่ี 4.2-29 ดังนั้น จึงก าหนดให้ขนาดของผลกระทบอยู่ในระดับต่ า 
   อย่างไรก็ดี การพัฒนาโครงการอาจส่งผลกระทบทางด้านระดับความสั่นสะเทือนต่อ
ชุมชนโดยรอบพ้ืนที่โครงการในระยะยาว ดังนั้น เพ่ือป้องกันและลดผลกระทบดังกล่าว ทางโครงการจึงได้
ก าหนดมาตรการโดยให้มีการตรวจสอบความสมบูรณ์แข็งแรง และประสิทธิภาพของยางรองหมุดยึดราง
รถไฟฟ้าบริเวณต าแหน่งที่ตั้งสถานีรถไฟฟ้า หรือยางบริเวณคุมล้อของรถไฟฟ้าอย่างน้อยเดือนละ 1 -2 ครั้ง 
หากพบว่ามีการช ารุดเสียหายต้องมีการเปลี่ยนใหม่โดยเร็วที่สุด 
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ตารางท่ี 4.2-29 
ผลการประเมินระดับความสั่นสะเทือนที่เกิดขึ้นจากโครงการ 

พื้นที่อ่อนไหว 
ระยะห่าง 
(เมตร) 

ระยะห่าง 
(ฟุต) 

ระดับความ
สั่นสะเทือน 
(นิ้ว/วินาที) 

ระดับความ
สั่นสะเทือน 
(มิลลิเมตร/

วินาที) 

ระดับผลกระทบ 
ต่อมนุษย ์ ต่อโครงสร้างอาคาร 

ระดับความ
สั่นสะเทือน 

ผลกระทบ 
ประเภท
อาคาร 

เทียบมาตรฐาน 

1. โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 45 148 0.0000673 0.0017 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
2. วัดผาสุกมณีจักร 255 837 0.0000467 0.0012 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
3. ส านักงานท่ีดินจังหวัดนนทบุรี สาขาปากเกร็ด 470 1542 0.0000321 0.0008 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
4. โรงเรียนคลองเกลือ 350 1148 0.0000385 0.0010 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
5. ส านักงานเครื่องกลและสื่อสารกรมทางหลวง 35 115 0.0000696 0.0018 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
6. โรงเรียนอนุบาลกมุทมาส 255 837 0.0000445 0.0011 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
7. กองบัญชาการต ารวจสอบสวนกลาง 435 1427 0.0000338 0.0009 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
8. กรมท่ีดิน 470 1542 0.0000321 0.0008 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
ชุมชนบางพูดสามัคคี 9 
9. ดับเบิ้ลเลค คอนโดมิเนียม 425 1394 0.0000343 0.0009 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
10. หมู่บ้านเมืองทองโครงการ 6 250 820 0.0000449 0.0011 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
ชุมชนบ้านใหม่สมานฉันท์ 7 
11. เดอะคอนเนค1 180 591 0.0000504 0.0013 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
12. เดอะคอนเนค2 33 108 0.0000702 0.0018 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
13. หมู่บ้านเดอะ แพล้น 50 164 0.0000663 0.0017 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
ชุมชนคลองเกลือเอื้ออารี 1 
14. หมู่บ้านพงษ์เพชรแจ้งวัฒนะ 290 951 0.0000422 0.0011 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
15. หมู่บ้านสหกรณ์การบินไทย 270 886 0.0000435 0.0011 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
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ตารางท่ี 4.2-29 
ผลการประเมินระดับความสั่นสะเทือนที่เกิดขึ้นจากโครงการ (ต่อ) 

พื้นที่อ่อนไหว 
ระยะห่าง 
(เมตร) 

ระยะห่าง 
(ฟุต) 

ระดับความ
สั่นสะเทือน 
(นิ้ว/วินาที) 

ระดับความ
สั่นสะเทือน 
(มิลลิเมตร/

วินาที) 

ระดับผลกระทบ 
ต่อมนุษย ์ ต่อโครงสร้างอาคาร 

ระดับความ
สั่นสะเทือน 

ผลกระทบ 
ประเภท
อาคาร 

เทียบมาตรฐาน 

ชุมชนคลองเกลือเอื้ออารี 1 
16. หมู่บ้านชวนชื่นโมดัส-เซนโทร 60 197 0.0000645 0.0016 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
17. หมู่บ้านอัมรินทร์วิลล่า 100 328 0.0000586 0.0015 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
18. หมู่บ้านผลพัฒนา 80 262 0.0000613 0.0016 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
19. หมู่บ้าน HAUS 35 (แจ้งวัฒนะ) 157 515 0.0000524 0.0013 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
20. หมู่บ้านจรรยานิเวศน์ 300 984 0.0000415 0.0011 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 
21. หมู่บ้านโพธ์ิแก้ว 445 1460 0.0000333 0.0008 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 
22. สากลแลนด์ซอยแจ้งวัฒนะ38 77 253 0.0000617 0.0016 

1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 

23. สถานท่ีลอนเทนนิสสมาคมแห่งประเทศไทย 
ในพระบรม-ราชูปถัมภ์ 

250 820 0.0000449 0.0011 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 

ที่มา : บริษัท ทีม คอนซัลต้ิง เอนจิเนยริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด (มหาชน) /บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2563 
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4.3 ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ 
 

4.3.1 นิเวศวิทยาทางน้ า 

 1) ระยะก่อสร้าง 
  แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านแหล่งน้ าผิวดิน 1 แห่ง คือ คลองบางพูด โดยกิจกรรมการ
ก่อสร้างจะไม่ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ าซึ่งจะส่งผลกระทบต่อเนื่องถึงนิเวศวิทยาทางน้ า
เนื่องจากไม่มีการก่อสร้างโครงสร้างในคลองบางพูด แต่กิจกรรมการก่อสร้างตอม่อของโครงสร้างทางยกระดับของ 
Monorailบริเวณเกาะกลางถนนซึ่งอยู่ในซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 แนวทางเดียวกับทางพิเศษอุดรรัถยา จะมี
กิจกรรมการเปิดหน้าดินเพ่ือก่อสร้างตอม่อจึงมีการกองดิน และวัสดุก่อสร้างต่างๆ เช่น ปูนหิน และทราย เป็นต้น  
โดยดินและวัสดุก่อสร้างดังกล่าวที่กองอาจถูกน้ าฝนชะล้างลงสู่คลองบางพูดได้ โดยจะส่งผลกระทบต่อคุณภาพน้ า
ของคลองบางพูดในรูปการเพ่ิมขึ้นของตะกอนแขวนลอย ซึ่งจะส่งผลกระทบต่อเนื่องกับสิ่งมีชีวิตที่อยู่ในน้ า  
โดยความขุ่นเพ่ิมขึ้นท าให้กีดขวางการส่องทะลุของแสง ซึ่งมีผลต่อการสังเคราะห์แสงของพืชน้ า และยังอุดตัน
อวัยวะในการหายใจของสิ่งมีชีวิตในน้ าแต่อย่างไรก็ตาม ผลกระทบดังกล่าวจะเกิดผลกระทบเฉพาะการก่อสร้าง
ในช่วงฤดูฝน (ระหว่างกลางเดือนพฤษภาคมถึงกลางเดือนตุลาคม) หรือในช่วงที่มีฝนตก นอกจากนี้ การก่อสร้าง
ตอม่อโครงสร้างทางยกระดับของ Monorailเป็นกิจกรรมที่เกิดขึ้นชั่วคราว ตะกอนดินที่เป็นสาเหตุของความขุ่น
จะจมตัวลงเมื่อไม่มีกิจกรรมการก่อสร้าง รวมทั้งนิเวศวิทยาทางน้ าโดยรวมของคลองบางพูดจากการเก็บตัวอย่าง
เมื่อวันที่ 28 เมษายน 2561 พบว่า ค่าดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพตามวิธี Shannon-Weiner (1968) มีค่า
เท่ากับ 1.14 บ่งชี้ว่าคุณภาพน้ าบริเวณนี้อยู่ในเกณฑ์ปานกลาง สิ่งมีชีวิตสามารถอาศัยอยู่ในน้ าได้ และเมื่อวันที่  
1 มิถุนายน 2561 พบว่า ค่าดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพตามวิธี Shannon-Weiner (1968) มีค่าเท่ากับ 
1.86 บ่งชี้ว่าคุณภาพน้ าบริเวณนี้อยู่ในเกณฑ์ปานกลาง สิ่งมีชีวิตสามารถอาศัยอยู่ในน้ าได้ นอกจากนี้ แพลงก์ตอนพืช
ส่วนใหญ่ที่พบอยู่ในกลุ่มสาหร่ายสีเขียวแกมน้ าเงิน ซึ่งแสดงว่าปริมาณไนโตรเจนและสารอินทรีย์ในแหล่งน้ านั้น 
มีค่าสูง และพบสาหร่ายสีเขียวแกมน้ าเงิน ชนิด Microcystis aeruginosa ซึ่งเป็นตัวบ่งชี้ความเน่าเสียของ
แหล่งน้ า ดังนั้น จึงก าหนดให้ขนาดของผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 
  การด าเนินกิจกรรมของเครื่องจักรอาจท าให้มีการปนเปื้อนของน้ ามันหล่อลื่น และเชื้อเพลิงลงสู่
คลองบางพูด ท าให้เกิดคราบน้ ามันปนเปื้อนบนผิวน้ า ส่งผลต่อการละลายของออกซิเจนในแหล่งน้ า หากมี 
การปนเปื้อนในปริมาณมากอาจท าให้ปริมาณออกซิเจนละลายมีค่าต่ า ส่งผลให้คุณภาพน้ าผิวดินเสื่อมโทรมลง 
และส่งผลกระทบต่อเนื่องกับนิเวศวิทยาทางน้ า แต่เนื่องจากโอกาสที่จะเกิดการปนเปื้อนจะน้อย เพราะจะเกิด
กรณีท่ีเครื่องยนต์ขัดข้อง ต้องมีการเปลี่ยนถ่ายน้ ามันหล่อลื่นและมีน้ ามันหกออกมา หรือการถอดชิ้นแยกสิ้นส่วน
ที่ไม่ได้ท าในโรงซ่อมบ ารุงแต่ด าเนินการในพ้ืนที่ก่อสร้างที่อยู่ใกล้คลองบางพูด นอกจากนี้นิเวศวิทยาทางน้ าโดยรวม
ของคลองบางพูดจากการเก็บตัวอย่างเมื่อวันที่ 28 เมษายน 2561 พบว่า ค่าดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพ
ตามวิธี Shannon-Weiner (1968) มีค่าเท่ากับ 1.14 บ่งชี้ว่าคุณภาพน้ าบริเวณนี้อยู่ในเกณฑ์ปานกลาง สิ่งมีชีวิต
สามารถอาศัยอยู่ในน้ าได้ และเม่ือวันที่ 1 มิถุนายน 2561 พบว่า ค่าดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพตามวิธี 
Shannon-Weiner (1968) มีค่าเท่ากับ 1.86 บ่งชี้ว่าคุณภาพน้ าบริเวณนี้อยู่ในเกณฑ์ปานกลาง สิ่งมีชีวิตสามารถ
อาศัยอยู่ในน้ าได้ นอกจากนี้แพลงก์ตอนพืชส่วนใหญ่ที่พบอยู่ในกลุ่มสาหร่ายสีเขียวแกมน้ าเงิน ซึ่งแสดงว่าปริมาณ
ไนโตรเจนและสารอินทรีย์ในแหล่งน้ านั้นมีค่าสูง และพบสาหร่ายสีเขียวแกมน้ าเงิน ชนิด Microcystis aeruginosa
ซึ่งเป็นตัวบ่งชี้ความเน่าเสียของแหล่งน้ า ดังนั้น จึงก าหนดให้ขนาดของผลกระทบอยู่ในระดับต่ า 
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  ผลกระทบจากปริมาณน้ าเสียจากกิจกรรมในส านักงานโครงการฯ และที่พักอาศัยของพนักงาน
ก่อสร้าง รวมทั้งการล้างและท าความสะอาดเครื่องมืออุปกรณ์ก่อสร้างฯ และยานพาหนะต่างๆ อยู่ระหว่าง 
การพิจาณาปริมาณน้ าเสียซึ่งจะน าเสนอในรายงานฉบับถัดไป 
 2) ระยะด าเนินการ 
  เนื่องจากระบบขนส่งมวลชนแบบรางเดี่ยวที่น ามาวิ่งบนโครงสร้างทางยกระดับของ Monorail
จะใช้ระบบไฟฟ้าในการขับเคลื่อน จึงไม่เกิดผลกระทบต่อนิเวศวิทยาทางน้ าของคลองบางพูดซึ่งเป็นจุดตัด 
แหล่งน้ าผิวดินแห่งเดียว ส่วนบริเวณสถานีรถไฟฟ้าฯ ทั้ง 2 แห่ง ได้แก่ MT-01 และ MT-02 จะมีปริมาณน้ าเสีย 
ที่เกิดขึ้นจากการใช้ห้องส้วมของพนักงานที่ปฏิบัติหน้าที่ต่างๆ (รายละเอียดอยู่ระหว่างการพิจาณาปริมาณน้ าเสีย 
ซึ่งจะน าเสนอในรายงานฉบับถัดไป) ทั้งนี้ปริมาณน้ าเสียที่เกิดขึ้นจะถูกบ าบัดโดยระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูป  
ที่ได้มีการติดตั้งไว้ในทุกสถานีรถไฟฟ้าฯ รวมทั้งสถานีทั้งสองอยู่ห่างจากคลองบางพูด ดังนั้น จึงก าหนดให้ขนาดของ
ผลกระทบอยู่ในระดับต่ า 

 
4.3.2 นิเวศวิทยาทางบก 
 
4.3.2.1 ทรัพยากรป่าไม้ 
 1) ระยะก่อสร้าง 
  บริเวณพ้ืนที่แนวเส้นทางโครงการ สภาพพ้ืนที่ในปัจจุบันไม่ปรากฏพ้ืนที่ป่าไม้หลงเหลืออยู่ 
พ้ืนที่ภายในเขตทางมีสภาพเป็นพื้นที่รกร้าง พ้ืนที่เกาะกลางถนนซึ่งปลูกไม้ยืนต้นประดับเพื่อความสวยงาม และ
ไม้ยืนต้นที่ขึ้นกระจัดกระจายตามแนวเขตทาง โดยกิจกรรมการปรับพ้ืนที่ การขุดเปิดหน้าดิน การถมดิน และ
พ้ืนที่กองวัสดุและอุปกรณ์ในการก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการส่งผลกระทบโดยตรงต่อไม้ใหญ่ โดยมีจ านวน
ต้นไม้ที่ต้องท าการล้อมย้ายตลอดแนวเส้นทางโครงการทั้งหมดจ านวน 135 ต้น (ดังตารางที่ 4.3-1) แบ่ง
ออกเป็นชนิดพันธุ์ไม้หวงห้ามประเภท ก ไม้หวงห้ามธรรมดา จ านวน 16 ต้น จาก 6 ชนิดพันธุ์  ได้แก่ ตีนเป็ด 
จ านวน 2 ต้น ทิ้งถ่อน จ านวน 1 ต้น  ประดู่บ้าน จ านวน 2 ต้น ประดู่ป่า จ านวน 1 ต้น ราชพฤกษ์ จ านวน 9 
ต้น และสะเดา จ านวน 1 ต้น ส่วนชนิดพันธุ์ไม้นอกบัญชีไม้หวงห้าม มีจ านวน 119 ต้น จาก 4 ชนิดพันธุ์ ได้แก่ 
แจง จ านวน 4 ต้น ปาล์มน้ ามัน จ านวน 25 ต้น ปาล์มฟอกเทล จ านวน 89 ต้น และหางนกยูงฝรั่ง จ านวน 1 ต้น  
มีปริมาตรไม้รวมทั้งหมด 20.99 ลูกบาศก์เมตร มีมูลค่าไม้รวมทั้งสิ้น 42,801.08 บาท ซึ่งต้นไม้ส่วนใหญ่  
มีลักษณะล าต้นขนาดเล็ก คดงอ ไม่เหมาะสมกับการแปรรูป และเป็นกลุ่มไม้ที่ไม่เป็นที่ต้องการของตลาด  
จึงมีมูลค่าทางเศรษฐกิจน้อย และจากการส ารวจบริเวณพ้ืนที่แนวเส้นทางโครงการไม่พบพรรณไม้ที่เป็นพืชหา
ยาก หรือพืชที่ใกล้สูญพันธุ์ และไม่พบไม้หวงห้ามประเภท ข ไม้หวงห้ามพิเศษแต่อย่างใด นอกจากนี้  ลักษณะ
ทั่วไปของพ้ืนที่แนวเส้นทางโครงการค่อนข้างราบมีความลาดชันต่ า จึงจัดอยู่ในชั้นคุณภาพลุ่มน้ าชั้นที่ 5 พ้ืนที่นี้
โดยทั่วไปเป็นที่ราบหรือที่ลุ่มหรือเนินลาดเอียงเล็กน้อย และส่วนใหญ่ป่าไม้ได้ถูกแผ้วถางเพ่ือประโยชน์ด้าน
เกษตรกรรม โดยเฉพาะการท านา และกิจการอ่ืนไปแล้ว ซึ่งสามารถใช้ประโยชน์ในการพัฒนาพ้ืนที่ได้ทุก
กิจกรรม ดังนั้น ในการก่อสร้างของโครงการจะด าเนินการเฉพาะในพื้นที่ตามแนวเขตทางเท่านั้น จึงประเมินผล
กระทบที่จะเกิดขึ้นกับทรัพยากรป่าไม้ว่าอยู่ในระดับต่ า 
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ตารางท่ี 4.3-1 
ต้นไม้ที่ต้องขุดล้อมย้ายออกจากบริเวณพื้นที่แนวเส้นทางโครงการ 

ล าดับที ่ ชื่อสามัญ 
ประเภทไม้ที่ต้องน าออก วิธีการน าไม้ออก 

ไม้ขุดล้อม (ต้น) ไม้หวงห้าม ก ไม้หวงห้าม ข ไม้หวงห้าม ค 
1 แจง - - 4 4 
2 ตีนเป็ด 2 - - 2 
3 ทิ้งถ่อน 1 - - 1 
4 ประดู่บ้าน 2 - - 2 
5 ประดู่ป่า 1 - - 1 
6 ปาล์มน้ ามัน - - 25 25 
7 ปาล์มฟอกเทล - - 89 89 
8 ราชพฤกษ์ 9 - - 9 
9 สะเดา 1 - - 1 
10 หางนกยูงฝรั่ง - - 1 1 

รวม (ต้น) 16  - 119 135 
รวมท้ังหมด (ต้น) 135 135 

  ที่มา : บริษัท ทีแอลท ีคอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2562 

 
  ส าหรับบริเวณพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ พบว่า พ้ืนที่
โดยส่วนใหญ่มีสภาพพ้ืนที่ในปัจจุบันไม่ปรากฏพ้ืนที่ป่าไม้หลงเหลืออยู่ พ้ืนที่โดยรอบมีสภาพเป็นพ้ืนที่รกร้าง 
พ้ืนที่ชุมชนที่อยู่อาศัย พื้นที่พาณิชยกรรม และไม้ยืนต้นที่ขึ้นกระจัดกระจายห่างๆ โดยกิจกรรมการปรับพ้ืนที่ 
การขุดเปิดหน้าดิน การถมดิน และพ้ืนที่กองวัสดุและอุปกรณ์ในการก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการจะจ ากัด 
อยู่เฉพาะในพ้ืนที่ตามแนวเขตทางเท่านั้น ในส่วนของการขนส่งวัสดุและอุปกรณ์เพ่ือเข้ามาในพ้ืนที่ก่อสร้าง  
ไม่ก่อให้เกิดการรบกวนพืชพรรณท่ีเป็นไม้หวงห้ามประเภท ก ไม้หวงห้ามธรรมดา ที่ส ารวจพบบริเวณพ้ืนที่ศึกษา
ในระยะ 500 เมตร จากกึง่กลางแนวเส้นทางจ านวน 24 ชนิด เช่น ตะแบกแดง (Lagerstroemia calyculataKurz) 
เสลา (Lagerstroemia loudoniiTeijsm.&Binn.) สะเดา (Azadirachtaindica A. Juss.) นนทรี (Peltophorumpterocarpum 
Back. ex Heyne) ประดู่ป่า (PterocarpusmacrocarpusKurz) ประดู่บ้าน (PterocarpusindicusWilld.) ราชพฤกษ์ 
หรือคูณ (Cassia fistula Linn.) ยางนา (DipterocarpusalatusRoxb. ex G. Don) สัก (Tectonagrandis L. f.) 
และตีนเป็ดหรือพญาสัตบรรณ (Alstoniascholaris R. Br.) เนื่องจากทางโครงการใช้เส้นทางการคมนาคม 
ที่มีอยู่แล้วในปัจจุบันในการขนส่งวัสดุและอุปกรณ์การก่อสร้างซึ่งสามารถเข้าถึงพ้ืนที่โครงการได้ง่าย จึงไม่มี
กิจกรรมการตัดฟันต้นไม้ในบริเวณพ้ืนที่ศึกษา จากการส ารวจบริเวณพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากจุด
กึ่งกลางแนวเส้นทาง พบพรรณไม้ที่เป็นพืชที่ใกล้สูญพันธุ์ (Endangered Species : EN) จ านวน 1 ชนิด คือ  
ยางนา (DipterocarpusalatusRoxb. ex G. Don) และพืชที่มีแนวโน้มใกล้สูญพันธุ์ (Vulnerable Species : VU) 
จ านวน 1 ชนิด คือ พะยูง (DalbergiacochinchinensisPierre) ทั้งสองชนิดเป็นไม้ที่ปลูกประดับเพ่ือความสวยงาม 
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ให้ร่มเงาบริเวณส านักงานและที่อยู่อาศัยซึ่งอยู่นอกเขตพ้ืนที่ก่อสร้างและไม่ได้รับผลกระทบจากการก่อสร้าง 
ส่วนไม้หวงห้ามประเภท ข ไม้หวงห้ามพิเศษไม่พบในบริเวณพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลาง 
แนวเส้นทางแต่อย่างใด นอกจากนี้ลักษณะทั่วไปของพ้ืนที่ศึกษาค่อนข้างราบมีความลาดชันต่ า จึงจัดอยู่ใน 
ชั้นคุณภาพลุ่มน้ าชั้นที่ 5 พ้ืนที่นี้โดยทั่วไปเป็นที่ราบหรือที่ลุ่มหรือเนินลาดเอียงเล็กน้อย และส่วนใหญ่ป่าไม้  
ได้ถูกแผ้วถางเพ่ือประโยชน์ด้านเกษตรกรรม โดยเฉพาะการท านา และกิจการอ่ืนไปแล้ว ซึ่งสามารถใช้ประโยชน์
ในการพัฒนาพ้ืนที่ได้ทุกกิจกรรม ดังนั้น ในการก่อสร้างของโครงการจะด าเนินการเฉพาะในพ้ืนที่ตามแนวเขตทาง
เท่านั้น จึงประเมินผลกระทบที่จะเกิดขึ้นกับทรัพยากรป่าไม้ว่าอยู่ในระดับที่ไม่มีผลกระทบ 
 2) ระยะด าเนินการ 
  กล่าวได้ว่าในระยะด าเนินการไม่มีกิจกรรมที่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อทรัพยากรป่าไม้ ดังนั้น  
ในระยะด าเนินการจึงไม่มีผลกระทบต่อทรัพยากรป่าไม้ 

 

4.3.2.2 ทรัพยากรสัตว์ป่า 
 1) ระยะก่อสร้าง 
  บริเวณพื้นที่แนวเส้นทางโครงการเมื่อพิจารณากิจกรรมในระหว่างการก่อสร้างโครงการ 
เช่น การแผ้วถางพืชพรรณการปรับพ้ืนที่ การขุดเปิดหน้าดิน การถมดิน การขนส่งวัสดุและอุปกรณ์ต่างๆ  
ในการก่อสร้าง งานก่อสร้างฐานราก และโครงสร้างทางยกระดับของ Monorail เสียงจากการก่อสร้าง และ
กิจกรรมอื่นๆ ที่เก่ียวข้อง รวมถึงผลกระทบทางอ้อมจากการน าแรงงานก่อสร้างต่างถิ่นที่เข้ามาในระยะก่อสร้าง
ของโครงการ อาจก่อให้เกิดผลกระทบในด้านการเปลี่ยนแปลงถิ่นที่อยู่อาศัย จ านวนประชากร การกระจายพันธุ์  
และรบกวนการด ารงชีวิตของสัตว์ป่ารวมถึงส่งผลกระทบต่อสัตว์ป่าที่เคลื่อนที่ช้า ที่อาศัยอยู่ในรู และโพรงใต้ดิน 
อาจถูกทับตายและถูกล่าได้ง่ ายจากกิจกรรมการปรับพ้ืนที่ ในกลุ่มสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมจ านวน 3 ชนิด  
หนูท้องขาว (Rattusrattus) หนูท่อ (Rattusnorvegicus) และหนูหริ่งบ้าน (Mus musculus) สัตว์ในกลุ่ม
สัตว์เลื้อยคลานจ านวน 3 ชนิด ได้แก่ กิ้งก่าสวน (Calotesmystaceus) กิ้งก่าหัวแดง (Calotes versicolor)  
และจิ้งเหลนบ้าน (Eutropismultifasciata) และสัตว์ในกลุ่มสัตว์สะเทินน้ าสะเทินบกจ านวน 3 ชนิด ได้แก่ 
อ่ึงอ่างบ้าน (Kaloulapulchra) กบหนอง (Fejervaryalimnocharis) และคางคกบ้าน (Duttaphrynusmelanostictus) 
ส่วนสัตว์ป่าที่เหลือเป็นสัตว์ป่าที่สามารถพบเห็นได้โดยทั่วไปและมีความทนทานสูงสามารถปรับตัวได้ดี จากการ
ส ารวจไม่พบชนิดสัตว์ป่าที่อยู่ในสถานภาพใกล้สูญพันธุ์แต่อย่างใด แต่เมื่อพิจารณาถึงความสัมพันธ์ของสัตว์ป่า
กับถิ่นที่อยู่อาศัยพบว่าพ้ืนที่โครงการตลอดแนวเส้นทางส่วนใหญ่ถูกล้อมรอบด้วยพ้ืนที่ชุมชนที่อยู่อาศัย พ้ืนที่
พาณิชยกรรมและพ้ืนที่รกร้างว่างเปล่าสัตว์ป่าที่พบในพ้ืนที่แนวเส้นทางโครงการส่วนใหญ่เป็นสัตว์ป่าที่มีถิ่นที่
อยู่อาศัยและแหล่งหากินในพ้ืนที่เขตเมือง จึงมีพ้ืนที่ส าหรับกระจายพันธุ์ในธรรมชาติหรืออพยพโยกย้าย
ต่อเนื่องจนถึงพ้ืนที่รกร้างอ่ืนๆที่อยู่ใกล้เคียงที่มีความเหมาะสมกับการด ารงชีวิตของสัตว์ป่าซึ่งมีปริมาณพ้ืนที่มาก 
จึงมีความสามารถในการรองรับประชากรสัตว์ป่าอย่างเพียงพอสัตว์ป่าสามารถด าเนินกิจกรรมการด ารงชีวิตได้ 
อย่างปกติประกอบกับพ้ืนที่ก่อสร้างส่วนใหญ่จ ากัดอยู่เฉพาะในแนวเขตทางเท่านั้น ดังนั้น จึงประเมินผล
กระทบต่อสัตว์ป่าในระยะก่อสร้างของโครงการว่าอยู่ในระดับต่ า 
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  บริเวณพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทางเมื่อพิจารณากิจกรรม 

ในระหว่างการก่อสร้างโครงการ เช่น การแผ้วถางพืชพรรณการปรับพ้ืนที่ การขุดเปิดหน้าดิน การถมดิน  

การขนส่งวัสดุและอุปกรณ์ต่างๆ ในการก่อสร้าง งานก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับของ Monorail และสถานีต่างๆ 

เสียงจากการก่อสร้าง และกิจกรรมอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้อง รวมถึงผลกระทบทางอ้อมจากการน าแรงงานก่อสร้างต่างถ่ิน 

ที่ เข้ามาในระยะก่อสร้างของโครงการ อาจก่อให้ เกิดผลกระทบในด้านการชักน าให้ เกิดการล่าสัตว์ป่า  

การเปลี่ยนแปลงถิ่นที่อยู่อาศัย จ านวนประชากร การกระจายพันธุ์ และรบกวนการด ารงชีวิตของสัตว์ป่า

บริเวณพ้ืนที่ศึกษา จ าแนกเป็นสัตว์ป่าในกลุ่มสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม จ านวน 4 ชนิด ได้แก่ กระรอกหลากสี  

ชนิดย่อยสีขาว (Callosciurusfinlaysoniibocourti) หนูท้องขาว (Rattusrattus) หนูพุกใหญ่ (Bandicotaindica)  

และหนูหริ่งบ้าน (Mus musculus) สัตว์ในกลุ่มสัตว์เลื้อยคลาน จ านวน 8 ชนิด ได้แก่ ตุ๊กแกบ้าน (Gekko gecko) 

กิ้ งก่าสวน (Calotesmystaceus) กิ้ งก่าหัวแดง (Calotes versicolor) เหี้ย (Varanussalvator) งูลายสอสวน 

(Xenochrophisflavipunctatus) งูสิงบ้าน (Ptyaskorros) งูเห่า (Naja sp.) และงูเหลือม (Python reticulatus)  

และสัตว์ในกลุ่มสัตว์สะเทินน้ าสะเทินบก จ านวน 4 ชนิด ได้แก่กบนา (Rana rugulosa) อ่ึงอ่างบ้าน (Kaloulapulchra) 

กบหนอง (Fejervaryalimnocharis) และคางคกบ้าน (Duttaphrynusmelanostictus) ส่วนสัตว์ป่าที่เหลือเป็น

สัตว์ป่าที่สามารถพบเห็นได้โดยทั่วไปและมีความทนทานสูงสามารถปรับตัวได้ดี จากการส ารวจไม่พบชนิดสัตว์

ป่าที่อยู่ในสถานภาพใกล้สูญพันธุ์แต่อย่างใด แต่เมื่อพิจารณาถึงความสัมพันธ์ของสัตว์ป่ากับถิ่นที่อยู่อาศัย

พบว่าพ้ืนที่ศึกษาตลอดแนวเส้นทางส่วนใหญ่ถูกล้อมรอบด้วยพ้ืนที่ชุมชนที่อยู่อาศัย พ้ืนที่พาณิชยกรรม  

แหล่งน้ า และพ้ืนที่รกร้างว่างเปล่าสัตว์ป่าที่พบในพ้ืนที่ศึกษาส่วนใหญ่เป็นสัตว์ป่าที่มีถ่ินที่อยู่อาศัยและแหล่งหากิน

ในพ้ืนที่เขตเมือง จึงมีพ้ืนที่ส าหรับกระจายพันธุ์ในธรรมชาติหรืออพยพโยกย้ายต่อเนื่องจนถึงพ้ืนที่เกษตรกรรม

และพ้ืนที่รกร้างอ่ืนๆที่อยู่ใกล้เคียงที่มีความเหมาะสมกับการด ารงชีวิตของสัตว์ป่าซึ่งมีปริมาณพ้ืนที่มาก จึงมี

ความสามารถในการรองรับประชากรสัตว์ป่าอย่างเพียงพอสัตว์ป่าสามารถด า เนินกิจกรรมการด ารงชีวิตได้ 

อย่างปกติประกอบกับพ้ืนที่ก่อสร้างส่วนใหญ่จ ากัดอยู่เฉพาะในแนวเขตทางเท่านั้น ดังนั้นจึงประเมินผล

กระทบต่อสัตว์ป่าในระยะก่อสร้างของโครงการว่าอยู่ในระดับต่ า 
 2) ระยะด าเนินการ 
  ผลกระทบต่อสัตว์ป่าในระยะด าเนินการกล่าวได้ว่าจากการส ารวจสัตว์ป่าที่พบทั้งจากทางตรง
และทางอ้อมในบริเวณพ้ืนที่โครงการและพ้ืนที่ศึกษาส่วนใหญ่เป็นสัตว์ป่าที่มีการปรับตัวได้ดีกับสภาพแวดล้อม
ที่มีการเปลี่ยนแปลง มีความทนทานสูง รวมทั้งมีความสามารถในการเคลื่อนที่ได้เร็วและเป็นพวกที่หากินและ
หลบหลีกไปหากินได้ในบริเวณกว้างเนื่องจากมีพ้ืนที่รองรับที่ใกล้เคียงกับพ้ืนที่โครงการเป็นบริเวณกว้าง และมี
สถานภาพประชากรในระดับท้องถิ่นค่อนข้างชุกชุม สามารถพบได้โดยทั่วไปเมื่อเปิดด าเนินการโครงการบริเวณ
พ้ืนที่แนวเส้นทางจะไม่มีกิจกรรมการรบกวนถิ่นที่อยู่อาศัย พ้ืนที่หากิน และการด ารงชีวิตของสัตว์ป่าอีก สัตว์ป่า
สามารถด ารงชีวิติได้ตามปกติ ดังนั้น ในระยะเปิดด าเนินการจะไม่ส่งผลกระทบต่อการลดลงและการกระจาย
พันธุ์ของสัตว์ป่าจึงประเมินว่าไม่มีผลกระทบต่อทรัพยากรสัตว์ป่า 
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4.4 คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย ์
 
4.4.1 การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
 1) ระยะก่อสร้าง 

การด าเนินการก่อสร้างโครงการจะอยู่บริเวณเกาะของถนนเข้าสู่เมืองทองธานีบริเวณซอย
แจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 ซึ่งปัจจุบันโครงสร้างด้านบนเป็นทางพิเศษอุดรรัถยาของการทางพิเศษแห่งประเทศไทย
และบริเวณใต้โครงสร้างทางพิเศษฯ มีลักษณะเป็นถนนเข้าสู่เมืองทองธานี โดยการพัฒนาโครงการจ าเป็นต้อง
มีการเวนคืนที่ดินเพ่ิมเติมเพ่ือพัฒนาเป็นพ้ืนที่ของสถานีรถไฟฟ้า ซึ่งจะเปลี่ยนแปลงรูปแบบการใช้ที่ดินเดิมจาก
การใช้พื้นท่ีเพ่ือการพาณิชย์ ให้กลายสภาพเป็นสถานีรถไฟฟ้า จึงคาดว่าเป็นผลกระทบในระดับต่ า 
 2) ระยะด าเนินการ 
  พ้ืนที่บริเวณรอบสถานีทั้ง 2 สถานี คือ 1) สถานี MT-01 และ 2) สถานี MT-02 พ้ืนที่ด้านข้าง 
ด้านทิศตะวันตกของสถานี MT-01 เป็นโรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร และพ้ืนที่ที่ยังไม่มีการใช้ประโยชน์เป็นพ้ืนที่โล่ง 
ส าหรับพื้นที่ด้านทิศตะวันออก เป็นพื้นที่ของเมืองทองธานีบริเวณอาคารชาเลนเจอร์ทั้งหมด การใช้ประโยชน์
ที่ดินโดยรอบสถานี MT-02 พ้ืนที่ด้านข้างด้านทิศตะวันตก เป็นบริเวณทะเลสาบเมืองทองธานี และด้านทิศ
ตะวันออก เป็นพ้ืนที่ชุมชนที่อยู่อาศัยทั้งหมด ซึ่งการพัฒนาโครงการในระยะด าเนินการจะไม่มีผลกระทบที่
เกิดขึ้นโดยตรงต่อรูปแบบการใช้ที่ดินในรัศมีพื้นที่ศึกษา เนื่องจากลักษณะพ้ืนที่ที่ได้มีการจัดสรรและก าหนด 
การใช้พ้ืนที่ด้วยตัวโครงการเมืองทองธานี ดังนั้น แนวทางการพัฒนาพ้ืนที่ต้องค านึงถึงความเชื่อมโยงและ 
ความสอดคล้องกับปริมาณผู้ใช้งานหลักของสถานีความเชื่อมต่อกับเส้นทางและเครือข่ายการคมนาคมบริเวณ
ใกล้เคียงไม่ว่าจะเป็นเส้นทางระบบขนส่งมวลชนขนาดรอง และเส้นทางถนนเพื่อสร้างความสะดวกและต่อเนื่อง
ให้แก่ผู้เดินทางสัญจรและเพ่ือลดปัญหาจราจรที่อาจเกิดข้ึนได้ในอนาคตนอกจากนี้แล้วการพัฒนาพื้นที่โดยรอบ
สถานียังควรค านึงถึงความเชื่อมโยงและความสอดคล้องกับสภาพพ้ืนที่เดิมของที่ตั้งเพ่ือลดผลกระทบที่จะเกิดขึ้น 
กับชุมชนต่างๆ ในพ้ืนที่ศึกษาด้วย 
 
4.4.2 การคมนาคมขนส่ง 
 1)   ระยะก่อสร้าง 
  จากสภาพการจราจรปัจจุบันของถนนภายในบริเวณพ้ืนที่ใกล้เคียงพ้ืนที่โครงการ ณ จุดตรวจวัด
บนช่วงถนนที่เกี่ยวข้องทั้ง 2 จุด ภายในพ้ืนที่ใกล้เคียงโครงการ คือ บริเวณซอยแจ้งวัฒนะ - ปากเกร็ด 39  
ช่วงแยกถนนแจ้งวัฒนะ ตัดกับ ทางเข้า-ออก เมืองทองธานี และบริเวณซอยแจ้งวัฒนะ - ปากเกร็ด 39  
ช่วงทางขึ้น-ลงทางด่วนเมืองทองธานีสามารถน ามาประเมินสภาพการจราจรอันเนื่องมาจากการพัฒนา
โครงการในระยะก่อสร้างได้ โดยกิจกรรมก่อสร้างของโครงการที่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการคมนาคมขนส่ง
ภายในพ้ืนที่โครงการดังกล่าว คือ กิจกรรมการขนส่งวัสดุก่อสร้างของโครงการ ซึ่งกิจกรรมการก่อสร้างของ
โครงการ มีรายละเอียดการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างต่างกัน ดังตารางที่ 4.4-1 โดยถนนที่คาดว่าจะใช้เป็น
เส้นทางการขนส่งหลัก คือ ถนนแจ้งวัฒนะบริเวณที่ด าเนินการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีชมพูหลัก ดังนั้นคาดว่า
กิจกรรมการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ของโครงการอาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อสภาพการจราจรบนถนนที่เกี่ยวข้อง 
ประกอบด้วย ถนนแจ้งวัฒนะ และบริเวณซอยแจ้งวัฒนะ - ปากเกร็ด 39 
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  เนื่องจากในการก่อสร้างจะต้องท าการขนส่งวัสดุก่อสร้างต่างๆ เช่น คอนกรีตและเหล็กเส้น 
ส าหรับการก่อสร้างเสาเข็มเจาะ และการก่อสร้างฐานรากและเสาตอม่อ ของทางยกระดับและทางขึ้น -ลง  
การขนส่งคอนกรีตหล่อส าเร็จ (Precast Segmental Box) รวมถึงการขนส่งดินที่เกิดจากการขุดเจาะท าเสาเข็ม
ออกจากพ้ืนที่ก่อสร้างโดยใช้รถบรรทุกขนาดใหญ่ในการขนส่ง เช่น รถบรรทุก 10 ล้อ รถบรรทุกพ่วง รถบรรทุก 
กึ่งพ่วง และรถขนคอนกรีต เป็นต้น (PCE Factor เท่ากับ 2.5) โดยเมื่อพิจารณาตามแผนการก่อสร้างพบว่า
ช่วงเวลาที่มีการขนส่งวัสดุก่อสร้างส่วนใหญ่ที่จะส่งผลกระทบต่อการจราจรบนโครงข่ายถนนภายในพ้ืนที่โครงการ
และพ้ืนที่ใกล้เคียงจะอยู่ในช่วงการก่อสร้างเสาเข็ม ฐานราก เสาตอม่อ และการติดตั้งคอนกรีตหล่อส าเร็จ 
(Precast Segmental Box) เป็นหลัก (แสดงดังตารางที่ 4.4-1) ซึ่งสามารถประเมินผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้น
เนื่องจากการขนส่งวัสดุก่อสร้างในช่วงดังกล่าวได้ดังนี้ 

 จ านวนรถบรรทุกขนส่งวัสดุในช่วงกลางวัน (07.00 น.-17.00 น.): ส่วนใหญ่จะเป็นการขนส่ง
คอนกรีตเพ่ือก่อสร้างเสาเข็ม ฐานราก เสาตอม่อ มีจ านวนรถขนส่งทั้งหมด 53 เที่ยว/วัน (132.5 PCU/วัน)  
คิดเป็นปริมาณจราจรที่เพ่ิมขึ้นเฉลี่ยประมาณ 14 PCU/ชั่วโมง 

 จ านวนรถบรรทุกขนส่งวัสดุในช่วงกลางคืน (19.00 น.-05.00 น.): ส่วนใหญ่จะเป็นการขนส่ง
ดินที่ขุดเจาะขึ้นมาจากการท าเสาเข็ม เหล็กเส้นและคอนกรีตหล่อส าเร็จ มีจ านวนรถขนส่งทั้งหมด 47 เที่ยว/วัน 
(117.5 PCU/วัน) คดิเป็นปริมาณจราจรที่เพ่ิมขึ้นเฉลี่ยประมาณ 12 PCU/ชั่วโมง 
  จากผลการค านวณปริมาณการจราจร (PCU/ชั่วโมง) ที่เพ่ิมขึ้นในระยะก่อสร้างดังกล่าว 
สามารถน ามาประเมินผลกระทบในรูปของ V/C Ratio บนทางหลวงสายหลักของโครงการที่คาดว่าจะเกิดขึ้น
อันเนื่องมาจากกิจกรรมการก่อสร้างของโครงการ โดยท าการประเมินในกรณีร้ายแรงที่สุด และก าหนดให้
กิจกรรมการขนส่งของรถเทคอนกรีตอยู่ในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า และกิจกรรมการขนส่งวัสดุอ่ืนๆ ซึ่งเกิดขึ้นเวลา
กลางคืนจะท าการประเมินรวมในช่วงเวลาการจราจรตลอดทั้งวัน นอกจากนี้ ยังท าการประเมินผลกระทบใน 2 กรณี 
คือ กรณีท่ียังไม่มีการปิดช่องจราจร และกรณีที่มีการปิดถนน 1 ช่องจราจร ดังแสดงในตารางท่ี 4.4-2 
 

ตารางท่ี 4.4-1 
รายการขนส่งวัสดุก่อสร้างหลักของโครงการ 

รายการ 
ปริมาณ 
ทั้งหมด 

จ านวนการขนส่ง 
(เที่ยว/วัน) 

ประเภท 
รถยนต์ขนส่ง 

หมายเหตุ 

1. การขนส่งดินท่ีขุดเจาะขึ้นมา 
จากการท าเสาเข็ม 

79,525 
 (ลบ.ม.) 

20 รถบรรทุก 10 ล้อ ขนส่งเวลากลางคืน 

2. การขนส่งคอนกรีตผสมเสร็จ  
ส าหรับท าเสาเข็ม/ฐานราก/เสาตอม่อ 

134,755 
(ลบ.ม.) 

53 รถบรรทุกเทคอนกรีต มีโรงผสมคอนกรีต 
ในพื้นท่ีโครงการ 

3. การขนส่งเหล็กเส้น ส าหรับท าเสาเข็ม 
/ฐานราก/เสาตอม่อ 

35,035 
(ตัน) 

2 รถบรรทุกพ่วง/ 
รถบรรทุกกึ่งพ่วง 

- 

4. การขนส่งชิ้นส่วนคอนกรีตหล่อส าเร็จ 7,700 
(ชิ้น) 

25 รถบรรทุกพ่วง/ 
รถบรรทุกกึ่งพ่วง 

ขนส่งเวลากลางคืน 

ที่มา : บริษัท ทีม คอนซัลต้ิง เอนจิเนยริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด (มหาชน) /บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2561   
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ตารางท่ี 4.4-2 
ค่า V/C ratio บนช่วงถนนบริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการในระยะก่อสร้าง 

สถานี จุดตรวจวัด 
ปริมาณจราจรบนทางหลวง 

(PCU/ชม.)* 
จ านวนช่อง

จราจร 
 (ช่อง) 

ความจุ 
ของถนน 

V/C ratio สภาพการจราจรที่คาดการณ์ 

เร่งด่วนเช้า เร่งด่วนเย็น ทั่วไป*** เร่งด่วนเช้า เร่งด่วนเย็น ทั่วไป*** เร่งด่วนเช้า เร่งด่วนเย็น ทั่วไป*** 

ช่วงวันธรรมดา 
MB1 บริเวณซอยแจ้งวัฒนะ - ปากเกร็ด 

39 
796 1,725 496 6 12,000  0.07   0.14   0.04  คล่องตัวสูง

มาก 
คล่องตัวสูง

มาก 
คล่องตัวสูงมาก 

 ช่วงแยกถนนแจ้งวัฒนะ ตัดกับ    5** 10,000  0.08   0.17   0.05  คล่องตัวสูง
มาก 

คล่องตัวสูง
มาก 

คล่องตัวสูงมาก 
 ทางเข้า-ออก เมืองทองธานี            

ช่วงวันหยุด 
MB1 บริเวณซอยแจ้งวัฒนะ - ปากเกร็ด 

39 
1,361 1,501 920 6 12,000 0.11 0.13 0.08 คล่องตัวสูง

มาก 
คล่องตัวสูง

มาก 
คล่องตัวสูงมาก 

 ช่วงแยกถนนแจ้งวัฒนะ ตัดกับ    5** 10,000 0.14 0.15 0.09 คล่องตัวสูง
มาก 

คล่องตัวสูง
มาก 

คล่องตัวสูงมาก 
 ทางเข้า-ออก เมืองทองธานี            

หมายเหต ุ:  * : ปริมาณจราจรบนทางหลวงเป็นปริมาณจราจรที่คาดการณ์ในปี พ.ศ.2561 รวมกับปริมาณรถยนต์ที่ใช้ในการก่อสรา้ง 
 ** : กรณีมีการปิดช่องจราจรเพื่อกอ่สร้าง จะส่งผลให้จ านวนช่องจราจรทางหลกัลดลงจากสภาพปัจจุบัน 1 ชอ่งจราจร 
 *** : ปริมาณการจราจรทั่วไป (PCU/hr) ค านวณจากปริมาณการจราจรเฉลี่ยทัง้วัน (PCU/Day) หารดว้ย 24 ชั่วโมง 
  ค่า V/C ratio:     0.89-1.00 สภาพการจราจรติดขัดอยา่งรุนแรง 
     0.68-0.88 สภาพการจราจรติดขัดมาก 
     0.53-0.67 การเคลื่อนตัวของสภาพจราจรพอใช้ 
     0.37-0.52 สภาพการจราจรมีความคล่องตัวดี 
     0.20-0.36 สภาพการจราจรมีความคล่องตัวสูงมาก 
ที่มา :บริษัท ทีม คอนซัลต้ิง เอนจิเนยริง่ แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด (มหาชน) /บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2561 
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  จากผลการประเมินปริมาณการจราจรในช่วงระยะก่อสร้าง บนช่วงถนนที่คาดว่าจะได้รับ
ผลกระทบจากกิจกรรมการขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้างของโครงการจ านวน1 จุด ภายในพ้ืนที่ใกล้เคียงโครงการ 
สามารถสรุปได้ว่า 
  สภาพการจราจรบริเวณดังกล่าวทั้งในกรณีสภาพการจราจรในชั่วโมงปกติ ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า 
และช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น ครอบคลุมทั้งช่วงวันธรรมดา และวันหยุด พบว่า มีสภาพเปลี่ยนแปลงไปจากสภาพ
การจราจรปัจจุบันไม่มากนัก โดยในกรณีเลวร้ายที่สุดจะมีปริมาณการจราจร (PCU/ชั่วโมง) เพ่ิมข้ึนในช่วงเวลา
เร่งด่วนเท่ากับ 26 PCU/ชั่วโมง เท่านั้น ดังนั้นสามารถสรุปได้ว่า 
  ในกรณีที่ยังไม่มีการปิดช่องจราจรนั้น กิจกรรมของโครงการในระยะก่อสร้างไม่ก่อให้เกิด
ผลกระทบต่อการคมนาคมขนส่งภายในพ้ืนที่โครงการและพ้ืนที่ใกล้เคียงมากนัก เนื่องจากยังคงมีสภาพ
การจราจรไม่แตกต่างจากปัจจุบันมาก อย่างไรก็ตามโครงการต้องจัดเตรียมมาตรการในการวางแผนการขนส่ง
วัสดุอุปกรณ์อย่างเคร่งครัด โดยเฉพาะช่วงเวลาเร่งด่วนในบริเวณซอยแจ้งวัฒนะ - ปากเกร็ด 39 เพ่ือลด
ผลกระทบที่จะเกิดข้ึนต่อการคมนาคมขนส่งและผู้ใช้ทาง 
  ส่วนในกรณีที่มีการปิดถนน 1 ช่องจราจร เพ่ือก่อสร้างโครงการนั้น จะก่อให้เกิดผลกระทบ
ต่อคมนาคมขนส่งภายในพ้ืนที่โครงการและพ้ืนที่ใกล้เคียง จะเห็นได้ว่าสภาพการจราจรที่คาดการณ์ จะมีสภาพ
การจราจรไม่แตกต่างจากปัจจุบันเช่นเดียวกัน แต่อย่างไรก็ตามทางโครงการต้องจัดเตรียมมาตรการในการ 
วางแผนการขนส่งวัสดุอุปกรณ์อย่างเคร่งครัด เพ่ือลดผลกระทบที่จะเกิดข้ึนต่อการคมนาคมขนส่งและผู้ใช้ทาง 
 2)   ระยะด าเนินการ 
  ในช่วงเปิดด าเนินการไม่มีกิจกรรมใดที่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการคมนาคมขนส่งบนถนน 
ที่อยู่ใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการ โดยคาดว่าผลกระทบด้านคมนาคมขนส่งและผู้ใช้ทางในภาพรวมจะเป็นผลกระทบ
ทางบวกในระดับสูงส าหรับบริเวณพ้ืนที่เทศบาลนครปากเกร็ด ท าให้สามารถลดปัญหาการจราจรติดขัดบริเวณ
ซอยแจ้งวัฒนะ - ปากเกร็ด 39 และพ้ืนที่ใกล้เคียงได ้
 
4.4.3 สาธารณูปโภคและสาธารณปูการ 
 1)   ระยะก่อสร้าง 
  ระบบสาธารณูปโภคท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการก่อสร้างโครงการในภาพรวมทั้งหมด
เป็นระบบสาธารณูปโภคที่อยู่ตามแนวเส้นทางวิ่ง และสถานีรถไฟฟ้า ซึ่งจากการส ารวจระบบสาธารณูปโภค 
ที่อยู่ตามแนวถนนแจ้งวัฒนะ และบริเวณถนนเข้าเมืองทอง บริเวณซอยแจ้งวัฒนะ - ปากเกร็ด 39  ในปัจจุบัน
พบว่า มีระบบประปา ระบบไฟฟ้า และระบบเคเบิ้ลโทรคมนาคม มีรายละเอียดดังนี้ 
  1.  ระบบประปา 
   -  ปากซอยแจ้งวัฒนะ - ปากเกร็ด 39 มีท่อประปาท่อประทาน ขนาด 1 ,200 
มิลลิเมตร ติดฐานรากอยู่ต้องท าการขุดส ารวจหาแนวท่อที่แน่ชัดและท าการรื้อย้าย 
   -  บริเวณสถานี MT-1 จะมีท่อประปาขนาด 400 มิลลิเมตร อยู่ต้องท าการรื้อย้าย
หลบงานก่อสร้าง 
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  2.  ระบบไฟฟ้า 
   2.1 การไฟฟ้านครหลวง 
    -  รื้อย้ายสายอากาศชนิดระบบ SCADA ชนิดเคเบิ้ลใยแก้ว  
    -  สายไฟฟ้าแรงสูงชนิด 115 kV.บริเวณทางเข้าเมืองทองธานี 
    -  สายไฟฟ้าขนาด 24 kV.และ แรงต่ าที่อยู่บนทางเท้าลงใต้ดินตลอดแนวของ
ถนนแจ้งวัฒนะและสถานี MT-1 และ MT-2  
    -  บริเวณวงเวียนของสถานี MT-1 ใต้ดินจะมีท่อร้อยสายไฟฟ้าแรงสูง 115 KV.  
  3.  ระบบเคเบิ้ลโทรคมนาคม 
   การรื้อย้ายในส่วนของบริษัท ทีโอที จ ากัด (มหาชน) และผู้ร่วมสัมปทาน เช่น บริษัท 
บริษัท แอดวานด์อินโฟเซอร์วิส จ ากัด (มหาชน) (AIS) บริษัท ทรู คอร์ปอร์เรชั่น จ ากัด (มหาชน)(TRUE) บริษัท 
ทริปเปิ้ลที บรอดแบรนด์ จ ากัด(มหาชน) (3BB) บริษัท ยูไนเต็ด อินฟอร์เมชั่น ไฮเวย์ จ ากัด (มหาชน) (UIH) 
บริษัท ซิมโฟนี่ จ ากัด (มหาชน) (SYM) และบริษัท อ่ืนๆ นั้น จะท าการรื้อย้ายลงดินความยาวอาจจะ 700-800 เมตร 
บนทางเท้าตลอดแนว 
   จากรายละเอียดข้างต้น กิจกรรมการก่อสร้างส่งผลกระทบต่อระบบท่อประปา 
เสาไฟฟ้าแรงสูง แนวสายไฟฟ้า แนวสายไฟฟ้าใต้ดิน และแนวสายเคเบิ้ลอากาศ โดยผลกระทบต่อระบบ
สาธารณูปโภคต่างๆ นี้ จะเป็นผลกระทบในระดับปานกลาง เนื่องจากโครงการจะท าการรื้อย้ายซึ่งใช้เวลา 
ไม่นานมากนักและด าเนินการปรับปรุงระบบต่างๆ ใหม่เพ่ือให้สอดคล้องกับการพัฒนาโครงการ 
 2)   ระยะด าเนินการ 
  ไม่มีการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคต่างๆ เพ่ิมเติม การด าเนินการรื้อย้ายดังกล่าวแล้วเสร็จ  
ในระยะก่อสร้าง ดังนั้นจึงไม่เกิดผลกระทบในลักษณะดังกล่าวในระยะด าเนินการ 
 

4.5 คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
 

4.5.1 การโยกย้ายและเวนคืน 

 1) ระยะก่อสร้าง  
  ส าหรับการศึกษาปัจจุบันผลกระทบต่อการสูญเสียที่ดินและสิ่งปลูกสร้างมีรายละเอียดดังนี้ 
  การสูญเสียที่ดินทั้งหมด พ้ืนที่รวม 58,064 ตารางเมตร จ าแนกเป็น 

- พ้ืนที่ของกรมทางหลวง      จ านวน   5,141  ตารางเมตร  
- พ้ืนที่ของการทางพิเศษแห่งประเทศไทย   จ านวน 24,057  ตารางเมตร  
- พ้ืนที่ของบริษัทบางกอกแลนด์ จ ากัด (มหาชน)  จ านวน 24,361  ตารางเมตร 
- ที่ดินเอกชนทั้งหมด 18 ราย    จ านวน   4,505  ตารางเมตร 

  ผลกระทบดังกล่าวเป็นการสูญเสียที่ดินถาวร จึงคาดว่ามีผลกระทบอยู่ในระดับสูง 
 2) ระยะด าเนินการ 
  การโยกย้ายและเวนคืนที่ดินได้ด าเนินการแล้วเสร็จตั้งแต่ระยะก่อสร้างโครงการ โดยกิจกรรม
ในระยะด าเนินการจะมีเพียงการเดินขบวนรถไฟเท่านั้น ดังนั้นจึงไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการเวนคืนที่ดิน
เพิ่มเติม 



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

 

SBW/ENV/P04055/RT63062  หน้า 4-58 

4.5.2 สุขาภิบาล 
 ในระยะก่อสร้างจะมีน้ าเสียและการเกิดขยะมูลฝอยจากส านักงานโครงการชั่วคราวมีเจ้าหน้าที่
ปฏิบัติงานประจ า และจากคนงานก่อสร้าง ซึ่งคาดว่าจะมีการใช้คนงานสูงสุด 200 คนโดยน้ าเสียเกิดขึ้นเป็น  
น้ าเสียจากห้องส้วมเป็นหลัก ส าหรับขยะมูลฝอยนั้นเกิดข้ึนจากกิจกรรมต่างๆ ในระหว่างปฏิบัติงานในแต่ละวัน 
โดยในส่วนของงานการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช -เมืองทองธานี  
ได้ก าหนดต าแหน่งชุมชนที่พักอาศัยของพนักงานก่อสร้างไว้ร่วมกับชุมชนที่พักอาศัยฯ ของโครงการรถไฟฟ้า
สายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี ดังนั้น จึงประเมินผลกระทบของการเกิดน้ าเสียและขยะเพียงกรณีมีส านักงาน
โครงการ ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ 
 

4.5.2.1 การจัดการน้ าเสีย 

 1) ระยะก่อสร้าง 
  ปริมาณน้ าเสียและสิ่งปฏิกูลที่เกิดขึ้นจากการใช้ห้องน้ า/ห้องส้วมหรือการล้างภาชนะ 
ใส่อาหารในระหว่างปฏิบัติงานในแต่ละวันของเจ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติงานในส านักงานโครงการฯ สูงสุดไม่เกิน 200 คน 
(อ้างอิงจากงานก่อสร้างระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานครส่วนต่อขยายสายสุขุมวิท ตอนที่ 1 , พ.ศ.2552) 
โดยส านักวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
(พ.ศ.2542) ได้ก าหนดค่ามาตรฐานขั้นต่ าอัตราการใช้น้ าในส านักงานโครงการฯ (ไม่มีการ พักค้างคืน) เป็น  
50 ลิตร/คน/วัน คิดเป็นปริมาณน้ าเสีย 50x200x0.80 = 8,000 ลิตร/วันหรือ 8 ลูกบาศก์เมตร/วัน (คิดอัตราการ
เกิดน้ าเสียจาก 80% ของปริมาณน้ าใช้) จึงต้องจัดเตรียมห้องน้ าและห้องส้วมที่ถูกต้องตามหลักสุขาภิบาลไว้ 
ให้เพียงพอ (10 คน/ห้อง) และติดตั้งระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปขนาดความจุ 2 ลูกบาศก์เมตร/ใบ  จ านวน  
5 ใบ แสดงดังรูปที่ 4.5-1 รวมปริมาตรบ าบัดน้ าเสีย 10 ลูกบาศก์เมตร เพ่ือบ าบัดน้ าเสียจากกิจกรรมต่างๆ  
ที่เกิดขึ้นภายในส านักงานโครงการฯ 
  ผลกระทบจากกิจกรรมต่อเนื่องจากการก่อสร้างฯ เช่น การล้างและท าความสะอาดเครื่องมือ
อุปกรณ์ก่อสร้างฯ และยานพาหนะต่างๆ ฯลฯ จะใช้พ้ืนที่ภายในส านักงานโครงการฯ คาดว่าจะใช้ปริมาณน้ า
ไม่เกิน 12 ลูกบาศก์เมตร/วัน (อ้างอิงจากงานก่อสร้างระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานครส่วนต่อขยาย 
สายสุขุมวิท ตอนที่ 1, พ.ศ.2552) คิดเป็นปริมาณน้ าเสีย 12×0.80 =9.60 ลูกบาศก์เมตร/วัน จึงต้องติดตั้ง
ระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปขนาดความจุ 6 ลูกบาศก์เมตร/ใบ จ านวน 2 ใบ รวมปริมาตรบ าบัดน้ าเสีย  
12 ลูกบาศก์เมตร เพ่ือบ าบัดน้ าเสียจากกิจกรรมต่างๆ ที่เกิดขึ้น 
 2) ระยะด าเนินการ 
  เนื่องจากระบบขนส่งมวลชนแบบรางเดี่ยวที่น ามาวิ่งบนโครงสร้างทางยกระดับจะใช้ระบบ
ไฟฟ้าในการขับเคลื่อน จึงไม่มีน้ าเสียเกิดขึ้น ส่วนบริเวณสถานีรถไฟฟ้าฯ ทั้ง 2 แห่ง จะมีปริมาณน้ าเสียเกิดขึ้น
จากการใช้ห้องส้วมของพนักงานที่ปฏิบัติหน้าที่ต่างๆ (เช่น จ าหน่ายตั๋ว ประชาสัมพันธ์ รักษาความปลอดภัย
และติดต่อสื่อสาร ฯลฯ) ในแต่ละวันสูงสุดไม่เกิน 10 คน/สถานี คิดปริมาณน้ าใช้  50 ลิตร/คน/วัน คิดเป็น
ปริมาณน้ าเสีย 50×10×0.80 = 400 ลิตร/วัน หรือ 0.40 ลูกบาศก์เมตร/วัน (คิดอัตราการเกิดน้ าเสียจาก 80% 
ของปริมาณน้ าใช้) ทั้งนี้ปริมาณน้ าเสียที่เกิดขึ้นจะถูกบ าบัดโดยระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปขนาดความจุ  
2 ลูกบาศก์เมตร ที่ได้มีการติดตั้งไว้ในทุกสถานีรถไฟฟ้าฯ จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบเกิดขึ้น 
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รูปที่ 4.5-1 ตัวอย่างการติดตั้งระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองเติมอากาศ 

ขนาดความจุ 2-12 ลูกบาศก์เมตร 
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4.5.2.2 การจัดการขยะมูลฝอย 
 1) ระยะก่อสร้าง 
  ปริมาณขยะมูลฝอยที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมต่างๆ ในระหว่างปฏิบัติงานในแต่ละวันของ
เจ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติงานในส านักงานโครงการฯ ประมาณ 200 คน โดยส านักวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (พ.ศ.2542) ได้ก าหนดอัตราการเกิดขยะมูลฝอย  
3 ลิตร/คน/วัน คิดเป็นปริมาตรขยะมูลฝอย 200×3/1,000 = 0.60 ลูกบาศก์เมตร/วัน ทั้งนี้  เพ่ือไม่ให้เกิด
ปัญหาการกองทิ้งขยะมูลฝอยไม่เป็นที่เป็นทางหรือตกหล่นลงสู่รางระบายน้ าโดยรอบพ้ืนที่ส านักงานโครงการฯ 
ท าให้เกิดการอุดตันและส่งผลกระทบต่อแหล่งน้ าผิวดินที่อยู่ ใกล้เคียง เป็นต้องจัดเตรียมถังรองรับขยะมูลฝอย 
ขนาดความจุ 0.24 ลูกบาศก์เมตร หรือประมาณ 240 ลิตร (ถังพลาสติกสี่เหลี่ยมขนาดภายนอก 58×72×124 
เซนติเมตร หรือเทียบเท่า) จ านวน 8 ถัง คิดเป็นปริมาตรรวม 0.24×8 = 1.92 ลูกบาศก์เมตร หรือประมาณ 
1,920 ลิตร โดยตั้งกระจายไว้ตามสถานที่ต่างๆ ภายในส านักงานโครงการฯ เพ่ือรอให้เทศบาลนครปากเกร็ด
เข้ามาเก็บขนไปก าจัดให้ถูกต้องตามหลักสุขาภิบาล 
 2) ระยะด าเนินการ 
  แหล่งก าเนิดขยะมูลฝอยหลักจะมาจากผู้โดยสารที่เข้ามาใช้บริการที่สถานีรถไฟฟ้าของ
โครงการ ซึ่งสามารถคาดคะเนปริมาณขยะมูลฝอยที่จะเกิดขึ้นได้จากอัตราการเกิดขยะมูลฝอยของสถานี
รถไฟฟ้าที่มีลักษณะกิจกรรมคล้ายคลึงกับโครงการโดยมีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 355.38 กรัม/ตารางเมตร/วัน (อ้างอิง
การศึกษาของสถานีรถไฟหลักสี่และบางเขน จากเอกสารประกอบการสัมมนาวิชาการ การลดการท าลายสิ่งแวดล้อม
จากการคมนาคมขนส่งทางบก.วิทยาลัยสิ่งแวดล้อม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ . 8 มีนาคม 2546) จึงคาดว่า
สถานีรถไฟฟ้าของโครงการจะมีปริมาณขยะมูลฝอยดังแสดงในตารางท่ี 4.5-1 โดยในสถานีรถไฟฟ้าทั้ง 2 สถานี 
จะต้องมีพนักงานท าความสะอาดเก็บรวบรวมไว้ในที่พักขยะและจะประสานให้เทศบาลนครปากเกร็ดหรือเอกชน 
ทีไ่ด้รับอนุญาตเก็บขนมูลฝอยไปก าจัดต่อไป ดังนั้น จึงคาดว่าผลกระทบด้านขยะมูลฝอยจะอยู่ในระดับต่ า 

 
ตารางท่ี 4.5-1 

คาดการณ์ปริมาณขยะมูลฝอยท่ีสถานีรถไฟฟ้า 

สถาน ี
พ้ืนที่อาคารสถานี 

(ตารางเมตร) 
ปริมาณขยะมูลฝอยโดยประมาณ 
(กรัม/วัน) (กก./วัน) 

MT-01 4,395 1,561,895.1 1,561.90 
MT-02 6,910 2455675.8 2,455.68 

หมายเหต ุ: ไม่น าพื้นที่บริเวณทางเดินขึ้น-ลงสถานีและบริเวณพื้นที่ของทางเชื่อมมาคิดรวม 
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4.5.3 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 1) ระยะก่อสร้าง 
  กิจกรรมหลักในช่วงก่อสร้างโครงการที่อาจจะก่อให้เกิดผลกระทบด้านอาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัยของคนงานก่อสร้าง และประชาชนที่อาศัยในชุมชนรอบพ้ืนที่ก่อสร้าง คือ การเตรียมเขตทาง
และการเตรียมพ้ืนที่ตั้งหน่วยงานก่อสร้าง ซึ่งประกอบด้วย กิจกรรมการรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค 
/สิ่งกีดขวาง การก่อสร้างถนนชั่วคราว การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง และการก่อสร้างทางยกระดับ  
ซึ่งกิจกรรมเหล่านี้มีจ าเป็นต้องใช้แรงงานในการก่อสร้าง และมีโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุในระหว่างปฏิบัติงานได้ 
โดยเฉพาะลักษณะงานที่เกี่ยวข้องกับการใช้งานเครื่องจักรกลหนัก ของมีคม อุปกรณ์ไฟฟ้าในงานปรับเตรียม
พ้ืนที่ก่อสร้าง และงานเจาะ/เคลื่อนย้ายดิน/หินบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง อาจท าให้เศษดิน/หินกระเด็นโดนร่างกาย
ท าให้ได้รับบาดเจ็บ ตลอดจนงานก่อสร้างที่มีความสูงจากระดับดิน อาจท าให้ร่วงหล่นเกิดการบาดเจ็บ งานที่
เกี่ยวข้องกับระบบไฟฟ้า งานเชื่อม/ตัดโลหะท่ีใช้เชื้อเพลิงไวไฟ จะท าให้เกิดแสงจ้า ท าให้ตาพร่ามัว หรือปวดตา 
และสภาวะแวดล้อมในการท างานที่ไม่เหมาะสม เช่น การท างานกลางแจ้งที่แดดร้อนจัด อาจท าให้เจ็บป่วยได้ 
นอกจากนี้ในงานขนส่งวัสดุอุปกรณ์เข้าสู่พ้ืนที่ก่อสร้างอาจเป็นการเพ่ิมโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุได้ 
  ทั้งนี้ หากคนงานขาดความระมัดระวัง มีความประมาท ไม่มีความช านาญในงานที่รับผิดชอบ 
ตลอดจนอุปกรณ์เครื่องจักรที่ใช้งานมีสภาพช ารุดไม่พร้อมที่ใช้งาน อาจก่อให้เกิดความเสี่ยงที่จะท าให้เกิด
อุบัติเหตุน าไปสู่อาการบาดเจ็บ หรือในกรณีที่ไม่มีการปฐมพยาบาลในเบื้องต้นที่ถูกหลักวิชาการ บุคลากรผู้ให้
การปฐมพยาบาลขาดความรู้ความช านาญ และอุปกรณ์ไม่มีความพร้อมในการดูแลคนเจ็บก่อนน าส่งสถานพยาบาล
ที่อยู่ใกล้เคียงจะท าให้ระดับความรุนแรงเพ่ิมข้ึน ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง   
 2) ระยะด าเนินการ 
  กิจกรรมหลักเมื่อมีการเปิดด าเนินการ คือ การขนส่งผู้โดยสารของระบบรถไฟฟ้ารางเดี่ยว 
(Monorail) กิจกรรมบริเวณสถานีรถไฟฟ้า และกิจกรรมการบ ารุงรักษาระบบ ซึ่งในแต่ละกิจกรรมหาก
ผู้ปฏิบัติงานขาดความระมัดระวัง ประมาท ไม่มีความช านาญในงานที่รับผิดชอบ ไม่ทราบกฎระเบียบความปลอดภัย
ในการท างาน อาจเป็นผลให้เกิดการบาดเจ็บจนถึงการเสียชีวิตได้ และสามารถจัดการแก้ไขได้ด้วยการก าหนด
แผนด้านความปลอดภัย และแผนฉุกเฉินในระยะด าเนินงาน ส าหรับงานบ ารุงรักษาระบบส่วนใหญ่จะเป็น
คนงานที่มีความช านาญในลักษณะงานด้านการบ ารุงรักษาระบบ และการด าเนินงานแต่ละครั้งที่ด าเนินการไม่ได้ใช้
ระยะเวลานาน จึงก่อให้เกิดผลกระทบต่อสุขภาพและความปลอดภัยของคนงานและเจ้าหน้าที่ในระดับต่ า 
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4.5.4 ประวัติศาสตร์ และโบราณคดี 
 จากการตรวจสอบแหล่งศิลปกรรมและแหล่งโบราณคดีตลอดแนวเส้นทางโครงการ พบแหล่งศิลปกรรม
ประเภทศาสนสถาน จ านวน 1 แห่ง ได้แก่ วัดผาสุกมณีจักร ซึ่งสามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบได้ดังนี้ 

1) คุณภาพอากาศ 

  ระยะก่อสร้าง 

กิจกรรมต่างๆ ในระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ได้แก่ กิจกรรมการเปิดหน้าดิน
เพ่ือเตรียมพ้ืนที่ก่อสร้าง และการขนส่งวัสดุอุปกรณ์เข้าสู่พ้ืนที่โครงการ ซึ่งจะก่อให้เกิดฝุ่นละอองรวม (TSP) 
และฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) และการท างานของเครื่องจักรกลที่ใช้ในการก่อสร้าง  
ซึ่งจะก่อให้เกิดก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ฝุ่นละอองรวม (TSP) และ 
ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) จากผลการศึกษาด้านคุณภาพอากาศในระยะก่อสร้างด้วยแบบจ าลอง
คุณภาพอากาศ AERMOD (The American Meteorological Society/ Environmental Protection Agency 
Regulatory Model Improvement Committee’s Dispersion Model) สามารถสรุปได้ดังนี้ 

 กิจกรรมการเตรียมพื้นที่ 
- ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 

ค่าความเข้นข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง จากอุปกรณ์ก่อสร้างมี
ค่าเท่ากับ 1.07 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ดังตารางที่ 4.5-2 เมื่อรวมค่าความเข้มข้นจากการจราจรที่มีค่า
เท่ากับ 4.90 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ท าให้มีค่าความเข้มข้นฯ รวม ณ บริเวณวัดผาสุกมณีจักรเท่ากับ 5.97 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ดังตารางที่ 4.5-3 ซึ่งมีค่าความเข้มข้นอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.2538) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศใน
บรรยากาศโดยทั่วไป ที่ก าหนดให้ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในบรรยากาศต้องไม่เกิน 
34,200 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร  

- ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 
ค่าความเข้นข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง จากอุปกรณ์ก่อสร้าง

มีค่าเท่ากับ 8.32 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ดังตารางที่ 4.5-2 เมื่อรวมค่าความเข้มข้นจากการจราจรที่มีค่า
เท่ากับ 7.50 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ท าให้มีค่าความเข้มข้นฯ รวม ณ บริเวณวัดผาสุกมณีจักรเท่ากับ 15.82 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ดังตารางที่ 4.5-3 ซึ่งมีค่าความเข้มข้นอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ.2552) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์
ในบรรยากาศโดยทั่วไป ที่ก าหนดให้ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง ต้องไม่เกิน 
320 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

- ฝุ่นละอองรวม 

ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม ในเวลา 24 ชั่วโมง จาก 1) การเปิดหน้าดิน และ 
2) อุปกรณ์ก่อสร้าง มีค่าเท่ากับ 10.35 และ 0.12 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ตามล าดับ เมื่อรวม 
ค่าความเข้มข้นฯ ดังกล่าว ท าให้ ณ บริเวณวัดผาสุกมณีจักรมีค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมในเวลา  
24 ชั่วโมง จากกิจกรรมการเตรียมพ้ืนที่เท่ากับ 10.47 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ดังตารางที่ 4.5-2 
เมื่อรวมค่าความเข้มข้นจากกิจกรรมการเตรียมพ้ืนที่และค่าความเข้มข้นจากการจราจรที่มีค่าเท่ากับ  
2.00 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ท าให้มีค่าความเข้มข้นฯ รวม ณ บริเวณวัดผาสุกมณีจักรเท่ากับ 12.47 
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ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ดังตารางที่ 4.5-3 ซึ่งมีค่าความเข้มข้นอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่  24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศ 
ในบรรยากาศโดยทั่วไป ที่ก าหนดให้ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม ในเวลา 24 ชั่วโมง ในบรรยากาศ 
ต้องไม่เกิน 330 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

- ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน  
ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ในเวลา 24 ชั่วโมง  

จาก 1) การเปิดหน้าดิน และ 2) อุปกรณ์ก่อสร้าง มีค่าเท่ากับ 3.11 และ 0.003 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
ตามล าดับ เมื่อรวมค่าความเข้มข้นฯ ดังกล่าว ท าให้ ณ บริเวณวัดผาสุกมณีจักรมีค่าความเข้มข้นของฝุ่นละออง
ขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ในเวลา 24 ชั่วโมง จากกิจกรรมการเตรียมพ้ืนที่เท่ากับ 3.11 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
ดังตารางที่ 4.5-2 เมื่อรวมค่าความเข้มข้นจากกิจกรรมการเตรียมพ้ืนที่และค่าความเข้มข้นจากการจราจร 
ที่มีค่าเท่ากับ 0.30 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ท าให้มีค่าความเข้มข้นฯ รวม ณ บริเวณวัดผาสุกมณีจักรเท่ากับ 
3.41 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ดังตารางที่ 4.5-3 ซึ่งมีค่าความเข้มข้นอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศใน
บรรยากาศโดยทั่วไป ที่ก าหนดให้ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ในเวลา 24 ชั่วโมง 
ในบรรยากาศต้องไม่เกิน 120 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
   กิจกรรมก่อสร้างโครงสร้างยกระดับ 

- ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
ค่าความเข้นข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง จาก1) งานก่อสร้าง

โครงสร้างส่วนล่าง และ 2) งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนบนมีค่าเท่ากับ 2.86 และ 1.16 ไมโครกรัม/ 
ลูกบาศก์เมตร ตามล าดับ ดังตารางที่ 4.5-2 เมื่อรวมค่าความเข้มข้นจากการจราจรที่มีค่าเท่ากับ 4.90 ไมโครกรัม/
ลูกบาศก์เมตร ท าให้มีค่าความเข้มข้นฯ รวม ณ บริเวณวัดผาสุกมณีจักรเท่ากับ 7.76 และ 6.06 ไมโครกรัม/ 
ลูกบาศก์เมตร ตามล าดับ ดังตารางที่  4.5-3 ซึ่งมีค่าความเข้มข้นอยู่ ในเกณฑ์มาตรฐานตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.2538) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศใน
บรรยากาศโดยทั่วไปที่ก าหนดให้ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในบรรยากาศต้องไม่เกิน  
34,200 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

- ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 
ค่าความเข้นข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง จาก1) งานก่อสร้าง

โครงสร้างส่วนล่าง และ 2) งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนบนมีค่าเท่ากับ 12.35 และ 8.99 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์
เมตร ตามล าดับ ดังตารางที่ 4.5-2 เมื่อรวมค่าความเข้มข้นจากการจราจรที่มีค่าเท่ากับ 7.50 ไมโครกรัม/
ลูกบาศก์เมตร ท าให้มีค่าความเข้มข้นฯ รวม ณ บริเวณวัดผาสุกมณีจักรเท่ากับ 19.85 และ 16.49 ไมโครกรัม/
ลูกบาศก์เมตร ตามล าดับ ดังตารางที่ 4.5-3 ซึ่งมีค่าความเข้มข้นอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ.2552) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์
ในบรรยากาศโดยทั่วไป ที่ก าหนดให้ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง ต้องไม่เกิน 
320 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

 

SBW/ENV/P04055/RT63062  หน้า 4-64 

ตารางท่ี 4.5-2 
ผลการประเมินคุณภาพอากาศจากแบบจ าลองฯ แยกรายกิจกรรม บริเวณแหล่งศิลปกรรมในพื้นที่ศึกษาข้างละ 1 กิโลเมตร 

แหล่งศิลปกรรม กม. 
ระยะห่าง 
(เมตร) 

ค่าความเข้มข้น (ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) 

กิจกรรมเตรียมพื้นที่ 
กิจกรรมก่อสร้างโครงสร้างยกระดับ 

ทุกกิจกรรมด าเนินการคาบเกี่ยวกัน จากการจราจร 
งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนล่าง งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนบน 

จากการเปิด 
หน้าดิน 

จากอุปกรณ์ก่อสร้าง รวม จากอุปกรณ์ก่อสร้าง จากอุปกรณ์ก่อสร้าง 

TSP PM10 CO NO2 TSP PM10 TSP PM10 CO NO2 TSP PM10 CO NO2 TSP PM10 CO NO2 TSP PM10 CO NO2 TSP PM10 
24 
ชม. 

24 ชม. 1 ชม. 
24 
ชม. 

24 
ชม. 

24 ชม. 
24 
ชม. 

24 ชม. 1 ชม. 1 ชม. 
24 
ชม. 

24 
ชม. 

1 ชม. 1 ชม. 
24 
ชม. 

24 ชม. 1 ชม. 1 ชม. 
24 
ชม. 

24 ชม. 1 ชม. 1 ชม. 
24 
ชม. 

24 
ชม. 

วัดผาสุกมณีจักร 2+050 255 10.35 3.11 1.07 8.32 0.12 0.003 10.47 3.11 2.86 12.35 0.22 0.009 1.16 8.99 0.15 0.003 5.10 29.66 10.84 3.12 4.90 7.50 2.00 0.30 

มาตรฐาน 
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32
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หมายเหต ุ:  1/  ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่10 (พ.ศ.2538) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัว่ไป 

  2/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบับที ่33 (พ.ศ. 2552) เร่ืองก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทัว่ไป 
 3/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
ที่มา : บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2563 

 
 

ตารางท่ี 4.5-3 
ผลการประเมินคุณภาพอากาศจากแบบจ าลองฯ แยกรายกิจกรรม เม่ือรวมค่าความเข้มข้นจากการจราจร บริเวณแหล่งศิลปกรรมในพื้นที่ศึกษาข้างละ 1 กิโลเมตร 

แหล่งศิลปกรรม กม. 
ระยะห่าง 
(เมตร) 

ค่าความเข้มข้น (ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) 

กิจกรรมเตรียมพื้นที่ 
กิจกรรมก่อสร้างโครงสร้างยกระดับ 

ทุกกิจกรรมด าเนินการคาบเกี่ยวกัน 
งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนล่าง งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนบน 

CO NO2 TSP PM10 CO NO2 TSP PM10 CO NO2 TSP PM10 CO NO2 TSP PM10 
1 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 1 ชม. 1 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 1 ชม. 1 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 1 ชม. 1 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 

วัดผาสุกมณีจักร 2+050 255 5.97 15.82 12.47 3.41 7.76 19.85 2.22 0.31 6.06 16.49 2.15 0.30 10.00 37.16 12.84 3.42 
มาตรฐาน 34,200 1/ 320 2/ 330 3/ 120 3/ 34,200 1/ 320 2/ 330 3/ 120 3/ 34,200 1/ 320 2/ 330 3/ 120 3/ 34,200 1/ 320 2/ 330 3/ 120 3/ 

หมายเหต ุ:  1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่10 (พ.ศ.2538) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัว่ไป 

 2/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่33 (พ.ศ. 2552) เร่ืองก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทัว่ไป 
 3/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
ที่มา : บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2563 
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- ฝุ่นละอองรวม 

ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม ในเวลา 24 ชั่วโมง จาก1) งานก่อสร้างโครงสร้าง
ส่วนล่าง และ 2) งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนบน มีค่าเท่ากับ 0.22 และ 0.15 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
ตามล าดับ ดังตารางที่ 4.5-2 เมื่อรวมค่าความเข้มข้นจากการจราจรที่มีค่าเท่ากับ 2.00 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
ท าให้มีค่าความเข้มข้นฯ ณ บริเวณวัดผาสุกมณีจักรเท่ากับ 2.22 และ 2.15 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ตามล าดับ  
ดังตารางที่ 4.5-3 ซึ่งมีค่าความเข้มข้นอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ  
ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ที่ก าหนดให้ค่าความ
เข้มข้นของฝุ่นละอองรวม ในเวลา 24 ชั่วโมง ในบรรยากาศต้องไม่เกิน 330 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

- ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน  
ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ในเวลา 24 ชั่วโมง  

จาก1) งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนล่าง และ 2) งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนบน มีค่าเท่ากับ 0.009 และ 
0.003 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ตามล าดับ ดังตารางท่ี 4.5-2 เมื่อรวมค่าความเข้มข้นจากการจราจรที่มี
ค่าเท่ากับ 0.30 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ท าให้มีค่าความเข้มข้นฯ ณ บริเวณวัดผาสุกมณีจักรเท่ากับ 
0.31 และ 0.30 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ตามล าดับ ดังตารางที่ 4.5-3 ซึ่งมีค่าความเข้มข้นอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก าหนดมาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ที่ก าหนดให้ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
ในเวลา 24 ชั่วโมง ในบรรยากาศต้องไม่เกิน 120 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
   จากการประเมินผลกระทบด้านคุณภาพอากาศในระยะเตรียมการก่อสร้างและ
ระยะก่อสร้างของโครงการจากกิจกรรมการเตรียมพ้ืนที่ กิจกรรมการก่อสร้างโครงสร้างยกระดับ และกรณี
ทุกกิจกรรมด าเนินการคาบเกี่ยวกัน พบว่า ค่าความเข้มข้นของมลสารต่างๆ เมื่อรวมกับค่าความเข้มข้น
จากการจราจรบนถนนในพื้นที่โครงการมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานก าหนดทั้งหมด ดังนั้น จึงก าหนดขนาด
ของผลกระทบอยู่ในระดับต่ า 

ระยะด าเนินการ 

  เมื่อโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานีเปิดด าเนินการ 
กิจกรรมของโครงการ ได้แก่ การขนส่งผู้โดยสารของระบบรถไฟฟ้ารางเดี่ยว (Monorail) ซึ่งระบบรถไฟฟ้า
ที่จะน ามาใช้ทั้งหมดเป็นเทคโนโลยีใหม่ซึ่งพลังงานที่ใช้ในการขับเคลื่อนรถไฟฟ้า คือ พลังงานไฟฟ้าและ 
ไม่มีการใช้รถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์ในการขับเคลื่อน จึงไม่มีแหล่งก าเนิดที่ก่อให้เกิดมลพิษอากาศ ดังนั้น 
ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศต่อแหล่งศิลปกรรมจึงไม่เกิดข้ึน 

2) เสียง 

ระยะก่อสร้าง 

  ในการก่อสร้างแนวเส้นทางและสถานีรถไฟฟ้าของโครงการมีการใช้เครื่องจักรกลและ
เครื่องมือต่างๆ ที่ก่อให้เกิดเสียงดัง โดยระดับเสียงนี้ขึ้นกับชนิดของกิจกรรมในการก่อสร้าง ชนิดของ
เครื่องจักรกล ซึ่งอาจก่อให้เกิดเสียงดังรบกวนการด าเนินกิจกรรมภายในวัดผาสุกมณีจักรได้ 
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  จากการค านวณค่าระดับเสียงในเวลา 24 ชั่วโมง ในระยะก่อสร้างแยกรายกิจกรรม 
พบว่า กิจกรรมเตรียมพ้ืนที่ มีค่าระดับเสียงจากเครื่องจักรอุปกรณ์เท่ากับ 54.9 เดซิเบล(เอ) ส่วนกิจกรรม
ก่อสร้างโครงสร้างยกระดับ จาก 1) งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนล่าง  และ 2) งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนบน 
มีค่าระดับเสียงจากเครื่องจักรอุปกรณ์เท่ากับ 57.2 และ 56.4 เดซิเบล(เอ) ตามล าดับ ดังตารางท่ี 4.5-4 
  เมื่อรวมค่าระดับเสียงจากการจราจรที่มีค่าเท่ากับ 43.8 เดซิเบล(เอ) พบว่า ระดับเสียง
จากกิจกรรมเตรียมพื้นท่ี มีค่าเท่ากับ 55.2 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงจากกิจกรรมก่อสร้างโครงสร้างยกระดับ 
จาก 1) งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนล่าง และ 2) งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนบน มีค่าเท่ากับ 57.4 และ 56.6 
เดซิเบล(เอ) ตามล าดับ ดังตารางที่  4.5-4 ซึ่งมีค่าระดับเสียงอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานตามประกาศ 
คณะกรรมสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปที่
ก าหนดให้ค่าระดับเสียงต้องไม่เกิน 70.0 เดซิเบล(เอ) ดังนั้น จึงก าหนดขนาดของผลกระทบอยู่ในระดับต่ า  

  ระยะด าเนินการ 

  จากการค านวณผลกระทบทางด้านเสียงจากรถไฟฟ้าของโครงการ พบว่า ระดับเสียงจาก
รถไฟฟ้าในเวลา 24 ชั่วโมง ณ บริเวณวัดผาสุกมณีจักรในช่วงปี พ.ศ. 2564 - พ.ศ. 2594 (จ านวนรถไฟ  
4 ตู้/ขบวน) มีค่าเท่ากับ 38.4 เดซิเบล(เอ) เมื่อรวมกับค่าระดับเสียงจากการจราจร ในปี พ.ศ.2564 - พ.ศ.2594 
ที่มีค่าอยู่ในช่วง 43.8-44.8 เดซิเบล(เอ) ท าให้ค่าระดับเสียงจากโครงการ ณ บริเวณวัดผาสุกมณีจักร ในช่วงปี  
พ.ศ. 2564 - พ.ศ. 2594 มีค่าอยู่ในช่วง 44.9-45.7 เดซิเบล(เอ) ดังแสดงในตารางที่ 4.5-5 ซึ่งมีค่าอยู่ใน
เกณฑ์มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ที่ก าหนดให้ค่าระดับเสียงในบรรยากาศต้องไม่เกิน 70 เดซิเบล(เอ) 
ดังนั้น จึงก าหนดขนาดของผลกระทบอยู่ในระดับต่ า 

3) ความสั่นสะเทือน 
ระยะก่อสร้าง 

  จากผลการประเมินความสั่นสะเทือน พบว่า ระดับความสั่นสะเทือน ณ บริเวณวัดผาสุกมณีจักร 
จากกิจกรรมการเตรียมพ้ืนที่ มีค่า 0.067 มิลลิเมตร/วินาที ส่วนระดับความสั่นสะเทือนจากการก่อสร้าง
โครงสร้างยกระดับ มีค่า 0.022 มิลลิเมตร/วินาที ดังแสดงในตารางท่ี 4.5-6 
  เมื่อพิจารณาระดับผลกระทบตาม Reichter และ Meiser และตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพ่ือป้องกัน
ผลกระทบต่ออาคาร พบว่า ระดับความสั่นสะเทือนจากการก่อสร้าง มีระดับความสั่นสะเทือนอยู่ในระดับ
ไม่สามารถรับรู้ได้ โดยระดับความสั่นสะเทือนอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานในทุกประเภทอาคาร ดังนั้น จึงก าหนด
ขนาดของผลกระทบอยู่ในระดับต่ า 
  ระยะด าเนินการ 

  จากการค านวณผลกระทบทางด้านความสั่นสะเทือนจากรถไฟฟ้าของโครงการ พบว่า 
พบว่า ระดับความสั่นสะเทือนจากโครงการบริเวณวัดผาสุกมณีจักร มีค่าเท่ากับ 0.0012 มิลลิเมตร/วินาที  
เมื่อพิจารณาระดับผลกระทบตาม Reichter และ Meiser และตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพ่ือป้องกันผลกระทบต่ออาคาร พบว่า 
ระดับความสั่นสะเทือนจากการก่อสร้าง มีระดับความสั่นสะเทือนอยู่ในระดับไม่สามารถรับรู้ได้ โดยระดับ
ความสั่นสะเทือนอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานในทุกประเภทอาคาร ดังนั้น จึงก าหนดขนาดของผลกระทบอยู่ใน
ระดับต่ า ดังแสดงในตารางท่ี 4.5-7 
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ตารางท่ี 4.5-4 
ระดับเสียงจากอุปกรณ์ก่อสร้างแยกรายกิจกรรม ณ บริเวณแหล่งศิลปกรรมในพื้นที่ศึกษาข้างละ 1 กิโลเมตร 

แหล่งศิลปกรรม กม. 
ระยะห่าง 
(เมตร) 

ระดับเสยีงเฉลี่ย (เดซิเบล(เอ)) 
จากอุปกรณ์ก่อสร้าง 

จาก
การจราจร 

ระดับเสยีงรวมจากการก่อสร้างและจากการจราจร 

กิจกรรมเตรียมพื้นที่ 

กิจกรรมก่อสร้างโครงสร้างยกระดบั 
กิจกรรม

เตรียมพื้นที ่

กิจกรรมก่อสร้าง 
โครงสร้างยกระดบั 

งานก่อสร้าง 
โครงสร้างส่วนล่าง 

งานก่อสร้าง 
โครงสร้างส่วนบน 

งานก่อสร้าง 
โครงสร้าง
ส่วนล่าง 

งานก่อสร้าง 
โครงสร้าง
ส่วนบน 

8 ชม. 24 ชม. 8 ชม. 24 ชม. 8 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 
วัดผาสุกมณีจักร 2+050 255 59.7 54.9 62.0 57.2 61.2 56.4 43.8 55.2 57.4 56.6 

ค่ามาตรฐาน1/ - 70.0 - 70.0 - 70.0 70.0 
หมายเหต ุ :  1/ประกาศคณะกรรมสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่15 (พ.ศ.2540) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
ที่มา :บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2563
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ตารางท่ี 4.5-5 
ผลการคาดการณ์ระดับเสียงจากรถไฟฟ้าในระยะด าเนินการ ณ บริเวณแหล่งศิลปกรรมในพื้นที่ศึกษาข้างละ 1 กิโลเมตร 

แหล่งศิลปกรรม กม. 
ระยะห่าง 
(เมตร) 

ระดับเสยีงเฉลี่ย (เดซิเบล(เอ)) 
ช่วงเวลากลางวัน  

(15 ชั่วโมง) 
ช่วงเวลากลางคืน 

(9 ชั่วโมง) 
ระดับเสยีงเฉลี่ย 

ในเวลา 24 ชั่วโมง 
ระดับเสยีงจากการจราจร ระดับเสยีงรวมจากรถไฟฟ้าและจากการจราจร  

จ า
นว

นต
ู้รถ

ไฟ
สูง

สุด
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 ต
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น 

(พ
.ศ.

25
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) 
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วัดผาสุกมณีจักร 2+050 255 39.6 34.8 38.4 43.8 44.2 44.3 44.4 44.6 44.6 44.8 44.9 45.2 45.3 45.4 45.5 45.5 45.7 
มาตรฐาน1/ - - 70.0 70.0 70.0 70.0 70.0 70.0 70.0 70.0 70.0 70.0 70.0 70.0 70.0 70.0 70.0 

หมายเหต ุ:1/ ประกาศคณะกรรมสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบบัที่ 15 (พ.ศ.2540) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานระดับเสยีงโดยทั่วไป 
ที่มา :บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2563 

 
 

ตารางที่ 4.5-6 
ผลการประเมินความสั่นสะเทือนจากอุปกรณ์ก่อสร้างแยกรายกิจกรรม ณ บริเวณแหล่งศิลปกรรมในพื้นที่ศึกษาข้างละ 1 กิโลเมตร 

พื้นที่อ่อนไหว กม. 
ระยะห่าง 
(เมตร) 

ระยะห่าง
จาก

กึ่งกลาง
พื้นที่

ก่อสร้าง 
(เมตร) 

ระยะห่าง
จาก

กึ่งกลาง
พื้นที่

ก่อสร้าง 
(ฟุต) 

กิจกรรมเตรียมพื้นที่ กิจกรรมการก่อสร้างโครงสร้างยกระดบั 
ความสั่นสะเทือนจาก

เครื่องเกลี่ยดิน 
ระดับผลกระทบ ความสั่นสะเทือนจาก

เครื่องเจาะเสาเข็ม 
ระดับผลกระทบ 

ต่อมนุษย์ ต่อโครงสร้างอาคาร ต่อมนุษย์ ต่อโครงสร้างอาคาร 

(น้ิว/
วินาที) 

(มม./
วินาที) 

ระดับ
ความ

สั่นสะเทือน 
ผลกระทบ 

ประเภท
อาคาร 

เทียบ
มาตรฐาน 

(น้ิว/
วินาที) 

(มม./
วินาที) 

ระดับ
ความ

สั่นสะเทือน 
ผลกระทบ 

ประเภท
อาคาร 

เทียบ
มาตรฐาน 

วัดผาสุกมณีจักร 2+050 255 260 853.02 0.0027 0.067 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 0.0009 0.022 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
ที่มา :บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2563 
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ตารางท่ี 4.5-7 

ผลการประเมินระดับความสั่นสะเทือนที่เกิดขึ้นจากการด าเนินโครงการ ณ บริเวณแหล่งศิลปกรรมในพื้นที่ศึกษาข้างละ 1 กิโลเมตร 

พื้นที่อ่อนไหว ระยะห่าง (เมตร) 
ระยะห่าง 

(ฟุต) 

ระดับความ
สั่นสะเทือน 
(น้ิว/วินาที) 

ระดับความ
สั่นสะเทือน 
(มิลลิเมตร/

วินาที) 

ระดับผลกระทบ 
ต่อมนุษย์ ต่อโครงสร้างอาคาร 

ระดับความ
สั่นสะเทือน 

ผลกระทบ 
ประเภท
อาคาร 

เทียบมาตรฐาน 

วัดผาสุกมณีจักร 255 837 0.0000467 0.0012 1 ไม่สามารถรับรู้ได้ 2 อยู่ในเกณฑ์ฯ 
ที่มา : บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2563 
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4) ผลกระทบด้านอ่ืนๆ จากการด าเนินการของรถไฟฟ้าต่อแหล่งศิลปกรรม 
  กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง อาจส่งผลกระทบทางอ้อมต่อวัดและ
ชุมชนในลักษณะของการปิดกั้นเส้นทางสัญจรเดิมระหว่างศาสนสถานกับชุมชน ท าให้เกิดความไม่สะดวก 
ในการเดินทางติดต่อกันระหว่างศาสนสถานกับชุมชน หรือนักท่องเที่ยวที่ไปยังแหล่งศิลปกรรมต่างๆ ซึ่ง จาก
การส ารวจภาคสนามที่ตั้งของชุมชนจะพบว่าชุมชนบริเวณแนวเส้นทางโครงการมี 2 ลักษณะ คือ ชุมชนตั้งอยู่
ฝั่งเดียวกับวัด และชุมชนที่ตั้งอยู่ฝั่งตรงข้ามกับวัด โดยชุมชนส่วนใหญ่เป็นชุมชนที่ตั้งอยู่ฝั่งเดียวกับวัด ดังนั้น 
ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้นอยู่ในระดับต่ า เนื่องจากจะส่งผลกระทบกับชุมชนที่ตั้งอยู่ฝั่งตรงข้ามกับวัด  
โดยผลกระทบจะเกิดในช่วงเวลาสั้นๆ ที่อยู่ในช่วงการก่อสร้างทางเบี่ยงชั่วคราวเท่านั้น 
 
4.5.5 สุนทรียภาพ การสันทนาการ และการท่องเที่ยว 

 1) ระยะก่อสร้าง 
  การด าเนินการก่อสร้างโครงการจะอยู่บริเวณเกาะกลางถนนทางเข้าเมืองทองธานี ผลกระทบ
ด้านสุนทรียภาพและภูมิทัศน์ที่จะเกิดขึ้นได้แก่ ความสกปรกเลอะเทอะ ไม่เป็นระเบียบเรียบร้อยของพ้ืนที่
ก่อสร้าง และพ้ืนที่เก็บกองวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างตลอดระยะเวลาก่อสร้างโครงการ ซึ่งเป็นผลกระทบในระดับ
ปานกลาง สามารถจัดการแก้ไขได้ด้วยมาตรการลดผลกระทบที่ก าหนดเป็นเงื่อนไขในสัญญาก่อสร้าง  
ให้ผู้รับเหมารักษาความสะอาด และความเป็นระเบียบเรียบร้อยของพ้ืนที่ก่อสร้าง ตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง 
  ผลกระทบด้านสันทนาการและการท่องเที่ยว การด าเนินการก่อสร้างโครงการจะอยู่บริเวณ
เกาะของถนนเข้าสู่เมืองทองธานีบริเวณซอยแจ้งวัฒนะ - ปากเกร็ด 39 โดยผลกระทบจากกิจกรรมที่คาดว่าจะ
เกิดขึ้นในช่วงก่อสร้างต่อการสันทนาการและการท่องเที่ยว ได้แก่ พ้ืนที่ก่อสร้างกีดขวางการเข้าถึงแหล่ง
สันทนาการและแหล่งท่องเที่ยว การขนส่งวัสดุก่อสร้างส่งผลให้การเดินทางในพ้ืนที่ไม่สะดวก ผลกระทบจาก
ฝุ่นละออง และเสียงดังจากกิจกรรมก่อสร้างแต่อย่างไรก็ตามผลกระทบดังกล่าวเกิดขึ้นในระยะเวลาสั้นๆ และ
สามารถจัดการแก้ไขได้ด้วยมาตรการลดผลกระทบที่ก าหนดเป็นเงื่อนไขในสัญญาก่อสร้าง ให้ผู้รับเหมาดูแล
ความเป็นระเบียบเรียบร้อยของพ้ืนที่ก่อสร้าง อ านวยความสะดวกด้านการจราจรบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง และ
ปฎิบัติตามมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านคุณภาพอากาศ และเสียงอย่างเคร่งครัด ตลอดระยะเวลา
การก่อสร้างโครงการ ดังนั้นคาดว่าผลกระทบที่เกิดขึ้นเป็นผลกระทบในระดับต่ า 
 2) ระยะด าเนินการ 
  ผลกระทบด้านทัศนาการ 
  โครงสร้างทางยกระดับของ Monorail มีรูปทรงโปร่งบาง มีความสูงจากระดับพ้ืนดิน
ประมาณ 8 เมตร ตั้งอยู่บริเวณเกาะกลางถนนทางเข้าเมืองทองธานี จะก่อให้เกิดผลกระทบในแง่ของการบด
บัง/ปิดกั้นมุมมองทัศนียภาพในระดับต่ า เนื่องจากไม่ปรากฏว่ามีอาคาร/สิ่งปลูกสร้างที่มีคุณค่าสูงทางด้าน
ทัศนียภาพตั้งอยู่ประชิดแนวเส้นทางโครงการ ส่วนอาคารส าคัญที่ตั้งอยู่ใกล้แนวเส้นทางโครงการล้วนเป็น
อาคารสมัยใหม่มีความสูงเหนือระดับราง ซึ่งโครงสร้างทางยกระดับจะไม่ปิดกั้นแสงสว่างต่อพ้ืนที่ใต้แนวราง 
ส่วนโครงสร้างสถานียกระดับทั้ง 2 แห่ง อาจก่อให้เกิดการบดบังแสงสว่างบริเวณใต้สถานีบ้าง แต่เนื่องจากมี
ระยะที่มากพอระหว่างขอบสถานีกับอาคารที่ตั้งอยู่สองฟากถนนผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ า 
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  ส าหรับผลกระทบที่เกิดจากโครงสร้าง Portal Frame ของโครงการ ซึ่งมีลักษณะเป็นเสาค่อม 
ช่วงถนนแจ้งวัฒนะ และช่วงทางพิเศษอุดรรัตถยา บริเวณ กม. 0+650 ถึง กม.0+900 จ านวน 12 ต้น  
อาจก่อให้เกิดการผลกระทบในแง่ของการบดบัง/ปิดกั้นมุมมองทัศนียภาพในระดับต่ า เนื่องจากไม่ปรากฏว่า 
มีอาคาร/สิ่งปลูกสร้างที่มีคุณค่าสูงทางด้านทัศนียภาพตั้งอยู่ประชิดแนวเส้นทางโครงการ โดยอาคารที่ตั้งอยู่
ใกล้แนวเส้นทางโครงการส่วนใหญ่เป็นอาคารพาณิชย์ และท่ีพักอาศัยเท่านั้น 
   ผลกระทบทางด้านทัศนียภาพ  
  โครงสร้างทางยกระดับของ Monorail โครงสร้าง Portal Frame และโครงสร้างสถานีได้รับ
การออกแบบให้มีความโปร่งบาง มีความกลมกลืนกับลักษณะอาคาร/สิ่งปลูกสร้างที่ตั้งอยู่สองฟากแนวเส้นทาง
โครงการ จึงไม่ก่อให้เกิดผลกระทบด้านความขัดแย้งกับสภาพแวดล้อมทางด้านทัศนียภาพปัจจุบัน ส่วนผลกระทบ
ด้านการรบกวนและผลกระทบทางสายตาต่อวัดผาสุกมณีจักรซึ่งเป็นอาคารที่มีรูปแบบศิลปกรรมแบบไทยเดิมนั้น 
พิจารณาได้ว่าจะอยู่ในระดับไม่มีนัยส าคัญ เนื่องจากวัดผาสุกมณีจักรตั้งอยู่ห่างจากแนวรางยกระดับและสถานี 
MT-01 (หน้าอิมแพคชาเลนเจอร์) ประมาณ 300 เมตร ซึ่งไกลเกินกว่าเขตอิทธิพลของผลกระทบทางด้าน
ทัศนียภาพ (เกินกว่า 3 เท่าของความสูงของโครงสร้างโครงการ) อีกท้ังมีอาคารโรงเรียนวัดผาสุกมณีจักรคั่นอยู่
ระหว่างวัดกับรางยกระดับและตัวสถานีฯ 
  เมื่อพิจารณาโอกาส ความถี่ ระยะเวลาในการมองเห็นโครงสร้างโครงการ พบว่า ผู้ที่อยู่อาศัย
ในหมู่บ้านจัดสรรสองฟากแนวเส้นทางโครงการจะมีโอกาสในการมองเห็นโครงสร้างโครงการได้ตลอด  
24 ชั่วโมง ตลอดอายุโครงการ ส่วนนักเรียนในโรงเรียน พนักงานที่ท างานในสถานที่ราชการ และบริษัทเอกชน
มีโอกาสที่จะได้รับผลกระทบเฉพาะชั่วโมงการท างาน (ไม่เกิน 8 ชั่วโมง) นอกจากนี้ กิจกรรมที่ทัศนากรก าลัง
ท าอยู่ขณะมองเห็นส่วนใหญ่ ได้แก่ การเดินทาง การท างาน การพักอาศัยในบ้านเรือน ท าให้ผลกระทบทางด้าน
สุนทรียภาพและภูมิทัศน์อยู่ในระดับต่ า ส่วนกิจกรรมด้านนันทนาการ พักผ่อนหย่อนใจในอาคารอิมแพคเมืองทองธานี 
ซึ่งเป็นอาคารที่มีลักษณะปิด ทัศนากรที่ท ากิจกรรมด้านนันทนาการอยู่ภายในอาคารไม่มีโอกาสมองเห็น
โครงสร้างยกระดับ และอาคารสถานีจึงไม่มีผลกระทบต่อทัศนากร 



บทที่ 5 

การประเมินผลกระทบทางสังคม 
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5.1  ความจ าเป็นของการประเมินผลกระทบทางสังคม 
 โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี มีแนวเส้นทางเริ่มต้น 
จากถนนแจ้งวัฒนะบริเวณสถานีศรีรัชของโครงการรถไฟสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี เข้าสู่เมืองทองธานี  
ไปตามซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 แนวทางเดียวกันกับทางพิเศษอุดรรัถยา ต่อเนื่องไปยังจุดสิ้นสุดโครงการ 
บริเวณทะเลสาบเมืองทองธานี ระยะทางประมาณ 3 กิโลเมตร เป็นระบบรถไฟฟ้ารางเดี่ยว (Straddle Monorail) 
ที่มีสมรรถนะสูง รองรับด้วยโครงสร้างยกระดับตลอดแนวเส้นทาง เพ่ือเชื่อมการเดินทางระหว่างสถานีรถไฟฟ้า 
สายสีชมพู ซึ่งเป็นรถไฟฟ้าสายหลัก (Main Line) กับส่วนต่อขยายเข้าสู่เมืองทองธานี ด้วยความเร็วสูงสุด  
80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง สถานีรถไฟฟ้าของโครงการเป็นรูปแบบยกระดับก่อสร้างตามมาตรฐานความปลอดภัย 
(NFPA 130) ในเรื่องความปลอดภัยของชีวิตและทรัพย์สิน โดยมีสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับผู้โดยสาร  
จ านวน 2 สถานี คือ สถานี MT-01 ตั้งอยู่บริเวณอิมแพคชาเลนเจอร์ (Impact Challenger)  และสถานี MT-02 
ตั้งอยู่บริเวณทะเลสาบเมืองทองธานี ในการพัฒนาโครงการดังกล่าวอาจก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงต่อบุคคล  
กลุ่ม และชุมชนทั้งทางตรงและทางอ้อม เกิดการเปลี่ยนแปลงทางบวกและทางลบ การประเมินผลกระทบทางสังคม
เป็นกระบวนการของการประเมินหรือคาดการณ์ถึงการเปลี่ยนแปลงทางสังคมที่น่าจะเกิดขึ้น เพ่ือที่จะวางแผน
จัดการและก าหนดมาตรการในการบรรเทาผลกระทบทางสังคมในด้านลบให้น้อยที่สุดและส่งเสริมผลกระทบ
ด้านบวกให้มีมากที่สุดตลอดจนมีการเสนอให้มีการติดตามตรวจสอบผลกระทบไว้ล่วงหน้า  
 

5.2 วัตถุประสงค์ของการศึกษา 
 เพ่ือศึกษาผลกระทบของโครงการที่จะเกิดขึ้นกับคนที่อยู่อาศัยในชุมชนและสังคม พร้อมทั้ง

ข้อเสนอแนะมาตรการลดผลกระทบ 
 เพ่ือประกอบการพิจารณาปรับเปลี่ยนโครงการให้สอดคล้องกับสภาพชุมชนและคนในชุมชน 

รวมถึงลดผลกระทบทางลบแก่ชุมชนและสังคม 
 

5.3 ขอบเขตของการศึกษา 
 1)  ขอบเขตด้านพื้นที่ศึกษา 
  ก าหนดพ้ืนที่ศึกษาครอบคลุมระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ ครอบคลุม
พ้ืนที่บางส่วนของ 3 ต าบล ได้แก่ ต าบลบางตลาด ต าบลคลองเกลือ และต าบลบ้านใหม่ ทั้งหมดอยู่ในเขตพ้ืนที่
การปกครองของเทศบาลนครปากเกร็ด อ าเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี โดยทีจุดเริ่มต้นแนวเส้นทางจากสถานี 
ศรีรัช รถไฟฟ้าสีชมพู ในพ้ืนที่ต าบลบางตลาด อ าเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี และจุดสิ้นสุดแนวเส้นทางบริเวณ
ทะเลสาบเมืองทองธานี อยู่ในพื้นท่ีต าบลบ้านใหม่ อ าเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 
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 2)  ขอบเขตด้านเนื้อหา 
 ศึกษาสภาพเศรษฐกิจและสังคมและความ คิดเห็นของชุมชน ต่อโครงการ โดยมีข้อมูลที่ต้อง

รวบรวมดังนี้ 
- สภาพชุมชน 
- ประชากร 
- การประกอบอาชีพ 
- การถือครองที่ดินและที่อยู่อาศัย 
- รายได้และรายจ่าย 
- โครงสร้างพื้นที่ฐานและการบริการทางสังคม 
- การเดินทาง และการใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะ 
- ความคิดเห็นต่อผลกระทบด้านบวกและด้านลบจากการพัฒนาโครงการ 

 

5.4  แนวทางการประเมินผลกระทบทางสังคม 
 ด าเนินการตามแนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประเมินผลกระทบสิ่ งแวดล้อม 
ทางสังคมในกระบวนการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของส านักวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมส านักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม พ.ศ.2549 โดยอาศัยผลการศึกษาคุณค่าต่อการใช้ประโยชน์
ของมนุษย์และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิตของการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ของโครงการเป็นข้อมูลฐาน
ส าหรับการประเมิน 
 

5.5 วิธีการศึกษา 
 การศึกษาผลกระทบทางสังคมใช้วิธีการรวบรวมข้อมูลเชิงคุณภาพและเชิงปริมาณเพ่ือน าข้อมูล 
รอบด้านมาใช้ในการศึกษา ทั้งจากการศึกษาข้อมูลจากเอกสาร การส ารวจภาคสนาม โดยการสัมภาษณ์ และ 
การด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน เพ่ือให้เข้าใจสภาพทางสังคมของชุมชนและความคิดเห็นของ
คนในชุมชน โดยมีขั้นตอนและวิธีการดังนี้ 
 (1)  การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ 

(ก) รวบรวมข้อมูลที่ส าคัญของโครงการ ได้แก่ เหตุผลความจ าเป็นของโครงการแนวเส้นทาง
โครงการ โครงสร้างและส่วนประกอบโครงการ การใช้วัสดุอุปกรณ์และแรงงานเพื่อการก่อสร้าง การจัดการด้าน
สิ่งแวดล้อม และแผนการก่อสร้างและด าเนินโครงการ ข้อมูลดังกล่าวใช้ในการก าหนดขอบเขตพ้ืนที่ศึกษาก าหนด
กลุ่มตัวอย่าง วางแผนการเก็บรวบรวมข้อมูลและคาดการณ์ผลกระทบ 

(ข) รวบรวมและศึกษาทบทวนข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาโครงการ ได้แก่ รายงาน
การศึกษาเดิมที่เคยมีการศึกษาไว้ นโยบาย แผนงาน และโครงการต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกับพ้ืนที่โครงการ  
ข้อกฎหมาย ระเบียบ และกฏเกณฑ์ที่เกี่ยวข้อง หน่วยงาน/องค์กรที่เกี่ยวข้องเพ่ือประกอบในการท าความเข้าใจ
โครงการ คาดการณ์ผลกระทบทางสังคม และเสนอมาตรการลดผลกระทบ 
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(ค) รวบรวมและประมวลข้อมูลเอกสารจากหน่วยงานต่างๆ ได้แก่ ข้อมูล จปฐ. ข้อมูล  
กชช.2ค. ข้อมูลสถิติประชากร แผนที่ ภาพถ่ายทางอากาศเพ่ือเป็นข้อมูลพ้ืนฐานทางด้านเศรษฐกิจและสังคม 
เช่น ลักษณะทางกายภาพและโครงสร้างพ้ืนฐานของชุมชน เขตการปกครองระดับต าบล อ าเภอและจังหวัด 
เขตการบริหารราชการส่วนท้องถิ่น และข้อมูลประชากร  
 (2)  รวบรวมข้อมูลปฐมภูมิ 
  ด าเนินการโดย เข้าไปในพ้ืนที่โครงการ ท าการสังเกต และสัมภาษณ์ สภาพทางกายภาพของ
ชุมชน ที่ตั้งชุมชน เส้นทางเข้าสู่ชุมชน ลักษณะการตั้งบ้านเรือน โครงสร้างพ้ืนฐาน และลักษณะการใช้ประโยชน์
ที่ดินและส ารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นต่อโครงการ ซึ่งมีวิธีการด าเนินงานดังนี้ 

พื้นที่ด าเนินการ แนวเส้นทางโครงการจะเชื่อมต่อโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย –  
มีนบุรี บริเวณสถานีศรีรัช (PK-10) จากนั้นแนวเส้นทางของโครงการจะเข้าสู่เมืองทองธานี บริเวณด้านข้างของ 
อิมแพ็ค เมืองทองธานี และมาตามแนวเส้นทางจนสิ้นสุดโครงการที่บริเวณทะเลสาบเมืองทองธานี รวมระยะทาง
ประมาณ 3 กิโลเมตร มีขอบเขตพ้ืนที่ศึกษาจากกึ่งกลางของแนวเส้นทางข้างละ 500 เมตร ครอบคลุมพ้ืนที่บางส่วน
ของ 3 ต าบล ได้แก่ ต าบลบางตลาด ต าบลคลองเกลือ และต าบลบ้านใหม่ ทั้งหมดอยู่ในพ้ืนที่การปกครองของ
เทศบาลนครปากเกร็ด อ าเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี  รายละเอียดชุมชนแสดงดังตารางที่ 5.5-1 และ 
รูปที่ 5.5-1  

 

ตารางท่ี 5.5-1 
พื้นที่ด าเนินการจากกึ่งกลางของแนวเส้นทางข้างละ 500 เมตร 

 จังหวัด  อ าเภอ ต าบล ชุมชน หมู่บ้านจดัสรร/คอนโดมิเนียม 
 นนทบุร ี ปากเกร็ด  บ้านใหม่  บ้านใหม่สมานฉันท์ 3  
       บ้านใหม่สมานฉันท์ 6  

       บ้านใหม่สมานฉันท์ 7 - หมู่บ้าน เดอะ แพลนท ์
- หมู่บ้านเดอะคอนเน็ค 1 และ 2 

 บางพูดสามัคคี 9 - ดับเบิ้ลเลค คอนโดมิเนียม 
 คลองเกลือ  คลองเกลือเอื้ออารี 1 - หมู่บ้านสหกรณ์การบินไทย 

- หมู่บ้านพงษ์เพ็ชร แจ้งวัฒนะ 
 คลองเกลือเอื้ออารี 2 - หมู่บ้านจรรยานิเวศ 

- หมู่บ้านเฮาส์ 35 
- หมู่บ้านผลพัฒนา 
- หมู่บ้านชวนชื่น โมดัส เซนโทร 
- หมู่บ้านอัมรินทร ์

 คลองเกลือเอื้ออารี 3 - หมู่บ้านเมืองทองธานโีครงการ4 
 คลองเกลือเอื้ออารี 5   

 บางตลาด  บางตลาดพัฒนา 5 - หมู่บ้านสวัสดิการกองทัพบก 
 บางตลาดพัฒนา 8 - หมู่บ้านโพธิ์แก้ว 
 บางตลาดพัฒนา 11  
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รูปที่ 5.5-1 พื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ 
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- การก าหนดกลุ่มตัวอย่าง โดยแบ่งออกเป็น 5 กลุ่มคือ 
   1) ผู้น าชุมชน หมายถึง กลุ่มผู้น าชุมชนที่อยู่ในพ้ืนที่ศึกษาครอบคลุมระยะ 500 เมตร 
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ที่ได้รับการแต่งตั้งอย่างเป็นทางการ ส าหรับกลุ่มผู้น าชุมชนในพ้ืนที่ศึกษา
โครงการมีรายละเอียดคือ ประธานชุมชนบ้านใหม่สามัคคี 6 ประธานชุมชนบ้านใหม่สามัคคี 7 และประธาน
ชุมชนบางพูดสามัคคี 9 ในต าบลบ้านใหม่ ประธานชุมชนคลองเกลือเอ้ืออารี 1 ประธานชุมชนคลองเกลือเอ้ือ
อารี 2 ประธานชุมชนคลองเกลือเอ้ืออารี 3 และประธานชุมชนคลองเกลือเอ้ืออารี 5 ต าบลคลองเกลือ 
ประธานชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ประธานชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 และประธานชุมชนบางตลาดพัฒนา 11 
ในต าบลบางตลาด  
   2) บุคคลในพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม หมายถึง ผู้แทนของสถานที่ 
ส าคัญในชุมชน ที่ประชาชนในชุมชนใช้บริการ หรือเป็นสถานที่ที่ประชาชนในชุมชนให้การเคารพนับถือ ได้แก่ 
สถานศึกษา สถานพยาบาล และศาสนาสถานในพ้ืนที่ศึกษาของโครงการ 
    3) หน่วยงานที่เกี่ยวข้องและเอกชนผู้ได้รับผลกระทบโดยตรง หมายถึง เป็นหน่วยงาน 
ที่เกี่ยวข้องและเอกชน ที่ได้รับผลกระทบจากการเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสร้าง และอาจได้รับผลกระทบจากเสา
โครงสร้างรางรถไฟฟ้าในเรื่องของฮวงจุ้ย เรื่องของทัศนียภาพ 
    4)  ครัวเรือนผู้ได้รับผลกระทบโดยอ้อม หมายถึง ครัวเรือน หรือสถานประกอบการที่อยู่ 
ในพ้ืนที่ศึกษาพ้ืนที่จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการข้างละ 500 เมตร ตลอดแนวเส้นทางโครงการ ซึ่งอาจได้รับ
ผลกระทบจากกิจกรรมก่อสร้างและผลกระทบจากการเปิดด าเนินโครงการ 
    5)  กลุ่มพื้นที่อ่อนไหวที่ต้องติดตั้งก าแพงกันเสียง หมายถึง บริเวณที่พิจารณาให้มี
การติดตั้งก าแพงกันเสียง เนื่องมาจากได้รับผลกระทบด้านเสียงมีค่าเกินเกณฑ์มาตรฐาน (70.0 เดซิเบล(เอ))  

- ขนาดกลุ่มตัวอย่างและวิธีการเลือกตัวอย่าง 
   1)  ผู้น าชุมชน ใช้วิธีเลือกกลุ่มตัวอย่างแบบเฉพาะเจาะจง โดยในการสัมภาษณ์กลุ่ม 
ผู้น าชุมชนอย่างเป็นทางการนั้น จะท าการสัมภาษณ์ผู้ที่มีอ านาจสูงสุดในการบริหารของหมู่บ้าน และชุมชน 
อย่างไรก็ตามในกรณีที่ผู้มีอ านาจสูงสุดไม่สามารถให้สัมภาษณ์ได้ ที่ปรึกษาจะท าการเลือกสัมภาษณ์ผู้ที่มีอ านาจ
รองลงไปหรือผู้แทนที่ได้รับมอบหมายแทนทั้งนี้ ก าหนดกลุ่มผู้น าชุมชนอย่างเป็นทางการในพ้ืนที่ศึกษารวมทั้งสิ้น  
10 ราย ได้แก่ ประธานชุมชนบ้านใหม่สมานฉันท์ 6 ประธานชุมชนบ้านใหม่สมานฉันท์ 7 ประธานชุมชนบางพูด
สามัคคี 9 ประธานชุมชนคลองเกลือเอ้ืออารีย์ 1 ประธานชุมชนคลองเกลือเอ้ืออารีย์ 2 ประธานชุมชนคลองเกลือ
เอ้ืออารีย์ 3 ประธานชุมชนคลองเกลือเอ้ืออารีย์ 5 ประธานชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ประธานชุมชนบางตลาด
พัฒนา 8 และประธานชุมชนบางตลาดพัฒนา 11  
   2)  บุคคลในพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม ใช้วิธีเลือกกลุ่มตัวอย่างแบบ
เฉพาะเจาะจง เนื่องจากมีความส าคัญในชุมชน ที่ประชาชนในชุมชนมาใช้บริการ หรือให้การเคารพนับถือ โดยใน
การสัมภาษณ์กลุ่มพ้ืนที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อมนั้น จะท าการสัมภาษณ์ผู้ที่มีอ านาจสูงสุดในการบริหาร
ของสถานศึกษา สถานพยาบาล และศาสนสถาน อย่างไรก็ตามในกรณีที่ผู้มีอ านาจสูงสุดไม่สามารถให้สัมภาษณ์ได้ 
ที่ปรึกษาจะท าการเลือกสัมภาษณ์ผู้ที่มีอ านาจรองลงไปหรือผู้แทนที่ได้รับมอบหมายแทน จากการส ารวจพื้นที่
เบื้องต้น และจากการนับจากภาพถ่ายทางอากาศ พบว่ามีกลุ่มพ้ืนที่อ่อนไหวในพ้ืนที่ศึกษา รวมทั้งสิ้น 4 แห่ง 
ประกอบด้วย โรงเรียน 3 แห่ง คือ โรงเรียนกุมุทมาส โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร และโรงเรียนวัดคลองเกลือ  
วัด 1 แห่ง คือ วัดผาสุกมณีจักร   



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 
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   3)  หน่วยงานที่เกี่ยวข้องและเอกชนผู้ได้รับผลกระทบโดยตรง ใช้วิธีเลือกกลุ่มตัวอย่าง
แบบเฉพาะเจาะจง ซึ่งด าเนินการสัมภาษณ์ทั้งหมด (100%) เนื่องจากได้รับผลกระทบจากการเวนคืนที่ดินและ 
สิ่งปลูกสร้าง โดยมีหน่วยงานที่เกี่ยวข้องและเอกชนผู้ได้รับผลกระทบโดยตรงจากการพัฒนาโครงการสามารถ
แบ่งออกได้เป็น 2 กลุ่มหลัก คือ กลุ่มท่ี 1 พ้ืนที่ที่ขอเข้าใช้เพ่ือก่อสร้างสถานีและแนวทางวิ่ง และกลุ่มที่ 2 พื้นที่
ที่จะได้รับผลกระทบในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ โดยมีรายละเอียดดังตารางท่ี 5.5-2 
   4)  ครัวเรือนหรือสถานประกอบการที่ได้รับผลกระทบโดยอ้อม 
                   กลุ่มครัวเรือนผู้ได้รับผลกระทบโดยอ้อม ที่ปรึกษาท าการนับจ านวนบ้าน อาคาร 
สิ่งปลูกสร้างจากภาพถ่ายทางอากาศ (Google map) ปี 2561 ที่อยู่ในพ้ืนที่ศึกษาโดยแบ่งเป็นพ้ืนที่จากแนว
กึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการระยะ 0-100 เมตร มีจ านวน 172 หลังคาเรือน พ้ืนที่จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการระยะ 101-500 เมตร มีจ านวน 2,375 หลังคาเรือน และมีคอนโดมีเนียมที่อยู่ในพ้ืนที่ศึกษามีจ านวน  
298 ห้อง 
                          เพ่ือหาขนาดที่ เหมาะสมส าหรับการส ารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคมของโครงการ  
ที่ปรึกษาฯ เลือกใช้สูตรของ Taro Yamane ที่ระดับความเชื่อมั่น 95 เปอร์เซ็นต์ และยอมให้มีค่าความผิดพลาด 
ได้ 0.05 เปอร์เซ็นต์ ดังนี้ 

                                       n =          N 
                     1+Ne2  
 

                       เมื่อ  n  คือ  จ านวนตัวอย่างหรือขนาดกลุ่มตัวอย่าง 
    N  คือ  ขนาดตัวอย่าง 
    e  คือ  ความน่าจะเป็นของความผิดพลาดที่ยอมให้เกิดข้ึนได้ 
         โดยก าหนดให้มีค่าเท่ากับ 0.05 
 
    ทั้งนี้ ขนาดของความคลาดเคลื่อนที่จะยอมให้เกิดขึ้น พิจารณาจากความส าคัญ
ของเรื่องที่ท าการศึกษา ซึ่งทางวิจัยทางสังคมศาสตร์โดยทั่วไปจะยอมให้มีความคลาดเคลื่อนได้ 1 เปอร์เซ็นต์  
5 เปอร์เซ็นต์ หรือ 10 เปอร์เซ็นต์ (การวิจัยทางสังคมศาสตร์ ผศ.ดร.เพ็ญแข แสงแก้ว, มปป, น.52)  
    น าขนาดตัวอย่างที่ได้จากการรวบรวมจ านวนครัวเรือนมาแทนค่าลงในสูตรจะได้
ดังนี้ 
    จ านวนบ้าน อาคาร สิ่งปลูกสร้างจากภาพถ่ายทางอากาศ (Google map) พ้ืนที่จาก 
แนวกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการระยะ 0-100 เมตร จ านวน 172 หลังคาเรือนมาแทนค่า 

                                       n =          172 
                    1+ (172×0.0025) 
                                          =       120 ตัวอย่าง 
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 
รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

(รายงานฉบับสมบูรณ
์) 

 
ตารางท่ี 5.5-2  

รายละเอียดการขอใช้พื้นที่ของรัฐและการเวนคืนที่ดินของเอกชนตามแนวเส้นทางโครงการ 

แปลงที ่ เลขที่ดิน เลขที่โฉนด 
พื้นที่เวนคืนที่ดินของเอกชน/ 

การขอใช้พื้นที่ของรัฐ 
(ตารางเมตร) 

ชื่อผู้ถือกรรมสิทธิ์ อาคาร/สิ่งปลูกสร้างในพื้นที่ พื้นที่ก่อสร้าง 

กลุ่มที่ 1 พื้นที่ที่ขอเข้าใช้เพื่อก่อสร้างสถานีและแนวทางวิ่ง 
1 157 87857 276 กรมทางหลวง (รวมพื้นที่ 5,141 ตารางเมตร) รั้วและพื้นลานคอนกรีต พื้นที่ก่อสร้างรอบเสาตอม่อ/

เขตปลอดภัยของระบบรถไฟฟา้ 
  4,865 พื้นที่บนถนนแจ้งวัฒนะ โครงสร้างทางยกระดับ 

2 116 13980 9 การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (รวมพื้นที่ 24,057 ตารางเมตร) พื้นที่ว่าง โครงสร้างทางยกระดับและ
ปรับขยายถนน 383 21895 15 

382 21894 312 
378 21802 499 
376 21803 390 
147 120083 420 
146 120082 306 
667 22033 442 
140 120085 1 
141 146151 49 
678 22003 648 
672 21892 548 
377 21806 0 
680 21935 828 
56 139364 736 
90 22074 1710 
93 22072 553 
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 
รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

(รายงานฉบับสมบูรณ
์) 

ตารางท่ี 5.5-2 
รายละเอียดการขอใช้พื้นที่ของรัฐและการเวนคืนที่ดินของเอกชนตามแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ) 

แปลงที ่ เลขที่ดิน เลขที่โฉนด 
พื้นที่เวนคืนที่ดินของเอกชน/ 

การขอใช้พื้นที่ของรัฐ 
(ตารางเมตร) 

ชื่อผู้ถือกรรมสิทธิ์ อาคาร/สิ่งปลูกสร้างในพื้นที่ พื้นที่ก่อสร้าง 

98 21854 664 
97 21947 715 
99 22008 12 
6 22057 3010 
96 21850 769 
101 21946 21 
94 21807 9 
30 22070 2846 
34 21812 301 
38 21893 74 
29 22076 30 
27 22067 759 
24 22048 1660 
26 22046 1566 
34 21821 3101 
30 21824 657 
46 21827 15 
45 21826 358 
42 21848 21 
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 
รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

(รายงานฉบับสมบูรณ
์) 

ตารางท่ี 5.5-2  
รายละเอียดการขอใช้พื้นที่ของรัฐและการเวนคืนที่ดินของเอกชนตามแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ) 

แปลงที ่ เลขที่ดิน เลขที่โฉนด 
พื้นที่เวนคืนที่ดินของเอกชน/ 

การขอใช้พื้นที่ของรัฐ 
(ตารางเมตร) 

ชื่อผู้ถือกรรมสิทธิ์ อาคาร/สิ่งปลูกสร้างในพื้นที่ พื้นที่ก่อสร้าง 

กลุ่มที่ 2 พื้นที่ที่จะได้รับผลกระทบในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ 
1 104 88187 168 บริษัท เนช่ัน แนลเลต (ประเทศไทย) จ ากัด 

(โรงงานสีผลิตสี DULUX) 
รั้ว พื้นที่ก่อสรา้งรอบเสาตอมอ่/

เขตปลอดภัยของระบบรถไฟฟา้ 
2 159 87878 16 นางสาววนิดา อมรสิริพาณิชย์ (นีตนาทคลินิก) พื้นที่วา่ง เขตปลอดภัยของระบบรถไฟฟา้ 
3 156 87856 28 นายวีรชยั เลิศบัณฑรกุล (บริษัท อาร์ดีเซีย จ ากัด) รั้ว พื้นที่ก่อสร้างรอบเสาตอม่อ 
4 155 87880 28 นางสาวเรวดี พงศ์ช านะภัย และนางสาวสุทธิรา พงศ์ช านะภยั 

(ศูนย์บริการฯ สยามนิสสัน กรุงเทพ สาขาแจ้งวัฒนะ) 
พื้นลานคอนกรีต พื้นที่ก่อสร้างรอบเสาตอม่อ 

5 222 176821 19 นางวราภรณ์ หาญวิทยานกุุล และนางสาววัลลภา หาญวิทยานุกุล 
พื้นที่วา่ง พื้นที่ก่อสร้างรอบเสาตอม่อ 

221 176822 9 
6 90 86869 16 นายปัญญา ยมะสมิต พื้นที่วา่ง พื้นที่ก่อสร้างรอบเสาตอม่อ 
7 91 86870 18 นายศิริศักดิ์ ตั้งทัศนโสภณ (บริษัท ปูแดง (ไทยแลนด์) จ ากัด) 

พื้นลานคอนกรีต พื้นที่ก่อสร้างรอบเสาตอม่อ 
349 17584 21 

8 194 47758 18 บริษัท พฤกษา เรียลเอสเตท จ ากัด (มหาชน) ล าราง (ข้างโครงการบ้านจัดสรร) พื้นที่ก่อสรา้งปรับปรุงไหล่ทาง 
9 92 87871 64 The Seed Condo ของบริษัท พฤกษา เรียลเอสเตท จ ากัด 

(มหาชน) 
พื้นลานคอนกรีต พื้นที่ก่อสร้างรอบเสาตอม่อ 

10 94 88195 35 นางกุลรัศมิ์ อภิสรเมธาสิทธิ์ และ ดร.กรกฎ ธนศรณรงค์ พื้นลานคอนกรีต พื้นที่ก่อสรา้งรอบเสาตอมอ่/
เขตปลอดภัยของระบบรถไฟฟา้ 

11 96 33320 632 บริษัท บางกอกแลนด์ จ ากัด (มหาชน) 
(รวมพื้นที่ 24,316 ตารางเมตร) 

ป้ายโฆษณา 
พื้นที่ก่อสรา้งรอบเสาตอมอ่/

เขตปลอดภัยของระบบรถไฟฟา้ 
95 33319 1,521 พื้นที่ว่าง 
97 33321 593 รั้วและป้ายโฆษณา 
257 22755 8,341 พื้นที่ว่าง 
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 
รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

(รายงานฉบับสมบูรณ
์) 

ตารางท่ี 5.5-2 
รายละเอียดการขอใช้พื้นที่ของรัฐและการเวนคืนที่ดินของเอกชนตามแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ) 

แปลงที ่ เลขที่ดิน เลขที่โฉนด 
พื้นที่เวนคืนที่ดินของเอกชน/ 

การขอใช้พื้นที่ของรัฐ 
(ตารางเมตร) 

ชื่อผู้ถือกรรมสิทธิ์ อาคาร/สิ่งปลูกสร้างในพื้นที่ พื้นที่ก่อสร้าง 

13 88212 1,959 บริษัท บางกอกแลนด์ จ ากัด (มหาชน) (ต่อ) พื้นที่ว่าง พื้นที่ก่อสร้างทางขึ้น-ลง 
บริเวณสถานี MT-01 31 22071 926 

21 164591 517 
10 30994 163 
11 30995 111 
21 80161 3,684 ล าราง (ข้างโครงการบ้านจัดสรร) พื้นที่ก่อสร้างสถานีและ

โครงสร้างทางวิ่ง 
บริเวณสถานี MT-02 

37 22735 1,502 พื้นที่ว่าง 
41 21847 2,497 
43 26899 239 
504 50493 215 
44 23401 187 
429 50496 647 
52 28356 627 

12 98 127188 30 นางอ านวย คะงุ่ย พื้นที่วา่ง เขตปลอดภัยของระบบรถไฟฟา้ 
13 37 20627 30 นางด าเนิน บูรณะชาคร และนายวินัย พาฬิโพธิ์ พื้นที่ลานจอดรถของอพาร์ทเมนท ์ พื้นที่ก่อสร้างรอบเสาตอม่อ 
14 405 43048 27 บริษัท มั่นคงเคหะการ จ ากัด (มหาชน) รั้วและถนนของหมูบ่้าน พื้นที่ก่อสร้างรอบเสาตอม่อ 
15 2 21794 1 บริษัท สยามโกลบอลเฮ้าส์ จ ากัด (มหาชน) 

(รวมพื้นที่ 1,822 ตารางเมตร) 
พื้นที่วา่ง พื้นที่ก่อสร้างทางขึ้น-ลง 

บริเวณสถานี MT-01 15 134073 477 
5 21798 79 
16 21797 919 
3 21795 5 
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 
รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

(รายงานฉบับสมบูรณ
์) 

ตารางท่ี 5.5-2 
รายละเอียดการขอใช้พื้นที่ของรัฐและการเวนคืนที่ดินของเอกชนตามแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ) 

แปลงที ่ เลขที่ดิน เลขที่โฉนด 
พื้นที่เวนคืนที่ดินของเอกชน/ 

การขอใช้พื้นที่ของรัฐ 
(ตารางเมตร) 

ชื่อผู้ถือกรรมสิทธิ์ อาคาร/สิ่งปลูกสร้างในพื้นที่ พื้นที่ก่อสร้าง 

17 91491 29 บริษัท สยามโกลบอลเฮ้าส์ จ ากัด (มหาชน) (ต่อ) พื้นที่วา่ง พื้นที่ก่อสร้างทางขึ้น-ลง 
บริเวณสถานี MT-01 36 22385 312 

16 14 134074 333 บริษัท ลาคาซา อินเตอร์เนชั่นแนล จ ากัด พื้นลานคอนกรีต พื้นที่ก่อสร้างทางขึ้น-ลง 
บริเวณสถานี MT-01 

17 54 46541 1,545 บริษัท พนาลี เอสเตท จ ากัด (รวมพื้นที่ 1,798 ตารางเมตร) พื้นที่วา่ง พื้นที่ก่อสร้างทางขึ้น-ลง 
บริเวณสถานี MT-02 55 46542 190 

502 48670 55 
57 46543 7 
503 48671 1 พื้นที่ก่อสร้างสถานีและ

โครงสร้างทางวิ่ง 
บริเวณสถานี MT-02 

18 230 - 21 ไม่พบข้อมูลเจ้าของพื้นที่สารบบ พื้นที่วา่ง พื้นที่ก่อสร้างปรับปรุงถนน
รอบสถาน ี19 231 - 4 ไม่พบข้อมูลเจ้าของพื้นที่สารบบ พื้นที่วา่ง 

รวม 58,064 - - - 
ที่มา : บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2562
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 ก าหนดขนาดตัวอย่างโดยใช้สูตรของ Yamane, Taro. ที่ระดับความเชื่อมั่น 
ร้อยละ 95 ได้จ านวนตัวอย่าง 120 ตัวอย่าง (ตารางท่ี 5.5-3) 

 จ านวนบ้าน อาคาร สิ่งปลูกสร้างจากภาพถ่ายทางอากาศ (Google map) พ้ืนที่
จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการระยะ 101-500 เมตร จ านวน 2,375 หลังคาเรือนมาแทนค่า 

n =          2,375 
       1+ (2,375×0.0025) 
 =       342 ตัวอย่าง 

 ก าหนดขนาดตัวอย่างโดยใช้สูตรของ Yamane, Taro. ที่ระดับความเชื่อมั่น 
ร้อยละ 95 ได้จ านวนตัวอย่าง 342 ตัวอย่าง (ตารางท่ี 5.5-3) 

 จ านวนบ้าน อาคาร สิ่งปลูกสร้างจากภาพถ่ายทางอากาศ (Google map) คอนโดมีเนียม
ทีอ่ยู่ในพื้นท่ีศึกษาจ านวน 298 ห้อง มาแทนค่า 

n =          298 
       1+ (298×0.0025) 

=       170 ตัวอย่าง 

 ก าหนดขนาดตัวอย่างโดยใช้สูตรของ Yamane, Taro. ที่ระดับความเชื่อมั่น 
ร้อยละ 95 ได้จ านวนตัวอย่าง 170 ตัวอย่าง (ตารางท่ี 5.5-3) 

ด าเนินการส ารวจโดยใช้วิธีการสุ่มตัวอย่างแบบเป็นระบบให้ครอบคลุมพ้ืนที่ศึกษา 
5) กลุ่มพื้นที่อ่อนไหวที่ต้องติดตั้งก าแพงกันเสียง

จากผลการประเมินผลกระทบด้านเสียงทั้งในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ
พบว่า ในระยะก่อสร้างมีระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวจากกิจกรรมเตรียมพื้นท่ี 
มีค่าระดับเสียงจากเครื่องจักรอุปกรณ์อยู่ในช่วง 49.6 - 72.7 เดซิเบล(เอ) ส่วนกิจกรรมก่อสร้างโครงสร้าง
ยกระดับ จาก 1) งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนล่าง  และ 2) งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนบน มีค่าระดับเสียงจาก
เครื่องจักรอุปกรณ์อยู่ในช่วง 51.9 - 75.0 และ 51.1 - 74.2 เดซิเบล(เอ) ตามล าดับ  

 เมื่อรวมค่าระดับเสียงพ้ืนฐานที่ตรวจวัดได้เท่ากับ 64.7 เดซิเบล(เอ) พบว่า ระดับเสียง
จากกิจกรรมเตรียมพ้ืนที่ มีค่าอยู่ในช่วง 64.8 - 73.3 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงจากกิจกรรมก่อสร้างโครงสร้าง
ยกระดับ จาก 1) งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนล่าง และ 2) งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนบน มีค่าอยู่ในช่วง 64.9 - 
75.4 และ 64.9 - 74.6 เดซิเบล(เอ) ตามล าดับ  

 เมื่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับประกาศคณะกรรมสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 
(พ.ศ.2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปที่ก าหนดให้ค่าระดับเสียงต้องไม่เกิน 70.0 เดซิเบล(เอ) 
พบว่า ค่าระดับเสียงรวมในเวลา 24 ชั่วโมง จากการก่อสร้างมีค่าเกินเกณฑ์มาตรฐาน จ านวน 4 แห่ง ได้แก่ 
โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร ส านักงานเครื่องกลและสื่อสารกรมทางหลวง เดอะคอนเนค 2 และหมู่บ้านเดอะแพล้น 
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 
รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

(รายงานฉบับสมบูรณ
์) 

ตารางท่ี 5.5-3 
จ านวนตัวอย่างกลุ่มครัวเรือนผู้ได้รับผลกระทบโดยอ้อม 

จังหวัด อ าเภอ ต าบล ชุมชน 

กลุ่มครัวเรือน 
จากภาพถ่าย 
ทางอากาศ 

ระยะ 
0-100

กลุ่มครัวเรือน 
จากภาพถ่าย 
ทางอากาศ 

ระยะ 
101-500

ค านวน 
ทาโร่ 

ยามาเน่ 
ระยะ 
0-100

ค านวน 
ทาโร่ 

ยามาเน่ 
ระยะ 

101-500

จ านวน
ตัวอย่าง 
ระยะ 
0-100

จ านวน
ตัวอย่าง 
ระยะ 

101-500

รวม 

นนทบุร ี ปากเกร็ด บ้านใหม ่ บ้านใหม่สมานฉันท ์6 0 0 0.00 0.00 0 0 0 
บ้านใหม่สมานฉันท ์7 60 468 41.86 67.39 42 67 109 

บางพูดสามัคคี 9 0 339 0.00 48.82 0 49 49 
คลองเกลือ คลองเกลือเอื้ออารีย์ 1 0 294 0.00 42.34 0 42 42 

คลองเกลือเอื้ออารีย์ 2 77 592 53.72 85.25 54 85 139 
คลองเกลือเอื้ออารีย์ 3 0 89 0.00 12.82 0 13 13 
คลองเกลือเอื้ออารีย์ 5 2 131 1.40 18.86 2 19 21 

บางตลาด บางตลาดพัฒนา 5 25 312 17.44 44.93 17 45 62 
บางตลาดพัฒนา 8 8 126 5.58 18.14 8 18 26 
บางตลาดพัฒนา 11 0 24 0.00 3.46 0 10 10 

รวม 172 2,375 120 342 123 348 471 
ดับเบิ้ลเลคคอนโดมีเนียม 0 298 0.00 170 0 170 170 

รวมทั้งหมด 172 2,673 120 512 123 518 641 
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   ดังนั้น ที่ปรึกษาจึงพิจารณาติดตั้งก าแพงกันเสียงชั่วคราวบริเวณที่ระดับเสียงมีค่าเกิน
เกณฑ์มาตรฐาน (70.0 เดซิเบล(เอ)) ทั้ง 4 แห่ง ซึ่งเมื่อน าค่าระดับเสียงที่ลดลงจากการติดตั้งก าแพงกันเสียง 
ไปหักออกจากค่าระดับเสียงจากกิจกรรมของโครงการ ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหว พบว่า สามารถลดผลกระทบ
ด้านระดับเสียงจากอุปกรณ์ก่อสร้างจากแต่ละกิจกรรมได้  ดังแสดงในตารางที่ 5.5-4 โดยค่าระดับเสียง
ภายหลังติดตั้งก าแพงกันเสียงชั่วคราวรวมกับค่าระดับเสียงจากการจราจรในกิจกรรมเตรียมพ้ืนที่มีค่าอยู่ในช่วง 
60.8-69.9 เดซิเบล(เอ) ส่วนระดับเสียงจากกิจกรรมการก่อสร้างโครงสร้างยกระดับจาก 1) งานก่อสร้าง
โครงสร้างส่วนล่าง และ 2) งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนบน มีค่าอยู่ในช่วง 62.0-70.0 และ 61.6 - 70.0 เดซิเบล(เอ) 
ตามล าดับ  

  เมื่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 
(พ.ศ.2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปที่ก าหนดให้ค่าระดับเสียงต้องไม่เกิน 70.0 เดซิเบล(เอ) 
พบว่า ค่าระดับเสียงรวมในเวลา 24 ชั่วโมง จากการก่อสร้างภายหลังติดตั้งก าแพงกันเสียงมีค่าอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐานก าหนดทุกจุดสังเกต 

   - เครื่องมือในการรวบรวมข้อมูล 
  จัดเตรียมแบบสอบถาม 

    การส ารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นจะใช้แบบสอบถามเป็นเครื่องมือ 
ในการรวบรวมข้อมูลปฐมภูมิ โดยมีค าถามมีลักษณะเป็นปลายปิดและปลายเปิด มีรายละเอียดโครงสร้างเนื้อหา
แบ่งเป็นแต่ละส่วนได้ ดังนี้  

 ส่วนที่ 1 ข้อมูลผู้ให้สัมภาษณ์ 
 ส่วนที่ 2 ข้อมูลด้านประชากร 
 ส่วนที่ 3 ข้อมูลเกี่ยวกับการถือครองที่ดินและการใช้ประโยชน์ที่ดิน 
 ส่วนที่ 4 ข้อมูลด้านสุขภาพและการบริการสาธารณสุข 
 ส่วนที่ 5 ข้อมูลด้านการบริการระบบสาธารณูปโภค 
 ส่วนที่ 6 ข้อมูลด้านลักษณะการใช้บริการ หรือให้บริการระบบขนส่งสาธารณะ 
 ส่วนที่ 7 การรับรู้ข่าวสารและความคิดเห็นเกี่ยวกับโครงการฯ 

                              ทั้งนี้แบบสอบถามส ารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็น แบ่งตามลักษณะ
ของกลุ่มตัวอย่าง ได้แบบสอบถามส าหรับการสัมภาษณ์กลุ่มตัวอย่าง 3 กลุ่ม คือ กลุ่มผู้น าชุ มชน กลุ่มพ้ืนที่
อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม และกลุ่มครัวเรือนผู้ได้รับผลกระทบทางอ้อม โดยแบบสอบถามของแต่ละกลุ่ม
มีรายละเอียดที่แตกต่างกันบ้าง และบางส่วนที่เหมือนกัน ดังภาคผนวค 5ก 

- เอกสารประกอบการส ารวจความคิดเห็น (เอกสารประชาสัมพันธ์) 
    การส ารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็น ที่ปรึกษาได้เตรียมเอกสาร
ประชาสัมพันธ์ ส าหรับน าเสนอข้อมูลรายละเอียดโครงการก่อนท าการส ารวจความคิดเห็น ซึ่งมีข้อมูลในการ
น าเสนอ ประกอบด้วย ความเป็นมาของโครงการ เหตุผล ความจ าเป็น วัตถุประสงค์ของโครงการ พ้ืนที่ศึกษา 
ของโครงการ รูปแบบของโครงการ ขอบเขตการศึกษาของโครงการ การมีส่วนร่วมของประชาชน และการประชาสัมพันธ์
โครงการ ประโยชน์ของโครงการ แผนการศึกษา การออกแบบโครงการ และช่องทางการติดต่อสอบถาม
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ตารางท่ี 5.5-4 
ระดับเสียงที่ลดลงจากวัสดุกันเสียง ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวภายหลังจากการติดก าแพงกันเสียงในระยะก่อสร้าง 

ผู้รับที่อ่อนไหว กม. 
ระยะห่าง 
(เมตร) 

ระดับเสยีงเฉลี่ย (เดซิเบล(เอ)) 

ค่าระดับเสยีงที่ลดลงจากวัสดุกันเสียง 
ค่าระดับเสยีงที่เลี้ยวเบน 
ผ่านความสูงของก าแพง 

ระดับเสยีงรวม 

จาก
การจราจร 

ระดับเสยีงรวมจากการก่อสร้างและจากการจราจร 

กิจกรรม
เตรียมพื้นที ่

กิจกรรมก่อสร้าง 
โครงสร้างยกระดบั 

กิจกรรม
เตรียมพื้นที ่

กิจกรรมก่อสร้าง 
โครงสร้างยกระดบั 

กิจกรรม
เตรียมพื้นที ่

กิจกรรมก่อสร้าง 
โครงสร้างยกระดบั 

กิจกรรม
เตรียมพื้นที ่

กิจกรรมก่อสร้าง 
โครงสร้างยกระดบั 

งานก่อสร้าง
โครงสร้าง
ส่วนล่าง 

งานก่อสร้าง
โครงสร้าง
ส่วนบน 

งานก่อสร้าง
โครงสร้าง
ส่วนล่าง 

งานก่อสร้าง
โครงสร้าง
ส่วนบน 

งานก่อสร้าง
โครงสร้าง
ส่วนล่าง 

งานก่อสร้าง
โครงสร้าง
ส่วนบน 

งานก่อสร้าง
โครงสร้าง
ส่วนล่าง 

งานก่อสร้าง
โครงสร้าง
ส่วนบน 

24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 24 ชม. 
1. โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 2+150 45 45.0 47.3 46.5 58.2 60.5 59.7 58.4 60.7 59.9 58.7 61.6 62.8 62.4 
2. ส านักงานเครื่องกลและสื่อสาร กรมทางหลวง 0+200 35 47.1 49.4 48.6 56.0 58.3 57.5 56.5 58.8 58.0 69.7 69.9 70.0 70.0 
ชุมชนบา้นใหม่สมานฉันท์ 7 
3. เดอะคอนเนค2 3+036 33 47.7 50.0 49.2 58.5 60.8 60.0 58.8 61.1 60.3 60.2 62.6 63.7 63.3 
4. หมู่บ้านเดอะ แพล้น 2+250 50 44.0 46.3 45.5 57.2 59.5 58.7 57.4 59.7 58.9 58.1 60.8 62.0 61.6 

ค่ามาตรฐาน1/ 70 
หมายเหตุ  :  1/ประกาศคณะกรรมสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป
ที่มา : บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2563
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- การตรวจสอบคุณภาพของเครื่องมือ
การตรวจสอบข้อมูลความถูกต้องโดยใช้แบบสอบถามเป็นเครื่องมือในการเก็บ

รวบรวมข้อมูล มีกิจกรรมหลักท่ีส าคัญรวม 3 กิจกรรมคือ 
 การตรวจสอบแบบสอบถามโดยผู้เชี่ยวชาญด้านสังคม และผู้เชี่ยวชาญด้าน

สิ่งแวดล้อม โดยได้น าแบบสอบถามที่สร้างขึ้นให้ผู้เชี่ยวชาญตรวจสอบแก้ไขปรับปรุงให้มีความถูกต้อง และความ
เที่ยงตรง เพ่ือให้มีความสมบูรณ์ต่อการน าไปใช้งานในทางปฏิบัติมากยิ่งขึ้น 

 อบรมพนักงานสัมภาษณ์ การส ารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็น
จะมีการเตรียมพนักงานสัมภาษณ์ โดย 

 ฝึกอบรมหัวหน้าทีมและพนักงานสัมภาษณ์ให้มีเข้าใจเกี่ยวกับโครงการ
ข้อมูลลักษณะโครงการ ข้อมูลพ้ืนฐานของประชากรเป้าหมาย 

 ฝึกอบรมหัวหน้าทีมและพนักงานสัมภาษณ์ให้ทราบวัตถุประสงค์ของ
การส ารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็น รวมทั้งการใช้ประโยชน์ของข้อมูลที่เก็บรวบรวมได้ 

 ฝึกอบรมหัวหน้าทีมและพนักงานสัมภาษณ์ ให้ทราบวิธีการในการเก็บ
ข้อมูลรู้จักความหมายของค าที่ใช้ในแบบสอบถาม การท าความเข้าใจต่อแบบสอบถาม เทคนิค วิธีการ ขั้นตอนการ
สัมภาษณ ์ข้อพึงระวัง การแต่งกาย การถ่ายภาพ ปัญหาต่าง ๆ ที่อาจพบ  

 ทดลองส ารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็น ภายใต้การดูแล
ของหัวหน้าทีม 

 จัดให้มีหัวหน้าทีมในการออกไปส ารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็น
พร้อมกับพนักงานสัมภาษณ์ โดยจะท าหน้าที่ควบคุมคุณภาพของการเก็บข้อมูล ตรวจสอบข้อมูลในแต่ละวัน 
ทั้งจ านวนการเก็บข้อมูล และความครบถ้วนในการกรอกข้อมูล รายละเอียดดังนี้ 

ผู้เชี่ยวชาญทางด้านสังคม : นางสาวเยาวภา ชูวงษ์ และนายอาณัติ พรหมประสิทธิ์ 
ผู้เชี่ยวชาญทางด้านสิ่งแวดล้อม : นางสาวจิตรลดา ด ารงสุกิจ 
ช่วงเวลาที่ท าการอบรม : วันที่ 26 เมษายน 2561 
รายชื่อพนักงานสัมภาษณ์: 
 นายธนากร เวียงอินทร์ หัวหน้าทีมสัมภาษณ ์
 นายพงศ์ศิษฎ์  พจนา พนักงานสัมภาษณ ์
 นายสุรยันห์ หลวงพา พนักงานสัมภาษณ ์
 นายอภินันท์ อุปโคตร พนักงานสัมภาษณ ์
 นางสาวปนัดดา แดงเผือก พนักงานสัมภาษณ ์
 นางสาววิลาวรรณ พลไธสงค์ พนักงานสัมภาษณ์
 นางสาวศุภศิริ จ าปาทอง พนักงานสัมภาษณ ์
 นายอลงกช ชวนชม พนักงานสัมภาษณ ์
 นางสาวสิรินดา โปร่งจิตร์ พนักงานสัมภาษณ ์
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- การส ารวจภาคสนาม 
 ด าเนินการส ารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็น กลุ่มผู้น าชุมชน  

กลุ่มพ้ืนที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม และกลุ่มครัวเรือนผู้ได้รับผลกระทบทางอ้อม  
- ประมวลผลและวิเคราะห์ข้อมูล 
 หลังจากด าเนินการส ารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็น บริษัทที่ปรึกษา 

จะน าแบบสอบถามทุกฉบับมาตรวจสอบความถูกต้องสมบูรณ์ของข้อมูลอีกครั้ง แล้วท าการลงรหัสบันทึกข้อมูล 
และวิเคราะห์ประมวลผลข้อมูลโดยใช้โปรแกรมส าเร็จรูป SPSS for Windows ส าหรับงานวิจัยสถิติทางสังคมศาสตร์ 
และน าผลการวิเคราะห์น าเสนอในรูปแบบตาราง ร้อยละ พร้อมกับอธิบายผลต่อไป  
  3) ประเมินผลกระทบทางสังคมแบบมีส่วนร่วม 
   ด าเนินการโดยประมวลข้อมมูล ประชากร สภาพเศรษฐกิจ สังคม และกายภาพของชุมชน 
และประเมินผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้น โดยพิจารณาความสอดคล้องระหว่างข้อมูลโครงการ และสภาพเศรษฐกิจ 
สังคม และวิถีชีวิตของชุมชน ในการประเมินผลกระทบและจัดท ามาตรการป้องกันแก้ไขผลกระทบได้ผสมผสาน
กับกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชน เพ่ือให้การประเมินและการก าหนดมาตรการมีความชัดเจน และครบถ้วน
ที่สุด 
 

5.6 ผลการศึกษา 
 สภาพเศรษฐกิจ และสังคมในภาพรวม 
 ด าเนินการโดยค้นคว้าและรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิจากเอกสาร รายงานการศึกษา และสถิติข้อมูล  
ที่เกี่ยวข้องในพ้ืนที่ศึกษา จากหน่วยงานในระดับเทศบาล และต าบลเพ่ือศึกษาสภาพเศรษฐกิจ-สังคมในภาพรวม
ของพ้ืนที่โครงการ 
 จากการจ าแนกเขตปกครองในแผนที่ภูมิประเทศพบว่าในพ้ืนที่ศึกษา พ้ืนที่จากกึ่งกลางแนว
เส้นทางโครงการข้างละ 500 เมตร ตลอดแนวเส้นทางโครงการ ประกอบด้วย 3 ต าบล 1 เทศบาล ได้แก่ 
ต าบลบ้านใหม่ ต าบลคลองเกลือ ต าบลบางตลาด เทศบาลนครปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี สรุปข้อมูล 
ด้านเศรษฐกิจ-สังคม มีดังนี้ 
 จังหวัดนนทบุรี 
            จังหวัดนนทบุรีมีพ้ืนที่ประมาณ 622.38 ตารางกิโลเมตร หรือประมาณ 388 ,987.5 ไร่ตั้งอยู่ 
ภาคกลางของประเทศไทย เป็นหนึ่งเป็นหนึ่งในจังหวัดปริมณฑล ห่างจากกรุงเทพฯ ประมาณ 20 กิโลเมตร  
ทิศเหนือ ติดต่อกับอ าเภอลาดบัวหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา อ าเภอลาดหลุมแก้ว และอ าเภอเมืองปทุมธานี 
จังหวัดปทุมธานี ทิศใต้ ติดต่อกับเขตบางพลัด เขตตลิ่งชัน และเขตทวีวัฒนา กรุงเทพมหานคร (ฝั่งธนบุรี)  
ทิศตะวันออก ติดต่อกับเขตดอนเมือง เขตหลักสี่ เขตจตุจักร และเขตบางซื่อ กรุงเทพมหานคร (ฝั่งพระนคร)  
ทิศตะวันตก ติดต่อกับอ าเภอพุทธมณฑลและอ าเภอบางเลน จังหวัดนครปฐม 
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       จังหวัดนนทบุรี ตั้งบนฝั่งแม่น้ าเจ้าพระยา โดยแม่น้ าเจ้าพระยาแบ่งพ้ืนที่ของจังหวัดออกเป็น 
2 ส่วน คือ ฝั่งตะวันออก และฝั่งตะวันตก พ้ืนที่ส่วนใหญ่จึงเป็นที่ราบลุ่มมีคลองทั้งธรรมชาติและคูคลอง 
ที่ขุดขึ้นใหม่เป็นจ านวนมาก ซึ่งเชื่อมโยงติดต่อกันเปรียบประดุจใยแมงมุม สามารถใช้เป็นที่สัญจรไปมาติดต่อกัน 
ระหว่างหมู่บ้าน ต าบล และจังหวัดท าให้มีย่านชุมชนหนาแน่นตามริมแม่น้ าเจ้าพระยาและริมคลองสายต่างๆ 
โดยทั่วไปพื้นที่ส่วนที่ห่างจากแม่น้ าเจ้าพระยาและล าคลองเป็นหมู่บ้านอิสระ สวนและไร่นา ซึ่งมักจะมีน้ าท่วม
เสมอ ปัจจุบันพ้ืนที่ของจังหวัดในบางอ าเภอ ซึ่งเคยเป็นสวนผลไม้ต่างๆ และมีเขตติดต่อกับกรุงเทพมหานคร 
ก็ค่อย ๆ เปลี่ยนแปลงเป็นที่อยู่อาศัยของประชาชนที่ได้ย้ายถิ่นมาจากทุกภาคของประเทศ พ้ืนที่ในบางอ าเภอ 
จึงเป็นที่รองรับการขยายตัวในด้านอุตสาหกรรมและธุรกิจ 

จังหวัดนนทบุรีมีลักษณะภูมิอากาศเป็นแบบร้อนชื้นอยู่ภายใต้อิทธิพลของลมมรสุมตะวันตกเฉียง
ใต้ประกอบด้วย ฤดูฝน ฤดูหนาว และฤดูร้อน เนื่องจากลักษณะพ้ืนที่เป็นที่ราบลุ่มมีความแตกต่างของระดับ
พ้ืนดินเพียงเล็กน้อยสภาพภูมิอากาศจึงมีลักษณะค่อนข้างสม่ าเสมอตลอดพ้ืนที่ อุณหภูมิเฉลี่ยตามที่  
กรมอุตุนิยมวิทยารายงาน อุณหภูมิเฉลี่ยต่ าสุด 26.2°C และอุณหภูมิเฉลี่ยสูงสุด 33.6°C ดังตารางท่ี 5.6-1 

ตารางท่ี 5.6-1 
อุณหภูมิ และความกดอากาศ ณ สถานีตรวจอากาศ เป็นรายเดือน พ.ศ. 2560 

เดือน 

พ.ศ.2560 (ปี 2017) 

อุณหภูม ิ ( ๐ซ  ) 
Temperature  ( ๐ C ) 

ความกดอากาศ 
เฉลี่ย 
Mean 

atmospheric 
pressure (HPA) เฉลี่ย 

Mean 
เฉลี่ยสูงสุด 

Mean maximum 
เฉลี่ยต่ าสดุ 

Mean minimum 
สูงสุด 

Maximum 
ต่ าสุด 

Minimum 
ทั้งป ี 28.8 33 25.5 38.4 14.8 1,009.40 

มกราคม 27.6 31.4 24 34 21.6 1,011.60 
กุมภาพันธ ์ 28.4 33.5 23.6 35.3 20 1,012.40 
มีนาคม 30 35 26.1 37.5 23.5 1,010.10 
เมษายน 30.6 35.5 26.9 38.4 24 1,009.40 

พฤษภาคม 29.5 33.8 26.6 36.5 23.6 1,007.80 
มิถุนายน 29.6 33.9 26.4 35.5 24.3 1,007.30 
กรกฎาคม 28.9 32.8 26.2 34.7 24.1 1,007.20 
สิงหาคม 29.3 33.2 26.5 35.7 24.5 1,006.90 
กันยายน 29.2 33.4 26.2 35.5 24.4 1,008.10 
ตุลาคม 28.2 32.2 25.4 33.9 22.9 1,009.30 

พฤศจิกายน 27.9 31.4 25 34.1 22.5 1,010.20 
ธันวาคม 26.3 30.2 22.5 33.5 14.8 1,012.80 

ที่มา :  รายงานสถิติจังหวัด พ.ศ. 2561 ส านักงานสถิติจังหวัดนนทบุรี /สถานีตรวจอากาศสนามบินดอนเมือง กรุงเทพมหานคร 
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              การใช้ประโยชน์ที่ดินของจังหวัดนนทบุรีมีการขยายตัวของเมืองในรูปแบบการกระจายตามเส้นทาง
คมนาคมสายหลักที่เชื่อมโยงกับกรุงเทพมหานครการพัฒนาของพ้ืนที่ฝั่งตะวันออกของจังหวัดนนทบุรีมีการพัฒนา
รูปแบบความเป็นเมืองที่เข้มข้นเนื่องมาจากการพัฒนาต่อเนื่องจากกรุงเทพมหานครตามแนวถนนงามวงศ์วาน
และถนนแจ้งวัฒนะโดยมีพ้ืนที่พาณิชยกรรมเกาะตัวตามถนนทั้ง 2 เส้นและจากการที่มีแม่น้ าเจ้าพระยาตัดผ่าน
พ้ืนที่โดยแบ่งพ้ืนที่จังหวัดเป็น 2 ฝั่งคือฝั่งตะวันออกและฝั่งตะวันตกโดยมีถนนรัตนาธิเบศร์ (สะพานพระนั่งเกล้า) 
ถนนนครอินทร์ (สะพานพระราม 5) และถนนชัยพฤกษ์ (สะพานพระราม 4) เป็นเส้นทางคมนาคมที่เพ่ิมความสะดวก 
ในการเดินทางของประชาชนทั้ง 2 ฝั่งจึงเป็นผลท าให้การใช้ประโยชน์ที่ดินฝั่งตะวันตกของจังหวัดมีการปลี่ยน
แปลงจากการใช้ประโยชน์ที่ดินส่วนใหญ่จากพ้ืนที่เกษตรกรรมเป็นพ้ืนที่ เพ่ือการอยู่อาศัยตลอดจนกิจกรรม 
ทางธุรกิจการค้าที่ตอบสนองความต้องการของผู้อยู่อาศัยบริเวณพ้ืนที่ดังกล่าว 
               การคมนาคมขนส่ งเนื่องจากสภาพทางภูมิศาสตร์ของจังหวัดนนทบุรี  มีอาณาเขตติดต่อกับ
กรุงเทพมหานคร ถึง 2 ด้านคือ ด้านทิศตะวันออกและทิศใต้ รวมทั้งเป็นจังหวัดในเขตปริมณฑล ระบบโครงข่าย 
การคมนาคมขนส่งทางบกของนนทบุรี ค่อนข้างสมบูรณ์ทั้งระบบทางหลวงแผ่นดินจังหวัดและชนบทที่ได้ติดต่อ
ภายในจังหวัด และเชื่อมโยง เข้ากับกรุงเทพมหานครและจังหวัดใกล้เคียง ท าให้การเดินทางสู่กรุงเทพมหานคร
และจังหวัดใกล้เคียงเป็นไปโดยสะดวก มีโครงข่ายคมนาคมขนส่งทางบก ติดต่อภายในจังหวัด และมีเส้นทาง
เชื่อมต่อถึงทุกต าบลเส้นทางคมนาคมขนส่งถนนของจังหวัดนนทบุรี ประกอบด้วย ทางหลวงแผ่นดิน ซึ่งเชื่อมโยง
ระหว่างภูมิภาคและจังหวัด ทางหลวงจังหวัดซึ่งเชื่อมโยงจังหวัดกับอ าเภอ ส่วนทางหลวงที่อยู่นอกเขตชุมชน 
เรียกว่า ทางหลวงชนบท และเชื่อมโยงระหว่างอ าเภอไปยังต าบลและหมู่บ้าน 
 นอกจากเส้นทางคมนาคมขนส่งทางถนนที่กล่าวแล้วข้างต้น ยังมีทางพิเศษซึ่งอยู่ในความรับผิดชอบ
ของการทางพิเศษแห่งประเทศไทย ซึ่งประกอบด้วยระบบทางด่วน เพ่ือช่วยให้การจราจรในใจกลางกรุงเทพมหานคร 
สามารถกระจายสู่บริเวณรอบนอกและจากรอบนอกเข้าสู่ใจกลางเมือง ทางด่วนที่ผ่าน จังหวัดนนทบุรี ประกอบด้วย   
 1. ทางด่วนขั้นที่ 2 สายบางโคล่ - แจ้งวัฒนะ ขณะนี้ได้เปิดให้บริการแล้ว 
 2. ทางด่วนขั้นที่ 3 สายนนทบุรี - บางกะปิ การทางพิเศษแห่งประเทศไทยได้เปิดโอกาสให้เอกชน 
ที่สนใจลงทุน เป็นผู้ศึกษาความเหมาะสมและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตลอดจนออกแบบและลงทุน
ก่อสร้าง เพ่ือแบ่งเบาภาระการลงทุนจากรัฐบาล 
 3. ทางด่วนขั้นที่ 4 เป็นการวางแผนในระยะยาวโดยจะครอบคลุมพ้ืนที่ในเขตกรุงเทพฯ และ
ปริมณฑลกับจังหวัดใกล้เคียง ได้แก่ จังหวัดนนทบุรี ปทุมธานี สมุทรปราการ สมุทรสาคร นครปฐม สมุทรสงคราม 
ราชบุรี เพชรบุรี ประจวบคีรีขันธ์ สุพรรณบุรี พระนครศรีอยุธยา อ่างทอง สระบุรี นครราชสี มา นครนายก 
ปราจีนบุรี ฉะเชิงเทรา ชลบุรี และระยอง 
                โดยถนนสายหลักที่อยู่ในความรับผิดชอบของแขวงการทางและแขวงทางหลวงชนบท 14 สาย คือ 

1. ถนนพิบูลสงครามระหว่างเชิงสะพานพระรามหก - สี่แยกโรงภาพยนตร์ศรีพรสวรรค์ 
2. ถนนประชาราษฎร์สาย 1 ระหว่างศาลากลางจังหวัด - สี่แยกโรงภาพยนตร์ศรีพรสวรรค์ 
3. ถนนติวานนท์ระหว่างสามแยกวัดลานนาบุญ - ท่าน้ าปทุมธานี 
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4. ถนนงามวงศ์วานระหว่างสี่แยกแคลาย - สี่แยกเกษตร 
5. ถนนนนทบุรี1 ระหว่างศาลากลาง - ถนนติวานนท ์
6. ถนนแจ้งวัฒนะระหว่างสี่แยกปากเกร็ด - สี่แยกหลักสี่ 
7. ถนนบางกรวย - ไทรน้อยระหว่างพระรามหก - อ าเภอไทรน้อย 
8. ถนนบางบัวทอง - ตลิ่งชันระหว่างแยกบางบัวทอง - ตลิ่งชัน 
9. ถนนบางบัวทอง - สุพรรณบุรีระหว่างแยกบางบัวทอง - สุพรรณบุรี 
10. ถนนกรุงเทพฯ - นนทบุรีระหว่างสามแยกเตาปูน - สามแยกวัดลานนาบุญ 
11. ถนนรัตนาธิเบศร์ระหว่างสี่แยกแคลาย - ถนนบางบัวทอง - ตลิ่งชัน 
12. ถนนพระรามห้าระหว่างตลิ่งชัน - ถนนติวานนท ์
13. ถนนราชพฤกษ์ระหว่างบางกรวย - ถนนบางบัวทอง - ปทุมธานี 
14. ถนนแยกจากถนนราชพฤกษ์ - พระรามสี่ - ปากเกร็ด 

 นอกจากเส้นทางคมนาคมขนส่งทางถนนที่กล่าวแล้วข้างต้นยังมีทางด่วนขั้นที่ 2 สายบางโคล่-แจ้งวัฒนะ 
ซึ่งอยู่ในความรับผิดชอบของการทางพิเศษแห่งประเทศไทยเพ่ือช่วยให้การจราจรในใจกลางกรุงเทพมหานคร 
สามารถกระจายสู่บริเวณรอบนอกและจากรอบนอกเข้าสู่ใจกลางเมือง 
              การคมนาคมทางน้ าปัจจุบันการคมนาคมขนส่งทางน้ าได้ลดความส าคัญลงไปเนื่องจากความ
สะดวกและคล่องตัวในการคมนาคมขนส่งทางบกมีมากขึ้นเส้นทางคมนาคมทางน้ าที่ส าคัญของจังหวัด  
จึงได้แก่แม่น้ าเจ้าพระยาและคลองต่างๆ เช่น คลองบางขุนศรี คลองพระพิมล คลองบางใหญ่ คลองมหาสวัสดิ์ 
และมีท่าเทียบเรือที่ส าคัญได้แก่ ท่าเทศบาลเมืองนนทบุรี ท่าวัดเขมา ท่าปากเกร็ด ท่าประตูพระอุดม  
ท่าบางบัวทอง ท่าอิฐท่าบางใหญ่ ท่าวัดเขียน ท่าไทรม้า ส่วนการเดินทางโดยทางน้ านั้น มีเรือด่วนเจ้าพระยาแล่น
รับส่งผู้โดยสารระหว่างนนทบุรี-วัดพระยาไกรตลอดทั้งวัน ซึ่งนับว่าเป็นการอ านวยความสะดวกและสร้าง 
ความเพลิดเพลินให้แก่นักท่องเที่ยวที่ต้องการเปลี่ยนบรรยากาศจากการเดินทางโดยรถยนต์มาเป็นทางเรื อ  
ซึ่งมีเรือด่วนเจ้าพระยาบริการระหว่างเส้นทางจากท่าน้ าวัดราชสิงขรเขตยานนาวาถึงท่าน้ านนทบุรี (ฝั่งพระนคร) 
อ าเภอเมืองจังหวัดนนทบุรีทุกวันระหว่างเวลา 06.00 - 18.00 น. 
 การเดินทางสัญจรทางน้ าของผู้โดยสารช่วยลดปัญหาการจราจรบนถนนในชั่วโมงเร่งด่วน ได้แก่ 
 1. การเดินทางในแม่น้ าเจ้าพระยาด้วยบริการเรือด่วนเจ้าพระยา (Chao Phraya Express) 
ประกอบด้วย 
  - เรือธงธรรมดา (ราษฎร์บูรณะ-นนทบุรี) ให้บริการ 9 ล า จอดให้ริการ 34 ท่า 
  - เรือธงส้ม (วัดราชสิงขร-นนทบุรี) ให้บริการ 19 ล า จอดให้บริการ 21 ท่า 
  - เรือธงเหลือง (ราษฎร์บูรณะ-นนทบุรี) ให้บริการ 19 ล า จอดให้บริการ 9 ท่า 
  - เรือธงเขียว-เหลือง (ปากเกร็ด-นนทบุรี-สาธร) ให้บริการ 11 ล า จอดให้บริการ 13 ท่า  
 2. การเดินทางเรือยนต์ข้ามฟากแม่น้ าเจ้าพระยา (ท่าปากเกร็ด-ท่าพระสมุทรเจดีย์) มีท่าเรือ
ข้ามฟากในแม่น้ าเจ้าพระยาจากช่วงจังหวัดนนทบุรี-สมุทรปราการ มีทั้งหมด 32 ท่า  
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 3. การเดินทางเรือยนต์เพลาใบจักรยาว (ท่าปากเกร็ด-ท่าสาขลา) มีเส้นทางการเดินเรือและ
เชื่อมคลองต่าง ๆ บริเวณจังหวัดนนทบุรี-กรุงเทพมหานคร จ านวน 15 เส้นทาง      
              ด้านเศรษฐกิจจังหวัดนนทบุรีตั้งอยู่บนฝั่งแม่น้ าเจ้าพระยา ซึ่งมีสภาพพ้ืนที่และแหล่งน้ าอุดม
สมบูรณ์ราษฎรในจังหวัดส่วนใหญ่จึงประกอบอาชีพเกษตรกรรม ได้แก่ การท านาข้าวเจ้า การเพาะปลูก
มะพร้าว มะม่วง มังคุด ฯลฯ ท าปศุสัตว์ และประมงน้ าจืด นอกจากนี้ มีการท าอุตสาหกรรมหลายชนิด เช่น 
อุตสาหกรรมบริการ อุตสาหกรรมสิ่งทอและเครื่องนุ่มห่มอุตสาหกรรมแปรรูปไม้ และอุตสาหกรรมในครัวเรือน 
เช่น เครื่องจักรสาน สานเข่งปลาทูเครื่องปั้นดินเผาปั้นหม้อดิน และปั้นกระถางใส่ไม้ประดับ แต่อย่างไรก็ตาม
ความเจริญทางธุรกิจอุตสาหกรรม และการขยายตัวของเขตเมืองได้ท าให้พ้ืนที่ที่ใช้เพ่ือการเกษตรกรรม 
ลดน้อยลงไปเป็นจ านวนมาก โดยเฉพาะใช้พ้ืนที่ท าธุรกิจเป็นที่อยู่อาศัย เช่น สร้างบ้านจัดสรรและคอนโดมิเนียม  

จังหวัดนนทบุรีมีการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจอย่างต่อเนื่องโดยมีโครงสร้างลักษณะผสมกลมกลืน
ระหว่างอุตสาหกรรมและภาคบริการผลิตภัณฑ์มวลรวมจังหวัด ณ ราคาประจ าปีปี พ.ศ . 2559 มีมูลค่ารวม 
284,726 ล้านบาท เปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นจากปี 2558 จ านวน 15,073 ล้านบาท หรือร้อยละ 5.59 ซึ่งอุตสาหกรรม 
ที่มีผลิตภัณฑ์มวลรวมสูงสุด 5 อันดับแรก ได้แก่ 1) สาขาการขายส่งและการขายปลีกการซ่อมแซมยานยนต์
และจักรยานยนต์ (ร้อยละ 17.79 ของ GPP) 2) สาขาอุตสาหกรรมการผลิต (ร้อยละ 16.63) 3) สาขากิจกรรม
ทางการเงินและการประกันภัย (ร้อยละ 10.25) 4) สาขากิจกรรมด้านสุขภาพ และงานสังคมสงเคราะห์  
(ร้อยละ 9.01) และ 5) สาขาการบริหารราชการ การป้องกันประเทศ และการประกันสังคมภาคบังคับ (ร้อยละ 
8.47) ตามล าดับ (ดังตารางท่ี 5.6-2) 
 หากพิจารณาถึงอัตราการขยายตัว (ณ ราคาคงที่) ปี 2559 อุตสาหกรรมที่มีอัตราการขยายตัว  
เมื่อเปรียบเทียบกับปี 2558 สูงสุด 5 อันดับแรก ได้แก่ 1) สาขาศิลปะ ความบันเทิง และนันทนาการ  
มีอัตราการขยายตัว ร้อยละ 31.57 2) รองลงมาคือ สาขากิจกรรมทางวิชาชีพ วิทยาศาสตร์ และเทคนิค  
มีอัตราการขยายตัว ร้อยละ 21.22 3) สาขาการก่อสร้างมีอัตราการขยายตัว ร้อยละ 17.84  4) สาขาการ
ข้อมูลข่าวสารและการสื่อสารมีการอัตราการขยายตัว ร้อยละ 17.25 และ 5) สาขากิจกรรมบริการด้านอ่ืนๆ  
มีอัตราการขยายตัว ร้อยละ 10.76 ตามล าดับ ในขณะที่สาขาอุตสาหกรรมการผลิต มีอัตราเพ่ิมเพียง 
ร้อยละ 2.08 แสดงให้เห็นว่า โครงสร้างผลผลิตของจังหวัดนนทบุรีมีแนวโน้มเป็นสาขาศิลปะ ความบันเทิง 
และนันทนาการที่รองรับความสะดวกสบาย ความบันเทิง สืบเนื่องหลังจากปีที่ผ่านมาที่ส่วนใหญ่ให้บริการ  
ด้านชุมชน สังคมและบริการส่วนบุคคลอ่ืนๆ ซึ่งรองรับการเป็นที่อยู่อาศัยของคนในเขตเมืองมากกว่าสาขา 
การผลิต (ดังตารางท่ี 5.6-3) 
 รายได้ต่อหัวประชากรของจังหวัดนนทบุรีในปี 2559 เท่ากับ 187,589 บาท เปลี่ยนแปลงลดลง
จากปี 2558 ร้อยละ 3.02 (ปี 2559 เท่ากับ 193,426 บาท) อยู่ในอันดับที่ 18 ของประเทศ และล าดับที่ 6 
ของเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล 
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 
รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

(รายงานฉบับสมบูรณ
์) 

ตารางท่ี 5.6-2 
แสดงผลิตภัณฑ์มวลรวมจังหวัด ณ ราคาประจ าปี จ าแนกตามสาขาการผลิต พ.ศ.2555 – พ.ศ.2559 

สาขาการผลิต 
พ.ศ.2555 
(ปี 2012) 

พ.ศ.2556 
(ปี 2013) 

พ.ศ.2557 
(ปี 2014) 

พ.ศ.2558 
(ปี 2015) 

พ.ศ.2559 
(ปี 2016) 

ภาคกษตร 5,366 5,491 5,167 5,156 5,511 
เกษตรกรรม การล่าสัตว์และการป่าไม้ 5,366 5,491 5,167 5,156 5,511 
ภาคนอกเกษตร 193,547 216,219 248,058 264,497 279,215 
การท าเหมืองแร่และเหมืองหิน 11 14 21 52 52 
การผลิตอุตสาหกรรม 40,564 43,003 45,437 46,109 47,336 
ไฟฟ้า ก๊าซ และระบบปรับอากาศ 4,409 4,742 4,981 5,036 5,547 
การประปาและการจัดการของเสีย 1,763 1,607 1,471 1,490 1,510 
การก่อสร้าง 8,386 10,267 11,398 13,446 15,468 
การขายส่ง การขายปลีก การซ่อมยานยนต์และจักรยานยนต์ 37,225 41,062 48,695 50,054 50,642 
การขนส่ง และสถานที่เก็บสินค้า 4,536 4,711 5,170 6,411 6,934 
ที่พักแรมและบริการด้านอาหาร 4,287 4,395 4,317 5,025 5,399 
ข้อมูลข่าวสารและการสื่อสาร 12,088 13,853 15,754 16,998 20,029 
การเงินและการประกันภัย 18,260 23,137 25,462 29,213 29,179 
กิจกรรมเกี่ยวกับอสังหาริมทรัพย์ 9,736 10,093 14,818 13,870 13,998 
กิจกรรมวิชาชีพ วิทยาศาสตร์และกิจกรรมทางวิชาการ 3,043 3,120 3,120 3,059 3,706 
กิจกรรมการบริหารและบริการสนับสนุนอื่น ๆ 3,632 3,795 4,105 4,539 5,147 
การบริหารราชการ การป้องกันประเทศ ฯ 17,659 21,024 19,529 23,069 24,118 
การศึกษา 6,275 6,541 6,944 7,320 7,680 
กิจกรรมด้านสุขภาพและงานสังคมสงเคราะห์ 17,009 19,700 23,285 24,544 25,656 
ศิลปะ ความบันเทิงและนันทนาการ 680 696 8,573 8,585 10,514 
กิจกรรมการบริการด้านอ่ืนๆ 3,982 4,460 4,980 5,677 6,299 
ผลิตภัณฑ์มวลรวมจังหวัด (Gross provincial product :GPP) 198,914 221,711 253,225 269,653 284,726 
ผลิตภัณฑ์มวลรวมจังหวัดต่อคน (บาท) (GPP per capita (Baht)) 142,711 155,650 173,880 181,302 187,590 

ที่มา :  รายงานสถิติจังหวัด พ.ศ. 2561 ส านักงานสถิติจังหวัดนนทบุรี /ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
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ตารางที่ 5.6-3 
อัตราขยายตัวและโครงสร้างการผลิต จ าแนกตามสาขาการผลิต 

สาขาการผลิต 
อัตราขยายตัว 
(ณ ราคาคงที่) 

โครงสร้าง 
(ณ ราคาประจ าปี) 

2558 2559 2558 2559 
ภาคเกษตร -3.53 -0.63 5,156 5,511 
เกษตรกรรม การป่าไม้ และการประมง -3.53 -0.63 5,156 5,511 

ภาคนอกเกษตร 5.01 4.12 264,497 279,215 

การท าเหมืองแร่และเหมืองหิน 135.71 -3.03 52 52 

การผลิต 0.20 2.08 46,109 47,336 

ไฟฟ้า ก๊าซ ไอน้ า และระบบปรับอากาศ 3.35 7.24 5,036 5,547 

การจัดหาน้ า การจัดการ และการบ าบัดน้ าเสีย ของเสีย และสิ่งปฏิกูล -0.26 0.65 1,490 1,510 

การก่อสร้าง 22.14 17.84 13,446 15,468 

การขายส่งและการขายปลีก การซ่อมยานยนต์และจักรยานยนต์ -0.47 -2.69 50,054 50,642 

การขนส่งและสถานท่ีเก็บสินค้า 13.60 6.29 6,411 6,934 

ท่ีพักแรมและบริการด้านอาหาร 11.21 1.75 5,025 5,399 

ข้อมูลข่าวสารและการสื่อสาร 9.64 17.25 16,998 20,029 

กิจกรรมทางการเงินและการประกันภัย 14.27 -0.40 29,213 29,179 

กิจกรรมอสังหาริมทรัพย์ -7.08 1.71 13,870 13,998 
กิจกรรมทางวิชาชีพ วิทยาศาสตร์ และเทคนิค -0.96 21.22 3,059 3,706 
กิจกรรมการบริหารและการบริการสนับสนุน 11.77 13.40 4,539 5,147 
การบริหารราชการ การป้องกันประเทศ และการประกันสังคมภาคบังคับ 13.58 0.58 23,069 24,118 
การศึกษา 0.53 2.38 7,320 7,680 
กิจกรรมด้านสุขภาพและงานสังคมสงเคราะห์ 1.42 0.33 24,544 25,656 
ศิลปะ ความบันเทิง และนันทนาการ 4.78 31.57 8,585 10,514 
กิจกรรมบริการด้านอื่นๆ 13.52 10.76 5,677 6,299 
ผลิตภัณฑ์มวลรวมจังหวัด (GPP) 4.83 4.03 269,653 284,726 
ผลิตภัณฑ์มวลรวมจังหวัด ต่อคน (บาท)   181,302 187,589 
ประชากร (1,000 คน)   1,487 1,518 

ที่มา : ผลิตภัณฑ์ภาคและจังหวัดแบบปริมาณลูกโซ่ ฉบับ พ.ศ. 2559 ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ, 2561 
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 พ้ืนที่การเกษตรของจังหวัดนนทบุรี แบ่งพ้ืนที่การปกครองเป็น 6 อ าเภอ มีเนื้อที่ 388,939 ไร่  
ซึ่ งพ้ืนที่การเกษตรในอ าเภอไทรน้อยมากที่สุด 73,436 ไร่  และอ าเภอเมืองนนทบุรีมี พ้ืนที่การเกษตร 
น้อยที่สุด 2,422 ไร่ ชนิดการเกษตรในจังหวัดนนทบุรีใช้ประโยชน์ทางการเกษตร 219,012 ไร่ คิดเป็นร้อยละ 
56.31 และเนื้อที่ใช้ประโยชน์นอกการเกษตร 169,927 ไร่ คิดเป็นร้อยละ 43.69 เนื้อที่ใช้ประโยชน์ทาง
การเกษตรในการท านามากที่สุดถึง 150,221 ไร่ คิดเป็นร้อยละ 68.51 รองลงมาสวนผักและไม้ดอกมีพ้ืนที่
การเกษตร 25,748 ไร่ คิดเป็นร้อยละ 11.74 และที่การเกษตรอ่ืนๆ มีพ้ืนที่การเกษตร 22,324 ไร่ คิดเป็น 
ร้อยละ 10.18 ขณะที่ไม้ผลไม้ยืนต้นมีพ้ืนที่การเกษตรน้อยที่สุด 20,719 คิดเป็นร้อยละ 9.45 ตามล าดับ 
ส าหรับครัวเรือนเกษตรกรมากที่สุดในอ าเภอไทรน้อย จ านวน 3,953 ครัวเรือน รองลงมาอ าเภอบางใหญ่ 
จ านวน 2,667 ครัวเรือน และครัวเรือน เกษตรกรน้อยที่สุดในอ าเภอบางกรวย จ านวน 1,513 ครัวเรือน  
ซึ่งจังหวัดนนทบุรีมีพืชเศรษฐกิจที่ส าคัญ 20 อันดับแรก โดยจัดอันดับตามเนื้อที่เพาะปลูก ดังตารางท่ี 5.6-4 
 

ตารางท่ี 5.6-4 
แสดงข้อมูลพื้นฐานด้านเกษตรจังหวัดนนทบุรี 

ชนิดพืช เนื้อที่ปลูก (ไร่) ผลผลิต (ตัน) ผลผลิตเฉลี่ย (กก.ไร่) 
1. ข้าวนาป ี 93,435 66,609 852 
2. ข้าวนาปรัง  61,188 45,537 757 
3. กล้วยน้ าหว้า  4,358 2,568 1,157 
4. ผักกาดหอม  2,503 855 405 
5. ทุเรียน  2,254   
6. คะน้า  1,891 1,379 858 
7. มะพร้าว  1,650 543 1,098 
8. กล้วยไม้ (ไม้ตัดดอก)  1,580 2,209 340 
9. มะม่วง  1,368 179 305 
10. กล้วยหอม  1,309 575 678 
11. ผักกวางตุ้ง  1,177 790 628 
12. ผักบุ้งจีน  1,099 863 897 
13. มะนาว  1,002 25 56 
14. มะละกอ  564 256 922 
15. ไม้ดอกเมืองหนาวอ่ืนๆ  550 150 273 
16. ไม้ดอกเมืองร้อนอ่ืนๆ  500 32 53 
17. บัวหลวง  494 1,525 645 
18. สร้อยทอง  494 228 210 
19. ผักคึ่นฉ่าย  460 27 75 
20. ผักบุ้งน้ า 327 1,170 633 

 ที่มา : ส านักงานเศรษฐกิจการเกษตร /ส านักงานเกษตรจังหวัดนนทบุรี, 2561 
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       ปศุสัตว์ในพ้ืนที่จังหวัดนนทบุรี ได้แก่ แพะ แกะ โคเนื้อ โคนม สุกร กระบือ สัตว์ปีกและอ่ืนๆ 
ทั้งหมด 467,611 ตัว โดยสัตว์ปีกเป็นสัตว์ที่มีการเลี้ยงเป็นจ้านวนมากที่สุด จ านวน 462 ,995 ตัว คิดเป็น 
ร้อยละ 99.01 รองลงมาได้แก่ แพะ แกะ จ านวน 2,385 ตัว คิดเป็นร้อยละ 0.51 และรองลงมา โคเนื้อ 
โคนม จ านวน 1,912 ตัว คิดเป็นร้อยละ 0.41 และกระบือ จ านวน 156 ตัว คิดเป็นร้อยละ 0.03 ตามล าดับ 
ซึ่งจังหวัดนนทบุรีมีเกษตรกรผู้เลี้ยงสัตว์มีจ านวน 4,103 ครัวเรือน และมีพ้ืนที่ ปลูกหญ้า/พืชอาหารสัตว์ 
จ านวน 107.50 ไร่ (ดังตารางท่ี 5.6-5) 

ตารางท่ี 5.6-5 
แสดงข้อมูลพื้นฐานด้านปศุสัตว์จังหวัดนนทบุรี 

ชนิดสัตว์ จ านวน (ตัว) เกษตรกร (ครัวเรือน) 
1. แกะ 186 13 
2. แพะเนื้อ 1,163 73 
3. แพะนม 1,036 71 
3. โคเนื้อ 1,894 199 
4. โคนม 18 4 
5. สุกร 95 3 
6. กระบือ 156 21 
7. ไก่ 154,137 3,836 
8. เป็ด 227,599 299 
9. ม้า 19 6 
10. กวาง 29 1 
11. ห่าน 43 12 
12. ไก่งวง 24 4 
13. นกกระทาพันธุ์ไข่ 80,000 1 
14. นก/สัตว์ปีกสวยงาม 120 2 
15. สัตว์ปีกอ่ืนๆ 1,072 214 
16. หมูป่า 20 1 

      ที่มา : ส านักงานเศรษฐกิจการเกษตร /ส านักงานปศุสัตว์จังหวัดนนทบุรี, 2561 

        การเพาะเลี้ยงสัตว์น้ าในพ้ืนที่จังหวัดนนทบุรี ได้แก่ ปลานิล ปลาช่อน ปลาสวาย ปลาดุก และอ่ืนๆ 
โดยอ าเภอไทรน้อยมีเนื้อที่การเลี้ยงสัตว์น้ าจ านวนมากที่สุด จ านวน 1,742.94 ไร่ รองลงมาอ าเภอบางบัวทอง 
มีเนื้อที่เลี้ยงสัตว์น้ า จ านวน 1,035.82 ไร่ และอ าเภอเมืองนนทบุรีมีเนื้อที่การเลี้ยงสัตว์น้ าน้อยที่สุด จ านวน 
21.75 ไร่ ตามล าดับ (ดังตารางท่ี 5.6-6) 
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ตารางท่ี 5.6-6 
แสดงข้อมูลพื้นฐานด้านประมงจังหวัดนนทบุรี 

อ าเภอ เนื้อที ่(ไร่) เกษตรกร (ราย) หน่วยเลี้ยง 
เมืองนนทบุรี  21.75 21 40 
บางกรวย  404.25 163 250 
บางบัวทอง  1,035.82 488 964 
ไทรน้อย  1,742.94 1,030 1,373 
ปากเกร็ด  282.60 167 236 
บางใหญ ่ 780.88 363 630 

   ที่มา : ส านักงานเศรษฐกิจการเกษตร /ส านักงานประมงจังหวัดนนทบุรี, 2561 
 

  จังหวัดนนทบุรีแบ่งการปกครองส่วนภูมิภาคออกเป็น 6 อ าเภอ 38 ต าบล 328 หมู่บ้าน 
317 ชุมชน  ประกอบด้วย อ าเภอเมืองนนทบุรี อ าเภอปากเกร็ด อ าเภอบางบัวทอง อ าเภอบางใหญ่ อ าเภอบาง
กรวย และอ าเภอไทรน้อย มีองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ประกอบด้วย 
  องค์การบริหารส่วนจังหวัด 1  แห่ง 
  เทศบาลนคร   2  แห่ง 
  เทศบาลเมือง   4 แห่ง 
  เทศบาลต าบล   11 แห่ง 
  องค์การบริหารส่วนต าบล  28 แห่ง 

 
ตารางท่ี 5.6-7 

แสดงขนาดพื้นที่ จ านวนต าบล หมู่บ้าน อบต. เทศบาล ชุมชน จ าแนกรายอ าเภอ จังหวัดนนทบุรี 

 
อ าเภอ 

เขตปกครอง 
ขนาดพ้ืนที ่
(ตร.กม.) ต าบล หมู่บ้าน เทศบาลนคร 

เทศบาล
เมือง 

เทศบาล
ต าบล 

อบต. 

เมืองนนทบุร ี 4 26 1 1 1 3 77.09 
ปากเกร็ด 7 51 1 - 1 6 89.02 
บางบัวทอง 7 73 - 2 - 6 116.44 
บางกรวย 7 41 - 1 3 3 57.41 
บางใหญ ่ 6 69 - - 5 3 96.40 
ไทรน้อย 7 68 - - 1 7 186.02 

รวมท้ังสิ้น 38 328 2 4 11 28 622.38 
   ทีม่า : ที่ท าการปกครองจังหวัดนนทบุรี/ส านักงานส่งเสริมการปกครองท้องถิ่นจังหวัดนนทบุรี/ส านักงานสถิติ จังหวดันนทบุรี  

ข้อมูล ณ เดือนธันวาคม 2559 
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              จังหวัดนนทบุรีมีขนาดเนื้อที่ใหญ่เป็นอันดับที่ 74 ของประเทศแต่มีประชากรหนาแน่นที่สุด  
เป็นอันดับที ่2 ของประเทศไทย (รองจากกรุงเทพมหานคร) ข้อมูล ณ วันที่ 30 ธันวาคม 2560 มีประชากรรวม
ทั้งสิ้น 1,229,735 คน เป็นชาย 574,500 คน และหญิง  655,235 คน หรือจ านวนผู้ชายคิดเป็นร้อยละ 46.72 
และจ านวนผู้หญิง คิดเป็นร้อยละ 53.28 ประชากรที่อาศัยอยู่ในเขตเทศบาล จ านวน 671,976 คน หรือ 
ร้อยละ 54.64 และอยู่นอกเขตเทศบาล จ านวน  557,759 คน ส่วนร้อยละ 45.36 ความหนาแน่นของประชากร
เท่ากับ 1,976 คนต่อตารางกิโลเมตร จ านวนประชากรเฉลี่ยต่อครัวเรือน เท่ากับ 2 คน โดยจ านวนประชากร
เฉลี่ยต่อหมู่บ้านเท่ากับ 3,695 คน (ดังตารางท่ี 5.6-8) 
         ด้านการศึกษาจังหวัดนนทบุรี แบ่งพ้ืนที่การศึกษาออกเป็น 3 เขต ประกอบด้วย ส านักงานเขต
พ้ืนที่การศึกษาประถมศึกษานนทบุรี เขต 1 ครอบคลุมพ้ืนที่ อ าเภอเมือง และอ าเภอบางกรวย ส านักงานเขต
พ้ืนที่การศึกษาประถมศึกษานนทบุรี เขต 2 ครอบคลุมพ้ืนที่ อ าเภอปากเกร็ด อ าเภอบางบัวทอง อ าเภอบางใหญ่ 
และอ าเภอไทรน้อย และส านักงานเขตพ้ืนที่การศึกษามัธยมศึกษา เขต 3 จังหวัดนนทบุรี ในปี 2560  
มีสถานศึกษาตั้งแต่ระดับก่อนประถมศึกษาถึงมัธยมศึกษา (สายสามัญศึกษา) รวม 261 แห่ง จ านวนห้องเรียน 
5,742 ห้อง จ านวนครู 9,585 คน และนักเรียน 79,470 คน ในขณะที่มีสถานศึกษาสายอาชีวะศึกษา จ านวน 
19 แห่ง มีนักศึกษาทั้งสิ้น 81,486 คน และมีอาจารย์ทั้งสิ้น 1,731 คน  
 ประชาชนชาวจังหวัดนนทบุรีส่วนใหญ่นับถือศาสนาพุทธ รองลงมาคือ คริสต์ และอิสลาม 
ส าหรับศาสนสถานในพื้นที่จังหวัดนั้น ประกอบด้วย วัด 195 แห่ง โบสถ์ 38 แห่ง และมัสยิด 19 แห่ง 
 จังหวัดนนทบุรีมีสถานพยาบาล ประกอบด้วย โรงพยาบาล 9 แห่ง (โรงพยาบาลศูนย์ 1 แห่ง) 
โรงพยาบาลชุมชน 6 แห่ง โรงพยาบาลเฉพาะทาง 5 แห่ง โรงพยาบาลสังกัดกระทรวงศึกษาธิการ 1 แห่ง 
โรงพยาบาลเอกชน 12 แห่งโรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบล 89 แห่ง คลินิก (ทุกประเภท) 667 แห่ง  
จ านวนเตียง 2,262 เตียง ให้บริการดูแลรักษาผู้ป่วยปีละ 3,746,338 คน 
 จังหวัดนนทบุรีมีคดีอาชญากรรมจ านวนคดีที่รับแจ้ง โดยกลุ่มคดีที่มีมากที่สุด คือ คดีประทุษร้าย
ต่อชีวิต ร่างกายและเพศ 
 อ าเภอปากเกร็ด 

 อ าเภอปากเกร็ด เป็นเป็นอ าเภอที่มีต าบลมากที่สุดในจังหวัดนนทบุรี ที่ตั้งมีแม่น้ า เจ้าพระยาตัด
ผ่านตัวอ าเภอ สภาพพ้ืนที่ทางฝั่งตะวันตกส่วนใหญ่เป็นสวนผลไม้ต่าง ๆ ไร่นา ท้องทุ่ง ปศุสัตว์ ดังเช่นในชนบท 
ส่วนทางฝั่งตะวันออกมีที่พักอาศัย อุตสาหกรรม ห้างสรรพสินค้า โรงภาพยนตร์ ซูเปอร์มาร์เก็ต และยังเป็น
ที่ตั้งหน่วยงานราชการส่วนกลางของประเทศ ในอดีตอ าเภอปากเกร็ดเคยขึ้นกับจังหวัดพระนครอยู่ช่วงหนึ่ง 
และบางต าบลเคยอยู่ในอ าเภอบางบัวทอง  

 พ้ืนที่อ าเภอปากเกร็ด แบ่งเป็น 2 ส่วน คือ ส่วนที่อยู่ทางฝั่งตะวันออกของแม่น้ าเจ้าพระยา  
เป็นชุมชนเมือง ส่วนฝั่งตะวันตกของแม่น้ าเจ้าพระยาเป็นพื้นที่การเกษตร มีคลองส่งน้ าหลายสายไหลผ่านพื้นที ่

 อ าเภอปากเกร็ดแบ่งเขตการปกครองย่อยออกเป็น 12 ต าบล แต่ละต าบลแบ่งย่อยออกเป็น
หมู่บ้าน รวม 85 หมู่บ้าน (หรือ 51 หมู่บ้าน หากไม่นับรวมในเขตเทศบาลนครปากเกร็ดซึ่งไม่มีต าแหน่งก านัน
และผู้ใหญ่บ้านแล้ว) ดังตารางท่ี 5.6-9
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ตารางท่ี 5.6-8 
แสดงข้อมูลประชากรจังหวัดนนทบุรีเปรียบเทียบ ปี 2556-2560 

อ าเภอ 

ประชากร 
Population 

อัตราการเปลี่ยนแปลง 
Percentage change (%) 

ความหนาแน่น 
ของประชากร 
(ต่อ ตร. กม.) พ.ศ.2556 

(ปี 2013) 
พ.ศ.2557 
(ปี 2014) 

พ.ศ.2558 
(ปี 2015) 

พ.ศ.2559 
(ปี 2016) 

พ.ศ.2560 
(ปี 2017) 

พ.ศ.2557 
(ปี 2014) 

พ.ศ.2558 
(ปี 2015) 

พ.ศ.2559 
(ปี 2016) 

พ.ศ.2560 
(ปี 2017) 

รวมยอด 1,156,271 1,173,870 1,193,711 1,211,924 1,229,735 1.5 1.7 1.5 1.5 1,976 

เมืองนนทบุรี 358,006 359,882 362,450 363,112 364,543 0.5 0.7 0.2 0.4 4,734 
บางกรวย 118,981 122,033 125,549 129,439 132,881 2.6 2.9 3.1 2.7 2,315 
บางใหญ่ 130,826 135,171 138,982 143,094 147,351 3.3 2.8 3.0 3.0 1,529 
บางบัวทอง 255,655 259,337 263,625 268,521 273,232 1.4 1.7 1.9 1.8 2,347 
ไทรน้อย 60,322 61,229 62,573 63,865 65,516 1.5 2.2 2.1 2.6 352 
ปากเกร็ด 232,481 236,218 240,532 243,893 246,212 1.6 1.8 1.4 1.0 2,766 

  ที่มา :  ที่ท าการปกครองจังหวัดนนทบุรี /ส านักงานสถิติจังหวัดนนทบุรี  ข้อมูล ณ  เดือนธันวาคม 2560 
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ตารางท่ี 5.6-9 
แสดงจ านวนหมู่บ้าน และจ านวนประชากร 

ล าดับ ต าบล หมู่บ้าน (หมู่บ้าน) จ านวนประชากร 
1 ปากเกร็ด 5 37,685 
2 บางตลาด 10 47,772 
3 บ้านใหม่ 6 31,948 
4 บางพูด 9 63,193 
5 บางตะไนย ์ 5 4,928 
6 คลองพระอุดม 6 6,140 
7 ท่าอิฐ 10 18,196 
8 เกาะเกรด็ 7 5,862 
9 อ้อมเกร็ด 6 4,391 
10 คลองข่อย 12 7,906 
11 บางพลับ 5 10,026 
12 คลองเกลือ 4 9,335 

   ที่มา : สถิติประชากรและบ้าน (http://stat.dopa.go.th/stat/statnew/upstat_age.php) ณ วันที่ 18 มีนาคม 2562 

 
 อ าเภอปากเกร็ดแบ่งการปกครองท้องที่ประกอบด้วยองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 8 แห่ง ได้แก่ 

- เทศบาลนครปากเกร็ด ครอบคลุมพ้ืนที่อ าเภอปากเกร็ดบนฝั่งซ้ายแม่น้ าเจ้าพระยาทั้งหมด 
ได้แก่ ต าบลปากเกร็ด ต าบลบางตลาด ต าบลบ้านใหม่ ต าบลบางพูด และต าบลคลองเกลือ 

- เทศบาลต าบลบางพลับ ครอบคลุมพ้ืนที่ต าบลบางพลับทั้งต าบล 
- องค์การบริหารส่วนต าบลบางตะไนย์ ครอบคลุมพ้ืนที่ต าบลบางตะไนย์ทั้งต าบล 
- องค์การบริหารส่วนต าบลคลองพระอุดม ครอบคลุมพ้ืนที่ต าบลคลองพระอุดมทั้งต าบล 
- องค์การบริหารส่วนต าบลท่าอิฐ ครอบคลุมพ้ืนที่ต าบลท่าอิฐทั้งต าบล 
- องค์การบริหารส่วนต าบลเกาะเกร็ด ครอบคลุมพ้ืนที่ต าบลเกาะเกร็ดทั้งต าบล 
- องค์การบริหารส่วนต าบลอ้อมเกร็ด ครอบคลุมพ้ืนที่ต าบลอ้อมเกร็ดทั้งต าบล 
- องค์การบริหารส่วนต าบลคลองข่อย ครอบคลุมพ้ืนที่ต าบลคลองข่อยทั้งต าบล 

 การท่องเที่ยว สถานที่ท่องเที่ยวที่ส าคัญ เช่น วัดปรมัยยิกาวาส เกาะเกร็ด วัดชลประทานรังสฤษฎ์ 
วัดกู้ วัดต าหนักใต้ สวนทิพย์ ศูนย์รวมพันธุ์ไม้ดอกไม้ประดับ สวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ และคลองขนมหวาน 

 มีเส้นทางคมนาคมถนนสายหลักของอ าเภอ ได้แก่ ถนนกาญจนาภิเษก (ทางหลวงพิเศษหมายเลข 9)  
ถนนแจ้งวัฒนะ (ส่วนหนึ่งของทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 304) ถนนติวานนท์ (ส่วนหนึ่งของทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 306) ถนนนนทบุรี-ปทุมธานี (ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 307) ถนนบางบัวทอง-บางคูวัด (ทางหลวง
แผ่นดินหมายเลข 345) ถนนเลี่ยงเมืองปากเกร็ด (ทางหลวงชนบท นบ.3019) ถนนราชพฤกษ์ (ทางหลวงชนบท 
นบ.3021) ถนนชัยพฤกษ์ (ทางหลวงชนบท นบ.3030) และถนนศรีสมาน 
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 ปัจจุบันอ าเภอปากเกร็ดมีสะพานข้ามแม่น้ าเจ้าพระยา 2 แห่ง คือ สะพานนนทบุรี (สะพานนวลฉวี) 
เชื่อมระหว่างต าบลบ้านใหม่กับต าบลบางขะแยง อ าเภอเมืองปทุมธานี จังหวัดปทุมธานี และสะพานพระราม 4 
เชื่อมระหว่างต าบลปากเกร็ดกับต าบลบางตะไนย์และต าบลคลองพระอุดม 
      เทศบาลนครปากเกร็ด 
              เทศบาลนครปากเกร็ด ตั้งอยู่ในอ าเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี ด้านฝั่งตะวันออกของแม่น้ า
เจ้าพระยามีระยะทางห่างจากจังหวัดนนทบุรี ประมาณ 10 กิโลเมตร ท าเลที่ตั้งเป็นปริมณฑลติดกับ
กรุงเทพมหานคร ครอบคลุม 5 ต าบล ได้แก่ ต าบลปากเกร็ด ต าบลบางพูด ต าบลบ้านใหม่ ต าบลบางตลาด 
และต าบลคลองเกลือ ทิศเหนือติดต่อกับอ าเภอเมืองปทุมธานี จังหวัดปทุมธานี ทิศใต้ติดต่อกับเทศบาลนคร
นนทบุรี จังหวัดนนทบุรี ทิศตะวันออกติดต่อกับเขตดอนเมือง และเขตหลักสี่ จังหวัดกรุงเทพมหานคร  
ทิศตะวันตกติดต่อกับแม่น้ าเจ้าพระยา (ต าบลบางตะไนย์ อ าเภอปากเกร็ด) ในเขตเทศบาล มีพ้ืนที่ปกครอง 
36.04 ตารางกิโลเมตร 
 จากข้อมูลด้านทะเบียนราษฎรของเทศบาลนครปากเกร็ดซึ่งรับผิดชอบพ้ืนที่ปกครอง 5 ต าบล โดยมี
จ านวนหมู่บ้านตามเขตปกครองรวม 34 หมู่บ้าน มีจ านวนบ้านรวม 123,160 หลัง และจ านวนครัวเรือนรวม 
61,079 ครัวเรือน (ดังตารางท่ี 5.6-10) 

 

ตารางท่ี 5.6-10 
แสดงจ านวนหมู่บ้าน จ านวนบ้าน และจ านวนครัวเรือน 

ต าบล จ านวนหมู่บ้าน จ านวนบ้าน จ านวนครัวเรือน 
ปากเกร็ด  5 20,886 11,145 
บางพูด 9 42,891 21,790 
บ้านใหม่ 6 29,148 11,391 
บางตลาด 10 21,971 13,446 
คลองเกลือ 4 8,264 3,307 

รวม 34 123,160 61,079 
   ที่มา : ส านักงานทะเบียนราษฎรเทศบาลนครปากเกร็ด ณ วันที่ 30 กันยายน 2559 
                   

 ประชากรตามข้อมูลของส านักงานทะเบียนราษฎรเทศบาลนครปากเกร็ด จ านวน 188,949 คน  
แยกเป็น เพศชาย จ านวน 88,017 คน เพศหญิง จ านวน 100,932 คน ความหนาแน่นของประชากรเฉลี่ย  
ต่อพ้ืนที่เท่ากับ 5,242 คนต่อตารางกิโลเมตร (ดังตารางท่ี 5.6-11) 
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ตารางท่ี 5.6-11 
แสดงจ านวนประชากรในเขตเทศบาลนครปากเกร็ดจ าแนกตามเพศ 

ต าบล ชาย(คน) หญิง(คน) รวม(คน) 
ปากเกร็ด  17,511 20,207 37,718 
บางพูด 28,815 34,216 63,031 
บ้านใหม่ 14,553 16,425 30,978 
บางตลาด 22,991 25,044 48,035 
คลองเกลือ 4,147 5,040 9,187 

รวม 88,017 100,932 188,949 
   ที่มา : ส านักงานทะเบียนราษฎรเทศบาลนครปากเกร็ด ณ วันที่ 31 มีนาคม 2559 

 

              พ้ืนที่ภายในเขตเทศบาลนครปากเกร็ดเป็นที่ราบลุ่มสามเหลี่ยมแม่น้ าเจ้าพระยาที่เรียกว่าที่ราบ
กรุงเทพ การตั้งถิ่นฐานในบริเวณนี้มีมาตั้งแต่สมัยอยุธยา เนื่องจากพ้ืนที่มีความอุดมสมบูรณ์ทางด้าน
เกษตรกรรม สภาพพ้ืนที่ในปัจจุบันโดยทั่วไป เป็นที่ราบลุ่มมีชุมชนตั้งอยู่หนาแน่นโดยเฉพาะริมฝั่งแม่น้ า
เจ้าพระยามีคลองสาธารณะเชื่อมต่อในพ้ืนที่หลายสายเป็นจุดระบายน้ าจากพ้ืนที่ลงสู่แม่น้ าเจ้าพระยา  
แต่เนื่องจากสภาพพ้ืนที่ซึ่งเป็นที่ลุ่มและคลองสาธารณะที่ตื้นเขินและถูกรุกล้ าบางจุด ท าให้ประสบปัญหาน้ า
ท่วมและน้ าท่วมขังเป็นประจ าทุกปีในช่วงฤดูฝนและฤดูน้ าหลาก ในเขตเทศบาลมีคลองสายหลักที่ระบายน้ า
จากฝั่งตะวันออกลงสู่แม่น้ าเจ้าพระยาจ านวน 16 คลอง ได้แก่ คลองบ้านใหม่ คลองบ้านเก่า คลองวัดช่องลม 
คลองส้ม คลองบางพัง คูวัดหงษ์ ล ารางบ้านช่อง ล ารางมติชน ล ารางยายพ่วง คลองบางพูด  ล ารางตาบุญ  
คลองทองหลาง คลองวัดกลางเกร็ด คลองนา ล ากระโดงปากด่าน และคลองบางตลาด  
              สภาพภูมิอากาศเป็นบริเวณที่มีความชุ่มชื้น มีฝนตกตามฤดูกาล แต่เนื่องจากสภาพพ้ืนที่เป็น 
ที่ราบลุ่มจึงมักเกิดอุทกภัยอยู่เสมอ อุณหภูมิโดยเฉลี่ยตลอดทั้งปีอยู่ในระหว่าง 25-35 องศาเซลเซียส 
              การคมนาคมขนส่งที่ส าคัญใน 2 เส้นทาง ได้แก่การขนส่งทางบก มีถนนสายหลักจ านวน 2 เส้นทาง คือ
ถนนแจ้งวัฒนะ และถนนติวานนท์ ถนนสายรอง 8 เส้นทาง การขนส่งทางน้ ามีแม่น้ าเจ้าพระยาเป็นแม่น้ า  
สายหลัก มีท่าเทียบเรือโดยสารสาธารณะบริการรับ-ส่ง 2 แห่ง และท่าเทียบเรือของวัด อีก 2 แห่ง 
              การเกษตรกรรม มีการท าสวนผลไม้อยู่เฉพาะบริเวณริมแม่น้ าเจ้าพระยา ช่วงถนนสุขาประชาสรรค์ 
2 และกลุ่มเกษตรกรที่เพาะพันธุ์ ไม้ดอกไม้ประดับเพ่ือจ าหน่าย ได้แก่ กุหลาบ เยอบิร่า เบญจมาศ เฟ่ืองฟ้า 
มะลิ หน้าวัว เข็ม โกศล และว่านชนิดต่างๆ 
 การประมง มีการเลี้ยงปลาแต่เป็นจ านวนน้อย ส่วนใหญ่จะเลี้ยงปลาในร่องสวน ปลาที่นิยม
เพาะเลี้ยงกัน ได้แก่ปลานิล ปลาตะเพียน ปลายี่สก ปลาสวาย และมีการประกอบอาชีพจับปลาและกุ้งริมแม่น้ า
เจ้าพระยาอยู่บ้าง 
              การปศุสัตว์ มีการเลี้ยงโคนม โคเนื้อ ในเขตต าบลบางตลาด 
              สภาพทางเศรษฐกิจ มีสถานประกอบการและธุรกิจที่ส าคัญ ได้แก่ ตลาดสด ห้างสรรพสินค้า ร้านค้า
ขายสินค้าส่งขนาดใหญ่ โรงแรม โรงมหรสพ สถานประกอบการมหรสพขนาดใหญ่ โรงภาพยนตร์ สถานที่แสดง
สินค้าขนาดใหญ่ สถานธนานุบาล และโรงรับจ าน า มีธนาคาร 13 ธนาคาร นอกจากนี้ยังมีสถาบันการเงินและกองทุน 
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ซึ่งอยู่ภายใต้การดูแลของส านักงานกองทุนหมู่บ้านและชุมชนเมืองแห่งชาติ การเกษตรกรรม ปัจุบันมี  
การท าสวนผลไม้อยู่เฉพาะบริเวณริมแม่น้ าเจ้าพระยา มีกลุ่มเกษตรกรที่เพาะพันธ์ไม้ดอกไม้ประดับ เพ่ือจ าหน่าย 
และบริษัทเอกชนปลูกต้นทิวลิป โรงงานอุตสาหกรรมมีหลายประเภท ได้แก่ โรงงานทอผ้า โรงงานตัดเย็บเสื้อผ้า 
โรงงานไม้อัด โรงงานกระดาษ โรงซ่อมชิ้นส่วนรถยนต์ โรงงายผลิตอาหาร เป็นต้น โดยแบ่งเป็นโรงงานขนาดเล็ก 
185 แห่ง โรงงานขนาดกลาง 31 แห่ง โรงงานขนาดใหญ่ 7 แห่ง การปศุสัตว์มีการเลี้ยงโคนม โคเนื้อในเขตต าบล
บางตลาด การประมงมีจ านวนน้อยส่วนใหญ่จะเลี้ยงในร่องสวน และมีการประกอบอาชีพจับปลาและกุ้งริมน้ า
เจ้าพระยา และเทศบาลนครปากเกร็ดได้สนับสนุนกลุ่มอาชีพและผู้ผลิตสินค้า OTOP 

       การศึกษา มีศูนย์พัฒนาเด็กเล็กจ านวน 11 แห่ง มีสถานศึกษาระดับประถมศึกษาและมัธยมศึกษา 
จ านวน 16 แห่ง และสถานศึกษาเอกชน 24 แห่ง สถานศึกษาระดับอุดมศึกษา 2 แห่ง ศูนย์การเรียนรู้ 3 แห่ง 
ด้านศาสนา วัดทางพุทธศาสนาจ านวน 16 แห่ง ศาสนสถานทางคริสต์ศาสนา 3 แห่ง มัสยิดอิสลาม 1 แห่ง และ
ศาลเจ้า 5 แห่ง สถานบริการด้านสาธารณสุข มีดังนี้ โรงพยาบาลของรัฐ 2 แห่ง โรงพยาบาลเอกชน 3 แห่ง 
โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบล 4 แห่ง ศูนย์บริการสาธารณสุข 2 แห่ง ศูนย์ควบคุมสัตว์ 1 แห่ง  

        วัฒนธรรมและประเพณีที่ส าคัญ ได้แก่ ประเพณีตักบาตรพระสงฆ์ทางเรือ ประเพณีลอยกระทง 
ประเพณีสงกรานต์ และประเพณีแห่เทียนพรรษา สถานที่ท่องเที่ยว แบ่งเป็นแหล่งท่องเที่ยวเชิงอนุรักษ์ศาสนา
และวัฒนธรรม ได้แก่ วัดกู้ วัดพญาเจ่ง วัดศรีรัตนาราม และวัดชลประทานรังสฤษดิ์ แหล่งท่องเที่ยวประเภท
สวนสาธารณะและพิพิธภัณฑ์ ได้แก่ สวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ นนทบุรี ห้องพระบาทสมเด็จพระปกเกล้า
เจ้าอยู่หัวและสมเด็จพระนางเจ้าร าไพพรรณี พระบรมราชินี อุทยานการศึกษารัชมังคลาภิเษก ศาลาพุ่มข้าวบิณฑ์ 
แหล่งท่องเที่ยวเชิงอนุรักษ์วิถีชุมชนดั่งเดิม ได้แก่ ตลาดเก่าริมน้ าปากเกร็ด  

ต าบลบ้านใหม่ 
ต าบลบ้านใหม่ ทิศเหนือติดต่อกับ จังหวัดปทุมธานี ทิศใต้ติดต่อกับ ต าบลคลองเกลือ อ าเภอปาก

เกร็ด จังหวัดนนทบุรี ทิศตะวันออกติดต่อกับ จังหวัดกรุงเทพมหานคร ทิศตะวันตกติดต่อกับ ต าบลบางพูด 
อ าเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี แบ่งเขตชุมชนออกเป็น 10 ชุมชน ได้แก่ ชุมชนบ้านใหม่สมานฉันท์ 1 ชุมชน 
บ้านใหม่สมานฉันท์ 2 ชุมชนบ้านใหม่สมานฉันท์ 3 ชุมชนบ้านใหม่สมานฉันท์ 4 ชุมชนบ้านใหม่สมานฉันท์ 5 
ชุมชนบ้านใหม่สมานฉันท์ 6 ชุมชนบ้านใหม่สมานฉันท์ 7 ชุมชนบ้านใหม่สมานฉันท์ 8 ชุมชนดวงแก้ว และชุมชน 
มิตรประชา มีจ านวนประชากร 31,636 คน จ านวนบ้าน 29,060 หลังคาเรือน  

ต าบลคลองเกลือ 
ต าบลคลองเกลือ ทิศเหนือติดต่อกับ ต าบลบ้านใหม่ อ าเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี ทิศใต้ติดต่อกับ 

ต าบลบางตลาด อ าเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี ทิศตะวันออกติดต่อกับ จังหวัดกรุงเทพมหานคร ทิศตะวันตก
ติดต่อกับ ต าบลปากเกร็ด อ าเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี แบ่งเขตชุมชนออกเป็น 5 ชุมชน ได้แก่ ชุมชนคลอง
เกลือเอ้ืออารีย์ 1 ชุมชนคลองเกลือเอ้ืออารีย์ 2 ชุมชนคลองเกลือเอ้ืออารีย์ 3 ชุมชนคลองเกลือเอ้ืออารีย์ 4 
และชุมชนคลองเกลือเอ้ืออารีย์ 5  มีจ านวนประชากร 9,304 คน จ านวนบ้าน 8,377 หลังคาเรือน  

  ต าบลบางตลาด 
ต าบลบางตลาด ทิศเหนือติดต่อกับ ต าบลปากเกร็ด และต าบลคลองเกลือ อ าเภอปากเกร็ด จังหวัด

นนทบุรี  ทิศใต้ติดต่อกับ ต าบลท่าทราย อ าเภอเมือง จังหวัดนนทบุรี  ทิศตะวันออกติดต่อกับ จังหวัด
กรุงเทพมหานคร ทิศตะวันตกติดต่อกับ ต าบลเกราะเกร็ด อ าเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี และแม่น้ าเจ้าพระยา 
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แบ่งเขตชุมชนออกเป็น 17 ชุมชน ได้แก่ ชุมชนบางตลาดพัฒนา 1 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 2 ชุมชนบางตลาด
พัฒนา 3 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 6 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 
7 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 9 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 10 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 11 
ชุมชนพบสุข ชุมชมสวัสดิการ กทม. ชุมชนประชาชื่น ชุมชนประชาชื่น 2 ระยะ 3 ชุมชนกฤษดานคร และ 
ชุมชนพงศ์ธรรมนิเวศน์  จ านวนประชากร 48,035 คน จ านวนบ้าน 22,931 หลังคาเรือน  

สภาพเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นในพื้นที่ศึกษาโครงการ 
ด าเนินการโดยสัมภาษณ์ผู้น าชุมชน ผู้แทนพ้ืนที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม และครัวเรือน 

ผู้ได้รับผลกระทบ ในระหว่างเดือนพฤษภาคม 2561 (ดังรูปที่ 5.6-1) ผลการส ารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และ
ความคิดเห็นต่อโครงการ ดังนี้ 

(ก) ชุมชนบางพูดสามัคคี 9 (ข) คลองเกลือเอื้ออารีย์ 1 

(ก) กลุ่มผู้น าชุมชน 

(ก) โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร (ข) วัดผาสุกมณีจักร 

กลุ่มพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(ก) ชุมชนสมานฉันท ์7 (ข) คอนโดดับเบิ้ลเลค2 
กลุ่มครัวเรือนผู้ได้รับผลกระทบทางอ้อม 

รูปที่ 5.6-1 ตัวอย่างการส ารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคมของโครงการ 
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5.6.1 ผลจากการสัมภาษณ์ผู้น าชุมชน ท าการสัมภาษณ์จ านวน 19 ราย 
ส าหรับผลการสัมภาษณ์กลุ่มผู้น าชุมชน โดยด าเนินการสัมภาษณ์ผู้น าชุมชน จ านวน 19 ราย 

ซึ่งมีความคิดเห็นต่อแนวเส้นทางโครงการ มีรายละเอียดดังตารางท่ี 5.6-12 และภาคผนวก 5ข 

5.6.2 ผลจากการสัมภาษณ์บุคคลในพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ส าหรับผลจากการสัมภาษณ์บุคคลในพ้ืนที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม โดยด าเนินการ

สัมภาษณ์บุคคลในพ้ืนที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม จ านวน 4 ราย ซึ่งมีความคิดเห็นต่อแนวเส้นทาง
โครงการ มีรายละเอียดดังตารางท่ี 5.6-13 

5.6.3 ผลการสัมภาษณ์หน่วยงานที่เกี่ยวข้องและเอกชนผู้ได้รับผลกระทบโดยตรง 
ที่ปรึกษาได้ด าเนินการส ารวจความคิดเห็นหน่วยงานที่เกี่ยวข้องและเอกชนผู้ได้รับผลกระทบ

โดยตรง โดยใช้วิธีเข้าพบและการสัมภาษณ์ทางโทรศัพท์ (เนื่องจากเป็นความประสงค์ของผู้ได้รับผลกระทบ 
ที่ต้องการแสดงความคิดเห็นทางโทรศัพท์) แสดงดังตารางท่ี 5.6-14 



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

SBW/ENV/P04055/RT63063 หน้า 5-35

ตารางท่ี 5.6-12 
ผลการสัมภาษณ์กลุ่มผู้น าชุมชนบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

ล าดับ ชื่อ – สกุล 
ปัญหาสภาพแวดล้อมปัจจุบัน ช่วงก่อสร้างอยากให้ดูแล 

เร่ืองไหนเป็นพิเศษ 
การคาดการณ์ผลกระทบ ความคิดเห็นต่อโครงการ ข้อเสนอแนะ 

1 ช่ือผู้ให้สัมภาษณ์ :  
นางอาภารัตน์ คลองบุญ 
ต าแหน่ง : ประธานชุมชน 
ชุมชน : บางพูดสามัคคี 9 
ระยะห่าง  : ติดแนวเส้นทาง 
จ านวนหลังคาเรือน : 3,731 หลัง 
ระยะด ารงต าแหน่ง : 2 ปี 

- ฝุ่นละออง เสียง สั่นสะเทือน เขม่าควัน
น้ าเสีย ขยะมูลฝอย ความสวยงามของ
ธรรมชาติ มีปัญหาระดับน้อย

- น้ าท่วมขังระบายไม่ทัน

- การจราจรและฝุ่นละอองช่วงก่อสร้าง
- คนงานที่ขนอุปกรณ์สิ่งของก่อสร้างต้องมี

ความระมัดระวังเพื่อความปลอดภัย

- ระยะก่อสร้าง : คาดว่าจะได้รับผลกระทบ
ฝุ่นละออง

- ระยะด าเนินการ : คาดว่าจะไม่มีผลกระทบ

- เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ เพราะ
มีความสะดวกสบายในการเดินทางและ
มีความรวดเร็วในการเดินทาง

- การจราจรและฝุ่นละอองช่วงก่อสร้าง
รถไฟฟ้าอยากให้ใส่ใจดูแลเป็นพิเศษ

2 ช่ือผู้ให้สัมภาษณ์ :  
พ.ต.ท.สัมฤทธิ ์โภชณงค ์
ต าแหน่ง : ประธานชุมชน 
ชุมชน :บ้านใหม่สมานฉันท์ 7 
ระยะห่าง : ติดแนวเส้นทาง  
จ านวนหลังคาเรือน : 889 หลัง 
ระยะด ารงต าแหน่ง : 12 ปี 

- ฝุ่นละออง เสียง สั่นสะเทือน เขม่าควัน
น้ าเสีย น้ าท่วม ขยะมูลฝอย ความสวยงาม
ของธรรมชาติ มีปัญหาระดับน้อย

- ท่อระบายน้ าที่จะอุดตันและการจราจร
ติดขัด

- ระยะก่อสร้าง : คาดว่าจะได้ รับผลกระทบ
การจราจรติดขัด

- ระยะด าเนินการ : คาดว่าจะไม่มีผลกระทบ

- เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการเพราะมี
ความสะดวกสบายในการเดินทาง

- ช่วงก่อสร้างควรดูแลเรื่องการจราจร
ติดขัดที่จะมีมากขึ้น

3 ช่ือผู้ให้สัมภาษณ์ :  
นางจันทนา ประวาลปัทม์กลุ 
ต าแหน่ง : ประธานชุมชน 
ชุมชน : คลองเกลือเอื้ออารีย์ 1 
ระยะห่าง  : 257.30 เมตร 
จ านวนหลังคาเรือน : 1,013 หลัง 
ระยะด ารงต าแหน่ง : 15 ปี 

- ฝุ่นละออง เสียง สั่นสะเทือน เขม่าควัน
น้ าเสีย น้ าท่วม ขยะมูลฝอย ความสวยงาม
ของธรรมชาติ มีปัญหาระดับน้อย

- ช่วงก่อสร้างควรดูแลเรื่องปัญหาน้ าท่วม
ให้ดีเพราะการระบายของพื้นท่ีก่อสร้างมี
ปัญหาระบายน้ าในช่วงฤดูฝน

- ระยะก่อสร้าง : คาดว่าจะได้รับผลกระทบ ฝุ่น
ละออง ความสั่นสะเทือน กีดขวางการเดินทาง

- ระยะด าเนินการ : คาดว่าจะไม่มีผลกระทบ

- เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการเพราะ
ช่วยลดปัญหาการจราจรติดขัดบนท้อง
ถนน ประหยัดค่าใช้จ่ายในการเดินทาง

- อยากให้ท าการก่อสร้างช่วงเวลา
กลางวัน

4 ช่ือผู้ให้สัมภาษณ์ : 
นายพิเชษฐ์ มากบารม ี
ต าแหน่ง : ประธานผู้สูงอาย/ุที่ปรกึษา 
ชุมชน : หมู่บ้านสหกรณ์การบินไทย 
ระยะห่าง :  271.80 เมตร 
จ านวนหลังคาเรือน : 298 หลัง 
ระยะด ารงต าแหน่ง : 10 ปี 

- ฝุ่น เสียง สั่นสะเทือน เขม่าควัน น้ าเสีย
น้ าท่วม ขยะมูลฝอย ความสวยงามของ
ธรรมชาติ มีปัญหาระดับน้อย

- อยากให้ช่วงก่อสร้างให้คนงานพักออกไป
ห่างจากโครงการ 10 กิโลเมตร

- แสงสว่างช่วงก่อสร้างควรให้มีมาตรการ
ดูแลเป็นอย่างดี

- ระยะก่อสร้าง : คาดว่าจะได้รับผลกระทบ
ความสั่นสะเทือนจากการก่อสร้าง

- ระยะด าเนนิการ : คาดว่าจะไม่มีผลกระทบ

- เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ เพราะ
มีความสะดวกสบายในการเดินทาง ช่วย
ลดปัญหาการจราจรติดขัดบนท้องถนน
และมีความรวดเร็วในการเดินทาง

- จัดการเรื่องระบบระบายน้ า
- ดูแลเรื่องความปลอดภัยเกี่ยวกับ

วัสดุก่อสร้าง
- อยากให้การก่อสร้างเสร็จโดยเร็ว

5 ช่ือผู้ให้สัมภาษณ์ : 
นายประคอง วงษ์สุทิน  
ต าแหน่ง : ประธานชุมชน 
ชุมชน  : คลองเกลือเอื้ออารีย์ 2 
ระยะห่าง : ติดแนวเส้นทาง  
จ านวนหลังคาเรือน : 69 หลัง 
ระยะด ารงต าแหน่ง : 1 ปี 

- ฝุ่น เสียง สั่นสะเทือน เขม่าควัน ขยะ
มูลฝอย ความสวยงามของธรรมชาติ
มีปัญหาระดับน้อย

- น้ าเสีย/น้ าเน่าในคลองเกลือ

- ช่วงก่อสร้างอยากให้มีเจ้าหน้าที่ดูแลเรื่อง
การจราจร

- ระยะก่อสร้าง : คาดว่าจะได้รับผลกระทบ เสียง
ดังรบกวนจากการก่อสร้าง ความสั่นสะเทือน
ฝุ่นละอองรบกวน

- ระยะด าเนินการ : คาดว่าจะไม่มีผลกระทบ

- เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ เพราะ
มีความรวดเร็วในการเดินทาง

- อยากให้สร้างเสร็จเร็วๆ จะได้ไม่มี
ผลกระทบต่อประชาชน
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ตารางท่ี 5.6-12 
ผลการสัมภาษณ์กลุ่มผู้น าชุมชนบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ) 

ล าดับ ชื่อ – สกุล ปัญหาสภาพแวดล้อมปัจจุบัน 
ช่วงก่อสร้างอยากให้ดูแล 

เร่ืองไหนเป็นพิเศษ 
การคาดการณ์ผลกระทบ ความคิดเห็นต่อโครงการ ข้อเสนอแนะ 

6 ช่ือผู้ให้สัมภาษณ์ : 
นายวินัย วิทูรากร  
ต าแหน่ง : กรรมการหมู่บ้าน 
ชุมชน  : อัมรินทร์วิลล่า 
ระยะห่าง : 47.96 เมตร 
จ านวนหลังคาเรือน : 140 หลัง 
ระยะด ารงต าแหน่ง : 1 ปี 
การมอบหมาย : ผู้ได้รับมอบหมาย 

- ฝุ่น เสียง สั่นสะเทือน เขม่าควัน น้ าเสีย
น้ าท่วม ขยะมูลฝอยความสวยงามของ
ธรรมชาติมีปัญหาระดับน้อย

- ควรดูแลช่วงก่อสร้างเวลาช่วงฝนตกน้ าจะ
ท่วมขัง

- ระยะก่อสร้าง :คาดว่าจะได้รับผลกระทบเสียงดัง
รบกวนจากการก่อสร้าง ความสั่นสะเทือน
ฝุ่นละอองรบกวน

- ระยะด าเนินการ : คาดว่าจะมีผลกระทบ ฝุ่น/
ควัน เสียงรบกวน

- เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการเพราะ
มีความสะดวกสบายในการเดินทาง
ประหยัดค่าใช้จ่ายในการเดินทางและ
ราคาที่ดิน/อสังหาริมทรัพย์เพิ่มขึ้น

- อยากให้สร้างเสร็จตามเวลา
ที่ก าหนด

7 ช่ือผู้ให้สัมภาษณ์ : 
นายสุพจน์ ศรไีสว  
ต าแหน่ง : รักษาการประธานชุมชน 
ชุมชน  : คลองเกลือเอื้ออารยี ์3 
ระยะห่าง :  427.23 เมตร 
จ านวนหลังคาเรือน : 100 หลัง 
ระยะด ารงต าแหน่ง : - ปี 

- ฝุ่น เสียง สั่นสะเทือน เขม่าควัน น้ าเสีย
ขยะมูลฝอย ความสวยงามของธรรมชาติ
มีปัญหาระดับน้อย

- น้ าท่วมขังบนถนนแจ้งวัฒนะระบายไม่ทัน

- ควรจัดที่พักอาศัยของคนงานก่อสร้างให้
ไกลออกไป 5 กิโลเมตร

- ควรมีมาตรการควยคุมความปลอดภัย
จากเศษวัสดุก่อสร้างที่ตกหล่นลงพื้นถนน

- ระยะก่อสร้าง : คาดว่าจะได้มีผลกระทบ
ฝุ่นรบกวนจากการก่อสร้าง กีดขวางเดินทาง

- ระยะด าเนินการ : คาดว่าจะมีผลกระทบ ความ
สะดวกปลอดภัยในการเดินทาง

- เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ เพราะ
มีความรวดเร็วในการเดินทาง

- ช่วงกลางคืนควรติดแสงสว่าง
ให้เพียงพอ

- อยากให้สร้างเสร็จตามเวลา
ที่ก าหนด

8 ช่ือผู้ให้สัมภาษณ์ : 
นายประดิษฐ์ เติมเจิม 
ต าแหน่ง : ประธานชุมชน 
ชุมชน  : คลองเกลือเอื้ออารยี์ 5 
ระยะห่าง : ติดแนวเส้นทาง   
จ านวนหลังคาเรือน : 322 หลัง 
ระยะด ารงต าแหน่ง : 11 ปี 

- ฝุ่น เสียง สั่นสะเทือน เขม่าควัน ขยะ
มูลฝอย ความสวยงามของธรรมชาติ
มีปัญหาระดับน้อย

- น้ าเสีย/น้ าเน่าในคลองบางพูด

- ด้านความสะอาดและฝุ่นละออง - ระยะก่อสร้าง : คาดว่าจะได้รับผลกระทบ เสียง
ดังรบกวนจากการก่อสร้าง ความสั่นสะเทือน
จากการก่อสร้าง ฝุ่นรบกวน

- ระยะด าเนินการ : คาดว่าจะไม่มีผลกระทบ

- เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ เพราะ
มีความสะดวกสบายในการเดินทางและ
มีความรวดเร็วในการเดินทาง

- อยากให้สร้างเสร็จตามเวลา
ที่ก าหนดไว้

- อยากให้มีสวนสาธารณะบริเวณ
สถานีท่ี1และสถานีท่ี 2

9 ช่ือผู้ให้สัมภาษณ์ : 
นางสาว วราลักษณ์ พรศิริกลุ  
ต าแหน่ง :ผู้จัดการ นิติบุคคล  
ชุมชน  : The connext2 
ระยะห่าง :  39.71 เมตร 
จ านวนหลังคาเรือน : 223 หลัง 
ระยะด ารงต าแหน่ง : 1 ปี 

- ฝุ่น เสียง สั่นสะเทือน เขม่าควัน น้ าเสีย
น้ าท่วม ขยะมูลฝอย ความสวยงามของ
ธรรมชาติ มีปัญหาระดับน้อย

- ควรก่อสร้างเวลากลางวัน - ระยะก่อสร้าง : คาดว่าจะได้รับผลกระทบ ฝุ่น
ละอองรบกวนจากการก่อสร้าง

- ระยะด าเนินการ : คาดว่าจะไม่มีผลกระทบ

- เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ เพราะ
ช่วยลดปัญหาการจราจรติดขัดบนท้อง
ถนน และมีความรวดเร็วในการเดินทาง

- ดูแลเรื่องการจราจรและฝุ่นละออง

10 ช่ือผู้ให้สัมภาษณ์ : 
นางสาว อรพิน สุวรรณสิทธ์ิ  
ต าแหน่ง :ผู้จัดการ นิติบุคล  
ชุมชน  : The connext1 
ระยะห่าง :  44.69 เมตร 
จ านวนหลังคาเรือน : 305 หลัง 
ระยะด ารงต าแหน่ง : 1 ปี 

- ฝุ่น เสียง สั่นสะเทือน เขม่าควัน น้ าเสีย
น้ าท่วม ขยะมูลฝอย ความสวยงามของ
ธรรมชาติ มีปัญหาระดับน้อย

- การจัดระเบียบจราจร - ระยะก่อสร้าง : คาดว่าจะได้รับผลกระทบ เสียง
ดังรบกวน ความสั่นสะเทือน ฝุ่นรบกวน กีดขวาง
การเดินทาง

- ระยะด าเนินการ : คาดว่าจะไม่มีผลกระทบ

- เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ เพราะ
มีความรวดเร็วในการเดินทาง

- อยากให้ทางโครงการมีการจัดตั้ง
คลีนิคชุมชน เพื่อให้ประชาชน
ที่อาศัยใกล้ใช้บริการฟรี
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ตารางท่ี 5.6-12 
ผลการสัมภาษณ์กลุ่มผู้น าชุมชนบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ) 

ล าดับ ชื่อ – สกุล ปัญหาสภาพแวดล้อมปัจจุบัน 
ช่วงก่อสร้างอยากให้ดูแล 

เร่ืองไหนเป็นพิเศษ 
การคาดการณ์ผลกระทบ ความคิดเห็นต่อโครงการ ข้อเสนอแนะ 

11 ช่ือผู้ให้สัมภาษณ์ :  
นางสาว ภัทรา จันสร  
ต าแหน่ง : ผู้จัดการนิติบุคคล 
ชุมชน  : ดับเบิล้เลคคอนโด2 
ระยะห่าง : 15.93 เมตร   
จ านวนห้อง : 149 ห้อง 
ระยะด ารงต าแหน่ง : 2 ปี 

- ฝุ่น เสียง สั่นสะเทือน เขม่าควัน น้ าเสีย
ขยะมูลฝอย ความสวยงามของธรรมชาติ
มีปัญหาระดับน้อย

- น้ าท่วมขังบนถนนแจ้งวัฒนะระบาย
ไม่ทัน

- อยากให้ตอกเสาเข็มแบบไฮโดรลิค เพื่อลด
ผลกระทบอาคารแตกร้าว

- ระยะก่อสร้าง : คาดว่าจะได้รับผลกระทบ ความ
สั่นสะเทือนจากการก่อสร้าง

- ระยะด าเนินการ : คาดว่าจะไม่มีผลกระทบ

- เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ เพราะ
มีความสะดวกสบายในการเดินทาง
และมีความรวดเร็วในการเดินทาง

- ควรมีทีจ่อดรถให้มากขึ้น

12 ช่ือผู้ให้สัมภาษณ์ : 
นางสาวยุพวรรณ สุชาตสิุนทร 
ต าแหน่ง : ผู้จัดการนิติบุคคล  
ชุมชน  : ดับเบิล้เลคคอนโด 1 
ระยะห่าง :  57.63 เมตร 
จ านวนห้อง : 149 ห้อง 
ระยะด ารงต าแหน่ง : 2 ปี 

- ฝุ่น เสียง สั่นสะเทือน เขม่าควัน น้ าเสีย
น้ าท่วม ขยะมูลฝอย ความสวยงามของ
ธรรมชาติ มีปัญหาระดับน้อย

- มีผลกระทบช่วงก่อสร้างคนงานแรงงาน
จะเข้ามาก่อสร้างควรมีการดูแลความ
ปลอดภัยให้ดี

- ระยะก่อสร้าง : คาดว่าจะได้รับผลกระทบ
ความสั่นสะเทือนจากการก่อสร้าง

- ระยะด าเนินการ : คาดว่าจะไม่มีผลกระทบ

- เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ เพราะ
มีความสะดวกสบายในการเดินทาง
มีความรวดเร็วในการเดินทาง และลด
ปริมาณการใช้รถบนท้องถนน

- ควรมีการตอกเสาเข็มที่ไม่ท าให้มี
แรงสั่นสะเทือนมากเกินไป

13 ช่ือผู้ให้สัมภาษณ์ : 
นางสุนทรี พฤฒิสาร  
ต าแหน่ง : ประธานชุมชน 
ชุมชน  : บ้านใหม่สมานฉันท์ 6 
ระยะห่าง :  307.61 เมตร 
จ านวนหลังคาเรือน : 1,036 หลัง 
ระยะด ารงต าแหน่ง : 6 ปี 

- ไม่มีปัญหาเรื่องฝุ่น เสียง สั่นสะเทือน
น้ าเสีย น้ าท่วม และขยะมูลฝอย

- มีปัญหาเขม่าควัน

- การจราจรติดขัดในช่วงก่อสร้างเพราะ
ถนนแจ้งวัฒนะและริมคลองประปาจะ
ติดขัดในปัจจุบัน

- ระยะก่อสร้าง : คาดว่าจะได้รับผลกระทบ ฝุ่น
รบกวนจากการก่อสร้าง กีดขวางการเดินทาง

- ระยะด าเนินการ : คาดว่าจะไม่มีผลกระทบ

- เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ เพราะ
มีความสะดวกสบายในการเดินทาง
มีความรวดเร็วในการเดินทาง และลด
ปริมาณการใช้รถบนท้องถนน

- อยากให้ก่อสร้างเพราะจะช่วยลด
การจราจรในถนนแจ้งวัฒนะและ
เมืองทองได้ในอนาคต

14 ช่ือผู้ให้สัมภาษณ์ : 
นายปรัชญา จันทิมา  
ต าแหน่ง : ผู้จัดการนิติบุคคล  
ชุมชน : The plant (ภัสสร42) 
ระยะห่าง :  77.43 เมตร 
จ านวนหลังคาเรือน : 300 หลัง 
ระยะด ารงต าแหน่ง : 2 ปี 

- ฝุ่น เสียง สั่นสะเทือน เขม่าควัน น้ าเสีย
น้ าท่วม ขยะมูลฝอย ความสวยงามของ
ธรรมชาติ มีปัญหาระดับน้อย

- มลพิษทางเสียง
- ฝุ่นละออง
- การจราจรติดขัด

- ระยะก่อสร้าง : คาดว่าจะได้รับผลกระทบ เสียง
ดังรบกวน ความสั่นสะเทือน และฝุ่นรบกวนจาก
การก่อสร้าง

- ระยะด าเนินการ : คาดว่าจะไม่มีผลกระทบ

- เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ เพราะ
มีความรวดเร็วในการเดินทาง

- ดูแลเรื่องการจราจรช่วงก่อสร้าง

15 ช่ือผู้ให้สัมภาษณ์ : 
นายอรรถพล ขุนทองจันทร์  
ต าแหน่ง : ผู้จัดการหมู่บ้าน 
ชุมชน  : พาทิโอแจ้งวัฒนะ 
ระยะห่าง : 225.65 เมตร  
จ านวนหลังคาเรือน : 185 หลัง 
ระยะด ารงต าแหน่ง : 1 ปี 

- ไม่มีปัญหาเรื่องฝุ่น เขม่าควัน น้ าเสีย
ขยะมูลฝอย

- เสียง สั่นสะเทือน น้ าท่วม มีปัญหาระดับ
น้อย

- ความสวยงามของธรรมชาติมีปัญหาระดับ
ปานกลาง

- การขนย้ายอุปกรณ์ก่อสร้าง
- การควบคุมผู้รับเหมา

- ระยะก่อสร้าง : คาดว่าจะได้รับผลกระทบ เสียง
ดังรบกวน ความสั่นสะเทือน ฝุ่นรบกวนจาก
การก่อสร้าง และกีดขวางการเดินทาง

- ระยะด าเนินการ : คาดว่าจะไม่มีผลกระทบ

- เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ เพราะ
มีความสะดวกสบายในการเดินทาง
มีความรวดเร็วในการเดินทาง และ
ประหยัดค่าใช้จ่ายในการเดินทาง

- อยากให้ เกิดเพื่อความสะดวก
สบายในการเดินทาง
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ตารางท่ี 5.6-12 
ผลการสัมภาษณ์กลุ่มผู้น าชุมชนบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ) 

ล าดับ ชื่อ – สกุล ปัญหาสภาพแวดล้อมปัจจุบัน 
ช่วงก่อสร้างอยากให้ดูแล 

เร่ืองไหนเป็นพิเศษ 
การคาดการณ์ผลกระทบ ความคิดเห็นต่อโครงการ ข้อเสนอแนะ 

16 ช่ือผู้ให้สัมภาษณ์ : 
นางอัมพร ศรีกูล  
ต าแหน่ง :ผู้จัดการ นิติบุคคล 
ชุมชน  : ดับเบิล้เลคคอนโด 3 
ระยะห่าง : 15.78  
จ านวนห้อง : 149 ห้อง 
ระยะด ารงต าแหน่ง : 1 ป ี

- ฝุ่น เสียง สั่นสะเทือน เขม่าควัน น้ าเสีย
น้ าท่วม ขยะมูลฝอย ความสวยงามของ
ธรรมชาติ มีปัญหาระดับน้อย

- ความสะอาดมลพิษทางฝุ่น - ระยะก่อสร้าง : คาดว่าจะไมได้รับผลกระทบ
เสียงดังรบกวน ความสั่นสะเทือน ฝุ่นรบกวน
มีคนเข้ามาอยู่เยอะมากขึ้น

- ระยะด าเนินการ : คาดว่าจะไม่มีผลกระทบ

- เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ เพราะ
มีความสะดวกสบายในการเดินทาง
ช่วยลดปัญหาการจราจรติดขัดบน
ท้องถนน มีความรวดเร็วในการเดินทาง
ลดปริมาณการใช้รถบนท้องถนน ราคา
ที่ดิน/อสังหาริมทรัพย์ เพิ่มขึ้นและ
มีความปลอดภัยในการเดินทาง

- ช่วงก่อสร้างควรมีเจ้าหน้าที่จัด
ระเบียบการจราจรเพื่อให้กีดขวาง
จราจร

17 ช่ือผู้ให้สัมภาษณ์ : 
คุณศรสีวาท ป๊อกเทิ่ง  
ต าแหน่ง : ประธานชุมชน 
ชุมชน  : บางตลาดพัฒนา 5 
ระยะห่าง :  ติดแนวเส้นทาง 
จ านวนหลังคาเรือน : 75 หลัง 
ระยะด ารงต าแหน่ง : 7 ปี 

- ฝุ่น เสียง สั่นสะเทือน เขม่าควัน น้ าท่วม
มีปัญหาระดับปานกลาง

- ไม่มีปัญหาเรื่องน้ าเสีย ขยะมูลฝอย ความ
สวยงามของธรรมชาติ

- คนในเมืองทองมีผลกระทบมาก ต้องมีคน
ที่มีความรู้ทางด้านการจราจรจริงๆ ถึงจะ
แก้ไขปัญหาได้

- ระยะก่อสร้าง : คาดว่าจะได้ รับผลกระทบ
การจราจรติดขัด

- ระยะด าเนินการ : คาดว่าจะไม่มีผลกระทบ

- เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ เพราะ
มีความสะดวกสบายในการเดินทาง
ช่วยลดปัญหาการจราจรติดขัดบนท้อง
ถนน และมีความรวดเร็วในการเดินทาง

- ปัญหาน้ าขังช่วงฝนตก
- ปัญหาฝุ่นละออง
- อยากให้ดูแลเรื่องการจราจร

18 ช่ือผู้ให้สัมภาษณ์ : 
นายณรงค์ ทับแถม  
ต าแหน่ง : ประธานชุมชนบางตลาดพัฒนา 11 
ชุมชน  : บางตลาดพัฒนา 11 
ระยะห่าง : 431.41 เมตร  
จ านวนหลังคาเรือน : 419 หลัง 
ระยะด ารงต าแหน่ง : 7 ปี 

- ฝุ่น เสียง น้ าท่วม ขยะมูลฝอย ความ
สวยงามของธรรมชาติ มีปัญหาระดับน้อย

- สั่นสะเทือน เขม่าควัน ไม่มีปัญหาระดับ
น้อย

- น้ าเสีย มีปัญหาระดับปานกลาง

- การจราจรติดขัด - ระยะก่อสร้าง : คาดว่าจะได้รับผลกระทบ
การจราจรติดขัด

- ระยะด าเนินการ : คาดว่าจะไม่มีผลกระทบ

- เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ เพราะ
มีความสะดวกสบายในการเดินทาง
และลดปริมาณการใช้รถบนท้องถนน

- การจราจรติดขัด

19 ช่ือผู้ให้สัมภาษณ์ : 
คุณขนิษฐา ป๊อกเทิ่ง 
ต าแหน่ง : ประธานชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 
ชุมชน  : บางตลาดพัฒนา 8 
ระยะห่าง : ติดแนวเส้นทาง  
จ านวนหลังคาเรือน : 126 หลัง  
ระยะด ารงต าแหน่ง : 13 ปี 

- ไม่มีปัญหาเรื่องฝุ่น เสียง สั่นสะเทือน
เขม่าควัน น้ าเสีย น้ าท่วม ขยะมูลฝอย
ความสวยงามของธรรมชาติ

- การเดินทางและสิ่งกีดขวางบนถนน - ระยะก่อสร้าง : คาดว่าจะได้รับผลกระทบ
การจราจรติดขัด

- ระยะด าเนินการ : คาดว่าจะไม่มีผลกระทบ

- เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ เพราะ
มีความสะดวกสบายในการเดินทาง
ช่วยลดปัญหาการจราจรติดขัดบนท้อง
ถนน มีความรวดเร็วในการเดินทาง
ประหยัดค่าใช้จ่ายในการเดินทาง และ
ลดปริมาณการใช้รถบนท้องถนน

- อยากให้ช่วยเปิดทางการจราจร
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ตารางท่ี 5.6-13 
ผลจากการสัมภาษณ์บุคคลในพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อมบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

ล าดับ ชื่อ – สกุล 
ข้อวิตกกังวล/ 

ข้อห่วงใยต่อโครงการ 
การคาดการณ์ผลกระทบ ข้อเสนอแนะ 

1 ชื่อสถานศึกษา : โรงเรียนคลองเกลือ 
ชื่อผู้ให้สัมภาษณ์ : นายธงชัย วงศ์ษา 
การศึกษา : ปริญญาโท 
ต าแหน่ง : รองผู้อ านวยการโรงเรียน 
ต.คลองเกลือ อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 
อายุ : 39 ปี 
โทร : 064-9396695 
จ านวนบุคลากร : 54 คน 
จ านวนนักเรียน : 800 คน 
การมอบหมาย : ผู้ได้รับมอบหมาย 
ด ารงต าแหน่ง : 3 ปี 
ระยะห่างจากสถานี : 500 เมตร 

- การสัญจรของผู้ปกครองมาส่งนักเรียนจะท าให้
การจราจรติดขัดมากช่วงก่อสร้าง

- ระยะก่อสร้าง : เสียงดังรบกวนจากการก่อสร้าง
ความสั่นสะเทือนจากการก่อสร้าง ฝุ่นรบกวน
จากการก่อสร้าง กีดขวางการเดินทาง และ
ความสะดวกความปลอดภัยในการเดินทาง

- ระยะด าเนินการ : ไม่มี

- อยากให้ทางโครงการดูแลช่วงก่อสร้าง
จัดการจราจรให้ดี

2 ชื่อสถานศึกษา : โรงเรียนกุมทมาส 
ชื่อผู้ให้สัมภาษณ์ : นางอัจจนา กัมปนาทแสนยากร 
การศึกษา : ปริญญาโท 
ต าแหน่ง : ผู้อ านวยการ 
50/682 ถ.แจ้งวัฒนะ ม.9 เมืองทองโซน B  
ต.บางพูด อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุร ี
อายุ : 62 ปี 
โทร : 02-5033358-9 
จ านวนบุคลากร : 28 คน 
จ านวนนักเรียน : 200 คน 
การมอบหมาย : ผู้รับผิดชอบหน่วยงาน 
ด ารงต าแหน่ง : 30 ปี 
ระยะห่างจากสถานี : 500 เมตร 

- ผลกระทบในพื้นที่มีคนนอกเข้ามาจอดรถบริเวณ
หมู่บ้านและใกล้เคียงโรงเรียน

- ระยะก่อสร้าง : เสียงดังรบกวนจากการก่อสร้าง
ความสั่นสะเทือนจากการก่อสร้าง ฝุ่นรบกวนจาก
การก่อสร้างและความสะดวกความปลอดภัยใน
การเดินทาง

- ระยะด าเนินการ : ไม่มี

- อยากให้ทางโครงการประชาสัมพันธ์ให้
ประชาชนรับรู้รับทราบมากกว่านี้ โดยเฉพาะ
ต าบลบางพูด

- อยากให้มีการก่อสร้างอาคารจอดรถให้มาก
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ตารางท่ี 5.6-13 
ผลจากการสัมภาษณ์บุคคลในพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อมบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ) 

ล าดับ ชื่อ – สกุล 
ข้อวิตกกังวล/ 

ข้อห่วงใยต่อโครงการ 
การคาดการณ์ผลกระทบ ข้อเสนอแนะ 

3 ชื่อสถานศึกษา : โรงเรียนวัดผาสุก 
ชื่อผู้ให้สัมภาษณ์ : นายวิชัย บ ารุงศรี 
การศึกษา : ปริญญาโท 
ต าแหน่ง : ผู้อ านวยการ 
13/4 หมู่ที่ 9 ต.บางพูด อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 
อายุ : 60 ปี 
โทร : 081-8122280 
จ านวนบุคลากร : 70 คน 
จ านวนนักเรียน : 1,000 คน 
การมอบหมาย : ผู้รับผิดชอบหน่วยงาน 
ด ารงต าแหน่ง : 31 ปี 
ระยะห่างจากสถานี : 500 เมตร 

- เรื่องด้านเสียงและช่วงก่อสร้างในการก่อสร้าง
ช่วงเวลากลางคืน

- ระยะก่อสร้าง : เสียงดังรบกวนจากการก่อสร้าง
ความสั่นสะเทือนจากการก่อสร้าง ฝุ่นรบกวนจาก
การก่อสร้างและความสะดวกความปลอดภัยใน
การเดินทาง

- ระยะด าเนินการ : ไม่มี

- อยากให้ทางโครงการช่วยดูแลเรื่องการตอก
เสาเข็ม

- อยากให้ เอาความใส่ ใจต่อผลกระทบ
นักเรียนอยากให้มีงบประมาณช่วยเหลือ
โรงเรียนเวลาโรงเรียนมีกิจกรรมในโรงเรียน

4 ชื่อศาสนสถาน : วัดผาสุกมณีจักร 
ชื่อผู้ให้สัมภาษณ์ : พระณัฐพงศ์ ฐานุตตโม 
การศึกษา :นักธรรมตรี 
ต าแหน่ง : หัวหน้าฌาปนกิจ 
7/2 หมู่ที่ 9 เมืองทองธาน ี3 ต.บางพูด  
อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 
อายุ : 33 ปี 
โทร : 096-9425551 
จ านวนบุคลากร : 30 รูป 
การมอบหมาย : รับมอบจากเจ้าอาวาส 
ด ารงต าแหน่ง : 2 ปี 
ระยะจ าพรรษา ณ สถานที่แห่งนี้ : 8 ปี 
ระยะห่างจากสถานี : 500 เมตร 

- การจราจรของบริเวณพื้นที่เมืองทองธานี - ระยะก่อสร้าง : ไม่มี
- ระยะด าเนินการ : ไม่มี

- โครงการน่าจะมีการศึกษาข้อมูลในการท า
โครงการออกแบบมาดีอยู่แล้ว
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ตารางท่ี 5.6-14  
สรุปประเด็นที่ได้รับจากผู้ได้รับผลกระทบโดยตรง 

ผู้ได้รับผลกระทบ รายละเอียดการด าเนินการ ประเด็นข้อห่วงกังวล ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 
กลุ่มที่ 1 พื้นท่ีที่ขอเข้าใช้เพื่อก่อสร้างสถานีและแนวทางวิ่ง 
1. ส านักเครื่องกลและสื่อสาร กรมทางหลวง วิธีด าเนินการ : ประชุม 

วันที่ : 31 กรกฎาคม พ.ศ. 2561 
เวลา : 13.30 น. 
สถานที่ : ห้องประชุมสวัสดิ์วรวิถี อาคารพหลโยธิน 
กรมทางหลวง 

• รฟม. และท่ีปรึกษาฯ น าเสนอรายละเอียดโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย
ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี เพื่อขอรับความเห็นจากกรมทางหลวง

• ท่ีปรึกษาฯ น าเสนอรายละเอียดของโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายฯ ให้ท่ีประชุม
ทราบถึงแนวเส้นทางท่ีมีจุดเริ่มต้นบนถนนแจ้งวัฒนะ บริเวณสถานีศรีรัช (PK-10) ของ
โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย – มีนบุรี (สายหลัก) ก่อนวิ่งเข้าสู่พื้นท่ีเมืองทองธานี
เป็นระยะทางประมาณ 3 กิโลเมตร ดังนั้น จึงมีความจ าเป็นต้องใช้พื้นท่ีของกรมทางหลวง
ในการก่อสร้างส่วนต่อขยายฯ คือ พื้นท่ีในเขตทางหลวงบนถนนแจ้งวัฒนะ และพื้นท่ีในเขต
ส านักเครื่องกลและสื่อสารบริเวณสถานี PK-10 ส าหรับการเผื่อเขตปลอดภัยของระบบ
รถไฟฟ้า (พื้นท่ีในอากาศ) รวมถึงการเผื่อเขตปลอดภัยระหว่างการก่อสร้าง (พื้นท่ีระดับดิน) ด้วย

• กรมทางหลวง รับทราบรายละเอียดของส่วนต่อขยายฯ ในเบื้องต้น และขอให้ท่ีปรึกษาฯ และ
รฟม. พิจารณาการออกแบบทางวิ่งส่วนต่อขยายฯ ให้มีขอบเขตอยู่ภายในพื้นท่ีสถานี PK-10
ของสายหลัก เพื่อลดการเวนคืนเพิ่มเติมจากเดิม โดยไม่ให้กระทบกับพื้นท่ีแนวรั้วและทางเข้า
– ออกของส านักเครื่องกลฯ รวมถึงควรเว้นระยะทางเท้าให้คงเหลืออย่างน้อย 1 เมตร
เน่ืองจากรูปแบบตามท่ีน าเสนอ มีผลกระทบมีผลกระทบต่อพื้นท่ีของส านักเครื่องกลฯ และมี
ระยะประชิดมากเกินไป นอกจากน้ี ขอให้ท่ีปรึกษาเข้าหารือในรายละเอียดกับกลุ่มงาน
ออกแบบของกรมทางหลวง (ส านักอ านวยความปลอดภัย) อีกครั้ง ก่อนหารือร่วมกับ
ส านักเครื่องกลฯ ซ่ึง รฟม. ขอรับไปหารือเรื่องการปรับรูปแบบต่อไป

• หลักฐานการประชุม แสดงดังภาคผนวก 5ค
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ตารางท่ี 5.6-14 
สรุปประเด็นที่ได้รับจากผู้ได้รับผลกระทบโดยตรง (ต่อ) 

ผู้ได้รับผลกระทบ รายละเอียดการด าเนินการ ประเด็นข้อห่วงกังวล ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 
กลุ่มที่ 1 พื้นท่ีที่ขอเข้าใช้เพื่อก่อสร้างสถานีและแนวทางวิ่ง (ต่อ) 
2. การทางพิเศษแห่งประเทศไทย วิธีด าเนินการ : ประชุม 

วันที่ : 18 ตุลาคม พ.ศ. 2561 
เวลา : 09.00 น. 
สถานที่ : ห้องประชุมชั้น 3 อาคาร 1 การรถไฟฟ้า
ขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 

• ท่ีปรึกษาน าเสนอรายละเอียดของส่วนต่อขยายโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย –
มีนบุรี (สถานีศรีรัช – เมืองทองธานี) และหารือร่วมกับ กทพ. ใน 3 ประเด็นหลัก คือ
การใช้พื้นท่ีก่อสร้าง และรูปแบบโครงสร้างทางวิ่งและสถานีของส่วนต่อขยายฯ
รายละเอียดการใช้พื้นท่ี กทพ. และแผนจัดจราจรระหว่างก่อสร้าง บริเวณทางขึ้น - ลง ทาง
พิเศษอุดรรัถยา เน้ือหาในการน าเสนอประกอบด้วย

 แนวเส้นทางและรูปแบบโครงสร้างทางวิ่งของส่วนต่อขยายฯ

 รูปแบบสถานี

 การขอใช้พ้ืนท่ีของ กทพ. เพื่อก่อสร้างส่วนต่อขยาย

 แผนจัดจราจรบริเวณทางขึ้น – ลง ทางพิเศษอุดรรัถยา

• จากสรุปผลการประชุม ท่ีประชุมฯ มอบหมายให้ท่ีปรึกษาฯ พิจารณาร่วมกับ NECL
ในรายละเอียดก่อน โดยหากมีเอกสารท่ีเกี่ยวข้องระหว่างการประสานให้ส าเนาเรียนถึง
รฟม. และ กทพ. เพื่อทราบด้วย ท้ังน้ี เมื่อได้ข้อสรุปทางเทคนิค การใช้พื้นท่ีการบ ารุงรักษา
และการจัดจราจรแล้ว จะมีการประชุมหารือร่วมกันอย่างเป็นทางการต่อไป ซ่ึงมีการสรุป
การด าเนินงานในประเด็นต่างๆ ดังน้ี

 ประเด็นท่ี 1 การออกแบบและก่อสร้าง (รูปแบบแนวเส้นทาง โครงสร้างทางวิ่ง
และสถานี) มอบหมายให้ท่ีปรึกษาฯ หารือในรายละเอียดร่วมกับ NECL เรื่อง Service/
Safety/ Clearance/ อัคคีภัย/ บ ารุงรักษา/ รวมถึงข้อจ ากัดและเงื่อนไขการออกแบบ
ต่างๆ
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ตารางท่ี 5.6-14 
สรุปประเด็นที่ได้รับจากผู้ได้รับผลกระทบโดยตรง (ต่อ) 

ผู้ได้รับผลกระทบ รายละเอียดการด าเนินการ ประเด็นข้อห่วงกังวล ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 
กลุ่มที่ 1 พื้นท่ีที่ขอเข้าใช้เพื่อก่อสร้างสถานีและแนวทางวิ่ง (ต่อ) 
2. การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (ต่อ) o รฟม.

– ขอให้ท่ีปรึกษาฯ ตรวจสอบและยืนยันการขยายช่องจราจรของ กทพ. และ
NECL บริเวณถนนแจ้งวัฒนะ

– ขอให้ท่ีปรึกษาฯ ตรวจสอบขอบเขตโครงสร้างและการขยายถนนของ
ส่วนต่อขยายฯ ท่ีจะส่งผลกระทบกับ กทพ.

– ขอให้ NECL ส่งเอกสารข้อจ ากัดและเงื่อนไข การออกแบบและการใช้พื้นท่ี
ของทางพิเศษ ให้ท่ีปรึกษาฯ เป็นทางการเพื่อใช้เป็นแนวทางในการ
ออกแบบโครงการส่วนต่อขยายฯ ต่อไป โดยส าเนา รฟม. ทราบด้วย

o กทพ.
– ขอให้ NECL พิจารณาเรื่องระบบสาธารณูปโภค (Utility) ของหน่วยงาน

ต่างๆ ตามแนวเส้นทาง
o กทพ. (NECL)

– ขอให้ท่ีปรึกษาฯ ส่งแบบเบื้องต้น (Draft) โดยแสดงรายละเอียดระยะต่างๆ
ของโครงสร้าง ได้แก่ เสา รากฐาน สถานี ให้ NECL พิจารณาอีกครั้ง
โดยส าเนา รฟม. และ กทพ. ทราบด้วย

 ประเด็นท่ี 2 การใช้พื้นท่ี กทพ.
o รฟม.

– ขอให้ท่ีปรึกษาฯ ตรวจสอบความจ าเป็นในการใช้ท่ีดิน เพื่อก่อสร้างตามแนว
เส้นทางส่วนต่อขยายฯ

o กทพ.
– ขอให้ทมี่ปรึกษาเรียบเรียงแนวทางการขอใช้พื้นท่ีระหว่าง รฟม. กับ กทพ.

ท้ังการจ่ายค่าตอบแทนและขั้นตอนการจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน
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ตารางท่ี 5.6-14 
สรุปประเด็นที่ได้รับจากผู้ได้รับผลกระทบโดยตรง (ต่อ) 

ผู้ได้รับผลกระทบ รายละเอียดการด าเนินการ ประเด็นข้อห่วงกังวล ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 
กลุ่มที่ 1 พื้นท่ีที่ขอเข้าใช้เพื่อก่อสร้างสถานีและแนวทางวิ่ง (ต่อ) 
2. การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (ต่อ)  ประเด็นท่ี 3 การบ ารุงรักษาและการจัดจราจร

o กทพ.
– ขอให้ท่ีปรึกษาฯ พิจารณาการออกแบบลดผลกระทบการทรุดตัวของ

โครงสร้าง (ตอม่อ) และแนวทางการว่างท่อร่วมกับ BLAND
– ขอให้ท่ีปรึกษาฯ พิจารณาการจัดจราจรบริเวณทางขึ้น – ลง ทางพิเศษฯ

ในพื้นท่ีเมืองทองธานี
– ขอให้ NECL ตามเรื่องการพัฒนาช่องเก็บค่าผ่านทาง (Easy Pass) กับ

BLAND
• หลักฐานการประชุม แสดงดังภาคผนวก 5ง

กลุ่มที่ 2 พื้นท่ีที่จะได้รับผลกระทบในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ 
1. บริษัท เนชั่น แนลเลต (ประเทศไทย) จ ากัด

(โรงงานสีผลิตสี DULUX บริษัท อัคโซ่ โนเบล
เพ้นท์ส (ประเทศไทย) จ ากัด)

วิธีด าเนินการ : เข้าพบหารือ 
วันที่ : 7 สิงหาคม พ.ศ. 2561 
เวลา : 10.30 น. 
สถานที่ : ห้องประชุม บริษัท อั๊คโซ่ โนเบล เพ้นท์ส 
(ประเทศไทย) จ ากัด 

• ท่ีปรึกษา น าเสนอรูปแบบแนวเส้นทาง โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานี
ศรีรัช – เมืองทองธานี ท่ีมีจุดเริ่มต้นบนถนนแจ้งวัฒนะ เชื่อมต่อกับสถานีศรีรัช (PK-10)
โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย – มีนบุรี (สายหลัก) ก่อนแนวเส้นทางจะวิ่งเข้าสู่
เมืองทองธานี ดังน้ันในการก่อสร้างโครงการบริเวณสถานีศรีรัชจะมีโครงสร้างเสารองรับทาง
วิ่งวางอยู่บนทางเท้าบริเวณหน้า บริษัท อั๊คโซ่ โนเบล เพ้นท์ส (ประเทศไทย) จ ากัด โดยที่
ช่วงการก่อสร้างโครงสร้างเสารองรับทางวิ่งจ าเป็นต้องเผื่อระยะก่อสร้างรอบฐานราก
ประมาณ 3 เมตร ซ่ึงท าให้มีระยะล้ าเข้าในเขตพื้นท่ีของบริษัทฯ จากแนวรั้วเข้าไปประมาณ
1.5 ม. ความยาวโดยประมาณ 48 เมตร รวมท้ังต้องมีการเผื่อแนวเขตปลอดภัยของระบบ
รถไฟฟ้า(บนอากาศ) ซ่ึงมีระยะล้ าเข้าพ้ืนท่ีบริษัทฯ จากแนวรั้วเข้าไปประมาณ 1.8 เมตร
จากการส ารวจพื้นท่ีพบว่าบริเวณริมรั้วตามแนวก าแพงของบริษัทฯ ท่ีอาจจะได้รับผลกระทบ
ในระหว่างการเข้าใช้พื้นท่ีช่วงการก่อสร้าง เป็นป้อม รปภ. อาคารน้ าดับเพลิง
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ตารางท่ี 5.6-14 
สรุปประเด็นที่ได้รับจากผู้ได้รับผลกระทบโดยตรง (ต่อ) 

ผู้ได้รับผลกระทบ รายละเอียดการด าเนินการ ประเด็นข้อห่วงกังวล ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 
กลุ่มที่ 2 พื้นท่ีที่จะได้รับผลกระทบในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ (ต่อ) 
1. บริษัท เนชั่น แนลเลต (ประเทศไทย) จ ากัด

(โรงงานสีผลิตสี DULUX บริษัท อัคโซ่ 
โนเบล เพ้นท์ส (ประเทศไทย) จ ากัด) (ต่อ)

 (Fire Pump Station) และแนวท่อของระบบน้ าดับเพลิงตลอดแนวรั้วก าแพง ท้ังน้ีท่ีปรึกษาฯ
จะปรึกษากับผู้รับสัมปทาน NBM ในวิธีการก่อสร้าง โดยจะลดพื้นท่ีก่อสร้าง เพื่อลดผลกระทบ
ต่อพื้นท่ี (รั้วก าแพง) ของบริษัทฯ ได้อย่างไรต่อไป

 ท่านเจ้าของกรรมสิทธิ์ท่ีดิน ได้มีประเด็นค าถามและข้อเสนอแนะดังน้ี

 บริษัทฯ รับทราบข้อมูลการเข้าใช้พื้นท่ีดังกล่าว โดยมีความกังวลต่อระยะการเข้าใช้
พื้นท่ีช่วงการก่อสร้างเป็นหลัก ส่วนแนวเขตปลอดภัยของระบบรถไฟฟ้า จะขอให้ท่ี
ปรึกษาจัดส่งรายละเอียดเพิ่มเติมเพื่อน าเสนอผู้บริหารของบริษัทฯ ต่อไป โดยช่วง
การก่อสร้างอาจจะมีผลกระทบต่อการด าเนินธุรกิจ/กระบวนการผลิต (การขนส่ง
และล าเลียงวัตถุดิบ) และระบบความปลอดภัยของโรงงาน

 บริษัทฯ ชี้แจงว่ามีอ านาจสิทธิ์ขาดในการตัดสินใจเฉพาะบางเรื่องเท่าน้ัน โดยส่วนใหญ่
จะอยู่ภายใต้การควบคุมของบริษัทต้นสังกัดท่ีต่างประเทศ ส่วนของผลกระทบต่างๆ
ท่ีอาจจะส่งผลต่อบริษัทฯ จะต้องน าส่งเรื่องไปยังต้นสังกัด ซ่ึงมีกฏระเบียบข้อบังคับ
ต่างๆ ท้ังมาตรการความปลอดภัย การประกันภัย เป็นต้น และอาจจะต้องใช้ระยะเวลา
ในการประสานงานติดต่อหลายวัน พร้อมท้ังอาจจะต้องมีผู้เชี่ยวชาญเฉพาะด้านท่ีเป็น
ตัวแทนจากบริษัทต้นสังกัดมาประเมินผลกระทบท่ีอาจจะเกิดขึ้นและค่าใช้จ่าย

 ขอให้ท่ีปรึกษาฯ จัดท าเอกสารสรุปรายละเอียดต่างๆ ของโครงการ ท้ังรูปแบบ
ของการก่อสร้าง ระยะเวลาท่ีใช้ในการก่อสร้าง ผลกระทบจากการท่ีจะต้องรื้อย้าย
โดยจัดท าเอกสารเป็นภาษาอังกฤษ เพื่อสะดวกต่อการน าส่งเอกสารไปยังบริษัท
ต้นสังกัดในต่างประเทศต่อไป
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ตารางท่ี 5.6-14 
สรุปประเด็นที่ได้รับจากผู้ได้รับผลกระทบโดยตรง (ต่อ) 

ผู้ได้รับผลกระทบ รายละเอียดการด าเนินการ ประเด็นข้อห่วงกังวล ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 
กลุ่มที่ 2 พื้นท่ีที่จะได้รับผลกระทบในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ (ต่อ) 
1. บริษัท เนชั่น แนลเลต (ประเทศไทย) จ ากัด

(โรงงานสีผลิตสี DULUX บริษัท อัคโซ่ 
โนเบล เพ้นท์ส (ประเทศไทย) จ ากัด) (ต่อ)

 ปรึกษาได้ด าเนินการจัดท าข้อมูลรายละเอียดโครงการเป็นภาษาอังกฤษส่งให้โรงงานสีดูลักซ์
เพื่อเสนอข้อมูลรายละเอียดโครงการไปยังบริษัทใหญ่ในต่างประเทศเรียบร้อยแล้ว และจะ
ประสานติดตามในรายละเอียดอย่างใกล้ชิดต่อไป รายละเอียดดังภาคผนวก 5จ

 แนวทางแก้ไขในกรณีโรงงานสีดูลักซ์ ไม่ยินยอมให้ด าเนินการโครงการในบริเวณท่ีกระทบกับ
พื้นท่ีโรงงาน ทางโครงการจะพิจารณาการใช้พื้นท่ีเท่าท่ีจ าเป็นเพื่อให้เกิดผลกระทบน้อยท่ีสุด
และเป็นไปตามมาตรฐานความปลอดภัยในการก่อสร้างและการด าเนินโครงการ

2. นางสาววนิดา อมรสิริพาณิชย์
(นีตนาถคลินิก)

วิธีด าเนินการ : โดยเข้าพบหารือ กับ นพ.สมนึก 
อมรสิริพาณิชย์ ซ่ึงเป็นบิดาของเจ้าของกรรมสิทธิ์
ท่ีดิน และเป็นเจ้าของสถานประกอบการนีตนาถ 
คลินิก 
วันที่ : 21 ธันวาคม พ.ศ. 2562 
เวลา : 13.00 น. 
สถานที่ : นีตนาถ คลินิก 

• ท่ีปรึกษาได้น าเสนอท่านเจ้าของกรรมสิทธิ์ถึงผลกระทบท่ีจะได้รับ คือ บริเวณพื้นท่ีด้านหน้า
ของแปลงท่ีดินท่ีติดกับถนนแจ้งวัฒนะซ่ึงเป็นสถานประกอบการด้วยน้ัน จะมีแนวบันไดขึ้น –
ลงของโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู (แคราย – มีนบุรี) และจะมีการขอใช้พื้นท่ีด้านหน้า
เป็นเขตปลอดภัยของระบบรถไฟฟ้าในช่วงของระยะด าเนินการในอนาคต

• ท่านเจ้าของกรรมสิทธิ์ ได้มีประเด็นค าถามและข้อเสนอแนะดังน้ี

 มีความห่วงกังวลเรื่องของบันไดขึ้น – ลงของสถานีศรีรัช ว่าจะมีผลกระทบต่อทางเข้า
– ออกของคลินิก และระยะห่างของมุมมองในการเลี้ยวรถเข้า – ออก

 เจ้าของพื้นท่ีได้รับทราบถึงระยะห่างของความปลอดภัยทางอากาศจากบริเวณสถานี
รถไฟฟ้าแล้ว

 หลังจากที่ท่ีปรึกษาได้เข้าไปน าเสนอรายละเอียดโครงการ ก็ท าให้มีความกังวลลดลง
และขอให้มีการปฏิบัติตามมาตรการต่างๆ อย่างเคร่งครัด

• หลักฐานการขอเข้าพบ / การประชุม แสดงดังภาคผนวก 5ฉ
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ตารางท่ี 5.6-14 
สรุปประเด็นที่ได้รับจากผู้ได้รับผลกระทบโดยตรง (ต่อ) 

ผู้ได้รับผลกระทบ รายละเอียดการด าเนินการ ประเด็นข้อห่วงกังวล ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 
กลุ่มที่ 2 พื้นท่ีที่จะได้รับผลกระทบในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ (ต่อ) 
3. นายวีรชัย เลิศบัณฑรกุล

(บริษัท อาร์ดีเซีย จ ากัด )
วิธีด าเนินการ : เข้าพบหารือ 
วันที่ : 21 ธันวาคม พ.ศ. 2561 
เวลา : 10.30 น. 
สถานที่ : บ้านท่านเจ้าของกรรมสิทธิ์ - 
บริษัท อาร์ดีเซีย จ ากัด 

• ท่ีปรึกษาได้น าเสนอท่านเจ้าของกรรมสิทธิ์ถึงผลกระทบท่ีจะได้รับ คือ ท่ีดินจะได้รับ
ผลกระทบในช่วงการก่อสร้างตอม่อ ท่ีจะสร้างอยู่ริมบาทวิถีบริเวณหน้าแปลงท่ีดินด้านท่ีติด
กับถนนแจ้งวัฒนะ

• ท่านเจ้าของกรรมสิทธิ์ท่ีดิน ได้มีประเด็นค าถามและข้อเสนอแนะดังน้ี

 การมีเสาบริเวณด้านหน้าพื้นท่ีจะท าให้พื้นท่ีเกิดผลกระทบในด้านทัศนีภาพ บดบัง
ด้านหน้าบริษัทซ่ึงต้องใช้ประกอบธุรกิจ

 ขอสอบถามในเรื่องของเทคโนโลยีในการออกแบบว่าเหตุใดจึงต้องมีเสาตอม่อขนาด
ใหญ่มากถึง 3 ต้น เพราะเทคโนโลยีปัจจุบันสามารถออกแบบให้จ านวนเสาตอม่อลดลง
ได้อีก แล้วจะท าให้ผลกระทบด้านทัศนียภาพ และด้านอื่นๆ ก็จะลดลง

 มีความเห็นว่าโครงการก่อให้เกิดประโยชน์โดยตรงกับพื้นท่ีของเมืองทองธานี แต่ไม่ก่อ
ให้เกิดประโยชน์กับเจ้าของท่ีดิน และอาจท าให้ราคาท่ีดินลดลง

• หลักฐานการขอเข้าพบ แสดงดังภาคผนวก 5ช
4. นางสาวเรวดี พงศ์ช านะภัย

และนางสาวสุทธิรา พงศ์ช านะภัย
วิธีด าเนินการ : 
- ส่งหนังสือขอเข้าพบครั้ง ท่ี 1 เมื่อวันท่ี 20

ธันวาคม 2561 ทางไปรษณีย์
- ส่งหนังสือขอเข้าพบครั้งท่ี 2 เมื่อ วันท่ี 7

มีนาคม พ.ศ. 2562 ทางไปรษณีย์
ซ่ึงคุณเรวดี พงศ์ช านะภัย ได้รับเอกสารแล้ว

• บริษัทท่ีปรึกษาพยายามติดต่อทางโทรศัพท์เพื่อติดตามการขอเข้าพบ จนสามารถติดต่อได้ใน
วันท่ี 18 มีนาคม พ.ศ. 2562 เวลา 08.54 น. จึงเรียนสอบถามเจ้าของกรรมสิทธิ์ท่ีดินว่าได้รับ
เอกสารจากบริษัทท่ีปรึกษาแล้วหรือไม่ เจ้าของกรรมสิทธิ์แจ้งกับท่ีปรึกษาว่าได้รับเอกสาร
เรียบร้อยแล้ว แต่ช่วงน้ียังไม่สะดวกให้เข้าพบ เน่ืองจากต้องเดินทางไปต่างประเทศ
(นิวซีแลนด์) ทางท่ีปรึกษาจึงขอรับทราบคิดเห็นเบื้องต้นท่ีมีต่อโครงการ พบว่ามีประเด็นดังน้ี

 เจ้าของกรรมสิทธิ์ท่ีดินไม่เห็นประโยชน์ท่ีจะได้รับจากการมีโครงการรถไฟฟ้าเข้าสู่
เมืองทองธานี
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ตารางท่ี 5.6-14 
สรุปประเด็นที่ได้รับจากผู้ได้รับผลกระทบโดยตรง (ต่อ) 

ผู้ได้รับผลกระทบ รายละเอียดการด าเนินการ ประเด็นข้อห่วงกังวล ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 
กลุ่มที่ 2 พื้นท่ีที่จะได้รับผลกระทบในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ (ต่อ) 
4. นางสาวเรวดี พงศ์ช านะภัย

และนางสาวสุทธิรา พงศ์ช านะภัย (ต่อ)
- การสัมภาษณ์ทางโทรศัพท์เบื้องต้น เพื่อรอให้

เจ้าของกรรมสิทธิ์ก าหนดวันให้เข้าพบ เมื่อวันท่ี
18 มีนาคม พ.ศ. 2562 เวลา : 08.54 น.

สถานที่ : - 

 มีความกังวลในเรื่องเสาตอม่อท่ีอยู่บริเวณด้านหน้าพื้นท่ีบริเวณถนนแจ้งวัฒนะ
ว่าท าไมจะต้องมาต้ังอยู่บริเวณนี้ ซ่ึงจะสามารถออกแบบให้ขยับออกไปได้หรือไม่

 มีความต้องการท่ีจะสอบถามไปยังพื้นท่ีข้างเคียงก่อนว่ามีความคิดเห็นอย่างไรบ้าง
ท้ังของคุณโกวิทย์ แจวเจริญ และคุณวีรชัย เลิศบัณฑรกุล ต้องการจะปรึกษาหลายๆ
คนรวมท้ังน้องสาว คือ คุณสุทธิรา พงศ์ช านะภัย ก่อนด้วยเพราะไม่เห็นว่าการมี
โครงการจะท าให้เจ้าของกรรมสิทธิ์ได้รับประโยชน์แต่อย่างไร หรือโครงการต้องการจะ
ด าเนินการอย่างไรก็ให้ด าเนินการได้เลย เพราะไม่ทราบว่าการมารับฟังความคิดเห็น
แล้วจะสามารถเปล่ียนแปลงการออกแบบได้

 สุดท้ายแล้วเจ้าของกรรมสิทธิ์ทีดินยังไม่สะดวกที่จะก าหนดวันให้ท่ีปรึกษาได้เข้าพบ
ซ่ึงท่ีปรึกษาจะพยายามติดต่อไปอีกครั้ง

• หลักฐานการขอเข้าพบ / การประชุม แสดงดังภาคผนวก 5ซ
5. นายปัญญา ยมะสมิต วิธีด าเนินการ : เข้าพบหารือ 

วันที่ : 13 พฤศจิกายน พ.ศ. 2561 
เวลา : 09.00 น. 
สถานที่ : ศูนย์อาหารชั้นใต้ดิน ห้าง Supreme 
Complex 

• ท่ีปรึกษาได้น าเสนอท่านเจ้าของกรรมสิทธิ์ถึงผลกระทบท่ีจะได้รับ คือ ท่ีดินจะได้รับ
ผลกระทบในช่วงการก่อสร้างตอม่อ ท่ีจะสร้างอยู่ริมบาทวิถีบริเวณหน้าแปลงท่ีดิน
ด้านท่ีติดกับถนนแจ้งวัฒนะ

• ท่านเจ้าของกรรมสิทธิ์ท่ีดิน ได้มีประเด็นค าถามและข้อเสนอแนะดังน้ี

 เน่ืองจากปัจจุบันมีการวางแผนว่าจะขายท่ีดินแปลงท่ีถือกรรมสิทธิ์อยู่พร้อมกับแปลง
ข้างเคียง (ของคุณอธิทร) ซ่ึงได้ตกลงกันไว้ว่าจะขายเป็น 2 แปลงพร้อมกัน และขณะน้ี
ก็มีผู้สนใจมาวางมัดจ าไว้แล้วโดยไม่ทราบว่าในอนาคตบริเวณด้านหน้าแปลงท่ีดินท่ีติด
กับถนนแจ้งวัฒนะ จะมีตอม่อมาตั้งอยู่ด้านหน้า จึงมีความกังวลและรู้สึกเดือดร้อนมาก
ว่าราคาท่ีดินจะไม่ได้ตามท่ีตกลงกันไว้ เพราะผู้ซ้ืออาจจะต าหนิหรือขอลดราคาท่ีดิน
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ตารางท่ี 5.6-14 
สรุปประเด็นที่ได้รับจากผู้ได้รับผลกระทบโดยตรง (ต่อ) 

ผู้ได้รับผลกระทบ รายละเอียดการด าเนินการ ประเด็นข้อห่วงกังวล ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 
กลุ่มที่ 2 พื้นท่ีที่จะได้รับผลกระทบในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ (ต่อ) 
5. นายปัญญา ยมะสมิต (ต่อ) เพราะอาจจะมีผลต่อการประกอบธุรกิจหรือประกอบกิจการต่างๆ ท้ังในเรื่องของ 

การเข้า – ออกแปลงท่ีดิน ทัศนียภาพ จึงรู้สึกได้ว่าโครงการท าให้เกิดผลกระทบ 
และความเสียหายมาก 

 มีความคิดว่าไม่เห็นด้วยกับโครงการ

 ขอเสนอแนะให้โครงการมีการออกแบบรายละเอียดการวางเสาตอม่ออีกครั้ง โดย
อาจจะย้ายเสา ลดขนาดของเสา หรือลดจ านวนเสาลง

 นอกจากน้ี ท่ีปรึกษาได้ไปเข้าพบเจ้าของที่ดินแปลงข้างเคียงที่ได้รับการอ้างถึงว่าจะมี
การขายร่วมกัน โดยได้เข้าไปพบคุณอธิทร เจ้าของกรรมสิทธิ์แปลงท่ีดินข้างเคียง
เมื่อวันอังคารที่ 4 ธันวาคม 2561 เวลา 14.00 น. บริเวณบ้านซอยงามวงศ์วาน 47
แยก 48 ซ่ึงได้แสดงความคิดเห็นว่าคัดค้านโครงการ และต้องการให้มีการบันทึกไว้
ในรายงานฯ โดยมีเหตุผลเน่ืองจากด้านทัศนียภาพ ท่ีจะมีเสาตอม่อมาบดบังบริเวณ
ด้านหน้าแปลงท่ีดินของอีกเจ้าหน่ึง ซ่ึงเคยสัญญากันไว้ว่าจะคอยดูแลกัน อาจจะต้อง
ขายร่วมกันในอนาคต อาจจะท าให้เสียราคา

 ปัญหาเรื่องสิ่งแวดล้อม เรื่องเสียงจากรถไฟฟ้า เรื่องขยะ ท่ีมักจะพบว่ามีการน าถังขยะ
มาตั้งบริเวณใต้เสาตอม่อ และอาจจะเป็นท่ีจอดรถของวินมอเตอร์ไซด์ (ตามท่ีสังเกต
มาจากท่ีอื่นๆ)

 เจ้าของแปลงท่ีดินไม่ได้ประโยชน์โดยตรงจากการมีรถไฟฟ้า (มีแต่เสียผลประโยชน์)

 มองในมุมด้านผลกระทบต่อผู้ประกอบอาชีพมอเตอร์ไซด์รับจ้างท่ีจะต้องสูญเสียรายได้
จากการรับส่งคนเข้าเมืองทองฯ
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ตารางท่ี 5.6-14 
สรุปประเด็นที่ได้รับจากผู้ได้รับผลกระทบโดยตรง (ต่อ) 

ผู้ได้รับผลกระทบ รายละเอียดการด าเนินการ ประเด็นข้อห่วงกังวล ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 
กลุ่มที่ 2 พื้นท่ีที่จะได้รับผลกระทบในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ (ต่อ) 
6. นายศิริศักดิ์ ตั้งทัศนโสภณ

(บริษัท ปูแดง (ไทยแลนด์) จ ากัด)
วิธีด าเนินการ : เข้าพบหารือ 
วันที่ : 29 ตุลาคม พ.ศ. 2561 
เวลา : 14.00 น. 
สถานที่ : บริษัท ปูแดง (ไทยแลนด์) จ ากัด 

• ท่ีปรึกษาได้น าเสนอท่านเจ้าของกรรมสิทธิ์ถึงผลกระทบท่ีจะได้รับ คือ ท่ีดินจะได้รับ
ผลกระทบในช่วงการก่อสร้างตอม่อ ท่ีจะสร้างอยู่ริมบาทวิถีบริเวณหน้าแปลงท่ีดิน
ด้านท่ีติดกับถนนแจ้งวัฒนะ

• ท่านเจ้าของกรรมสิทธิ์ท่ีดิน ได้มีประเด็นค าถามและข้อเสนอแนะดังน้ี
 ในระยะการก่อสร้างโครงการบริษัท ปูแดงฯ อาจจะได้รับผลกระทบจากฝุ่นละอองจาก

การก่อสร้าง และได้รับความไม่สะดวกจากการกีดขวางทางเข้า – ออก บริษัท
 มีความคิดเห็นต่อการพัฒนาโครงการว่า ไม่เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ เพราะการ

มีรถไฟฟ้าสายสีชมพู (แคราย – มีนบุรี) เป็นสายหลักก็เพียงพอแล้ว
 ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม คือ ควรมีการออกแบบเพื่อลดผลกระทบจากการเข้า – ออก

บริเวณอาคารหรือบริษัท เน่ืองจากการก่อสร้างจะบังบริเวณด้านหน้าอาคาร
 นอกจากน้ีมีแผนท่ีจะขายพื้นท่ีแปลงท่ีมีกรรมสิทธิ์อยู่ในปัจจุบัน พร้อมอาคาร

ส านักงาน ซ่ึงการพัฒนาโครงการอาจจะท าให้มีผลกระทบต่อราคาท่ีดิน
7. บริษัท พฤกษา เรียลเอสเตท จ ากัด (มหาชน)

และบริษัท พนาลี เอสเตท จ ากัด
คุณธนัสสรณ์ พลธนธรณ์ ผู้ช่วยกรรมการผู้จัดการ
คุณอรทัย มากมูล ผู้จัดการอาวุโส และ
คณะท างาน
 

วิธีด าเนินการ : เข้าพบหารือ 
วันที่ : 30 เมษายน พ.ศ. 2562 
เวลา : -14.00 – 15.00 น. 
สถานที่  : - ชั้น 20 อาคารเพิร์ล แบงก์ ค็อก 
ถนนพหลโยธิน พญาไท กรุงเทพฯ 

• ท่ีปรึกษาได้น าเสนอท่านเจ้าของกรรมสิทธิ์ถึงผลกระทบท่ีจะได้รับ คือ พื้นท่ีแปลงท่ีดิน
บริเวณสถานี MT-02 จ านวนท้ังสิ้น 6 แปลง ตามเลขท่ีโฉนดท่ีดิน 47758, 46541, 46542,
46543, 48670 และ 48671 จากการตรวจสอบพบว่าเป็นพื้นท่ีกรรมสิทธิ์ของ บริษัท พฤกษา
เรียลเอสเตท จ ากัด (มหาชน) จ านวน 1 แปลง และ บริษัท พนาลี เอสเตท จ ากัด จ านวน
5 แปลง เพื่อกันเขตพื้นท่ีส าหรับก่อสร้างสถานี MT-02 ซ่ึงมีรูปแบบโครงสร้างรองรับสถานี
เป็นเสารูปตัวยูคว่ า (Portal Frame) รวมถึง ลิฟต์ และบันไดทางขึ้น – ลง ของสถานี โดยจะ
ท าการปรับปรุงถนน และ ทางเท้า บริเวณสถานีใหม่เพื่อแก้ปัญหาการจราจร โดยคงจ านวน
ช่องจราจรฝั่งทิศตะวันออกไว้เท่าเดิม (3 ช่อง) และคงพื้นท่ีทางเท้าไว้อย่างน้อย 1.5 เมตร
และด าเนินการแก้ปัญหาการระบายน้ าในพื้นท่ีท่ีมีอยู่เดิม (บริเวณล ารางสาธารณะฯ) โดย
การปรับปรุงทางระบายน้ าบริเวณสถานีใหม่ 
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ตารางที่ 5.6-14 
สรุปประเด็นที่ได้รับจากผู้ได้รับผลกระทบโดยตรง (ต่อ) 

ผู้ได้รับผลกระทบ รายละเอียดการด าเนินการ ประเด็นข้อห่วงกังวล ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 
กลุ่มที่ 2 พื้นท่ีที่จะได้รับผลกระทบในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ (ต่อ) 
7. บริษัท พฤกษา เรียลเอสเตท จ ากัด (มหาชน)

และบริษัท พนาลี เอสเตท จ ากัด
คุณธนัสสรณ์ พลธนธรณ์ ผู้ช่วยกรรมการผู้จัดการ
คุณอรทัย มากมูล ผู้จัดการอาวุโส และ
คณะท างาน (ต่อ)

• ท่านเจ้าของกรรมสิทธิ์ท่ีดิน ได้มีประเด็นค าถามและข้อเสนอแนะดังน้ี

 บริษัท พนาลี เอสเตท จ ากัด เป็นบริษัทท่ีอยู่ในเครือบริษัทพฤกษา เรียลเอสเตท จ ากัด
(มหาชน) ซ่ึงบริษัทพฤกษา เรียลเอสเตท จ ากัด (มหาชน) จะดูแลในภาพรวมของ
การพัฒนาท้ังหมด

 ในบริเวณแปลงท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการรถไฟฟ้าสาย
สีชมพู (ส่วนต่อขยายฯ) บริษัท พฤกษาฯ ได้รับทราบข้อมูลเบื้องต้นแล้ว และแจ้งให้กับ
บริษัทท่ีปรึกษาทราบว่า พื้นท่ีแปลงนี้มีลักษณะเป็นรูปสามเหลี่ยม ติดถนนซอยแจ้ง
วัฒนะ-ปากเกร็ด 39 รูปแบบของการพัฒนาจะพัฒนาเป็นอาคารพาณิชย์ประมาณ
9 ห้อง ซ่ึงจะต้องมีการวางผังที่แตกต่างจากการสร้างอาคารพาณิชย์ในพื้นที่สี่เหลี่ยม
ท่ัวไป ในการวางอาคารจะเป็นแนวเอียงและต้องเผื่อพื้นท่ีส าหรับเป็น

• ระยะถอยร่น จึงเหลือพื้นท่ีในการพัฒนาไม่มากนัก ท้ังน้ีหากเป็นไปได้เน่ืองจากพื้นท่ีฝั่งตรง
ข้ามเป็นเน้ือท่ีของบางกอกแลนด์ จึงอยากให้มีการปรับแบบแนวเส้นทางและท่ีตั้งสถานีขยับ
ออกไปใช้พื้นท่ีของบางกอกแลนด์ท้ังหมด เพื่อจะได้ไม่กระทบกับพื้นท่ีแปลงสามเหลี่ยม
ในบริเวณน้ี เพราะหากจะต้องแบ่งพื้นท่ีของบริษัท พฤกษาฯ เพื่อใช้เป็นบาทวิถ ีหรือแนวลง
บันไดรถไฟฟ้า บริษัทพฤกษาฯ ก็จ าเป็นต้องเพิ่มระยะถอยร่นเข้ามาอีก ซ่ึงจะมีผลกระทบกับ
ผังของโครงการในภาพรวม และท่ีก าลังจะด าเนินการ คือ การจัดท าป้ายโฆษณาดิจิตัล
ในบริเวณพื้นท่ีน้ี

 บริษัท พฤกษาฯ ได้ให้ข้อมูลเบื้องต้นว่าได้ตั้งราคาอาคารพาณิชย์ไว้ประมาณห้องละ
21 ล้านบาท ซ่ึงเป็นราคาท่ีเคยขายอาคารพาณิชย์บริเวณใกล้เคียงกันน้ี

• หลักฐานการขอเข้าพบ / การประชุม แสดงดังภาคผนวก 5ฌ
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ตารางที่ 5.6-14 
สรุปประเด็นที่ได้รับจากผู้ได้รับผลกระทบโดยตรง (ต่อ) 

ผู้ได้รับผลกระทบ รายละเอียดการด าเนินการ ประเด็นข้อห่วงกังวล ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 
กลุ่มที่ 2 พื้นท่ีที่จะได้รับผลกระทบในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ (ต่อ) 
8. นางกุลรัศมิ์ อภิสรเมธาสิทธิ์

และ ดร.กรกฎ ธนศรณรงค์
วิธีด าเนินการ : เข้าพบหารือ 
วันที่ : 18 ธันวาคม พ.ศ. 2561 
เวลา : 10.00 น. 
สถานที่ : บ้านท่านเจ้าของกรรมสิทธิ์ 

• ท่ีปรึกษาได้น าเสนอท่านเจ้าของกรรมสิทธิ์ถึงผลกระทบท่ีจะได้รับ คือ บริเวณพื้นท่ีด้าน
หน้าท่ีติดกับถนนแจ้งวัฒนะ และเป็นทางโค้งท่ีจะเข้าสู่เมืองทองธานี จะได้รับผลกระทบจาก
การตั้งเสาตอม่อบริเวณบาทวิถี เพื่อรองรับแนวรางรถไฟฟ้าท่ีจะโค้งเข้าไปตามเส้นทางเข้า
เมืองทองธานี

• ท่านเจ้าของกรรมสิทธิ์ท่ีดิน ได้มีประเด็นค าถามและข้อเสนอแนะดังน้ี

 โดยส่วนตัวมีความเชื่อในเรื่องของฮวงจุ้ย สภาพปัจจุบันของพื้นท่ีบริเวณด้านหน้าริม
ถนนแจ้งวัฒนะ มีเสาไฟฟ้าตั้งอยู่เหมือนปักธูปไว้หน้าบ้านอยู่แล้ว ซ่ึงเป็นลักษณะ
ฮวงจุ้ยท่ีไม่ดี และหากจะมีเสาตอม่อรถไฟฟ้ามาตั้งอีก ก็จะไม่เป็นผลดีท้ังเรื่องของ
ความเชื่อ และการใช้ประโยชน์ของพื้นท่ี ท่ีเน่ืองจากมีการท าธุรกิจ ท่ีจะต้องมีรถวิ่งเข้า
– ออกตลอดเวลา จึงไม่เห็นด้วยกับการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าเข้าสู่เมืองทองธานี

 นอกจากน้ีในปัจจุบันได้รับผลกระทบจากแรงสั่นสะเทือนของรถบรรทุกท่ีวิ่งผ่าน
บริเวณถนนแจ้งวัฒนะ ซ่ึงหากมีโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูท่ีจะเข้าไปในเมืองทองธานี
ก็คิดว่าน่าจะมีผลกระทบจากเสียงและความสั่นสะเทือนเพิ่มขึ้น

 โครงการจะสามารถรับรองได้อย่างไรว่าหากมีการรื้อสิ่งก่อสร้างแล้วจะก่อสร้างคืน
ให้เหมือนเดิมหลังจากก่อสร้างโครงการ

 เสนอแนวทางการแก้ไขปัญหาให้โครงการซ้ือท่ีดินจากเจ้าของกรรมสิทธิ์ ท้ังแปลง
(การซ้ือขายท่ีดิน ราคาท่ีดินต้องได้รับความยินยอมจากเจ้าของท่ีดินด้วย) ท้ังน้ี
เน่ืองจากหากพื้นท่ีด้านหน้าไม่สามารถประกอบธุรกิจได้แล้ว ราคาท่ีดินในอนาคต
ก็อาจจะลดลง เป็นผลกระทบโดยตรงกับเจ้าของกรรมสิทธิ์ท่ีดิน
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ตารางที่ 5.6-14 
สรุปประเด็นที่ได้รับจากผู้ได้รับผลกระทบโดยตรง (ต่อ) 

ผู้ได้รับผลกระทบ รายละเอียดการด าเนินการ ประเด็นข้อห่วงกังวล ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 
กลุม่ท่ี 2 พื้นท่ีที่จะได้รับผลกระทบในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ (ต่อ) 
8. นางกุลรัศมิ์ อภิสรเมธาสิทธิ์

และ ดร.กรกฎ ธนศรณรงค์ (ต่อ
 เสนอให้บริษัทท่ีปรึกษาร่วมปรึกษากับทาง รฟม. ให้ออกแบบโครงสร้างใหม่เพื่อให้มี

ผลกระทบน้อยท่ีสุด ซ่ึงปัจจุบันเห็นว่ายังอยู่ในช่วงการออกแบบ โดยเสนอให้ย้ายทาง
โค้งที่จะเข้าเมืองทองธานี ขยับออกไปอีกฝั่งข้างป้ายเมืองทองธานีบริเวณพื้นท่ีว่าง
ท่ีไม่ได้ใช้ประโยชน์ เพื่อลดผลกระทบ

• หลักฐานการขอเข้าพบ แสดงดังภาคผนวก 5ญ
9. บริษัท บางกอกแลนด์ จ ากัด (มหาชน) (BLAND)

ตัวแทนผู้ให้ข้อมูล
คุณวิชัย บรรพบุรุษ ผู้อ านวยการฝ่ายบริหารอาคาร
คุณมานัส ฟองสมุทร ผู้ช่วยผู้อ านวยการฝ่ายบริหารเมือง

วิธีด าเนินการ : ประชุม 
วันที่ : 6 สิงหาคม พ.ศ. 2561 
เวลา : 14.30 น. 
สถานที่ : ห้องประชุม 2 ชั้น 10 อาคารบางกอก
แลนด์ เมืองทองธานี จังหวัดนนทบุรี 

• ท่ีปรึกษาน าเสนอรายละเอียดของส่วนต่อขยายโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย

 มีนบุรี (สถานีศรีรัช – เมืองทองธานี) ประกอบด้วย แนวเส้นทาง รูปแบบโครงสร้าง
รูปแบบสถานีและการเชื่อมต่อแนวทางเดิน การขอใช้พื้นท่ีของ BLAND ในการก่อสร้าง
ส่วนต่อขยายฯ และแผนพัฒนาพื้นท่ีเมืองทองธานี ของ BLAND

• ท่านเจ้าของกรรมสิทธิ์ท่ีดิน ได้มีประเด็นค าถามและข้อเสนอแนะดังน้ี

 ป้ายบริเวณทางเข้าเมืองทองธานี : เน่ืองจากป้ายดังกล่าวท่ีได้รับผลกระทบจากส่วนต่อ
ขยายฯ และต้องท าการรื้อย้ายออก ดังน้ัน มีความเป็นไปได้หรือไม่ หากออกแบบ
โครงสร้างทางวิ่งรถไฟฟ้าให้สามารถรองรับน้ าหนักของป้าย Digital และติดตั้งร่วมกัน
ได้ นอกจากน้ี ขอให้ท่ีปรึกษาฯ ส่งแบบ Plan & Profile ของแนวเส้นส่วนต่อขยาย
ให้ BLAND เพื่อน าไปปรับปรุงรูปแบบป้ายก่อนหารือร่วมกันต่อไป

 บริเวณจุดตั้งตัดข้ามแยกพิเศษฯ (หมู่บ้านชวนชื่น) : แนวเส้นทางส่วนต่อขยายฯ
เริ่มทับซ้อนกับทางพิเศษฯ ขอให้พิจารณาปรับลดความกว้างเกาะกลางบริเวณจุด
ข้ามทางพิเศษ จุดท่ี 1 ซ่ึงเป็นพื้นท่ีของ กทพ. และมีโครงสร้างเสา Portal Frame
วางบนเกาะกลางถนน เพื่อคงความกว้างและจ านวนช่องจราจรในช่วงถนนดังกล่าว
น้ีไว้เท่าเดิม เนื่องจากปัญหาการจัดจราจรในปัจจุบัน
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ตารางที่ 5.6-14 
สรุปประเด็นที่ได้รับจากผู้ได้รับผลกระทบโดยตรง (ต่อ) 

ผู้ได้รับผลกระทบ รายละเอียดการด าเนินการ ประเด็นข้อห่วงกังวล ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 
กลุ่มที่ 2 พื้นท่ีที่จะได้รับผลกระทบในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ (ต่อ) 
9. บริษัท บางกอกแลนด์ จ ากัด (มหาชน)

(BLAND) (ต่อ)
 สถานี MT-01 : ขอให้ทบทวนการออกแบบดังน้ี

1) ออกแบบให้มีเพียงทางขึ ้น – ลงที่ 2 (La Casa) และทางขึ้น – ลงที่ 3
(IMPACT) ได้หรือไม่

2) ขอให้พิจารณารูปแบบทางขึ้น – ลงท่ี 2 พื้นท่ีของ La Casa ว่าสามารถปรับ
ลดเพื่อไม่ให้เกิดการเวนคืนได้หรือไม่ และขอให้ค านึงถึงจุด DROP-OFF
รวมถึงการมีสิ่งอ านวยความสะดวกด้วย เน่ืองจากบริเวณน้ีมีท้ังมหาวิทยาลัย
โรงเรียน และชุมชน

3) ขอให้พิจารณาขยายขนาดทางขึ้น – ลงท่ี 3 เป็นความกว้างประมาณ 6 – 8 เมตร
โดยสามารถใช้พ้ืนท่ีของ BLAND เพิ่มเติมได้

4) สามารถปรับต าแหน่งสถานีให้อยู่กึ่งกลางวงเวียนหรืออยู่บริเวณพื้นท่ีด้านข้าง
ของ Impact Challenger ได้หรือไม่

5) ขอให้พิจารณาขยายขนาดพ้ืนท่ีชึ้น Concourse ให้เต็มพ้ืนท่ีวงเวียน พร้อมท้ัง
ปรับปรุงการออกแบบพื้นท่ี Paid และ Unpaid เพื่อให้สามารถรองรับจ านวน
ผู้โดยสาร ณ เวลาขณะหน่ึง จากการมีกิจกรรมในพื้นท่ีได้ เช่น Concert
เป็นต้น

6) BLAND มีแนวความคิดก่อสร้าง Skywalk 2 ด้านของวงเวียน คือ ด้านท่ี 1
เชื่อมต่อ Impact Challenger กับสถานี MT-01 โดยแนวจะเฉียงไปตามอาคาร
และด้านท่ี 2 เชื่อมต่อกับมหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช (มสธ.) ในอนาคต

7) ท้ังน้ี ท่ีปรึกษาฯ สามารถประสานร่วมกับสถาปนิกของ BLAND ได้โดยตรง
เพื่อออกแบบให้เกิดความสอดคล้องกันระหว่างส่วนต่อขยายฯ กับ BLAND
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ตารางที่ 5.6-14 
สรุปประเด็นที่ได้รับจากผู้ได้รับผลกระทบโดยตรง (ต่อ) 

ผู้ได้รับผลกระทบ รายละเอียดการด าเนินการ ประเด็นข้อห่วงกังวล ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 
กลุ่มที่ 2 พื้นท่ีที่จะได้รับผลกระทบในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ (ต่อ) 
9. บริษัท บางกอกแลนด์ จ ากัด (มหาชน)

(BLAND) (ต่อ)
 สถานี MT-02 : เสนอให้เลื่อนต าแหน่งสถานีไปทางถนนติวานนท์ เน่ืองจากในอนาคต

BLAND มีแผนพัฒนาพ้ืนท่ีบริเวณลานคอนกรีตหน้าทะเลสาบและข้างเคียง
 แนวทางการใช้พื้นท่ี : เบื้องต้นไม่มีข้อขัดข้องในการใช้พื้นท่ีของ BLAND เพื่อก่อสร้าง

ส่วนต่อขยายฯ แต่หาก รฟม. มีแนวทางขอใช้พื้นท่ีเช่นเดียวกันกับ กทพ. ขอให้มี
การพิจารณาเรื่องค่าชดเชยพื้นท่ี ค่ารื้อย้าย รวมถึงเรื่องสิทธิ์หลังการส่งมอบพื้นท่ี
เพิ่มเติม เน่ืองจากอาจเกิดปัญหาการจัดการพื้นท่ีท้ังการจราจรและน้ าท่วมเหมือน
ปัจจุบันด้วย

 แผนพัฒนาพื้นท่ีเมืองทองธานี : ตามข้อมูลท่ี BLAND ได้ให้ท่ีปรึกษา ไปเมื่อต้นปี
พ.ศ. 2561 เพื่อประกอบการวิเคราะห์จ านวนผู้โดยสารส่วนต่อขยายฯ น้ัน ปัจจุบัน
มีความชัดเจนเพ่ิมขึ้นแล้วและอยู่ระหว่างการพิจารณาในรายละเอียด

 เรื่องอื่นๆ : ขอแจ้งให้ รฟม. และท่ีปรึกษาทราบว่า ปัจจุบันการไฟฟ้านครหลวง
(กฟน.) ได้เริ่มเข้าพื้นท่ีเมืองทองธานี เพื่อด าเนินงานโครงการก่อสร้างบ่อพักและท่อ
ร้อยสายไฟฟ้าใต้ดินในพื้นท่ีของ กทพ. ตั้งแต่ใต้ทางพิเศษฯ ตลอดจนถนนเข้าเมือง
ทองธานีจนถึงวงเวียนแล้ว โดยมีแนวเดียวกันกับเส้นทางของส่วนต่อขยายฯ

 BLAND รับทราบในรายละเอียดของส่วนต่อขยายฯ และหลักการเรื่องการใช้พื้นท่ี
แต่อย่างไรก็ตามขอน าเรื่องดังกล่าวน้ีเสนอคณะกรรมการบริหารพิจารณาเป็นการ
ภายในก่อนแจ้งข้อสรุปให้ทราบต่อไป

 ในการน้ี รฟม.รับทราบความเห็นและข้อเสนอแนะต่างๆ ของ BLAND โดยมอบหมาย
ให้ท่ีปรึกษาฯ ประสาน BLAND ในรายละเอียด พร้อมท้ังจัดท ารายงานการประชุมฯ
และจัดเตรียมข้อมูลในส่วนท่ีเกี่ยวข้องกับการขอใช้พื้นท่ีของ BLAND เพื่อก่อสร้างส่วน
ต่อขยายฯ ตามผลการประชุมฯ หารือร่วมกันในวันน้ี ก่อนเสนอรฟม. พิจารณา และ
จัดส่งให้ BLAND อย่างเป็นทางการต่อไป

• หลักฐานการประชุม แสดงดังภาคผนวก 5ฎ
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ตารางที่ 5.6-14 
สรุปประเด็นที่ได้รับจากผู้ได้รับผลกระทบโดยตรง (ต่อ) 

ผู้ได้รับผลกระทบ รายละเอียดการด าเนินการ ประเด็นข้อห่วงกังวล ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 
กลุ่มที่ 2 พื้นท่ีที่จะได้รับผลกระทบในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ (ต่อ) 
10. นางอ านวย คะงุ่ย วิธีด าเนินการ : เข้าพบหารือ 

วันที่ : 2 ธันวาคม พ.ศ. 2561 
เวลา : 10.00 น. 
สถานที่ : บ้านท่านเจ้าของกรรมสิทธิ ์

• กังวลเรื่องผลกระทบในระยะก่อสร้าง เช่น ฝุ่นละออง เสียงดัง

• กังวลเรื่องการก่อสร้างเสาตอม่อ เน่ืองจากอยู่ประชิดกับอาคารห้องเช่า

• หากปรับการวางต าแหน่งเสาตอม่อไปบริเวณท่ีว่างจะดีมาก

11. นางด าเนิน บูรณะชาคร และนายวินัย พาฬิโพธิ์
(ละมุน อพาร์ทเม้นท์)

วิธีด าเนินการ : เข้าพบหารือ 
วันที่ : 2 ธันวาคม พ.ศ. 2562 
เวลา : 09.00 น. 
สถานที่ : บ้านท่านเจ้าของกรรมสิทธิ์ 

• ได้รับผลกระทบจากการกันพื้นท่ีก่อสร้างวางตอม่อท่ีจะสร้างอยู่ใกล้ก าแพง เพราะพื้นท่ี
บริเวณท่ีจะกันปัจจุบันเป็นโรงจอดรถของอพาร์ทเมนท์

• อยากให้ทางวิศวกรท่ีรับผิดชอบเอาแบบการก่อสร้างมาคุยกัน เพื่อจะได้ทราบพื้นท่ีท่ีจะ
ก่อสร้างท่ีชัดเจน

• กังวลเรื่องผลกระทบในระยะก่อสร้าง เช่น ฝุ่นละออง เสียงดัง จะกระทบกับผู้ท่ีมาเช่า
ห้องพักในฝั่งท่ีติดกับถนนในซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39

• อยากทราบแผนการด าเนินการในช่วงก่อสร้างที่ชัดเจนว่าจะเริ่มก่อสร้างเมื่อไหร่ ใช้เวลา
ก่อสร้างกี่เดือน เพื่อวางแผนในการปล่อยเช่าห้องพัก

• กังวลเรื่องการเจาะดินเพื่อวางตอม่อว่าจะกระทบกับอาคารห้องพัก

• อยากทราบว่าทาง รฟม. จะมีมาตรการเยียวยาผู้ได้รับผลกระทบอย่างไร

• หลักฐานการขอเข้าพบ แสดงดังภาคผนวก 5ฏ
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ตารางที่ 5.6-14 
สรุปประเด็นที่ได้รับจากผู้ได้รับผลกระทบโดยตรง (ต่อ) 

ผู้ได้รับผลกระทบ รายละเอียดการด าเนินการ ประเด็นข้อห่วงกังวล ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 
กลุ่มที่ 2 พื้นท่ีที่จะได้รับผลกระทบในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ (ต่อ) 
12. บริษัท มั่นคงเคหะการ จ ากัด (มหาชน) วิธีด าเนินการ : เข้าพบหารือ 

วันที่ : 15 พฤศจิกายน พ.ศ. 2561 
เวลา : 13.30 น. 
สถานที่ : อาคารมั่นคงเคหะการ แขวงวังใหม่ 
เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 

• ท่ีปรึกษาได้น าเสนอท่านเจ้าของกรรมสิทธิ์ถึงผลกระทบท่ีจะได้รับ คือ บริเวณพื้นท่ีรั้วของ
หมู่บ้านโมดัสชวนชื่น บริเวณซอยแจ้งวัฒนะ – ปากเกร็ด 39 ซ่ึงจะได้รับผลกระทบในช่วง
การก่อสร้างเสาตอม่อ

• ท่านเจ้าของกรรมสิทธิ์ ได้มีประเด็นค าถามและข้อเสนอแนะดังน้ี

 สอบถามรายละเอียดของช่วงเวลาในการเริ่มก่อสร้างโครงการ ระยะเวลาในการ
ก่อสร้าง

 สอบถามความเป็นไปได้ท่ีโครงการรถไฟฟ้าจะสามารถขยับต าแหน่งเสาตอม่อได้หรือไม่

 สอบถามรายละเอียดข้อมูลโครงการ ได้แก่ ความสูงของรางรถไฟฟ้า การลงทุนก่อสร้าง
เป็นเอกชน หรือรัฐบาลเป็นผู้ลงทุนโครงการ จ านวนความถี่ในการเดินรถไฟฟ้า
ประเภทของรถไฟฟ้า /จ านวนตู้ของรถไฟฟ้า มีการติดตั้งก าแพงกันเสียงหรือไม่

 สอบถามถึงผลการประชุมรับฟังความคิดเห็น (มีผู้เข้าร่วมประชุมจากหมู่บ้านโมดัสชวน
ชื่นบ้างหรือไม่)

 ขอให้โครงการใช้พื้นท่ีก่อสร้างที่เกี่ยวข้องกับหมู่บ้านให้น้อยท่ีสุด และไม่ควรให้การ
ก่อสร้างเข้ามาในเขตถนนของหมู่บ้าน เพราะจะกระทบการเดินทางในหมู่บ้าน

 ขอให้โครงการปฎิบัติตามมาตรการอย่างเคร่งครัด โดยเฉพาะด้านความปลอดภัย
ด้านเสียง การดูแลการปฎิบัติงานของคนงาน การดูแลเรื่องความสะอาดของพื้นท่ี

 ขอโครงการให้ประสานงาน ติดตามเข้าดูพ้ืนท่ีท่ีได้รับผลกระทบอย่างสม่ าเสมอ
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ตารางที่ 5.6-14 
สรุปประเด็นที่ได้รับจากผู้ได้รับผลกระทบโดยตรง (ต่อ) 

ผู้ได้รับผลกระทบ รายละเอียดการด าเนินการ ประเด็นข้อห่วงกังวล ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 
กลุ่มที่ 2 พื้นท่ีที่จะได้รับผลกระทบในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ (ต่อ) 
13. บริษัท สยามโกลบอลเฮ้าส์ จ ากัด (มหาชน) วิธีด าเนินการ : สัมภาษณ์ทางโทรศัพท์ 

วันที่ : 25 ตุลาคม พ.ศ. 2561 
เวลา : 10.30 น. 
สถานที่ : - 

• ท่ีปรึกษาได้ด าเนินการประสานงานกับทางบริษัท สยามโกลบอลเฮ้าส์ จ ากัด (มหาชน)
ซ่ึงทางบริษัทฯ ได้ขอรายละเอียดข้อมูลเพ่ิมเติมเกี่ยวกับรายละเอียดโครงการบริเวณที่ถูก
เวนคืนพื้นท่ี

14. บริษัท ลาคาซ่า อินเตอร์เนชั่นแนล จ ากัด วิธีด าเนินการ : เข้าพบหารือ 
วันที่ : 19 กรกฎาคม พ.ศ. 2561 
เวลา : 13.30 น. 
สถานที่ : อาคาร ลา คาซา เมืองทองธานี 

• ท่ีปรึกษาได้น าเสนอแนวเส้นทางโครงการและรูปแบบสถานีของโครงการฯ รวมท้ังรายละเอียด
การใช้พื้นท่ีบริเวณวงเวียนเมืองทองธานี ฝั่งหน้าอาคาร ลาคาซา เพื่อก่อสร้างบันไดทางขึ้น-
ลง สถานี MT-01 การปรับปรุงทางเท้า จุดจอดรถรับส่งผู้พิการ และทางลาด เป็นต้น ท้ังนี้
ได้ชี้แจงว่ามีความจ าเป็นต้องใช้พ้ืนท่ีของ ลา คาซ่าในการก่อสร้างดังกล่าว

• บริษัท ลา คาซ่าฯ ได้รับทราบรูปแบบสถานีและต าแหน่งขาบันไดท่ีจ าเป็นต้องอยู่ในเขต
กรรมสิทธิ์ของตน และได้ชี้แจงถึงแผนการพัฒนาพื้นท่ีลา คาซา จะมีการก่อสร้างอาคารชั้น
เดียวซ่ึงอยู่ ใกล้เคียงกับบริ เวณบันไดขึ้นลง สถานี แต่ไม่ติดขัดในการให้โครงการฯ
ใช้พื้นท่ีก่อสร้างดังกล่าว และขอให้พิจารณาค่าชดเชยและค่าเวนคืนให้เหมาะสม รวมท้ัง
หากท่ีปรึกษาออกแบบรูปแบบบันไดทางขึ้นลงแล้วเสร็จขอให้จัดส่งให้ ลา คาซ่า เพื่อปรับ
ต าแหน่งอาคารท่ีลาคาซามีแผนจะก่อสร้างให้เหมาะสมต่อไป
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ตารางที่ 5.6-14 
สรุปประเด็นที่ได้รับจากผู้ได้รับผลกระทบโดยตรง (ต่อ) 

ผู้ได้รับผลกระทบ รายละเอียดการด าเนินการ ประเด็นข้อห่วงกังวล ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 
กลุ่มที่ 2 พื้นท่ีที่จะได้รับผลกระทบในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ (ต่อ) 
15. นางวราภรณ์ หาญวิทยานุกุล

และนางสาววัลลภา หาญวิทยานุกุล
วิธีด าเนินการ : เข้าพบผู้จัดการพร้อมสัมภาษณ์
ทางโทรศัพท์กับเจ้าของกิจการ และสัมภาษณ์ 
ทางโทรศัพท์กับเจ้าของกรรมสิทธิ์ 
วันที่ : 1 สิงหาคม พ.ศ. 2562 
เวลา : 11.00 - 12.00 น. 
สถานที่ : - 
(ส่งหนังสือขอเข้าพบ เมื่อวันท่ี 31 กรกฎาคม 
2562 ทางไปรษณีย์) 

• ท่ีปรึกษาได้น าเสนอแนวเส้นทางโครงการและรูปแบบสถานีของโครงการฯ รวมท้ังรายละเอียด
การใช้พื้นท่ีบริเวณอาคารพาณิชย์แปลงท่ีดินจ านวน 2 แปลง ตามเลขท่ีโฉนดท่ีดิน 176821
เลขท่ีท่ีดิน 222 (พื้นท่ีท่ีต้องการ 18.73 ตร.ม.) และเลขท่ีโฉนดท่ีดิน 176822 เลขท่ีท่ีดิน
221 (พื้นท่ีท่ีต้องการ 8.59 ตร.ม.)

• เจ้าของกรรมสิทธิ์ คือ นางวราภรณ์ หาญวิทยานุกุล และนางสาววัลลภา หาญวิทยานุกุล
ปัจจุบันมีผู้เช่าอาคารดังกล่าว คือ B.K.K Inkjet ซ่ึงมีนายพุทธิชัย รังสรรค์วรกุล เป็นเจ้าของ
กิจการ และนางสาวสุนิตดา สินจันทร์ เป็นผู้จัดการ ท้ัง 2 ฝ่าย คือ ท้ังเจ้าของกิจการและ
เจ้าของกรรมสิทธิ์ เคยรับทราบข้อมูลจากโครงการสายสีชมพู มีนบุรี – แคราย Main Line
แล้ว โดยพื้นท่ีของตนเป็นพื้นท่ีเพื่อเว้นระยะปลอดภัย มีหมุดปักอยู่หน้าร้าน และทางเท้า
ตามหมุดของ Main Line แล้ว รายละเอียดเรื่องความจ าเป็นท่ีต้องสร้างเสาโครงสร้าง
Portal ท้ัง 2 ราย รับทราบและเข้าใจในความจ าเป็นดังกล่าว

• ผู้เช่าอาคารยังอยู่ระหว่างการตัดสินใจว่าตวรจะเช่าต่อหรือย้ายออกไปดี เพราะเกรงว่าถ้ามี
การก่อสร้างเกิดขึ้นแล้วพื้นท่ีจะถูกปิด ไม่สามารถเปิดหน้าร้านได้ เพราะมีพ้ืนท่ีเพิ่มจากหมุด
เดิมขนานไปตามแนวถนน ประมาณ 5-6 เมตร ถึงแม้ว่าเสามาลงบริเวณบาทวิถีหน้าร้าน
แต่ก็อาจจะบังป้ายชื่อร้าน ทางร้านแจ้งว่าเพิ่งต่อสัญญารายปีกับเจ้าของกรรมสิทธิ์ รวมถึง
อยากจะท าป้ายหน้าร้านใหม่กรณีท่ีจะเช่าอยู่ต่อ แต่ถ้าป้ายโดนรื้ออาจจะไม่คุ้มท่ีลงทุนไป
จึงจะหยุดไว้ก่อน รอคุยกับทางเจ้าของกรรมสิทธิ์ ในรายละเอียด และท าข้อตกลงกันอีกที
หากมีข้อคิดเห็นและเสนอแนะเพิ่มเติมจะแจ้งกลับมาอีกครั้ง
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ตารางท่ี 5.6-14 
สรุปประเด็นที่ได้รับจากผู้ได้รับผลกระทบโดยตรง (ต่อ) 

ผู้ได้รับผลกระทบ รายละเอียดการด าเนินการ ประเด็นข้อห่วงกังวล ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 
กลุ่มที่ 2 พื้นที่ท่ีจะได้รับผลกระทบในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ (ต่อ) 

15. นางวราภรณ์ หาญวิทยานุกุล
และนางสาววัลลภา หาญวิทยานุกุล (ต่อ)

• เจ้าของกรรมสิทธิ์ท่ีดินรับทราบเรื่องจากผู้เช่าอาคาร และติดต่อมาท่ีท่ีปรึกษา ท่ีปรึกษา
จึงขอน าเรียนชี้แจงข้อมูลรายละเอียดต่างๆ กับเจ้าของกรรมสิทธิ์ ท่ีดินทางโทรศัพท์
ซ่ึงเจ้าของกรรมสิทธิ์ท่ีดินได้สอบถามถึงเรื่องค่าชดเชยเป็นหลัก และท่ีปรึกษาชี้แจงไปใน
เบื้องต้นว่า ขั้นแรก รฟม. จะออก พ.ร.ฎ. เวนคืนพื้นท่ีบริเวณท่ีจะขอใช้ประโยชน์ก่อน และ
จากน้ันเจ้าหน้าท่ีเวนคืนมาติดต่อและประเมินราคาอีกครั้ง เจ้าของกรรมสิทธิ์ท่ีดินรับทราบ
ข้อมูล และหากมีข้อคิดเห็นและเสนอแนะจะแจ้งกลับมาอีกครั้ง

• หลักฐานการขอเข้าพบ แสดงดังภาคผนวก 5ฐ

16. The Seed Condo
ของบริษัท พฤกษา เรียลเอสเตท จ ากัด (มหาชน)

วิธีด าเนินการ : เข้าพบหารือ 
วันที่ : 1 สิงหาคม พ.ศ. 2562 
เวลา : 12.00 น. 
สถานที่ : ฝ่ายนิติบุคล The Seed Condo 

• ท่ีปรึกษาได้น าเสนอแนวเส้นทางโครงการและรูปแบบสถานีของโครงการฯ รวมท้ังรายละเอียด
การใช้พื้นท่ีบริเวณด้านหน้า The Seed Condo

• นิติบุคคลในปัจจุบันยังไม่เคยรับทราบเรื่องโครงการส่วนต่อขยายฯ มาก่อน เน่ืองจากเพิ่งเข้า
ท าหน้าท่ีเป็นนิติบุคคลได้ เพียง 7 เดือน

• ทางนิติบุคคลขอให้บริษัทท่ีปรึกษาไปชี้จุดบริเวณท่ีทางโครงการรถไฟฟ้าจะขอให้ประโยชน์
ซ่ึงก็ได้ไปดูพื้นท่ีจริงบริเวณด้านหน้าคอนโดเรียบร้อยแล้ว ทางนิติบุคลมีความเข้าใจ
ในโครงการแล้ว และขอเอกสารรายละเอียดข้อมูลโครงการ (แผ่นพับ) จ านวน 210 ชุด
ตามจ านวนห้องทั้งหมด เพื่อแจกผู้ท่ีอยู่อาศัยในคอนโดท้ังหมด และจะแจ้งรายละเอียดลง
กลุ่มไลน์ให้ผู้ท่ีอยู่อาศัยในคอนโดทราบ ส่วนเรื่องการประชุมประชาสัมพันธ์โครงการส าหรับ
ผู้ ท่ีอยู่อาศัยในคอนโดน้ันคาดว่าจะมีผู้เข้าประชุมน้อย เน่ืองจากผู้ท่ีอยู่อาศัยในคอนโด
ส่วนใหญ่อยู่อาศัยจริงประมาณ 40% และอาจไม่สะดวกในการเข้าร่วมประชุม

• ทางนิติบุคคล มีความกังวลเรื่องระยะมองเห็นบริเวณทางเข้า-ออก และความสะดวกในการ
เข้า-ออก ช่วงการก่อสร้าง

• หากจ าเป็นต้องรื้อรั้วเมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จกขอให้สร้างคืนสภาพเหมือนเดิม
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ตารางที่ 5.6-14 
สรุปประเด็นที่ได้รับจากผู้ได้รับผลกระทบโดยตรง (ต่อ) 

ผู้ได้รับผลกระทบ รายละเอียดการด าเนินการ ประเด็นข้อห่วงกังวล ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 
กลุ่มที่ 2 พื้นท่ีที่จะได้รับผลกระทบในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ (ต่อ) 
17. The Seed Condo ของบริษัท พฤกษา เรียล

เอสเตท จ ากัด (มหาชน) (ต่อ)
• ท้ังนี้ หากมีข้อเสนอแนะเพิ่มเติมจะแจ้งที่ปรึกษากลับมาอีกครั้ง

• หลักฐานการขอเข้าพบ แสดงดังภาคผนวก 5ฑ
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นอกจากนี้ที่ปรึกษาได้ด าเนินการส ารวจความคิดเห็นของกลุ่มผู้ประกอบกิจการขนส่งสาธารณะ 
โดยด าเนินการส ารวจความคิดเห็นเพิ่มเติม เมื่อวันที่ 21 มีนาคม 2562 รายละเอียดแสดงดังตารางท่ี 5.6-15  

ส าหรับมูลนิธิสถาบันสิ่งแวดล้อมไทย (มสท.) นั้น ตั้งอยู่นอกพ้ืนที่ศึกษาโครงการในระยะ 500 เมตร 
โดยมีระยะห่างจากแนวเส้นทางโครงการประมาณ 780 เมตร และกองบัญชาการสอบสวนกลางในช่วง  
การด าเนินการศึกษาโครงการอยู่ระหว่างการก่อสร้างอาคารนั้น ที่ปรึกษาได้ด าเนินการขอเข้าส ารวจข้อมูล 
ด้านเศรษฐกิจ-สังคม ข้อคิดเห็น และข้อห่วงกังวลจากการพัฒนาโครงการเพ่ิมเติมในส่วนของมูลนิธิสถาบัน
สิ่งแวดล้อมไทย (มสท.) และจากการตรวจสอบข้อมูลการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนฯ ครั้งที่ 1 
และครั้งที่ 2 ของโครงการ พบว่า ทางมูลนิธิสถาบันสิ่งแวดล้อมไทย (มสท.) ได้ส่งผู้แทน เข้าร่วมการประชุม 
รับฟังความคิดเห็นของประชาชนฯ ครั้งที่ 1 ตามหนังสือเชิญเข้าร่วมประชุมฯ ที่ที่ปรึกษาน าส่งไป ส่วนในการ
ประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนฯ ครั้งที่ 2 ไม่ได้ส่งผู้แทนมาเข้าร่วมการประชุม เนื่องจากติดภารกิจ
ของสถาบัน 

ส าหรับกองบัญชาการสอบสวนกลางที่ตั้งอยู่ในพ้ืนที่เมืองทองธานีขณะนี้อยู่ระหว่างการก่อสร้าง
อาคาร และจากการประสานไปที่กองบัญชาการสอบสวนกลางที่ตั้งอยู่ในส านักงานต ารวจแห่งชาติ พบว่า 
ขณะนี้ยังไม่มีความชัดเจนว่าจะให้หน่วยงานส่วนใดย้ายมาประจ าที่กองบัญชาการสอบสวนกลางที่ตั้งอยู่ใน
พ้ืนที่เมืองทองธานี ดังนั้น จึงไม่สามารถสอบถามความคิดเห็นและข้อห่วงกังวลเกี่ยวกับการพัฒนาโครงการได้ 
นอกจากนี้ กองบัญชาการสอบสวนกลางที่ตั้งอยู่ในส านักงานต ารวจแห่งชาติก็ไม่สามารถให้ความคิดเห็นได้ 
โดยมีรายละเอียด ดังตารางท่ี 5.6-15 
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ตารางท่ี 5.6-15 
ผลการส ารวจความคิดเห็นกลุ่มผู้ประกอบการกิจการขนส่งสาธารณะที่ได้รับผลกระทบจากโครงการ 

ล าดับ ข้อมูลผู้ประกอบกิจการขนส่งสาธารณะ การรับทราบข้อมูลโครงการ 
ช่วงก่อสร้างอยากให้ดูแล 

เร่ืองไหนเป็นพิเศษ 
การคาดการณ์ผลกระทบ ความคิดเห็นต่อโครงการ ข้อเสนอแนะ 

1 กิจการขนส่งสาธารณะ : รถตู้รับจา้ง 
ต าแหน่ง : ผู้ดูแลคิวรถตูร้ับจ้าง 
เส้นทาง : เมืองทอง - งามวงค์วาน ,  
เมืองทอง – สนามหลวง และ เมืองทอง 
- จัตุจักร
ช่วงเวลาให้บริการ  : 06.00 – 22.00 น.
จ านวนรถที่ให้บรกิาร : 30 คัน

- รับทราบ จากบริษัทบางกอกแลนด์ และ
เจ้าหน้าที่บริษัทที่ปรึกษา

- การจราจรและ ดูแลความปลอดภัยจาก
อุบัติเหตุช่วงก่อสร้าง

- ระยะก่อสร้าง : คาดว่าจะไม่มผีลกระทบ
- ระยะด าเนินการ : คาดว่าจะไม่มีผลกระทบ
- ไม่ได้รับผลกระทบเนื่องจากรถไฟฟ้าว่ิงคนละ

เส้นทางกับท่ีรถตู้ให้บริการ

- เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ เพราะ
มีความสะดวกสบายในการเดินทาง
และมีความรวดเร็วในการเดินทาง

- ไม่มีข้อเสนอแนะ

2 กิจการขนส่งสาธารณะ : รถตู้รับจา้ง 
ต าแหน่ง : ผู้ดูแลคิวรถตูร้ับจ้าง 
เส้นทาง : เมืองทอง – อนุสาวรีย์  
ช่วงเวลาให้บริการ  : 05.30 – 22.00 น.
จ านวนรถที่ให้บรกิาร : 37 คัน 

- รับทราบ จากบริษัทบางกอกแลนด์ และ
เจ้าหน้าที่บริษัทที่ปรึกษา

- การจราจร - ระยะก่อสร้าง :คาดว่าจะไม่มีผลกระทบ
- ระยะด าเนินการ : คาดว่าจะไม่มีผลกระทบ
- ไม่ได้รับผลกระทบเนื่องจากรถไฟฟ้าวิ่งคนละ

เส้นทางกับท่ีรถตู้ให้บริการ

- เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการเพราะมี
ความสะดวกสบายในการเดินทาง

- ไม่มีข้อเสนอแนะ

3 กิจการขนส่งสาธารณะ : รถมอเตอร์ไซค์
รับจ้าง 
ต าแหน่ง : สมาชิกวินมอเตอร์ไซค์  
ซึ่งได้รับมอบหมายจากผูดู้แลคิว 
เส้นทาง : ภายในเมืองทอง และทัว่ๆ ไป  
ช่วงเวลาให้บริการ  : 05.30 – 23.00 น.
จ านวนรถที่ให้บรกิาร : 177 คัน 

- รับทราบ จากบริษัทบางกอกแลนด์ และ
จากการพูดคุยกัน

- ดูแลความปลอดภัยจากอุบัติเหตุ
ช่วงก่อสร้าง

- ระยะก่อสร้าง :คาดว่าจะไม่มผีลกระทบ
- ระยะด าเนินการ :คาดว่าจะมรีายได้เพิ่มขึ้น

จากการับส่งคนท่ีมาใช้บริการรถไฟฟ้า

- เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการเพราะ
ช่วยลดปัญหาการจราจรติดขัดบน
ท้องถนน

- อยากให้การก่อสร้างเสร็จโดยเร็ว

4 กิจการขนส่งสาธารณะ : รถสองแถวรับจ้าง 
ต าแหน่ง : ผู้ดูแลคิวรถสองแถว 
เส้นทาง : เมืองทอง – แจ้งวัฒนะ  
และเมืองทอง – ติวานนท์  
ช่วงเวลาให้บริการ  : 05.45 – 22.00 น.
จ านวนรถที่ให้บรกิาร : 13 คัน 

- รับทราบ จากบริษัทบางกอกแลนด์ และ
จากการพูดคุยกัน

- การจราจร
- ดูแลความปลอดภัยจากอุบัติเหตุช่วงก่อสรา้ง

- ระยะก่อสร้าง :คาดว่าจะได้รบัผลกระทบ
ด้านการจราจร

- ระยะด าเนินการ :คาดว่าจะเกดิผลดี เนื่องจาก
มีคนใช้บริการเพิ่มขึ้น นั่งไปสถานรีถไฟฟ้า

- เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ เพราะ
มีความสะดวกสบายในการเดินทางช่วย
ลดปัญหาการจราจรติดขดับนท้องถนน

- อยากให้การก่อสร้างเสร็จโดยเร็ว
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การส ารวจความคิดเห็นของกลุ่มผู้ประกอบกิจการขนส่งสาธารณะ 

รูปที่ 5.6-2 การส ารวจความคิดเห็นของกลุ่มผู้ประกอบกิจการขนส่งสาธารณะ 



SBW
/ENV/P04055/RT63063 

หน้า 5-65

โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 
รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

(รายงานฉบับสมบูรณ
์) 

ตารางท่ี 5.6-16 
สรุปประเด็นที่ได้รับจากหน่วยงานที่อยู่ใกล้แนวเส้นทางโครงการ 

หน่วยงาน รายละเอียดการด าเนินการ ประเด็นข้อห่วงกังวล ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 
1. มูลนิธิสถาบันสิ่งแวดล้อมไทย (มสท.)

คุณกวี ตันติวงศ์ไชยชาญ
ผู้จัดการงานเทคโนโลยีสารสนเทศและสื่อสาร
ผู้แทนท่ีได้รับมอบหมายให้สัมภาษณ์ทางโทรศัพท์

วิธีด าเนินการ : สัมภาษณ์ทางโทรศัพท์ 
วันที่ : 23 มกราคม พ.ศ. 2563 
เวลา : 13.30 น. 
สถานที่ : - 

 มูลนิธิสถาบันสิ่งแวดล้อมไทยได้รับทราบข้อมูลรายละเอียด
โครงการและมีข้อห่วงกังวลในช่วงการก่อสร้างโครงการในเรื่อง
ของผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ และด้านการจราจร ส่วน
ในช่วงการด าเนินโครงการคาดว่าจะส่งผลดีต่อการจราจรในพื้นท่ี
เมืองทองธานี และเพิ่มทางเลือกในการเดินทางให้ประชาชนใน
พื้นท่ีเมืองทองธานี

2. กองบัญชาการสอบสวนกลาง ส านักงานต ารวจแห่งชาติ - อยู่ระหว่างการก่อสร้างอาคาร และจากการประสานไปท่ี
กองบัญชาการสอบสวนกลางท่ีตั้งอยู่ในส านักงานต ารวจแห่งชาติ
พบว่า ขณะน้ียังไม่มีความชัดเจนว่าจะให้หน่วยงานส่วนใดย้าย
มาประจ าท่ีกองบัญชาการสอบสวนกลางท่ีตั้งอยู่ในพื้นท่ีเมือง
ทองธานี ดังนั้น จึงไม่สามารถสอบถามความคิดเห็นและข้อห่วง
กังวลเกี่ยวกับการพัฒนาโครงการได้ นอกจากน้ี กองบัญชาการ
สอบสวนกลางท่ีตั้งอยู่ในส านักงานต ารวจแห่งชาติก็ไม่สามารถ
ให้ความคิดเห็นได้

-
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5.6.4 ผลจากการสัมภาษณ์ครัวเรือนผู้ได้รับผลกระทบโดยอ้อม ท าการสัมภาษณ์จ านวน 522 ราย 
(1) ข้อมูลผู้ให้สัมภาษณ์

ผู้ให้สัมภาษณ์ร้อยละ 42.34 เป็นเพศชาย และร้อยละ 57.66 เป็นเพศหญิง โดยมีอายุเฉลี่ย
45 ปี สถานภาพในครัวเรือน ร้อยละ 67.82 เป็นหัวหน้าครัวเรือน ร้อยละ 18.39 เป็นคู่สมรส ร้อยละ 10.54 
เป็นบุตร และร้อยละ 3.26 เป็นญาติพ่ีน้อง การนับถือศาสนา ร้อยละ 98.66 นับถือศาสนาพุทธ ร้อยละ 1.15 
นับถือศาสนาคริสต์ และร้อยละ 0.19 นับถือศาสนาอิสลาม   

        ระดับการศึกษาสูงสุดสามล าดับแรก ร้อยละ 38.89 จบการศึกษาระดับปริญญาตรี รองลงมา 
ร้อยละ 22.61 จบการศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย และร้อยละ 14.94 จบการศึกษาระดับประถมศึกษา 
การประกอบอาชีพหลักสามล าดับแรก ร้อยละ 30.84 ประกอบอาชีพพนักงานบริษัทเอกชน รองลงมาร้อยละ 
21.07 ประกอบอาชีพประกอบธุรกิจส่วนตัว และร้อยละ 17.82 ประกอบอาชีพค้าขาย ทั้งนี้ร้อยละ 29.12 
เป็นผู้ที่มีภูมิล าเนาในชุมชน และร้อยละ 70.88 เป็นผู้ที่ย้ายมาจากท่ีอ่ืน  

(2) สภาพครอบครัว
ในกลุ่มครัวเรือนผู้ได้รับผลกระทบโดยอ้อมมีสมาชิกในครัวเรือนเฉลี่ยจ านวน 4 คน โดย 2 คน

ในครัวเรือนเป็นผู้ท างานมีรายได้ ที่เหลืออยู่ในวัยเรียน ผู้สูงอายุ แม่บ้าน และเด็กเล็ก 
(3) สภาพเศรษฐกิจ

การประกอบอาชีพหลักของครัวเรือนสามล าดับแรก ผู้ให้สัมภาษณ์ร้อยละ 42.89 ประกอบอาชีพ
พนักงานบริษัทเอกชน รองลงมาร้อยละ 16.19 ประกอบอาชีพค้าขาย และร้อยละ 15.54 ประกอบอาชีพ 
ธุรกิจส่วนตัว โดยร้อยละ 91.47 ไม่มีอาชีพเสริม 

 รายได้ครัวเรือนอยู่ประมาณ 52,000 บาท/เดือน รายจ่ายครัวเรือนอยู่ประมาณ 31,000 
บาท/เดือน โดยร้อยละ 71.99 เป็นรายได้ท่ีแน่นอน 

       กรรมสิทธิ์ในการถือครองที่อยู่อาศัยสามล าดับแรก ร้อยละ 61.27 บ้านและที่ดินเป็นของ
ตนเอง ร้อยละ 35.89 เช่าทั้งที่ดินและบ้าน และร้อยละ 1.31 อาศัยที่ดินฟรีแต่บ้านของตนเอง ลักษณะที่อยู่อาศัย 
ร้อยละ 52.08 เป็นบ้านตึก ร้อยละ 23.19 เป็นทาวน์เฮาส์ ร้อยละ 9.41 เป็นอาคารพาณิชย์  ร้อยละ 7.66 
เป็นคอนโดมีเนียม ร้อยละ 3.94 เป็นบ้านครึ่งตึกครึ่งไม้ และร้อยละ 3.72 เป็นบ้านไม้ 

(4) ความคิดเห็นต่อความพึงพอใจต่อโครงสร้างพ้ืนฐาน
ผู้ให้สัมภาษณ์มีความพึงพอใจต่อการบริการ โดย 3 ล าดับแรกท่ีมีความพึงพอใจในการบริการ

ได้แก่ ร้อยละ 99.81 พึงพอใจต่อศาสนสถาน ร้อยละ 99.62 พึงพอใจต่อการให้บริการสถานพยาบาล และ  
ร้อยละ 99.43 พึงพอใจต่อการให้บริการของโรงเรียนประถมศึกษา ตามล าดับ 

(5) ความคิดเห็นต่อปัญหาสภาพแวดล้อมในชุมชน
ผู้ให้สัมภาษณ์มีความคิดเห็นต่อสภาพแวดล้อมในชุมชน ร้อยละ 75.10 ด้านฝุ่นละออง

ร้อยละ 73.56 ด้านเสียง ร้อยละ 80.84 ความสั่นสะเทือน ร้อยละ 77.20 เขม่าควัน ร้อยละ 80.27 ด้านกลิ่ น 
ร้อยละ 79.50 น้ าเสีย ร้อยละ 68.01 น้ าท่วม ร้อยละ 79.50 ขยะมูลฝอย ร้อยละ 86.78 ความสวยงามของ
ธรรมชาติ และร้อยละ 84.67 ความแออัด ว่าอยู่ในระดับดีไม่มีผลกระทบ  
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(6) ความคิดเห็นต่อสภาพการด าเนินชีวิตในปัจจุบัน
ผู้ให้สัมภาษณ์ร้อยละ 54.02 แสดงความคิดเห็นว่าชุมชนมีความปลอดภัยมาก ร้อยละ 44.44

เห็นว่าชุมชนมีความปลอดภัยพอสมควร ที่เหลือร้อยละ 1.53 เห็นว่าชุมชนไม่มีความปลอดภัย ด้านความสัมพันธ์ 
ในชุมชน ร้อยละ 51.72 คนในชุมชนมีความสัมพันธ์ปานกลาง ร้อยละ 26.63 มีความผูกพันกันอย่างเหนียวแน่น 
และร้อยละ 21.65 ต่างคนต่างอยู่ โดยร้อยละ 54.60 พอใจในสภาพโดยรวมของชุมชน และร้อยละ 86.21 
ไม่คิดจะย้ายออกจากชุมชน 

(7) สภาพการเดินทาง
ผู้ให้สัมภาษณ์ร้อยละ 73.37 มีที่ดินท ากิน/สถานที่ท างานอยู่ในระยะทางไม่เกิน 5 กิโลเมตร

จากการสอบถามเรื่องความสะดวกในการเดินทางจากชุมชนไปยังสถานที่ต่าง ๆ ภายในหมู่บ้านและชุมชนเดียวกัน 
ร้อยละ 66.28 มีความคิดเห็นว่ามีความสะดวกสบายมาก ร้อยละ 29.69 ค่อนข้างสะดวก และร้อยละ 3.83 
สะดวกน้อย วิธีการเดินทางของผู้ให้สัมภาษณ์ ร้อยละ 60.54 เดินทางด้วยรถยนต์ส่วนตัว ร้อยละ 21.65 
รถจักรยานยนต์ ร้อยละ 11.49 รถโดยสารประจ าทาง และร้อยละ 6.32 ใช้รถรับจ้างทั่วไป  

(8) การรับรู้ข้อมูลเกี่ยวกับโครงการ
ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่ร้อยละ 91.95 ระบุว่าเคยได้ทราบข้อมูลโครงการแล้ว ร้อยละ 38.43

จากเพ่ือนบ้าน ร้อยละ 34.92 จากสื่อโทรทัศน์วิทยุ และอินเตอร์เน็ต ร้อยละ 15.50 ป้ายประชาสัมพันธ์
โครงการ หรือ บอร์ดประชาสัมพันธ์ของชุมชน ร้อยละ 7.02 จากเจ้าหน้าที่โครงการ ร้อยละ 1.65 จากการ 
เข้าร่วมประชุม ร้อยละ 1.24 จากสมาชิกในครอบครัว ร้อยละ 1.03 จากเจ้าหน้าที่นิติบุคคล และร้อยละ 0.21 
จากเจ้าหน้าที่เทศบาล ที่เหลือร้อยละ 8.05 ระบุว่าไม่เคยรับรู้ข้อมูลเกี่ยวกับโครงการ 

       ข้อมูลเกี่ยวกับโครงการที่ต้องการทราบ อันดับที่แรกร้อยละ 33.91 ระยะเวลาก่อสร้าง 
ร้อยละ 20.88 ระยะเวลาด าเนินโครงการ ร้อยละ 20.69 ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากการด าเนินโครงการ 
ร้อยละ 7.85 มาตราการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ ร้อยละ 6.51 วิธีการก่อสร้างโครงการ และระบบความปลอดภัย
เท่ากัน และร้อยละ 3.64 ประโยชน์ที่ประชาชนจะได้รับจากโครงการ 

       ผู้ให้สัมภาษณ์เห็นว่าช่องทาง/วิธีการรับข้อมูลข่าวสารของโครงการที่สะดวกที่สุด ร้อยละ 
34.48 ออกอากาศทางวิทยุโทรทัศน์ และเคเบิลท้องถิ่น ร้อยละ 31.99 อินเตอร์เน็ต และเว็บไซต์ ร้อยละ 8.43 
การส่งเอกสารเผยแพร่ให้ถึงบ้าน ร้อยละ 8.05 แผ่นพับ/โปสเตอร์/ป้ายประชาสัมพันธ์ ร้อยละ 6.70 
การจัดประชุมกลุ่มย่อยชี้แจงในพ้ืนที่ ร้อยละ 3.64 จัดเจ้าหน้าที่โครงการเข้าไปชี้แจงในพ้ืนที่ และแจ้งผ่านผู้น า
ชุมชน หรือประธานชุมชนเท่ากัน ร้อยละ 2.49 สื่อสิ่งพิมพ์ เช่น หนังสือพิมพ์ป้ายประชาสัมพันธ์ และร้อยละ 
0.57 รถประชาสัมพันธ์เคลื่อนที่ 
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รูปที่ 5.6-3 การรับรู้ข้อมูลเกี่ยวกับโครงการ รูปที่ 5.6-4 ความคิดเห็นต่อแนวเส้นทางการพัฒนาโครงการ 

(9) ความคิดเห็นต่อผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ
ระยะก่อสร้าง ผู้ให้สัมภาษณ์คาดว่าจะได้รับผลกระทบในระยะก่อสร้าง ร้อยละ 39.85

เสียงดังรบกวนจากการก่อสร้าง ร้อยละ 36.21 ความสั่นสะเทือนจากการก่อสร้าง ร้อยละ 42.91 ฝุ่นรบกวน
จากการก่อสร้าง ร้อยละ 46.17 กีดขวางการเดินทาง ร้อยละ 6.51 การประกอบอาชีพ ร้อยละ 3.64 เศรษฐกิจ/
การค้าขายของท้องถิ่น ร้อยละ 19.54 ความสะดวกและปลอดภัยในการเดินทาง และร้อยละ 9.77 ทัศนียภาพ 

 ระยะด าเนินการ ผู้ให้สัมภาษณ์คาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการด าเนินโครงการ ร้อยละ 1.92 
ฝุ่น/ควัน ร้อยละ 2.30 เสียงรบกวน ร้อยละ 0.96 ความสั่นสะเทือน ร้อยละ 0.77 กลิ่นเหม็น ร้อยละ 1.34 
การขนส่งและเดินทางภายในชุมชน ร้อยละ 2.87 การเดินทางระหว่างชุมชนกับพ้ืนที่ภายนอกร้อยละ 0.96 
การประกอบอาชีพ ร้อยละ 0.57 เศรษฐกิจ/การค้าของท้องถิ่น ร้อยละ 0.38 ความสัมพันธ์ของคนในชุมชน 
ร้อยละ0.57 ความสะดวกปลอดภัยในการเดินทาง และร้อยละ 0.38 ทัศนียภาพ 

(10) ความคิดเห็นต่อแนวเส้นทางการพัฒนาโครงการ
ผู้ที่ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่ร้อยละ 95.02 เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ ให้เหตุผลว่า

ร้อยละ 29.28 มีความสะดวกสบายในการเดินทาง ร้อยละ 21.07 มีความรวดเร็วในการเดินทาง ร้อยละ 19.52 
ช่วยลดปัญหาการจราจรติดขัดบนท้องถนน ร้อยละ 9.26 ลดปริมาณการใช้รถบนท้องถนน ร้อยละ 8.13 
ประหยัดค่าใช้จ่ายในการเดินทาง ร้อยละ 5.23 ราคาที่ดิน/อสังหาริมทรัพย์เพ่ิมขึ้น ร้อยละ 3.96 มีความปลอดภัย
ในการเดินทาง และร้อยละ 3.54 ลดการใช้พลังงาน เนื่อลดโลกร้อน ผู้ให้สัมภาษณ์ร้อยละ 3.45 ไม่แสดง 
ความคิดเห็น ที่เหลือร้อยละ 1.53 ไม่เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ 

(11) ความคิดเห็นต่อรูปแบบการออกแบบเพื่อพัฒนาโครงการ
ผู้ที่ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่แสดงความคิดเห็นต่อการออกแบบรายละเอียดของโครงการว่า

มีความเหมาะสม ร้อยละ 97.32 แนวเส้นทางโครงการร้อยละ ร้อยละ 95.59 จ านวนสถานี ร้อยละ 99.23 
ที่ตั้งของสถานี MT-01 ร้อยละ 99.23 ที่ตั้งของสถานี MT-02 และร้อยละ 98.47 พื้นที่ใช้สอยภายในสถานี 

ร้อยละ 91.95

ร้อยละ 8.05

เคยได้ทราบข้อมูลโครงการ ไม่เคยรับรู้ข้อมูลเกี่ยวกับโครงการ

ร้อยละ 95.02

ร้อยละ 3.45
ร้อยละ 1.53

เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ ไม่แสดงความคิดเห็น ไม่เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ
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        ส าหรับความคิดเห็นในการก าหนดชื่อสถานีรถไฟฟ้า MT-01 มีดังนี้ ร้อยละ 38.70 สถานี
เมืองทองชาเลนเจอร์ ร้อยละ 26.05 สถานีอิมแพ็ค ร้อยละ 25.48 สถานีอิมแพ็คชาเลนเจอร์ ร้อยละ 4.60 
สถานีเมืองทองธานี ร้อยละ 0.19 สถานีวงแหวน ที่เหลือร้อยละ 4.98 ไม่แสดงความคิดเห็น  และชื่อสถานี
รถไฟฟ้า MT-02 มีดังนี้ ร้อยละ 89.85 สถานีทะเลสาบเมืองทอง ร้อยละ 3.64 สถานี ใส่ชื่อเต็ม (SCG) 
ร้อยละ 0.77 สถานีป๊อปปูล่า ร้อยละ 0.38 สถานีจุดสุดท้าย ร้อยละ 0.19 สถานีติวานนท์ ที่เหลือร้อยละ 5.17 
ไม่แสดงความคิดเห็น    

(12) ข้อคิดเห็นเพิ่มเติมต่อโครงการ
ผู้ที่ให้สัมภาษณ์มีข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพ่ิมเติมต่อโครงการ ร้อยละ 24.43 อยากให้

พิจารณาขยายเส้นทางรถไฟฟ้า ร้อยละ 22.14 อยากให้ด าเนินการก่อสร้างโครงการให้เสร็จพร้อมรถไฟฟ้า  
สายสีชมพูหรือเร็วกว่า ร้อยละ 16.03 ขอให้โครงการปฎิบัติตามมาตราการลดผลกระทบอย่างเคร่งครัด 
ร้อยละ 13.75 ดูแลปัญหาด้านการจราจร ร้อยละ 6.87 จัดการเรื่องมี่จอดรถให้เพียงพอ/มีบริการรถรับส่ง 
ร้อยละ 6.11 คิดค่าโดยสารให้เหมาะสม/ราคาถูก ร้อยละ 3.82 ปรับทัศนียภาพให้สวยงานเพ่ิมพ้ืนที่สาธารณะ 
ร้อยละ 3.05 ประชาสัมพันธ์ล่วงหน้าก่อนการก่อสร้าง ร้อยละ 2.29 บัตรโดยสารบัตรเดียวสามารถใช้ได้กับ
รถไฟฟ้าทุกสาย และร้อยละ 1.53 มีร้านอาหารบนสถานี 

ผลการส ารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นต่อโครงการ แสดงในภาคผนวก 5ฒ 

5.6.5 ผลจากการสัมภาษณ์กลุ่มพื้นที่อ่อนไหวที่ต้องติดตั้งก าแพงกันเสียง 
การส ารวจความคิดเห็น ความพึงพอใจของผู้ได้รับผลกระทบต่อมาตรการป้องกั นแก้ไขและ 

ลดผลกระทบในประเด็นก าแพงกั้นเสียง ทั้ง 4 แห่ง  ซึ่งได้ด าเนินการระหว่างวันที่ 3-7 พฤษภาคม 2562 
แสดงดังตารางท่ี 5.6-17 
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์) 

ตารางท่ี 5.6-17  
สรุปผลการส ารวจความคิดเห็นผู้ได้รับผลกระทบต่อมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบในประเด็นก าแพงกันเสียง 

ล าดับ ชื่อ – สกุล 
ความคิดเห็นกับการตดิตั้ง

ก าแพงชั่วคราว 
ข้อเสนอแนะที่ต้องการให้โครงการปฎิบัติในการลดผลกระทบด้านเสียงในระยะก่อสร้าง 

1 ชื่อผู้ให้สัมภาษณ์ : นายสุรพล จันใบเล็ก 
ต าแหน่ง : รองผู้อ านวยการ 
โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 
13/4 หมู่ท่ี 9 ต าบลบางพูด 
อ าเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 

- เห็นด้วย - ด้านการก่อสร้างควรมีแนวกั้นเสียงอย่างยิ่ง เพราะจะช่วยลดเสียงดังลงได้

2 ชื่อผู้ให้สัมภาษณ์ : นายจรินทร์ อุตกกฤษฎ์ 
ต าแหน่ง : ผู้อ านวยการ 
ส านักงานเครื่องกลและสื่อสารกรมทางหลวง 
2/1 หมู่ท่ี 11 ต าบลคลองเกลือ 
อ าเภอปากเกร็ด จังหวัดหวัดนนทบุรี  

- เห็นด้วย - เงาของสถานีไปบดบังศาลพระภูมิของส านักงานเครื่องกลและสื่อสารกรมทางหลวงควรมีการเคลื่อนย้ายให้มี
การเข้าออกของรถเทรลเลอร์ควรมีเจ้าหน้าท่ีเข้ามาดูในพื้นท่ีก่อนจะมีการก่อสร้างหรือพูดคุยกับเจ้าหน้าท่ี
ของทางกรมก่อน เพราะถ้าเสาของสถานีอยู่ด้านขวาทางออกจะบดบังทัศนียภาพการมองเห็นของรถเทรลเลอร์
อยากให้มีการย้ายเสาตอมอมาทางด้านซ้ายเวลารถเทรลเลอร์ออกมาจะได้มองเห็นรถจะดีกว่า

3 ชื่อผู้ให้สัมภาษณ์ : นางสาวอรพิณ สุวรรณสิทธิ์ 
ต าแหน่ง : ผู้จัดการหมู่บ้าน 
หมู่บ้านเดอะคอนเนค 2 
15/2 หมู่ท่ี 5 ต าบลบ้านใหม่  
อ าเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 

- เห็นด้วย - เห็นด้วยเพราะจะได้ลดปัญหาด้านเสียงช่วงก่อสร้างและอยากให้ช่วงก่อสร้างดูแลความปลอดภัยให้มาก

4 ชื่อผู้ให้สัมภาษณ์ : นายปัจญา จันทวิม 
ต าแหน่ง : ผู้จัดการหมู่บ้าน 
หมู่บ้านเดอะ แพล้น 
9 หมู่ท่ี 5 ต าบลบ้านใหม่  
อ าเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 

- เห็นด้วย - ไม่แสดงความคิดเห็น
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5.6.4 สรุปภาพรวม 

จากการสัมภาษณ์ผู้น าชุมชน บุคคลในพ้ืนที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม และครัวเรือน 
ผู้ได้รับผลกระทบโดยตรง ครัวเรือนผู้ได้รับผลกระทบโดยอ้อม และกลุ่มพ้ืนที่อ่อนไหวที่ต้องติดตั้งก าแพง 
กันเสียง พบว่าชุมชนตามแนวแส้นทางโครงการเป็นชุมชนเมือง ประชาชนส่วนใหญ่ประกอบ รับราชการ/
พนักงานรัฐวิสาหกิจ พนักงานบริษัทเอกชน และประกอบธุรกิจส่วนตัว  

ในด้านการรับรู้ข้อมูลโครงการพบว่าทั้ง 5 กลุ่มรับทราบข้อมูลข่าวสารของโครงการ โดยกลุ่มผู้น าชุมชน 
และกลุ่มพ้ืนที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั้งหมดรับทราบข้อมูลโครงการ และกลุ่มครัวเรือนผู้ได้รับ
ผลกระทบโดยอ้อมร้อยละ 91.95  

ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่ทั้ง 5 กลุ่มแสดงความคิดเห็นต่อการออกแบบรายละเอียดของโครงการ 
ประกอบด้วย แนวเส้นทางโครงการ จ านวนสถานี ที่ตั้งของสถานี และพ้ืนที่ใช้สอยภายในสถานี ว่ามีความเหมาะสม  

กล่าวโดยสรุปผู้ให้สัมภาษณ์มีความเห็นต่อแนวเส้นทางการพัฒนางานศึกษาวิเคราะห์โครงการตาม
พระราชบัญญัติการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย 
ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี โดยกลุ่มผู้น าชุมชน และกลุ่มพ้ืนที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั้งหมด 
เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ และกลุ่มครัวเรือนผู้ได้รับผลกระทบโดยอ้อมร้อยละ 95.02 ให้เหตุผลว่า 
มีความสะดวกสบายในการเดินทาง ช่วยลดปัญหาการจราจรติดขัดบนท้องถนน มีความรวดเร็วในการเดินทาง 
ประหยัดค่าใช้จ่ายในการเดินทาง ลดปริมาณการใช้รถบนท้องถนน ราคาที่ดิน/อสังหาริมทรัพย์เพ่ิมขึ้น ลดการใช้
พลังงาน/ลดโลกร้อน และมีความปลอดภัยในการเดินทาง ผู้ให้สัมภาษณ์ร้อยละ 3.45 ไม่แสดงความคิดเห็น 
ที่เหลือร้อยละ 1.53 ไม่เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ 

5.7  การประเมินผลกระทบทางสังคม 
ด าเนินการโดยน าข้อมูลลักษณะโครงการกับข้อมูลสภาพกายภาพ เศรษฐกิจ สังคมและประชากร 

มาพิจารณาหาความสัมพันธ์และความสอดคล้องกันในประเด็นต่างๆ ดังต่อไปนี้  

5.7.1 การตั้งข้อสังเกตผลกระทบทางสังคม 
ประเด็นค าถาม ค าตอบและค าอธบิายประกอบ 

- เคยมีด าริหรือมีแนวคิดที่จะด าเนินโครงการในชุมชนนี้มาก่อน
หรือไม่

- มีแนวคิดที่จะแก้ปัญหาการจราจรมาโดยตลอด

- วัตถุประสงค์ของโครงการสอดคล้องหรือตรงกับความต้องการ/
ความคาดหวังของชุมชนหรือไม่

- ข้อที่สอดคล้องคือการปรับปรุงแก้ไขปัญหาการจราจร

- โครงการจะมีส่วนช่วยเหลือแก้ไขปัญหาส าคัญของชุมชนหรือไม่ - มีส่วนช่วยแก้ไขปัญหาส าคัญของชุมชน ทั้งด้านเศรษฐกิจ และสังคม
- ชุมชนจะได้รับประโยชน์จากโครงการมากน้อยเพียงใด - ระบบรถไฟฟ้าจะเป็นประโยชน์ด้านการเดินทาง

- โครงการจะส่งผลกระทบต่อการประกอบอาชีพ และ
การด ารงชีวิตโดยปกติของชุมชนหรือไม่อย่างไร

- กระทบทางลบต่อสถานประกอบการธุรกิจขนาดเล็กที่อยู่ใกล้เคียง
สถานีรถไฟฟ้า

- กระทบทางบวกต่อผู้อยู่อาศัยใกล้เคียงสถานีในการสร้างโอกาส
การประกอบอาชพี

- จะมีการเวนคืนที่ดินเพื่อการกอ่สร้างหรือด าเนินโครงการหรือไม่ - ไม่มีการเวนคืนที่ดินเพิ่มเติม
- ประสบการณ์ของชุมชนกับโครงการพัฒนาลักษณะเดียวกัน - สมาชิกชุมชนมีประสบการณ์ในการเข้าร่วมพัฒนาโครงการของภาครัฐ
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จากการวิเคราะห์ข้อมูลตามประเด็นต่างๆ ข้างต้นพบว่าโครงการมีแนวโน้มจะได้มีการยอมรับจาก
ชุมชน เนื่องจากเป็นโครงการที่ได้การยอมรับจากชุมชนมาก เนื่องจากมีความสะดวกสบายในการเดินทาง 
ช่วยลดปัญหาการจราจรติดขัดบนท้องถนน เป็นต้น 

5.7.2 การคาดการณ์ผลกระทบเบื้องต้น 
 (1) จัดท าตารางคาดการณ์ผลกระทบ โดยพิจารณาจากกิจกรรมของโครงการ ทั้งในระยะก่อสร้าง

และระยะด าเนินการ ว่ากิจกรรมใดจะก่อให้เกิดผลกระทบอะไรขึ้นบ้างและใครเป็นผู้รับผลกระทบนั้น รวมไป
ถึงมิติต่างๆ ของผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้นและมาตรการลดผลกระทบเบื้องต้น โดยอาศัยประสบการณ์ของ
ผู้ศึกษา ปรึกษากับผู้เชี่ยวชาญด้านเศรษฐกิจสังคม และพิจารณาเทียบเคียงกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู 
ช่วงแคราย-มีนบุรี ที่มีลักษณะเหมือนกันรายละเอียดดังตารางที่ 5.7-1 

(2) น าตารางคาดการณ์ผลกระทบไปปรึกษาหารือกับชุมชนในพื้นที่โครงการ
เมื่อจัดท าตารางคาดการณ์ผลกระทบแล้วได้น าไปปรึกษาหารือกับชุมชนในพ้ืนที่ในกิจกรรม

การมีส่วนร่วมของประชาชน เพ่ือขอความเห็นและตรวจสอบความครบถ้วนของผลกระทบและมาตรการ
ป้องกันแก้ไขผลกระทบ และน าความคิดเห็นของประชาชนมาประกอบการประเมินอีกครั้ง ประเด็นความคิดเห็น
ของประชาชนที่รวบรวมได้มีดังนี้  

1) ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง
ความคิดเห็นต่อผลกระทบ
- ผลกระทบต่อการไม่ได้รับความสะดวกในการสัญจรไป-มา
- ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน
- ผลกระทบด้านการกีดขวางทางน้ าไหลและการระบายน้ า
ความคิดเห็นต่อมาตรการลดผลกระทบ
- มีการดูแล/ควบคุมการจราจร
- เลือกวิธีการก่อสร้างและเทคโนโลยีที่ทันสมัย
- ควรมีการก าหนดทางระบายน้ าที่มีจ านวนและความถ่ีที่เพียงพอต่อการระบายน้ าได้

อย่างมีประสิทธิภาพ
- ปฎิบัติตามมาตราการติดตามผลกระทบสิ่งแวดล้อมอย่างจริงจัง
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ตารางท่ี 5.7-1 
การคาดการณ์ผลกระทบเบื้องต้น 

กิจกรรม ผลกระทบ มาตรการลดผลกระทบ 
ระยะเตรียมงานก่อสร้าง 
 รื้อย้ายสิ่งปลูกสรา้ง/

สาธารณูปการ/ส่ิงกีดขวาง
 กระทบต่ออาชีพและรายได้
 กระทบต่อการศึกษาของบุตรหลาน

 แจ้งประชาชนในพื้นที่ให้ทราบล่วงหน้าถึงกิจกรรม
ที่จะเกิดขึ้น

 ประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับขั้นตอนและวิธีการการร้ือย้าย
สิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปการ/ส่ิงกีดขวาง

 การก่อสร้างส านักงานควบคุมงาน
(Office)

 กีดขวางการเดินทาง/การเข้าถึงพื้นที่
 สร้างความเดือดร้อนร าคาญ
 เกิดมลภาวะทางอากาศด้านฝุ่นละอองและ

เสียงจากกิจกรรมก่อสร้าง
 ก่อให้เกิดความขัดแย้งระหว่างคนงานต่างถิ่น

กับประชาชนในพื้นที่
 เกิดการรบกวนต่อที่ดินของเอกชน

 แจ้งประชาชนในพื้นที่ให้ทราบล่วงหน้าถึงกิจกรรม
ที่จะเกิดขึ้น

 มีการดูแล/ควบคุมการจราจรในการน าวัสดุเข้าพื้นที่
 ก าหนดระยะเวลาก่อสร้างเฉพาะช่วงกลางวัน
 มีการซ่อมแซมถนนและฉีดพรมน้ าเพื่อลดฝุ่นละออง
 มีการคลุมผ้าใบวัสดุก่อสร้างเพื่อป้องกันฝุ่นละอองฟุ้ง

กระจาย
 พิจารณาจ้างแรงงานท้องถิ่นเป็นล าดับแรก และดูแล

กวดขันแรงงานต่างถิ่นให้มีวินัย ไม่ก่อความเดือดร้อน
แก่ชุมชน

 การเตรียมพื้นที่ส าหรับเก็บวัสดุ
ก่อสร้าง (Stock & Store)

 กีดขวางการเดินทาง/การเข้าถึงพื้นที่
 สร้างความเดือดร้อนร าคาญ
 เกิดมลภาวะทางอากาศด้านฝุ่นละอองจาก

การเก็บกองวัสดุและน ามาใช้

 แจ้งประชาชนในพื้นที่ให้ทราบล่วงหน้าถึงกิจกรรมที่
จะเกิดขึ้น

 มีการดูแล/ควบคุมการจราจรในการน าวัสดุเข้าพื้นที่
 มีการฉีดพรมน้ าบริเวณพื้นที่เพื่อลดฝุ่นละออง
 มีการคลุมผ้าใบวัสดุก่อสร้างเพื่อป้องกันฝุ่นละอองฟุ้ง

กระจาย
 การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์

การก่อสร้าง
 กีดขวางการเดินทาง/การเข้าถึงพื้นที่
 ก่อให้เกิดอุบัติเหตุ

 แจ้งประชาชนในพื้นที่ให้ทราบล่วงหน้าถึงกิจกรรม
ที่จะเกิดขึ้น

 มีการดูแล/ควบคุมการจราจรในการน าวัสดุเข้าพื้นที่
 การก่อสร้างถนนชั่วคราวส าหรับ

งานก่อสร้าง (Access Road)
 กีดขวางการเดินทาง/การเข้าถึงพื้นที่
 ความเดือดร้อนร าคาญจากกิจกรรมก่อสร้าง
 รบกวนที่ดินของเอกชน

 แจ้งประชาชนในพื้นที่ให้ทราบล่วงหน้าถึงกิจกรรม
ที่จะเกิดขึ้น

 มีการดูแล/ควบคุมการจราจรในการน าวัสดุเข้าพื้นที่
 มีการซ่อมแซมถนนและฉีดพรมน้ าเพื่อลดฝุ่นละออง
 ด าเนินการตามมาตรการแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
 ต้องขอความร่วมมือในการใช้พื้นที่ของเอกชน และ

ต้องมีการจ่ายค่าชดเชยที่เหมาะสม
ระยะก่อสร้าง 
 งานปรับพื้นที่/งานดิน  ฝุ่นละออง และเสยีงจากกิจกรรมและการท างาน

ของเครื่องจักร
 ฉีดพรมน้ าอย่างน้อยวันละ 2 คร้ัง อย่างสม่ าเสมอ
 ก าหนดระยะเวลาด าเนินการเฉพาะช่วงกลางวัน

 งานก่อสร้างทางชั่วคราว  ท าให้เสียเวลาและไม่สะดวกในการเดินทาง  มีการฉีดพรมน้ าบริเวณพื้นที่เพื่อลดฝุ่นละออง
 มีการดูแลและตรวจสอบสภาพ เพื่อให้ใช้งานได้เป็นอย่างดี

 งานก่อสร้างทางระบายน้ า
ชั่วคราว

 ปัญหาต่อการใช้แหล่งน้ านั้นๆ ของชุมชน
โดยรอบ

 ออกแบบและจัดสร้างทางระบายน้ าชั่วคราวให้มีขนาด
เพียงพอต่อการระบายน้ าในสภาพตามปกติ

 งานดินตัด/งานดินถม
(Cut & Fill)

 เกิดมลภาวะด้านฝุ่นละออง  มีการดูแล/ควบคุมการจราจรในการน าวัสดุเข้าพื้นที่
 ก าหนดระยะเวลาด าเนินการเฉพาะช่วงกลางวัน
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ตารางท่ี 5.7-1 
การคาดการณ์ผลกระทบเบื้องต้น (ต่อ) 

กิจกรรม ผลกระทบ มาตรการลดผลกระทบ 
ระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
 งานขนย้ายวัสดุ/ชิ้นส่วนก่อสร้าง  กีดขวางการเดินทาง/การเข้าถึงพื้นที่

 ก่อให้เกิดอุบัติเหตุ
 เกิดปัญหามลภาวะด้านฝุ่นละออง

 มีการดูแล/ควบคุมการจราจรในการน าวัสดุเข้าพื้นที่
 มีการฉีดพรมน้ าเพื่อลดฝุ่นละออง

 งานขนย้ายเศษวัสดุที่ เหลือออก
จากพื้นที่ก่อสร้าง

 กีดขวางการเดินทาง/การเข้าถึงพื้นที่
 ก่อให้เกิดอุบัติเหตุ
 เกิดปัญหามลภาวะด้านฝุ่นละออง

 มีการดูแล/ควบคุมการจราจรในการน าวัสดุเข้าพื้นที่
 มีการฉีดพรมน้ าเพื่อลดฝุ่นละออง

 งานก่อสร้างตอม่อ/ฐานราก/เข็มเจาะ  สร้างความเดือดร้อนร าคาญ
 เกิดมลภาวะทางเสียง และสั่นสะเทือน

 ก าหนดระยะเวลาด าเนินการเฉพาะช่วงกลางวัน
 เลือกวิธีการก่อสร้างและเทคโนโลยีที่ช่วยลดระดับ

ความสั่นสะเทือน
 งานก่อสร้างท่อระบายน้ า  ปัญหาด้านการใช้น้ าของคนในชุมชน

 ปัญหาด้านการระบายน้ าซ่ึงกระทบต่อชุมชน
ใกล้เคียง

 ออกแบบขนาดท่อให้เหมาะสมและจ านวนที่เพียงพอ
ต่อการระบายน้ า

 งานจัดการความปลอดภัยในการ
ปฏิบัติงาน

 อุบัติเหตุจากการปฏิบัติงาน  ปฏิบัติตามมาตรการเพื่อความปลอดภัย
 กวดขันคนงานให้มีระเบียบวินัย

 งานก าจัดขยะมูลฝอย/น้ าเสียที่
พักคนงาน/ส านักงาน

 มลภาวะทางน้ า และกลิ่นรบกวน  ต้องมีการจัดท าระบบบ าบัดน้ าเสียก่อนระบายลงสู่
คลองสาธารณะ

 ต้องมีการจัดเก็บและก าจัดขยะที่ถูกวิธี
ระยะด าเนินการ 
 รูปแบบของโครงการเมื่อแล้วเสร็จ  การบดบังทัศนีภาพ  ใช้เทคนิคทางด้านภูมิสถาปัตยกรรม เช่น การปลูก

ต้นไม้ปิดบังเพื่อให้โอกาสในการมองเห็นลดน้อยลง
หรือเพิ่มคุณค่าทางสุนทรียภาพของโครงการด้วย
การปลูกต้นไม้ จัดสวนหย่อมในบริเวณที่มีพื้นที่ว่าง

 งานบ ารุงรักษากรณีฉุกเฉิน  กีดขวางการจราจร  แจ้งประชาชนในพื้นที่ให้ทราบล่วงหน้าถึงกิจกรรม
ที่จะเกิดขึ้น

 มีการดูแล/ควบคุมการจราจรในการเข้าพื้นที่
 การคมนาคมบนระบบรถไฟฟ้า  การเดินทางสะดวกขึ้น

 ผลกระทบทางบวกต่อการค้าขายบริเวณสถานี
 ผลกระทบด้านเสียง

 ประสานงานกับกรมโยธาธิการและผังเมือง เพื่อควบคุม
การขยายตัวของพื้นที่โดยรอบให้เป็นไปตามข้อก าหนด
ของผังเมืองรวมจังหวัดนนทบุรี

 บ ารุงรักษาแนวเส้นทางวิ่ง และตัวรถไฟฟ้า เพื่อไม่ก่อให้เกิด
เสียงขณะด าเนินการ
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2) ระยะด าเนินการ
ความคิดเห็นต่อผลกระทบ
- การเดินทางสะดวกสบาย ช่วยลดปัญหาการจราจรติดขัดบนท้องถนน
- สร้างภาพลักษณ์ท่ีดีให้แก่การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย
- ผลกระทบด้านเสียงและความสั่นสะเทือน
ความคิดเห็นต่อมาตรการลดผลกระทบ
- ควรมีมาตรการเพ่ือป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากผลกระทบที่จะ

เกิดขึ้นภายหลังจากการพัฒนาโครงการ
- ควรมีการประสานความร่วมมือกับประชาชนในพ้ืนที่เพ่ือร่วมกันก าหนดแผนผังพัฒนา

พ้ืนที่โดยรอบสถานีรถไฟฟ้า เพ่ือท าให้การพัฒนาพ้ืนที่สอดคล้องกับความต้องการ
ของประชาชน

- มีการติดตามตรวจสอบผลกระทบ เพ่ือปรับปรุงมาตรการที่น าเสนอให้เหมาะสมยิ่งขึ้น
(2) น าตารางคาดการณ์ผลกระทบไปปรึกษาหารือกับชุมชนในพื้นที่โครงการ

เมื่อจัดท าตารางคาดการณ์ผลกระทบแล้วได้น าไปปรึกษาหารือกับชุมชนในพ้ืนที่ในกิจกรรม
การมีส่วนร่วมของประชาชน ในกิจกรรมการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน (กลุ่มย่อย ) ด าเนินการ
ประชุมกลุ่มย่อย ในช่วงระหว่างวันที่ 13-30 มิถุนายน พ.ศ. 2561 โดยมีผู้เข้าร่วมประชุม ได้แก่ ผู้น าชุมชน 
ประชาชน ผู้แทนสถานประกอบการ ผู้แทนศาสนสถาน ผู้แทนโรงเรียน และประชาชนทั่วไป/ผู้สนใจทั่วไป 
ที่อยู่ในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางของโครงการ และกิจกรรมการประชุมรับฟังความคิดเห็นของ
ประชาชน ครั้งที่ 2 เมื่อวันเสาร์ที่ 4 สิงหาคม พ.ศ. 2561 โดยมีผู้เข้าร่วมประชุม ได้แก่ ผู้ที่อาจได้รับผลกระทบ
ในพ้ืนที่โครงการ (ครัวเรือน / หน่วยงาน / สถานประกอบการ ร้านค้า / พื้นที่อ่อนไหว) หน่วยงานที่รับผิดชอบ
จัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม หน่วยงานที่ท าหน้าที่พิจารณารายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม หน่วยงานราชการระดับต่างๆ องค์การเอกชนด้านสิ่งแวดล้อม องค์กรพัฒนาเอกชน 
สถาบันการศึกษา และนักวิชาการอิสระ สื่อมวลชน และประชาชนทั่วไป เพ่ือขอความเห็นและตรวจสอบ 
ความครบถ้วนของผลกระทบและมาตรการป้องกันแก้ไขผลกระทบ และน าความคิดเห็นของประชาชน 
มาประกอบการประเมินอีกครั้ง ประเด็นความคิดเห็นของประชาชนที่รวบรวมได้มีดังนี้ (ข้อ 8.14 รายงาน
ข้อมูลเพิ่มเติม ครั้งที่ 2) 

(ก)  ระยะก่อนการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ความคิดเห็นต่อผลกระทบ 
 ผลกระทบต่อการไม่ได้รับความสะดวกในการสัญจรไป-มา
 ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน
 ผลกระทบด้านการกีดขวางทางน้ าไหลและการระบายน้ า
ความคิดเห็นต่อมาตรการลดผลกระทบ
 มีการดูแล/ควบคุมการจราจร
 เลือกวิธีการก่อสร้างและเทคโนโลยีที่ทันสมัย
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 ควรมีการก าหนดทางระบายน้ าที่มีจ านวนและความถี่ที่เพียงพอต่อการระบายน้ าได้
อย่างมีประสิทธิภาพ 

 ปฎิบัติตามมาตราการติดตามผลกระทบสิ่งแวดล้อมอย่างจริงจัง
(ข)  ระยะด าเนินการ 

ความคิดเห็นต่อผลกระทบ 
 การเดินทางสะดวกสบาย ช่วยลดปัญหาการจราจรติดขัดบนท้องถนน
 สร้างภาพลักษณ์ท่ีดีให้แก่การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย
 ผลกระทบด้านเสียงและความสั่นสะเทือน
ความคิดเห็นต่อมาตรการลดผลกระทบ
 ควรมีมาตรการเพ่ือป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากผลกระทบ

ที่จะเกิดข้ึนภายหลังจากการพัฒนาโครงการ 
 ควรมีการประสานความร่วมมือกับประชาชนในพ้ืนที่เพ่ือร่วมกันก าหนดแผนผัง

พัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีรถไฟฟ้า เพ่ือท าให้การพัฒนาพื้นที่สอดคล้องกับความต้องการของประชาชน 
 มีการติดตามตรวจสอบผลกระทบ เพ่ือปรับปรุงมาตรการที่น าเสนอให้เหมาะสม

ยิ่งขึ้น 

5.7.3 สรุปผลกระทบทางสังคมจากการพัฒนาโครงการ 
วิเคราะห์ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้นกรณีมีโครงการตามประเด็นที่ได้คาดการณ์ไว้ในเบื้องต้น 

พร้อมทั้งแยกแยะกลุ่มผู้ที่ได้รับผลกระทบให้ชัดเจนตามลักษณะของผลกระทบที่ได้รับ โดยครอบคลุม 
ทั้งผลกระทบด้านบวกและด้านลบ ในระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการของโครงการ 
(เม่ือมีการเปิดให้มีการใช้เส้นทางแล้ว) สามารถสรุปประเด็นผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้น ได้ดังนี้ 

(1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง
(ก) ครัวเรือนผู้ได้รับผลกระทบโดยอ้อม/ผู้อยู่อาศัยใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ

 ความไม่สะดวกในการสัญจรของครัวเรือน สมาชิกของครัวเรือนส่วนใหญ่ประกอบ
อาชีพรับราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ พนักงานบริษัทเอกชน และประกอบธุรกิจส่วนตัว ซึ่งเป็นอาชีพที่ต้อง
เดินทางออกจากที่พักอาศัย กิจกรรมเตรียมการก่อสร้างโครงการ ได้แก่ การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปการ/
สิ่งกีดขวาง การก่อสร้างส านักงานควบคุมงาน บ้านพัก พนักงาน/คนงาน การเตรียมพ้ืนที่ส าหรับเก็บวัสดุก่อสร้าง 
การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ การก่อสร้าง การก่อสร้างถนนชั่วคราวส าหรับงานก่อสร้าง กิจกรรมระยะก่อสร้าง 
ได้แก่ งานเตรียมพ้ืนที่ งานดิน งานเตรียมวัสดุก่อสร้างและงานขนย้าย งานโครงสร้างและงานระบายน้ า 
งานสาธารณูปโภค สุขาภิบาล และความปลอดภัย กิจกรรมเหล่านี้ส่งผลกระทบต่อการไม่ได้รับความสะดวก 
ในการสัญจรไป-มา ท าให้เสียเวลาในการเดินทางมากขึ้น อย่างไรก็ตามการก่อสร้างด าเนินการ โดยแบ่ง 
การก่อสร้างเป็นช่วงๆ และสามารถด าเนินการได้พร้อมกัน ดังนั้นระยะเวลาในการก่อสร้างแต่ละช่วงจะไม่นานนัก 
ผลกระทบดังกล่าวอยู่ในระดับปานกลาง 
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 ความเดือดร้อนร าคาญจากกิจกรรมก่อสร้าง เช่น เสียงดังรบกวน ฝุ่นละออง
ความสั่นสะเทือนและทัศนียภาพไม่สวยงาม ก่อให้เกิดผลกระทบโดยตรงต่อผู้อยู่อาศัย ร้านค้า สถานประกอบการ
ใกล้เคียงพ้ืนที่ก่อสร้าง เช่น ร้านขายของช า ขายอาหาร ฝุ่นละออง และการบดบังทัศนียภาพ การปิดบังทิศ
ทางการเข้าออกของลูกค้าจะท าให้มีผู้มาซื้อสินค้าหรือมาใช้บริการน้อยลง นอกจากนี้จะเกิดผลกระทบกับ 
วัด และการเรียนการสอนของโรงเรียนที่อยู่ใกล้เคียง แต่เนื่องจากแบ่งการก่อสร้างเป็นช่วงๆ ตามแนวเส้นทาง
รถไฟฟ้า ผลกระทบดังกล่าวจึงอยู่ในระดับปานกลาง   

 ความไม่ปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน หากผู้รับเหมาก่อสร้างขาดความระมัดระวัง
และไม่ปฏิบัติตามมาตรการด้านความปลอดภัยในระหว่างการก่อสร้าง อาจท าให้เกิดอุบัติเหตุจากการก่อสร้าง 
อีกทั้ง ในระยะก่อสร้างมีคนงานจ านวนมากเข้ามาปฏิบัติงานในพ้ืนที่ก่อสร้าง ซึ่งอาจก่อให้เกิดปัญหาความขัดแย้ง
ระหว่างคนงานก่อสร้างกับคนในชุมชน 

(2) ระยะด าเนินการ
 ผลกระทบด้านบวก

- ผลประโยชน์ในภาพรวมต่อการเดินทาง ความสะดวกสบายในการเดินทาง ช่วยลด
ปัญหาการจราจรติดขัดบนท้องถนน มีความรวดเร็วในการเดินทาง ประหยัดค่าใช้จ่ายในการเดินทาง ลดปริมาณ
การใช้รถบนท้องถนน ราคาที่ดิน/อสังหาริมทรัพย์เพ่ิมขึ้น ลดการใช้พลังงาน/ลดโลกร้อน และมีความปลอดภัย
ในการเดินทาง ผลประโยชน์ในภาพรวมดังกล่าวส่งผลทั้งต่อคนในชุมชนและสังคมโดยรวม ซึ่งเป็นผลกระทบ
ด้านบวกในระดับปานกลาง 

- ผลประโยชน์ในภาพรวมด้านราคาที่ดิน การพัฒนาของธุรกิจอสังหาริมทรัพย์
โดยเฉพาะอย่างยิ่งบริเวณสถานีและพ้ืนที่ใกล้เคียง การกระตุ้นเศรษฐกิจและการจ้างงานในชุมชน ซึ่งเป็นผลกระทบ
ด้านบวกในระดับปานกลาง 

 ผลกระทบด้านลบ
- ผลกระทบผลกระทบด้านเสียงและความสั่นสะเทือน ก่อให้เกิดความเดือดร้อนร าคาญ

ของคนในชุมชนที่อยู่ใกล้กับทางรถไฟฟ้า และสถานีรถไฟฟ้าของโครงการ ทั้งในด้านเสียง ความสั่นสะเทือน 
ซึ่งมีผลกระทบต่อชุมชนในระดับต่ าเนื่องจากมีการวิ่งที่ไม่ต่อเนื่อง และสถานีโดยส่วนใหญ่ตั้งอยู่ห่างจากชุมชน 
คาดว่าผลกระทบจากการด าเนินโครงการจะอยู่ในระดับต่ า 

 เมื่อพิจารณาจากลักษณะผลกระทบ และขนาดผลกระทบของครัวเรือนผู้ได้รับผลกระทบ
โดยอ้อม/ผู้อาศัยใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ ในระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ
ของโครงการ (เมื่อมีการเปิดให้มีการใช้เส้นทางแล้ว) สามารถสรุปประเด็นผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้นใน
ประเด็นความไม่สะดวกในการสัญจรของครัวเรือน ความเดือดร้อนร าคาญจากกิจกรรมก่อสร้าง ความไม่ปลอดภัย 
ในชีวิตและทรัพย์สิน ผลกระทบด้านเสียง และความสั่นสะเทือน ได้ประเมินผลกระทบดังกล่าวเป็นผลกระทบ
เชิงลบในระดับปานกลาง ส่วนผลประโยชน์ในภาพรวมต่อการเดินทาง และภาพรวมด้านราคาที่ดิน ได้ประเมินผล
กระทบดังกล่าวเป็นผลกระทบเชิงบวกในระดับปานกลาง  



บทที่ 6 

การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ 
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บทท่ี 6 
การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ 

6.1 บทน า 
จากอดีตที่ผ่านมาการพัฒนาโครงการขนาดใหญ่ได้ ก่อให้เกิดผลกระทบทางสุขภาพและ 

ความเป็นอยู่ของประชาชนโดยรอบโครงการ ทั้งผลกระทบทางสุขภาพกาย อาทิเช่น การตาย ความเจ็บป่วย
เนื่องจากโรคติดต่อและโรคไม่ติดต่อ เป็นต้น และผลกระทบต่อสุขภาพจิต อาทิเช่น ความเครียด ความกังวล 
ความรู้สึกแตกต่าง การสูญเสียความรู้สึก เป็นต้น ดังนั้น จึงได้มีการเรียกร้องหน่วยงานภาครัฐ รัฐวิสาหกิจ 
และภาคเอกชนซึ่งเป็นเจ้าของโครงการ ให้ท าการประเมินผลกระทบทางสุขภาพจากการพัฒนาโครงการดังกล่าว 
เพ่ือน าผลการประเมินไปใช้เป็นข้อมูลในการก าหนดมาตรการ และแผนปฏิบัติการป้องกันแก้ไขและ 
ลดผลกระทบทางสุขภาพ และแผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบผลกระทบทางสุขภาพที่มีความเหมาะสม 
และมีประสิทธิภาพต่อไป นอกจากนี้ภายใต้แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 ได้ก าหนด 
แนวทางการด าเนินงานให้มีการพัฒนาการประเมินผลกระทบทางสุขภาพในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม อีกท้ังแผนการจัดการคุณภาพสิ่งแวดล้อม ปี พ.ศ.2550-2554 ให้ความส าคัญต่อการประเมิน 
ผลกระทบทางสุขภาพอีกด้วย 

ส าหรับการประเมินผลกระทบทางสุขภาพ ทางโครงการได้ด าเนินการศึกษาตามแนวทาง 
การประเมินผลกระทบทางสุขภาพในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม จัดท าโดยส านักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เดือนเมษายน 
2555 โดยจะพิจารณาตามปัจจัยที่เป็นตัวก าหนดสถานะสุขภาพอนามัย โดยตัวก าหนดดังกล่าวต้องมี
ความสัมพันธ์และเกี่ยวข้องกับกิจกรรมการพัฒนาโครงการ ทั้ง 3 ระยะ อันได้แก่ ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ รวมทั้งศักยภาพในการก่อให้เกิดผลกระทบทางสุขภาพของประชาชน 
ในชุมชนและพ้ืนที่ อ่อนไหวที่ตั้งอยู่ ใกล้เคียงพ้ืนที่ โครงการ รวมถึงผลกระทบด้านอาชีวอนามัยและ 
ความปลอดภัยของคนงานก่อสร้าง ในระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ทั้งนี้ ทางโครงการจะ
ด าเนินการวิเคราะห์ผลกระทบโดยอาศัยข้อมูลทุติยภูมิต่างๆ ทางด้านสาธารณสุขและสุขภาพของพ้ืนที่
โครงการ ประกอบกับข้อมูลพื้นฐานของปัจจัยสิ่งแวดล้อมด้านอื่นๆที่มีความเก่ียวข้องและสัมพันธ์กัน เช่น 
อาชีวอนามัย อุบัติเหตุและความปลอดภัย สุขาภิบาล และเศรษฐกิจ-สังคม เป็นต้น นอกจากนี้ จะน าวิธีการ
ประเมินความเสี่ยงมาช่วยในการวิเคราะห์เพ่ือคาดการณ์ระดับของผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดข้ึน 

ส าหรับโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี คาดว่าจะมี
ผลกระทบทางสุขภาพต่อคนงานก่อสร้าง และประชาชนที่อยู่อาศัยในชุมชนและพ้ืนที่อ่อนไหวที่อยู่ใกล้เคียงกับ
ที่ตั้งโครงการ โดยผลกระทบในระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ได้แก่ ผลกระทบด้านอาชีวนามัย
และความปลอดภัย ผลกระทบทางด้านคุณภาพอากาศ จากการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง ผลกระทบด้านเสียง
จากเสียงดังและระดับความสั่นสะเทือนที่เพ่ิมขึ้นจากเครื่องจักรอุปกรณ์การก่อสร้าง และผลกระทบในระยะ
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ด าเนินการ ได้แก่ น้ าเสียและขยะจากการเปิดด าเนินการสถานีรถไฟฟ้าที่มีต่อแหล่งน้ าผิวดินที่อยู่ใกล้เคียง 
หรือที่แนวเส้นทางพาดผ่านดังนั้น จึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่งในการประเมินผลกระทบทางสุขภาพเพ่ือก าหนด
มาตรการและแผนปฏิบัติการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบทางสุขภาพ รวมทั้งแผนปฏิบัติการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบทางสุขภาพที่มีความเหมาะสม 
 

6.2 วัตถุประสงค์ของการศึกษา 
 (1) เพ่ือศึกษาสถานะทางสุขภาพของประชาชนที่อยู่อาศัยในชุมชนและพ้ืนที่อ่อนไหวที่อยู่
ใกล้เคียงกับที่ตั้งโครงการจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลในพ้ืนที่
โครงการ ส านักงานสาธารณสุขอ าเภอ (สสอ.) และโรงพยาบาล เป็นต้น 
 (2) เพ่ือระบุปัจจัยสิ่งคุกคามด้านสุขภาพท่ีเกิดจากการพัฒนาโครงการ 
 (3)  เพ่ือคาดการณ์ผลกระทบทางสุขภาพที่อาจเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ ทั้งในระยะ
เตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ  
 (3) เพ่ือน าผลการประเมินผลกระทบทางสุขภาพที่ได้ ไปใช้ในการก าหนดมาตรการและ
แผนปฏิบัติการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบทางสุขภาพ รวมทั้งแผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบทางสุขภาพ ที่มีประสิทธิภาพและมีความเหมาะสมต่อไปเพ่ือให้ชุมชนมีสภาวะสุขภาพที่ดี 
ตลอดจนลดความเสี่ยงต่อสุขภาพจากการด าเนินโครงการ 
 

6.3 ขอบเขตและวิธีการศึกษา 
 
6.3.1 ขอบเขตการศึกษา 
 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพของโครงการ จะให้ความส าคัญกับการคาดการณ์การ
เกิดผลกระทบต่อเนื่องต่อสถานะทางสุขภาพของประชาชนในพ้ืนที่โครงการ อันเนื่องมาจากการพัฒนา
โครงการทั้ง 3 ระยะ ได้แก่ ระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ โดยมีความ
เชื่อมโยงกับรายละเอียดของโครงการและข้อมูลสภาพแวดล้อมปัจจุบัน รวมทั้งพิจารณาปัจจัยที่เป็น
ตัวก าหนดสถานะทางสุขภาพอนามัย โดยคาดการณ์ว่ากิจกรรมการพัฒนาโครงการ อาจมีผลท าให้เกิดการ
เปลี่ยนแปลงตัวก าหนดสถานะสุขภาพอนามัยของประชาชนที่อยู่อาศัยในชุมชนและพ้ืนที่อ่อนไหวที่ตั้งอยู่
ใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการ 
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6.3.2 วิธีการศึกษา 

 การพิจารณาผลกระทบจากการด าเนินกิจกรรมการพัฒนาโครงการต่อสุขภาพอนามัยของ
ประชาชนในชุมชนและพ้ืนที่อ่อนไหวที่ตั้งอยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ รวมถึงสุขภาพของคนงาน
ก่อสร้างของโครงการ ใช้หลักการประเมินผลกระทบทางสุขภาพ ตามแนวทางการประเมินผลกระทบ 
ทางสุขภาพในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม จัดท าโดยส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากร 
ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เดือนเมษายน 2555 โดยเริ่มจาก 
การคัดกรองเบื้องต้น (Screening) และการกลั่นกรอง (Scoping) โดยอ้างอิงจากข้อมูลทุติยภูมิทางด้านต่างๆ 
และข้อมูลพื้นฐานที่มีอยู่เดิมก่อนการพัฒนาโครงการ จากนั้นจะใช้หลักการประเมินความเสี่ยงทางสุขภาพ 
(Health Risk Assessment) มาท าการวิเคราะห์เพ่ือคาดการณ์ระดับของผลกระทบและความเป็นไปได้ของ 
การเกิดผลกระทบดังกล่าว โดยพิจารณาทั้งโอกาสเกิดผลกระทบและระดับความรุนแรงของผลกระทบ  
ผลของการประเมินผลกระทบทางสุขภาพ จะน าไปสู่การก าหนดมาตรการและแผนปฏิบัติการป้องกัน แก้ไข 
และลดผลกระทบทางสุขภาพ รวมทั้งแผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบผลกระทบทางสุขภาพที่เหมาะสมต่อไป  
ดังแสดงรายละเอียดต่อไปนี้ 
 (1) การคัดกรองเบื้องต้น (Screening) 
  การพิจารณาเบื้องต้นถึงภาพรวมของผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจากการด าเนินกิจกรรม
การพัฒนาโครงการ ตามข้อมูลพ้ืนฐานที่เกี่ยวกับโครงการ ได้แก่ หลักการ วัตถุประสงค์ เป้าหมาย 
รายละเอียดเกี่ยวกับโครงการ ประชากรหรือกลุ่มประชาชนที่อยู่ใกล้พ้ืนที่โครงการ ผลกระทบที่ระบุได้ 
ในขั้นตอนนี้ อาจจะมีหรือไม่มีนัยส าคัญต่อสถานะทางสุขภาพอนามัยของประชาชนในชุมชนและพ้ืนที่
อ่อนไหวที่ตั้งอยู่ใกล้เคียงพ้ืนที่โครงการรวมถึงต่อสถานะทางสุขภาพอนามัยของคนงานก่อสร้างของโครงการ 
เครื่องมือที่ใช้ในการคัดกรองในการศึกษา ประกอบด้วย การส ารวจพ้ืนที่ในภาพกว้าง การเก็บรวบรวมข้อมูลจาก
หน่วยงานสาธารณสุขและข้อมูลจากหน่วยงานอื่นๆ ที่เก่ียวข้อง เป็นต้น 
 (2) การกลั่นกรองผลกระทบที่มีศักยภาพและมีนัยส าคัญ (Scoping) 
  การกลั่นกรองผลกระทบที่ถูกบ่งชี้ไว้ในขั้นตอนการคัดกรองเบื้องต้น ถึงศักยภาพที่ท าให้
เกิดการเปลี่ยนแปลงปัจจัยก าหนดสถานะทางสุขภาพอนามัย (Determinants of Health) ของคนใน
ชุมชนและคนงานก่อสร้างของโครงการ การระบุศักยภาพและนัยส าคัญของผลกระทบ เพ่ือคาดการณ์
ความเป็นไปได้ที่จะก่อให้เกิดผลกระทบทั้งทางบวกและทางลบต่อคนงานก่อสร้างและประชาชนในชุมชนที่
ต้ังอยู่ใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการ 
 (3) การวิเคราะห์ผลกระทบทางสุขภาพ 
  วิธีที่ใช้ในการวิเคราะห์ผลกระทบทางสุขภาพ อันเนื่องมาจากการด าเนินกิจกรรมการพัฒนา
โครงการทั้ง 3 ระยะ ได้แก่ ระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ จะประกอบด้วย
การวิเคราะห์ในเชิงคุณภาพและเชิงปริมาณ 
 (4) การก าหนดมาตรการและแผนปฏิบัติการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบเชิงลบต่อสุขภาพ 
และเพ่ิมศักยภาพของผลกระทบเชิงบวก 
 (5) การก าหนดแผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบผลกระทบทางสุขภาพ  
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6.4 ผลการศึกษา 
 

6.4.1 การคัดกรองผลกระทบทางสุขภาพเบื้องต้น (Screening) 
 ขั้นตอนนี้เป็นกระบวนการเพ่ือให้ได้ข้อสรุปเบื้องต้นเกี่ยวกับภาพรวมของผลกระทบที่คาดว่า
จะเกิดขึ้นจากการด าเนินกิจกรรมการพัฒนาโครงการ รวมทั้งพ้ืนที่ที่มีโอกาสได้รับผลกระทบ ซึ่งประกอบด้วย 
การส ารวจและเก็บข้อมูลภาคสนาม การพิจารณากิจกรรมการพัฒนาโครงการ และการพิจารณาจาก 
ผลการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น ซึ่งสามารถสรุปผลการคัดกรองดังรายละเอียดต่อไปนี้ 
 1) ชุมชนและพื้นที่อ่อนไหวที่ตั้งอยู่ใกล้แนวเส้นทางโครงการ 
  แนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี
ครอบคลุมพ้ืนที่ 3 ต าบล ได้แก่ ต าบลบางตลาด ต าบลคลองเกลือ และต าบลบ้านใหม่ในพ้ืนที่การปกครอง
ของเทศบาลนครปากเกร็ด อ าเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี รวมระยะทางประมาณ 3 กิโลเมตร จากแผนที่
ภูมิประเทศ มาตราส่วน 1 ต่อ 50,000 ของกรมแผนที่ทหาร และจากการส ารวจภาคสนามโดยบริษัท 
ที่ปรึกษา มีชุมชนและพ้ืนที่อ่อนไหวที่ตั้งอยู่ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ประกอบด้วย 
ชุมชน 11 แห่ง โรงเรียน 3 แห่ง และวัด 1 แห่ง ดังแสดงในตารางท่ี 6.4-1 
 

ตารางท่ี 6.4-1  
ชุมชนและพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะ 500 เมตร จากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

ล าดับ พ้ืนที่อ่อนไหว ประเภท ต าบล 
1 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ชุมชน บางตลาด 
2 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ชุมชน บางตลาด 
3 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 11 ชุมชน บางตลาด 
4 ชุมชนคลองเกลือเอื้ออารี 1 ชุมชน คลองเกลือ 
5 ชุมชนคลองเกลือเอื้ออารี 2 ชุมชน คลองเกลือ 
6 ชุมชนคลองเกลือเอื้ออารี 3 ชุมชน คลองเกลือ 
7 ชุมชนคลองเกลือเอื้ออารี 5 ชุมชน คลองเกลือ 
8 โรงเรียนคลองเกลือ สถานศึกษา คลองเกลือ 
9 ชุมชนบ้านใหม่สมานฉันท์ 3 ชุมชน บ้านใหม่ 
10 ชุมชนบ้านใหม่สมานฉันท์ 6 ชุมชน บ้านใหม่ 
11 ชุมชนบ้านใหม่สมานฉันท์ 7 ชุมชน บ้านใหม่ 
12 ชุมชนบางพูดสามัคคี 9 ชุมชน บ้านใหม่ 
13 โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร สถานศึกษา บ้านใหม่ 
14 โรงเรียนอนุบาลกุมุทมาส   สถานศึกษา บ้านใหม่ 
15 วัดผาสุกมณีจักร ศาสนสถาน บ้านใหม่ 
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2) กิจกรรมการพัฒนาโครงการที่คาดว่าจะส่งผลกระทบต่อสุขภาพ
กิจกรรมที่เกิดขึ้นในระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ ที่คาดว่า

จะส่งผลกระทบทางสุขภาพมีรายละเอียดดังนี้ 
(1) ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

กิจกรรมที่เกิดขึ้นในระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้างได้แก่การเตรียมพ้ืนที่
ส าหรับการก่อสร้าง การเตรียมพ้ืนที่ตั้งหน่วยก่อสร้างงานดิน/หิน งานเตรียมวัสดุก่อสร้างและงานขนย้าย
วัสดุ/ชิ้นส่วนงานก่อสร้าง งานขนย้ายวัสดุที่เหลือออกจากพ้ืนที่ก่อสร้างงานโครงสร้างสถานี และงานสถานีงาน
โครงสร้างราง การจัดระบบสาธารณูปโภค สุขาภิบาล และความปลอดภัยของส านักงานควบคุมการก่อสร้าง 
โดยรายละเอียดของกิจกรรมต่างๆ แสดงในบทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(2) ระยะด าเนินการ
กิจกรรมที่เกิดขึ้นในระยะด าเนินการ ได้แก่ การที่ประชาชนเข้ามาใช้บริการสถานี

รถไฟฟ้า การคมนาคมขนส่ง กิจกรรมการบ ารุงรักษา โดยรายละเอียดของกิจกรรมต่างๆ ดังแสดงในบทที่ 4 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

6.4.2 ทรัพยากรสาธารณสุข 

1) สถานบริการสาธารณสุข
การพัฒนาโครงการอาจก่อให้เกิดผลกระทบด้านการบริการสาธารณสุขทั้งในระยะก่อสร้าง

และระยะด าเนินการ เช่น ในระยะก่อสร้าง อาจมีคนงานต่างถิ่นและผู้ติดตามย้ายเข้ามาท างานในพ้ืนที่ ซึ่งอาจ
ส่งผลกระทบต่อระบบบริการสาธารณสุขได้ ทั้งนี้สามารถสรุปรายละเอียดสถานบริการด้านสาธารณสุขได้
ดังนี้ 

ในเขตเทศบาลปากเกร็ดมีสถานบริการด้านสาธารณสุข ดังนี้ 
- โรงพยาบาลของรัฐ จ านวน 2 แห่ง
- โรงพยาบาลเอกชน จ านวน 1 แห่ง
- โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบล จ านวน 4 แห่ง
- ศูนย์บริการสาธารณสุขเทศบาลนครปากเกร็ด จ านวน 2 แห่ง

(2) บุคลากรทางการแพทย์และสาธารณสุข
บุคลาการหลักทางด้านสาธารณสุข ประกอบด้วย แพทย์ ทันตแพทย์ เภสัชกร และ

พยาบาลวิชาชีพ ทั้งนี้ข้อมูลบุคลากรทางการแพทย์ และสาธารณสุขในพ้ืนที่ศึกษา แสดงดังตารางท่ี 6.4-2
จ านวนบุคลากรทางการแพทย์และสาธารณสุข จ าแนกรายสถานพยาบาลในพ้ืนที่ศึกษา 

ตารางท่ี 6.4-2  
จ านวนบุคลากรทางการแพทย์และสาธารณสุข จ าแนกรายสถานพยาบาลในพื้นที่ศึกษา 

หน่วยงาน 
จ านวนเจ้าหน้าที่ทางการแพทยแ์ละสาธารณสุข (คน) 

ทันตแพทย ์ พยาบาล นักวิชาการสาธารณสุข 
โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลบา้นใหม่ - 3 3 
โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลบางตลาด - 3 4 
ศูนย์บริการสาธารณสุข 2 เทศบาลนครปากเกร็ด 1 1 1 
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6.4.3 ข้อมูลสถานะสุขภาพของประชากรในพื้นที่โครงการ 
 ข้อมูลสถานะทางสุขภาพของประชากรในพ้ืนที่โครงการ ถือได้ว่ามีความส าคัญเป็นอย่างยิ่ง  
ในการประเมินผลกระทบทางสุขภาพ อันเนื่องมาจากการด าเนินกิจกรรมโครงการ ทั้งในระยะเตรียมการ
ก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการของโครงการ เนื่องจากเป็นข้อมูลที่สามารถแสดงสภาวการณ์
การเจ็บป่วยของประชากรในพ้ืนที่โครงการ และสามารถใช้เป็นข้อมูลพ้ืนฐานในการประเมินผลกระทบ
ทางสุขภาพได้เป็นอย่างดี ทั้งนี้ รายละเอียดของข้อมูลแสดงสถานะทางสุขภาพของประชากรในพ้ืนที่
โครงการ มีดังต่อไปนี้ 
 จากการรวบรวมสถิติข้อมูล 10 อันดับแรกของกลุ่มอาการโรคเฉียบพลัน (Acute Diseases) 
ที่มีผู้เจ็บป่วยสูงที่สุด ในรอบ 5 ปีที่ผ่านมา (ปี พ.ศ.2556-2560) ตามบันทึกรายงานผู้ป่วยนอกจ าแนก 
ตามกลุ่มสาเหตุการเจ็บป่วย 21 กลุ่มอาการโรค (ตามบันทึก รง. 504) จ าแนกรายต าบลในพ้ืนที่โครงการ 
สามารถสรุปรายละเอียดได้ดังต่อไปนี้ 

(1) โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลบางตลาด 
  จากรายงานสาเหตุและอัตราการป่วยของผู้ป่วยนอก 10 อันดับแรก ตามกลุ่มสาเหตุ  
การป่วย 21 กลุ่มโรค (รง.504) ของโรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลบางตลาด ระหว่างปี พ.ศ.2556-2560 
พบว่า มีแนวโน้มอัตราป่วยต่อประชากร 1,000 คน ไม่คงที่ โดยในภาพรวมสาเหตุการเจ็บป่วยที่พบมากท่ีสุด 
3 อันดับแรก ในปี พ.ศ. 2556 คือ โรคระบบทางเดินหายใจ โรคผิวหนังและเนื้อเยื่อใต้ผิวหนัง และโรคระบบ
ไหลเวียนเลือด โดยมีจ านวนผู้ป่วยเท่ากับ 991 767 และ 715 ราย ตามล าดับ (คิดเป็นอัตราป่วยต่อพัน
ประชากรเท่ากับ 20.86 16.15 และ 15.05 ตามล าดับ) ส่วนในปี พ.ศ. 2557-2559 สาเหตุการเจ็บป่วยที่พบ
มากที่สุด 3 อันดับแรก คือ โรคระบบหายใจ โรคระบบไหลเวียนเลือดและโรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ 
และเมตาบอลิซึม โดยมีจ านวนผู้ป่วยจากสาเหตุการเจ็บป่วยที่พบมากท่ีสุด 3 อันดับแรก ในปี พ.ศ.2557 
เท่ากับ904 770 และ 522 ราย ตามล าดับ (คิดเป็นอัตราป่วยต่อพันประชากรเท่ากับ 19.07 16.24  
และ 11.01 ตามล าดับ) ส่วนในปี พ.ศ.2558 มีจ านวนผู้ป่วยเท่ากับ 911 716 และ 411 ราย ตามล าดับ  
(คิดเป็นอัตราป่วยต่อพันประชากรเท่ากับ 19.31 15.18 และ 8.71 ตามล าดับ) และในปี พ.ศ. 2559  
มีจ านวนผู้ป่วยเท่ากับ 1,048 711 และ 623 ราย ตามล าดับ (คิดเป็นอัตราป่วยต่อพันประชากรเท่ากับ 
21.82 14.80 และ 12.97 ตามล าดับ) ส่วนในปี พ.ศ.2560 กลับพบว่าสาเหตุการเจ็บป่วยที่พบมากที่สุด   
3 อันดับแรก ได้แก่ โรคระบบไหลเวียนเลือด รองลงมาเป็นโรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และ 
เมตาบอลิซึม และโรคระบบหายใจ โดยมีจ านวนผู้ป่วยเท่ากับ 1,051 1,026 และ 913 ราย ตามล าดับ  
(คิดเป็นอัตราป่วยต่อพันประชากรเท่ากับ 17.13 16.72 และ 14.88 ตามล าดับ) (รายละเอียดดังแสดงใน
ตารางท่ี 6.4-3) 
 (2) โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลบ้านใหม่  
  จากรายงานสาเหตุและอัตราการป่วยของผู้ป่วยนอก 10 อันดับแรก ตามกลุ่มสาเหตุ  
การป่วย 21 กลุ่มโรค (รง.504) ของโรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลบ้านใหม่ ระหว่างปี พ.ศ.2556-2560 
พบว่า มีแนวโน้มอัตราป่วยต่อประชากร 1,000 คน ไม่คงที่โดยในภาพรวมสาเหตุการเจ็บป่วยที่พบมากท่ีสุด  
3 อันดับแรก ในปี พ.ศ. 2556 คือ โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม โรคระบบย่อยอาหาร 
รวมโรคในช่องปาก และโรคระบบหายใจ โดยมีจ านวนผู้ป่วยเท่ากับ 1,475 1,437 และ 1,221 ราย ตามล าดับ 
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(คิดเป็นอัตราป่วยต่อพันประชากรเท่ากับ 54.19 52.79 และ 44.86 ตามล าดับ) ส่วนในปี พ.ศ. 2557-2558 
สาเหตุการเจ็บป่วยที่พบมากที่สุด 3 อันดับแรก คือ โรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปาก โรคเก่ียวกับ
ต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม และโรคระบบไหลเวียนเลือดโดยมีจ านวนผู้ป่วยจากสาเหตุ 
การเจ็บป่วยที่พบมากที่สุด 3 อันดับแรก ในปี พ.ศ.2557 เท่ากับ 1,789 1,399 และ 1,116 ราย ตามล าดับ 
(คิดเป็นอัตราป่วยต่อพันประชากรเท่ากับ 63.77 49.87 และ 39.78 ตามล าดับ) และในปี พ.ศ.2558 
มีจ านวนผู้ป่วยเท่ากับ 2,166 1,670 และ 1,250 ราย ตามล าดับ (คิดเป็นอัตราป่วยต่อพันประชากรเท่ากับ 
73.88 56.97 และ 42.64 ตามล าดับ) ส่วนในปี พ.ศ. 2559 สาเหตุการเจ็บป่วยที่พบมากที่สุด 3 อันดับแรก 
คือ โรคระบบไหลเวียนเลือด โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม และโรคระบบย่อยอาหาร 
รวมโรคในช่องปาก โดยมีจ านวนผู้ป่วยเท่ากับ 2,134 2,094  และ 1,867 ราย ตามล าดับ (คิดเป็นอัตราป่วย
ต่อพันประชากรเท่ากับ 68.89 67.60 และ 60.27 ตามล าดับ) และในปี พ.ศ.2560 สาเหตุการเจ็บป่วย 
ที่พบมากที่สุด 3 อันดับแรก ได้แก่ โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม รองลงมาเป็น 
โรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปาก และโรคระบบไหลเวียนเลือด โดยมีจ านวนผู้ป่วยเท่ากับ 1,774 
1,744 และ 1,503 ราย ตามล าดับ (คิดเป็นอัตราป่วยต่อพันประชากรเท่ากับ 39.77 39.09 และ 33.69 
ตามล าดับ) (รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 6.4-4) 

(3) ศูนย์บริการสาธารณสุข 2 เทศบาลนครปากเกร็ด(ต าบลคลองเกลือ)
จากรายงานสาเหตุและอัตราการป่วยของผู้ป่วยนอก 10 อันดับแรก ตามกลุ่มสาเหตุ

การป่วย 21 กลุ่มโรค (รง.504) ของศูนย์บริการสาธารณสุขที่ 2 ต าบลคลองเกลือ ระหว่างปี พ.ศ.2556-
2560 พบว่า มีแนวโน้มอัตราป่วยต่อประชากร 1,000 คน ไม่คงที่ โดยในภาพรวมสาเหตุการเจ็บป่วย 
ที่พบมากทีสุ่ด 3 อันดับแรก ในปี พ.ศ.2556 คือ โรคผิวหนังและเนื้อเยื่อใต้ผิวหนัง โรคระบบทางเดินหายใจ 
และโรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม มีจ านวนผู้ป่วยเท่ากับ 143 122 และ 121 ราย 
ตามล าดับ (คิดเป็นอัตราป่วยต่อพันประชากรเท่ากับ 16.66 14.22 และ 14.10 ตามล าดับ) ส่วนในปี 
พ.ศ.2557 สาเหตุการเจ็บป่วยที่พบมากที่สุด 3 อันดับแรก ได้แก่ โรคระบบทางเดินหายใจ โรคผิวหนัง 
และเนื้อเยื่อใต้ผิวหนัง และโรคติดเชื้อและปรสิต มีจ านวนผู้ป่วยเท่ากับ 174 173 และ 115 ราย ตามล าดับ
(คิดเป็นอัตราป่วยต่อพันประชากรเท่ากับ 20.04 19.93 และ 13.25 ตามล าดับ) ในปี พ.ศ.2558 สาเหตุ 
การเจ็บป่วยที่พบมากที่สุด 3 อันดับแรก ได้แก่ โรคระบบทางเดินหายใจ โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ 
และเมตาบอลิซึม และโรคผิวหนังและเนื้อเยื่อใต้ผิวหนัง มีจ านวนผู้ป่วยเท่ากับ 231 200 และ 150 ราย 
ตามล าดับ (คิดเป็นอัตราป่วยต่อพันประชากรเท่ากับ 26.10 22.59 และ 16.95 ตามล าดับ) ส่วนในปี 
พ.ศ.2559 สาเหตุการเจ็บป่วยที่พบมากที่สุด 3 อันดับแรก ได้แก่ โรคระบบทางเดินหายใจ โรคผิวหนัง 
และเนื้อเยื่อใต้ผิวหนัง และโรคระบบย่อยอาหารรวมโรคในช่องปาก มีจ านวนผู้ป่วยเท่ากับ 265 224 และ 
141 ราย ตามล าดับ (คิดเป็นอัตราป่วยต่อพันประชากรเท่ากับ 28.85 24.38 และ 15.35 ตามล าดับ) และ
ในปี พ.ศ.2560 สาเหตุการเจ็บป่วยที่พบมากที่สุด 3 อันดับแรก ได้แก่ โรคระบบทางเดินหายใจ โรคติดเชื้อ
และปรสิต และโรคระบบกล้ามเนื้อ รวมโครงสร้างและเนื้อยึดเสริม มีจ านวนผู้ป่วยเท่ากับ 230 168 และ 
120 ราย ตามล าดับ (คิดเป็นอัตราป่วยต่อพันประชากรเท่ากับ 25.87 18.90 และ 13.50 ตามล าดับ) 
รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 6.4-5 
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ตารางท่ี 6.4-3 
ข้อมูล 10 อันดับแรกของกลุ่มอาการโรคเฉียบพลันที่มีจ านวนผู้ป่วยสูงสุดของโรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลบางตลาด ตามบันทึกผู้ป่วยนอก (รง.504) ในรอบ 5 ปีที่ผ่านมา (พ.ศ.2556-2560) 

หมายเหตุ : ไม่รวมอาการอาการแสดงและสิ่งผิดปกติที่พบได้จากการตรวจทางคลินิกและทางห้องปฏิบัติการที่ไม่สามารถจ าแนกโรคในกลุ่มได้ 
ที่มา : โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลบางตลาด, 2561 

ตารางท่ี 6.4-4 
ข้อมูล 10 อันดับแรกของกลุ่มอาการโรคเฉียบพลันที่มีจ านวนผู้ป่วยสูงสุดของโรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลบ้านใหม่ ตามบันทึกผู้ป่วยนอก (รง.504) ในรอบ 5 ปีที่ผ่านมา (พ.ศ.2556-2560) 

หมายเหตุ : ไม่รวมอาการอาการแสดงและสิ่งผิดปกติที่พบได้จากการตรวจทางคลินิกและทางห้องปฏิบัติการที่ไม่สามารถจ าแนกโรคในกลุ่มได้ 
ที่มา : โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลบ้านใหม่, 2561 

กลุ่มอาการโรค จ านวน (คน)  อัตรา กลุ่มอาการโรค จ านวน (คน)  อัตรา กลุ่มอาการโรค จ านวน (คน)  อัตรา กลุ่มอาการโรค จ านวน (คน)  อัตรา กลุ่มอาการโรค จ านวน (คน)  อัตรา

1.โรคระบบหายใจ 991 20.86 1.โรคระบบหายใจ 904 19.07 1.โรคระบบหายใจ 911 19.31 1.โรคระบบหายใจ 1,048 21.82 1.โรคระบบไหลเวียนเลือด 1,051 17.13

2.โรคผิวหนังและเน้ือเย่ือใต้ผิวหนัง 767 16.15 2.โรคระบบไหลเวียนเลือด 770 16.24 2.โรคระบบไหลเวียนเลือด 716 15.18 2.โรคระบบไหลเวียนเลือด 711 14.80 2.โรคเก่ียวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม 1,026 16.72

3.โรคระบบไหลเวียนเลือด 715 15.05 3.โรคเก่ียวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม 522 11.01 3.โรคเก่ียวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม 411 8.71 3.โรคเก่ียวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม 623 12.97 3.โรคระบบหายใจ 913 14.88

4.โรคระบบกล้ามเน้ือ รวมโครงสร้างและเน้ือเย่ือยึดเสริม 632 13.30 4.โรคผิวหนังและเน้ือเย่ือใต้ผิวหนัง 442 9.32 4.โรคผิวหนังและเน้ือเย่ือใต้ผิวหนัง 291 6.17 4.โรคผิวหนังและเน้ือเย่ือใต้ผิวหนัง 268 5.58 4.โรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปาก 226 3.68

5.โรคเก่ียวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม 575 12.10 5.โรคระบบกล้ามเน้ือ รวมโครงสร้างและเน้ือเย่ือยึดเสริม 311 6.56 5.โรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปาก 209 4.43 5.โรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปาก 215 4.48 5.โรคผิวหนังและเน้ือเย่ือใต้ผิวหนัง 198 3.23

6.โรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปาก 295 6.21 6.โรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปาก 268 5.65 6.โรคระบบกล้ามเน้ือ รวมโครงสร้างและเน้ือเย่ือยึดเสริม 175 3.71 6.โรคระบบกล้ามเน้ือ รวมโครงสร้างและเน้ือเย่ือยึดเสริม 202 4.21 6.โรคระบบกล้ามเน้ือ รวมโครงสร้างและเน้ือเย่ือยึดเสริม 169 2.75

7.โรคหูและปุ่มกกหู
178 3.75

7.โรคหูและปุ่มกกหู 105 2.22 7.ภาวะแปรปรวนทางจิตและพฤติกรรม 145 3.07 7.โรคหูและปุ่มกกหู และโรคติดเช้ือและปรสิต 133 2.77 7.โรคติดเช้ือและปรสิต 131 2.13

8.โรคติดเช้ือและปรสิต
129 2.72

8.ภาวะแปรปรวนทางจิตและพฤติกรรม 102 2.15 8.โรคติดเช้ือและปรสิต 125 2.65 8.โรคระบบอวัยวะสืบพันธ์ุร่วมปัสสาวะ 120 2.50 8.ภาวะแปรปรวนทางจิตและพฤติกรรม 118 1.92

9.ภาวะแปรปรวนทางจิตและพฤติกรรม
105 2.21

9.โรคตา รวมส่วนประกอบของตา 100 2.11 9.โรคหูและปุ่มกกหู 111 2.35 9.ภาวะแปรปรวนทางจิตและพฤติกรรม 119 2.48 9.โรคหูและปุ่มกกหู 116 1.89

10.สาเหตุจากภายนอกอ่ืนๆ ท่ีท าให้ป่วยหรือตาย 103 2.17 10.โรคติดเช้ือและปรสิต 81 1.71 10.โรคระบบอวัยวะสืบพันธ์ุร่วมปัสสาวะ 91 1.93 10.โรคตา รวมส่วนประกอบของตา 71 1.48 10.โรคระบบอวัยวะสืบพันธ์ุร่วมปัสสาวะ 113 1.84

พ.ศ.2556 พ.ศ.2557 พ.ศ.2558 พ.ศ.2559 พ.ศ.2560

กลุ่มอาการโรค จ านวน (คน)  อัตรา กลุ่มอาการโรค จ านวน (คน)  อัตรา กลุ่มอาการโรค จ านวน (คน)  อัตรา กลุ่มอาการโรค จ านวน (คน)  อัตรา กลุ่มอาการโรค จ านวน (คน)  อัตรา

1.โรคเก่ียวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม 1,475 54.19 1.โรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปาก 1,789 63.77 1.โรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปาก 2,166 73.88 1.โรคระบบไหลเวียนเลือด 2,134 68.89 1.โรคเก่ียวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม 1,774 39.77

2.โรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปาก 1,437 52.79 2.โรคเก่ียวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม 1,399 49.87 2.โรคเก่ียวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม 1,670 56.97 2.โรคเก่ียวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม 2,094 67.60 2.โรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปาก 1,744 39.09

3.โรคระบบหายใจ 1,221 44.86 3.โรคระบบไหลเวียนเลือด 1,116 39.78 3.โรคระบบไหลเวียนเลือด 1,250 42.64 3.โรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปาก 1,867 60.27 3.โรคระบบไหลเวียนเลือด 1,503 33.69

4.โรคระบบไหลเวียนเลือด 1,065 39.12 4.โรคระบบหายใจ 1,082 38.57 4.โรคระบบหายใจ 1,008 34.38 4.โรคระบบหายใจ 965 31.15 4.โรคระบบหายใจ 830 18.60

5.โรคระบบกล้ามเน้ือ รวมโครงสร้างและเน้ือเย่ือยึดเสริม 264 9.70 5.โรคผิวหนังและเน้ือเย่ือใต้ผิวหนัง 245 8.73 5.โรคระบบกล้ามเน้ือ รวมโครงสร้างและเน้ือเย่ือยึดเสริม 187 6.38 5.โรคผิวหนังและเน้ือเย่ือใต้ผิวหนัง 210 6.78 5.โรคระบบกล้ามเน้ือ รวมโครงสร้างและเน้ือเย่ือยึดเสริม 190 4.26

6.โรคผิวหนังและเน้ือเย่ือใต้ผิวหนัง 202 7.42 6.โรคตา รวมส่วนประกอบของตา 215 7.66 6.โรคผิวหนังและเน้ือเย่ือใต้ผิวหนัง 186 6.34 6.โรคระบบกล้ามเน้ือ รวมโครงสร้างและเน้ือเย่ือยึดเสริม 206 6.65 6.โรคผิวหนังและเน้ือเย่ือใต้ผิวหนัง 143 3.21

7.โรคหูและปุ่มกกหู 146 5.36 7.โรคระบบกล้ามเน้ือ รวมโครงสร้างและเน้ือเย่ือยึดเสริม 206 7.34 7.โรคหูและปุ่มกกหู 105 3.58 7.โรคระบบอวัยวะสืบพันธ์ุร่วมปัสสาวะ 117 3.78 7.โรคระบบอวัยวะสืบพันธ์ุร่วมปัสสาวะ 142 3.18

8.โรคตา รวมส่วนประกอบของตา 120 4.41 8.โรคหูและปุ่มกกหู 104 3.71 8.โรคติดเช้ือและปรสิต 104 3.55 8.โรคหูและปุ่มกกหู 89 2.87 8.สาเหตุจากภายนอกอ่ืนๆ ท่ีท าให้ป่วยหรือตาย 102 2.29

9.โรคระบบอวัยวะสืบพันธ์ุร่วมปัสสาวะ 117 4.30 9.โรคระบบประสาท 91 3.24 9.โรคตา รวมส่วนประกอบของตา 94 3.21 9.โรคตา รวมส่วนประกอบของตา 78 2.52 9.โรคตา รวมส่วนประกอบของตา 91 2.04

10.โรคระบบประสาท 99 3.64 10.โรคติดเช้ือและปรสิต 88 3.14 10.โรคระบบประสาท 71 2.42 10.สาเหตุจากภายนอกอ่ืนๆ ท่ีท าให้ป่วยหรือตาย 75 2.42 10.โรคระบบประสาท 59 1.32

พ.ศ.2556 พ.ศ.2560พ.ศ.2559พ.ศ.2558พ.ศ.2557
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ตารางท่ี 6.4-5 
ข้อมูล 10 อันดับแรกของกลุ่มอาการโรคเฉียบพลันที่มีจ านวนผู้ป่วยสูงสุดของศูนยบ์ริการสาธารณสุข 2 ต าบลคลองเกลือ ตามบันทึกผู้ป่วยนอก (รง.504) ในรอบ 5 ปีที่ผ่านมา (พ.ศ.2556-2560) 

หมายเหต ุ: ไม่รวมอาการอาการแสดงและสิ่งผิดปกติที่พบได้จากการตรวจทางคลินิกและทางห้องปฏบิัติการที่ไม่สามารถจ าแนกโรคในกลุ่มได้ 
ที่มา : ศูนย์บริการสาธารณสุข 2  เทศบาลนครปากเกร็ด, 2561 

กลุ่มอาการโรค จ านวน (คน)  อัตรา กลุ่มอาการโรค จ านวน (คน)  อัตรา กลุ่มอาการโรค จ านวน (คน)  อัตรา กลุ่มอาการโรค จ านวน (คน)  อัตรา กลุ่มอาการโรค จ านวน (คน)  อัตรา

1.โรคผิวหนังและเน้ือเย่ือใต้ผิวหนัง 143 16.66 1.โรคระบบทางเดินหายใจ 174 20.04 1.โรคระบบทางเดินหายใจ 231 26.10 1.โรคระบบทางเดินหายใจ 265 28.85 1.โรคระบบทางเดินหายใจ 230 25.87

2.โรคระบบทางเดินหายใจ 122 14.22 2.โรคผิวหนังและเน้ือเย่ือใต้ผิวหนัง 173 19.93 2.โรคเก่ียวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม 200 22.59 2.โรคผิวหนังและเน้ือเย่ือใต้ผิวหนัง 224 24.38 2.โรคติดเช้ือและปรสิต 168 18.90

3.โรคเก่ียวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม 121 14.10 3.โรคติดเช้ือและปรสิต 115 13.25 3.โรคผิวหนังและเน้ือเย่ือใต้ผิวหนัง 150 16.95 3.โรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปาก 141 15.35 3.โรคระบบกล้ามเน้ือ รวมโครงสร้างและเน้ือเย่ือยึดเสริม 120 13.50

4.โรคระบบกล้ามเน้ือ รวมโครงสร้างและเน้ือเย่ือยึดเสริม 94 10.95 4.โรคเก่ียวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม 99 11.40 4.โรคระบบกล้ามเน้ือ รวมโครงสร้างและเน้ือเย่ือยึดเสริม 111 12.54 4.โรคติดเช้ือและปรสิต 140 15.24 4.โรคผิวหนังและเน้ือเย่ือใต้ผิวหนัง 94 10.57

5.สาเหตุจากภายนอกอ่ืนๆ ท่ีท าให้ป่วยตาย 89 10.37 5.โรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปาก 75 8.64 5.โรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปาก 110 12.43 5.โรคระบบกล้ามเน้ือ รวมโครงสร้างและเน้ือเย่ือยึดเสริม 90 9.80 5.โรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปาก 84 9.45

6.โรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปาก 54 6.29 6.โรคระบบกล้ามเน้ือ รวมโครงสร้างและเน้ือเย่ือยึดเสริม 42 4.84 6.โรคติดเช้ือและปรสิต 89 10.05 6.โรคเก่ียวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม 58 6.31 6.โรคเก่ียวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม 64 7.20

7.โรคผิวหนังและเน้ือเย่ือใต้ผิวหนังและโรคติดเช้ือและปรสิต 24 2.80 7.ภาวะแปรปรวนทางจิตและพฤติกรรม 31 3.57 7.ภาวะแปรปรวนทางจิตและพฤติกรรม 34 3.84 7.ภาวะแปรปรวนทางจิตและพฤติกรรม 25 2.72 7.ภาวะแปรปรวนทางจิตและพฤติกรรม 22 2.47

8.ภาวะแปรปรวนทางจิตและพฤติกรรม 16 1.86 8.โรคระบบอวัยวะสืบพันธ์ุร่วมปัสสาวะ 19 2.19 8.สาเหตุจากภายนอกอ่ืนๆ ท่ีท าให้ป่วยตาย 17 1.92
8.โรคเลือดและอวัยวะสร้างเลือด และความผิดปกติเก่ียวกับ

ภูมิคุ้มกัน
18 1.96 8.โรคระบบอวัยวะสืบพันธ์ุร่วมปัสสาวะ 21 2.36

9.โรคเลือดและอวัยวะสร้างเลือด และความผิดปกติเก่ียวกับ

ภูมิคุ้มกัน
15 1.75

9.โรคเลือดและอวัยวะสร้างเลือด และความผิดปกติเก่ียวกับ

ภูมิคุ้มกัน
12 1.38 9.โรคระบบอวัยวะสืบพันธ์ุร่วมปัสสาวะ 12 1.36 9.สาเหตุจากภายนอกอ่ืนๆ ท่ีท าให้ป่วยตาย 10 1.09

8.โรคเลือดและอวัยวะสร้างเลือด และความผิดปกติ

เก่ียวกับภูมิคุ้มกัน
21 2.36

10.เน้ืองอก (มะเร็ง) 2 0.23 9.สาเหตุจากภายนอกอ่ืนๆ ท่ีท าให้ป่วยตาย 12 1.38 10.โรคระบบไหลเวียนเลือด 10 1.13 10โรคระบบสืบพันธ์ุ 7 0.76 9.โรคระบบไหลเวียนเลือด 13 1.46

10.อุบัติเหตุจากการขนส่งและผลท่ีตามมา 2 0.22 10.สาเหตุจากภายนอกอ่ืนๆ ท่ีท าให้ป่วยตาย 10 1.12

พ.ศ.2557 พ.ศ.2558 พ.ศ.2559 พ.ศ.2560พ.ศ.2556
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6.4.4 ผลการประเมินผลกระทบทางสุขภาพ 

 การวิเคราะห์ผลกระทบทางสุขภาพของโครงการส่วนต่อขยายโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย-
มีนบุรี จะประเมินเฉพาะผลกระทบที่คาดว่าจะมีศักยภาพและนัยส าคัญต่อสุขภาพของประชาชนที่อาศัยอยู่ใน
ชุมชนที่ตั้งอยู่ใกล้แนวเส้นทางโครงการ และบริเวณพ้ืนที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อมรวมทั้งสุขภาพ
อนามัยของคนงานก่อสร้างโครงการ โดยศักยภาพและนัยส าคัญของผลกระทบจะพิจารณาโอกาสของการเกิด 
(Likelihood) และขนาดความรุนแรงของผลกระทบ (Severity of Consequence) ตามการด าเนินกิจกรรม
ของโครงการ ทั้งในระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ  ทั้งนี้จะพิจารณาผลกระทบ 
ทั้งในเชิงบวกและเชิงลบ การประเมินผลกระทบทางสุขภาพนี้ได้ด าเนินการตามขั้นตอน วิธีการของการประเมินผล
กระทบทางสุขภาพโดยผ่านขั้นตอนการคัดกรองเบื้องต้น และการกลั่นกรองและการก าหนดขอบเขตการวิเคราะห์
ผลกระทบที่คาดว่าจะมีนัยส าคัญต่อการเปลี่ยนแปลงสถานะทางสุขภาพ ผลจากทั้ง 2 ขั้นตอนดังกล่าว 
สามารถระบุผลกระทบทั้งเชิงบวกและเชิงลบที่คาดการณ์ว่าจะเกิดขึ้น 
 การวิเคราะห์ถึงศักยภาพและนัยส าคัญของผลกระทบ จะพิจารณาทั้งผลกระทบในเชิงบวกและเชิงลบ 
อันเนื่องมาจากการด าเนินกิจกรรมการพัฒนาโครงการ โดยใช้วิธีวิเคราะห์เชิงคุณภาพ โดยใช้ Risk Matrix  
มาเป็นเครื่องมือในการประเมินระดับของผลกระทบ ซึ่งพิจารณาจากโอกาสของการเกิดผลกระทบ (Likelihood)  
และขนาดความรุนแรงของผลกระทบที่เกิดขึ้นตามมา (Severity of Consequence) โดยระดับโอกาสของ 
การเกิดผลกระทบจะพิจารณาจากความน่าจะเป็นของการเกิดเหตุการณ์นั้นๆและความเห็นของผู้เชี่ยวชาญ 
ส่วนระดับความรุนแรงของผลกระทบที่จะเกิดตามมา จะพิจารณาจากประเด็นหลักของประชากรกลุ่มเสี่ยง 
(Risk Group) (โดยพิจารณาจากความอ่อนแอ/ความอ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบทางสุขภาพอันเนื่องมาจาก
ปัจจัยของระบบภูมิคุ้มกัน การพัฒนาระบบสรีระทางร่างกาย) และความสูญเสียที่เกิดตามมา ( Loss and 
Damage) (โดยพิจารณาจากอัตราการป่วย จ านวนการบาดเจ็บและความรุนแรงของการบาดเจ็บ ความเสียหาย 
ทางกายภาพ เช่น จ านวนและระดับความเสียหายที่เกิดขึ้นกับระบบสาธารณูปโภค ความต้องการการดูแลใน
ภาวะฉุกเฉิน ความปลอดภัยในชุมชน และผลกระทบต่ออนามัยสิ่งแวดล้อมในชุมชน)  
 ทั้งนี้ ระดับของผลกระทบ จะพิจารณาจากผลคูณระหว่างคะแนนของโอกาสการเกิดและความรุนแรง
ของผลกระทบที่ตามมา โดยใช้ Risk Matrix ซึ่งมีค านิยามของแต่ละระดับผลกระทบ ดังแสดงรายละเอียดใน
ตารางท่ี 6.4-6 และตารางท่ี 6.4-7 

 

ตารางท่ี 6.4-6 
เกณฑ์การให้คะแนนความเสี่ยงที่เป็นไปได้และผลกระทบ 

ความรุนแรงของผลที่จะตามมา  
(Severity of Consequence) 

โอกาสของการเกิด (Likelihood) 
น้อยมาก น้อย ปานกลาง บ่อย บ่อยมาก 

1 2 3 4 5 
สูงมาก(5) 5 10 15 20 25 
สูง (4)  4 8 12 16 20 
ปานกลาง (3) 3 6 9 12 15 
ต่ า (2) 2 4 6 8 10 
ไม่มีนัยส าคัญ (1) 1 2 3 4 5 

ที่มา : เพ็ญศรี วัจฉละญาณ, เอกสารประกอบการสัมมนาการประเมินผลกระทบทางสุขภาพ, พ.ศ.2550; กรมอนามัย พ.ศ.2552 
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ตารางท่ี 6.4-7 
เกณฑ์ความสามารถในการยอมรับความเสี่ยง 

ระดับความเสี่ยง ระดับคะแนน ความหมาย 

ต่ า 1–3 ระดับที่ยอมรับได้ โดยไม่ต้องควบคุมความเส่ียง ไม่ต้องมีการจัดการเพิ่มเติม 

ปานกลาง 4–9 
ระดับที่พอยอมรับได้ แต่ต้องมีการควบคุม เพื่อป้องกันไม่ให้ความเส่ียงเคลื่อนย้ายไปยังระดับ 
ที่ยอมรับไม่ได้ 

สูง 10–16 ระดับที่ไม่สามารถยอมรับได้โดยต้องจัดการความเส่ียง เพื่อให้อยู่ในระดับที่ยอมรับได้ต่อไป 

สูงมาก 17–25 ระดับที่ไม่สามารถยอมรับได้เป็นต้องเร่งจัดการความเส่ียงให้อยู่ในระดับที่ยอมรับได้ทันที 

ที่มา : เพ็ญศรี วัจฉละญาณ, เอกสารประกอบการสัมมนาการประเมินผลกระทบทางสุขภาพ, พ.ศ.2550; กรมอนามัย, พ.ศ.2552 

 
 ผลกระทบต่อสุขภาพจากการด าเนินโครงการ 
 จากการทบทวนปัจจัยที่มีผลกระทบต่อสุขภาพ ได้แก่ น้ าเสีย ฝุ่นละออง ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
(CO) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) และก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) เสียง ความสั่นสะเทือน อุบัติเหตุ
จราจรทางบก อุบัติเหตุจากการท างาน การเพ่ิมข้ึนของแรงงานต่างถ่ิน มีรายละอียดดังนี้ 

 มลพิษทางน้ า 
  ผลกระทบทางสุขภาพจากมลพิษทางน้ าหรือการน าน้ าเน่าเสียไปใช้ในการอุปโภคบริโภค 
จะขึ้นกับชนิดของไวรัสและแบคทีเรีย ดังรายละเอียดต่อไปนี้ 
  แบคทีเรีย 
  แบคทีเรียที่มีการพบว่ามีการปนเปื้อนในแหล่งน้ าผิวดิน โดยส่วนใหญ่ ได้แก่ 
  1) Salmonella spp. 
   แบคทีเรียชนิด Salmonella จัดได้ว่ามีชนิดร้ายแรงที่สุดและเป็นอันตรายต่อมนุษย์  
โดยปกติ แบคทีเรียชนิดนี้จัดอยู่ในตระกูล Entereobactericeae แต่มันสามารถเปลี่ยนแปลงตัวเองใน 
เชิงชีวเคมี ให้อยู่ในกลุ่มย่อยที่ 4 ได้ จากการศึกษาพบว่า แบคทีเรียในกลุ่ม Sub-genera I เท่านั้นที่เป็นอันตราย
ต่อมนุษย์ ทั้งนี้เนื่องมาจากสารพิษที่ชื่อ Endotoxin ที่แบคทีเรียกลุ่มนี้สร้างขึ้นมา และเป็นสาเหตุที่ท าให้เกิด
อาการ Salmonellosis หรือกลุ่มอาการที่มีสาเหตุแบคทีเรียชนิด Salmonella อันได้แก่ อาการอักเสบของ
กระเพาะอาหารและล าไส้จากการอาเจียนหรือท้องร่วงอย่างรุนแรง (Gastro-enteritis) นอกจากนี้ แบคทีเรีย
ชนิดยังมีความเกี่ยวข้องกับอาการปวดเกร็งที่ช่องท้อง อาการไข้ คลื่นไส้ อาเจียน ปวดศีรษะ กรณีที่มีอาการ  
ถึงขั้นรุนแรง อาจล้มป่วยจนเสียชีวิตได้ แต่ทั้งนี้ทั้งนั้น ระดับความรุนแรงของอาการที่แสดงออกมา ขึ้นกับว่า
แบคทีเรียชนิดนี้เข้าไปอยู่ในร่างกายมนุษย์ในปริมาณมากน้อยแค่ไหน เปรียบเทียบกับสัตว์เลี้ยงตามฟาร์มแล้ว 
โอกาสเกิดความรุนแรงของอาการจากแบคทีเรียชนิดนี้ในมนุษย์นั้นน้อยกว่ามากและยังแปรผันตามฤดูกาล  
อีกด้วย นอกจากนี้มีรายงานการศึกษาแสดงความสัมพันธ์ ของแบคทีเรียชนิดนี้กับการเกิดไข้ไทฟอยด์  
ไข้พาราไทฟอยด์ อาการอาหารเป็นพิษอีกด้วย 
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2) Campylobacter spp.
เป็นแบคทีเรียจ าพวกแกรมลบ (Gram-negative) มีรูปร่างเป็นเกลียว 2-6 เกลียว

ความยาวประมาณ 2,000-5,000 นาโนเมตร มี Single Polar Flagellum คอยช่วยในการเคลื่อนไหว 
เป็นแบคทีเรียที่มีคุณสมบัติ Oxidase-positive ลดปริมาณไนเตรดได้ แต่ไม่สามารถผลิตกรดในกรณีที่มี
คาร์โบไฮเดรตอยู่ มีความเป็นพิษ คือ ท าให้เกิดอาการอักเสบของกระเพาะอาหารและล าไส้จากการอาเจียนหรือ
ท้องร่วงอย่างรุนแรง (Gastro-enteritis) (อาทิเช่น เป็นไข้ คลื่นไส้ ปวดท้อง ท้องเสีย อาเจียน และอาหารเป็นพิษ) 
การติดเชื้ออาจน าไปสู่โรค Guillan-Barr Syndrome ซึ่งเป็นอาการอัมพาตอย่างเฉียบพลัน (Altekruse et al., 
1997) พบว่าการปนเปื้อนในน้ าของแบคทีเรียส่งผลให้เกิดการแพร่ระบาดมากมาย (Mentzing, 1981; Vogt et 
al. 1982; Taylor et al. 1983; Bates et al. 1984) ในกรณีของแหล่งน้ าที่มีการปนเปื้อน หรือผ่านการบ าบัด
อย่างไม่สมบูรณ์ แบคทีเรียจ าพวกนี้แบ่งได้ออกเป็น 2 กลุ่ม กลุ่มแรกเจริญเติบโตได้ดีที่อุณหภูมิ 42 องศาเซลเซียส 
จัดว่าเป็นพวก Thermophilic ซึ่งรวมทั้งพวกชนิดที่เป็นอันตรายกับมนุษย์ อันได้แก่ C. jejuniและ C. coli 
อีกกลุ่มเจริญเติบโตได้ดีที่อุณหภูมิ 25 องศาเซลเซียสเท่านั้น จากการท า Serotype ยืนยันได้ว่าชนิด C. jejuni
เป็นชนิดที่พบได้ทั่วไปตามแหล่งน้ าทิ้งที่มีการปนเปื้อน และจัดได้ว่าเป็นแหล่งก าเนิดแหล่งส าคัญของแบคทีเรีย
ชนิดนี้ 

3) Shigella spp.
เป็นแบคทีเรียที่ก่อให้เกิดโรคบิดหรือท้องร่วง กลุ่มอาการที่เกิดจากการติดเชื้อแบคทีเรีย

ประเภทนี้มักเรียกรวมกันว่า Shigellosis นอกจากนี้ยังก่อให้เกิดอาการอุจจาระเป็นเลือด (Blood Stool) ซึ่งเป็น
ผลเนื่องมาจากการบวมแดง (Inflammation) และการเน่าเปื่อย (Ulceration) ของเมือกที่เคลือบล าไส้ แบคทีเรีย
จ าพวกนี้จัดเป็นชนิดแกรมลบ (Gram-negative) รูปร่างเป็นแท่ง ไม่สามารถเคลื่อนที่ได้ จัดเป็นพวก Oxidase-
negative ยกเว้นชนิด S. dysenteriae type I เท่านั้น นอกเหนือจากนั้นจัดว่าเป็นพวก catalase positive 
การแพร่ระบาดโดยส่วนใหญ่จะคล้ายคลึงกับชนิด Salmonella spp. ยกเว้นที่แบคทีเรียชนิดมักไม่พบว่ามี 
การติดเชื้อในสัตว์ และมักไม่ค่อยด ารงชีวิตอยู่ในสภาพแวดล้อมภายนอกได้ดีนัก พบว่ามีการแพร่ระบาดติดต่อ
ระหว่างคนสู่คนได้เป็นส่วนใหญ่ โดยเฉพาะอย่างยิ่งในกลุ่มเสี่ยงอย่างพวกเด็กๆ 

4) Escherichia Coli
สายพันธุ์โดยส่วนใหญ่ของแบคทีเรียชนิดนี้มักพบว่าเป็นสิ่งมีชีวิตที่อาศัยอยู่ในระบบ

กระเพาะอาหาร-ล าไส้ของสัตว์เลือดอุ่นอยู่แล้ว ซึ่งรวมถึงมนุษย์ สายพันธุ์ของ E. coliที่จัดได้ว่าเป็นอันตรายต่อ
มนุษย์ แบ่งได้ออกเป็น 4 กลุ่มหลักตามคุณสมบัติความเป็นพิษ ลักษณะอาการทางคลินิก ลักษณะระบาดวิทยา 
และสัดส่วน O:H serogrouping ดังรายละเอียดต่อไปนี้ 

4.1)  Enterpathogenic E. coli (EPEC) 
4.2)  Enteroinvasive E. coli (EIEC) 
4.3)  Enterotoxigenic E. coli ZETEC) 
4.4)  Enterohaemorrhagic E. coli (EHEC) 
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   อย่างไรก็ดี Guerrant และ Thailman, 1995 ได้เสนอจ าพวกที่ 5 ไว้ด้วย อันได้แก่ 
Enteroaggregative E. coli (EAggEC) 
   กลุ่ม Enterpathogenic E. coliยังรวม serotype ที่ก่อให้ เกิดอาการอักเสบของ
กระเพาะอาหารและล าไส้จากการอาเจียนหรือท้องร่วงอย่างรุนแรง (Gastro-enteritis) ในมนุษย์ ทั้งนี้อาการ
จะแสดงความรุนแรงกลุ่มเสี่ยงอย่างเด็กแรกเกิดและเด็กที่อายุต่ ากว่า 5 ปี แบคทีเรียชนิดนี้มักมีคนคิดว่า  
น่าจะเป็นสาเหตุของอาการ Traveller’s Tummy ซึ่งเป็นอาการท้องเสียที่เกิดขึ้นกับนักท่องเที่ยวที่มาเยือน 
เขตอากาศอบอุ่นในทวีปยุโรป โดยทั่วไปแล้ว หากร่างกายติดเชื้อแบคทีเรียจ าพวกนี้ มักแสดงอาการ ได้แก่  
การถ่ายอุจจาระเหลว มีมูกเลือดปนออกมาเล็กน้อย คลื่นไส้ และร่างกายขาดน้ า อย่างไรก็ดี แบคทีเรียจ าพวกนี้
มักไม่ก่อให้เกิดอาการไข้ตัวร้อนและไม่พบว่าแสดงอาการขั้นรุนแรงในผู้ใหญ่ Enterpathogenic E. coli  
มักพบว่าสามารถแยกออกมาจากน้ าทิ้งสูงถึง 2-8 เปอร์เซ็นต์ของแบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมดที่พบใน 
แหล่งน้ าเสียอย่างไรก็ดี พบว่า แบคทีเรียชนิดแค่ 100 ตัว ก็สามารถก่อให้เกิดโรคได้ โดยสภาพที่เอ้ืออ านวย 
ต่อการเจริญเติบโตของแบคทีเรียชนิดนี้ คือ เขตอากาศอบอุ่นที่มีธาตุอาหารสมบูรณ์ และยังพบว่าแบคทีเรีย
ชนิดนี้สามารถแบ่งตัวได้เป็นทวีคูณในแหล่งน้ า 
   Escherichia coli O157:H7 จัดอยู่ในกลุ่มที่ 4 เป็นแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มที่ก่อให้เกิด
อาการล าไส้ใหญ่อักเสบ โรค Haemolytic-uraemic Syndrome และเป็นสาเหตุหลักของโรคไตในเด็ก 
  ไวรัส 
  โดยทั่วไปแล้ว มีไวรัสที่เป็นอันตรายต่อมนุษย์ที่ เป็นที่รู้จักกันดี รวมทั้งสิ้น 140 ชนิด  
กลุ่มไวรัสที่ก่อให้เกิดโรคกับระบบทางเดินอาหาร มักเรียกกันว่า Enteric Viruses ซึ่งประกอบไปด้วย Enterovirus, 
Rotavirus, Astrovirus, Hepatitis A virus, Calcivirus, Norwalk virus และกลุ่มไวรัส “Small Round”(West, 
1991) และเพราะ Enteric Viruses เหล่านี้มักเกี่ยวข้องกับล าไส้ ความเป็นโรคที่เกิดขึ้นจึงมักเกิดกับระบบ
กระเพาะอาหารและล าไส้ (Sellwood and Dadswell, 1991) อย่างไรก็ดี ความเสี่ยงต่อสุขภาพอันเป็นผล 
มาจากไวรัสกลุ่มนี้ไม่ได้จ ากัดเฉพาะอยู่แค่โรคระบบทางเดินอาหารเท่านั้น Enterovirus หลายกลุ่ม อาทิเช่น 
Reovirus, Coxsackievirus และ Echovirus สามารถติดเชื้อที่ระบบทางเดินหายใจและมักตรวจพบได้ใน
อุจจาระของผู้ที่ติดเชื้อ ทั้งนี้ทางโครงการ สามารถจ าแนกชนิดของไวรัสที่พบว่ามีการปนเปื้อนในน้ าทิ้งทั่วไป 
ดังรายละเอียดต่อไปนี้ 

- Coxsackievirus ชนิด A มักพบอยู่ 23 serotypes หากได้รับไวรัสชนิดนี้เข้าไปจะท าให้เกิด
อาการ Herpangia ซึ่งคือกลุ่มอาการติดเชื้อจากไวรัสชนิดนี้ อันได้แก่ ล าคอบวมแดง มีไข้ ปวดหัว ปวดท้อง  
มีตุ่ม (Papule) ขึ้นในปากและล าคอ มักพบการเหล่านี้ในเด็ก อย่างไรก็ดี อาการเหล่านี้จะบรรเทาลงไปใน
ระยะเวลาอันสั้น นอกจากนี้ ยังท าให้เกิดโรคเยื่อหุ้มสมองอักเสบ โรคทางระบบทางเดินหายใจ อาการอัมพาต 
และอาการไข ้

- Coxsackievirus ชนิด B มักพบอยู่ 6 serotypes หากได้รับไวรัสชนิดนี้เข้าไป จะท าให้
เกิดอาการเจ็บหน้าอก โรคเยื่อหุ้มสมองอักเสบ โรคเยื่อหุ้มหัวใจอักเสบ (Pericarditis) ในเด็กเล็กที่ได้รับเชื้อนี้
เข้าไป มักพบว่าจะท าให้เกิดความผิดปกติทางหัวใจตั้งแต่ก าเนิด นอกจากนี้ ยังท าให้เกิดภาวะไตอักเสบขั้นรุนแรง 
(Nephritis) และมีอาการไข้ 
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- Echovirus พบอยู่ประมาณ 34 serotypes หากได้รับเชื้อไวรัสชนิดนี้เข้าไป จะท าให้เกิด
อาการติดเชื้อในระบบทางเดินหายใจ โรคเยื่อหุ้มสมองอักเสบ ท้องเสีย โรคเยื่อหุ้มหัวใจอักเสบ (Pericarditis) 
โรคกล้ามเนื้อหัวใจอักเสบ (Myocarditis) อาการไข้และมีผื่นคัน (Fever and Rash) 

- Enterovirus มักพบอยู่ 4 serotypes หากได้รับเชื้อไวรัสชนิดนี้เข้าไป จะท าให้เกิดอาการ
เยื่อหุ้มสมองอักเสบ และโรคระบบทางเดินหายใจ 

- Hepatitis A virus (HAV) มักท าให้เกิดโรคตับอักเสบชนิด A
- Reovirus มักพบ 3 serotypes หากได้รับไวรัสชนิดนี้เข้าไป จะท าให้เกิดอาการโรคทางระบบ

ทางเดินหายใจ 
- Rotavirus มักพบอยู่ 4 serotypes หากได้รับไวรัสชนิดนี้เข้าไป จะท าให้เกิดอาการ

อักเสบของกระเพาะอาหารและล าไส้จากการอาเจียนหรือท้องร่วงอย่างรุนแรง (Gastro-enteritis) 
- Adenovirus มักพบอยู่ 41 serotypes หากได้รับไวรัสชนิดนี้เข้าไป จะท าให้เกิดอาการ

อักเสบของกระเพาะอาหารและล าไส้จากการอาเจียนหรือท้องร่วงอย่างรุนแรง (Gastro-enteritis) โรคทางระบบ
ทางเดินหายใจ โรคตาแดงเรื้อรัง (Acute Conjunctivitis)  

- Norwalk agent (Calcivirus) มักพบอยู่ 1serotype หากได้รับไวรัสชนิดนี้เข้าไป จะท าให้
เกิดอาการอักเสบของกระเพาะอาหารและล าไส้จากการอาเจียนหรือท้องร่วงอย่างรุนแรง (Gastro-enteritis) 

- Astrovirus มักพบอยู่ 5 serotypes หากได้รับไวรัสชนิดนี้เข้าไป จะท าให้เกิดอาการอักเสบ
ของกระเพาะอาหารและล าไส้จากการอาเจียนหรือท้องร่วงอย่างรุนแรง (Gastro-enteritis) 

 มลพิษทางอากาศ
ฝุ่นละออง

ผลกระทบต่อสุขภาพจากฝุ่นละออง เมื่อมีการสูดเอาอากาศที่มีฝุ่นละอองเข้าไป ท าให้เกิด
อาการระคายเคืองตา ระคายเคืองต่อระบบทางเดินหายใจ โดยฝุ่นที่มีขนาดใหญ่ ร่างกายจะดักไว้ได้ที่ขนจมูก 
ส่วนฝุ่นที่มีขนาดเล็ก สามารถเล็ดรอดเข้าไปในระบบทางเดินหายใจ ท าให้เกิดอาการระคาย เคือง แสบจมูก 
ไอ จาม มีเสมหะ หรือมีการสะสมฝุ่นในถุงลมปอด ท าให้เกิดสมรรถภาพการท างานของปอดลดลง นอกจากนี้ 
ฝุ่นละอองยังสามารถลดความสามารถในการมองเห็น ท าให้เกิดความสกปรก สร้างความเดือดร้อนร าคาญ 
จากการศึกษาทั่วโลกพบว่า ฝุ่นละอองสามารถท าให้เสียชีวิตก่อนเวลาอันสมควร เกิดโรคในระบบทางเดินหายใจ 
และโรคในระบบหัวใจและหลอดเลือด 

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 
 ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์จะมีอันตรายต่อมนุษย์โดยตรง เพราะเมื่อร่างกายหายใจเอาก๊าซ

ชนิดนี้เข้าไป จะท าให้เม็ดเลือดแดงไม่สามารถรับออกซิเจนจากปอดไปเลี้ยงร่างกายได้ตามปกติ เนื่ องจาก 
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์มีความสามารถในการรวมตัวกับฮีโมโกลบินในเม็ดเลือดแดงได้ดีกว่าออกซิเจนถึง 
200-250 เท่า ลดปริมาณการน าส่งออกซิเจนสู่อวัยวะและเนื้อเยื่อของร่างกาย จะมีผลเสียอย่างมากต่อผู้ป่วยที่มี
โรคเกี่ยวกับลิ้นหัวใจ ส าหรับคนทั่วไปก็จะได้รับผลกระทบด้วย โดยจะท าให้เกิดอาการเวียนศีรษะ ตาพร่ามัว หายใจ
อึดอัด คลื่นไส้อาเจียน เป็นลม หมดสติ ถ้าร่างกายรับเข้าไปในปริมาณมากอาจเสียชีวิตได้ 
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 อาการที่พบได้บ่อย คือ ปวดศีรษะ (91 เปอร์เซ็นต์) มึนงง (77 เปอร์เซ็นต์) คลื่นไส้อาเจียน 
(47 เปอร์เซ็นต์) อาการอ่ืนๆ ได้แก่ หมดสติ ชัก Flu-like Illness, Angina ผู้ป่วยอาจมีอาการเล็กน้อย คือ ปวดมึนศีรษะ 
หรือรุนแรงจนหมดสติ ชัก หยุดหายใจ และเสียชีวิตได้ นอกจากนี้ความเป็นพิษจากก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
ยังท าให้เกิดความผิดปกติทางระบบประสาทและจิตใจตามมาภายหลัง (Delayed Neuropsychiatric Disorders) 
พบได้ 10-30 เปอร์เซ็นต์ของผู้ป่วย  

ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 
 ออกไซด์ของไนโตรเจนในบรรยากาศมีก๊าซ NO และ NO2 เป็นสารมลพิษที่ส าคัญ ก๊าซ NOx

รูปแรกที่เกิดขึ้นคือก๊าซ NO และรูปสุดท้ายในบรรยากาศคือก๊าซ NO2 ทั้งนี้ก๊าซ NOx จะมีคุณสมบัติในการ 
ดูดซับแสง ท าให้เป็นหนึ่งในตัวการลดทัศนวิสัย ขัดขวางการเจริญเติบโตของพืชบางชนิด ก๊าซไนโตรเจน - 
ไดออกไซด์จะท าให้เกิดการระคายเคืองในปอด และภูมิต้านทานของร่างกายลดต่ าลง ก๊าซชนิดนี้เมื่อรวมตัวกับ 
น้ าจะเกิดเป็นกรดไนตริก ซึ่งจะเป็นอันตรายต่อสิ่งมีชีวิต ถ้าร่างกายรับเอาก๊าซชนิดนี้ในความเข้มข้นสูง จะท า
อันตรายต่อปอดโดยตรง เช่น ท าให้ปอดอักเสบ เนื้องอกในปอด และท าให้หลอดลมตีบตัน และยังเป็นผล 
ให้เกิดการติดเชื้อในระบบทางเดินหายใจ เช่น ไข้หวัดใหญ่ เป็นต้น ผลกระทบจากการปล่อยก๊าซไนโตรเจน- 
ไดออกไซด์ในระยะสั้นยังไม่เป็นที่แน่ชัดนัก และส าหรับการปล่อยก๊าซชนิดนี้อย่างต่อเนื่องหรือถี่มากๆ 
ในลักษณะนี้ ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์จะมีความเข้มข้นสูงมากกว่าที่พบในอากาศโดยทั่วไป ซึ่งอาจเป็นสาเหตุ
ของการเพิ่มขึ้นของการเจ็บป่วยด้วยโรคทางเดินหายใจอย่างรุนแรงในเด็ก 

ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) 
เป็นก๊าซที่ไม่ติดไฟ ไม่ระเบิด ไม่มีสี ถ้ามีความเข้มข้นระดับ 0.3 ถึง 1 ส่วนในล้านโดยปริมาตร 

(ppm) จะเริ่มได้กลิ่น ถ้ามีถึงระดับ 3 ppm จะมีกลิ่นเหม็นฉุน แสบจมูก ก๊าซ SO2 มักเกิดจากการเผาไม้
ซัลเฟอร์ที่ปรากฏอยู่ในเชื้อเพลิงที่มาจากปิโตรเลียม ก๊าซ SO2 จะมีผลกับผิววัตถุท าให้สีซีดจางอย่างรวดเร็ว 
ในประเทศไทยไม่ปรากฏว่าพบซัลเฟอร์ในก๊าซธรรมชาติ ก๊าซหุงต้ม หรือน้ ามันเบนซิน ส่วนในน้ ามันดีเซลพบ
ในปริมาณท่ีต่ ามาก  

 เสียงรบกวน
ผลกระทบต่อสุขภาพจากปัญหามลพิษทางเสียงต่อสุขภาพกาย กล่าวคือ การท าลายประสิทธิภาพ

ของระบบการได้ยิน ท าให้การได้ยินเสื่อมลง เนื่องจากหูชั้นในถูกท าลาย รวมทั้งยังท าให้เกิดผลข้างเคียงอ่ืนๆ 
ได้แก่ ความเครียด ปวดศีรษะ โรคความดันโลหิตสูง อ่อนเพลีย และโรคหัวใจ เป็นต้น ทั้งนี้การได้ยินเสียงดังมากๆ 
เพียงครั้งเดียว อาจท าลายระบบการได้ยินประมาณ 2-3 ชั่วโมง ท าให้มีอาการหูอ้ือ หูหนวกชั่วคราวหรือ 
หูหนวกถาวรได้ และการได้ยินเสียงที่ดังกว่าปกติเป็นประจ าต่อเนื่องกันเป็นระยะเวลายาวนาน จะมีผลท าให้
สมรรถภาพการได้ยินลดลงได้ ท าให้เกิดอาการหูตึงหรือแม้แต่หูหนวก จากการศึกษาของกรมควบคุมมลพิษ 
พบว่า กรณีท่ีได้รับระดับเสียงเกินกว่า 120 เดซิเบล(เอ) จะมีความเสี่ยงต่ออาการหูหนวกสูงมาก และกรณีท่ีได้ยิน
ระดับเสียงเฉลี่ยตั้งแต่ 90 เดซิเบล(เอ) เป็นเวลานานกว่า 8 ชั่วโมงต่อวัน หรือระดับเสียงตั้งแต่ 70 เดซิเบล(เอ) 
ขึ้นไปตลอดเวลา จะมีโอกาสเสี่ยงต่อการสูญเสียการได้ยินและท าให้สมรรถภาพการได้ยินเสื่อมลง ส าหรับ
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ผลกระทบจากเสียงรบกวนต่อสุขภาพจิตที่ส าคัญ อีกประการหนึ่งคือ ความรู้สึกร าคาญ เสียงดังรบกวนจะส่งผล 
ท าให้การสื่อสาร และความรับรู้และเข้าใจระหว่างบุคคลล้มเหลว นอกจากนี้ การท างานที่มีความสลับซับซ้อน  
ต้องอาศยัสมาธิในการท าความเข้าใจเนื้องานสูง ย่อมจะได้รับผลกระทบในกรณีที่เกิดเสียงดังรบกวนในระหว่าง
ชั่วโมงท างาน เสียงรบกวนยังส่งผลกระทบในแง่ลบต่ออารมณ์ ความรู้สึกผ่อนคลาย และลดโอกาสความเป็นส่วนตัว
ของแต่ละบุคคลลงไปอีกด้วย (Crocker, 1998) 

 ความสั่นสะเทือน 

   ผลกระทบต่อสุขภาพจากความสั่นสะเทือน จะขึ้นกับช่วงความถี่ของคลื่นความสั่นสะเทือน 
ลักษณะการสั่นสะเทือน เช่นเกิดการสั่นสะเทือนทั่วร่างกาย หรือเกิดเฉพาะที่มือ เท้าหรือส่วนสัมผัสผลการ
สั่นสะเทือนจะท าให้โมเลกุลภายในเซลล์ของร่างกายเกิดการเคลื่อนไหวในลักษณะสั่นรัวจะท าให้ร่างกายเกิด
ความเมื่อยล้า ท าความร าคาญ เกิดการระคายเคืองต่อเนื้อเยื่อท าให้การทรงตัวของร่างกายและการมองเห็นเสียไป 
ตาพร่ามัว ประสิทธิภาพในการท างานลดลงอวัยวะภายในจะท าหน้าที่ผิดปกติเสียหน้าที่ไป เช่น กระเพาะ ไต 
จะเจ็บปวดไขสันหลังอักเสบ มีการท าลายเนื้อเยื่ออ่อนของข้อมือ กล้ามเนื้อมืออักเสบปลายประสาทบริเวณ 
มือเสียไปเส้นเลือดตีบตันท าให้เลือดมาเลี้ยงบริเวณนี้ไม่พอท าให้เกิดอาการที่เรียกว่าเรย์โนด์  (Raynaud's 
Syndrome) ท าให้นิ้วมือเกิดตายขึ้นได้คลื่นความถี่ของการสั่นสะเทือนที่อยู่ระหว่าง 40-300 เฮิร์ตซ์ จะท าให้เกิด
อาการนี้ส าหรับผลกระทบต่อสุขภาพจิต จะอยู่ในรูปแบบของความรู้สึกร าคาญ การเสียสมาธิในการท ากิจกรรม
ประจ าวัน 

 อุบัติเหตุจราจรทางบก 

  ลักษณะผลกระทบทางสุขภาพจากอุบัติเหตุการจราจรทางบกที่เกิดขึ้นจากการด าเนินกิจกรรม 
ในระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง จะอยู่ในรูปการบาดเจ็บและเสียชีวิตของผู้ที่สัญจรไปมาใน
บริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง อันเนื่องมาจากการประสบอุบัติเหตุจากยานพาหนะขนาดใหญ่ที่ใช้ขนส่งวัสดุและอุปกรณ์
การก่อสร้างไป-มาในพ้ืนที่โครงการ ทั้งนี้ความรุนแรงของอุบัติเหตุนั้นขึ้นอยู่กับขนาดของยานพาหนะที่ประชาชน
ประสบอุบัติเหตุรวมถึงช่วงเวลาที่ประสบอุบัติเหตุด้วย นอกจากนี้ผลกระทบต่อสุขภาพจิตจากการประสบ
อุบัติเหตุการจราจรทางบก มักแสดงอออกมาในรูป อาการตื่นตกใจ เสียขวัญ ไปจนถึงอาการช็อค 

 อุบัติเหตุจากการท างาน 
  อุบัติเหตุจากการท างาน หมายถึง เหตุการณ์ที่เกิดขึ้นโดยบังเอิญไม่ได้คาดคิดและไม่ได้
ควบคุมไว้ก่อนในที่ท างาน แล้วมีผลท าให้เกิดการบาดเจ็บ พิการ หรือเสียชีวิต และอาจท าให้ทรัพย์สินเสียหาย 
โดยอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากการท างาน มีดังนี้ 

- การลื่นหกล้ม เช่น มีน้ ามัน น้ านองพ้ืน ท าให้ลื่นหกล้ม การสะดุดหกล้ม พ้ืนต่างระดับ 
หรือสะดุดหกล้ม เนื่องจากมีวัตถุสิ่งของกีดขวาง เป็นต้น 

- การตกหล่นของเครื่องมือ วัตถุ อุปกรณ์ จากที่สูง เช่น ประแจ ไขควง เป็นต้น 
- อันตรายที่เกิดจากการยก/หยิบจับ เครื่องมือ ได้แก่ สิ่งของตกหล่นกระแทกเท้า เหยียบ

อะไหล่ที่มีความคม เป็นต้น 
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- อันตรายจากอาคารสถานที่ และเครื่องจักอุปกรณ์
- อันตรายจากยานพาหนะ ทั้งในการขนส่งภายในและภายนอกพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการ
- การเกิดอัคคีภัยและการระเบิด เช่น การเกิดไฟไหม้ในจุดที่มีการใช้วัตถุไวไฟ บริเวณที่

เก็บถังแก๊สไวไฟ และแก๊สหุงต้ม เป็นต้น 
- เหตุการณ์หรือสถานการณ์รุนแรงที่เกิดข้ึนกับพนักงาน
- สารเคมีหรือวัตถุที่อาจท าให้เกิดอันตรายต่อนัยน์ตา ได้แก่ สารเคมีกระเด็นเข้าตา
- สารที่อาจท าให้เกิดอันตรายเมื่อมีการสัมผัส หรืออาจจะถูกดูดซึมผ่านผิวหนัง ได้แก่

น้ ามัน เป็นต้น 
- สารที่อาจจะท าให้เกิดอันตรายจากการกลืนกินเข้าไป ได้แก่ น้ ามันเชื้อเพลิง น้ ายา

ท าความสะอาด เป็นต้น 
- พลังงานที่เป็นอันตราย เช่น ไฟฟ้า รังสี เสียง ความสั่นสะเทือน ซึ่งอาจก่อให้เกิดไฟฟ้า

ดูด ไฟฟ้าช็อต เสียงดังจากเครื่องจักรและในสถานที่ท างานที่เกินค่ามาตรฐานก าหนด ความสั่นสะเทือนจาก
การใช้เครื่องเจาะ เป็นต้น 

- อาการความผิดปกติของมือและแขน เนื่องจากการท างานที่เป็นผลมาจากการท างาน
ที่ท าซ้ าๆ กัน 

- อุณหภูมิของสภาพแวดล้อมไม่เหมาะสม เช่น ร้อนเกินไป เป็นต้น
- ระดับของแสงสว่าง เช่น แสงสว่างมากเกินไปหรือน้อยเกินไป ไม่ตรงตามมาตรฐาน

ก าหนด 
 การเพิ่มขึ้นของแรงงานต่างถิ่น

การเข้ามาของแรงงานต่างถิ่นเพ่ือด าเนินกิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง
อาจส่งผลในแง่ของการเกิดการแพร่ระบาดของโรคติดต่อและ/หรือโรคติดต่อทางเพศสัมพันธ์โรคไม่ติดต่อ อาทิเช่น 
โรคอุจจาระร่วง โรคอาหารเป็นพิษ โรคมาเลเรีย โรคเอดส์ กามโรค เป็นต้น นอกจากนี้ ยังอาจก่อให้เกิดปัญหาสังคม 
เช่น ปัญหายาเสพติด ความปลอดภัยในสังคมที่อาจลดลง หากไม่ได้มีการคัดกรองหรือมีการจัดการบริหารงาน 
ของแรงงานต่างถิ่นที่เข้ามาท างานเป็นคนงานก่อสร้างอย่างดีและมีประสิทธิภาพมากพอ นอกจากนี้กรณีที่แรงงาน
ต่างถิ่นเกิดการบาดเจ็บหรือล้มป่วยจากการท างาน และมีความจ าเป็นต้องน าส่งไปรักษาตัวที่ โรงพยาบาลหรือ
สถานพยาบาลประจ าท้องถิ่น อาจส่งผลท าให้เกิดการแย่งกันใช้บริการระบบบริการสาธารณสุขชุมชน ส่งผลท าให้
เกิดความไม่พอเพียงของระบบบริการสาธารณสุขขึ้นมาได้ 

 ผลการประเมินและวิเคราะห์ความส าคัญของผลกระทบเชิงลบต่อสุขภาพ ในระยะเตรียมการ
ก่อสร้าง/ระยะก่อสร้างและด าเนินการของโครงการ โดยใช้ตารางวิเคราะห์ความเสี่ยง (Health Risk Matrix) 
แสดงดังตารางท่ี 6.4-8 
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ตารางท่ี 6.4-8 
สรุปการประเมินผลกระทบทางด้านสุขภาพของโครงการ 

ระยะโครงการ 
สิ่งคุกคาม 

ด้านสุขภาพ 
ผลกระทบต่อสุขภาพ กิจกรรมโครงการ กลุ่มเสี่ยง โอกาสเสี่ยง/โอกาสการสมัผัส ความรุนแรงของผลกระทบ 

ระดับความส าคัญ
ของความเสี่ยงของ

ผลกระทบต่อสุขภาพ 
มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1. ระยะเตรียมการ
ก่อสรา้ง/ระยะก่อสร้าง 

 

น้ าเสีย/ คุณภาพน้ าผิวดิน 
ที่เสื่อมโทรมลง 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
- แบคที เ รี ย : ปวดเกร็ งที่ ช่องท้อง 

อาการไข้ คลื่นไส้ อาเจียน ปวดศีรษะ 
กรณีที่มีอาการถึงขั้นรุนแรง อาจล้ม
ป่วยจนเสียชีวิตได้ 
- ไวรัส: ก่อให้เกิดโรคกับระบบทางเดิน

อาหารและล าไส้ 
ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
- เกิดความเครียด วิตกกังวล 

- การขุดถอนต้นไม ้
-  การร้ือย้ายสิ่งปลูกสรา้ง 

ระบบสาธารณูปโภคและ 
สิ่งกีดขวาง 
- การขุดเปิดหน้าดิน 
- การปรับระดับพื้นทีแ่ละ 

การบดอัด 
- การกองดินที่เกิดจาก

กิจกรรมดินตัดและดินถม 
 

คนงานก่อสร้าง ปานกลาง (3) 
- เมื่อพิจารณาสภาวะทางสุขภาพของ

ประชาชนในพื้นที่โครงการจากรายงาน
การกลุ่มอาการโรคเฉียบพลัน (รง.504) 
พบว่าประชาชนป่วยด้วยโรคระบบย่อย
อาหารรวมโรคในช่องปาก และโรคติดเชื้อ
และปรสิตอยู่ในระดับปานกลาง ในทุกปี 
ดังนั้นการพัฒนาโครงการอาจก่อให้ เกิด 
น้ าเสีย/คุณภาพน้ าผิวดินเสื่อมโทรมลง 
อาจส่งผลให้คนงานก่อสร้างป่วยด้วยโรค
อุจจาระร่วง ซ่ึงถือว่าเป็นการเพิ่มอัตรา
การป่วย 

ปานกลาง (3) 
- กิจกรรมการเปิดหน้าดินเพื่อก่อสร้าง

ตอม่อ  จึ งมีการกองดิน  และวัสดุ
ก่อสร้างต่างๆ เช่นปูนหิน และทราย 
เป็นต้น  โดยดินและวัสดุก่ อสร้ าง
ดังกล่าวที่กองอาจถูกน้ าฝนชะล้างลงสู่
คลองบางพูดได้  
- การด าเนินกิจกรรมของเครื่องจั กร 

อาจท าให้มีการปนเปื้อนของมันหล่อลื่น 
และเชื้อเพลิงลงสู่คลองบางพูด ท าให้เกิด
คราบน้ ามันปนเปื้อนบนผิวน้ า ส่งผลต่อ
การละลายของออกซิเจนในแหล่งน้ า 

ปานกลาง  
(3x3) = 9 

- ก าหนดให้ผู้ปฏิบัติงานระมัดระวังในการถ่ายเทน้ ามันและ
สารเคมีต่างๆ ไม่ให้เกิดการร่ัวไหล โดยจัดหาภาชนะรองรับ
การหกรั่วหรือการทิ้ง เพื่อป้องกันการปนเปื้อนของน้ ามัน
และสารเคมีลงในคลองบางพูด 
- ต้องจัดเตรียมห้องน้ า/ห้องส้วมที่ถูกต้องตามหลักสุขาภิบาล

ไว้ให้เพียงพอ (10 คน/ห้อง) 
- ต้องจัดเตรียมถังรองรับขยะมูลฝอย โดยแยกเป็นถังขยะแห้ง 

ขยะเปียก ขยะอันตราย และขยะรีไซเคิล ไว้ในพื้นที่
ก่อสร้างและส านักงานโครงการให้เพียงพอ และประสานกับ
หน่วยงานส่วนท้องถิ่นในจังหวัดนนทบุรี ให้เข้ามาเก็บขนไป
ก าจัดให้ถูกต้องตามหลักสุขาภิบาล  
- น้ าเสียที่เกิดจากกิจกรรมการล้างและท าความสะอาด

เครื่องมือ อุปกรณ์ก่อสร้างหรือยานพาหนะต่างๆ ต้องรวบรวม
ไว้ในพื้นที่ส านักงานโครงการที่ห่างจากแหล่งน้ าผิวดินมาก
ที่สุด โดยต้องผ่านการบ าบัดน้ าเสียก่อนปล่อยลงสู่แหล่งน้ า
ธรรมชาติ 
 

    ประชาชนที่อาศัย
บริเวณพื้นที่
ก่อสร้าง 

ปานกลาง (3) 
- เมื่ อพิ จารณาสภาวะทางสุ ขภาพของ

ประชาชนในพื้นที่ โครงการจากรายงาน 
การกลุ่มอาการโรคเฉียบพลัน (รง.504) 
พบว่าประชาชนป่วยด้วยโรคระบบย่อย
อาหารรวมดรคในช่องปาก และโรคติดเช้ือ
และปรสิตอยู่ในระดับปานกลางในทุกปี 
ดังนั้นการพัฒนาโครงการอาจก่อให้เกิด 
น้ าเสีย/คุณภาพน้ าผิวดินเสื่อมโทรมลง  
อาจส่งผลให้ประชาชนป่วยด้วยโรคอุจจาระ
ร่วง ซ่ึงถือว่าเป็นการเพิ่มอัตราการป่วย 

ปานกลาง (3) 
- กิจกรรมการเปิดหน้าดินเพื่อก่อสร้าง

ตอม่อ  จึ งมีการกองดิน  และวัสดุ
ก่อสร้างต่างๆเช่นปูนหิน และทราย 
เป็นต้น  โดยดินและวัสดุก่ อสร้ าง
ดังกล่าวที่กองอาจถูกน้ าฝนชะล้างลงสู่
คลองบางพูดได้  
- การด าเนินกิจกรรมของเครื่องจักรอาจท า

ให้มีการปนเปื้อนของน้ ามันหล่อลื่น 
และเชื้อเพลิงลงสู่คลองบางพูด ท าให้เกิด
คราบน้ ามันปนเปื้อนบนผิวน้ า ส่งผลต่อ
การละลายของออกซิเจนในแหล่งน้ า 

ปานกลาง  
(3x3) = 9 

 มลพิษทางอากาศ ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
- เมื่อมีการสูดเอาอากาศที่มีฝุ่นละออง

เข้าไป ท าให้เกิดอาการระคายเคืองตา 
ระคายเคืองต่อระบบทางเดินหายใจ 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
- เกิดความรู้สึกร าคาญ หงุดหงิด หรือ

ความวิตกกังวลจากการได้รับสัมผัส
ฝุ่นละออง 

- กิจกรรมการเตรียมพื้นที ่ 
- การเปิดหน้าดิน  
- การเคลื่อนย้ายและ 

กองดิน/หิน วัสดุงาน  
- การถม บดอัด 

ปรับระดับหน้าดิน 

คนงานก่อสร้าง สูง (4) 
- เมื่ อพิ จารณาสภาวะทางสุ ขภาพของ

ประชาชนในพื้นที่ โครงการจากรายงาน 
การกลุ่มอาการโรคเฉียบพลัน (รง.504) 
พบว่าประชาชนป่วยด้วยโรคระบบทางเดิน
หายใจอยู่ ในระดับต้นในทุ กปี  ดั งนั้ น 
การพัฒนาโครงการอาจก่อให้เกิดน้ าเสีย/
คุณภาพน้ าผิวดินเส่ือมโทรมลง อาจส่งผล 
ให้คนงานก่อสร้างป่วยด้วยโรคระบบหายใจ  
ซ่ึงถือว่าเป็นการเพิ่มอัตราการป่วย 

 

ปานกลาง (3) 
- กิจกรรมที่ท าให้ เกิดการฟุ้ งกระจาย 

ของฝุ่นละออง ได้แก่ การเตรียมพื้นที่ 
การเปิดหน้าดิน การจราจร การเคลื่อนย้าย
และกองดิน/หิน วัสดุงาน การถม บดอัด
และปรับระดับหน้ าดินซ่ึงกิ จกรรม
ดั งกล่ าวจะส่ งผลกระทบต่อระบบ
ทางเดินหายใจ ประกอบกับคนงาน
ก่อสร้างต้องสัมผัสกับฝุ่นละอองโดยตรง 
ตลอดระยะเวลา 8 ชั่วโมงของการท างาน 

สูง 
(4x3) = 12 

- ติดตั้งรั้วทึบสูงอย่างน้อย 2 เมตร หรือเทียบเท่า เพื่อก าหนด
เป็นขอบเขตพื้นที่ก่อสร้าง 
- ก าหนดให้ใช้คอนกรีตผสมเสร็จที่ผลิตและผสมจากภายนอก

พื้นที่ก่อสร้างเพื่อป้องกันและบรรเทาผลกระทบที่จะเกิด
ขึ้นกับแหล่งชุมชนโดยรอบพื้นที่ก่อสร้าง  
- ท าความสะอาดถนนสาธารณะรอบโครงการโดยรถดูดฝุ่น 
- ล้างผิวถนนบริเวณทางเข้า-ออกโครงการเมื่อพบว่าสกปรก

และมีคราบดิน 
- ก าหนดให้ต้องเคลื่อนย้ายเศษวัสดุก่อสร้างหรือกองดินที่ขุด

ขึ้นมาออกจากพื้นที่ก่อสร้างโดยเร็วที่สุดหรือภายใน 24 ชั่วโมง  
- จัดให้มีวัสดุปิดคลุมพื้นที่กองวัสดุก่อสร้าง เพื่อป้องกันการฟุ้ง

กระจายของฝุ่นละออง 
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ตารางท่ี 6.4-8 
สรุปการประเมินผลกระทบทางด้านสุขภาพของโครงการ (ต่อ) 

ระยะโครงการ 
สิ่งคุกคาม 

ด้านสุขภาพ 
ผลกระทบต่อสุขภาพ กิจกรรมโครงการ กลุ่มเสี่ยง โอกาสเสี่ยง/โอกาสการสมัผัส ความรุนแรงของผลกระทบ 

ระดับความส าคัญ
ของความเสี่ยงของ

ผลกระทบต่อ
สุขภาพ 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1. ระยะเตรียมการ
ก่อสรา้ง/ระยะก่อสร้าง 
(ต่อ) 

มลพิษทางอากาศ (ต่อ)   ประชาชนที่อาศัย
บริเวณพื้นที่
โครงการ 

สูง (4) 
- เมื่อพิจารณาสภาวะทางสุขภาพของ

ประชาชนในพื้นที่โครงการจากรายงาน
การกลุ่มอาการโรคเฉียบพลัน (รง.504) 
พบว่าประชาชนป่วยด้วยโรคระบบ
ทางเดินหายใจอยู่ในระดับต้นในทุกปี 
ดังนั้นการพัฒนาโครงการอาจส่งผลให้
ประชาชนป่วยด้วยโรคระบบหายใจ  
ซ่ึงถือว่าเป็นการเพิ่มอัตราการป่วย 

ปานกลาง (3) 
- กิจกรรมที่ท าให้เกิดการฟุ้งกระจาย

ของฝุ่นละออง ได้แก่ การเตรียม
พื้นที่ การเปิดหน้าดิน การจราจร 
การเคลื่อนย้ายและกองดิน/หิน  
วัสดุงานการถม บดอัดและปรับระดับ
หน้าดิน ซ่ึงกิจกรรมดังกล่าวจะส่งผล
กระทบต่อระบบทางเดินหายใจ 

สูง 
(4x3) = 12 

- จัดให้มีพนักงานมาด าเนินการจัดเก็บและท าความสะอาดในพื้นที่
ก่อสร้างทุกวัน รวมทั้งจัดระเบียบการวางกองวัสดุและอุปกรณ์
ต่างๆ เพื่อป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองตลอดระยะเวลา
ก่อสร้าง 
- จัดให้มีหน่วยควบคุมบ ารุงรักษาหรือตรวจสอบสภาพเครื่องยนต์

และเครื่องจักรกลต่างๆ ที่น ามาใช้ในการก่อสร้างอย่างน้อย
สัปดาห์ละ 1 ครั้ง เพื่อป้องกันการปล่อยฝุ่นละออง (TSP และ 
PM-10) และควันพิษ (เช่น CO, NOx, SO2) หากมีอาการผิดปกติ
ต้องปรับปรุงแก้ไขทันที 
- ก าหนดความเร็วของรถบรรทุกขนส่งวัสดุอุปกรณ์ที่วิ่ งผ่าน 

แหล่งชุมชนและพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม เช่น 
ศาสนสถาน สถานพยาบาลและสถานศึกษา เป็นต้น ต้องไม่เกิน  
30 กิโลเมตร/ชั่วโมง เพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง และ
ความปลอดภัยในการจราจร 

 เสียงรบกวน ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
- การท าลายประสิทธิภาพของระบบ

การได้ยิน ท าให้การได้ยินเส่ือมลง  
- เกิดความเครียด ปวดศีรษะ โรคความ

ดันโลหิตสูง อ่อนเพลีย และโรคหัวใจ 
เป็นต้น 
- การได้ยินเสียงที่ ดั งกว่ าปกติอย่าง

ต่อเนื่องกันเป็นเวลายาวนาน จะมีผลท า
ให้สมรรถภาพการได้ยินลดลงได้ ท าให้
เกิดอาการหูตึงหรือแม้แต่หูหนวก 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
- เกิดความรู้สึกร าคาญ หงุดหงิด ของ

ผู้รับสัมผัสเสียงรบกวน 

- กิจกรรมการก่อสร้างสถานีรถไฟ
และการกอ่สร้างทางรถไฟ  

คนงานก่อสร้าง ปานกลาง (3) 
- กิจกรรมที่ มี เสี ยงดั งที่ สุ ดคือการใช้

เครื่ องจั กรในกิจกรรมเตรียมพื้ นที่
ประกอบกับคนงานก่อสร้างต้องท างาน
อยู่ใกล้แหล่งก าเนิดเสียงรบกวน  

ปานกลาง (3) 
- กิจกรรมเตรียมพื้นที่ ก่อให้เกิดเสียง

ดัง 86.6 dB(A) ที่ระยะห่าง 15.24 
เมตร ซ่ึงมีค่าไม่เกินมาตรฐานเสียง
ดังในบริเวณพื้นที่ท างาน (ไม่เกิน  
90 dB(A)) ซ่ึงการได้ยินเสียงที่ดัง
กว่าปกติเป็นประจ า จะมีผลท าให้
สมรรถภาพการได้ยินลดลง ท าให้
เกิดอาการหูตึ งหรือหูหนวก ได้   
แต่การตอกเสาเข็มเป็นกิจกรรม 
ที่ไม่เกิดขึ้นต่อเนื่องทั้งวัน 

ปานกลาง  
(3x3) = 9 

- ก าหนดช่วงเวลาที่จะอนุญาตให้มีกิจกรรมการก่อสร้างที่ก่อให้เกิด
เสียงดังผิดปกติเฉพาะช่วงเวลา 08.00-17.00 น. และกิจกรรม
ที่ก่อให้เกิดเสียงดังเกินกว่าระดับที่ยอมรับได้จะต้องประกาศ
แจ้งให้สาธารณชนทราบล่วงหน้า 

- กิจกรรมการก่อสร้างใดที่จะก่อให้เกิดเสียงดังต้องมีการ
ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนทราบล่วงหน้า โดยเฉพาะชุมชน 
ที่อยู่รอบพื้นที่ก่อสร้าง 

- ก าหนดให้ใช้เครื่องมืออุปกรณ์และเครื่องจักรกลที่ไม่ก่อให้เกิด
ระดับเสียงดังและใช้อุปกรณ์ลดหรือควบคุมระดับเสียงจาก
เครื่องจักรกล เช่น ท่อเก็บเสียงหรือปลอกครอบ ในกรณีที่เกิด
ระดับเสียงดังมากกว่า 90 เดซิเบล(เอ) ที่แหล่งก าเนิดเสียงเป็น
ระยะเวลาติดต่อกัน 1 ชั่วโมง 

- ก าหนดความเร็วของรถบรรทุกขนส่งวัสดุอุปกรณ์ที่วิ่งผ่าน
แหล่งชุมชนและพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
เช่น สถานพยาบาล สถานศึกษา และศาสนสถาน ต้องไม่เกิน  
30 กิโลเมตร/ชั่วโมง เพื่อป้องกันไม่ให้เกิดเสียงดังรบกวน 

- ก าหนดให้ใช้เสาเข็มเจาะในพื้นที่ก่อสร้างที่เป็นเมืองหรือชุมชน 
เพื่อลดผลกระทบด้านเสียง 

- ตรวจสอบสภาพเครื่องจักรกลและอุปกรณ์ต่างๆ หรือยานพาหนะ
ที่น ามาใช้ในการก่อสร้างให้อยู่ในสภาพดีตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 
เพื่อไม่เกิดผลกระทบด้านระดับเสียงดังเกินเกณฑ์มาตรฐานฯ  
ที่ก าหนด  

- ก าหนดให้ใช้พื้นรองแบบยางรองแผ่นเหล็กท าเป็นถนนชั่วคราว 
เพื่อลดความดังของเสียงในขณะที่รถยนต์วิ่งผ่านและใช้แผ่น
เหล็กชั่วคราวเมื่อจ าเป็นเท่านั้น และหากได้รับการร้องเรียนเรื่อง
เสียงดังจากประชาชนต้องรีบด าเนินการแก้ไขทันที 

- ติดตั้งก าแพงกันเสียงชั่วคราวสูง 2 เมตร ในบริเวณที่มีระดับ
เสียงเกินเกณฑ์มาตรฐาน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

   ประชาชนที่อาศัย
บริเวณพื้นที่
ก่อสร้าง 

ปานกลาง (3) 
- เมื่อพิจารณาสภาวะทางสุขภาพของ

ประชาชนในพื้นที่โครงการจากรายงาน
การกลุ่มอาการโรคเฉียบพลัน (รง.504) 
พบว่าประชาชนป่วยด้วยโรคหูและปุ่ม
กกหูอยู่ ในระดับปานกลางในทุ กปี  
ดังนั้นการพัฒนาโครงการ อาจส่งผล 
ให้ประชาชนป่วยด้วยโรคหูและปุ่มกกหู  
ซ่ึงถือว่าเป็นการเพิ่มอัตราการป่วย  
แต่ผลกระทบส่วนใหญ่จะเกิดขึ้นใน
ระยะไม่ เกิน 100 เมตร จากพื้ นที่
ก่อสร้าง แต่กิจกรรมที่เกิดขึ้นชั่วคราว  
ไม่เกิดต่อเนื่องทั้งวันและเพียงช่วงสั้นๆ 
เท่านั้น 

ปานกลาง (3) 
- กิจกรรมที่ก่อให้เกิดเสียงดังรบกวน 

ได้แก่ การท างานของเครื่องจักรกล 
และการก่อสร้างฐานรากของสถานี  
ท าให้มี โอกาสเกิดเสียงดังรบกวน
ประชาชนที่อาศัยบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง
โครงสร้างทางยกระดับได ้

ปานกลาง  
(3x3) = 9 
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ตารางท่ี 6.4-8 
สรุปการประเมินผลกระทบทางด้านสุขภาพของโครงการ (ต่อ) 

ระยะโครงการ 
สิ่งคุกคาม 

ด้านสุขภาพ 
ผลกระทบต่อสุขภาพ กิจกรรมโครงการ กลุ่มเสี่ยง โอกาสเสี่ยง/โอกาสการสมัผัส ความรุนแรงของผลกระทบ 

ระดับความส าคัญ
ของความเสี่ยงของ

ผลกระทบต่อ
สุขภาพ 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1. ระยะเตรียมการ
ก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
(ต่อ) 

 

ความสั่นสะเทือน ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
- เกิดการระคายเคืองต่อเนื้อเยื่อ ท าให้การ

ทรงตัวของร่างกายและการมองเห็นเสียไป 
ตาพร่ามัว ประสิทธิภาพในการท างานลดลง 
และร่างกายเกิดความเมื่อยล้า  

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
- เกิดความรู้สึกร าคาญ หงุดหงิด ของผู้รับ

สัมผัสความสั่นสะเทือน 

- กิจกรรมการก่อสร้างทางรถไฟ
และสถานีของโครงการที่มีการ
ตอกเสาเข็ม 
- กิจกรรมการก่อสร้ างฐานราก

โครงสร้างสะพานและสถานี 

คนงานก่อสร้าง ปานกลาง (3) 
- กิ จกรรมของการท า งาน  ได้ แก่   

1) กิจกรรมเตรียมพื้นที่  เลือกรถบด 
(Vibratory Roller) และ 2) กิจกรรมการ
ก่อสร้างโครงสร้างยกระดับเลือกเครื่อง
เ จ า ะ เส า เ ข็ ม  ( Pile Driver (Sonic)  
จะก่อให้เกิดความสั่นสะเทือนในระดับ 
ที่สูงที่สุด ประกอบกับคนงานก่อสร้าง
ต้องท างานอยู่ใกล้แหล่งก าเนิดเสียง
รบกวน ทั้งนี้การตอกเสาเข็มเป็นกิจกรรม
ที่ไม่เกิดขึ้นต่อเนื่องทั้งวัน 

ปานกลาง (3) 
- ระดับความสั่นสะเทือนที่เริ่มรู้สึก

เดือดร้อนร าคาญ คือ มีความเร็ว
อนุภาคประมาณ 2.5 มล./วินาที 
ประมาณ 0.1 นิ้ว/วินาที พบว่าคนจะ
รู้สึกไม่พอใจ ถ้าได้รับแรง สั่นสะเทือน
อย่างต่อเนื่องจะส่งผลให้เกิดการ
ระคายเคืองต่อเนื้อเยื่อ 

ปานกลาง  
(3x3) = 9 

- ก าหนดให้ด าเนินกิจกรรมก่อสร้างที่จะก่อให้ เกิดความ
สั่นสะเทือน ตั้งแต่ช่วงเวลา 8:00-18.00 น. ได้แก่ งานขุดเจาะ
ฐานรากรองรับโครงสร้ างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า  
เพื่ อหลี ก เลี่ ยงการรบกวนการประกอบกิ จกรรมต่ าง  ๆ 
ในชีวิตประจ าวันของแหล่งชุมชนทั่วไปหรือพื้นที่อ่อนไหว 
ต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
- หากมีกิจกรรมการก่อสร้างที่จะก่อให้เกิดระดับการสั่นสะเทือน

อย่างต่อเนื่อง โดยเฉพาะงานขุดเจาะเพื่อก่อสร้างฐานราก 
จ าเป็นต้องปรับลดพลังงานในการขุดเจาะเสาเข็มแต่ละครั้ง 
โดยการเพิ่มจ านวนครั้งในการขุดเจาะเพื่อลดระดับการ
สั่นสะเทือนที่เกิดขึ้น 
- ควบคุมยานพาหนะที่ใช้ในการเคลื่อนย้ายวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง

ให้ปฏิบัติตาม 
- กฎจราจรอย่างเคร่งครัด รวมทั้งจ ากัดความเร็วในการขับขี่

ไม่ให้เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง ในกรณีที่วิ่งผ่านแหล่งชุมชน 
ที่พักอาศัยหรือย่านพาณิชยกรรมหรือพื้นที่อ่อนไหวต่อ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม เช่น สถานพยาบาล  สถานศึกษา 
และศาสนสถาน เป็นต้น 
- กรณีได้รับการร้องเรียน ต้องรีบด าเนินการตรวจสอบและ

วิเคราะห์ความเสียหายที่เกิดขึ้น หากพบว่าความเสียหายเกิด
จากงานก่อสร้างจะต้องรีบด าเนินการประเมินความเสียหาย
และหาแนวทางแก้ไขหรือให้ความช่วยเหลือโดยเร่งด่วน 
- หากมีกิจกรรมการก่อสร้างใกล้พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม เช่น สถานพยาบาล สถานศึกษาและศาสนสถาน 
ต้องท าการประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนได้รับทราบล่วงหน้า
และประชาสัมพันธ์อย่างต่อเนื่อง 
- ก่อนการปฏิบัติงานก่อสร้างต่างๆ ที่จะก่อให้เกิดระดับการ

สั่นสะเทือนต่ออาคารบ้านเรือนหรือสิ่งปลูกสร้าง ต้องจัดส่ง
เจ้าหน้าที่/วิศวกรโยธา/วิศวกรโครงสร้างเข้าไปตรวจสอบและ
บันทึกภาพปัจจุบัน ก่อนการปฏิบัติงานทุกครั้งเพื่อป้องกัน
ความเสียหายของประชาชน 

  ประชาชนที่อาศัย
บริเวณพื้นที่
ก่อสร้าง 

ปานกลาง (3) 
- เมื่อพิจารณาสภาวะทางสุขภาพของ

ประชาชนในพื้นที่โครงการจากรายงาน
การกลุ่มอาการโรคเฉียบพลัน (รง.504) 
พบว่าประชาชนป่วยด้วยโรคหูระบบ
กล้ามเนื้อรวมโครงสร้างและเนื้อเยื่อยึด
เสริมอยู่ ในระดับปานกลางในทุกปี  
ดังนั้นการพัฒนาโครงการ อาจส่งผลให้
ประชาชนป่วยด้วยโรคหูระบบกล้ามเนื้อ
รวมโครงสร้างและเนื้อเยื่อยึดเสริม  
ซ่ึงถือว่าเป็นการเพิ่มอัตราการป่วย  
แต่เนื่องจากแหล่งรับผลกระทบหรือ 
สิ่ งปลู กสร้ างอยู่ ห่ างจากกิจกรรม 
การก่อสร้างโครงการมากกว่า 120 เมตร 
ระดับความสั่นสะเทือนก็จะลดลง 

ปานกลาง (3) 
- กิ จกรรมของการท างาน ได้ แก่   

1) กิจกรรมเตรียมพื้นที่ เลือกรถบด 
(Vibratory Roller) และ 2) กิจกรรม
การก่ อสร้ างโครงสร้ างยกระดับ  
ลือกเครื่องเจาะเสาเข็ม (Pile Driver 
(Sonic) จะก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน
ในระดับที่สูงที่สุด โดยที่ระยะห่าง  
120 เมตรจากแหล่งก าเนิดความ
สั่นสะเทือน มีผลท าให้ เกิดความ 
ไม่พอใจ และเมื่ อระยะห่ างจาก
แหล่งก าเนิดความสั่นสะเทือนเพิ่มขึ้น 
ระดับความสั่นสะเทือนจะลดลง 

ปานกลาง  
(3x3) = 9 
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ตารางท่ี 6.4-8 
สรุปการประเมินผลกระทบทางด้านสุขภาพของโครงการ (ต่อ) 

ระยะโครงการ 
สิ่งคุกคาม 

ด้านสุขภาพ 
ผลกระทบต่อสุขภาพ กิจกรรมโครงการ กลุ่มเสี่ยง โอกาสเสี่ยง/โอกาสการสมัผัส ความรุนแรงของผลกระทบ 

ระดับความส าคัญ
ของความเสี่ยงของ

ผลกระทบต่อ
สุขภาพ 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1. ระยะเตรียมการ 
ก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
(ต่อ) 

อุบัติเหตุและการเจ็บปว่ย
จากสภาพการท างานและ
ภาพแวดล้อมที่ไม่เหมาะสม
และไม่ปลอดภัย 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
- การได้รับอันตรายในรูปของ 

การบาดเจ็บ เจ็บปว่ย หรือถึง 
ขั้นเสียชีวิตของคนงานก่อสร้าง 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
- เกิดความวิตกกังวลหรือ

ความเครียดจากการท างาน 
ผลกระทบทางสังคม 
- เพิ่มภาระต่อสถานพยาบาลในพื้นที่

โครงการซ่ึงส่งผลกระทบต่อการ
ให้บริการด้านสุขภาพของประชาชน
ในพื้นที่ 

- เสียงดังและความสั่ นสะเทือนจาก 
การปฏิบัติงานต่างๆ การท างานของ
เครื่องจักร 
- อันตรายจากยานพาหนะ จากกิจกรรม

การขนส่งทั้งภายในและภายนอกพื้นที่
ก่อสร้างโครงการ 
- ปัญหาสภาพแวดล้อมในการปฏิบัติงาน

อาทิเช่น ความร้อนจากดวงอาทิตย์ขณะ
ปฏิบัติงานภายนอกอาคาร และแสง
สว่างน้อยเกินไปพลังงานที่เป็นอันตราย 
เช่น ไฟฟ้า รังสี เสียง ความสั่นสะเทือน 
ซ่ึงอาจก่อให้เกิดไฟฟ้าดูด ไฟฟ้าช็อต 
เสียงดังจากเครื่องจักร ความสั่นสะเทือน
จากการใช้เครือ่งเจาะ เป็นต้น 
- สภาวะสุขอนามัยของบ้านพักคนงาน

ก่อสร้างและอาคารส านักงานควบคุม 
การก่อสร้างที่ไม่ถูกสุขลักษณะ 

คนงานก่อสร้าง ปานกลาง (3) 
- ระยะเวลาเตรียมการก่อสร้างและ

ระยะก่อสร้างกินระยะเวลาค่อนข้าง
ยาวนาน ประมาณ 3 ปี จึงมีโอกาส 
ที่คนงานก่อสร้างจะประสบอุบัติเหตุ
หรือเจ็บป่วยสภาพแวดล้อมและ
สภาพการท างานที่ไม่ปลอดภัยได้ 

ปานกลาง (3) 
- กิ จกรรมการก่ อสร้ างโครงการ  

อ า จ ก่ อ ใ ห้ เ กิ ด อุ บั ติ เ ห ตุ แ ละ 
การเจ็บป่วยในการท างาน ในรูปของ
การบาดเจ็ บ เจ็ บป่ วย สูญเสี ย
ทรัพย์สิน หรือเสียชีวิตได้ 

ปานกลาง  
(3x3) = 9 

- ก าหนดให้ผู้รับจ้างฯ ต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข
และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านคุณภาพอากาศและเสียง 
ในระยะก่อสร้างอย่างเคร่งครัด 
- ก าหนดให้ผู้รับจ้างฯ ด าเนินการจัดเตรียมห้องพยาบาลภายใน

ส านักงานโครงการ โดยมีพยาบาลวิชาชีพประจ าอย่างน้อย  
1 คน เพื่อให้การรักษาพยาบาลเบื้องต้น เช่น การปฐมพยาบาล
เบื้องต้นให้แก่พนักงานและคนงานก่อสร้างที่เจ็บป่วย กรณีที่มี
อุบัติเหตุขั้นร้ายแรงเกิดขึ้นระหว่างการปฏิบัติงานจะต้องรีบส่ง
ให้สถานพยาบาลที่อยู่ใกล้ที่สุด 
- ต้องจัดการด้านอนามัยสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ก่อสร้างหรือ

ส านักงานโครงการให้ถูกสุขลักษณะเป็นไปตามข้อเสนอแนะ
ของวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทยและข้อก าหนดของ
กระทรวงสาธารณสุข  
- ก าหนดให้ผู้รับจ้างฯ ด าเนินการจัดเตรียมมาตรการส าหรับ

คนงานก่อสร้างตามพระราชบัญญัติ ความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดล้อมในการท างาน พ.ศ. 2554 และกฎกระทรวง 
ก าหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการด้านความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างาน
เกี่ยวกับงานก่อสร้าง พ.ศ. 2551 
- ก าหนดให้ผู้รับจ้างฯ จัดตั้งเฉพาะ “ส านักงานโครงการฯ”  

ในบริเวณใกล้เคียงกับพื้นที่ก่อสร้างโดยต้องได้รับความเห็นชอบ
จากการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) ก่อน  
และต้องปฏิบัติตามกฎหมาย/ระเบียบของหน่วยงานท้องถิ่นใน
การก่อสร้างที่พักอาศัยหรือตาม พ.ร.บ.ควบคุมอาคาร พ.ศ.
2522 หรือตามกฎกระทรวงมหาดไทยฉบับที่ 55 พ.ศ.2543 
อย่างเคร่งครัด 
- ต้องจัดเตรียมห้องน้ า/ห้องส้วมที่ถูกต้องตามหลักสุขาภิบาลไว้

ให้เพียงพอ (10 คน/ห้อง) 
- ก าหนดให้ติดตั้งระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปขนาดความจุ  

2 ลูกบาศก์เมตร/ใบ จ านวน 5 ใบ ซ่ึงสามารถบ าบัดน้ าเสียได้ 
10.0 ลูกบาศก์เมตร/วัน เพื่อใช้ในการบ าบัดน้ าเสียและ 
สิ่งปฏิกูลที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมการใช้ห้องน้ า/ห้องส้วมหรือ 
การล้างภาชนะใส่อาหารในระหว่างการปฏิบัติงานในแต่ละวัน
ของพนักงาน/เจ้าหน้าที่ จ านวน 200 คน/วัน ภายในส านักงาน
โครงการ 
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ตารางท่ี 6.4-8 
สรุปการประเมินผลกระทบทางด้านสุขภาพของโครงการ (ต่อ) 

ระยะโครงการ 
สิ่งคุกคาม 

ด้านสุขภาพ 
ผลกระทบต่อสุขภาพ กิจกรรมโครงการ กลุ่มเสี่ยง โอกาสเสี่ยง/โอกาสการสมัผัส ความรุนแรงของผลกระทบ 

ระดับความส าคัญ
ของความเสี่ยงของ

ผลกระทบต่อ
สุขภาพ 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1. ระยะเตรียมการ
ก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
(ต่อ) 

อุบัติเหตุและการเจ็บป่วย 
จากสภาพการท างานและ
สภาพแวดล้อมที่ไม่เหมาะสม
และไม่ปลอดภัย (ต่อ) 

      - ต้องจัดเตรียมถังรองรับขยะมูลฝอยขนาด 240 ลิตร แบบมีฝา
ปิดมิดชิด แยกเป็นถังขยะแห้ง ขยะเปียก ขยะอันตราย และ
ขยะรีไซเคิล ตั้งกระจายไว้ในสถานที่ต่างๆ เป็นกลุ่มๆ ละ 4 ถัง 
ภายในส านักงานโครงการฯ และประสานกับเทศบาลนครปากเกร็ด 
ให้เข้ามาเก็บขนไปก าจัดให้ถูกต้องตามหลักสุขาภิบาล 
- น้ าเสียที่เกิดจากกิจกรรมก่อสร้าง เช่น การถ่ายเทน้ ามันเครื่อง 

การล้างและท าความสะอาดเครื่องมืออุปกรณ์ก่อสร้างหรือ
ยานพาหนะต่างๆ ต้องรวบรวมไว้ในพื้นที่ส านักงานโครงการ 
ที่ห่างจากแหล่งน้ าผิวดินไม่น้อยกว่า 100 เมตร โดยต้องผ่าน 
การบ าบัดน้ าเสียก่อนปล่อยลงสู่แหล่งน้ าธรรมชาติ และ
ก าหนดให้ติดตั้งระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปขนาดความจุ 
 6 ลูกบาศก์เมตร/ใบ จ านวน 2 ใบ สามารถบ าบัดน้ าเสียได้  
12 ลูกบาศก์เมตร   

ปัญหาจากการเข้ามาของ
แรงงานต่างถิ่น 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
- ส่งผลในแง่ของการเกิดการแพร่ระบาด

ของโรคติดต่อโรคติดต่อทางเพศสัมพันธ์ 
โรคไม่ติดต่อ เช่น โรคอุจจาระร่ วง  
โรคอาหารเป็นพิษ โรคมาเลเรีย โรคเอดส์ 
กามโรค เป็นต้น 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
- เกิดความวิตกกังวล หรอืความเครียด

จากการมีแรงงานต่างถิ่นเข้ามาในพื้นที่ 
ผลกระทบทางสังคม 
- ก่อให้ เกิดปัญหาสังคม เช่น ปัญหา 

ยาเสพติด ความปลอดภัยในสั งคม  
การแย่งกันใช้ระบบบริการสาธารณสุข
ชุมชน 

กิจกรรมการก่อสร้างต่างๆ ทั้งใน
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะ
ก่อสร้าง 

ประชาชนที่อาศัย
บริเวณพื้นที่

ก่อสร้าง 

ปานกลาง (3) 
- มีการเพิ่มจ านวนของแรงงานต่างถิ่น

ภายในพื้ นที่ ชุ มชน จะส่ งผลให้
ประชาชนในพื้นที่มีโอกาสเกิดการ
เจ็บป่วยด้วยโรคติดเชื้อ และหรือ
โรคไม่ติดต่อได้ โดยเมื่อพิจารณา
สภาวะทางสุขภาพของประชาชนใน
พื้นที่โครงการจากรายงานการกลุ่ม
อาการโรคเฉียบพลัน (รง.504) พบว่า
ประชาชนป่วยด้วยโรคติดเชื้อและ
ปรสิตอยู่ในระดับปานกลางในทุกปี 
ดังนั้นการพัฒนาโครงการ อาจส่งผล
ให้ประชาชนป่วยด้วยโรคติดเชื้อ
และปรสิต ซ่ึงถือว่าเป็นการเพิ่ม
อัตราการป่วย อีกทั้งยังส่งผลต่อการ
เกิดปัญหาความไม่ไม่ปลอดภัยในสังคม
มากขึ้น 

ปานกลาง(3) 
- หากมีการเข้ามาของแรงงานต่างถิ่น

ในพื้นที่โครงการ อาจท าให้เกิดการ
แพร่ระบาดของโรคมากขึ้นหรืออาจ
ท าให้เกิดการแพร่ระบาดของโรคใหม่
ที่มากับแรงงานต่างถิ่นสู่ประชาชนใน
ชุมชนได้ ทั้งนี้หากมีการแพร่ระบาด
ของโรคส่งผลให้อัตราการป่วยเพิ่มขึ้น 

ปานกลาง  
(3x3) = 9 

- ก าหนดให้มีการตรวจสุขภาพคนงานก่อสร้างเป็นประจ าทุกปี 
เพื่อป้องกันโรคติดต่อ 
- บริษัทผู้รับเหมาต้องให้ความสนใจในการคัดกรองแรงงานต่าง

ถิ่นเพื่อเข้ามาท างานเป็นคนงานก่อสร้าง เพื่อป้องกันการแพร่
ระบาดของโรคติดต่อ/โรคไม่ติดต่อ รวมทั้งเพื่อป้องกันการเกิด
ปัญหาอาชญากรรม 
- บริษัทผู้รับเหมาก่อสร้างที่ใช้แรงงานต่างถิ่น ต้องด าเนินการ

ตามกระบวนการทางกฎหมาย เพื่อให้แรงงานต่างถิ่นได้รับการ
คุ้มครองในการท างาน โดยบริษัทผู้รับเหมาต้องจัดท าบัญชี
แรงงานต่างถิ่นที่อยู่ในความดูแลให้ครบถ้วน เพื่อให้ง่ายต่อการ
จัดระเบียบ 
- ก ากับและดูแลให้บริษัทรับเหมาปฏิบัติตามข้อตกลงอย่าง

เคร่งครัด เช่น การตรวจติดตามการเล่นการพนันของคนงาน
ก่อสร้าง การสุ่มตรวจสิ่งเสพติด การติดตามเรื่องการทะเลาะ
วิวาทของคนงานก่อสร้าง เป็นต้น 
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ตารางท่ี 6.4-8 
สรุปการประเมินผลกระทบทางด้านสุขภาพของโครงการ (ต่อ) 

ระยะโครงการ 
สิ่งคุกคาม 

ด้านสุขภาพ 
ผลกระทบต่อสุขภาพ กิจกรรมโครงการ กลุ่มเสี่ยง โอกาสเสี่ยง/โอกาสการสมัผัส ความรุนแรงของผลกระทบ 

ระดับความส าคัญ
ของความเสี่ยงของ

ผลกระทบต่อ
สุขภาพ 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1. ระยะเตรียมการ
ก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
(ต่อ) 

 

ปัญหาด้านความพอเพียงของ
บุคลากรและสถานบริการ 
ทางการแพทย์และสาธารณสุข 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
- หากสถานพยาบาลและบุคลากรทางการ

แพทย์มีไม่เพียงพอต่อการรองรับการ
เจ็บป่วย ก็จะส่งผลกระทบในกรณี 
ที่ คนงานก่อสร้ างเกิดการเจ็บป่วย 
หรือประสบอุบัติเหตุขั้นรุนแรงจากการ
ปฏิบัติงาน 
- หากในบริเวณพื้นที่โครงการ ไม่มีสถาน

บริ การทางสาธารณสุ ขหรื อมี แต่ 
ไม่มีบุคลากรทางด้านการแพทย์ที่มี
ประสบการณ์และความสามารถ รวมถึง
ครุภัณฑ์ทางการแพทย์ที่ ส าคัญทั้ ง  
7 ประเภทดังกล่าว ก็จะส่งผลท าให้เกิด
การสูญเสียชีวิตตามมาได้  

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
- เกิ ดความเครี ยด ความวิ ตกกั งวล 

เนื่องจาก อาจได้รับการรักษาที่ล่าช้า 
ผลกระทบทางสังคม 
- ส่งผลกระทบต่อประชาชนในพื้ นที่

โครงการจากการเพิ่มภาระการให้บริการ
แก่หน่วยงานสาธารณสุขในพื้นที่ต่อ 
การให้บริการประชาชนในพื้นที่โครงการ
ที่มีอยู่เดิมได้ 

- กิจกรรมการก่อสร้างต่างๆ ทั้ง
ในระยะเตรียมการก่อสร้างและ
ระยะก่อสร้าง 

คนงานก่อสร้าง น้อย (2) 
- ในการก่อสร้างโครงการ ส่งผลให้มี

คนงานก่อสร้างเพิ่มขึ้น ซ่ึงโอกาสที่
คนงานก่อสร้างจะเข้ามาใช้บริการที่
สถานบริการทางการแพทย์และ
สาธารณสุขในท้องถิ่นมากขึ้น แต่
สถานพยาบาลบุคลากรทางทางการ
แพทย์ รวมทั้งครุภัณฑ์ทางการแพทย์
ในพื้นที่โครงการมีเพียงพอต่อการ
รองรับการเจ็บป่วย 

ต่ า (2) 
- ภายในพื้นที่โครงการยังถือว่ามี

บุ คลากรทางการแพทย์และ
สาธารณสุขโดยเฉพาะแพทย์และ
พยาบาลที่เพียงพอ 

ปานกลาง  
(2x2) = 4 

- ก าหนดให้โครงการและผู้รับเหมาเป็นผู้ประสานงานและ
สนับสนุนงบประมาณการจัดกิจกรรมการป้องกันและส่งเสริม
สุขภาพกับสถานบริการสาธารณสุขในพื้นที่ เช่น โรงพยาบาล
ส่งเสริมสุขภาพต าบล โรงพยาบาลชุมชน และส านักงาน
สาธารณสุขอ าเภอ เป็นต้น 
- ก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องมีการป้องกันอุบัติเหตุที่อาจ

เกิดขึ้นในเวลาปฏิบัติงาน และให้ก าหนดไว้ในสัญญาจ้างการ
รับเหมาก่อสร้าง 
- ก าหนดให้คนงานต้องสวมใส่เครื่องป้องกันอันตรายที่จัดให้ไว้

ตลอดเวลาขณะปฏิบัติตามกฏความปลอดภัยอย่างเคร่งครัด 
พร้อมทั้งก าหนดบทลงโทษไว้ในกรณีที่ฝ่าฝืน 
- มีพนักงานท าหน้าที่ตรวจสอบและดูแลให้คนงานก่อสร้าง

ปฏิบัติตามมาตรการและกฏระเบียบที่ก าหนดขึ้นอย่าง
เคร่งครัดตลอดระยะเวลาก่อสร้าง เพื่อลดการเกิดอุบัติเหตุ
ขณะปฏิบัติงาน 
- ก าหนดกฏระเบียบและหลักการปฏิบัติในการท างานด้านต่างๆ 

ได้แก่ กฏระเบียบความปลอดภัยในการท างานทั่วไป กฏความ
ปลอดภัยในการท างานด้วยเครื่องจักร และกฏความปลอดภัย
ในการท างานกับเครื่องมือไฟฟ้า เป็นต้น 
- ติดตั้งป้ายเตือนอันตรายตามลักษณะงานให้ถูกต้องตามกฎ

ด้านความปลอดภัย 
- จัดบริ เวณพื้นที่ก่อสร้างและพื้นที่บ้านพักคนงานให้เป็น

ระเบียบร้อยรวมทั้งทั้งจัดระบบสาธารณูปโภคให้เพียงพอ 
- อบรมและให้ความรู้ด้านความปลอดภัยในเขตก่อสร้างและ 

เขตที่พักคนงานพร้อมอบรมการใช้อุปกรณ์ป้องกันส่วนบุคคล 
- ก าหนดให้ผู้รับเหมาจัดท าทะเบียนรายชื่อ ที่อยู่ และประวัติ

ของคนงานก่อสร้างพร้อมผู้ติดตามที่เข้ามาพักในบริเวณบ้านพัก
คนงานทุกคน 
- ก าหนดให้ผู้รับเหมารับสมัครเฉพาะคนงานก่อสร้างที่มี

ใบรับรองแพทย์มายืนยันว่าไม่ป่วยด้วยโรคติดต่อเข้าท างาน 
- จัดให้มีห้องน้ าและห้องส้วมแยกส าหรับชายและหญิง และต้อง

มีห้องน้ าส าหรับคนพิการแยกไว้โดยเฉพาะ ตามกฎกระทรวง
ว่าด้วยการจัดสวัสดิการในสถานประกอบกิจการ พ.ศ. 2548 
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ตารางท่ี 6.4-8 
สรุปการประเมินผลกระทบทางด้านสุขภาพของโครงการ (ต่อ) 

ระยะโครงการ 
สิ่งคุกคาม 

ด้านสุขภาพ 
ผลกระทบต่อสุขภาพ กิจกรรมโครงการ กลุ่มเสี่ยง โอกาสเสี่ยง/โอกาสการสมัผัส ความรุนแรงของผลกระทบ 

ระดับความส าคัญ
ของความเสี่ยงของ

ผลกระทบต่อ
สุขภาพ 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.  ระยะเตรียมการ
ก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
(ต่อ) 

ปัญหาด้านความพอเพียงของ
บุคลากรและสถานบริการทาง
การแพทย์และสาธารณสุข 
(ต่อ) 

  ประชาชนที่อาศัย
บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 

น้อย (2) 
- ในการก่อสร้างโครงการ ส่งผลให้มี

คนงานก่อสร้างเพิ่มขึ้น ซ่ึงโอกาส 
ที่คนงานก่อสร้างจะเข้ามาใช้บริการ 
ที่ สถานบริการทางการแพทย์ และ
สาธารณสุ ขในท้ องถิ่ นมากขึ้ น แต่
สถานพยาบาลบุคลากรทางทางการ
แพทย์ รวมทั้งครุภัณฑ์ทางการแพทย์ใน
พื้นที่โครงการมีเพียงพอต่อการรองรับ
การเจ็บป่วย 

ต่ า (2) 
- ภายในพื้นที่ โครงการยังถือว่า 

มีบุคลากรทางการแพทย์และ
สาธารณสุขโดยเฉพาะแพทย์และ
พยาบาลที่เพียงพอ 

ปานกลาง  
(2x2) = 4 

- ก าหนดให้ผู้รับเหมาจัดให้มีห้องพยาบาล พร้อมเตียงพักคนไข้
อย่างน้อย 1 เตียง พยาบาลอย่างน้อย 1 คน ประจ า
ตลอดเวลาท างาน และเวชภัณฑ์อย่างน้อย 29 รายการ ณ 
ส านักงานก่อสร้างโครงการจ านวน 6 แห่ง ตามกฎกระทรวง
ว่าด้วยการจัดสวัสดิการในสถานประกอบกิจการ พ.ศ. 2548  
- ก าหนดให้โครงการซ้อมแผนฉุกเฉินร่วมกับผู้รับเหมาและ

ท้องถิ่นอย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง โดยก าหนดให้ท าการซ้อม ณ 
ส านักงานก่อสร้างโครงการจ านวน 6 แห่ง 
- ก าหนดให้ผู้รับเหมาจัดท าแผนประสานงานส่งต่อผู้ป่วยในกรณี

เจ็บป่วยหรือบาดเจ็บในระยะก่อสร้างให้กับหน่วยงานสาธารณสุข
ในพื้นที่ตั้งส านักงานก่อสร้างโครงการทั้ง 6 แห่ง ดังนี้ 
(1) กรณี บาดเจ็บเล็กน้อย เช่น มีอาการไข้ ปวดหัว บาดแผล
เล็กน้อย ให้ผู้รับเหมาส่งตัวผู้ป่วยไปรักษาที่ห้องพยาบาลของ
โครงการ หรือให้ผู้ป่วยไปใช้สิทธิประกันสังคมและกรณีเป็น
คนงานต่างชาติต้องส่งไปรักษาตามสิทธิที่ได้ขอไว้กับรัฐบาลไทย 
(2) กรณี รับยารักษาโรคเรื้อรัง เช่น เบาหวาน ความดัน เป็นต้น 
ให้ผู้รับเหมาส่งตัวผู้ป่วยไปรักษาที่ห้องพยาบาลของโครงการ 
หรือ ให้ผู้ป่วยไปใช้สิทธิประกันสังคม และกรณีเป็นคนงาน
ต่างชาติจะต้องส่งไปรักษาตามสิทธิที่ได้ขอไว้กับรัฐบาลไทย 
(3) กรณี ที่เจ็บป่วยหนัก ให้ผู้รับเหมาปฏิบัติตามแผนปฏิบัติ
การภาวะฉุกเฉินที่ท าการซ้อมร่วมกับโครงการและท้องถิ่น  

(4) กรณี มีจ านวนผู้ป่วยด้วยโรคติดต่อเกิน 5 คน พยาบาล
วิชาชีพที่ประจ าที่ห้องพยาบาล ณ ส านักงานก่อสร้างโครงการ
จะต้องรีบแจ้ งโรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลในพื้นที่ 
อย่างเร่งด่วน 

อุบัติเหตุการจราจรทางบก ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
- การบาดเจ็บและเสียชีวิตของผู้ที่สัญจร 

เนื่องจากการใช้ เส้นทางคมนาคม 
ในพื้นที่โครงการ 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
- เกิดความวิตกกังวล หรือความเครียด

ในการเดินทางมากขึ้น 

- การสัญจรไป-มาของยานยนต์
ขนาดใหญ่ที่ใช้ขนส่งวัสดุและ
อุปกรณ์การก่อสร้างเข้า-ออก
ในพื้นที่ก่อสร้างโครงการ 

คนงานก่อสร้าง ปานกลาง (3) 
- กิ จ ก รรมกา รขนส่ ง วั สดุ อุ ปกรณ์

ก่อสร้าง ท าให้มียานพาหนะขนาดใหญ่
วิ่งไป-มาในพื้นที่โครงการมากขึ้น จึงอาจ
ส่งผลให้เกิดอุบัติเหตุได ้

ปานกลาง (3) 
- กิจกรรมการก่อสร้างโครงการ  

อาจก่อให้ เกิดอุบัติ เหตุ เพิ่มขึ้น  
ในรูปของการบาดเจ็บ สูญเสีย
ทรัพย์สิน หรือเสียชีวิตได้ 

ปานกลาง  
(3x3) = 9 

- ต้องด าเนินการปรับปรุงพื้นผิวจราจรบนโครงข่ายถนนเดิมใต้
พื้นที่โครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า และพื้นที่
ต่อเนื่องให้มีความราบเรียบ และต้องตีเส้นขอบเขตทางเดินรถ
ในแต่ละช่องจราจรให้ชัดเจนตามขนาดช่องจราจรภายหลัง
การส่งคืนพื้นที่ก่อสร้างเรียบร้อยแล้ว 
- ประสานงานต ารวจจราจร เพื่ออ านวยความสะดวก รวมถึง

ประชาสัมพันธ์ทางลัด ทางเลี่ยง และมีเจ้าหน้าที่อ านวยการ
จราจรบริเวณพื้นที่ก่อสร้างและทางเล่ียงต่างๆ ตลอดเวลา 
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ตารางท่ี 6.4-8 
สรุปการประเมินผลกระทบทางด้านสุขภาพของโครงการ (ต่อ) 

ระยะโครงการ 
สิ่งคุกคาม 

ด้านสุขภาพ 
ผลกระทบต่อสุขภาพ กิจกรรมโครงการ กลุ่มเสี่ยง โอกาสเสี่ยง/โอกาสการสมัผัส ความรุนแรงของผลกระทบ 

ระดับความส าคัญ
ของความเสี่ยงของ

ผลกระทบต่อ
สุขภาพ 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.  ระยะเตรียมการ
ก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
(ต่อ) 

อุบัติเหตุการจราจรทางบก 
(ต่อ) 

  ประชาชนที่อาศัย
บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 

ปานกลาง (3) 
- กิจกรรมการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง 

ท าให้มียานพาหนะขนาดใหญ่วิ่งไป-มา
ในพื้นที่โครงการมากขึ้นแต่เป็นผลกระทบ
ชั่วคราว 

ต่ า (2) 
- กิ จกรรมการก่ อสร้ างโครงการ  

อาจก่อให้เกิดความเครียดในการ
เดินทางมากขึ้น แต่ผลการวิเคราะห์
สภาพจราจรยังคล่องตัวสูง 

ปานกลาง  
(3x2) = 6 

- ก าหนดให้มีป้ายเตือน แผงกั้น กรวย ป้ายจราจร แสงสว่าง  
ไฟกระพริบ สัญญาณจราจรต่างๆ ที่จ าเป็น ตั้งแต่ก่อนเข้าเขต
ก่อสร้างให้ถูกต้องตามมาตรฐาน และจัดให้มี เจ้าหน้าที่
ตรวจสอบให้สามารถใช้งานได้ตลอดเวลา 
- จัดท าแผนงานก่อสร้างเพื่อแสดงการจัดการจราจรบริเวณ

สถานที่ก่อสร้างเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพื่อพิจารณาให้
ความเห็นชอบก่อนด าเนินการเปิดพื้นที่ก่อสร้างแต่ละพื้นที่ 
- จัดให้มีเจ้าหน้าที่ให้สัญญาณในการอ านวยความสะดวกในการ

เข้า-ออกของยานพาหนะในพื้นที่ก่อสร้าง 
- จัดให้มีทางเดินเท้าชั่วคราวและมีป้ายสัญลักษณ์แสดงทิศทาง

อย่างชัดเจนในกรณีมีกิจกรรมการก่อสร้างที่จะรบกวนการ
สัญจรทางเท้า เพื่อให้ผู้ใช้ทางเท้าสามารถใช้บริการรถโดยสาร
ประจ าทางได้อย่างปลอดภัย 
- ติดตั้งป้ายและเครื่องหมายจราจรบอกทิศทางและก าหนด

ความเร็ว เพื่อควบคุมการจราจรบริเวณสถานีรถไฟฟ้า 
ความสัมพันธ์ของ
ประชาชนและชุมชน   

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
- เ กิ ด ค ว า ม วิ ต ก กั ง ว ล  ห รื อ

ความเครียดในการเดินทางมากขึ้น 

- กิจกรรมต้องจัดให้มีทางเบียง
จราจรบริเวณที่มีการก่อสร้าง 

ประชาชนที่อาศัย
บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 

น้อยมาก (1) 
- การพัฒนาโครงการมีการจัดทางเบียง

ให้ ประชาชนยั งสามารถเดิ นทาง 
ไปมาหาสู่กันได้อย่างปกติ   

ต่ า (1) 
- กิจกรรมดังกล่าวอาจก่อให้ เกิ ด

ผลกระทบต่ อสุ ขภาพจิ ตของ
ประชาชนที่อาศัยพื้นที่ก่อสร้ าง  
ในเรื่องความเครียดจากการเดินทาง
ที่ล าบาก แต่เป็นผลกระทบชั่วคราว 
โดยประชาชนยังไปมาหาสู่กันได้
อย่างปกติตามเดิม 

  

ต่ า 
(1x1) = 1 

- มีแผนงานชุมชนสัมพันธ์เพื่อให้ความรู้ความเข้าใจแก่ประชาชน
ในพื้นที่และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
- แจ้งให้ประชาชนทราบล่วงหน้าในกรณีที่การด าเนินกิจกรรม

การก่อสร้างจะก่อให้เกิดการรบกวนต่อชีวิตความเป็นอยู่ 
เพื่อให้ประชาชนรับทราบ และเข้าใจถึงสาเหตุของผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้น 
- จัดให้มีช่องทางร้องเรียนเนื่องจากกิจกรรมการก่อสร้างและ

การก่อความร าคาญของคนงานก่อสร้าง 
- บันทึกปัญหา ข้อร้องเรียนจากชุมชน รวมทั้งการแก้ไขปัญหา

และผลที่ได้รับ 
- หากมีการร้องเรียนในขณะด าเนินการก่อสร้าง โครงการต้อง

เร่งด าเนินการแก้ไขทันที 
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ตารางท่ี 6.4-8 
สรุปการประเมินผลกระทบทางด้านสุขภาพของโครงการ (ต่อ) 

ระยะโครงการ 
สิ่งคุกคาม 

ด้านสุขภาพ 
ผลกระทบต่อสุขภาพ กิจกรรมโครงการ กลุ่มเสี่ยง โอกาสเสี่ยง/โอกาสการสมัผัส ความรุนแรงของผลกระทบ 

ระดับความส าคัญ
ของความเสี่ยงของ

ผลกระทบต่อ
สุขภาพ 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2. ระยะด าเนินการ น้ าเสีย/คุณภาพน้ าผิวดิน 
ที่เสื่อมโทรมลง 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
- แบคที เรีย  : ปวดเกร็งที่ช่องท้อง 

อาการไข้ คลื่นไส้ อาเจียน ปวดศีรษะ 
กรณีที่มีอาการถึงขั้นรุนแรง อาจล้ม
ป่วยจนเสียชีวิตได้ 
- ไวรัส : ก่อให้เกิดโรคกับระบบทางเดิน

อาหารและล าไส้ 
ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
- เกิดความเครียด วิตกกังวล 

- น้ าทิ้งจากหอ้งสุขาบนตู้รถไฟ 
- น้ าทิ้งจากสถานีรถไฟ ส่วนใหญ่เป็น

น้ าทิ้งจากห้องสุขา อ่างล้างมือ และ
น้ าล้างพื้น 
- การชะล้างน้ ามันหล่อลื่นเครื่องจักร

รถไฟ บริเวณรางรถไฟและสถานที่
ซ่อมบ ารุง 

ประชาชนที่อาศัย
บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 

ปานกลาง (3) 
- เมื่อพิจารณาสภาวะทางสุขภาพของประชาชน

ในพื้นที่โครงการจากรายงานการกลุ่มอาการ
โรคเฉียบพลัน (รง.504) พบว่าประชาชนป่วย
ด้วยโรคระบบย่อยอาหารรวม โรคในช่องปาก 
และโรคติ ด เชื้ อและปรสิ ตอยู่ ในระดับ 
ปานกลางในทุกปี ดังนั้นการพัฒนาโครงการ
อาจก่อให้เกิดน้ าเสีย/คุณภาพน้ าผิวดินเสื่อม
โทรมลง อาจส่งผลให้ประชาชนป่วยด้วยโรค
อุจจาระร่วง ซ่ึงถือว่าเป็นการเพิ่มอัตราการป่วย 

ต่ า (2) 
- ปริมาณน้ าเสียที่เกิดขึ้นจากการใช้ห้อง

ส้วมของพนักงานที่ปฏิบัติหน้าที่ต่างๆ 
โดยน้ าเสียที่เกิดขึ้นจะถูกบ าบัดโดยระบบ
บ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูป ที่ได้มีการติดตั้งไว้
ในทุกสถานีรถไฟฟ้าฯ อีกทั้งสถานีทั้งสอง
อยู่ห่างจากคลองบางพูด ดังนั้นจึงก าหนด 
ให้ขนาดของผลกระทบอยู่ในระดับต่ า 

ปานกลาง  
(3x2) = 6 

- ตรวจสอบระบบน้ าเสียทุกสถานีรถไฟฟ้าให้สามารถใช้งานได้
อย่างสม่ าเสมอ 
- จัดเตรียมขยะมูลฝอย แบบมีฝาปิดและแยกเป็นถังขยะเปียก 

ถังขยะแห้ง ขยะอันตราย และขยะรีไซเคิล บริเวณสถานี
รถไฟฟ้า เพื่อรองรับปริมาณขยะมูลฝอย และประสานงาน
จังหวัดนนทบุรี เพื่อเข้ามาจัดเก็บขยะมูลฝอย 

 

มลพิษทางอากาศ ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
- อาการระคายเคืองตา ระคายเคืองต่อ

ระบบทางเดินหายใจจากการสูดดม 
ฝุ่นละอองเข้าไป 
- อาการและอาการแสดงส่วนใหญ่ของ

ความเป็นพิษจาก CO คือ เกิดจาก
ภาวะ Hypoxia ของระบบประสาท 
ระบบหัวใจและหลอดเลือด 
- NO2 จะท าให้เกิดการระคายเคืองใน

ปอด และภูมิต้านทานของร่างกาย 
ลดต่ าลง 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
- เกิดความรู้สึกร าคาญ หงุดหงิด หรือ

ความวิตกกังวล จากการได้รับสัมผัส
มลพิษ 

- กิจกรรมการใหบ้ริการรถไฟฟา้ เจ้าพนักงานรถไฟ
และผู้เข้ามาใช้
บริการสถานี
รถไฟฟ้า 

ปานกลาง (3) 
- เมื่ อพิ จารณาสภาวะทางสุ ขภาพของ

ประชาชนในพื้นที่โครงการจากรายงานการ
กลุ่มอาการโรคเฉียบพลัน (รง.504) พบว่า 
ประชาชนป่วยด้วยโรคระบบทางเดินหายใจ
อยู่ในระดับต้นในทุกปี โดยกิจกรรมการเดิน
รถไฟฟ้าเป็นระบบไฟฟ้า ซ่ึงจะไม่ส่งผล
กระทบต่อคุณภาพอากาศที่อาจส่งผลกระทบ
ต่อระบบทางเดินหายใจ แต่เนื่องจากลักษณะ
โครงสร้างของอาคารชานชาลาสถานี อาจท า
ให้การระบายมลพิษทางอากาศที่เกิดจาก
การจราจรใต้สถานีลดลง ดังนั้น จึงอาจส่งผล
กระทบต่อเจ้าพนักงานรถไฟและผู้เข้ามาใช้
บริการสถานีรถไฟฟ้าเกี่ยวกับระบบทางเดิน
หายใจเพิ่มขึ้น 

ปานกลาง (3) 
- กิจกรรมการเดินรถไฟฟ้าของโครงการ 

เป็นระบบรถไฟฟ้ารางเดี่ยว (Monorail) 
ซ่ึงระบบรถไฟฟ้าที่จะน ามาใช้ทั้งหมด 
เป็ น เทคโนโลยี ใหม่  โดยพลั งงาน 
ที่ ใช้ ในการขั บเคลื่ อนรถไฟฟ้ า คือ 
พลังงานไฟฟ้าและไม่มีการใช้รถยนต์ที่ใช้
เครื่องยนต์ ในการขับเคลื่อน ดั งนั้ น  
จึงไม่มีแหล่งก าเนิดที่ก่อให้เกิดมลพิษ
อากาศโดยตรงจากโครงการ แต่เนื่องจาก
ลักษณะโครงสร้างของอาคารชานชาลา
สถานี อาจท าให้การระบายมลพิษทาง
อากาศที่เกิดจากการจราจรใต้สถานีลดลง 
ดังนั้น เมื่อพิจารณาผลกระทบทางด้าน
คุณภาพอากาศในภาพรวมของโครงการ
ในระยะด าเนินการ จึ งคาดว่ าจะมี
ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

ปานกลาง 
(3x3) = 9 

- ประสานกับสถานีต ารวจในการวางแผนและจัดระบบการจราจร
บริเวณใต้สถานีให้เกิดความคล่องตัว/ลดความคับค่ัง โดย
ติดตั้งเครื่องหมายจราจรเพื่อบอกทิศทางและก าหนดความเร็วใน
การขับขี่ 
- ประสานหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการซ่อมบ ารุงและรักษา

ความสะอาดโครงข่ายถนนใต้โครงสร้างทางวิ่งยกระดับและ
สถานี โดยการจัดให้มีการล้างท าความสะอาดและดูดฝุ่น
ละอองออกจากผิวถนนเป็นประจ าทุกๆ 3 เดือน 
- หากมีการสะสมของฝุ่นละอองใต้สถานีสูงเกินค่ามาตรฐาน

คุณภาพอากาศ ต้องติดตั้งระบบหัวฉีดละอองน้ าไว้ใต้สถานี
ทันที 
- ก าหนดให้ติดตั้งป้ายห้ามจอดยานพาหนะทุกประเภทบริเวณ 

ใต้สถานีรถไฟฟ้า ยกเว้น รถโดยสารประจ าทาง 
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ตารางท่ี 6.4-8 
สรุปการประเมินผลกระทบทางด้านสุขภาพของโครงการ (ต่อ) 

ระยะโครงการ 
สิ่งคุกคาม 

ด้านสุขภาพ 
ผลกระทบต่อสุขภาพ กิจกรรมโครงการ กลุ่มเสี่ยง โอกาสเสี่ยง/โอกาสการสมัผัส ความรุนแรงของผลกระทบ 

ระดับความส าคัญ
ของความเสี่ยงของ

ผลกระทบต่อ
สุขภาพ 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2. ระยะด าเนินการ (ต่อ) มลพิษทางอากาศ (ต่อ)   ประชาชนที่อาศัย
บริเวณพื้นที่โครงการ 

ปานกลาง (3) 
- เมื่อพิจารณาสภาวะทางสุขภาพของ

ประชาชนในพื้นที่โครงการจากรายงาน
การกลุ่มอาการโรคเฉียบพลัน (รง.504) 
พบว่า ประชาชนป่วยด้วยโรคระบบ
ทางเดินหายใจอยู่ในระดับต้นในทุกปี 
โดยกิจกรรมการเดินรถไฟฟ้าเป็น
ระบบไฟฟ้า ซ่ึงจะไม่ส่งผลกระทบต่อ
คุณภาพอากาศที่อาจส่งผลกระทบ 
ต่อระบบทางเดินหายใจ แต่เนื่องจาก
ลักษณะโครงสร้างของอาคารชานชาลา
สถานี อาจท าให้การระบายมลพิษทาง
อากาศที่เกิดจากการจราจรใต้สถานี
ลดลง ดังนั้น จึงอาจส่งผลกระทบต่อ
ประชาชนที่อาศัยบริเวณพื้นที่โครงการ
เกี่ยวกับระบบทางเดินหายใจเพิ่มขึ้น 

ปานกลาง (3) 
- กิจกรรมการเดินรถไฟฟ้าของโครงการ 

เป็นระบบรถไฟฟ้ารางเด่ียว (Monorail) 
ซ่ึงระบบรถไฟฟ้าที่จะน ามาใช้ทั้งหมดเป็น
เทคโนโลยีใหม่ โดยพลังงานที่ใช้ในการ
ขับเคลื่อนรถไฟฟ้าคือ พลังงานไฟฟ้า 
และไม่มีการใช้รถยนต์ที่ ใช้เครื่องยนต์ 
ในการขั บ เคลื่ อ น  ดั งนั้ น  จึ ง ไม่ มี
แหล่งก าเนิดที่ก่อให้เกิดมลพิษอากาศ
โดยตรงจากโครงการแต่เนื่องจากลักษณะ
โครงสร้างของอาคารชานชาลาสถานี อาจ
ท าให้การระบายมลพิษทางอากาศที่เกิด
จากการจราจรใต้สถานีลดลง ดังนั้น  
เมื่อพิจารณาผลกระทบทางด้านคุณภาพ
อากาศในภาพรวมของโครงการในระยะ
ด าเนินการจึงคาดว่าจะมีผลกระทบอยู่ใน
ระดับปานกลาง 

ปานกลาง 
(3x3) = 9 

 

 เสียงรบกวน ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
- การท าลายประสิทธภิาพของระบบ

การได้ยิน ท าใหก้ารได้ยินเส่ือมลง  
- เกิดความเครียด ปวดศีรษะ โรคความดัน

โลหิตสูง อ่อนเพลีย และโรคหัวใจ 
เป็นต้นการได้ยินเสียงที่ดังกว่าปกติ
เป็นประจ าต่อเนื่องกันเป็นระยะเวลา
ยาวนาน จะมีผลท าให้สมรรถภาพ
การได้ยินลดลงได้ ท าให้เกิดอาการหู
ตึงหรือแม้แต่หูหนวก 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
- เกิดความรู้สึกร าคาญ หงุดหงิด หรือ

ความวิตกกังวล จากการได้รับสัมผัส
เสียงรบกวน 

- กิจกรรมการใหบ้ริการ
รถไฟฟ้า 

เจ้าพนักงานรถไฟ 
และผู้เข้ามาใช้บริการ
สถานีรถไฟฟ้า 

ปานกลาง (3) 
- กิจกรรมในระยะด าเนินการส่วนใหญ่ 

เป็นกิจกรรมการให้บริการรถไฟฟ้า 
ดั งนั้ นผลกระทบทางด้ านเสียงจาก
โครงการในระยะด าเนินการโครงการ  
มีแหล่งก าเนิดเสียงของโครงการ คือ  
หัวรถจักรรถโดยสารที่ วิ่ งบนทางวิ่ ง  
แต่ เนื่ องจากพื้ นที่ ดั งกล่ าวไม่ เคยมี
รถไฟฟ้ามาก่อน ดังนั้น โอกาสการได้รับ
ความเส่ียงเร่ืองเสียงรบกวนจึงเพิ่มขึ้น 

ปานกลาง (3) 
- จากค่าระดับเสียงอ้างอิงจากการเดินรถไฟ

ประเภท Monorail ที่ระยะ 50 ฟุต ของ 
FTA พบว่า มีค่าเท่ากับ 82.0 เดซิเบล(เอ)  
ซ่ึงเจ้าพนักงานรถไฟและผู้เข้ามาใช้บริการ
สถานีรถไฟฟ้าอาจได้รับผลกระทบเรื่อง
เสียงรบกวนในช่วงที่รถไฟฟ้าวิ่งเข้ามา
เทียบชานชาลา แต่เนื่องจากการวิ่งเข้ามา
เทียบชานชาลาใช้ระยะเวลาเพียงสั้นๆ 
เท่านั้น จึงคาดว่าความรุนแรงของผลกระทบ
อยู่ในระดับปานกลาง 

ปานกลาง  
(3x3) = 9 

- ก าหนดให้ผู้รับสัมปทานหรือผู้เดินรถต้องดูแลและบ ารุงรักษา
ล้อยางและรางรถไฟฟ้า ท าให้อยู่ในสภาพดีและพร้อมใช้งาน
ตลอดระยะเวลาที่ให้บริการ หากพบความผิดปกติให้พิจารณา
แก้ไขหรือเปลี่ยนใหม่ทันที 
- หากผลการตรวจวัดระดับเสียงในระยะด าเนินการมีระดับเสียง

เริ่มจะใกล้หรือเกินมาตรฐานระดับเสียงทั่วไป หรือได้รับการ
ร้องเรียน ควรพิจารณาติดต้ังก าแพงกั้นเสียงในบริเวณที่จ าเป็น 
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ตารางท่ี 6.4-8 
สรุปการประเมินผลกระทบทางด้านสุขภาพของโครงการ (ต่อ) 

ระยะโครงการ 
สิ่งคุกคาม 

ด้านสุขภาพ 
ผลกระทบต่อสุขภาพ กิจกรรมโครงการ กลุ่มเสี่ยง โอกาสเสี่ยง/โอกาสการสมัผัส ความรุนแรงของผลกระทบ 

ระดับความส าคัญ
ของความเสี่ยงของ

ผลกระทบต่อ
สุขภาพ 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2. ระยะด าเนินการ (ต่อ) เสียงรบกวน (ต่อ)   ประชาชนที่อาศัย
บริเวณพื้นที่
โครงการ 

ปานกลาง (3) 
- เมื่อพิจารณาสภาวะทางสุขภาพของ

ประชาชนในพื้นที่โครงการจากรายงาน
การกลุ่มอาการโรคเฉียบพลัน (รง.504) 
พบว่าประชาชนป่วยด้วยโรคหูและปุ่ม
กกหูอยู่ ในระดับปานกลางในทุกปี  
ดังนั้นการพัฒนาโครงการ อาจส่งผลให้
ประชาชนป่วยด้วยโรคหูและปุ่มกกหู 
ซ่ึงถือว่าเป็นการเพิ่มอัตราการป่วย  

ปานกลาง (3) 
- จากผลการคาดการณ์ค่าระดับเสียงจาก

การด าเนินโครงการบริเวณพื้นที่อ่อนไหว
ต่อผลกระทบที่อยู่ ใกล้แนวเส้นทาง
โครงการส่วนใหญ่มีค่าต่ ากว่าค่าระดับ
เสียงเฉี่ย 24 ชั่วโมงที่ตรวจวัดได้สูงสุด
ในปัจจุบันเนื่องจากเสียงส่วนใหญ่เกิดจาก
รถไฟวิ่งเท่านั้น ประกอบกับเกิดแบบไม่
ต่อเนื่องทั้งวัน แต่เนื่องจากพื้นที่ดังกล่าว
ไม่เคยมีรถไฟฟ้ามาก่อน ดังนั้น โอกาส
การได้รับความเสี่ยงเรื่องเสียงรบกวน 
จึงเพิ่มขึ้น 

ปานกลาง  
(3x3) = 9 

 

ความสั่นสะเทือน ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
- ผลกระทบต่อสุขภาพจิต จะอยู่ใน

รูปแบบของการเกิดความรู้สึก 
ร าคาญ หงุดหงิด หรือความวิตก
กังวล จากการได้รับสัมผัส 

- กิจกรรมการเดินรถไฟฟ้า ประชาชนที่อาศัย
บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 

ปานกลาง (3) 
- ความสั่นสะเทือนที่ เกิดขึ้นในระยะ

ด าเนินการโครงการจะเกิดจากรถไฟฟ้า
ที่แล่นบนโครงสร้างทางวิ่งยกระดับนั้น 
ความสั่นสะเทือนที่เกิดขึ้นจะถูกส่งผ่าน
ลงสู่พื้นดินไปยังพื้นที่รับผลกระทบ
ใกล้เคียง แต่เนื่องจากพื้นที่ดังกล่าว 
ไม่เคยมีรถไฟฟ้ามาก่อน ดังนั้น โอกาส 
การได้รับความเสี่ยงเรื่องความสั่นสะเทือน
จึงเพิ่มขึ้น 

 

ปานกลาง (3) 
- ระดับความสั่นสะเทือนในระยะด าเนินการ 

จากการคาดการณ์พบว่า ระดับความ
สั่นสะเทือนจากโครงการมีค่าอยู่ในช่วง 
0.0008 - 0.0018  มิลลิ เมตร/วินาที   
อยู่ ในระดับความสั่นไม่สามารถรับรู้ ได้  
ซ่ึงความสั่นสะเทือนเกิดจากการใช้วิ่งบน
โครงสร้างทางวิ่งยกระดับ แต่ไม่เกิดต่อเนื่อง
ทั้งวัน จะเกิดในช่วงที่รถไฟฟ้าวิ่งเท่านั้น  
แต่เนื่องจากพื้นที่ดังกล่าวไม่เคยมีรถไฟฟ้า
มาก่อน ดังนั้น โอกาสการได้รับความเสี่ยง
เร่ืองความสั่นสะเทือนจึงเพิ่มขึ้น 

ปานกลาง  
(3x3) = 9 

- ต้องตรวจสอบความสมบูรณ์แข็งแรงและประสิทธิภาพของ
ยางรองหมุดยึดรางรถไฟฟ้า บริเวณต าแหน่งที่ตั้งสถานี
รถไฟฟ้าหรือยางบริเวณดุมล้อของรถไฟฟ้า เดือนละ 1-2 คร้ัง 
หากพบว่าช ารุดหรือมีประสิทธิภาพลดลงให้พิจารณา
ปรับเปลี่ยนใหม่ทันที 

 

 อุบัติเหตุ ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
- เพิ่มอัตราการบาดเจ็บและอบุัติเหตุ 
ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
- เกิดความเครียด กังวล ว่าจะเกิด

อุบัติเหตุจากการใช้บริการรถไฟฟ้า 

- กิจกรรมการใหบ้ริการ
รถไฟฟ้า 

เจ้าพนักงานรถไฟ
และผู้เข้ามาใช้
บริการสถานี
รถไฟฟ้า 

ปานกลาง (3) 
- จากสถิติการเกิดอุบัติ เหตุจากการ 

เดินรถไฟฟ้าในประเทศไทย พบว่า  
มี อุ บั ติ เหตุ เกิ ดขึ้ นอยู่ บ้ า ง  และ 
เมื่อพิจารณาจากเกณฑ์การออกแบบ
โครงสร้างรางรถไฟฟ้าและสถานีรถไฟฟ้า 
รวมถึ งมาตรการป้ องกั นการเกิ ด
อุบัติเหตุและมาตรการรองรับเมื่อเกิด
อุบัติเหตุแล้ว พบว่า โอกาสที่จะเกิด
ขึ้นกับเจ้าพนักงานรถไฟและผู้เข้ามา 
ใช้บริการสถานีรถไฟฟ้าอยู่ในระดับ 
ปานกลาง  

ปานกลาง (3) 
- เมื่อพิจารณาสถิติการเกิดอุบัติเหตุจาก

การเดินรถไฟฟ้าในประเทศไทย พบว่า มี
อุบัติเหตุเกิดขึ้นอยู่บ้าง  และเมื่อพิจารณา
จากเกณฑ์การออกแบบโครงสร้างราง
รถไฟฟ้ าและสถานี รถไฟฟ้ า รวมถึ ง
มาตรการป้องกันการเกิดอุบัติเหตุและ
มาตรการรองรับเมื่อเกิดอุบัติเหตุแล้ว 
พบว่า ผลกระทบที่จะเกิดขึ้นกับเจ้ า
พนักงานรถไฟและผู้เข้ามาใช้บริการสถานี
รถไฟฟ้าอยู่ในระดับปานกลาง 

ปานกลาง  
(3x3) = 9 

- ก าหนดให้ใช้วัสดุโครงสร้างสถานี วัสดุตกแต่งต่างๆ สายไฟ
และอุปกรณ์ไฟฟ้าเป็นวัสดุที่ไม่ติดไฟและไม่ไวไฟ  

- ติดตั้งระบบป้องกันและระงับอัคคีภัยบริเวณสถานีรถไฟฟฟ้า
ตามมาตรฐาน NFPA130 

- จัดให้มีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยประจ าสถานี เพื่อดูแล
ความปลอดภัยของผู้โดยสาร ทั้งบนขบวนรถไฟฟ้าฟ้าและ
บริเวณสถานีรถไฟฟ้า 

- จัดให้มีสัญญาณฉุกเฉินไว้ใช้แจ้งต่อเจ้าหน้าที่ขวบนรถในกรณี
ที่เกิดเหตุอันตรายแก่ผู้โดยสาร 

- ติดตั้งป้าย/สัญาณเตือนภัยตามจุดต่างๆ บริเวณสถานี
รถไฟฟ้า เพื่อความปลอดภัยของผู้โดยสาร 

- ด าเนินการบ ารุงรักษาและซ่อมบ ารุงราง ตู้ขบวน ตามแผน 
การด าเนินงานที่ก าหนดไว้ 

- ก าหนดให้มีการจัดท าแผนฉุกเฉินและการฝึกซ้อมแผนฉุกเฉิน
เป็นประจ า 

 



บทที่ 7 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
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บทท่ี 7  
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 
7.1 บทน า   
 การศึกษาการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย  
ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี ได้ท าการศึกษาสภาพแวดล้อมปัจจุบันบริเวณพ้ืนที่โครงการ และด าเนินการ
ประเมินผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้น ทั้งในระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ เพ่ือเป็นการป้องกันผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมที่อาจจะเกิดขึ้น ดังนั้น โครงการฯ จึงได้น าเสนอมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
เพ่ือให้ผู้รับผิดชอบโครงการได้น าไปใช้ในการปฏิบัติตามตลอดระยะเวลาการก่อสร้างและด าเนินการโครงการ 
 โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี ได้ด าเนินการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม เพ่ือน าเสนอต่อส านักงานนโยบายและ 
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) ซึ่งมีผลการประเมินในแต่ละปัจจัยที่ท าการศึกษา ดังนี้ 
 

7.2 มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
7.2.1 ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 
 
7.2.1.1 สภาพภูมิประเทศ 

โครงการไม่ส่งผลกระทบ จึงไม่ก าหนดมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 

7.2.1.2 ทรัพยากรดิน  
 (1) ระยะก่อสร้าง 

 การเปิดหน้าดินในพ้ืนที่จ ากัด ให้ด าเนินการใช้ระบบก าแพงกันดิน เพ่ือป้องกันดินทลาย 
เนื่องจากการถูกรบกวนจากสภาพการท างานในพ้ืนที ่

 ดินที่ขุดออกจากการก่อสร้างฐานรากต้องจัดให้มีที่กองโดยเฉพาะและต้องปิดหรือ 
ปกคลุมหรือเก็บในพื้นที่ท่ีปิดล้อมและต้องมีรถบรรทุกมารับน าไปทิ้งบริเวณที่จัดไว้ภายใน 24 ชั่วโมง 

 ควบคุมดูแลกองดิน กองวัสดุต่างๆ ให้อยู่ในสถานที่ที่เหมาะสมและหลีกเลี่ยง บริเวณที่จะ
เกิดการกัดเซาะพังทลายได้ง่ายและไม่ควรเก็บกองเป็นเวลานานเกินไป 

 การกองดินและวัสดุอุปกรณ์ต่างๆ ที่น ามาใช้ในงานก่อสร้างต้องอยู่ห่างจากแหล่งน้ าผิวดิน
มากที่สุด และหลีกเลี่ยงบริเวณท่ีจะเกิดการกัดเซาะพังทลายได้ง่าย โดยเฉพาะพ้ืนที่ที่อยู่ใกล้กับแหล่งน้ าผิวดิน  
เช่น คลองบางพูด 
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 ก าหนดให้ผู้ปฏิบัติงานระมัดระวังในการถ่ายเทน้ ามันและสารเคมีต่างๆ ไม่ให้เกิดการรั่วไหล 
โดยจัดหาภาชนะรองรับการหกรั่วหรือการทิ้ง เพ่ือป้องกันการปนเปื้อนของน้ ามันและสารเคมี 
 (2) ระยะด าเนินการ 

 ในระยะด าเนินการไม่เกิดผลกระทบ จึงไม่ก าหนดมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 
 

7.2.1.3  ธรณีวิทยา และแผ่นดินไหว 

 (1) ระยะก่อสร้าง 
 ต้องท าการตอกเข็มเหล็กพืด (Steel Sheet Pile) รอบพ้ืนที่ก่อสร้างที่มีการตอกเสาเข็ม 

โดยต้องตอกเข็มเหล็กพืดให้ถึงชั้นดินเหนียวแข็งปานกลาง ซึ่งมีความลึกประมาณ 18 เมตร จากพ้ืนดินเดิม  
 ก าหนดให้ท าการตอกเข็มเหล็กพืด ในพ้ืนที่ก่อสร้างที่อยู่ใกล้แหล่งน้ าผิวดิน เช่น คลองบางพูด 

หรือบริเวณเป็นดินร่วน เพ่ือป้องกันการชะล้างพังทลายของดิน 
 ส าหรับกรณีใช้เข็มเจาะ ก าหนดให้ใช้สารละลายโพลิเมอร์ (Polymer Slurry) ป้องกัน

การพังทลายของดินและรักษาเสถียรภาพของหลุม โดยสารละลายดังกล่าวมีคุณสมบัติช่วยลดการซึมผ่าน 
ชั้นทรายและยึดเกาะอนุภาคของดินหรือทรายที่มีขนาดเล็กให้ยึดเกาะกันท าให้ตกตะกอนเร็วขึ้น 

 ก าหนดให้ด าเนินการก่อสร้างตามแบบโครงสร้างปรับการทรุดตัวที่ก่อสร้างครอบส่วน
ของฐานรากทางวิ่งยกระดับที่มีการซ้อนทับกับพ้ืนที่ผิวจราจรของถนนพ้ืนราบ โครงสร้างปรับการทรุดตัวจะมี
ช่องว่าง (Scape) ที่มีการออกแบบเผื่อไว้ส าหรับการทรุดตัวไม่เท่ากับที่สามารถเกิดการเคลื่อนที่แนวดิ่ งของ
ถนนพ้ืนราบกับเสาตอม่อทางยกระดับ โดยสามารถหลีกเลี่ยงความเสียหายต่อผิวจราจรได้ และเพ่ือเป็นการ
ป้องกันปัญหาการทรุดตัวระหว่างผิวถนนกับฐานตอม่อของโครงสร้างทางยกระดับบริเวณเกาะกลางถนน  
 (2) ระยะด าเนินการ 

 ในระยะด าเนินการไม่เกิดผลกระทบ จึงไม่ก าหนดมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

 

7.2.1.4 อุทกวิทยาน  าผิวดินและการระบายน  า 
 (1) ระยะก่อสร้าง 

 ดินที่ขุดออกจากการก่อสร้างฐานรากต้องจัดให้มีที่กองโดยเฉพาะและต้องปิดหรือ 
ปกคลุมหรือเก็บในพื้นที่ท่ีปิดล้อมและต้องมีรถบรรทุกมารับน าไปทิ้งบริเวณที่จัดไว้ภายใน 24 ชั่วโมง 

 จัดเก็บวัสดุก่อสร้าง อุปกรณ์ เครื่องจักรที่ ใช้ในการก่อสร้างอย่างเป็นระเบียบ  
เพ่ือป้องกันไม่ให้เศษดิน ทราย โคลน ตกหล่นและปนเปื้อนลงในแหล่งน้ า 

 การก่อสร้างโครงสร้างทางวิ่งยกระดับบริเวณเกาะกลางถนนที่อยู่เหนือคลองบางพูด 
ต้องมีติดตั้งตาข่าย (safety net) รองรับโครงสร้าง โดยมีขนาดของตาข่ายและความยาวครอบคลุมโครงสร้าง 
เพ่ือให้สามารถรองรับเศษวัสดุก่อสร้างที่อาจร่วงหล่นลงในคลองบางพูด  
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 ห้ามไม่ให้คนงานก่อสร้างทิ้งขยะมูลฝอย และวัสดุก่อสร้างลงในคลองบางพูด หรือ 
ท่อระบายน้ าสาธารณะใกล้บริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง 

 จัดให้มีท่อระบายน้ า รางระบายน้ า คูระบายน้ าข้างถนน เพ่ือทดแทนส่วนที่ได้รับผลกระทบ
และป้องกันปัญหาน้ าท่วมขัง 

 ตรวจสอบและจัดเก็บเศษวัสดุก่อสร้างต่างๆ ที่ร่วงหล่นบนพ้ืนที่ก่อสร้างหรือพ้ืนผิวจราจร
ออกให้หมดทุกวัน หรือหากมีวัสดุเหลือใช้จากการก่อสร้างให้ด าเนินการเคลื่อนย้ายออกจากพ้ืนที่ก่อสร้างโดยเร็ว 
หรือภายใน 24 ชั่วโมง เพ่ือป้องกันปัญหาการกีดขวางการไหลของน้ าตามสภาพธรรมชาติ 

 ติดตั้งระบบสูบน้ าออกจากพ้ืนที่ก่อสร้างและพ้ืนที่โดยรอบเพ่ือลดปัญหาน้ าท่วมและช่วย
บรรเทาปัญหาน้ าท่วมในระหว่างการก่อสร้าง  
 (2) ระยะด าเนินการ 

 ในระยะด าเนินการไม่เกิดผลกระทบ จึงไม่ก าหนดมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

 
7.2.1.5 คุณภาพน  าผิวดิน  
 (1) ระยะก่อสร้าง 

 ก าหนดให้ผู้ปฏิบัติงานระมัดระวังในการถ่ายเทน้ ามันและสารเคมีต่างๆ ไม่ให้เกิดการรั่วไหล 
โดยจัดหาภาชนะรองรับการหกรั่วหรือการทิ้ง เพ่ือป้องกันการปนเปื้อนของน้ ามันและสารเคมีลงในคลองบางพูด 

 ต้องจัดเตรียมห้องน้ า/ห้องส้วมที่ถูกต้องตามหลักสุขาภิบาลไว้ให้เพียงพอ (10 คน/ห้อง) 
 ต้องจัดเตรียมถังรองรับขยะมูลฝอย โดยแยกเป็นถังขยะเปียก ถังขยะแห้ง ถังขยะอันตราย 

และถังขยะรีไซเคิล ไว้ในพ้ืนที่ก่อสร้างและส านักงานโครงการให้เพียงพอ และประสานกับหน่วยงานส่วน
ท้องถิ่นในจังหวัดนนทบุรี ให้เข้ามาเก็บขนไปก าจัดให้ถูกต้องตามหลักสุขาภิบาล  

 น้ าเสียที่เกิดจากกิจกรรมการล้างและท าความสะอาดเครื่องมือ อุปกรณ์ก่อสร้างหรือ
ยานพาหนะต่างๆ ต้องรวบรวมไว้ในพ้ืนที่ส านักงานโครงการที่ห่างจากแหล่งน้ าผิวดินมากที่สุด โดยต้องผ่าน
การบ าบัดน้ าเสียก่อนปล่อยลงสู่แหล่งน้ าธรรมชาติ 
 (2) ระยะด าเนินการ 

 ตรวจสอบระบบน้ าเสียทุกสถานีรถไฟฟ้าให้สามารถใช้งานได้อย่างสม่ าเสมอ 
 จัดเตรียมถังรองรับขยะมูลฝอย แบบมีฝาปิดและแยกเป็นถังขยะเปียก ถังขยะแห้ง  

ถังขยะอันตราย และถังขยะรีไซเคิล บริเวณสถานีรถไฟฟ้า เพ่ือรองรับปริมาณขยะมูลฝอย และประสาน
หน่วยงานส่วนท้องถิ่นในจังหวัดนนทบุรี เพ่ือเข้ามาจัดเก็บขยะมูลฝอย 
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7.2.1.6 คุณภาพอากาศ 

(1) ระยะก่อสร้าง
 ติดตั้งรั้วทึบสูงอย่างน้อย 2 เมตร หรือเทียบเท่า เพ่ือก าหนดเป็นขอบเขตพ้ืนที่ก่อสร้าง
 ก าหนดให้ใช้คอนกรีตผสมเสร็จที่ผลิตและผสมจากภายนอกพ้ืนที่ก่อสร้างเพ่ือป้องกัน

และบรรเทาผลกระทบที่จะเกิดข้ึนกับแหล่งชุมชนโดยรอบพ้ืนที่ก่อสร้าง 
 ท าความสะอาดถนนสาธารณะรอบโครงการโดยรถดูดฝุ่น
 ล้างผิวถนนบริเวณทางเข้า-ออกโครงการเมื่อพบว่าสกปรกและมีคราบดิน
 ก าหนดให้ต้องเคลื่อนย้ายเศษวัสดุก่อสร้างหรือกองดินที่ขุดขึ้นมาออกจากพ้ืนที่ก่อสร้าง

โดยเร็วที่สุดหรือภายใน 24 ชั่วโมง 
 จัดให้มีพนักงานมาด าเนินการจัดเก็บและท าความสะอาดในพื้นที่ก่อสร้างทุกวัน รวมทั้ง

จัดระเบียบการวางกองวัสดุและอุปกรณ์ต่างๆ เพ่ือป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 
 จัดให้มีหน่วยควบคุมบ ารุงรักษาหรือตรวจสอบสภาพเครื่องยนต์และครื่องจักรกลต่างๆ

ที่น ามาใช้ในการก่อสร้างอย่างน้อยสัปดาห์ละ 1 ครั้ง เพ่ือป้องกันการปล่อยฝุ่นละออง (TSP และ PM-10) 
และควันพิษ (เช่น CO, NOx, SO2) หากมีอาการผิดปกติต้องปรับปรุงแก้ไขทันที 

 ก าหนดให้มีการออกแบบระบบระบายอากาศไว้ใต้สถานีรถไฟฟ้าเพ่ือลดปริมาณฝุ่นละออง
โดยจะต้องออกแบบให้สามารถรองรับน้ าหนัก และมีระยะความสูงของช่องลอดจากผิวจราจร ( Vertical 
Clearance) เพียงพอตามกฎหมายก าหนด เพ่ือในกรณีหากผลการตรวจวิเคราะห์ฝุ่นละอองในระยะด าเนินการ
มีการสะสมของฝุ่นละอองใต้สถานีรถไฟฟ้าสถานีใดสถานีหนึ่งมีค่าสูงเกินค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
โดยทั่วไปตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ.2547) ก าหนด โครงการฯ จะสามารถ
ด าเนินการติดตั้งระบบระบายอากาศไว้ใต้สถานีรถไฟฟ้าได้ทันที 

 ก าหนดความเร็วของรถบรรทุกขนส่งวัสดุอุปกรณ์ที่วิ่งผ่านแหล่งชุมชนและพ้ืนที่อ่อนไหว
ต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม เช่น ศาสนสถาน สถานพยาบาลและสถานศึกษา เป็นต้น ต้องไม่เกิน 30 กิโลเมตร/
ชั่วโมง เพ่ือลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง และความปลอดภัยในการจราจร 

 จัดให้มีวัสดุปิดคลุมพ้ืนที่กองวัสดุก่อสร้าง เพ่ือป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง
 ก าหนดให้ใช้วัสดุปิดคลุมกระบะบรรทุกของยานพาหนะที่ใช้บรรทุกวัสดุ/อุปกรณ์ก่อสร้าง

เพ่ือป้องกันการร่วง/ตกหล่นของวัสดุ/อุปกรณ์ก่อสร้างหรือเศษวัสดุเหลือใช้จากการก่อสร้างลงบนพ้ืนผิว
โครงข่ายถนนเดิมหรือล าน้ าตามแนวเส้นทางท่ียานพาหนะขนส่งวัสดุ/อุปกรณ์ก่อสร้างแล่นผ่าน 

(2) ระยะด าเนินการ
 ประสานกับสถานีต ารวจในพ้ืนที่ เพ่ือการวางแผนและจัดระบบการจราจรบริเวณใต้สถานี

ให้เกิดความคล่องตัว/ลดความคับคั่ง โดยติดตั้งเครื่องหมายจราจรเพ่ือบอกทิศทางและก าหนดความเร็วในการขับขี่ 
 ประสานหน่วยงานที่ เกี่ยวข้องในการซ่อมบ ารุงและรักษาความสะอาดโครงข่ายถนน

ใต้โครงสร้างทางวิ่งยกระดับและสถานี โดยการจัดให้มีการล้างท าความสะอาดและดูดฝุ่นละอองออกจากผิวถนน 
เป็นประจ าทุกๆ 3 เดือน 
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 ก าหนดให้ติดตั้งป้ายห้ามจอดยานพาหนะทุกประเภทบริเวณใต้สถานีรถไฟฟ้า ยกเว้น 
รถโดยสารประจ าทาง 

 หากผลการตรวจวิเคราะห์ฝุ่นละอองในระยะด าเนินการมีการสะสมของฝุ่นละออง 
ใต้สถานีรถไฟฟ้าสถานีใดสถานีหนึ่งมีค่าสูงเกินค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ.2547) ต้องด าเนินการติดตั้งระบบระบายอากาศไว้ใต้สถานี
รถไฟฟ้าทันทีเพ่ือลดปริมาณฝุ่นละออง 

 
7.2.1.7 เสียง   

 (1) ระยะก่อสร้าง 
 ก าหนดช่วงเวลาที่อนุญาตให้มีกิจกรรมการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดเสียงดังเฉพาะช่วงเวลา 

08.00-17.00 น.  
 ก าหนดความเร็วของรถบรรทุกขนส่งวัสดุอุปกรณ์ที่วิ่งผ่านแหล่งชุมชนและพ้ืนที่อ่อนไหว

ต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม เช่น สถานพยาบาล สถานศึกษา และศาสนสถาน ต้องไม่เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
เพ่ือป้องกันไม่ให้เกิดเสียงดังรบกวน 

 ก าหนดให้ใช้เสาเข็มเจาะในพ้ืนที่ก่อสร้างที่เป็นเมืองหรือชุมชน เพ่ือลดผลกระทบด้านเสียง 
 ตรวจสอบสภาพเครื่องจักรกลและอุปกรณ์ต่างๆ หรือยานพาหนะที่น ามาใช้ในการก่อสร้าง

ให้อยู่ในสภาพดีตลอดระยะเวลาก่อสร้าง เพ่ือไม่เกิดผลกระทบด้านระดับเสียงดังเกินเกณฑ์มาตรฐานฯ ที่ก าหนด  
 ก าหนดให้ใช้พ้ืนรองแบบยางรองแผ่นเหล็กท าเป็นถนนชั่วคราว เพ่ือลดความดังของเสียง

ในขณะที่รถยนต์วิ่งผ่านและใช้แผ่นเหล็กชั่วคราวเมื่อจ าเป็นเท่านั้น และหากได้รับการร้องเรียนเรื่องเสียงดังจาก
ประชาชนต้องรีบด าเนินการแก้ไขทันที 

 ติดตั้งก าแพงกันเสียงชั่วคราวสูง 2.5-3.5 เมตร ในบริเวณที่มีระดับเสียงเกินเกณฑ์มาตรฐาน 
จ านวน 4 แห่ง ได้แก่ โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร ส านักงานเครื่องกลและสื่อสาร กรมทางหลวง เดอะ คอนเนค 2 
และหมู่บ้านเดอะ แพล้น 

 ติดตั้งวัสดุดูดกลืนเสียง (Absorptive Material) บริเวณใต้อาคารสถานีรถไฟฟ้าของ
โครงการ โดยใช้วัสดุที่มีน้ าหนักเบาและมีอายุการใช้งานได้นาน เช่น ฉนวนพลาสติกใยแก้ว แผ่นอลูมิเนียม  
อัดด้วยเส้นใย เป็นต้น เพ่ือลดเสียงสะท้อนภายใต้สถานี 
 (2) ระยะด าเนินการ 

 ก าหนดให้ผู้รับสัมปทานหรือผู้เดินรถต้องดูแลและบ ารุงรักษาล้อยางและรางรถไฟฟ้า  
ท าให้อยู่ในสภาพดีและพร้อมใช้งานตลอดระยะเวลาที่ให้บริการ หากพบความผิดปกติให้พิจารณาแก้ไขหรือ
เปลี่ยนใหม่ทันท ี

 ก าหนดให้มีการตรวจสอบความสมบูรณ์แข็งแรงและประสิทธิภาพของวัสดุดูดกลืนเสียง 
(Absorptive Material) บริเวณใต้สถานีรถไฟฟ้าเดือนละ 1 ครั้ง หากพบว่าช ารุดหรือมีประสิทธิภาพในการดูดซับเสียง
ลดลงมากกว่า 40% ให้พิจารณาเปลี่ยนใหม่ทันที 
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7.2.1.8 ความสั่นสะเทือน 
(1) ระยะก่อสร้าง

 ก าหนดให้ด าเนินกิจกรรมก่อสร้างที่จะก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน ตั้งแต่ช่วงเวลา 8:00-
17.00 น. ได้แก่ งานขุดเจาะฐานรากรองรับโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า เพ่ือหลีกเลี่ยงการรบกวน
การประกอบกิจกรรมต่างๆ ในชีวิตประจ าวันของแหล่งชุมชนทั่วไปหรือพ้ืนที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 หากมีกิจกรรมการก่อสร้างที่จะก่อให้เกิดระดับการสั่นสะเทือนอย่างต่อเนื่อง โดยเฉพาะ
งานขุดเจาะเพ่ือก่อสร้างฐานราก จ าเป็นต้องปรับลดพลังงานในการขุดเจาะเสาเข็มแต่ละครั้ง โดยการเพ่ิม
จ านวนครั้งในการขุดเจาะเพ่ือลดระดับการสั่นสะเทือนที่เกิดข้ึน 

 ใช้เทคนิคการก่อสร้างเสาเข็มแบบ Barrett pile ที่ก่อสร้างโดยการใช้หัวตักดินแทน
การใช้หัวเจาะซึ่งใช้ส าหรับก่อสร้างในจุดที่มีพ้ืนที่จ ากัด และลดความสั่นสะเทือน 

 ควบคุมการก่อสร้างให้เป็นไปตามมาตรฐาน เพ่ือป้องกันมิให้อาคารหรือโครงสร้างที่อยู่
ใกล้เคียงได้รับความเสียหาย 

 ด าเนินการตรวจสอบผลกระทบจากการก่อสร้างต่ออาคารข้างเคียงตลอดระยะเวลาก่อสร้าง
หากพบว่าเกิดดินสไลด์ ทรุด สร้างความเสียหายเดือดร้อนร าคาญระหว่างก่อสร้างเจ้าของโครงการจะต้อง
ด าเนินการแก้ไขโดยทันที 

 ควบคุมยานพาหนะที่ใช้ในการเคลื่อนย้ายวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างให้ปฏิบัติตามกฎจราจร
อย่างเคร่งครัด รวมทั้งจ ากัดความเร็วในการขับขี่ไม่ให้เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง ในกรณีที่วิ่งผ่านแหล่งชุมชน 
ที่พักอาศัยหรือย่านพาณิชยกรรมหรือพ้ืนที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม เช่น สถานพยาบาล  สถานศึกษา 
และศาสนสถาน เป็นต้น 

 กรณีได้รับการร้องเรียน ต้องรีบด าเนินการตรวจสอบและวิเคราะห์ความเสียหายที่เกิดขึ้น
หากพบว่าความเสียหายเกิดจากงานก่อสร้างจะต้องรีบด าเนินการประเมินความเสียหายและหาแนวทางแก้ไข
หรือให้ความช่วยเหลือโดยเร่งด่วน 

 หากมีกิจกรรมการก่อสร้างใกล้พ้ืนที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม เช่น สถานพยาบาล
สถานศึกษาและศาสนสถาน ต้องท าการประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนได้รับทราบล่วงหน้าและประชาสัมพันธ์
อย่างต่อเนื่อง 

 ก่อนการปฏิบัติงานก่อสร้างต่างๆ ที่จะก่อให้เกิดระดับการสั่นสะเทือนต่ออาคารบ้านเรือน
หรือสิ่งปลูกสร้าง ต้องจัดส่งเจ้าหน้าที่/วิศวกรโยธา/วิศวกรโครงสร้างเข้าไปตรวจสอบและบันทึกภาพปัจจุบัน 
ก่อนการปฏิบัติงานทุกครั้งเพ่ือป้องกันความเสียหายของประชาชน 

(2) ระยะด าเนินการ
 ตรวจสอบความสมบูรณ์แข็งแรงและประสิทธิภาพของยางรองหมุดยึดรางรถไฟฟ้า บริเวณ

ต าแหน่งที่ตั้งสถานีรถไฟฟ้าหรือยางบริเวณดุมล้อของรถไฟฟ้า เดือนละ 1-2 ครั้ง หากพบว่าช ารุดหรือมีประสิทธิภาพ
ลดลงให้พิจารณาปรับเปลี่ยนใหม่ทันที 
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7.2.2 ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ 
 
7.2.2.1 นิเวศวิทยาทางน  า 
 ผู้รับเหมาก่อสร้างและผู้รับสัมปทานภายใต้การก ากับดูแลของ รฟม. จะต้องปฏิบัติตามมาตรการ
ป้องกัน และแก้ไขผลกระทบด้านคุณภาพน้ าผิวดินทั้งในระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการอย่างเคร่งครั ด  
ซึ่งจะเป็นการป้องกันผลกระทบด้านคุณภาพน้ าผิวดินที่อาจส่งผลกระทบต่อเนื่องถึงนิเวศวิทยาทางน้ า  
 

7.2.2.2 นิเวศวิทยาทางบก 

 1) ทรัพยากรป่าไม้ 
  (1) ระยะก่อสร้าง 

 ต้องด าเนินการเคลื่อนย้ายต้นไม้เฉพาะที่กีดขวางการก่อสร้างออกจากพ้ืนที่ก่อสร้าง
ทั้งหมดโดยใช้วิธีการล้อมและขุดออก (ไม่ให้มีการตัดฟัน) เพ่ือน าไปปลูกในพ้ืนที่ที่ รฟม.ก าหนดและต้องจดบันทึก
พันธุ์ไม้ชนิดและจ านวนของต้นไม้ทุกต้น 

 การเคลื่อนย้ายปริมาณดินจากการขุดเจาะฐานรากหรือวัสดุอุปกรณ์และเครื่องจักร
ต่างๆ โดยรถบรรทุกขนาดกลาง-ขนาดใหญ่ จ าป็นต้องระมัดระวังเป็นพิเศษเพ่ือมิให้เกิดความเสียหายแก่ต้นไม้
ที่อยู่ในพื้นท่ีใกล้เคียง 
  (2) ระยะด าเนินการ 

 ต้องดูแลและบ ารุงรักษาต้นไม้ที่ปลูกไว้ในบริเวณต่างๆ ของพ้ืนที่โครงการให้เจริญเติบโต
และให้ท าการปลูกชดเชยในกรณีท่ีมีต้นไม้ตาย 
 2) ทรัพยากรสัตว์ป่า 
  (1) ระยะก่อสร้าง 

 การปรับพ้ืนที่ การขุดดิน การเปิดหน้าดิน การถมดิน ควรมีการตรวจสอบพ้ืนที่  
โดยละเอียดก่อนเพ่ือป้องกันอันตรายจากการขุด และถมดินทับสัตว์บางชนิดซึ่งเดินหรือเคลื่อนที่ช้า 

 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมแรงงานในสังกัดไม่ให้ล่าสัตว์ป่าในบริเวณพ้ืนที่โครงการ
ทั้งเพ่ือน ามาเป็นสัตว์เลี้ยง เพ่ือการค้า หรือเพ่ือน ามาเป็นอาหารโดยเด็ดขาด โดยให้ปฎิบัติตามกฎระเบียบ 
อย่างเคร่งครัด หากมีการกระท าผิดต้องถูกด าเนินคดีตามกฎหมาย 

 การแผ้วถางพ้ืนที่ การล้อมย้ายต้นไม้ การปรับพ้ืนที่ หากพบเห็นสัตว์ป่าต้องให้โอกาส
กับสัตว์ป่าได้หลบเลี่ยงออกไปจากพ้ืนที่ได้อย่างปลอดภัยโดยการขับไล่ หรือช่วยเหลือและน าไปปล่อยในพ้ืนที่ 
ห่างออกไปจากพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการ เพ่ือความปลอดภัยของสัตว์ป่าหรือในถิ่นอาศัยที่เหมาะสมต่อไป 

 หลีกเลี่ยงการก่อสร้างเมื่อพบ รัง ไข่ ตัวอ่อน ของสัตว์ป่า โดยเฉพาะสัตว์ป่าคุ้มครอง 
ที่ส ารวจพบจ านวน 23 ชนิด บริเวณพ้ืนที่โครงการ ควรเปิดโอกาสให้สัตว์ป่าดังกล่าวได้มีการฟักตัวและสามารถ
เลี้ยงตัวจนมีชีวิตรอดได้หรือน าตัวอ่อนสัตว์ป่าไปอนุบาลก่อนจะด าเนินการก่อสร้างต่อ 

 ระมัดระวังผลกระทบที่อาจคาดไม่ถึง เช่น การทิ้งสารเคมี น้ ามัน หรือขยะต่างๆ  
จากเจ้าหน้าที่และจากคนงานก่อสร้างที่อาจเป็นอันตรายต่อทรัพยากรป่าไม้และสัตว์ป่า ที่มีอยู่ภายนอกบริเวณ 
และใกล้เคียงพ้ืนที่โครงการและประชาสัมพันธ์ให้พนักงานของโครงการได้เข้าใจและให้ความร่วมมือ 
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(2) ระยะด าเนินการ
 ในระยะด าเนินการไม่เกิดผลกระทบ จึงไม่ก าหนดมาตรการป้องกัน และแก้ไข

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

7.2.3 คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 

7.2.3.1 การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
โครงการไม่ส่งผลกระทบ จึงไม่ก าหนดมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

7.2.3.2 ระบบคมนาคมขนส่ง 

(1) ระยะก่อสร้าง
 ต้องด าเนินการปรับปรุงพ้ืนผิวจราจรบนโครงข่ายถนนเดิมใต้พ้ืนที่โครงสร้างทางยกระดับ

และสถานีรถไฟฟ้า และพ้ืนที่ต่อเนื่องให้มีความราบเรียบ และต้องตีเส้นขอบเขตทางเดินรถในแต่ละช่องจราจร
ให้ชัดเจนตามขนาดช่องจราจรภายหลังการส่งคืนพ้ืนที่ก่อสร้างเรียบร้อยแล้ว 

 ประสานงานต ารวจจราจร เพ่ืออ านวยความสะดวก รวมถึงประชาสัมพันธ์ทางลัด ทางเลี่ยง
และมีเจ้าหน้าที่อ านวยการจราจรบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างและทางเลี่ยงต่างๆ ตลอดเวลา 

 ก าหนดให้มีป้ายเตือน แผงกั้น กรวย ป้ายจราจร แสงสว่าง ไฟกระพริบ สัญญาณจราจร
ต่างๆ ที่จ าเป็น ตั้งแต่ก่อนเข้าเขตก่อสร้างให้ถูกต้องตามมาตรฐาน และจัดให้มีเจ้าหน้าที่ตรวจสอบให้สามารถ
ใช้งานได้ตลอดเวลา 

 จัดท าแผนงานก่อสร้างเพ่ือแสดงการจัดการจราจรบริเวณสถานที่ก่อสร้างเสนอหน่วยงาน
ที่เกี่ยวข้อง เพ่ือพิจารณาให้ความเห็นชอบก่อนด าเนินการเปิดพ้ืนที่ก่อสร้างแต่ละพ้ืนที่ 

 จัดให้มีเจ้าหน้าที่ให้สัญญาณในการอ านวยความสะดวกในการเข้า-ออกของยานพาหนะ
ในพ้ืนที่ก่อสร้าง 

 จัดให้มีทางเดินเท้าชั่วคราวและมีป้ายสัญลักษณ์แสดงทิศทางอย่างชัดเจนในกรณีมี
กิจกรรมการก่อสร้างที่จะรบกวนการสัญจรทางเท้า เพ่ือให้ผู้ใช้ทางเท้าสามารถใช้บริการรถโดยสารประจ าทาง
ได้อย่างปลอดภัย 

 ติดตั้งป้ายและเครื่องหมายจราจรบอกทิศทางและก าหนดความเร็ว เพ่ือควบคุมการจราจร
บริเวณสถานีรถไฟฟ้า 

บริเวณทางลงทางพิเศษอุดรรัถยา ฝั่งขาออกมุ่งหน้าบางปะอิน 
 ติดตั้งป้ายระวังรถซ้าย เพ่ือเตือนรถทางตรงให้ระวังรถที่ลงจากทางพิเศษอุดรรัถยา
 ติดตั้งป้ายระวังรถขวา เพ่ือเตือนรถที่ลงจากทางพิเศษอุดรรัถยาให้ระวังรถทางตรง
 ติดตั้งป้ายหยุด เพ่ือให้รถที่ลงจากทางพิเศษอุดรรัถยาหยุดรอรถทางตรงไปก่อน และ

เคลื่อนรถไปได้เม่ือปลอดภัย 
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 เสริม Rumble Strip และ Anti-Skid เพ่ือชะลอความเร็วของรถทางตรง 
 ติดตั้งระบบไฟฟ้าส่องสว่างและสัญญาณไฟเตือน เพ่ือเป็นการเพ่ิมเติมความปลอดภัย 

ให้ผู้ใช้ทาง 
บริเวณทางลงทางพิเศษอุดรรัถยา ฝั่งขาเข้ามุ่งหน้าดินแดง 
 ติดตั้งป้ายระวังรถซ้าย เพ่ือเตือนรถทางตรงให้ระวังรถที่ลงจากทางพิเศษอุดรรัถยา 
 ติดตั้งป้ายระวังรถขวา เพ่ือเตือนรถที่ลงจากทางพิเศษอุดรรัถยาให้ระวังรถทางตรง 
 ติดตั้งป้ายหยุด เพ่ือให้รถที่ลงจากทางพิเศษอุดรรัถยาหยุดรอรถทางตรงไปก่อน และ

เคลื่อนรถไปได้เม่ือปลอดภัย 
 เสริม Rumble Strip และ Anti-Skid เพ่ือชะลอความเร็วของรถทางตรง 
 ติดตั้งระบบไฟฟ้าส่องสว่างและสัญญาณไฟเตือน เพ่ือเป็นการเพ่ิมเติมความปลอดภัย 

ให้ผู้ใช้ทาง 
 (2)  ระยะด าเนินการ 

 ประสานงานกับเจ้าหน้าที่ต ารวจเพ่ือลดความคับคั่งของการจราจรบริเวณสถานีรถไฟฟ้า 
 จัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยอ านวยความสะดวกให้กับประชาชนที่เดินทางมาใช้บริการรถไฟฟ้าฯ 

บริเวณสถานีรถไฟฟ้า 
 
7.2.3.3 สาธารณูปโภคและสาธารณปูการ  

 (1)  ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
  ก าหนดให้ผู้รับสัมปทานต้องเริ่มปฏิบัติงานต่างๆ ก่อนเริ่มงานก่อสร้างระบบขนส่งมวลชนฯ ดังนี้ 

 ส ารวจรายละเอียดเกี่ยวกับระบบสาธารณูปโภคและจัดเตรียมแบบรายละเอียด
ส าหรับปฏิบัติการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ เช่น เขตทางหลวง โครงข่ายถนนปัจจุบัน 
พ้ืนที่เขตทางที่จะถูกเวนคืน ต าแหน่งระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการที่มีอยู่ในปัจจุบันที่จ าเป็นต้องรื้อย้าย 
และการจัดวางระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการที่จะก่อสร้าง/ติดตั้งทดแทน เป็นต้น 

 จัดเตรียมแผนการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการที่จะได้รับผลกระทบ 
ให้สอดคล้องกับแผนงานก่อสร้างระบบขนส่งมวลชนฯ น าเสนอต่อการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 
(รฟม.) และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง  
 (2)  ระยะก่อสร้าง 

 ประสานงานและวางแผนงานร่วมกับหน่วยงานในพ้ืนที่ที่รับผิดชอบระบบสาธารณูปโภค
และสาธารณูปการที่ต้องท าการรื้อย้ายออก เช่น การประปานครหลวง การไฟฟ้านครหลวง กรมทางหลวง 
บริษัท ทีโอที จ ากัด (มหาชน) และบริษัท กสท. โทรคมนาคม จ ากัด (มหาชน) เพ่ือจัดเตรียมแผนประชาสัมพันธ์ 
ให้ประชาชน/ผู้ใช้เส้นทางรับทราบล่วงหน้า 

 ต้องติดตั้งรั้วทึบความสูงอย่างน้อย 2 เมตร หรือเทียบเท่า เพ่ือก าหนดเป็นขอบเขตพ้ืนที่
ที่จะท าการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

SBW/ENV/P04055/RT63065 หน้า 7-10

 ต้องท าการประชาสัมพันธ์หรือประกาศเตือนผ่านสื่อต่างๆ เช่น แผ่นพับ สื่อวิทยุข่าวสาร
เพ่ือการจราจร ป้ายประกาศ ในพ้ืนที่ที่จะท าการรื้อย้าย เพ่ือให้ประชาชน หรือผู้ใช้เส้นทางได้รับทราบก่อน 
อย่างน้อย 15 วัน 

 ยานพาหนะที่จะใช้ในการเคลื่อนย้ายระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการจะต้อง
มีตาข่ายหรือผ้าใบปิดคลุมกระบะบรรทุกให้มิดชิด เพ่ือป้องกันการร่วงหล่นลงสู่พื้นผิวจราจร รวมทั้งต้องจ ากัด
ความเร็วในการขับขี่ยานพาหนะไปยังสถานที่กองเก็บวัสดุไม่เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

 หากได้รับการร้องเรียนจากประชาชนหรือผู้ใช้เส้นทางว่า “งานรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค
และสาธารณูปการ” ก่อให้เกิดความเดือดร้อนร าคาญจากงานรื้อย้าย หรือการสร้างความเสียหายให้แก่ระบบ
สาธารณูปโภคและสาธารณูปการที่มีอยู่เดิมจะต้องรีบด าเนินการแก้ไขปัญหาโดยเร่งด่วน 

(3) ระยะด าเนินการ
 ในระยะด าเนินการไม่เกิดผลกระทบ จึงไม่ก าหนดมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 

7.2.4 คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 

7.2.4.1 สภาพเศรษฐกิจและสังคม 
(1) ระยะก่อสร้าง

 แจ้งประชาชนให้ทราบล่วงหน้าถึงกิจกรรมที่จะเกิดข้ึน
 พิจารณาจ้างแรงงานท้องถิ่นเป็นล าดับแรกและดูแลกวดขันแรงงานต่างถิ่นให้มีวินัย

ไม่ก่อความเดือดร้อนแก่ชุมชน 
 ต้องจัดตั้งศูนย์กลางการรับข้อมูลข่าวสารและรับเรื่องราวร้องทุกข์ไว้ในส านักงานโครงการ

เพ่ือรับข้อมูลข่าวสาร หรือข้อร้องเรียนต่างๆ จากประชาชน พร้อมจัดท าป้ายประชาสัมพันธ์ช่องทางในการ
ติดต่อสื่อสาร เช่น หมายเลขโทรศัพท์ Call Center/E-mail Address และจัดให้มีเจ้าหน้าที่ประจ าศูนย์ตลอด 
24 ชั่วโมง รวมทั้งการรวบรวมและประมวลผลข้อมูลการร้องทุกข์และข้อเสนอแนะผลการด าเนินการแก้ไข
ปัญหาน าเสนอต่อการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) เดือนละ 1 ครั้ง เพ่ือช่วยเหลือและ
บรรเทาปัญหาความเดือดร้อนร าคาญของประชาชนทั่วไปที่ได้รับผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการก่อสร้าง 

 ผู้รับสัมปทานต้องควบคุมและเข้มงวดต่อพนักงานและคนงานก่อสร้างไม่ให้ประพฤติ
และปฏิบัติตนในทางที่จะสร้างความเดือดร้อนร าคาญหรือก่อเหตุทะเลาะวิวาทกับประชาชนในชุ มชนท้องถิ่น
หรือผู้สัญจรผ่านไป-มา บนโครงข่ายถนนเดิมตามแนวพ้ืนที่ก่อสร้าง 

 ต้องประกาศแจ้งเตือนให้ประชาชนหรือผู้สัญจรผ่านไป-มาบนโครงข่ายถนนเดิม
ช่วงที่มีการก่อสร้างได้รับทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 7 วัน ก่อนที่จะท าการปิดกั้นการจราจร เพ่ือปฏิบัติงานก่อสร้าง 
หรือขนส่งวัสดุ/อุปกรณ์ก่อสร้างขนาดใหญ่ ทั้งนี้จะต้องแจ้งผ่านสื่อประเภทต่างๆ เช่น ป้ายประชาสัมพันธ์ 
แผ่นพับ หนังสือพิมพ์ วิทยุข่าวสาร เว็บไซต์ หรือโทรทัศน์ เป็นต้น 



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

 

SBW/ENV/P04055/RT63065  หน้า 7-11 

 ผู้รับสัมปทานต้องท าการก่อสร้างด้วยความระมัดระวัง เพ่ือไม่ให้เกิดความเสียหายแก่ชีวิต 
และทรัพย์สินของประชาชนในชุมชนท้องถิ่นที่ตั้งอยู่ในพ้ืนที่ก่อสร้าง เช่น การสร้างความเสียหายให้กับ 
ผิวจราจรท าให้เป็นอุปสรรคส าคัญในการเดินทางหรือใช้เส้นทางในการติดต่อสื่อสารระหว่างชุมชน หากไม่สามารถ
หลีกเลี่ยงได้จะต้องรีบด าเนินการปรับปรุงแก้ไขให้เกิดผลกระทบน้อยที่สุดหรือภายในระยะเวลาไม่เกิน 3 วัน 

 ต้องให้ความส าคัญและเข้าร่วมกิจกรรมต่างๆ ภายในชุมชนท้องถิ่นตามแนวพ้ืนที่ก่อสร้าง 
เพ่ือสร้างความคุ้นเคยและการยอมรับจากประชาชนในชุมชนท้องถิ่น เช่น การพัฒนาชุมชนหรือเสริมสร้าง
อาชีพ การมอบทุนการศึกษาให้แก่เด็กนักเรียน/นักศึกษาหรือโรงเรียนในชุมชนท้องถิ่น การร่วมแข่งขันกีฬา
หรือเข้าร่วมพัฒนาชุมชนในโอกาสส าคัญๆ  

 ต้องจัดให้มีการประชาสัมพันธ์เป็นระยะๆ และสร้างความเข้าใจอันดีระหว่างผู้รับสัมปทาน 
กับประชาชนในชุมชนท้องถิ่นที่อยู่ใกล้เคียงพ้ืนที่ก่อสร้าง โดยการจัดประชุมชี้แจงลักษณะและขั้นตอน 
การก่อสร้าง ระบบป้องกันภัย และระบบตรวจสอบ เพ่ือหลีกเลี่ยงผลกระทบที่เกิดขึ้น รวมทั้งการรับทราบ
ข้อมูลและรับฟังความคิดเห็นของประชาชนเดือนละ1 ครั้ง เพ่ือน าข้อมูลต่างๆ ที่ได้รับมาปรับปรุงแก้ไขหรือ
บรรเทาผลกระทบที่เกิดขึ้นระหว่างการก่อสร้างหรือใช้ก าหนดแผนการปฏิบัติงานก่อสร้างให้มีความชัดเจนและ
สอดคล้องตามความต้องการของประชาชนอย่างแท้จริง 
 (2)  ระยะด าเนินการ 

 บ ารุงรักษาแนวเส้นทางวิ่งและตัวรถไฟฟ้าเพ่ือไม่ให้เกิดเสียงดังรบกวนชุมชนในขณะ
ด าเนินการ 

 
7.2.4.2 การโยกย้ายและเวนคืน  
 (1)  ระยะก่อสร้าง 
  การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) ต้องด าเนินการเกี่ยวกับการโยกย้ายและ
เวนคืนให้แล้วเสร็จก่อนเริ่มด าเนินงานก่อสร้างระบบขนส่งมวลชนฯ ดังนี้ 
  (ก) การออกพระราชกฤษฎีกาก าหนดเขตที่ดินในบริเวณที่ที่จะเวนคืน (พ.ร.ฎ.) โดยจะระบุ
ท้องที่จุดเริ่มต้น-จุดสิ้นสุด และความกว้างของเขตพระราชกฤษฎีกาฯ 
  (ข) ปิดประกาศพระราชกฤษฎีกาฯ ไว้ตามหน่วยราชการต่างๆ ที่แนวเส้นทางโครงการ 
พาดผ่าน เช่น ส านักงานที่ดินจังหวัดนนทบุรีหรือส านักงานที่ดินจังหวัดสาขา ที่ว่าการอ าเภอปากเกร็ด และ
เทศบาลนครปากเกร็ด เป็นต้น 
  (ค) การเข้าส ารวจอสังหาริมทรัพย์ที่จะถูกเวนคืน โดยเจ้าหน้าที่จะต้องส่งหนังสือแจ้ง
ก าหนดการส ารวจ ให้เจ้าของทรัพย์สินทราบล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 15 วัน รวมทั้งการส ารวจจ านวนผู้ได้รับ
ผลกระทบโดยตรงอย่างละเอียด เพ่ือจะได้รับทราบความต้องการที่จะรับความช่วยเหลือจากภาครัฐ วิธีการ/
แนวทาง/ระยะเวลาในการจ่ายค่าทดแทน หรือข้อเสนอแนะในการโยกย้าย เพ่ือใช้เป็นแนวทางปฏิบัติที่มี  
ความสอดคล้องกับความต้องการของผู้ได้รับผลกระทบให้มากที่สุด 



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

 

SBW/ENV/P04055/RT63065  หน้า 7-12 

  (ง) ต้องด าเนินการจัดตั้งคณะกรรมการเพ่ือก าหนดราคาค่าทดแทนที่ดิน สิ่งปลูกสร้างและ
พืชผลทางการเกษตร โดยรูปแบบเบื้องต้นของคณะกรรมการต้องมีตัวแทนของผู้ได้รับผลกระทบ และ 
ผู้น าชุมชนท้องถิ่นในพ้ืนที่ที่ถูกเวนคืนเข้าร่วมเป็นกรรมการ เพ่ือร่วมพิจารณาและก าหนดหลักเกณฑ์การก าหนด 
ค่าทดแทนอสังหาริมทรัพย์ วิธีการค านวณหรือข้ันตอนการจ่ายเงิน เป็นต้น 
  (จ) ต้องพิจารณาก าหนดและจ่ายค่าทดแทนอสังหาริมทรัพย์ในอัตราที่เป็นธรรม เหมาะสม
และเป็นที่ยอมรับของกลุ่มผู้ได้รับผลกระทบโดยต้องค านึงถึงความยุติธรรม ค่าเยียวยาทางใจ (ค่าเสียโอกาส) 
การสูญเสียทางจิตใจรวมทั้งระยะเวลาในการจ่ายค่าทดแทนต้องด าเนินการให้สอดคล้องกับแผนการด าเนินงาน
ก่อสร้างโครงการฯ และต้องจ่ายให้เสร็จสิ้นก่อนเริ่มงานก่อสร้าง ทั้งนี้ในการประเมินค่าทดแทนให้แก่ผู้ได้รับ
ผลกระทบต้องค านึงถึงค่าใช้จ่ายในระหว่างที่มีการสูญเสียรายได้เดิมที่เคยได้รับตามความเป็นจริงรวมทั้ง 
ค่าทดแทนพิเศษ เพ่ือใช้พยุงฐานะจนกว่าจะกลับคืนสู่สภาพปกติ 
  (ฉ) การก าหนดค่าทดแทนอสังหาริมทรัพย์ในเบื้องต้นจะต้องพิจารณาก าหนดให้แก่บุคคล
ดังนี้ 

- เจ้าของหรือผู้ครอบครองโดยชอบด้วยกฎหมายซึ่งท่ีดินที่ต้องเวนคืน 
- เจ้าของโรงเรือน หรือสิ่งปลูกสร้างอย่างอ่ืนที่รื้อถอนไม่ได้ ซึ่งมีอยู่ในที่ดินที่ถูก

เวนคืนในวันใช้บังคับพระราชกฤษฎีกาฯ หรือได้ปลูกสร้างขึ้นภายหลังโดยได้รับอนุญาตจากเจ้าหน้าที่ 
- เช่าที่ดิน โรงเรือนหรือสิ่งปลูกสร้างอย่างอ่ืนในที่ดินที่ต้องเวนคืน แต่ในการเช่า

จะต้องมีหลักฐานเป็นหนังสือ ซึ่งได้ท าไว้ก่อนวันใช้บังคับพระราชกฤษฎีกาฯ หรือได้จัดท าขึ้นภายหลังโดยได้รับ
อนุญาตจากเจ้าหน้าที่ และการเช่ายังมิได้ระงับไปในวันที่เจ้าหน้าที่หรือผู้ ซึ่งได้รับมอบหมายจากเจ้าหน้าที่ได้
เข้าครอบครองที่ดิน โรงเรือนหรือสิ่งปลูกสร้างดังกล่าว แต่เงินค่าทดแทนในการเช่าจะก าหนดให้เฉพาะที่ผู้เช่า
ได้เสียหายจริงโดยเหตุที่ต้องออกจากที่ดิน โรงเรือนหรือสิ่งปลูกสร้างดังกล่าวก่อนสัญญาเช่าระงับ 

- เจ้าของต้นไม้ยืนต้นที่ขึ้นอยู่ในที่ดินในวันที่ใช้บังคับพระราชกฤษฎีกา 
- เจ้าของโรงเรือนหรือสิ่งปลูกสร้างอย่างอ่ืนที่รื้อถอนได้ ซึ่งมีอยู่ในที่ดินที่ถูกเวนคืน

ในวันใช้บังคับพระราชกฤษฎีกา แต่ต้องไม่เป็นผู้ซึ่งจ าต้องรื้อถอนโรงเรือนหรือสิ่งปลูกสร้างดังกล่าวออกไป  
เมื่อได้รับแจ้งจากเจ้าของที่ดิน โดยเงินค่าทดแทนจะก าหนดให้เฉพาะค่ารื้อถอน ค่าขนย้ายและค่าปลูกสร้างใหม่ 
(ในสภาพเดิม)  

- บุคคลผู้เสียสิทธิ์ในการใช้ทางวางท่อน้ า ท่อระบายน้ า สายไฟฟ้าหรือสิ่งอ่ืนซึ่งคล้ายกัน
ผ่านที่ดินที่ต้องเวนคืนตามมาตรา 1349 หรือมาตรา 1352 แห่งประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ (กรณีที่
บุคคลเช่นว่านั้นจ่ายค่าทดแทนในการใช้สิทธิดังกล่าวให้แก่เจ้าของที่ดินที่ต้องเวนคืนแล้ว) 
  (ช) ต้องพิจารณาก าหนดและจ่ายค่าทดแทนอสังหาริมทรัพย์ในอัตราที่เป็นธรรม เหมาะสม
และเป็นที่ยอมรับของกลุ่มผู้ได้รับผลกระทบโดยต้องค านึงถึงความยุติธรรม ค่าเยียวยาทางใจ(ค่าเสียโอกาส) 
การสูญเสียทางจิตใจรวมทั้งระยะเวลาในการจ่ายค่าทดแทนต้องด าเนินการให้สอดคล้องกับแผนการด าเนินงาน
ก่อสร้างโครงการฯ และต้องจ่ายให้เสร็จสิ้นก่อนเริ่มงานก่อสร้าง ทั้งนี้ในการประเมินค่าทดแทนให้แก่ผู้ได้รับ
ผลกระทบต้องค านึงถึงค่าใช้จ่ายในระหว่างที่มีการสูญเสียรายได้เดิมที่เคยได้รับตามความเป็นจริง รวมทั้งค่า
ทดแทนพิเศษ เพ่ือใช้พยุงฐานะจนกว่าจะกลับคืนสู่สภาพปกติ 
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  (ซ) การออกพระราชบัญญัติเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ (พ.ร.บ.) เพ่ือให้กรรมสิทธิ์ในอสังหาริมทรัพย์
ตกเป็นของภาครัฐ 
  (ฌ) หลักเกณฑ์ในการก าหนดค่าทดแทนอสังหาริมทรัพย์ที่ถูกเวนคืนและจ านวนเงิน 
ค่าทดแทนส าหรับโครงการรถไฟฟ้าส่วนต่อขยายและสายใหม่ของ รฟม. ให้ด าเนินการตามระเบียบปฏิบัติของ 
รฟม. อย่างเคร่งครัด 
 (2)  ระยะด าเนินการ 

 ในระยะด าเนินการไม่เกิดผลกระทบ จึงไม่ก าหนดมาตรการป้องกัน และลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 
 

7.2.4.3 สาธารณสุขและความปลอดภัย 
 )1(  ระยะก่อสร้าง 

 ก าหนดให้ผู้รับสัมปทานจะต้องจัดท าแผนบรรเทาอันตรายที่อาจเกิดขึ้นจากการออกแบบ 
การด าเนินการ และการซ่อมบ ารุงของโครงการ การด าเนินการซ่อมบ ารุงรถไฟฟ้า รวมถึงการวิเคราะห์มาตรการ
ป้องกันอันตราย 

 ก าหนดให้ผู้รับสัมปทานต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ด้านคุณภาพอากาศและเสียงในระยะก่อสร้างอย่างเคร่งครัด 

 ในการก่อสร้างเสาเข็มและฐานราก ก าหนดให้มีวิศวกรโครงการควบคุมดูแลอย่างใกล้ชิด 
ทุกครั้ง เพ่ือตรวจสอบการท างานให้เกิดความปลอดภัยไปตามข้ันตอนที่ก าหนดไว้ 

 ในการก่อสร้างจะมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุจากการปฏิบัติงานหากผู้ปฏิบัติงานขาดความ
ระมัดระวังและประมาท เพ่ือเป็นการป้องกันอุบัติเหตุมิให้เกิดขึ้นในระดับรุนแรงผู้รับสัมปทานต้องด าเนินการดังนี้ 

- ต้องจัดตั้งคณะกรรมการความปลอดภัยเพ่ือก าหนดนโยบายด้านความปลอดภัย
ในการปฏิบัติงานภายในพ้ืนที่ก่อสร้าง เช่น การก าหนดแผนงานการก่อสร้าง และมาตรการควบคุมความปลอดภัย 
การควบคุมและก ากับดูแลพนักงานและคนงานก่อสร้างให้ปฏิบัติตามระเบียบหรือกฎหมายความปลอดภัย  
การตรวจสอบหาสาเหตุการเกิดเหตุอันตรายต่างๆ และการให้ข้อเสนอแนะและฝึกอบรมพนักงานและคนงาน
ก่อสร้างให้ปฏิบัติงานด้วยความระมัดระวัง เป็นต้น 

- ต้องจัดอบรมพนักงานและคนงานก่อสร้างให้รู้จักวิธีการใช้และดูแลบ ารุงรักษา
เครื่องมือ เครื่องจักรกลและอุปกรณ์ต่างๆ อย่างถูกต้องและเหมาะสมกับประเภทของงานและต้องก าหนดให้มี
เจ้าหน้าที่รับผิดชอบเพ่ือดูแลบ ารุงรักษาเครื่องมือ เครื่องจักรกลและอุปกรณ์ต่างๆ ให้สามารถใช้งานได้ดีอยู่
เสมอรวมทั้งต้องท าการซ่อมแซมทันทีหากพบว่าเกิดการช ารุดเสียหายเพ่ือป้องกันอุบัติเหตุจากการปฏิบัติงาน
ตลอดเวลา 

- ก าหนดให้พนักงานและคนงานก่อสร้างต้องสวมใส่อุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัย
ส่วนบุคคล (PPE) ตลอดระยะเวลาที่ปฏิบัติงานภายในพ้ืนที่ก่อสร้าง เพ่ือป้องกันอันตรายและอุบัติเหตุจาก 
การปฏิบัติงานตามกฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย
และสภาพสิ่งแวดล้อมในการท างานเกี่ยวกับงานก่อสร้าง พ.ศ.2551 และการคุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล
อย่างเคร่งครัด 
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- ควบคุม ดูแล และห้ามไม่ให้คนงานก่อสร้างและพนักงานขับรถขนส่งวัสดุและอุปกรณ์
ก่อสร้างใช้ยาหรือสารกระตุ้นประสาทหรือดื่มสุราในขณะปฏิบัติงานและต้องก าหนดบทลงโทษแก่ผู้ฝ่าฝืน  
ขั้นรุนแรง เช่น พักการปฏิบัติงานไม่มีก าหนด ตัดเงินเดือน 50% หรือไล่ออก 

- ควบคุมและก าชับให้พนักงานขับยานพาหนะขนส่งวัสดุและอุปกรณ์ก่อสร้าง 
ต้องปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัดในช่วงที่ขับผ่านแหล่งชุมชนหรือพ้ืนที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
เช่น สถานพยาบาล สถานศึกษาและศาสนสถาน เป็นต้น และใช้ความเร็วไม่เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

- ก าหนดให้ติดตั้งก าแพงคอนกรีต (Concrete Barrier) พร้อมแผ่น Metal Sheet 
ความสูง 2 เมตร บริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างบนโครงข่ายถนนเดิม เพ่ือแสดงขอบเขตพ้ืนที่ก่อสร้าง  

- ก าหนดให้มีการประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อประเภทต่างๆ เช่น ป้ายประชาสัมพันธ์
แผ่นพับ หนังสือพิมพ์ วิทยุโทรทัศน์ และเว็บไซต์ เพ่ือให้ประชาชนหรือผู้สัญจรผ่านไป-มาได้รับทราบกรณีจะมี
การปิดกั้นเส้นทางที่ใช้สัญจรปกติ ได้แก่ ถนนในซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 ถนนติวานนท์ และถนนแจ้งวัฒนะ 
เพ่ือรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการหรือเคลื่อนย้ายวัสดุและอุปกรณ์ก่อสร้างขนาดใหญ่หรือ  
งานวางคานคอนกรีต เป็นต้น 

- ก าหนดมาตรการควบคุมดูแลพ้ืนที่ก่อสร้างทุกแห่ง โดยการจัดให้มีเจ้าหน้าที่
รักษาความปลอดภัย (รปภ.) คอยเฝ้าระวังและป้องกันไม่ให้ผู้ที่ไม่ได้รับอนุญาตและผู้ไม่เกี่ยวข้องกับงานก่อสร้างเข้า
พ้ืนที่ก่อสร้างเพ่ือป้องกันอันตรายและป้องกันทรัพย์สินสูญหาย 

- ก าหนดให้ผู้รับสัมปทานต้องน าตาข่ายหรือผ้าใบมาขึงรองด้านล่างกันบริเวณที่จะ
ก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับ สถานีรถไฟฟ้าและส่วนประกอบอื่นๆ เพ่ือป้องกันอุบัติเหตุที่เกิดจากการตกหล่น
ของวัสดุหรืออุปกรณ์จากการก่อสร้าง กรณีมีประชาชนทั่วไปหรือผู้ได้รับความเสียหายร้องเรียนต้องจัดส่ง
เจ้าหน้าที่เกี่ยวข้องเข้าตรวจสอบความเสียหายและต้องรับผิดชอบค่าใช้จ่ายจากความเสียหายที่เกิดขึ้นตาม 
ความเหมาะสมหรือตามความเป็นจริง 

- ต้องติดตั้งไฟฟ้าแสงสว่างภายในเขตพ้ืนที่ก่อสร้างให้เพียงพอและเหมาะสมกับ
กิจกรรมการก่อสร้าง เพ่ือความปลอดภัยในการท างาน และจัดให้มีการติดตั้งไฟสัญญาณหรือไฟกระพริบแสดง
ให้เห็นพืน้ที่ก่อสร้างอย่างชัดเจนโดยเฉพาะในช่วงเวลากลางคืนเพื่อความปลอดภัยกับผู้สัญจรไป-มา 

 ก าหนดให้ผู้รับสัมปทานด าเนินการจัดเตรียมห้องพยาบาลภายในส านักงานโครงการ 
โดยมีพยาบาลวิชาชีพประจ าอย่างน้อย 1 คน เพ่ือให้การรักษาพยาบาลเบื้องต้น เช่น การปฐมพยาบาลเบื้องต้น
ให้แก่พนกังานและคนงานก่อสร้างที่เจ็บป่วย กรณีท่ีมีอุบัติเหตุขั้นร้ายแรงเกิดขึ้นระหว่างการปฏิบัติงานจะต้อง
รีบส่งให้สถานพยาบาลที่อยู่ใกล้ที่สุด 

 ต้องจัดการด้านอนามัยสิ่งแวดล้อมในพ้ืนที่ก่อสร้างหรือส านักงานโครงการให้ถูกสุขลักษณะ
เป็นไปตามข้อเสนอแนะของวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทยและข้อก าหนดของกระทรวงสาธารณสุข ดังนี้ 

- ต้องจัดให้มีปริมาณน้ าดื่มสะอาด (5 ลิตร/คน/วัน) และปริมาณน้ าใช้ (50 ลิตร/
คน/วัน) ที่มีความสะอาดให้เพียงพอกับจ านวนพนักงานและคนงานก่อสร้างที่ปฏิบัติงานภายในพ้ืนที่ก่อสร้าง 
หรือส านักงานโครงการและบริเวณที่พักคนงานต้องจัดให้มีห้องน้ า - ห้องส้วม ให้เพียงพอกับการใช้งาน (10 คน/
ห้อง) และต้องติดตั้งระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปภายในส านักงานโครงการก่อนปล่อยสู่ท่อน้ าสาธารณะ 
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- จัดให้มีถังขยะรองรับขยะมูลฝอยที่ถูกสุขลักษณะไว้ในพื้นที่ก่อสร้างและส านักงาน
โครงการให้เพียงพอขนาด 240 ลิตร และมีฝาปิดมิดชิด โดยแยกเป็นถังขยะเปียก ถังขยะแห้ง ถังขยะอันตราย
และขยะที่น ากลับมาใช้ใหม่ (Recycle) และติดต่อประสานงานกับหน่วยงานผู้รับผิดชอบท้องถิ่นเข้ามาขนย้าย 
เพ่ือน าไปก าจัดให้ถูกสุขลักษณะอย่างน้อยสัปดาห์ละ 3 ครั้ง 

 ก าหนดให้ผู้ รับสัมปทานด าเนินการจัดเตรียมมาตรการส าหรับคนงานก่อสร้างตาม
พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างาน พ.ศ. 2554 และกฎกระทรวง 
ก าหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการ
ท างานเก่ียวกับงานก่อสร้าง พ.ศ. 2551 

 ก าหนดให้ผู้รับสัมปทานจัดตั้งเฉพาะ “ส านักงานโครงการฯ” ในบริเวณใกล้เคียงกับ
พ้ืนที่ก่อสร้างโดยต้องได้รับความเห็นชอบจากการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) ก่อน และ 
ต้องปฏิบัติตามกฎหมาย/ระเบียบของหน่วยงานท้องถิ่นในการก่อสร้างที่พักอาศัยหรือตาม พ.ร.บ.ควบคุมอาคาร  
พ.ศ.2522 หรือตามกฎกระทรวงมหาดไทย ฉบับที่ 55 พ.ศ.2543 อย่างเคร่งครัด 

 ต้องจัดเตรียมห้องน้ า/ห้องส้วมที่ถูกต้องตามหลักสุขาภิบาลไว้ให้เพียงพอ (10 คน/ห้อง) 
 ก าหนดให้ติดตั้งระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปขนาดความจุ 2 ลูกบาศก์เมตร/ใบ จ านวน 

5 ใบ ซึ่งสามารถบ าบัดน้ าเสียได้ 10.0 ลูกบาศก์เมตร/วัน เพ่ือใช้ในการบ าบัดน้ าเสียและสิ่งปฏิกูลที่เกิดขึ้น 
จากกิจกรรมการใช้ห้องน้ า/ห้องส้วมหรือการล้างภาชนะใส่อาหารในระหว่างการปฏิบัติงานในแต่ละวันของ
พนักงาน/เจ้าหน้าที่ จ านวน 200 คน/วัน ภายในส านักงานโครงการ 

 น้ าเสียที่เกิดจากกิจกรรมก่อสร้าง เช่น การถ่ายเทน้ ามันเครื่อง การล้างและท าความ
สะอาดเครื่องมืออุปกรณ์ก่อสร้างหรือยานพาหนะต่างๆ ต้องรวบรวมไว้ในพ้ืนที่ส านักงานโครงการที่ห่างจาก
แหล่งน้ าผิวดินไม่น้อยกว่า 100 เมตร โดยต้องผ่านการบ าบัดน้ าเสียก่อนปล่อยลงสู่แหล่งน้ าธรรมชาติ และ
ก าหนดให้ติดตั้งระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปขนาดความจุ 6 ลูกบาศก์เมตร/ใบ จ านวน 2 ใบ สามารถบ าบัดน้ าเสีย
ได้ 12 ลูกบาศก์เมตร 

 ต้องจัดเตรียมถังรองรับขยะมูลฝอยขนาด 240 ลิตร แบบมีฝาปิดมิดชิด แยกเป็น 
ถังขยะเปียก ถังขยะแห้ง ถังขยะอันตราย และถังขยะรีไซเคิล ตั้งกระจายไว้ในสถานที่ต่างๆ เป็นกลุ่มๆ ละ 4 ถัง 
ภายในส านักงานโครงการฯ และประสานกับเทศบาลนครปากเกร็ด ให้เข้ามาเก็บขนไปก าจัดให้ถูกต้องตามหลัก
สุขาภิบาล 

 จัดเตรียมถังขยะรองรับมูลฝอยที่มีฝาปิดมิดชิดโดยตั้งกระจายไว้ในพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการ 
และประสานให้เทศบาลนครปากเกร็ดหรือหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเข้ามาเก็บขนไปก าจัดให้ถูกต้องตามหลักสุขาภิบาล 
  การป้องกันการเกิดฟ้าผ่า 

 ออกแบบระบบป้องกันการเกิดฟ้าผ่า (Lightning Protection System) โดยก าหนด
ระยะติดตั้งของอุปกรณ์ป้องกันฟ้าผ่า ได้แก่ Air Terminal, Down Conductor โดยใช้ระดับป้องกันที่ระดับ  
2 การเดินสายตัวน าลงดิน (Down Conductor) ใช้สายทองแดงขนาด 95 ตร.มม. Bare Copper เดินไปยัง
ระบบสายดิน (Grounding Termination) ผ่านท่อ PVC ที่ฝังในโครงสร้างคอนกรีตหรือใช้เสาโครงสร้างเหล็ก
หลังคาเป็นตัวน าลงดินธรรมชาติ 
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(2) ระยะด าเนินการ
 ก าหนดให้ผู้รับสัมปทานจะต้องท าการวิเคราะห์มาตรการป้องกันอันตรายและแผนบรรเทา

อันตรายที่อาจเกิดขึ้นจากการออกแบบ การด าเนินการ และการซ่อมบ ารุงของโครงการ การด าเนินการ 
ซ่อมบ ารุงรถไฟฟ้า 

 รณรงค์ให้ผู้ใช้ยานพาหนะส่วนบุคคลหรือผู้โดยสารระบบขนส่งมวลชนสาธารณะประเภท
อ่ืนๆ ที่เดินทางผ่านโครงข่ายถนนเดิมโดยเฉพาะช่วงพ้ืนที่ใต้สถานีรถไฟฟ้า ต้องปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด 
เพ่ือลดปัญหาการเกิดอุบัติเหตุ 

 ต้องจัดเตรียมแผนการจัดการด้านความปลอดภัยและอาชีวอนามัยให้เป็นมาตรฐานสากล
โดยให้มีการทดสอบและซักซ้อมแผนปฏิบัติการฉุกเฉินด้านความปลอดภัยในกรณีเลวร้ายต่างๆ อย่างน้อย 
2 ครั้ง/ปี เช่น การเกิดอัคคีภัยบนสถานีรถไฟฟ้า/ชั้นพ้ืนถนน/ชั้นจ าหน่ายตั๋ว/ชั้นชานชาลา การอพยพผู้โดยสาร
ออกจากสถานีรถไฟฟ้า/ตัวรถไฟฟ้า การหยุดเดินรถไฟฟ้าฉุกเฉิน การให้ความช่วยเหลือแก่ผู้โดยสารระหว่าง
การอพยพ/กรณีเกิดอุบัติเหตุรถไฟฟ้าตกราง เป็นต้น 

 ต้องจัดให้มีแนวเส้นแสดงเขตห้ามล่วงล้ าขณะรถไฟฟ้าแล่นจอดเทียบชานชาลา
โดยจัดเตรียมพ้ืนชานชาลาให้มีผิวขรุขระเพ่ือให้ผู้โดยสารสัมผัสได้ 

 ต้องจัดท าประกันภัยสาธารณะต่อชีวิตและทรัพย์สินของผู้โดยสารและบุคคลที่ 3
 ประสานงานและขอความร่วมมือจากหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกับการดูแลรักษา

ความปลอดภัยที่ตั้งอยู่ตามแนวระบบขนส่งมวลชนฯ และพ้ืนที่โดยรอบศูนย์ซ่อมบ ารุงและอาคารจอดแล้วจร 
เช่น สถานีต ารวจ โรงพยาบาล หรือหน่วยบรรเทาสาธารณภัย เป็นต้น โดยจัดให้มีการติดตั้งระบบประสานงาน
และระบบสื่อสารที่ทันสมัยที่สามารถแจ้งเหตุฉุกเฉินและเคลื่อนย้ายอุปกรณ์ให้ความช่วยเหลือต่างๆ จนถึ ง
พ้ืนที่เกิดเหตุได้อย่างรวดเร็ว 

 ก าหนดให้ติดตั้งระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปขนาดความจุ 2 ลูกบาศก์เมตร เพ่ือใช้ใน
การบ าบัดน้ าเสียและสิ่งปฏิกูลที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมการปฏิบัติงานในแต่ละวันของเจ้าหน้าที่ประจ าสถานี 

 ตรวจสอบระบบน้ าเสียทุกสถานีรถไฟฟ้าให้สามารถใช้งานได้อย่างสม่ าเสมอ
 จัดเตรียมถังรองรับขยะมูลฝอย แบบมีฝาปิดและแยกเป็นถังขยะเปียก ถังขยะแห้ง

ถังขยะอันตราย และถังขยะรีไซเคิลบริเวณสถานีรถไฟฟ้าเพ่ือรองรับปริมาณขยะมูลฝอย และประสาน 
ให้เทศบาลนครปากเกร็ดหรือหน่วยงานที่เกี่ยวข้องที่ได้รับอนุญาตเก็บขนมูลฝอยไปก าจัดต่อไป 

 ก าหนดให้ใช้วัสดุโครงสร้างสถานี วัสดุตกแต่งต่างๆ สายไฟและอุปกรณ์ไฟฟ้าเป็นวัสดุ
ที่ไม่ติดไฟและไม่ไวไฟ 

 ติดตั้งระบบป้องกันและระงับอัคคีภัยบริเวณสถานีรถไฟฟฟ้าตามมาตรฐาน NFPA130
 จัดให้มีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยประจ าสถานี เพ่ือดูแลความปลอดภัยของผู้โดยสาร

ทั้งบนขบวนรถไฟฟ้าฟ้าและบริเวณสถานีรถไฟฟ้า 
 จัดให้มีสัญญาณฉุกเฉินไว้ใช้แจ้งต่อเจ้าหน้าที่ขวบนรถในกรณีที่ เกิดเหตุ อันตราย

แก่ผู้โดยสาร 
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 ติดตั้งป้าย/สัญาณเตือนภัยตามจุดต่างๆ บริเวณสถานีรถไฟฟ้า เพ่ือความปลอดภัยของ
ผู้โดยสาร 

 ด าเนินการบ ารุงรักษาและซ่อมบ ารุงราง ตู้ขบวน ตามแผน การด าเนินงานที่ก าหนดไว้ 
 ก าหนดให้มีการจัดท าแผนฉุกเฉินและการฝึกซ้อมแผนฉุกเฉินเป็นประจ า 
แนวทางการปฏิบัติในขณะเกิดเหตุฉุกเฉิน 
 เมื่อพนักงานขับรถไฟฟ้าพบเหตุที่อาจก่อให้เกิดอันตราย ต้องท าการหยุดการเดินรถ

ทันที และรีบท าการแจ้งรายงานต่อศูนย์ควบคุมการเดินรถหรือในกรณีที่สัญญาณเตือนภัยดังหรือปรากฏขึ้น 
ที่ศูนย์ควบคุมการเดินรถ เจ้าหน้าที่ควบคุมการเดินรถต้องท าการวิทยุแจ้งให้พนักงานขับรถไฟฟ้าท าการหยุด
การเดินรถทันทีเช่นกัน   

แนวทางการเคลื่อนย้ายผู้โดยสารเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน 
ในกรณีที่รถไฟฟ้าไม่สามารถเคลื่อนขบวนต่อไปได้ พนักงานขับรถไฟฟ้ามีหน้าที่จะต้องน า

ขบวนรถเข้าสู่สถานีถัดไป ซึ่งอาจใช้การลากจูงโดยรถไฟฟ้าอีกขบวน ในกรณีที่ไม่สามารถใช้การลากจูงไปสู่
สถานีถัดไปได้นั้น จะต้องท าการเคลื่อนย้ายผู้โดยสารออกจากขบวนรถไฟฟ้าโดยวิธีการต่างๆ ดังนี้ 

 เคลื่อนย้ายผู้โดยสารโดยให้ไปตามทาง Emergency walkway แสดงดังรูปที่ 7.2-1 
 เคลื่อนย้ายผู้โดยสารจากรถไฟฟ้าขบวนหนึ่งสู่อีกขบวนหนึ่ง ซึ่งอาจจะเป็นขบวนที่อยู่

รางเดียวกัน หรือรางฝั่งตรงข้ามก็ได้ 
 เคลื่อนย้ายผู้โดยสารจากรถไฟฟ้ามายังพ้ืนดิน โดยการใช้รถบริการภาคพ้ืนดิน (Ground 

service vehicle)/อุปกรณ์โรยตัว (Slow down rope)/Spiral Chute และทางเดินฉุกเฉิน (Emergency 
walkway)/รถเคลื่อนย้ายฉุกเฉิน (Emergency Bus Service) 
 

  
รูปที่ 7.2-1 ทางเดินฉุกเฉิน (Emergency walkway) 
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7.2.4.4 ประวัติศาสตร์ และโบราณคดี  
 (1) ระยะก่อสร้าง 

 ก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างปฎิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ด้านคมนาคมขนส่งอย่างเคร่งครัด เพ่ือความสะดวก และปลอดภัยของประชาชนที่มาติดต่อกับศาสนสถาน 
หรือนักท่องเที่ยวที่มายังแหล่งศิลปกรรม 

 ก าหนดให้ผู้รับเหมาปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบด้านคุณภาพ
อากาศ และความสั่นสะเทือนอย่างเคร่งครัด จะช่วยลดผลกระทบจากฝุ่นละอองต่อตัวโครงสร้างอาคาร  
ความร าคาญจากฝุ่นละอองที่ฟุ้งกระจาย และความสั่นสะเทือนได้ 
 (2) ระยะด าเนินการ  

 ไม่มีผลกระทบ จึงไม่ก าหนดมาตรการฯ 
 
7.2.4.5 สุนทรียภาพ สันทนาการ และการท่องเที่ยว 
 (1) ระยะก่อสร้าง 

 ก าหนดเป็นเงื่อนไขในสัญญาก่อสร้างให้ผู้รับเหมารักษาความสะอาดและความเป็นระเบียบ
เรียบร้อยของพ้ืนที่ก่อสร้าง และพ้ืนที่เก็บกองวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ตลอดระยะเวลาด าเนินการก่อสร้างโครงการ 

 ติดตั้งรั้วทึบรอบพื้นท่ีก่อสร้างโครงการ 
 จัดหาพื้นที่เก็บกองวัสดุอุปกรณ์ เครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้างอย่างเหมาะสม 
 ระมัดระวังมิให้กิจกรรมการก่อสร้างโครงการมีการกีดขวางทางเข้า-ออก หรือทางสัญจรหลัก

ของแหล่งสันทนาการ และแหล่งท่องเที่ยว ในกรณีที่ต้องปิดช่องทางสัญจรเดิมหรือมีการด าเนินการใดๆ ที่เป็น
อุปสรรคของการสัญจรต้องจัดท าทางเบี่ยงหรือทางเข้า-ออกให้สัญจรได้ตามปกติ พร้อมติดตั้งป้ายและสัญญาณ 
ไฟเตือน ในระยะการติดตั้งท่ีเหมาะสมและเห็นได้ชัดเจน ทั้งเวลากลางวันและกลางคืน 

 จัดให้มีคนให้สัญญาณจราจรบริเวณทางเข้า-ออก หรือทางสัญจรหลักของแหล่งสันทนา
การ และแหล่งท่องเที่ยว เพ่ืออ านวยความสะดวกให้สามารถสัญจรไป-มา  
 (2) ระยะด าเนินการ  

 น าเงื่อนไขการลดผลกระทบทางด้านสุนทรียภาพและภูมิทัศน์ ไปพิจารณาตั้งแต่ในขั้น
การออกแบบรายละเอียด 

 ใช้เทคนิคทางด้านภูมิสถาปัตยกรรม เช่น การปลูกต้นไม้ปิดบังเพ่ือให้โอกาสในการ
มองเห็นลดน้อยลง หรือเพ่ิมคุณค่าทางสุนทรียภาพของโครงการด้วยการปลูกต้นไม้ จัดสวนหย่อมในบริเวณที่มี
พ้ืนที่ว่าง โดยประสานหน่วยงานเจ้าของพ้ืนที่ก่อนด าเนินการ 
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7.3 แผนปฏิบัติการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 ส าหรับแผนปฏิบัติการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการฯ มีทั้งหมด 2 แผน ดังนี้ 

(1) แผนปฏิบัติการด้านการรับเรื่องร้องเรียน 
(2) แผนประชาสัมพันธ์โครงการ 

 
7.3.1 แผนปฏิบัติการด้านการรับเรือ่งร้องเรียน 

 (1)  หลักการและเหตุผล 
  การพัฒนาโครงการอาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อชุมชนและผู้ใช้ทางในด้านต่างๆ โดยในระยะ
ก่อสร้างอาจก่อให้เกิดความวิตกกังวลต่อประชาชน ก่อให้เกิดมลภาวะทางเสียง ฝุ่นละออง และสั่นสะเทือน 
อุบัติเหตุ และปัญหาการคมนาคม ดังนั้น โครงการจึงจ าเป็นต้องจัดเตรียมแผนรับเรื่องร้องเรียนขึ้น 
 (2)  วัตถุประสงค์ 

 เพ่ือลดความวิตกกังวลของประชาชนต่อการพัฒนาโครงการ 
 เพ่ือหาแนวทางป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบที่เกิดจากการพัฒนาโครงการ 

 (3)  พื นที่ด าเนินการ 
 ประชาชนในเขตพ้ืนที่ที่อยู่ใกล้รถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช - 

เมืองทองธานี 
 (4) วิธีด าเนินการ 
  (ก)  จัดตั้งศูนย์ประสานงานการแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู 
ส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี โดยมีที่ตั้งศูนย์ฯ หมายเลขโทรศัพท์ โทรสาร และเว็บไซต์  
เป็นการเฉพาะของศูนย์ฯ 
   โครงสร้างศูนย์ประสานงานโครงการฯ ประกอบด้วย หัวหน้าศูนย์ประสานงานเจ้าหน้าที่/ 
ผู้ประสานงาน รับเรื่องร้องทุกข์ เจ้าหน้าที่ระบบข้อมูล เลขานุการ และผู้ทรงคุณวุฒิ ซึ่งศูนย์ประสานงานฯ  
มีอ านาจหน้าที่ความรับผิดชอบ ดังนี้ 

 เป็นศูนย์รับเรื่องร้องเรียนปัญหาความเดือดร้อนจากประชาชนที่ได้รับผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมจากการด าเนินงานโครงการฯ ทั้งที่ร้องเรียนโดยตรงด้วยตนเองและร้องเรียนผ่านช่องทางต่างๆ 
ของการรถไฟแห่งประเทศไทย 

 รวบรวม วิเคราะห์ข้อมูลเกี่ยวกับผู้ได้รับผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการด าเนิน
โครงการฯ 

 ด าเนินการหาแนวทางในการแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนให้กับประชาชนที่ร้องเรียน
เกี่ยวกับผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการด าเนินโครงการฯ 

 ชี้แจง ตอบข้อซักถาม เกี่ยวกับแผนงาน ขั้นตอน วิธีการแก้ไขปัญหาและผลการ
ด าเนินงาน แก้ไขปัญหาความเดือดร้อนให้กับประชาชน 
  (ข) รับเรื่องร้องเรียนของประชาชนตามช่องทางของการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 
ที่มีอยู่ในปัจจุบัน ดังนี้ 
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 เว๊บไซต์  https://www.mrta.co.th/th/ คลิกที่คิดเห็น/ร้องเรียน หรือทาง  
E-mail : PR@mrta.co.th 

 ทางไปรษณีย์ เลขที่ 175 ถนนพระราม 9 ห้วยขวาง กรุงเทพฯ 10310 
 โทรศัพท์ 0 2716 4000 โทรสาร 0 2716 4019 

  (ค) เพ่ิมช่องทางการร้องเรียน เช่น การประสานงานกับอ าเภอ และส านักงานเขตที่เกี่ยวข้อง  
และองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นในพ้ืนที่โครงการในการตั้งกล่องรับฟังความคิดเห็นในชุมชนและรวบรวม 
เรื่องร้องเรียน ส่งให้การรถไฟแห่งประเทศไทย เป็นต้น 
 (5)  ระยะเวลาด าเนินการ 
  จัดตั้งศูนย์ประสานงานการแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการฯ และประสานกับอ าเภอ 
ส านักงานเขตและองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นที่เก่ียวข้อง ตั้งแต่ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ  
 (6)  หน่วยงานรับผิดชอบ 
  (ก) ระยะก่อสร้าง : การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.)  

ก ากับดูแลการด าเนินงานของบริษัทรับเหมาก่อสร้าง 
  (ข) ระยะด าเนินการ : การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.)  

ก ากับดูแลผู้รับสัมปทาน 
 (7)  การบริหารแผนงาน 
  การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) ควบคุม และประเมินผลการปฏิบัติงานของ
หน่วยงานที่รับผิดชอบตามแผนปฏิบัติการที่เสนอแนะอย่างเคร่งครัด 
 (8)  งบประมาณ  
  ระยะก่อสร้าง  :  รวมอยู่ในงบประมาณก่อสร้างโครงการ   
  ระยะด าเนินการ  : รวมอยู่ในงบประมาณของบริษัทผู้เดินรถเป็นผู้ด าเนินการ 
 
7.3.2 แผนประชาสัมพันธ์โครงการ 
 (1) หลักการและเหตุผล 
  การด าเนินงานโครงการดังกล่าวย่อมส่งผลกระทบต่อประชาชนในพ้ืนที่ประกอบด้วย คุณภาพ
อากาศ ระดับเสียง การคมนาคมขนส่ง การควบคุมและการระบายน้ าท่วม เศรษฐกิจ-สังคม และอุบัติเหตุและ
ความปลอดภัย ดังนั้น เพ่ือเป็นการประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนรับทราบเกี่ยวกับการด าเนินงานโครงการอย่าง
ถูกต้อง และมีส่วนร่วมในการพัฒนาโครงการอย่างสร้างสรรค์ จึงจ าเป็นต้องก าหนดแผนปฏิบัติการด้านการ
ประชาสัมพันธ์โครงการให้ทราบอย่างทั่วถึงก่อนเริ่มด าเนินการก่อสร้างโครงการ 
 (2)  วัตถุประสงค์ 

 เพ่ือสร้างความเข้าใจและให้ความรู้แก่ผู้ได้รับผลกระทบและประชาชนในพ้ืนที่ที่เกี่ยวกับ
โครงการ รวมทั้งคลี่คลายปัญหาข้อสงสัยและข้อขัดแย้งต่างๆ ที่เกิดขึ้นในระหว่างการพัฒนาโครงการ 

 เพ่ือให้ผู้ได้รับผลกระทบและประชาชนในพ้ืนที่มีส่วนร่วมในการแก้ไข ป้องกัน  และ 
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

https://www.mrta.co.th/th/
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 เพ่ือสร้างภาพลักษณ์ที่ดีต่อโครงการ และการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย
(รฟม.)ในด้านการประชาสัมพันธ์ ซึ่งจะส่งผลให้เกิดการยอมรับโครงการ และให้โครงการสามารถด าเนินไปได้
อย่างราบรื่น 

(3) พื นที่ด าเนินการ
 ประชาชนในพ้ืนที่ศึกษาของโครงการ พ้ืนที่อ่อนไหว และหน่วยงานราชการ ครอบคลุมพ้ืนที่

ตลอดแนวเส้นทางโครงการกว้างข้างละ 500 เมตรจากเขตทาง (ดังตารางท่ี 7.3-1 และ ตารางท่ี 7.3-2) 
(4) วิธีด าเนินการ

ระยะก่อสร้าง
1. ประสานงานกับองค์กรหรือหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทั้งภาครัฐและเอกชน เพ่ือแจ้ง

วัตถุประสงค์ในการด าเนินงาน โดยด าเนินการก่อนการปฏิบัติการใดๆ ในพ้ืนที่อย่างน้อย 1 เดือน 
2. จัดตั้งหน่วยมวลชนสัมพันธ์เพ่ือสร้างความเข้าใจอันดี ซึ่งกันและกันระหว่างโครงการ

และประชาชน โดยเฉพาะผู้ได้รับผลกระทบเกี่ยวกับกิจกรรมต่างๆ ของโครงการ และความปลอดภัยของ
โครงการ โดยด าเนินการก่อนการก่อสร้างอย่างน้อย 6 เดือน 

 ทั้งนี้ หน่วยมวลชนสัมพันธ์ ประกอบด้วย เจ้าหน้าที่ที่สามารถอธิบายลักษณะโครงการ 
และสามารถเผยแพร่ข้อมูลให้ประชาชนได้ รวมทั้งชี้แจงรูปแบบและขั้นตอนการด าเนินงานของโครงการ  
ให้ประชาชนเข้าใจได้ ตลอดจนรับฟังความคิดเห็นของประชาชน เพ่ือน ามาพิจารณาความเหมาะสมในการปรับ
รายละเอียดการด าเนินงานในส่วนต่างๆ ของโครงการ 

3. เผยแพร่โครงการผ่านสื่อสิ่งพิมพ์ (แผ่นปลิวหรือแผ่นพับ) เพ่ือให้กลุ่มเป้าหมายในพ้ืนที่
และประชาชนทั่วไปได้ทราบข้อมูลข่าวสารอย่างกว้างขวาง ปีละ 1 ครั้ง โดยมีเนื้อหาดังนี้ 

ตารางท่ี 7.3-1 
พื นที่ศึกษาของโครงการ โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย  ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี 

จังหวัด อ าเภอ ต าบล หมู่บ้าน/ชุมชน เขตการปกครอง 
นนทบุร ี ปากเกร็ด บ้านใหม่ บ้านใหม่สมานฉันท์ 3 เทศบาลนครปากเกร็ด 

บ้านใหม่สมานฉันท์ 6 
บ้านใหม่สมานฉันท์ 7 
บางพูดสามัคคี 9 

คลองเกลือ คลองเกลือเอื้ออารีย์ 1 
คลองเกลือเอื้ออารีย์ 2 
คลองเกลือเอื้ออารีย์ 3 
คลองเกลือเอื้ออารีย์ 5 

บางตลาด บางตลาดพัฒนา 5 
บางตลาดพัฒนา 8 
บางตลาดพัฒนา 11 
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 ตารางท่ี 7.3-2 
พื นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหน่วยงานราชการ 

ล าดับ พื นที่ออ่นไหว ประเภท แขวง/ต าบล เขต/อ าเภอ จังหวัด 
ระยะห่าง 
(เมตร) 

กม.แนวเส้นทางโครงการ พิกัด 

ซ้าย  ขวา X Y 

พื นที่ออ่นไหวต่อผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม 
1 โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร สถานศึกษา ต.บ้านใหม ่ อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 45 2+150  666708 1538556 
2 วัดผาสุกมณีจักร ศาสนสถาน ต.บ้านใหม ่ อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 255 2+050  666526 1538531 
3 โรงเรียนคลองเกลือ สถานศึกษา ต.บางตลาด อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 350 0+750  666488 1537159 
4 โรงเรียนอนบุาลกมุทมาส สถานศึกษา ต.บ้านใหม ่ อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 255 2+400  666642 1538831 
5 ดับเบิล้เลค คอนโดมิเนียม ชุมชน ต.บ้านใหม ่ อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 425  3+036 666974 1539865 
6 เดอะคอนเนค1 ชุมชน ต.บ้านใหม ่ อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 180  3+036 667054 1539673 
7 เดอะคอนเนค2 ชุมชน ต.บ้านใหม ่ อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 33  3+036 667056 1539419 
8 หมู่บา้นพงษ์เพชรแจ้งวัฒนะ ชุมชน ต.บ้านใหม ่ อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 290  1+600 667093 1538021 
9 หมู่บา้นสหกรณ์การบินไทย ชุมชน ต.คลองเกลอื อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 270  1+451 667064 1537931 
10 หมู่บา้นชวนช่ืนโมดัส-เซนโทร ชุมชน ต.คลองเกลอื อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 60  1+300 666849 1537735 
11 หมู่บา้นอัมรินทร์วิลลา่ ชุมชน ต.คลองเกลอื อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 100  1+200 666945 1537615 
12 หมู่บา้นโพธ์ิแก้ว ชุมชน ต.บางตลาด อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 445 0+010  667361 1536491 
13 สากลแลนด์ซอยแจ้งวัฒนะ38 ชุมชน ต.บางตลาด อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 77 0+550  666934 1537020 
14 หมู่บา้นผลพัฒนา ชุมชน ต.คลองเกลอื อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 80 1+050  666707 1537479 
15 หมู่บา้นจรรยานิเวศน ์ ชุมชน ต.คลองเกลอื อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 300 1+120  666454 1537545 
16 หมู่บา้น HAUS 35 (แจ้งวัฒนะ) ชุมชน ต.คลองเกลอื อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 157 1+351  666632 1537783 
17 หมู่บา้นเดอะ แพลน้ ชุมชน ต.บ้านใหม ่ อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 50 2+250  666842 1538824 
18 หมู่บา้นเมืองทองโครงการ 6 ชุมชน ต.บ้านใหม ่ อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 250 2+551  666688 1538979 

หน่วยงานราชการ 
19 ส านักงานที่ดินจังหวัดนนทบุรี สาขาปากเกร็ด สถานที่ราชการ ต.บ้านใหม ่ อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 470 2+160  666389 1538594 
20 ส านักงานเคร่ืองกลและสือ่สารกรมทางหลวง สถานที่ราชการ ต.คลองเกลอื อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี ติดแนวเส้นทาง  0+200 667307 1536979 
21 กองบญัชาการต ารวจสอบสวนกลาง สถานที่ราชการ ต.บ้านใหม ่ อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 435  2+850 667488 1539281 
22 กรมที่ดิน สถานที่ราชการ ต.บ้านใหม ่ อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 470 2+120  666348 1538595 
23 สถานที่ลอนเทนนิสสมาคมแห่งประเทศไทยในพระบรมราชูปถัมภ์ สถานที่ราชการ ต.บ้านใหม ่ อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี 250 2+200  666612 1538619 

      ทีม่า : บริษทั ทีม คอนซัลต้ิง เอนจิเนยีร่ิง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด (มหาชน)/ บริษทั ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2561
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   - ระยะเวลาการก่อสร้างในแต่ละขั้นตอน 
   - มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะก่อสร้าง 
   - มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะก่อสร้าง 
   - ข้อควรปฏิบัติส าหรับประชาชนในพื้นท่ีและผู้ใช้เส้นทาง 
   - หมายเลขโทรศัพท์และที่อยู่ หรือช่องทางที่จะติดต่อกับโครงการ เพ่ือเป็น
ข้อมูลให้ผู้สงสัยได้สอบถามรายละเอียด 
  4.  ประสานงานกับผู้น าชุมชน เพ่ือประชาสัมพันธ์ข่าวสารโครงการ แจ้งระยะเวลาและ
ขั้นตอนในการก่อสร้างเฉพาะในแต่ละพ้ืนที่ผ่านหอกระจายข่าว/เสียงตามสายของหมู่บ้าน 
  5.  จัดท าและติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์ขนาดใหญ่ก่อนเริ่มด าเนินการก่อสร้ าง โดยมี
เนื้อหาเกี่ยวกับชื่อโครงการ ระยะเวลา สถานที่ก่อสร้าง หน่วยงานรับผิดชอบ รูปแบบการก่อสร้างใน 2 บริเวณ 
คือจุดเริ่มต้นโครงการ และจุดสิ้นสุดโครงการ  
  6.  ส ารวจข้อห่วงกังวล ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะของประชาชนในพ้ืนที่ศึกษา เพ่ือน ามา
ก าหนดกรอบและแผนงานที่ชัดเจน ให้สามารถตอบสนองต่อความต้องการของประชาชนได้ และสามารถ
น ามาใช้ในการปฏิบัติงานในขั้นตอนต่างๆ  
 (5) ระยะเวลาด าเนินการ 
  ระยะก่อสร้าง : ตลอดระยะเวลาก่อสร้างโครงการ  
 (6)  หน่วยงานรับผิดชอบ 
  ระยะก่อสร้าง : การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) ก ากับดูแลการด าเนินงาน
ของบริษัทรับเหมาก่อสร้าง 
 (7)  การบริหารแผนงาน 
  การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) ควบคุม และประเมินผลการปฏิบัติงาน
ของหน่วยงานที่รับผิดชอบตามแผนปฏิบัติการที่เสนอแนะอย่างเคร่งครัด 
 (8)  งบประมาณ  
  ระยะก่อสร้าง   :  รวมอยู่ในงบประมาณก่อสร้างโครงการ 



บทที่ 8 

แผนปฏบิัติการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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บทท่ี 8 
แผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดล้อม 

 

8.1 บทน า 
 แผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมเพ่ือเป็นการติดตามตรวจสอบว่าเมื่อเกิด
โครงการขึ้น ส่งผลให้สภาพแวดล้อมเกิดการเปลี่ยนแปลงอย่างไรบ้าง ซึ่งผลการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติการ 
จะใช้เป็นตัวชี้วัดว่ามาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ก าหนดว่ามีความเหมาะสมหรือไม่ 
รวมถึงเป็นตัวชี้วัดว่าผู้ที่เกี่ยวข้องมีการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัด
หรือไม่ โดยในการติดตามตรวจสอบนั้นได้ก าหนดให้ท า ตั้งแต่ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ ซึ่งแผนปฏิบัติ
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมของโครงการมีทั้งหมดจ านวน 7 ด้าน มีรายละเอียดดังนี้ 
 (1) ด้านคุณภาพน้ าผิวดิน 
 (2) ด้านนิเวศวิทยาทางน้ า 
 (3) ด้านคุณภาพอากาศ 
 (4) ด้านระดับเสียง 
 (5) ด้านความสั่นสะเทือน 
 (6) ด้านการคมนาคมขนส่งและอุบัติเหตุ 
 (7) ด้านเศรษฐกิจ-สังคม 
  

8.2  แผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบด้านคุณภาพน  าผิวดิน 
(1) หลักการและเหตุผล 

  แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านแหล่งน้ าผิวดิน 1 แห่ง คือ คลองบางพูด และมีแหล่งน้ าผิวดิน 
ที่อยู่ใกล้แนวเส้นทางโครงการอีก 1 แห่ง คือ ทะเลสาบเมืองทองธานี โดยกิจกรรมการก่อสร้างอาจก่อให้เกิด
ผลกระทบต่อการปนเปื้อนในแหล่งน้ า เช่น การเพ่ิมปริมาณตะกอนแขวนลอยและความขุ่นที่เพ่ิมขึ้น การปนเปื้อน
ของน้ ามันหล่อลื่น และเชื้อเพลิงลงสู่แหล่งน้ า รวมถึงการปนเปื้อนน้ าเสียจากกิจกรรมในส านักงานโครงการฯ  
และที่พักอาศัยของพนักงานก่อสร้าง การล้างและท าความสะอาดเครื่องมืออุปกรณ์ก่อสร้างฯ และยานพาหนะ
ต่างๆ ส่วนในระยะด าเนินการอาจมีการปนเปื้อนน้ าเสียจากการใช้ห้องส้วมของพนักงานที่ปฏิบัติหน้าที่ต่างๆ  
ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวอาจส่งผลกระทบต่อโดยตรงต่อคุณภาพน้ าของแหล่งน้ าผิวดิน แม้ว่าจะมีการก าหนด
มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบดังกล่าวแล้วก็ตาม ดังนั้น เพ่ือเป็นการติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพ
ของมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบดังกล่าว จึงจ าเป็นต้องด าเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ า
ของแหล่งน้ าผิวดินดังกล่าวที่อาจได้รับผลกระทบจากกิจกรรมของโครงการ เพ่ือน าผลที่ได้มาปรับปรุงมาตรการ
ป้องกัน และแก้ไขผลกระทบให้อยู่ในระดับต่ าที่สุด 
 (2) วัตถุประสงค์ 
  เพ่ือติดตามตรวจวัดคุณภาพน้ าผิวดินของคลองบางพูด ซึ่งเป็นแหล่งน้ าผิวดินที่แนวเส้น 
ทางตัดผ่านทั้งในระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ และตรวจวัดคุณภาพน้ าผิวดินของทะเลสาบเมืองทองธานี 
ในระยะก่อสร้าง ซึ่งเป็นแหล่งน้ าผิวดินที่อยู่ใกล้เคียงพื้นท่ีก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการ 
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 (3) พื นที่ด าเนินการ 
  (ก) ระยะก่อสร้าง 
   -  คลองบางพูด ซึ่งเป็นแหล่งน้ าผิวดินที่แนวเส้นทางตัดผ่าน  
   -  ทะเลสาบเมืองทองธานี ซึ่งเป็นแหล่งน้ าผิวดินที่อยู่ใกล้แนวเส้นทางโครงการ  
   จุดตรวจวัดคุณภาพน้ าผิวดินในระยะก่อสร้าง แสดงดังรูปที่ 8.2-1  
  (ข) ระยะด าเนินการ 
   คลองบางพูด ซึ่งเป็นแหล่งน้ าผิวดินที่แนวเส้นทางตัดผ่าน (ดังรูปที่ 8.2-2) โดยเป็น
แหล่งน้ าผิวดินและต าแหน่งเดียวกับแหล่งน้ าผิวดินที่ด าเนินการตรวจวัดในระยะก่อสร้าง 
 (4) วิธีด าเนินการ 
  (ก)  การเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ าผิวดิน และการวิเคราะห์คุณภาพน้ าผิวดินได้ด าเนินการ 
ตามข้อก าหนดในประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 พ.ศ.2537 ซึ่งเป็นไปตามมาตรฐาน 
การวิเคราะห์น้ าและน้ าเสียใน Standard Methods for Examination of Water and Wastewater โดย 
American Public Health Association (APHA), American Water Works Association AWWA) and Water 
Environmental Federation (WEF) 22nd Edition, 2012 โดยตรวจวิเคราะห์ 16 ดัชนี ดังตารางท่ี 8.2-1 
  (ข) ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ด้านคุณภาพน้ าผิวดินในระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการอย่างเคร่งครัด 
  (ค) จัดท ารายงานเพื่อน าเสนอผลการติดตามตรวจสอบพร้อมข้อเสนอแนะ 
 (5) ระยะเวลาด าเนินการ 
  (ก) ระยะก่อสร้าง : ทุก 1 เดือน ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 
  (ข) ระยะด าเนินการ : ทุก 1 เดือน เป็นเวลา 5 ปีต่อเนื่องหลังจากเปิดด าเนินการ และ

จากนั้นด าเนินการปีละ 2 ครั้ง ในฤดูฝนและฤดูแล้ง 
 (6) หน่วยงานรับผิดชอบ 
  (ก) ระยะก่อสร้าง : การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
  (ข) ระยะด าเนินการ : การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.)   
  หมายเหตุ : 

  ระยะก่อสร้าง  :   รฟม. จะควบคุมก ากับให้ผู้รับสัมปทาน เป็นผู้ด าเนินการตาม
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัดต่อไป  
โดยงบประมาณผู้รับสัมปทาน เป็นผู้รับผิดชอบในการด าเนินการ
ดังกล่าว 

    ระยะด าเนินการ   :   รฟม. จะควบคุมก ากับให้บริษัทผู้เดินรถเป็นผู้ด าเนินการตาม
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัด
ต่อไป โดยงบประมาณบริษัทผู้เดินรถเป็นผู้รับผิดชอบในการ
ด าเนินงานดังกล่าว 
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รูปที่ 3.2-1 จุดตรวจวัดคุณภาพน  าผิวดินในระยะก่อสร้าง 

ทะเลสาบเมืองทองธานี 

รูปที่ 8.2-1 จุดตรวจวัดคุณภาพน  าผิวดินในระยะก่อสร้าง 
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รูปที่ 8.2-2 จุดตรวจวัดคุณภาพน  าผิวดินในระยะด าเนินการ 
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รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

(รายงานฉบับสมบูรณ
์) 

 

 
ตารางท่ี 8.2-1 

ดัชนีและวิธีวิเคราะห์คุณภาพน  าผิวดิน 
คุณลักษณะ ดัชนีคุณภาพน  าผิวดิน ลักษณะผลกระทบ วิธีวิเคราะห์* 

1. ทางกายภาพ 1.1 ความลึก (Depth)   กิจกรรมการก่อสร้างในฤดูฝน ท าให้เกิดการชะหน้าดินและเพิ่มปริมาณตะกอนแขวนลอยในล าน้ า ส่งผลให้
แหล่งน้ าตื้นเขินได้ 

Meter Stick 

 1.2 อุณหภูมิน้ า (Temperature) 1/  การร่ัวไหลของสารเคมีหรือวัสดุก่อสร้างลงสู่แหล่งน้ า อาจเกิดปฏิกิริยาและมีผลต่ออุณหภูมิ Thermometer 
 1.3 ความโปร่งแสง (Transparency)   กิจกรรมการก่อสร้างในฤดูฝน ท าให้เกิดการชะหน้าดินและลดความโปร่งแสงในล าน้ าได้ Secchi Disc 
 1.4 ความเค็ม (Salinity) 1/  ปริมาณคลอไรด์ในน้ าเพิ่มขึ้น การละลายออกซิเจนในน้ าจะลดลง  Refractometer 
 1.5 ค่าความน าไฟฟา้ (Conductivity) 1/  การร่ัวไหลของสารเคมีหรือดินที่เป็นกรด อาจมีผลกระทบต่อความน าไฟฟ้า Conductivity Meter 
 1.6 ความเร็วกระแสน้ า (Velocity)   ความเร็วกระแสน้ าที่สูง จะเป็นปัจจัยที่ส่งเสริมให้มีการชะล้างหน้าดินและการเพิ่มปริมาณตะกอน

แขวนลอยในล าน้ าได้  
Flow meter 

2. ทางเคมี 2.1  ความเป็นกรด-ด่าง (pH) 1/  การร่ัวไหลของสารเคมีหรือวัสดุก่อสร้างลงสู่แหล่งน้ า อาจมีผลกระทบต่อระดับความเป็นกรด-ด่าง pH Meter 
 2.2 ออกซิเจนละลายน้ า  

(Dissolved Oxygen, DO) 1/ 
 การเน่าเสียในแหล่งน้ าจะส่งผลให้ระดับออกซิเจนละลายน้ าต่ าลง Dissolved Oxygen Meter 

 2.3 ความสกปรกในรูปความต้องการใช้ออกซิเจน
ส าหรับย่อยสลายอินทรีย ์(BOD5) 1/ 

 การระบายน้ าเสียจากชุมชนแรงงานและส านักงาน ท าให้น้ าในแหล่งน้ าเน่าเสีย Azide Modification 

  2.4 ของแข็งแขวนลอย (Suspend Solids) 1/  กิจกรรมการก่อสร้างในฤดูฝน ท าให้เกิดการชะหน้าดินและเพิ่มปริมาณตะกอนแขวนลอยในล าน้ าได้ Dried at 103-105oC 
 2.5 น้ ามันและไขมัน (Oil & Grease) 3/  การชะล้างน้ ามันและไขมัน จากเครื่องจักรกลหรือการปล่อยทิ้งน้ ามัน/น้ ามันเครื่อง โดยขาดมาตรการฯ 

จะส่งผลให้แหล่งน้ าใกล้เคียงได้รับผลกระทบ 
Partition-Gravimetric Method 

3. ทางชีวภาพ 3.1 แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมด  
(Total coliform bacteria) 2/ 

 การระบายน้ าเสียจากชุมชนแรงงานและส านักงาน ท าให้น้ าในแหล่งน้ าเน่าเสียและอาจท าให้เกิดการ
ปนเปื้อนแบคทีเรียในแหล่งน้ าสูงขึ้น 

Fecal Coliform Precedure 

 3.2 แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม  

  (Fecal coliform bacteria) 2/ 
 การระบายน้ าเสียจากชุมชนแรงงานและส านักงาน ท าให้น้ าในแหล่งน้ าเน่าเสีย และอาจท าให้เกิดการปนเปื้อน

แบคทีเรียในแหล่งน้ าสูงขึ้น 
Multiple Tube Fermentation 
Technique 
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 
รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

(รายงานฉบับสมบูรณ
์) 

ตารางท่ี 8.2-1 
ดัชนีและวิธีวิเคราะห์คุณภาพน  าผิวดิน (ต่อ) 

คุณลักษณะ ดัชนีคุณภาพน  าผิวดิน ลักษณะผลกระทบ วิธีวิเคราะห์* 
4. โลหะหนัก 4.1 ตะกั่ว (Pb) 1/  การทิ้งเศษวัสดุ น้ าทิ้งและของเสียจากกิจกรรมก่อสร้าง ลงสู่แหล่งน้ า อาจท าให้ปริมาณตะกั่วในแหล่งน้ าสูงขึ้น Air-C2H2 Flame Atomic Absorption 

Spectrometric Method  
4.2 แคดเมียม (Cd) 1/  การทิ้งเศษวัสดุ น้ าทิ้ง และของเสียจากกิจกรรมก่อสร้างลงสู่แหล่งน้ า อาจท าให้ปริมาณแคดเมียมในแหล่งน้ า

สูงขึ้น
Air-C2H2 Flame Atomic Absorption 
Spectrometric Method 

4.3 เหล็กทั้งหมด (Total Iron) 1/  การทิ้งเศษวัสดุ น้ าทิ้ง และของเสียจากกิจกรรมก่อสร้างลงสู่แหล่งน้ า อาจท าให้ปริมาณเหล็กในแหล่งน้ าสูงขึ้น Phenanthroline Method 
หมายเหตุ : 1/  เก็บตัวอย่างน้ าที่ระดับกึ่งกลางความลึกของน้ า 

2/  เก็บตัวอย่างน้ าที่ระดับต่ าจากผิวน้ าประมาณ 30 เซนติเมตร 
3/  เก็บตัวอย่างที่ระดับผิวน้ า 
* Standard Methods for Examination of Water and Wastewater โดย American Public Health Association (APHA), American Water Works Association AWWA) and Water Environmental

Federation (WEF) 22nd Edition, 2012
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(7) งบประมาณ 
  รายละเอียด แสดงดังตารางท่ี 8.2-2 

 
ตารางท่ี 8.2-2  

งบประมาณที่ใช้ในแผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบด้านคุณภาพน  าผิวดิน 
ระยะเวลาและ 
พื นที่ด าเนินการ 

ค่าวิเคราะห์และค่าเก็บตัวอย่าง 
(บาท/ครั ง/สถานี) 

จ านวนสถานี 
(สถานี) 

ความถี่ 
(ครั ง/ปี) 

รวมค่าใช้จา่ย 
(บาท/ป)ี 

1. ระยะกอ่สร้าง 20,000 2 12 480,000 
2. ระยะด าเนินการ 20,000 1 12 240,000 

 
8.3 แผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบด้านนิเวศวิทยาทางน  า 
 (1) หลักการและเหตุผล 
  แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านแหล่งน้ าผิวดิน 1 แห่ง คือ คลองบางพูด โดยกิจกรรมการก่อสร้าง
จะก่อให้เกิดผลกระทบต่อการปนเปื้อนในแหล่งน้ าและส่งผลกระทบต่อเนื่องถึงนิเวศวิทยาทางน้ า เช่น การเพ่ิม
ปริมาณตะกอนแขวนลอยและความขุ่นที่เพ่ิมข้ึน การปนเปื้อนของน้ ามันหล่อลื่น และเชื้อเพลิงลงสู่คลองบางพูด 
รวมถึงการปนเปื้อนน้ าเสียจากกิจกรรมในส านักงานโครงการฯ และที่พักอาศัยของพนักงานก่อสร้าง การล้างและ
ท าความสะอาดเครื่องมืออุปกรณ์ก่อสร้างฯ และยานพาหนะต่างๆ ส่วนในระยะด าเนินการอาจมีการปนเปื้อน
น้ าเสียจากการใช้ห้องส้วมของพนักงานที่ปฏิบัติหน้าที่ต่างๆ ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวอาจส่งผลกระทบโดยตรง 
ต่อนิเวศวิทยาทางน้ าของคลองบางพูด แม้ว่าจะมีการก าหนดมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบดังกล่าวแล้ว 
ก็ตาม ดังนั้น เพ่ือเป็นการติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพของมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบดังกล่าว 
จึงจ าเป็นต้องด าเนินการติดตามตรวจสอบนิเวศวิทยาทางน้ าของคลองบางพูดที่อาจได้รับผลกระทบจาก
กิจกรรมของโครงการ เพ่ือน าผลที่ได้มาปรับปรุงมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบให้อยู่ในระดับต่ าที่สุด 
 (2) วัตถุประสงค์ 
  เพ่ือติดตามตรวจวัดนิเวศวิทยาทางน้ าของคลองบางพูด ซึ่งเป็นแหล่งน้ าผิวดินที่แนวเส้นทาง 
ตัดผ่านทั้งในระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ 
 (3) พื นที่ด าเนินการ 
  (ก) ระยะก่อสร้าง 
   คลองบางพูด ซึ่งเป็นแหล่งน้ าผิวดินที่แนวเส้นทางตัดผ่าน (ดังรูปที่ 8.2-1) โดยเป็น
แหล่งน้ าผิวดินและต าแหน่งเดียวกับแหล่งน้ าผิวดินที่ด าเนินการตรวจวัดในแผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบ
ด้านคุณภาพน้ าผิวดิน 
  (ข) ระยะด าเนินการ 
   คลองบางพูด ซึ่งเป็นแหล่งน้ าผิวดินที่แนวเส้นทางตัดผ่าน (ดังรูปที่ 8.2-1) โดยเป็น
แหล่งน้ าผิวดินและต าแหน่งเดียวกับแหล่งน้ าผิวดินที่ด าเนินการตรวจวัดในแผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบ
ด้านคุณภาพน้ าผิวดินในระยะด าเนินการ 
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 (4) วิธีด าเนินการ   
  (ก)  การเก็บตัวอย่างแพลงก์ตอนสัตว์ตามมาตรฐานของ Standard Method for the 
Examination of Water & Wastewater. APHA, AWWA and WEF. 22nd Edition, 2012 Part 10000 
Biological Examination โดยตรวจวิเคราะห์ 3 ดัชนี ดังตารางท่ี 8.3-1 
  (ข)  ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ด้านนิเวศวิทยาในระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการอย่างเคร่งครัด 
  (ค)  จัดท ารายงานเพ่ือน าเสนอผลการติดตามตรวจสอบพร้อมข้อเสนอแนะ 
 

ตารางท่ี  8.3-1 
ดัชนีตรวจวัดนิเวศทางน  า 

ดัชนีนิเวศทางน  า หน่วย วิธีการเก็บ 

1. แพลงก์ตอนพืช 
 

หน่วย/ลกูบาศก์เมตร โดยใช้ถังหรือกระบอกน้ าตักน้ าจากผิวน้ า (ความลึก 0-30 เซนติเมตร) จ านวน 20-50 ลิตร 
กรองผ่านถุงกรองแพลงก์ตอนพืชขนาดช่องตา 20 ไมครอน และเติมน้ ายาฟอร์มาลดีไฮด์ 
ที่ปรับสภาพเป็นกลาง โดยให้ความเข้มข้นของฟอร์มาลดีไฮด์ ในตัวอย่างเท่ากับร้อยละ 5  
โดยปริมาตร น าตัวอย่างที่ได้จะน ากลับไปวิเคราะห์ชนิด และตรวจนับปริมาณ 

2. แพลงก์ตอนสัตว ์ หน่วย/ลกูบาศก์เมตร โดยใช้ถังหรือกระบอกน้ าตักน้ าจากผิวน้ า (ความลึก 0-30 เซนติเมตร) จ านวน 20-50 ลิตร 
กรองผ่านถุงกรองแพลงก์ตอน สัตว์ขนาดช่องตา 70 ไมครอน และเติมน้ ายาฟอร์มาลดีไฮด์
ที่ปรับสภาพเป็นกลาง โดยให้ความเข้มข้นของฟอร์มาลดีไฮด์ในตัวอย่างเท่ากับร้อยละ 5 
โดยปริมาตรน าตัวอย่างที่ได้จะน ากลับไปวิเคราะห์ชนิด และตรวจนับปริมาณ 

  

3. สัตว์หน้าดิน ตัว/ตารางเมตร ใช้ Ekman Druge ขนาดไม่น้อยกว่า 0.25 ตารางเมตร เก็บตัวอย่างตะกอนท้องน้ า แต่ละ
จุด ไม่น้อยกว่า 1 ตารางเมตร (สถานีละ 4 รอบ ไม่ซ้ าต าแหน่งเดิม) เติมน้ ายาฟอร์มาลดีไฮด์
ที่ปรับสภาพเป็นกลาง โดยให้ความเข้มข้นของฟอร์มาลดีไฮด์ ในตัวอย่างเท่ากับร้อยละ 5  
โดยปริมาตร น าตัวอย่างที่ได้จะน ากลับไปวิเคราะห์ชนิด และตรวจนับปริมาณ 

  

 (5) ระยะเวลาด าเนินการ 
  (ก) ระยะก่อสร้าง   : ทุก 1 เดือน ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง  
  (ข) ระยะด าเนินการ  : ทุก 1 เดือน เป็นเวลา 5 ปีต่อเนื่องหลังจากเปิดด าเนินการ 

และจากนั้นด าเนินการปีละ 2 ครั้ง ในฤดูฝนและฤดูแล้ง 
 (6) หน่วยงานรับผิดชอบ 
  (ก) ระยะก่อสร้าง  : การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
  (ข) ระยะด าเนินการ  : การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.)   
  หมายเหตุ : 

  ระยะเตรียมการก่อสร้าง  
  และระยะก่อสร้าง : รฟม. จะควบคุมก ากับให้ผู้รับสัมปทานเป็นผู้ด าเนินการ

ตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่ งแวดล้อม  
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
อย่างเคร่งครัดต่อไป โดยงบประมาณผู้รับสัมปทาน  
เป็นผู้รับผิดชอบในการด าเนินการดังกล่าว 
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  ระยะด าเนินการ   : รฟม. จะควบคุมก ากับให้บริษัทผู้เดินรถเป็นผู้ด าเนินการ
ตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
อย่างเคร่งครัดต่อไป โดยงบประมาณบริษัทผู้ เดินรถ  
เป็นผู้รับผิดชอบในการด าเนินงานดังกล่าว 

 (7) งบประมาณ 
  รายละเอียดแสดง ดังตารางที่ 8.3-2 

 

ตารางท่ี 8.3-2 
งบประมาณที่ใช้ในแผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบด้านนิเวศวิทยาทางน  า 

ระยะเวลาและ 
พื นที่ด าเนินการ 

ค่าวิเคราะห์และค่าเก็บตัวอย่าง 
(บาท/ครั ง/สถานี) 

จ านวนสถานี 
(สถานี) 

ความถี่ 
(ครั ง/ปี) 

รวมค่าใช้จา่ย 
(บาท/ป)ี 

1. ระยะกอ่สร้าง 10,000 1 12 120,000 
2. ระยะด าเนินการ 10,000 1 12 120,000 

 

8.4 แผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบด้านคุณภาพอากาศ 
 (1) หลักการและเหตุผล 
  เนื่องจากกิจกรรมก่อสร้างและด าเนินการของโครงการอาจก่อให้เกิดผลกระทบด้านคุณภาพ
อากาศ เช่น ระยะก่อสร้างอาจก่อให้เกิดผลกระทบจากฝุ่นอันเนื่องมาจากกิจกรรมการก่อสร้าง และระยะ
ด าเนินการอาจก่อให้เกิดผลกระทบด้านฝุ่นขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน และผลกระทบจากก๊าซไนโตรเจน- 
ไดออกไซด์ แม้ว่าจะมีมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมแล้วก็ตาม ยังคงมีความจ าเป็นในการ
ติดตามตรวจวัดคุณภาพอากาศของบริเวณที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ได้แก่ วัด โรงเรียน และชุมชนต่างๆ  
ตามแนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน ตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม เพ่ือเป็นการติดตาม
ตรวจสอบประสิทธิภาพของมาตรการป้องกัน และแก้ไขลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และเพ่ือน าผลที่ได้มา
ปรับปรุงแผนงานต่างๆ ให้สามารถป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมได้มากท่ีสุด 
 (2) วัตถุประสงค์ 
  เพ่ือติดตามตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพ้ืนที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบสิ่งแวดล้อม
บริเวณท่ีแนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน ทั้งในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ 
 (3) พื นที่ด าเนินการ 
  (ก) ระยะก่อสร้าง  
   ด าเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศของบริเวณท่ีอ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ได้แก่ 
โรงเรียน และชุมชนต่างๆ ที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน จ านวน 1 สถานี แสดงดังรูปที่ 8.4-1 รายละเอียดมีดังนี้ 
   - สถานี A1 โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 
  (ข) ระยะด าเนินการ  
   ด าเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศของบริเวณที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม 
ได้แก่ โรงเรียน และชุมชนต่างๆ ตามแนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน จ านวน 3 สถานี แสดงดังรูปที่ 8.4-2 
รายละเอียดมีดังนี้ 
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รูปที่ 8.4-1 จุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ ในระยะก่อสร้าง 
 
 

โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 
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รูปที่ 8.4-2 จุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ ในระยะด าเนินการ 
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   -  สถานี A1 โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 
   -  สถานี A2 บริเวณใต้สถานี MT-01 
   -  สถานี A3 บริเวณใต้สถานี MT-02 
 (4) วิธีด าเนินการ 
  (ก) ตรวจวัดคุณภาพอากาศในระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ รายละเอียดดังตารางที่ 8.4-1 
  (ข)  ติดตามตรวจสอบการปฎิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ด้านคุณภาพอากาศในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ 
  (ค)  จัดท ารายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
 (5) ระยะเวลาด าเนินการ 
  (ก) ระยะก่อสร้าง 
   ความถี่ในการตรวจวัด : - ก่อนเริ่มงานก่อสร้าง 1 เดือน จ านวน 1 ครั้ง เพ่ือใช้เป็นข้อมูล

พ้ืนฐาน (Baseline Data) 
           -  ทุก 3 เดือน (4 ครั้ง/ปี) โดยตรวจวัดเป็นเวลา 5 วันต่อเนื่อง 

(ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุดราชการ) จนกว่าการ
ก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จ 

  (ข) ระยะด าเนินการ 
   ความถี่ในการตรวจวัด  : ทุก 3 เดือน (4 ครั้ง/ปี) โดยตรวจวัดเป็นเวลา 5 วันต่อเนื่อง

(ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุดราชการ) เป็นเวลา 5 ปี 
หลังจากนั้นหากมีค่าไม่เกินมาตรฐานให้ท าการตรวจวัดปีละ 
2 ครั้ง 

 (6) หน่วยงานรับผิดชอบ 
  (ก) ระยะก่อสร้าง  : การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
  (ข) ระยะด าเนินการ : การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.)   
  หมายเหตุ : 
  ระยะก่อสร้าง  :  รฟม. จะควบคุมก ากับให้ผู้รับสัมปทาน เป็นผู้ด าเนินการ 

ตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่ งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่ งแวดล้อม 
อย่างเคร่งครัดต่อไป โดยงบประมาณผู้รับสัมปทานเป็น
ผู้รับผิดชอบในการด าเนินการดังกล่าว 

    ระยะด าเนินการ   :  รฟม. จะควบคุมก ากับให้บริษัทผู้เดินรถเป็นผู้ด าเนินการ 
ตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
อย่ าง เคร่ งครัดต่อไป โดยงบประมาณบริษัทผู้ เดินรถ 
เป็นผู้รับผิดชอบในการด าเนินงานดังกล่าว 
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ตารางท่ี 8.4-1 
การด าเนินตรวจวัดคุณภาพอากาศในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ 
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ระยะก่อสร้าง 
- โรงเรียนวดัผาสุกมณีจักร      ตรวจวัดต่อเนื่อง 5 วัน (ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุดราชการ) 

โดยใช้วิธีการตรวจวัดตามวิธีมาตรฐานที่กรมควบคุมมลพิษเห็นชอบ 
ระยะด าเนินการ 
- โรงเรียนวดัผาสุกมณีจักร      ตรวจวัดต่อเนื่อง 5 วัน (ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุดราชการ) 

โดยใช้วิธีการตรวจวัดตามวิธีมาตรฐานท่ีกรมควบคุมมลพิษเห็นชอบ - บริเวณใต้สถานี MT-01 -   - -
- บริเวณใต้สถานี MT-02 -   - -
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(7) งบประมาณ
รายละเอียดแสดงดังตารางท่ี 8.4-2

ตารางท่ี 8.4-2 
งบประมาณในการด าเนินงาน ด้านคุณภาพอากาศ 

ระยะเวลาและพื นที่ด าเนินการ 
ค่าวิเคราะห์และค่าเก็บตัวอย่าง 

(บาท/สถานี) 
จ านวนสถานี 

(สถานี) 
ความถ่ี 
(ครั ง/ปี) 

รวมค่าใช้จ่าย 
(บาท/ปี) 

1. ระยะเตรียมการก่อสร้าง 63,000 1 1 63,000 
2. ระยะก่อสร้าง 63,000 1 4 252,000 
3. ระยะด าเนินการ

- โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 63,000 1 4 252,000 
- บริเวณใต้สถานี MT-01

และบรเิวณใต้สถานี MT-02
13,500 2 4 108,000 

8.5 แผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบด้านเสียง 
(1) หลักการและเหตุผล

เนื่องจากกิจกรรมก่อสร้างและด าเนินการโครงการ อาจก่อให้เกิดผลกระทบด้านเสียง โดยเฉพาะ
ในระยะก่อสร้างจะส่งผลกระทบด้านเสียงค่อนข้างมาก เช่น เสียงจากการท างานของเครื่องจักรต่างๆ การเจาะ
เสาเข็ม การตอกเสาเข็ม เป็นต้น และในระยะด าเนินการอาจก่อให้เกิดผลกระทบด้านเสียง ที่เกิดจากการเดิน
รถไฟฟ้า เป็นต้น แม้ว่าจะมีการก าหนดมาตรการด้านการควบคุมเสียง โดยการประสานงานกับผู้รับผลกระทบ
ไว้ในระหว่างการก่อสร้างเพราะเสียงจากการก่อสร้างนั้นหลีกเลี่ยงหรือลดได้ยาก แต่อาจบรรเทาได้โดยการ
ก าหนดช่วงการท างานที่เหมาะสมและมีมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบด้านเสียง โดยก าหนดให้มี 
การป้องกัน เช่น การสร้างก าแพงกัน เสียง การติดป้ายรณรงค์ เป็นต้น แต่อย่างไรก็ตาม ยังคงต้องมีความจ าเป็น 
ในการติดตามตรวจวัดระดับเสียงของบริเวณพ้ืนที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ได้แก่ วัด โรงเรียน และชุมชนต่างๆ 
ที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม เพ่ือเป็นการติดตามตรวจสอบ
ประสิทธิภาพของมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม เพ่ือน าผลที่ได้มาปรับปรุงแผนงานต่างๆ 
 ให้สามารถป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมได้มากท่ีสุด 

(2) วัตถุประสงค์
เพ่ือติดตามตรวจวัดระดับเสียงบริเวณพ้ืนที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามแนว

เส้นทางโครงการตัดผ่าน ทั้งในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ 
(3) พื นที่ด าเนินการ

(ก) ระยะก่อสร้าง
 ด าเนินการติดตามตรวจวัดระดับเสียงของบริเวณที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ได้แก่ วัด โรงเรียน และชุมชนต่างๆ ที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน จ านวน 1 สถานี แสดงดังรูปที่ 8.4-1 
รายละเอียดมีดังนี้ 

- สถานี N1 โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร
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  (ข) ระยะด าเนินการ  
   ด าเนินการติดตามตรวจวัดระดับเสียงของบริเวณที่ อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ได้แก่ โรงเรียนและชุมชนต่างๆ ที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน จ านวน 1 สถานี ซึ่งเป็นสถานีเดียวกับใน 
ระยะก่อสร้าง 

(4) วิธีด าเนินการ 
  (ก)  ตรวจวัดระดับเสียงในระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ ดังรายละเอียดต่อไปนี้ 
   ดัชนีตรวจวัด : - ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชม. (Leq 24 hrs.) 
      - ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 (L90) 
      - ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) 
      - ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
   วิธีการตรวจวัด: -  ตรวจวัดต่อเนื่อง 5 วัน (ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุดราชการ)  

โดยใช้วิธีการตรวจวัดตามวิธีมาตรฐานที่กรมควบคุมมลพิษเห็นชอบ 
  (ข) ติดตามตรวจสอบการปฎิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบในด้านระดับ
เสียงในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ 
  (ค)  จัดท ารายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
 (5) ระยะเวลาด าเนินการ 
  (ก) ระยะก่อสร้าง 
   ความถี่ในการตรวจวัด :- ก่อนเริ่มงานก่อสร้าง 1 เดือนจ านวน 1 ครั้ง เพ่ือใช้เป็น

ข้อมูลพื้นฐาน (Baseline Data)  
       -  ทุก 3 เดือน (4 ครั้ง/ปี) โดยตรวจวัดเป็นเวลา 5 วันต่อเนื่อง 

(ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุดราชการ) จนกว่า 
การก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จ 

  (ข) ระยะด าเนินการ 
   ความถี่ในการตรวจวัด : ทุก 3 เดือน (4 ครั้ง/ปี) โดยตรวจวัดเป็นเวลา 5 วัน

ต่อเนื่ อง  (ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุดราชการ)  
เป็นเวลา 5 ปี หลังจากนั้น หากมีค่าไม่ เกินมาตรฐาน 
ให้ท าการตรวจวัดปีละ 2 ครั้ง 

 (6) หน่วยงานรับผิดชอบ 
  (ก) ระยะก่อสร้าง  : การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
  (ข) ระยะด าเนินการ  : การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.)   
  หมายเหตุ : 
  ระยะเตรียมการก่อสร้าง  : รฟม. จะควบคุมก ากับให้ผู้รับสัมปทาน เป็นผู้ด าเนินการ 
  และระยะก่อสร้าง  ตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม
อย่างเคร่งครัดต่อไป โดยงบประมาณผู้รับสัมปทาน 
เป็นผู้รับผิดชอบในการด าเนินการดังกล่าว 
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  ระยะด าเนินการ  : รฟม.จะควบคุมก ากับให้บริษัทผู้เดินรถเป็นผู้ด าเนินการ
ตามมาตรการป้องกัน และแก้ไข ผลกระทบสิ่งแวดล้อม
อย่างเคร่งครัดต่อไป โดยงบประมาณบริษัทผู้ เดินรถ 
เป็นผู้รับผิดชอบในการด าเนินงานดังกล่าว  

 (7) งบประมาณ 
รายละเอียดแสดงดังตารางท่ี 8.5-1 
 

ตารางท่ี 8.5-1 
งบประมาณในการด าเนินงาน ด้านระดับเสียง 

ระยะเวลาและ 
พื นที่ด าเนินการ 

ค่าวิเคราะห์และค่าเก็บตัวอย่าง 
(บาท/วัน/สถานี) 

จ านวนสถานี 
(สถานี) 

ความถ่ี 
(ครั ง/ปี) 

รวมค่าใช้จ่าย 
(บาท/ปี) 

1. ระยะเตรียมการก่อสร้าง 25,000 1 1 25,000 
2. ระยะก่อสร้าง 25,000 1 4 100,000 
3. ระยะด าเนินการ 25,000 1 4 100,000 

 
8.6 แผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบด้านความสั่นสะเทือน 
 (1) หลักการและเหตุผล 
  การด าเนินโครงการทั้งในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ อาจก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน
จากกิจกรรมการพัฒนาโครงการที่มีต่อพ้ืนที่อ่อนไหวที่อยู่ติดกับเขตทาง รวมทั้งสิ่งปลูกสร้างที่อาจได้รับผลกระทบ 
ต่อโครงสร้าง ดังนั้น จึงต้องมีแผนการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน เพ่ือน าผลที่ได้ไปใช้ในการพิจารณา 
ความเหมาะสมของมาตรการ และเพ่ือใช้ในการปรับปรุงมาตรการ เพ่ือให้การด าเนินงานของโครงการเป็นไปอย่าง 
มีประสิทธิภาพสูงสุด 
 (2) วัตถุประสงค์ 
  เพ่ือติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านสั่นสะเทือนอันเกิดจากกิจกรรมการก่อสร้างโครงการ
และจากการเดินรถไฟฟ้าที่ใช้ในแนวเส้นทางทั้งในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ 
 (3) พื นที่ด าเนินการ 
  (ก)  ระยะก่อสร้าง 
   ด าเนินการติดตามตรวจวัดความสั่นสะเทือนของบริเวณที่ อ่อนไหวต่อผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ได้แก่ โรงเรียน และชุมชนต่างๆ ที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านจ านวน 1 สถานี แสดงดังรูปที่ 8.4-1 
รายละเอียดมีดังนี ้

 -  สถานี V1 โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 
(ข) ระยะด าเนินการ  

   ด าเนินการติดตามตรวจวัดความสั่นสะเทือนของบริเวณที่ อ่อนไหวต่อผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ได้แก่ วัด โรงเรียนและชุมชนต่างๆ ที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านจ านวน 1 สถานี ซึ่งเป็นสถานี
เดียวกับในระยะก่อสร้าง 
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 (4) วิธีด าเนินการ 
  (ก)  ตรวจวัดความสั่นสะเทือนในระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ ดังรายละเอียดต่อไปนี้ 

ดัชนีตรวจวัด : - ความถี่และความเร็วอนุภาคสูงสุด (Peak Particle Velocity) 
วิธีการตรวจวัด : - ตรวจวัดต่อเนื่อง 5 วัน (ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุดราชการ)  

โดยใช้วิธีการตรวจวัดตามวิธีมาตรฐานที่กรมควบคุมมลพิษเห็นชอบ 
  (ข)  ติดตามตรวจสอบการปฎิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ในด้านความสั่นสะเทือนในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ 
  (ค)  จัดท ารายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
 (5) ระยะเวลาด าเนินการ 
  (ก) ระยะก่อสร้าง 
   ความถี่ในการตรวจวัด : - ก่อนเริ่มงานก่อสร้าง 1 เดือน จ านวน 1 ครั้ง เพ่ือใช้เป็นข้อมูล

พ้ืนฐาน (Baseline Data)  
      - ทุก 3 เดือน (4 ครั้ง/ปี) โดยตรวจวัดเป็นเวลา 5 วันต่อเนื่อง 

(ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุดราชการ) จนกว่าการก่อสร้าง 
โครงการแล้วเสร็จ 

  (ข) ระยะด าเนินการ 
   ความถี่ในการตรวจวัด : ทุก 3 เดือน (4 ครั้ง/ปี) โดยตรวจวัดเป็นเวลา 5 วันต่อเนื่อง 

(ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุดราชการ) เป็นเวลา 5 ปี 
หลังจากนั้นหากมีค่าไม่เกินมาตรฐานให้ท าการตรวจวัดปีละ  
2 ครั้ง 

 (6) หน่วยงานรับผิดชอบ 
  (ก) ระยะก่อสร้าง :  การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
  (ข) ระยะด าเนินการ :  การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.)   
  หมายเหตุ : 
  ระยะเตรียมการก่อสร้าง  
  และระยะก่อสร้าง : รฟม. จะควบคุมก ากับให้ผู้รับสัมปทาน เป็นผู้ด าเนินการ

ตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม
อย่างเคร่งครัดต่อไป โดยงบประมาณผู้รับสัมปทานเป็น
ผู้รับผิดชอบในการด าเนินการดังกล่าว 

  ระยะด าเนินการ  : รฟม.จะควบคุมก ากับให้บริษัทผู้เดินรถเป็นผู้ด าเนินการ
ตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
อย่างเคร่งครัดต่อไป โดยงบประมาณบริษัทผู้เดินรถเป็น
ผู้รับผิดชอบในการด าเนินงานดังกล่าว 



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

SBW/ENV/P04055/RT63066 หน้า 8-18

(7) งบประมาณ
รายละเอียดแสดงดังตารางท่ี 8.6-1

ตารางท่ี 8.6-1 
งบประมาณในการด าเนินงาน ด้านความสั่นสะเทือน 

ระยะเวลาและ 
พื นที่ด าเนินการ 

ค่าวิเคราะห์และค่าเก็บตัวอย่าง 
(บาท/วัน/สถานี) 

จ านวนสถานี 
(สถานี) 

ความถ่ี 
(ครั ง/ปี) 

รวมค่าใช้จ่าย 
(บาท/ปี) 

1. ระยะเตรียมการก่อสร้าง 30,000 1 1 30,000 
2. ระยะก่อสร้าง 30,000 1 4 120,000 
3. ระยะด าเนินการ 30,000 1 4 120,000 

8.7 แผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคมขนส่งและอุบัติเหต ุ
(1) หลักการและเหตุผล

แผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านการคมนาคมขนส่งและอุบัติเหตุ จัดท าขึ้น
เพ่ือตรวจสอบผลกระทบด้านการคมนาคมขนส่งและอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ โดยเฉพาะ
ในระยะก่อสร้าง ซึ่งคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อประชาชนผู้ใช้ เส้นทาง รวมถึงก าหนดแผนปฏิบัติการติดตาม
ตรวจสอบในระยะด าเนินการ ซึ่งถ้าหากพบว่ามาตรการและแผนปฏิบัติการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมยังไม่ครอบคลุมจะน าผลที่ได้จากการติดตามตรวจสอบมาปรับปรุงมาตรการและแผนปฏิบัติการฯ 
ให้มีความเหมาะสมและเกิดประสิทธิภาพสูงสุด 

(2) วัตถุประสงค์
เพ่ือติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านการคมนาคมขนส่งและอุบัติเหตุทั้งในระยะก่อสร้าง

และระยะด าเนินการ 
(3)  พื นที่ด าเนินการ

(ก) ระยะก่อสร้าง:
 ปริมาณจราจร : ด าเนินการติดตามตรวจสอบบริเวณจุดตัดทางแยกส าคัญบน

โครงข่ายถนนเดิมที่อาจได้รับผลกระทบจากการก่อสร้างโครงการแล้วท าการบันทึกสถิติไว้ 
 สถิติอุบัติเหตุ : ตลอดแนวเส้นทางโครงการ

(ข) ระยะด าเนินการ: 
 ปริมาณจราจร : ด าเนินการติดตามตรวจสอบบริเวณทางแยกส าคัญบนโครงข่าย

ถนนเดิมที่อาจได้รับผลกระทบจากโครงการแล้วท าการบันทึกสถิติไว้ 
 สถิติอุบัติเหตุ : ตลอดแนวเส้นทางโครงการ

(4) วิธีด าเนินการ
(ก) ด าเนินการติดตามตรวจสอบด้านคมนาคมขนส่งและอุบัติเหตุ ดังนี้



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

 

SBW/ENV/P04055/RT63066  หน้า 8-19 

   ระยะก่อสร้าง : ตรวจสอบผลกระทบด้านการคมนาคมและอุบัติเหตุจากการจราจรของ 
โครงการในประเด็นต่างๆ ดังนี้ 

 ปริมาณจราจร : ด าเนินการตรวจวัดและบันทึกข้อมูลปริมาณจราจร ทิศทางของ 
ยานพาหนะต่างๆ จ านวนยานพาหนะในบริเวณจุดตรวจวัดบริเวณทางแยกต่างๆ ที่แนวเส้นทางโครงการตัด
ผ่านและทางหลวงที่โครงการใช้เป็นเส้นทางขนส่งวัสดุและอุปกรณ์ก่อสร้างเพ่ือมาวิเคราะห์ปริมาณจราจร 
ที่เพ่ิมขึ้นบนทางหลวงดังกล่าว 

 รวบรวมข้อมูลสถิติอุบัติเหตุทั้งต าแหน่งความรุนแรงและสาเหตุของอุบัติเหตุ 
ระยะด าเนินการ : ตรวจสอบผลกระทบของโครงการในประเด็นต่างๆ ดังนี้ 
 ปริมาณจราจร : ด าเนินการตรวจวัดและบันทึกข้อมูลปริมาณจราจร ทิศทางของ 

ยานพาหนะต่างๆ จ านวนยานพาหนะในบริเวณจุดตรวจวัดบริเวณทางแยกต่างๆ ที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน
และทางหลวงที่โครงการใช้เป็นเส้นทางขนส่งวัสดุและอุปกรณ์ก่อสร้างเพ่ือมาวิเคราะห์ปริมาณจราจรที่เพ่ิมข้ึนบน
ทางหลวงดงักล่าว 

 รวบรวมข้อมูลสถิติอุบัติเหตุทั้งต าแหน่งความรุนแรงและสาเหตุของอุบัติเหตุ 
  (ข)  ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ด้านการคมนาคมขนส่งและอุบัติเหตุในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ 
  (ค)  จัดท ารายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
 (5) ระยะเวลาด าเนินการ 
  (1) ระยะก่อสร้าง 

 ตรวจสอบและบันทึกข้อมูลปริมาณจราจรก่อนเริ่มงานก่อสร้าง 1 เดือน จ านวน  
1 ครั้ง โดยตรวจวัดเป็นเวลา 2 วันต่อเนื่อง (ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุดราชการ) เพ่ือใช้เป็นข้อมูล
พ้ืนฐาน (Baseline Data) ต าแหน่งสถานีจุดตรวจนับปริมาณจราจรของโครงการ แสดงดังตารางท่ี 8.7-1 และ
รูปที่ 8.7-1 

 ตรวจสอบและบันทึกข้อมูลปริมาณจราจรทุก 1 เดือน โดยตรวจวัดเป็นเวลา  
2 วันต่อเนื่อง (ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุดราชการ) จนกว่าการก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จ 

 ตรวจสอบสถิติอุบัติเหตุเดือนละ 1 ครั้งตลอดระยะการก่อสร้าง 
 

ตารางท่ี 8.7-1 
ต าแหน่งการส ารวจปริมาณจราจร 

ล าดับที่ ทางแยกจุดตัดถนน 
MB1 บริเวณซอยแจ้งวัฒนะ - ปากเกร็ด 39 ช่วงแยกถนนแจ้งวัฒนะ ตัดกับ ทางเข้า-ออก เมืองทองธานี  
MB2 บริเวณซอยแจ้งวัฒนะ - ปากเกร็ด 39 ช่วงทางขึ้น-ลงทางด่วนเมืองทองธานี 
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  (2) ระยะด าเนินการ 
 ตรวจสอบสถิติอุบัติเหตุทุก 3 เดือน (4 ครั้ง/ปี) เป็นเวลา 5 ปีต่อเนื่องหลังจากนั้น

หากข้อมูลปริมาณจราจรในรอบ 24 เดือน มีแนวโน้มลดลงจากเกินมากกว่า 40% เทียบกับช่วงก่อนการพัฒนา
โครงการให้ท าการตรวจวัดปีละ 1 ครั้ง 

 
 (6) หน่วยงานรับผิดชอบ 
  (ก) ระยะก่อสร้าง :  การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
  (ข) ระยะด าเนินการ :  การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.)   
              หมายเหตุ : 
   ระยะก่อนก่อสร้าง  
        และระยะก่อสร้าง : รฟม. จะควบคุมก ากับให้ผู้รับสัมปทาน เป็นผู้ด าเนินการ

ตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม
อย่างเคร่งครัดต่อไป โดยงบประมาณผู้รับสัมปทานเป็น
ผู้รับผิดชอบในการด าเนินการดังกล่าว 

   ระยะด าเนินการ  : รฟม. จะควบคุมก ากับให้บริษัทผู้เดินรถเป็นผู้ด าเนินการ
ตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
อย่างเคร่งครัดต่อไป โดยงบประมาณบริษัทผู้ เ ดินรถ 
เป็นผู้รับผิดชอบในการด าเนินงานดังกล่าว 

    (7) งบประมาณ 
   รายละเอียดแสดงดังตารางท่ี 8.7-2 
 

ตารางท่ี 8.7-2 
งบประมาณการติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านการคมนาคมขนส่งและอุบัติเหตุจากการจราจร 

ระยะเวลาด าเนินการ 
ตรวจสอบปริมาณจราจร  

(บาท/ครั ง) 
ต าแหน่งท่ีท าการ

ส ารวจ (แห่ง) 
จ านวน 
(ครั ง/ปี) 

ค่าใช้จ่ายรวม 
(บาท) 

1. ระยะเตรียมการก่อสร้าง 10,000 2 1 20,000 
2. ระยะก่อสร้าง 10,000 2 12 240,000 
3. ระยะด าเนินการ 10,000 2 4 80,000 
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8.8  แผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบด้านเศรษฐกิจ-สังคม 
 (1) หลักการและเหตุผล 
  จากแผนปฏิบัติและมาตรการที่เสนอเพ่ือลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นต่อประชาชนที่อาศัย 
ในบริเวณใกล้เคียงพ้ืนที่โครงการจ าเป็นต้องมีมาตรการติดตามตรวจสอบ เพ่ือติดตามประสิทธิภาพการปฏิบัติตาม
มาตรการตลอด จนผลต่อเนื่องจากมาตรการดังกล่าว เพ่ือน าไปพัฒนาแนวทางป้องกันผลกระทบให้ตรงตามสภาพ
ปัญหาที่เกิดขึ้นจริง 
 (2) วัตถุประสงค์ 

 เพ่ือติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านเศรษฐกิจ-สังคมในระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง 
และระยะด าเนินการ 

 เพ่ือน าผลการติดตามไปปรับปรุงมาตรการต่างๆ ให้มีความเหมาะสมยิ่งขึ้น 
 เพ่ือลดความวิตกกังวลของประชาชนที่เกี่ยวข้อง 

 (3) วิธีด าเนินการ 
  (ก) การส ารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคมบริเวณพ้ืนที่โครงการ รายละเอียดมีดังนี้ 
   ระยะก่อสร้าง 
   ดัชนีตรวจวัดเศรษฐกิจ-สังคม 

- การรับรู้ข่าวสารเกี่ยวกับโครงการ 
- ผลกระทบที่เกิดขึ้นระหว่างการก่อสร้างและความคิดเห็นต่อโครงการ 
- ปัญหาที่เกิดข้ึนจากโครงการ ตลอดจนข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

   ขอบเขตการศึกษา 
- ในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการทั้ง 2 ฝั่ง ตลอดแนวเส้นทาง

โครงการ 
   กลุ่มเป้าหมาย 

- กลุ่มผู้อยู่อาศัยในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการทั้ง 2 ฝั่ง  
(ผู้น าชุมชนและผู้ได้รับผลกระทบโดยอ้อม) แบ่งเป็นบริเวณสถานีรถไฟฟ้า จ านวนสถานีละ 30 ตัวอย่าง และ
บริเวณแนวเส้นทางโครงการ จ านวน 30 ตัวอย่าง/กิโลเมตร 
   วิธีการส ารวจ 

- สัมภาษณ์โดยใช้แบบสอบถาม สัมภาษณ์หัวหน้าครัวเรือน สถานประกอบการ  
ผู้แทนศาสนสถานและสถานศึกษา ที่อยู่ในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการทั้ง 2 ฝั่ง 
   ระยะด าเนินการ 
   ดัชนีตรวจวัดเศรษฐกิจ-สังคม 

- การรับรู้ข่าวสารเกี่ยวกับโครงการ 
- ผลกระทบที่เกิดขึ้นระหว่างการด าเนินโครงการและความคิดเห็นต่อโครงการ 
- ปัญหาที่เกิดข้ึนจากโครงการ ตลอดจนข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อโครงการ 
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   ขอบเขตการศึกษา 
- ในระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการทั้ง 2 ฝั่ง ตลอดแนวเส้นทาง

โครงการ 
   กลุ่มเป้าหมาย 

- กลุ่มผู้อยู่อาศัยในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการทั้ง 2 ฝั่ง  
(ผู้น าชุมชนและผู้ได้รับผลกระทบโดยอ้อม) แบ่งเป็นบริเวณสถานีรถไฟฟ้า จ านวนสถานีละ 30 ตัวอย่าง และ
บริเวณแนวเส้นทางโครงการ จ านวน 30 ตัวอย่าง/กิโลเมตร 
   วิธีการส ารวจ 

- สัมภาษณ์โดยใช้แบบสอบถาม สัมภาษณ์หัวหน้าครัวเรือน สถานประกอบการ  
ผู้แทนศาสนสถานและสถานศึกษา ที่อยู่ในระยะ 500 เมตรจากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการทั้ง 2 ฝั่ง 
  (ข)  ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ด้านเศรษฐกิจ-สังคม ในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ 
  (ค) จัดท ารายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
 (5) ระยะเวลาด าเนินการ 
  (ก)  ระยะก่อสร้าง   : ปีละ 2 ครั้ง ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 
  (ข) ระยะด าเนินการ : ปีละ 1 ครั้ง ตลอดระยะเวลาด าเนินโครงการ 
 (6) หน่วยงานรับผิดชอบ 
  (ก) ระยะก่อสร้าง : การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.)  
  (ข) ระยะด าเนินการ : การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.)   
       หมายเหตุ : 
  ระยะก่อนก่อสร้าง      
  และระยะก่อสร้าง  : รฟม.จะควบคุมก ากับให้ผู้ รับสัมปทาน เป็นผู้ด าเนินการ 

ตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมอย่าง
เคร่งครัดต่อไป โดยงบประมาณผู้รับสัมปทาน เป็นผู้รับผิดชอบ
ในการด าเนินการดังกล่าว 

  ระยะด าเนินการ  : รฟม.จะควบคุมก ากับให้บริษัทผู้ เดินรถเป็นผู้ด าเนินการ 
ตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมอย่าง
เคร่งครัดต่อไป โดยงบประมาณบริษัทผู้เดินรถเป็นผู้รับผิดชอบ
ในการด าเนินงานดังกล่าว 

 (7) งบประมาณ 
- 500 บาท/ตัวอย่าง 



บทที่ 9 

การมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธโ์ครงการ 
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บทท่ี 9 
การมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสมัพันธโ์ครงการ 

 

9.1 บทน า 
 โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี เป็นเส้นทางเชื่อมต่อกับ
โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย – มีนบุรี (Main Line) ดังนั้น จึงถือเป็นระบบขนส่งมวลชนสายรอง หรือ 
Feeder Line ที่ป้อนผู้โดยสารเข้าสู่เส้นทางของระบบขนส่งมวลชนสายหลัก 4 โครงการ ได้แก่ รถไฟฟ้ามหานคร 
สายฉลองรัชธรรม (บริเวณสถานีศูนย์ราชการนนทบุรี) โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง (บริเวณสถานีหลักสี่) โครงการ
รถไฟฟ้าสายสีเขียว (บริเวณสถานีวัดพระศรีมหาธาตุ) และโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ ม (บริเวณสถานีมีนบุรี)  
เพ่ือเชื่อมต่อการเดินทางเข้าสู่ใจกลางกรุงเทพมหานคร 
  นอกจากนี้ยังเป็นโครงการที่ช่วยการเพ่ิมศักยภาพการเดินทางของประชาชนจากบริเวณถนน 
แจ้งวัฒนะเข้าสู่พื้นที่เมืองทองธานี ซึ่งเป็นพ้ืนที่ที่อยู่อาศัยหนาแน่น และเป็นที่ตั้งของหน่วยงานราชการต่างๆ เช่น 
มหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช ส านักงานที่ดินจังหวัดนนทบุรี สาขาปากเกร็ด และกองบัญชาการต ารวจ
สอบสวนกลาง เป็นต้น อีกทั้งในบริเวณดังกล่าวยังเป็นศูนย์แสดงสินค้าและการประชุมอิมแพ็คเมืองทองธานี และ
เอสซีจี สเตเดี้ยม ธันเดอร์โดม ด้วย  
 ในงานศึกษารายละเอียดความเหมาะสม ออกแบบ และศึกษาวิเคราะห์โครงการตามพระราชบัญญัติ
การให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-
เมืองทองธานี ได้ก าหนดให้มีการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ให้สอดคล้องกับประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดประเภทและขนาดของโครงการหรือกิจการซึ่งต้อง
จัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ ระเบียบปฏิบัติและแนวทางการจัดท า
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ฉบับลงวันที่ 24 เมษายน พ.ศ. 2555 ซึ่งประกาศลงในราชกิจจา-
นุเบกษาเมื่อวันที่ 20 มิถุนายน พ.ศ. 2555 ซึ่งมีความสอดคล้องกับประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2562 เรื่อง ก าหนดโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ซึ่งต้องจัดท ารายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โดยในประกาศได้ก าหนดให้โครงการระบบขนส่งมวลชนที่ใช้รางทุกขนาด ต้องจัดท ารายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม ในขั้นอนุมัติหรือขออนุญาตโครงการ ด้วยเหตุนี้ โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย  
ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี จึงเข้าข่ายประเภทโครงการที่ต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 

9.2 การมีส่วนร่วมของประชาชน 
 การมีส่วนร่วมของประชาชน (Public Participation) คือ กระบวนการซึ่งประชาชนหรือผู้มีส่วนได้
ส่วนเสียได้มีโอกาสแสดงทัศนะ แลกเปลี่ยนข้อมูลและความคิดเห็น เพ่ือแสวงหาทางเลือกและการตัดสินใจ
ต่างๆ เกี่ยวกับโครงการที่เหมาะสมและเป็นที่ยอมรับร่วมกัน ทุกฝ่ายที่เก่ียวข้องจึงควรเข้าร่วมในกระบวนการนี้
ตั้งแต่เริ่มแรก เพ่ือให้เกิดความเข้าใจและการรับรู้ - เรียนรู้ร่วมกัน การด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน
และการประชาสัมพันธ์โครงการ เป็นกิจกรรมที่มีความส าคัญต่อการพัฒนาโครงการ มีวัตถุประสงค์หลัก 
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เพ่ือเปิดโอกาสให้ผู้มีส่วนได้ส่วนเสียต่อการพัฒนาโครงการรวมถึงองค์กรทั้งภาครัฐ เอกชน และประชาชนทั่วไป 
ที่สนใจได้รับทราบข้อมูล และมีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็นพร้อมให้ข้อเสนอแนะ ซึ่งจะเป็นประโยชน์ 
ต่อการพิจารณาปรับปรุงแนวคิดและรูปแบบของโครงการในล าดับขั้นตอนต่างๆ ของการด าเนินงานโครงการ 
ให้สอดคล้องต่อความต้องการโดยรวมของผู้มีส่วนเกี่ยวข้องทั้งหมด เพ่ือให้การศึกษามีความครบถ้วน 
สมบูรณ์ยิ่งขึ้น และก่อให้เกิดประโยชน์สูงสุดต่อทุกฝ่าย โดยการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
และการประชาสัมพันธ์โครงการ จะด าเนินการตามระเบียบส านักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการรับฟังความคิดเห็น 
ของประชาชน พ.ศ.2548 และแนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชน และการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ทางสังคมในกระบวนการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ.2557 ของส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ 
และสิ่งแวดล้อม (สผ.) ซึ่งสอดคล้องกับแนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชนในกระบวนการจัดท ารายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (มกราคม 
2562) 
 

9.2.1 วัตถุประสงค์ 
 (1.1)  เพ่ือเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารของโครงการฯ ให้กับผู้ที่มีส่วนได้เสียต่อการพัฒนาโครงการ 
ได้รับทราบข้อมูลทีถู่กต้องชัดเจน ทั้งข้อดี และข้อเสียของการพัฒนาโครงการ  
 (1.2)  เพ่ือเปิดโอกาสให้ผู้มีส่วนได้เสียต่อการพัฒนาโครงการได้เข้ามามีส่วนร่วมตั้งแต่ช่วงเริ่มต้น
โครงการ เพ่ือสร้างความเข้าใจที่ถูกต้องเกี่ยวกับโครงการ 
 (1.3)  เพ่ือรับฟังความคิดเห็น และข้อเสนอแนะของผู้มีส่วนได้เสียต่อการพัฒนาโครงการ 
 (1.4)  เพ่ือให้ผู้มีส่วนได้เสียได้มีส่วนร่วมในการพิจารณาตรวจสอบความครบถ้วนสมบูรณ์ของมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 
 (1.5)  เพ่ือประเมินความคิดเห็นและการยอมรับของผู้มีส่วนได้เสีย และน ามาก าหนดแผนการด าเนินงาน
ขั้นต่อไป 
 

9.2.2 พื้นที่เป้าหมาย 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานีมีแนวเส้นทางเริ่มต้นจาก

ถนนแจ้งวัฒนะ บริเวณสถานีศรีรัชของโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย – มีนบุรี เข้าสู่เมืองทองธานี 
ไปตามซอยแจ้งวัฒนะ – ปากเกร็ด 39 แนวทางเดียวกันกับทางพิเศษอุดรรัถยา ต่อเนื่องไปยังจุดสิ้นสุด
โครงการบริเวณทะเลสาบเมืองทองธานี ระยะทางประมาณ 3 กิโลเมตร มีขอบเขตพ้ืนที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม
อยู่ห่างจากก่ึงกลางของแนวเส้นทางข้างละ 500 เมตร ครอบคลุมพ้ืนที่ 3 ต าบล ได้แก่ ต าบลบางตลาด ต าบล 
คลองเกลือ และต าบลบ้านใหม่ ในพ้ืนที่การปกครองของเทศบาลนครปากเกร็ด อ าเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี  
ดังรูปที่ 9.2-1 และตารางที่ 9.2-1 พ้ืนที่ดังกล่าวก าหนดเป็นพ้ืนที่เป้าหมายในการจ าแนกกลุ่มผู้มีส่วนได้เสีย 
กลุ่ม 1 คือ กลุ่มผู้ได้รับผลกระทบ     
  



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

 

SBW/ENV/P04055/RT63067  หน้า 9-3 

 

 

รูปที่ 9.2-1 พื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ 
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ตารางท่ี 9.2-1 
พื้นที่ด าเนินการจากกึ่งกลางของแนวเส้นทางข้างละ 500 เมตร 

จังหวัด อ าเภอ ต าบล ชุมชน หมู่บ้านจดัสรร/คอนโดมิเนียม 

นนทบุร ี ปากเกร็ด บ้านใหม ่ บ้านใหม่สมานฉันท ์3  
   บ้านใหม่สมานฉันท ์6  

   บ้านใหม่สมานฉันท ์7 - หมู่บ้าน เดอะ แพลนท ์
- หมู่บ้านเดอะคอนเน็ค 1  
- หมู่บ้านเดอะคอนเน็ค 2 

บางพูดสามัคคี 9 - ดับเบิ้ลเลค คอนโดมิเนียม 
คลองเกลือ คลองเกลือเอื้ออารี 1 - หมู่บ้านสหกรณ์การบินไทย 

- หมู่บ้านพงษ์เพ็ชร แจ้งวัฒนะ 
คลองเกลือเอื้ออารี 2 - หมู่บ้านจรรยานิเวศ 

- หมู่บ้านเฮาส์ 35 
- หมู่บ้านผลพัฒนา 
- หมู่บ้านชวนชื่น โมดัส เซนโทร 
- หมู่บ้านอัมรินทร ์

คลองเกลือเอื้ออารี 3 - หมู่บ้านเมืองทองธานโีครงการ 4 

คลองเกลือเอื้ออารี 5  
บางตลาด บางตลาดพัฒนา 5 - หมู่บ้านสวัสดิการกองทัพบก 

บางตลาดพัฒนา 8 - หมู่บ้านโพธิ์แก้ว 
บางตลาดพัฒนา 11  

 
9.2.3 กลุ่มเป้าหมาย 

 การด าเนินการมีส่วนร่วมของประชาชนหรือผู้มีส่วนได้เสียให้เกิดผลสัมฤทธิ์นั้น จ าเป็นอย่างยิ่ง 
ที่จะต้องระบุและจ าแนกกลุ่มเป้าหมายให้ชัดเจน และครอบคลุมกลุ่มผู้มีส่วนได้เสียทั้ง 7 กลุ่ม ตามแนวทาง
การรับฟังความคิดเห็นของประชาชนและผู้มีส่วนได้ส่วนเสียตามการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางสังคม  
ในกระบวนการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
(สผ.) เพ่ือให้สามารถระบุกลุ่มผู้ที่อาจได้รับผลกระทบทั้งทางบวกและทางลบ โดยจะน าผลวิเคราะห์กลุ่มเป้าหมาย
มาประกอบการวางแผนและก าหนดวิธีการมีส่วนร่วมของประชาชนให้เหมาะสม กลุ่มเป้าหมายทั้ง 7 กลุ่ม 
ได้แก่ (รายละเอียดแสดงดังตารางท่ี 9.2-2) 
 (1)  ผู้รับผลกระทบ แบ่งออกเป็น 2 กลุ่มหลัก คือ กลุ่มผู้เสียผลประโยชน์ เป็นกลุ่มที่ ได้รับ
ผลกระทบจากโครงการในด้านลบ เช่น กลุ่มผู้สูญเสียที่ดิน สิ่งปลูกสร้าง กลุ่มผู้น าชุมชน กลุ่มประชาชน 
ผู้ประกอบการ ร้านค้า ที่อยู่ในระยะ 500 เมตร จากจุดกึ่งกลางของแนวเส้นทางของโครงการ กลุ่มผู้ได้รับประโยชน์ 
เป็นกลุ่มที่ได้รับผลกระทบจากโครงการในด้านบวก ผู้ประกอบการธุรกิจการค้า และผู้อาศัยอยู่ในเมืองทองธานี 
และพ้ืนที่ใกล้เคียง  
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ตารางท่ี 9.2-2 
การจ าแนกกลุ่มผู้มีส่วนได้เสียของโครงการ 

กลุ่มเป้าหมาย รายละเอียด 
1. ประชาชนผู้ได้รับผลกระทบ ผู้ท่ีอาจได้รับผลกระทบจากโครงการท้ังผู้ได้รับผลกระทบหลัก และผู้ได้รับผลกระทบรอง 

โดยเน้นให้ความส าคัญกับกลุ่มผู้มีส่วนได้เสียท่ีอยู่ในระยะ 500 เมตร จากแนวเส้นทางโครงการ 
เน่ืองจากเทศบาลนครปากเกร็ดได้ด าเนินการจัดตั้งชุมชนขึ้นตามนโยบายของกระทรวงมหาดไทย 
เพื่อให้องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นและประชาชนในท้องถิ่นได้มีส่วนร่วมในกระบวนการการ
วิเคราะห์วางแผนและด าเนินงานพัฒนาอย่างมีระบบ และเพื่อประสานกับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง
ของรัฐบาลและเอกชนในการจัดและระดมใช้ทรัพยากรอย่างต่อเน่ืองและมีประสิทธิภาพ โดยใน
ปี พ.ศ. 2558 มีการจัดตั้งชุมชนของเทศบาลนครปากเกร็ดเป็น 65 ชุมชน และมีการปรับปรุง
ขอบเขตชุมชนโดยครอบคลุมหมู่บ้านต่างๆ ได้แก่ ประชาชนท่ีอาศัยในแนวเส้นทาง พื้นท่ีอ่อนไหว 
ตลอดจนผู้น าชุมชนในพื้นท่ีโครงการ 
ต าบลคลองเกลือ 
- ชุมชนคลองเกลือเอื้ออารี 1 (หมู่บ้านสหกรณ์การบินไทย, หมู่บ้านพงษ์เพ็ชรแจ้งวัฒนะ)
- ชุมชนคลองเกลือเอื้ออารี 2 (หมู่บ้านจรรยานิเวศ, หมู่บ้านชวนชื่นโมดัส เซนโทร,

หมู่บ้านเฮาส์ 35, หมู่บ้านผลพัฒนา, หมู่บ้านอัมรินทร์)
- ชุมชนคลองเกลือเอื้ออารี 3 (หมู่บ้านเมืองทองโครงการ 4)
- ชุมชนคลองเกลือเอื้ออารี 5
ต าบลบ้านใหม ่
- ชุมชนบ้านใหม่สมานฉันท์ 3
- ชุมชนบ้านใหม่สมานฉันท์ 6
- ชุมชนบ้านใหม่สมานฉันท์ 7 (เดอะ คอนเนค แจ้งวัฒนะ, ดับเบิ้ลเลค คอนโดมิเนียม)
- ชุมชนบางพูดสามัคคี 9 (หมู่บ้านเมืองทองโครงการ 6)
ต าบลบางตลาด 
- ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 (หมู่บ้านสวัสดิการทหารบก)
- ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 (หมู่บ้านโพธ์ิแก้ว)
ชุมชนบางตลาดพัฒนา 11
สถานประกอบการ 
- บริษัท อั้คโค โนเบล เพ้นท์ (ประเทศไทย) จ ากัด
- ปั้มน้ ามันเชลล์
- โชว์รูมขายรถมือสอง
- ห้างแมคโคร

2. หน่วยงานท่ีท าหน้าท่ีรับผิดชอบ
จัดท ารายงานการประเมินผล
กระทบส่ิงแวดล้อม

- การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.)
- บริษัท ทีม คอนซัลติ้งเอนจิเนียริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด(มหาชน)

3. หน่วยงานท่ีท าหน้าท่ีพิจารณารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม

- ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.)

4. หน่วยงานราชการในระดับต่าง ๆ - หน่วยงานราชการระดับต่าง ๆ ในเขตพื้นท่ีการปกครองของ
เทศบาลนครปากเกร็ด อ าเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี

- ส านักงานท่ีดิน จังหวัดนนทบุรี
- การไฟฟ้านครหลวง สถานีย่อยเมืองทอง
- ส านักเครื่องกล และสื่อสารกรมทางหลวง
- ส านักงานปลัดจังหวัดนนทบุรี
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ตารางท่ี 9.2-2  
การจ าแนกกลุ่มผู้มีส่วนได้เสียของโครงการ (ต่อ) 

กลุ่มเป้าหมาย รายละเอียด 
4.   หน่วยงานราชการในระดับต่าง ๆ  (ต่อ) - ส านักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมจังหวัดนนทบุรี 

- ส านักงานโยธาธิการและผังเมืองจังหวัดนนทบุรี 
- ประชาสัมพันธ์จังหวัดนนทบุรี 

5. องค์กรเอกชนด้านสิ่งแวดล้อม องค์กรพัฒนา
เอกชน สถาบันการศึกษาภายในท้องถิ่น และ
ในระดับอุดมศึกษา และนักวิชาการอิสระ 

องค์กรเอกชนด้านสิ่งแวดล้อม/ 
องค์การพัฒนาเอกชน 
- ลอนเทนนิสสมาคมแห่งประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ์ 
- บริษัท อิมแพ็ค เอ็กซิบิชั่น แมเนจเม้นท์ จ ากัด 
- เอสซีจี สเตเด้ียม 
- สถาบันเทคโนโลยีป้องกันประเทศ (องค์การมหาชน) 
- สนามซ้อมเอสซีจีเมืองทอง ยูไนเต็ด 
- การกีฬาแห่งประเทศไทย (สนามกีฬาเมืองทองธานี ธันเดอร์โดม) 
- สถาบันสิ่งแวดล้อมไทย 
สถาบันการศึกษา 
- โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 
- โรงเรียนกุมุทมาส 
- โรงเรียนคลองเกลือ 
- มหาวิทยาลัยศิลปากร (City Campus) 
- โรงเรียนเซนต์ฟรังซีสเซเวียร์ 
- โรงเรียนอนุบาลจุติพร 
- มหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมธิราช 
- โรงเรียนบีเอฟเอส 
ศาสนสถาน 
- วัดผาสุกมณีจักร 

6. สื่อมวลชน - สื่อมวลชนท้ังในระดับส่วนกลาง และสื่อมวลชนในท้องถิ่น รวมถึง
สื่อมวลชนของภาครัฐ 

- สถานีวิทยุโทรทัศน์แห่งประเทศไทย (สทท.11) 
- สถานีโทรทัศน์ Nation TV 
- สถานีวิทยุกระจายเสียงแห่งประเทศไทย 
- หนังสือพิมพ์ไทยรัฐ 
- หนังสือพิมพ์เดลินิวส์ 
- หนังสือพิมพ์ข่าวสด 
- หนังสือพิมพ์มติชน 
- หนังสือพิมพ์ไทยโพสต ์
- หนังสือพิมพ์กรุงเทพธุรกิจ 
- หนังสือพิมพ์โพสทูเดย์ 
- หนังสือพิมพ์ประชาชาติธุรกิจ 
- หนังสือพิมพ์ฐานเศรษฐกิจ 

7. ประชาชนท่ัวไป - ประชาชนท่ัวไป/ผู้สนใจทั่วไปท่ีอาจอยู่นอกพื้นท่ีศึกษาของโครงการ
แต่มีความสนใจหรือห่วงกังวลต่อแนวทางการพัฒนาโครงการหรือ
ประเด็นผลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้นจากโครงการ 
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 (2)  หน่วยงานที่รับผิดชอบจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  ได้แก่ เจ้าของโครงการ 
ในที่นี้คือ การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) และนิติบุคคลผู้มีสิทธิท ารายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม หรือที่ปรึกษาที่ได้รับอนุญาตเป็นผู้มีสิทธิท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
จากส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
 (3)  หน่วยงานที่ท าหน้าที่พิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ได้แก่ ส านักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) คณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหน่วยงานที่มีหน้าที่ตัดสินใจอนุมัติโครงการ เช่น คณะรัฐมนตรี /
รัฐมนตรี และหน่วยงานที่มีอ านาจออกใบอนุญาตต่างๆ 
 (4) หน่วยงานราชการในระดับต่างๆ ในที่นี้รวมทั้ง หน่วยงานส่วนกลาง ส่วนภูมิภาคและท้องถิ่นที่
เกี่ยวข้อง เช่น ส านักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมจังหวัดนนทบุรี ส านักงานโยธาธิการและผังเมือง
จังหวัดนนทบุรี เทศบาลนครปากเกร็ด เป็นต้น 
 (5)  องค์กรเอกชนด้านสิ่งแวดล้อม องค์กรพัฒนาเอกชน สถาบันการศึกษาภายในท้องถิ่น  
และในระดับอุดมศึกษา และนักวิชาการอิสระเช่น กลุ่มองค์กรเอกชนด้านสิ่ งแวดล้อมที่ได้ขึ้นทะเบียนกับ 
ทางกรมส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม องค์กรพัฒนาเอกชน (NGO) ที่อยู่ในเขตพ้ืนที่หรือเข้าไปใช้ประโยชน์พ้ืนที่ 
สถาบันการศึกษาภายในพ้ืนที่โครงการหรือสถาบันการศึกษาในระดับอุดมศึกษา และนักวิชาการอิสระ รวมทั้ง
ผู้เชี่ยวชาญเฉพาะด้านและนักวิชาการต่างๆ 
 (6)  สื่อมวลชนในที่นี้รวมถึงในแขนงต่างๆ ทั้งระดับท้องถิ่นและส่วนกลาง ซึ่งมีบทบาทในการน าเสนอ
ข้อมูลข่าวสารเกี่ยวกับโครงการ ผลกระทบของโครงการและความก้าวหน้าในการจัดท ารายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม 
 (7)  ประชาชนทั่วไปหมายถึงสาธารณชน ที่มีความต้องการและสนใจโครงการ จะมีบทบาท 
ในฐานะผู้สังเกตการณ์ 
 
9.2.4 แนวทางการด าเนินงาน 
 แนวทางการด าเนินงานการมีส่วนร่วมและกระบวนการการรับฟังความคิดเห็นของประชาชนและ 
ผู้มีส่วนได้เสีย ใช้แนวทางตามกฎหมาย ข้อก าหนดและระเบียบต่างๆ ดังนี้  
 (1)  ระเบียบส านักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน พ.ศ.2548 ระบุ 
ให้หน่วยงานของรัฐที่เป็นผู้รับผิดชอบโครงการ ต้องมีการเผยแพร่ข้อมูลโครงการต่อประชาชนก่อนเริ่มด าเนิน
โครงการ และจะต้องรับฟังความคิดเห็นของประชาชนที่มีต่อโครงการด้วยวิธีที่เหมาะสม ในการรับฟังความ
คิดเห็น จะต้องติดประกาศของหน่วยงานของรัฐและสถานที่ที่จะด าเนินโครงการล่วงหน้าไม่น้อยกว่าสิบห้าวัน 
เมื่อรับฟังความคิดเห็นของประชาชนแล้ว ต้องจัดท าสรุปผลการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน และประกาศ
ให้ประชาชนทราบภายในสิบห้าวัน เมื่อรับฟังความคิดเห็นแล้ว พบว่าก่อให้เกิดผลกระทบมาก ถ้ ายังเป็นต้อง
ด าเนินการอยู่ต้องก าหนดมาตรการป้องกันแก้ไขเพ่ิมข้ึน และประกาศให้ประชาชนทราบ 
 (2)  แนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางสังคม 
ในกระบวนการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ.2557 ของส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม ระบุให้เจ้าของโครงการจะต้องด าเนินการตามกระบวนการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 
อย่างน้อยสองครั้ง คือ ครั้งแรกระหว่างเริ่มต้นโครงการ และครั้งที่สองระหว่างการเตรียมจัดท าร่างรายงาน  
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และมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้วยเทคนิควิธีการที่เหมาะสม โดยข้อคิดเห็นที่ได้จาก
การรับฟังความคิดเห็นจะต้องน ามาประเมินผลกระทบ และพิจารณาว่าจะสามารถตอบสนอง หรือแก้ไขปัญหา 
ได้อย่างไร พร้อมทั้ง เสนอมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบมาตรการติดตามตรวจสอบ ที่เหมาะสม 
ซึ่งทั้งหมดจะต้องเสนอไว้เป็นส่วนหนึ่งของรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม เป็นกรอบในการด าเนินงาน
ซึ่งสอดคล้องกับแนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชนในกระบวนการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ของส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (มกราคม 2562) 

9.2.5 แผนการด าเนนิงาน 
การก าหนดแผนการ/รูปแบบการด าเนินกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชนและผู้ที่มีส่วนได้เสีย

หลากหลายวิธีการ เพ่ือให้เกิดความเหมาะสมต่อกลุ่มเป้าหมายในการด าเนินงาน ซึ่งการด าเนินกิจกรรม 
การมีส่วนร่วมของโครงการเน้นการสร้างความเข้าใจต่อกลุ่มเป้าหมาย ดังนี้ 

(1) การประเมินสภาวะชุมชนอย่างเร่งด่วน (Rapid Rural Appraisal)
 วัตถุประสงค์ 

เพ่ือศึกษาสภาพพ้ืนที่โครงการ รวบรวมข้อมูลพ้ืนฐานชุมชน ประเมินสถานการณ์ในพ้ืนที่
ตลอดจนกลุ่มผู้มีส่วนเสียในพื้นท่ีโครงการ น าข้อมูลที่ได้มาวางแผนในการด าเนินงานต่อไป 

 ผลที่คาดว่าจะได้รับ
รับทราบสภาพชุมชนตลอดจนเข้าใจปัญหาและความต้องการของประชาชนและน าข้อมูล

มาใช้ในการวางแผนงานการประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วม 
 กลุ่มเป้าหมาย

ประชาชนผู้น ากลุ่มต่างๆ ในชุมชนที่อยู่ในพ้ืนที่โครงการตลอดจนหน่วยงานปกครอง
ส่วนท้องถิ่น ประกอบด้วยเทศบาลนครปากเกร็ด อ าเภอปากเกร็ด เป็นต้น 

 เครื่องมือ
แผนที่โครงการ และรายละเอียดแนวเส้นทางโครงการเบื้องต้น

 สถานที่
ชุมชน/สถานที่ส าคัญต่างๆ ในบริเวณพ้ืนที่ศึกษาโครงการ

 ช่วงด าเนินการ
เดือน กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2561

(2) การปรึกษาหารือผู้น าชุมชน (Dialogue)
พบปะ/สร้างความคุ้นเคย แจ้งแผนการพัฒนาโครงการฯ ต่อผู้น าชุมชน หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง

รับฟังข้อห่วงใย/ข้อวิตกกังวลต่อการพัฒนาโครงการ รวมถึงขอรับค าแนะน าเกี่ยวกับการด าเนินกิจกรรมการรับฟัง
ความคิดเห็นของโครงการฯ และปฏิกิริยาของคนในพ้ืนที่ต่อการพัฒนาโครงการฯ เบื้องต้น เพ่ือรวบรวมข้อคิดเห็น
และข้อเสนอแนะต่างๆ ที่ได้รับมาวางแผนและก าหนดแผนงานการมีส่วนร่วมของประชาชนและการศึกษา
โครงการฯ ต่อไป 
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 วัตถุประสงค์ 

   เพ่ือประชาสัมพันธ์และชี้แจงรายละเอียดโครงการเบื้องต้น พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็น
และข้อเสนอแนะที่มีต่อโครงการก่อนการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 (ในระหว่าง
เริ่มต้นโครงการ) 

 ผลที่คาดว่าจะได้รับ 
   ข้อคิดเห็นและข้อกังวลใจที่สามารถน าไปปรับปรุงและพัฒนาโครงการให้สามารถ
ตอบสนองความต้องการและแก้ปัญหาของประชาชนได้อย่างแท้จริง 

 กลุ่มเป้าหมาย 
- ผู้น าชุมชนที่อาศัยอยู่ในระยะ 500 เมตร จากจุดกึ่งกลางของแนวเส้นทางโครงการ 
- ผู้แทนหน่วยงานราชที่เกี่ยวข้อง เช่น ผู้ว่าราชการจังหวัดนนทบุรีผู้อ านวยการ

ส านักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมจังหวัดนนทบุรี ประชาสัมพันธ์จังหวัดนนทบุรี นายกองค์การ
บริหารส่วนจังหวัดนนทบุรี นายอ าเภอปากเกร็ด เป็นต้น 

 เครื่องมือ 
   แผนที่โครงการ และรายละเอียดแนวเส้นทางโครงการเบื้องต้น 

 สถานที่ 
   ชุมชนและสถานทีร่าชการที่เก่ียวข้องในบริเวณพ้ืนที่ศึกษาโครงการ 

 ช่วงด าเนินการ 
   ด าเนินการเป็นระยะๆ ตลอดระยะเวลาในการศึกษา เน้นเดือนที่ 2 และเดือนที่ 5  
ของศึกษาเป็นหลัก (ก่อนด าเนินกิจกรรมการประชุมและรับฟังความคิดเห็นของประชาชนและผู้ที่เกี่ยวข้อง) 
 (3) การประชุมกลุ่มย่อย 

 วัตถุประสงค์ 
- เพ่ือน าเสนอข้อมูลทางด้านวิศวกรรม รูปแบบการพัฒนาและแนวเส้นทางของ

โครงการ รวมถึงขอบเขตและแนวทางการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 
- เพ่ือน าเสนอผลการศึกษาการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ การก าหนด

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการเบื้องต้น และการก าหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการเบื้องต้น พร้อมรับฟังความคิดเห็นต่อการก าหนดมาตรการฯ ดังกล่าว 

- เพ่ือรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ต่อข้อห่วงใย และข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม 
ต่อโครงการ 

 ผลที่คาดว่าจะได้รับ 
   กลุ่มผู้มีส่วนได้เสียรับทราบข้อมูลรายละเอียด แผนการด าเนินการ รูปแบบการพัฒนา 
แนวเส้นทางของโครงการ ขอบเขตและแนวทางการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม การก าหนดมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการเบื้องต้น และการก าหนดมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมของโครงการเบื้องต้น ประเด็นข้อห่วงใย/ห่วงกังวล มาปรับปรุงให้เกิดความสอดคล้องกับสภาพชุมชน 
โดยยึดตามหลักวิชาการ 
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 กลุ่มเป้าหมาย 
   ผู้น าชุมชนประชาชนสถานประกอบการ พ้ืนที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม เช่น 
ศาสนสถาน โรงเรียน สถานพยาบาล เป็นต้น ประชาชนทั่วไป/ผู้สนใจทั่วไป ที่อยู่ในระยะ 500 เมตร จากจุดกึ่งกลาง
ของแนวเส้นทางของโครงการ โดยจะด าเนินการตามแต่ละชุมชนหรือหมู่บ้านจัดสรร หรืออาจจะรวมกลุ่มชุมชน
หรือหมู่บ้านที่อยู่ใกล้เคียงกัน ตามความเหมาะสมของสภาพพ้ืนที่หรือชุมชนที่มีการด าเนินกิจกรรมฯ 

 เครื่องมือ 
- สไลด์ประกอบการบรรยาย (Powerpoint)  
- แผ่นพับประชาสัมพันธ์โครงการ 
- เอกสารประกอบการประชุม 
- บอร์ดนิทรรศการ 
- แบบแสดงความคิดเห็นในที่ประชุม 

 สถานที่ 
   ตามความเหมาะสมของแต่ละชุมชน ซึ่งอาจจะเป็นวัดโรงเรียนที่ท าการชุมชนหรือ
สถานที่อ่ืนๆ เพ่ืออ านวยความสะดวกให้กับประชาชนในพ้ืนที่ศึกษาของโครงการ 

 ช่วงด าเนินการ 
   ประมาณเดือน พฤษภาคม พ.ศ. 2561 
 (4) การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนและผู้ที่เกี่ยวข้อง (Public Consultation) 
  เพ่ือน าเสนอข้อมูลโครงการฯ ต่อผู้มีส่วนได้เสีย พร้อมรับฟังความคิดเห็นต่อการพัฒนาโครงการฯ 
เพ่ือน าข้อคิดเห็น/ข้อห่วงใยที่ได้จากการด าเนินกิจกรรมไปก าหนดเป็นมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการให้เกิดความสอดคล้องกับ 
สภาพชุมชน โดยยึดหลักวิชาการ แสดงดังตารางที่ 9.2-3 ซึ่งแบ่งกิจกรรมการประชุมรับฟังความคิดเห็นฯ  
ออกเป็น ดังนี้  
  (4.1) การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1  

 วัตถุประสงค์ 
- เพ่ือศึกษารายละเอียดความเหมาะสม ออกแบบ และศึกษาวิเคราะห์โครงการ

ตามพระราชบัญญัติการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 ส่วนต่อขยาย โครงการรถไฟฟ้า 
สายสีชมพู ช่วงแคราย – มีนบุรี (สถานีศรีรัช – เมืองทองธานี) ส าหรับรองรับการเดินทางในพ้ืนที่ด้านเหนือ 
ของกรุงเทพมหานคร บริเวณถนนแจ้งวัฒนะและอ านวยความสะดวกในการเดินทางเข้าสู่พ้ืนที่เมืองทองธานี  
จากการเชื่อมต่อกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูช่วงแคราย – มีนบุรี 

- เพ่ือรับฟังความคิดเห็นต่อการก าหนดขอบเขตและแนวทางการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ข้อห่วงกังวล / ข้อห่วงใยต่อการพัฒนาโครงการ 

 ผลที่คาดว่าจะได้รับ 
    กลุ่มผู้มีส่วนได้เสีย/สาธารณชน รับทราบข้อมูลรายละเอียด แผนการด าเนินการ 
รูปแบบการพัฒนาโครงการและแนวเส้นทางของโครงการ ขอบเขตและแนวทางการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ประเด็นข้อห่วงใย/ห่วงกังวล มาปรับปรุงให้เกิดความสอดคล้องกับสภาพชุมชน โดยยึดตามหลักวิชาการ เพ่ือที่จะ
น าข้อมูลไปปรับปรุงต่อไป 
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ตารางท่ี 9.2-3 
แผนการด าเนนิกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชนและผู้ท่ีเกี่ยวข้อง 

ล าดับ กิจกรรมของโครงการ 
ระยะเวลาช่วงเวลาด าเนินกิจกรรม พ.ศ. 2561 กลุ่มเป้าหมาย 

ในการด าเนินกิจกรรรม ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. 

1. 
การประเมินสภาวะชุมชน 
อย่างเร่งด่วน (RRA) 

ประชาชน ผู้น าชุมชน 

2. 
การพบปะหารือกลุ่มผู้น าชุมชน
และหน่วยงานราชการ 
ท่ีเกี่ยวข้อง (Dialogue) 

ประชาชน ผู้น าชุมชน และหน่วยงาน
ท่ีเกี่ยวข้อง 

3. 
การประชุมรับฟังความคิดเห็น
ของประชาชน ครั้งท่ี 1 

28 
เม.ย. 
2561 

กลุ่มผู้มีส่วนได้เสีย 7 กลุ่ม  
(ตามแนวทางการรับฟังความคิดเห็น
ของประชาชนฯ ของ สวผ.ป 

4. การประชุมกลุ่มย่อย 

ประชาชน ผู้น าชุมชน สถานประกอบการ 
กลุ่มพื้นท่ี อ่อนไหว เช่น วัด โรงเรียน 
สถานพยาบาล และประชาชนท่ัวไป 
ท่ีสนใจ 

5. 
การประชุมรับฟังความคิดเห็น
ของประชาชน ครั้งท่ี 2 

กลุ่มผู้มีส่วนได้เสีย 7 กลุ่ม  
(ตามแนวทางการรับฟังความคิดเห็น
ของประชาชนฯ ของ สวผ.ป 

 กลุ่มเป้าหมาย
กลุ่มผู้มีส่วนได้เสียทั้ง 7 กลุ่ม ตามแนวทางการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน

และผู้มีส่วนได้ส่วนเสียตามการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางสังคมในกระบวนการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ของส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) 

 เครื่องมือ
- สไลด์ประกอบการบรรยาย (Powerpoint)
- แผ่นพับประชาสัมพันธ์โครงการ
- เอกสารประกอบการประชุม
- บอร์ดนิทรรศการ
- แบบแสดงความคิดเห็นในที่ประชุม
- แบบประเมินความคิดเห็น

 สถานที่
สถานที่ที่เหมาะสมซึ่งตั้งอยู่บริเวณใกล้เคียงพ้ืนที่โครงการเพ่ืออ านวยความสะดวก

ให้กับผู้เข้าร่วมประชุมเช่น มหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช 
 ช่วงด าเนินการ

วันเสาร์ที่ 28 เมษายน พ.ศ. 2561 เวลา 08.30 – 12.00 น.
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(4.2) การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 
 วัตถุประสงค์

เพ่ือน าเสนอผลการศึกษาทางด้านวิศวกรรม (รูปแบบและแนวเส้นทางของ
โครงการ) ความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ ผลการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม และการก าหนดมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ พร้อมรับฟังความคิดเห็นต่อการก าหนดมาตรการป้องกัน  
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ รวมทั้ง 
ข้อห่วงใย/ข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ 

 ผลที่คาดว่าจะได้รับ
กลุ่มผู้มีส่วนได้เสีย/สาธารณชน รับทราบความก้าวหน้าของโครงการ ผลการศึกษา

ในด้านต่างๆ รูปแบบและแนวเส้นทางของโครงการ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ และน าประเด็นข้อห่วงใย ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 
ทีไ่ด้มาก าหนดเป็นมาตรการเพิ่มเติม โดยยึดตามหลักวิชาการต่อไป 

 กลุ่มเป้าหมาย
กลุ่มผู้มีส่วนได้เสียทั้ง 7 กลุ่ม ตามแนวทางการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน

และผู้มีส่วนได้ส่วนเสียตามการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางสังคมในกระบวนการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ของส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) 

 เครื่องมือ
- สไลด์ประกอบการบรรยาย (Powerpoint)
- แผ่นพับประชาสัมพันธ์โครงการ
- เอกสารประกอบการประชุม
- บอร์ดนิทรรศการ
- แบบแสดงความคิดเห็นในที่ประชุม
- แบบประเมินความคิดเห็น

 สถานที่
สถานที่ที่เหมาะสมซึ่งตั้งอยู่บริเวณใกล้เคียงพ้ืนที่โครงการเพ่ืออ านวยความสะดวก

ให้กับผู้เข้าร่วมประชุม เช่น มหาวิทยาลัยสุโขทัย และโรงแรมที่อยู่ใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการ 
 ช่วงด าเนินการ

ประมาณช่วงเดือน มิถุนายน พ.ศ. 2561
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9.2.6 ผลการด าเนินงาน   

(1) การประเมินสภาวะชุมชนอย่างเร่งด่วน (Rapid Rural Appraisal)
การประเมินสภาวะชุมชนอย่างเร่งด่วน (Rapid Rural Appraisal) ด าเนินการศึกษาสภาพ

พ้ืนที่โครงการ โดยรวบรวมข้อมูลพ้ืนฐานชุมชน และประเมินสถานการณ์เบื้องต้นในพ้ืนที่กับกลุ่มผู้น าชุมชน
และกองสวัสดิการสังคม เทศบาลนครปากเกร็ด ทั้งนี้เพ่ือน าข้อมูลที่ได้มาวางแผนในการด าเนินงานต่อไป 
ซึ่งมีรายละเอียดังนี้  

(1.1) กลุ่มเป้าหมาย 
1) ผู้น าชุมชนในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางครอบคลุมพ้ืนที่บางส่วน

ของต าบลบางตลาด ต าบลคลองเกลือ และต าบลบ้านใหม่ ในเขตเทศบาลนครปากเกร็ด อ าเภอปากเกร็ด 
จังหวัดนนทบุรีประกอบด้วย  

1.1) ประธานชุมชนคลองเกลือเอ้ืออารี 1 
1.2) ประธานชุมชนคลองเกลือเอ้ืออารี 2 
1.3) ประธานชุมชนคลองเกลือเอ้ืออารี 5 
1.4) ประธานชุมชนบางพูดสามัคคี 9 
1.5) ประธานชุมชนบ้านใหม่สมานฉันท์ 3 
1.6) ประธานชุมชนบ้านใหม่สมานฉันท์ 6 
1.7) ประธานชุมชนบ้านใหม่สมานฉันท์ 7 
1.8) ประธานชุมชนบางตลาดพัฒนา 5  
1.9) ประธานชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 
1.10) ประธานชุมชนบางตลาดพัฒนา 11 

2) หน่วยงานราชการระดับท้องถิ่นที่เกี่ยวข้อง  คือ กองสวัสดิการสังคม เทศบาล
นครปากเกร็ด 

(1.2) ช่วงเวลาด าเนินงาน 
 ระหว่างวันที่ 9 – 28 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2561 

(1.3) สรุปผลการด าเนินงาน 
  จากการลงพ้ืนที่และเข้าพบผู้น าชุมชนและผู้แทนกองสวัสดิการสังคม เทศบาลนครปากเกร็ด 

เพ่ือรวบรวมข้อมูลเกี่ยวกับขอบเขตพ้ืนที่ชุมชน และได้ให้ข้อมูลการเริ่มด าเนินการศึกษาและจัดท ารายงาน  
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี 
ซึ่งผู้น าชุมชนบางส่วนเคยรับทราบข้อมูลโครงการมาก่อน จากการเข้าร่วมประชุมโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู 
ช่วงแคราย – มีนบุรี และได้รับทราบจากหน่วยงานราชการ แต่ข้อมูลที่ได้รับทราบยังไม่ชัดเจนโดยเฉพาะจุดเริ่มต้น
และจุดสิ้นสุดของแนวเส้นทางโครงการ 

 จากการประเมินสภาวะชุมชนอย่างเร่งด่วน พบว่าผู้น าชุมชนรับทราบการเข้ามาศึกษาฯ 
ของ รฟม. และบริษัทที่ปรึกษา และผู้น าชุมชนได้ช่วยประชาสัมพันธ์ให้กับคนในชุมชนได้รับทราบรวมทั้งจะให้
ความร่วมมือในเข้าร่วมการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 

 ส าหรับบรรยากาศการลงพ้ืนที่เพ่ือประเมินสภาวะชุมชนอย่างเร่งด่วน (Rapid Rural 
Appraisal) แสดงดังรูปที่ 9.2-2 
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รูปที ่9.2-2 บรรยากาศการลงพ้ืนที่เพื่อประเมินสภาวะชุมชนอย่างเร่งด่วน 

(2) ผลการเข้าพบผู้แทนหน่วยงานและผู้น าชุมชนในพื้นที่
(2.1) กลุ่มเป้าหมาย

 หน่วยงานราชการ ผู้บริหารเทศบาล และผู้น าชุมชนในพ้ืนที่ศึกษา 
(2.2) ช่วงเวลาด าเนินงาน 

 ระหว่างวันที่ 28 มีนาคม-5 เมษายน พ.ศ. 2561 รายละเอียดแสดงดัง ตารางท่ี 9.2–4 
(2.3) สรุปผลการด าเนินงาน 
  ประเด็นส าคัญที่ได้รับจากการเข้าพบหารือ ได่แก่ การพัฒนาโครงการจะเป็นประโยชน์

ในด้านความสะดวกสบายในการเดินทาง และช่วยลดปัญหาการจราจรติดขัด เกรงว่าจะได้รับผลกระทบใน
ระยะก่อสร้างของโครงการ เช่น ปัญหาการจราจรติดขัด การกีดขวางทางระบายน้ า และอุบัติจากการก่อสร้าง
บนท้องถนน รวมทั้งปัญหาทางด้านสิ่งแวดล้อมต่างๆ ทั้งฝุ่นละออง และเสียงดังร าคาญจากการก่อสร้าง 
ทั้งนี้เสนอให้มีการปฏิบัติตามมาตรการอย่างเคร่งครัด เพ่ือลดผลกระทบเรื่องอุบัติเหตุจากการก่อสร้าง 
(ติดตั้งสัญญาณจราจร) น้ าท่วม ฝุ่นละออง และมีการจัดการปัญหาการจราจรให้ติดขัดลดลง รวมถึงอ านวย 
ความสะดวกในการเข้ามาใช้บริการรถไฟฟ้า นอกจากนี้ให้มีการประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารให้ชุมชนได้ทราบ
มากขึ้น  

บรรยากาศกิจกรรมการเข้าพบผู้แทนหน่วยงานและผู้น าชุมชนในพ้ืนที่แสดงดัง 
รูปที ่9.2-3 
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ตารางท่ี 9.2-4 
กิจกรรมการเข้าพบหารือผู้แทนหน่วยงานและผู้น าชุมชน 

วัน ช่วงเวลา ต าแหน่ง ชื่อ-นามสกุล 

วันพุธท่ี 28 มี.ค. 2561 
09.00 น. ประธานชุมชนคลองเกลือเอื้ออารี 2 นายประคอง  วงษ์สุทิน 
10.00 น. ประธานชุมชนบ้านใหม่สมานฉันท์ 6 นางสุนทรี พฤฒิสาร 
14.00 น. ประธานชุมชนบางพูดสามัคคี 9 นางอาภารัตน์  ครองบุญ 
16.00 น. ประธานชุมชนบ้านใหม่สมานฉันท์ 3 นางสุมิตรา  จันทร์เพ็ญ 

วันพฤหัสบดีท่ี 29 มี.ค. 2561 
09.00 น. ประธานชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 นางสาวศรีสวาทป็อกเท่ิง 
10.00 น. ประธานชุมชนคลองเกลือเอื้ออารี 5 นายประดิษฐ์เติมเจิม 
11.00 น. ประธานชุมชนคลองเกลือเอื้ออารี 1 นางจันทนาประวาลปัทม์กุล 

วันศุกร์ท่ี 30 มี.ค. 2561 13.00 น. ประธานชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 นางขนิษฐาป๊อกเท่ิง 

วันจันทร์ที่ 2 เม.ย. 2561 
09.00 น. ประธานชุมชนบ้านใหม่สมานฉันท์ 7 พ.ต.ท.สัมฤทธ์ิโภชฌงค์ 
10.30น. ประธานชุมชนบางตลาดพัฒนา 11 นางอนงค์จินดารัตน์ 
13.00 น. นายอ าเภอปากเกร็ด นายไกรธวัช  ทินโสม 

วันอังคารท่ี 3 เม.ย. 2561 
09.00 น. ผอ.ส านักงานทรัพยากรธรรมชาติ 

และสิ่งแวดล้อมจังหวัดนนทบุรี 
นายนพดล  ฮมแสน 

วันพฤหัสบดีท่ี 5 เม.ย. 2561 09.00 น. นายกองค์การบริหารส่วนจังหวัดนนทบุรี พันต ารวจเอกธงชัย เย็นประเสริฐ 

วันจันทร์ที่ 9 เม.ย. 2561 10.00 น. ประชาสัมพันธ์จังหวัดนนทบุรี นางสาวจิรารัตน์ สุนทรอาคเนย์ 

รูปที ่9.2-3 บรรยากาศการเข้าพบผู้แทนหน่วยงานและผู้น าชุมชนในพื้นที่ 
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(3) ผลการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 1
(3.1) ขั้นตอนการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1
  การจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 เมื่อวันเสาร์ที่ 28 เมษายน 

พ.ศ. 2561 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ ห้องประชุมใหญ่ 104 อาคาพิทยพัฒน์ มหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช 
ต าบลบางพูด อ าเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี ใช้ระยะเวลาด าเนินการตามขั้นตอนประมาณ 3 ชั่วโมง 30 นาที 
โดยมีก าหนดการดังต่อไปนี้ 

08.30 –09.00 น. ลงทะเบียน รับเอกสารประกอบการประชุม อาหารว่าง และ 
ชมนิทรรศการ 

09.00 – 09.30 น. พิธีเปิดการประชุม 
09.30 – 09.45 น. รับชมวีดิทัศน์แนะน าโครงการ 
09.45 – 10.45 น. น าเสนอข้อมูลโครงการ 

 แนะน าโครงการ ความเป็นมา วตัถุประสงค์ และแผนการด าเนินงาน
 รายละเอียดโครงการ ข้อมูลทางด้านวิศวกรรม แนวคิดการก าหนด

แนวเส้นทาง และรูปแบบการพัฒนาในเบื้องต้น
 การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม
 การมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์โครงการ

10.45 – 11.45 น. รับฟังความคิดเห็นของประชาชน ข้อเสนอแนะ และตอบข้อซักถาม 
11.45 – 12.00 น. สรุปผลการประชุมและกล่าวปิดการประชุม 

(3.2) ผู้เข้าร่วมประชุม 
  การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 มีผู้เข้าร่วมประชุมรวมทั้งสิ้น 

270 ราย (ภาคผนวก 9ก) จ าแนกตามกลุ่มผู้มีส่วนได้เสีย 7 กลุ่ม (ตามแนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชน
และการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางสังคมในกระบวนการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของส านักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2549) รายชื่อที่เชิญเข้าร่วมประชุมการมีส่วนร่วม 
ของประชาชน และรายชื่อที่เข้าร่วมประชุมฯ ไว้ในตารางเดียวกันแล้ว รายชื่อการประชุมรับฟังความคิดเห็นของ
ประชาชนฯ ครั้งที่ 1 ดังตารางที่ 9.2 -5 และตารางที่ 9.2-6 และบรรยากาศการประชุม แสดงดังรูปที ่9.2-4 

 ซึ่งพบว่า มีผู้เข้าร่วมประชุมจาก เจ้าของโครงการฯ (เจ้าหน้าที่ รฟม.) จ านวน 52 ราย 
นิติบุคคลผู้มีสิทธิ์จัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (บริษัทที่ปรึกษา) จ านวน 29 ราย 
สื่อมวลชน 18 ราย และประชาชนทั่วไป 73 ราย เนื่องจากเจ้าของโครงการ (รฟม.) มีหลายฝ่ายที่ต้องเข้ามา
ดูแล จึงท าให้มีเจ้าหน้าที่ของ รฟม. เข้าร่วมจ านวนมาก ในส่วนของบริษัทที่ปรึกษาเป็นผู้ด าเนินการจัดประชุม
รวมถึงงานการลงทะเบียน จึงท าให้ต้องมีจ านวนผู้ท างานให้มีความเพียงพอ และในส่วนของสื่อมวลชน 
เนื่องจากในการเชิญประชุมมีสื่อมวลชนที่ได้รับทราบข่าวสารจึงให้ความสนใจเข้าร่วมประชุม ทั้งนี้ในส่วนของ
ประชาชนทั่วไป บริษัทที่ปรึกษาได้มีความพยายามในการเชิญประชุมทั้งทางหนังสือเชิญทางไปรษณีย์ 
ติดประกาศตามชุมชน ประชาสัมพันธ์ผ่านผู้น าชุมชน ตามรายละเอียดขั้นตอนการประชาสัมพันธ์ที่ระบุไว ้
ในรายงานฯ 
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ตารางท่ี 9.2-5 
สรุปจ านวนผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งท่ี 1 

เมื่อวันเสาร์ที่ 28 เมษายน พ.ศ.2561 เวลา 08.30-12.00 น. ณ ห้องประชุมใหญ่ 104  
อาคารพิทยพัฒน์ มหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช ต าบลบางพูด อ าเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 

ล าดับ กลุ่มผู้มสี่วนได้เสียตามแนวทางของ สผ. จ านวน (ราย) 
1. ผู้ที่อาจไดร้ับผลกระทบในพ้ืนท่ีโครงการ (ครัวเรือน/หน่วยงาน/สถานประกอบการ 

ร้านค้า/พื้นท่ีอ่อนไหว) 

- ประชาชนต าบลบางตลาด    จ านวน 10 ราย

- ประชาชนต าบลคลองเกลือ   จ านวน  16 ราย

- ประชาชนต าบลบา้นใหม่      จ านวน  49 ราย

- สถานประกอบการ*  จ านวน   5 ราย 

80 

2. หน่วยงานท่ีท าหน้าที่พิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม -1/

3. หน่วยงานราชการระดับต่างๆ 8 
4. องค์กรเอกชนด้านสิ่งแวดล้อม องค์กรพัฒนาเอกชน สถาบันการศึกษา 

และนักวิชาการอสิระ 
10 

5. สื่อมวลชน 18 
6. ประชาชนท่ัวไป 73 

รวม 189* 
หมายเหตุ : 1/ ผู้แทนจากส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ไม่สามารถเข้าร่วมประชุมได้ เนื่องจากติดภารกิจ 

ในช่วงเวลาดังกล่าว 
* จ านวนผู้เข้าร่วมประชุมไม่รวมหน่วยงานที่รับผิดชอบจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมซ่ึงประกอบด้วยเจ้าของ

โครงการ (รฟม.) จ านวน 52 รายและนิติบุคคลผู้มีสิทธิ์จัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (บริษัทที่ปรึกษา)
จ านวน 29 ราย

ที่มา : บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2563
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 
รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

(รายงานฉบับสมบูรณ
์) 

ตารางท่ี 9.2-6 
สรุปรายช่ือในการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนฯ ครั้งท่ี 1 

กลุ่มผู้มสี่วนได้เสีย 
ตามแนวทางของ สผ. 

รายชื่อเชิญเข้าร่วมประชุม รายชื่อผู้เข้าร่วมประชุม 

1. ผู้ที่อาจได้รับผลกระทบในพื้นที่โครงการ
(ครัวเรือน/หน่วยงาน/สถานประกอบการ/ร้านค้า
/พ้ืนที่อ่อนไหว)

1) ประชาชนต าบลคลองเกลือ จ านวน 141 ราย
2) ประชาชนต าบลบา้นใหม่ จ านวน 303 ราย
3) ประชาชนต าบลบางตลาด จ านวน 236 ราย
4) สถานประกอบการ จ านวน 1 ราย
(รายชื่อเชิญเข้าร่วมประชุม แสดงดังภาคผนวก 9ก)

1) ประชาชนต าบลคลองเกลือ จ านวน 16 ราย
2) ประชาชนต าบลบา้นใหม่ จ านวน 49 ราย
3) ประชาชนต าบลบางตลาด จ านวน 10 ราย
4) สถานประกอบการ จ านวน 5 ราย
(รายชื่อผู้เข้าร่วมประชุม แสดงดังภาคผนวก 9ก)

จ านวน 681 80 
2. หน่วยงานที่ท าหน้าที่พิจารณารายงานการวิเคราะห์

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม
1) เลขาธิการส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ

สิ่งแวดล้อม
- 

จ านวน 1 -
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 
รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

(รายงานฉบับสมบูรณ
์) 

ตารางท่ี 9.2-6 
สรุปรายช่ือในการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนฯ ครั้งท่ี 1 (ต่อ) 

กลุ่มผู้มสี่วนได้เสีย 
ตามแนวทางของ สผ. 

รายชื่อเชิญเข้าร่วมประชุม รายชื่อผู้เข้าร่วมประชุม 

3. หน่วยงานราชการระดับต่างๆ 1) ผู้ว่าราชการจังหวัดนนทบุรี
2) นายกองค์การบริหารส่วนจังหวดันนทบุรี
3) ประชาสมัพันธ์จังหวัดนนทบุรี
4) นายอ าเภอปากเกร็ด
5) นายกเทศมนตรีนครปากเกรด็
6) ผู้อ านวยการส านักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม

จังหวัดนนทบุรี
7) หัวหน้าฝ่ายอ านวยการส านักงานท่ีดินจังหวัดนนทบุรี
8) โยธาธิการและผังเมืองจังหวัดนนทบุรี
9) ผู้อ านวยการส านักเครื่องกลและสือ่สาร กรมทางหลวง
10) ผู้จัดการ การไฟฟ้านครหลวง

1) นางจิตติมา ธาราภูมเิรื่องเรื่อ
นักวิชาการสิ่งแวดล้อมช านาญการ ส านักงาน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม จังหวัดนนทบุรี

2) นายวรินทร ์อุดมกฤษฎ์ กรมทางหลวง
3) นายโกมล เดชกวินเลศิ

วิศวกรเครื่องกล กรมทางหลวง
4) นางทองใบ เสริฐสอน ส านักงานองค์การบริหาร

ส่วนจังหวัดนนทบุรี
5) นางสาวสิรลิักษณ์ ดิเรกฤทธิ์ วิศวกรโยธา

ส านักงานโยธาธิการและผังเมืองจงัหวัดนนทบุรี
6) นางสาวจุฬาลักษณ์ ราหรูักษ์

กระทรวงคมนาคม
7) นายมงคล พานด ารงรักษ์

วิศวกร การไฟฟ้านครหลวง
8) นางสาวพรหมพร เทียนธรรม

นักประชาสัมพันธ์ช านาญการ ส านักงานประชาสัมพันธ์
จังหวัดนนทบุรี

จ านวน 10 8 
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 
รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

(รายงานฉบับสมบูรณ
์) 

ตารางท่ี 9.2-6 
สรุปรายช่ือในการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนฯ ครั้งท่ี 1 (ต่อ) 

กลุ่มผู้มสี่วนได้เสีย 
ตามแนวทางของ สผ. 

รายชื่อเชิญเข้าร่วมประชุม รายชื่อผู้เข้าร่วมประชุม 

4. องค์กรพัฒนาเอกชน องค์การเอกชน
ด้านสิ่งแวดล้อม นักวิชาการ

1) นายกสมาคมกีฬาเทนนิส ลอนเทนนิสสมาคมแห่งประเทศไทย
ในพระบรมราชูปถัมภ์

2) ผู้อ านวยการสถาบันเทคโนโลยีป้องกันประเทศ (องค์กรมหาชน)
3) ประธานสโมสรฟุตบอลเอสซีจี เมอืงทอง ยูไนเต็ด
4) ผู้ว่าการการกีฬาแห่งประเทศไทย
5) ผู้อ านวยการสถาบันสิ่งแวดล้อมไทย
6) อธิการบดีมหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช
7) อธิการบดีมหาวิทยาลัยศลิปากร (City Campus)
8) ผู้อ านวยการโรงเรยีนเซนฟรังซสีเซเวียร์
9) ผู้อ านวยการโรงเรยีนวัดผาสุกมณจีักร
10) ผู้อ านวยการโรงเรยีนกุมุทมาส
11) ผู้อ านวยการโรงเรยีนอนุบาลจตุิพร
12) ผู้อ านวยการโรงเรยีนคลองเกลือ
13) ผู้อ านวยการโรงเรยีน BFS
14) เจ้าอาวาสวัดผาสุกมณีจักร

1) นางอัจฉรา กัมปนาทแสนยากร
ผู้อ านวยการโรงเรยีนกุมุทมาส

2) นายณัฐพล โหตรจิตต์ มหาวิทยาลยัสุโขทัยธรรมาธริาช
3) นายจิระศักดิ์ สุกใส มหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช
4) นายนิรันดร์ แสงพุ่ม

มหาวิทยาลยัมหาวิทยาลัยศลิปากร
5) นางสาวญาณิน พงศ์สุวรรณ

มหาวิทยาลยัศิลปากร
6) นายสมศักดิ์ ชาติพันธ์

มหาวิทยาลยัศิลปากร
7) นางสาวกนกวรรณ ศรีเสาวกาญจน์

นิสิตจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย
8) นายกิตติพัฒน์ จักรสูง

บริษัท ผลิตไฟฟ้าราชบรุีโฮลดิ้ง จ ากัด (มหาชน)
9) นายณัฐนนท์ เพียรรายณ์ 

วิศวกร บริษัท ซิโน-ไทย เอ็นจีเนียริ่งแอนด์คอนสตรัคช่ัน จ ากัด
10) นางวิตรา หุ่นธานี

นักวิจัยสถาบันสิ่งแวดล้อมไทย
จ านวน 15 10 
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 
รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

(รายงานฉบับสมบูรณ
์) 

ตารางท่ี 9.2-6 
สรุปรายช่ือในการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนฯ ครั้งท่ี 1 (ต่อ) 

กลุ่มผู้มสี่วนได้เสีย 
ตามแนวทางของ สผ. 

รายชื่อเชิญเข้าร่วมประชุม รายชื่อผู้เข้าร่วมประชุม 

5. สื่อมวลชน 1) บก.สายเศรษฐกิจ-คมนาคม หนังสือพิมพ์บางกอกโพส
2) บก.ข่าวเศรษฐกิจ-คมนาคม หนังสอืพิมพ์โพสต์ทูเดย์
3) บก.ข่าวเศรษฐกิจ หนังสือพิมพ์แนวหน้า
4) บก.สายเศรษฐกิจ-คมนาคม หนังสือพิมพ์ข่าวหุ้นธุรกิจ
5) หัวหน้าข่าวเศรษฐกิจ หนังสือพิมพ์ข่าวสด
6) บก.ข่าวเศรษฐกิจ ช่อง 3HD
7) บก.ข่าวเศรษฐกิจ ช่อง 7
8) บก.ข่าวเศรษฐกิจ สทท.11
9) บก.ข่าวเศรษฐกิจ Thai PBS
10) คุณถิรพุทธิ์ เปรมาประยูรวงศา PPTV
11) บก.ข่าวเศรษฐกิจ ไทยรัฐทีวี
12) บก.ข่าวเศรษฐกิจ NEW1
13) คุณนภา ศรประสิทธ์ Spring New
14) บก.ข่าวเศรษฐกิจ  VOICE TV
15) บก.ข่าวเศรษฐกิจ สถานีวิทยุกรมประชาสมัพันธ์
16) หัวหน้าข่าวสายเศรษฐกิจ ส านักข่าว INN
17) หัวหน้าข่าว สถานีวิทยุข่าวเนช่ัน
18) หัวหน้าแผนกวัตกรรมขนส่ง หนังสือพิมพ์เดลินิวส์
19) บก.ข่าวคมนาคม หนังสือพิมพผ์ู้จดัการรายวัน 360 องศา
20) หัวหน้าข่าวเศรษฐกิจ หนังสือพิมพ์สยามรัฐ

1) นางสาวสุรางค์รัตน ์เจนการ หนังสือพิมพ์เดลินิวส์
2) นางสาวเสมอใจ มณโีชติ หนังสือพิมพ์ BLT Bangkok
3) นางสาวอรวรรณ ภูช า โฮมบายเออร์ไกด์ ทีวี
4) นางสาวภาพิมล วิสาโรจน์ Nation TV
5) นางสาวอาริษา อยู่เยาว์  Spring New
6) นายธีรวัฒน์ สิทธ์ิเกรยีงไกร จส.100
7) นางสาวธันยาภรณ์ สรยตุิ ข่าวเศรษฐกิจ ช่อง 7
8) นายไพฑูร พลษา ข่าวเศรษฐกิจ ช่อง 7
9) นายมานิตย์ มีชัย ข่าวเศรษฐกิจ ช่อง 7
10) นายเกรียงไกร Nation TV
11) นายวันชัย อ่องชัย Nation TV
12) นางสาวปัทมา สุทธิประทีป อสมท.
13) นางสาวอมรมาส กองกล้า MCOT
14) นางสาวภัทรมล สินมิตร MCOT
15) นายกฤษณพงษ์ พงษ์ชัย TV9
16) นายพลกฤษ คุณชัย INN
17) นางสาวธญา กฤณพงษ์ สวพ.91
18) นายกีรติ เอมมาโนชญ์ หนังสือพิมพ์ประชาชาติธุรกิจ



SBW
/ENV/P04055/RT63067 

หน้า 9-22

โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 
รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

(รายงานฉบับสมบูรณ
์) 

ตารางท่ี 9.2-6 
สรุปรายช่ือในการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนฯ ครั้งท่ี 1 (ต่อ) 

กลุ่มผู้มสี่วนได้เสีย 
ตามแนวทางของ สผ. 

รายชื่อเชิญเข้าร่วมประชุม รายชื่อผู้เข้าร่วมประชุม 

5. สื่อมวลชน (ต่อ) 21) หัวหน้าข่าวพลังงาน-คมนาคม หนงัสือพิมพ์ไทยโพสต์
22) บรรณาธิการเศรษฐกิจ หนังสือพิมพ์กรุงเทพธุรกิจ
23) หัวหน้าข่าวอสังหาฯ หนังสือพิมพป์ระชาชาติธุรกิจ
24) หัวหน้าข่าว กทม./ศาสนา-จราจร หนังสือพิมพ์ไทยรัฐ
25) บก.ข่าวเศรษฐกิจ-การเงิน NOW26
26) ผู้สื่อข่าวอาวุโส หนังสือพิมพ์สยามธุรกิจ
27) บก.สายเศรษฐกิจ-คมนาคม หนังสือพิมพ์เดอะเนช่ัน
28) บก.ข่าวเศรษฐกิจ ช่อง 8
29) ผู้อ านวยการวิทยุกระจายเสยีงแหง่ประเทศไทย

จ านวน 29 18 
7. ประชาชนทั่วไป (รายชื่อเชิญเข้าร่วมประชุม แสดงดังภาคผนวก 9ก) (รายชื่อผู้เข้าร่วมประชุม แสดงดังภาคผนวก 9ก) 

จ านวน 1,322 73 
รวมท้ังหมด 2,058 189* 

   หมายเหตุ : 1/ ผู้แทนจากส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมไม่สามารถเข้าร่วมประชุมได้ เนื่องจากติดภารกิจในช่วงเวลาดังกล่าว 
* จ านวนผู้เข้ารว่มประชุมไม่รวมหนว่ยงานที่รับผิดชอบจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมซ่ึงประกอบด้วยเจ้าของโครงการ (รฟม.) จ านวน 52 ราย

และนิติบุคคลผู้มีสิทธิ์จัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (บริษัทที่ปรึกษา) จ านวน 29 ราย
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บรรยากาศการลงทะเบียน บรรยากาศการชมบอร์ดนิทรรศการ 

กล่าวรายงานโดย นายกาจผจญ อุดมธรรมภักดี 
ผู้อ านวยการฝ่ายพัฒนาโครการรถไฟฟ้า 

กล่าวเปดิโดย นายสาโรจน์ ต.สุวรรณ 
ผู้ช่วยผู้ว่าการการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 

น าเสนอรายละเอียดโครงการ 
ร่างขอบเขตการศึกษา และการมสี่วนร่วมของประชาชน 

ผู้เข้าร่วมการประชุม รว่มใหข้้อคิดเหน็ ข้อเสนอแนะ 
และซักถามวิทยากร 

วิทยากรตอบชีแ้จงข้อซักถาม บรรยากาศในการประชุม 

รูปที ่9.2-4 บรรยากาศการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 

(3.3) ผลการรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
1) ความคิดเห็นจากการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1

ภายหลังจากการน าเสนอรายละเอียดโครงการ ขอบเขตการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และแนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชนแล้วเสร็จ ซึ่งผู้ เข้าร่วมประชุมได้น าเสนอข้อคิดเห็น 
ข้อเสนอแนะ และข้อห่วงกังวลต่อโครงการฯ โดยสามารถสรุปประเด็นค าถาม ข้อห่วงกังวล และค าชี้แจงในที่
ประชุม ดังตารางที่ 9.2-7 
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ตารางท่ี 9.2-7 
สรุปประเด็นค าถาม ข้อเสนอแนะ ข้อห่วงกังวล จากการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 

ประเด็น ค าถาม/ข้อเสนอแนะ/ข้อห่วงกังวล ค าชี้แจง 
การใช้ประโยชน์ในการออกแบบโครงการ 

และในการเสนอมาตรการต่างๆ 
1. รายละเอียดโครงการ

(รูปแบบโครงการ
แนวเส้นทางโครงการ
และสถานี)

 ระบบรถไฟฟ้ารางเดี่ยว (Monorail) ไม่เหมาะสมกับแนวเส้นทาง
เสนอให้ใช้ระบบรถไฟฟ้าขนาดใหญ่ (Heavy Rail) ให้เหมือนกับ
ระบบรถไฟฟ้าสายอื่นๆ รถไฟฟ้าขนาดใหญ่มีข้อเสียดังนี้
1. ต้องยกระดับตลอดสาย จะท าลายหรือเปลี่ยนแปลงสภาพแวดล้อม

เดิม

 หลักเกณฑ์ในการพิจารณาในการออกแบบเป็นระบบลอยฟ้าหรือระบบใต้ดิน เช่น ถ้าเป็นทางสายหลักและ
เป็นพื้นที่อนุรักษ์จะพิจารณาให้เป็นระบบใต้ดิน เป็นต้น ซึ่งปัจจุบันการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย
มีการพัฒนาระบบรถไฟฟ้าให้เป็นระบบใต้ดินหลายสายแล้ว เช่น รถไฟฟ้าสายสีส้ม และรถไฟฟ้าสายสีน้ าเงิน
ส าหรับโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูก าหนดให้เป็นระบบขนส่งรอง  (Feeder) จึงศึกษารูปแบบยกระดับ

 การพัฒนาโครงการส่วนต่อขยายรถไฟฟ้าสายสีชมพู เป็นระบบ Feeder ส่งผู้โดยสารสู่ระบบสายหลักที่จะมุ่ง
เข้าพื้นที่ใจกลางเมือง (CBD) จึงไม่มีการลงทุนสูงในการพัฒนาให้เป็นแบบ Heavy rail

 ที่ปรึกษาได้ออกแบบโครงสร้างแนวเส้นทางโครงการ
ให้ส่งผลกระทบด้านทัศนียภาพของสภาพแวดล้อมเดิม
ในพื้นที่ให้น้อยที่สุด

มาตรการด้านสุนทรียภาพ สันทนาการและการท่องเที่ยว 
- น าเง่ือนไขการลดผลกระทบทางด้านสุนทรียภาพและ

ภูมิทัศน์ ไปพิจารณาตั้งแต่ในขั้นการออกแบบายละเอียด
2. ไม่สามารถยกระดับให้สูงพ้นอุปสรรคต่างๆ แรงสั่นสะเทือนยัง

ส่งผลกระทบต่อประชาชน ต้องท าฐานรากให้แน่นหนาและในกรณี
ที่มีความเร็วลม 120 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง จะไม่สามารถวิ่งได้ ท าให้
มีโอกาสเกิดอุบัติเหตุ

 จากข้อมูลผลการตรวจวัดความเร็วลมบริเวณพื้นที่แนวเส้นทางโครงการ พบว่า มีค่าความเร็วลมอยู่ในช่วง
<0.4-2.7 เมตร/วินาที หรือ <1.4-9.7 กิโลเมตร/ช่ัวโมง ส่วนความเร็วในการเดินรถไฟฟ้าของโครงการอยู่ที่
40 กิโลเมตร/ช่ัวโมง นอกจากนี้ รถไฟฟ้าของโครงการเป็นรถไฟฟ้ารางเดี่ยวซึ่งใช้ล้อยางและมีตัวของรถไฟฟ้า
หุ้มล้อยางและรางรถไฟฟ้า ดังนั้นจึงสามารถช่วยลดการสั่นสะเทือนและลดเสียงที่อาจส่งผลกระทบ
ต่อประชาชนท่ีอยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการลงได้

- 

3. ประสิทธิภาพของรถไฟฟ้ารางเดี่ยว สามารถรับน้ าหนักและ
ใช้ความเร็วน้อยกว่า ท าให้มีข้อจ ากัดในการขยายเส้นทางไปไกลๆ
เช่น จังหวัดฉะเชิงเทรา หรือขยายไปถึงบางใหญ่

 ในระบบมาตรฐานสากลของการวางผังโครงข่ายระบบขนส่งมวลชนจะถูกแบ่งเป็น 2 ระบบ ได้แก่ ระบบขนส่ง
ภายในเมือง และระบบขนส่งระหว่างเมือง ระบบขนส่งภายในเมืองจะมีลักษณะการเดินรถภายในเมืองที่แต่ละ
สถานีห่างกันประมาณ 1-2 กิโลเมตร ความเร็วในการเดินรถ 20-60 กิโลเมตร/ช่ัวโมง ขณะที่ระบบขนส่ง
ระหว่างเมืองจะมีสถานีห่างกันประมาณ 50-150 กิโลเมตร ความเร็วในการเดินรถประมาณ 80-180 กิโลเมตร/
ช่ัวโมง ทั้งนี้ประเทศไทยก็ได้ด าเนินงานตามมาตรฐานสากลและการเดินทางจากกรุงเทพมหานครไปจังหวัด
ฉะเชิงเทราก็จะมีรถไฟชานเมืองสายสีแดงให้บริการอยู่แล้ว

 ระบบรถไฟฟ้ารางเดี่ยวสามารถรองรับผู้โดยสารได้ในระดับหนึ่ง โดยหลักการจะวิ่งภายในชานเมืองและ
ส่งผู้โดยสารไปยังระบบ Heavy rail ที่ให้บริการภายในพื้นที่ CBD ใจกลางเมือง

- 

4. ระบบรถไฟฟ้ารางเดี่ยวใช้ล้อยาง ดังนั้นการสึกหรอย่อมมีมากกว่า
งบประมาณการซ่อมบ ารุงรักษาจะมาจากท่ีใด

 ข้อดีของรถไฟฟ้ารางเดี่ยวคือ ใช้ล้อยางและมีตัวของรถไฟฟ้าหุ้มล้อยางและรางรถไฟฟ้า ดังนั้น จึงสามารถ
ช่วยลดการสั่นสะเทือนและลดเสียงได้

- 

5. ระบบรถไฟฟ้ารางเดี่ยวที่ใช้ล้อยางไม่สามารถเช่ือมกับระบบ
มาตรฐานที่ใช้อยู่กับสายอื่นได้ หากมีการเช่ือมต่อในอนาคต จะมี
ความยุ่งยากและมีค่าใช้จ่ายสูง

 โครงการส่วนต่อขยายรถไฟฟ้าสายสีชมพูนั้นเป็นระบบรถไฟฟ้ารางเดี่ยว ซึ่งออกแบบเป็นระบบ Feeder
เพื่อรับ-ส่งผู้โดยสารสู่ระบบสายหลักที่จะมุ่งเข้าพื้นที่ใจกลางเมือง (CBD) การเช่ือมต่อสามารถท าได้ในบริเวณ
สถานีรถไฟ แต่เป็นการเปลี่ยนขบวนรถไฟท่ีสถานีท่ีสามารถเช่ือมต่อกัน เช่น โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ก็จะมี
สถานีท่ีสามารถเช่ือมต่อกับโครงการอื่นได้ คือ สถานีศูนย์ราชการนนทบุรีเช่ือมต่อรถไฟฟ้าสายสีม่วง สถานีหลัก
สี่เช่ือมต่อรถไฟฟ้าสายสีแดง สถานีวัดพระศรีฯ เช่ือมต่อรถไฟฟ้าสายสีเขียว สถานีมีนบุรีเช่ือมต่อรถไฟฟ้า
สายสีส้ม เป็นต้น

- 

6. เสนอให้ใช้ระบบใต้ดิน เนื่องจากไม่ก่อให้เกิดผลกระทบในการย้าย
ระบบสาธารณูปโภค และการเวนคืนท่ีดิน

ที่ปรึกษาช้ีแจงเพิ่มเติม 
 ระบบใต้ดินจะมีมูลค่าก่อสร้างโครงการสูงไม่คุ้มค่าในการลงทุน และรูปแบบโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู

ช่วงแคราย-มีนบุรี (Main line) เป็นโครงการยกระดับ ในส่วนต่อขยาย Spur-line ก็พิจารณาเป็นรูปแบบ
เดียวกัน

-
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ตารางท่ี 9.2-7 
สรุปประเด็นค าถาม ข้อเสนอแนะ ข้อห่วงกังวล จากการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 (ต่อ) 

ประเด็น ค าถาม/ข้อเสนอแนะ/ข้อห่วงกังวล ค าชี้แจง 
การใช้ประโยชน์ในการออกแบบโครงการ 

และในการเสนอมาตรการต่างๆ 
1. รายละเอียดโครงการ

(รูปแบบโครงการ
แนวเส้นทางโครงการ
และสถานี) (ต่อ)

7. การจัดตั้งสถานีควรอยู่บริเวณเส้นทางหลัก เช่น ห้างสรรพสินค้า
เซ็นทรัลแจ้งวัฒนะเหตุใดจึงเข้าสู่เมืองทอง เสนอให้เอกชนที่ได้รับ
ประโยชน์จากการมีสถานีร่วมออกค่าใช้จ่ายในการก่อสร้าง

ที่ปรึกษาช้ีแจงเพิ่มเติม 
 โครงการนี้เป็นส่วนต่อขยายที่เช่ือมต่อจากโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี สายหลักท่ีอยู่บน

แนวถนนแจ้งวัฒนะซึ่งจะช่วยเพิ่มศักยภาพการเดินทางของประชาชนจากบริเวณถนนแจ้งวัฒนะเข้าสู่พื้นที่
เมืองทองธานีซึ่งเป็นพื้นที่ท่ีอยู่อาศัยหนาแน่นและเป็นท่ีตั้งของหน่วยงานต่างๆ

- 

8. รถไฟฟ้ายกระดับจะเป็นปัญหาต่อการพัฒนาเส้นทางของกรมทางหลวง
บริเวณถนนแจ้งวัฒนะ

 การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทยและ กรมทางหลวง ได้บูรณาการโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู
ร่วมกันอยู่แล้ว ดังนั้นจึงไม่เป็นปัญหาต่อการพัฒนาเส้นทางของ กรมทางหลวง

 ที่ปรึกษาได้ด าเนินการเข้าร่วมการหารือเกี่ยวกับผลกระทบ
ของโครงการกับ กรมทางหลวง แล้ว

 เห็นด้วยกับเส้นทางส่วนต่อขยาย หากมีแต่เส้นทางหลัก และสถานีบน
เส้นทางหลักเท่านั้น ผู้ที่จะเดินทางไปยังจุดอื่นจะเสียเวลา

 ที่ปรึกษารับความคิดเห็นไปพิจารณา - 

 ห่วงกังวลเรื่องการพัฒนาโครงการซึ่งอยู่ระหว่างช่องกลางทางพิเศษอุดร
รัถยา หากในอนาคตทางการทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) จะต่อ
ขยายทางพิเศษอุดรรัถยาไปถึงบางปะหัน กังวลว่าจะเป็นการปิดกั้น
ในการพัฒนาโครงการต่างๆ ในอนาคตหรือไม่

 ที่ปรึกษาได้เข้าไปหารือกับผู้แทนการทางพิเศษแห่งประเทศไทยแล้วได้รับทราบว่าปัจจุบันการทางพิเศษ
แห่งประเทศไทยยังไม่มีแผนที่จะขยายเส้นทางพิเศษอุดรรัถยาในบริเวณพื้นที่โครงการ

- 

 เห็นด้วยกับรถไฟฟ้ารางเดี่ยว (Monorail) แบบยกระดับ ในอนาคต
หากมีทางด่วนอยู่บนถนนแจ้งวัฒนะ กังวลว่าจะมีลักษณะคล้ายกับที่
งามวงศ์วาน จึงมีความคิดเห็นว่ารถไฟฟ้ารางเดี่ยว (Monorail) ตั้งอยู่
กลางถนนแจ้งวัฒนะจะบดบังทัศนียภาพน้อยกว่าทางด่วนท่ียกระดับ

 ที่ปรึกษารับความคิดเห็นไปพิจารณา - 

 เป็นห่วงเรื่องวิศวกรรมจราจร เนื่องจากบางกอกแลนด์ ไม่ได้มอบพื้นที่
ส่วนที่เป็นถนนให้เทศบาลนครปากเกร็ด การที่รถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วน
ต่อขยายจะเข้ามาในเมืองทองธานี ในระยะก่อสร้างจะท าให้เกิดปัญหา
รถติดมากยิ่งขึ้นหรือไม่ และจะมีประเด็นข้อกฎหมายหรือไม่ เนื่องจาก
เข้ามาก่อสร้างในพื้นที่ของเอกชน

 บริษัทบางกอกแลนด์ได้เคยหารือกับเทศบาลนครปากเกร็ดเรื่องการมอบพื้นที่ถนนให้กับเทศบาล แต่เทศบาล
ไม่มีงบประมาณในการปรับปรุงถนน จึงขอให้บริษัทบางกอกแลนด์ถือครองสิทธิ์และดูแลปรับปรุงถนน
ดังกล่าวต่อไป

 ที่ปรึกษาได้ด าเนินการตรวจสอบการถือครองสิทธิ์ถนน
ในซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 กับบริษัท บางกอกแลนด์
จ ากัด พร้อมทั้งแจ้งเรื่องผลกระทบในช่วงการก่อสร้าง
โครงการแล้ว และมีการก าหนดมาตรการด้านการคมนาคม
ขนส่งไว้เรียบร้อยแล้ว

มาตรการคมนาคมขนส่ง 
- จัดท าแผนงานก่อสร้างเพื่อแสดงการจัดการจราจรบริเวณ

สถานที่ก่อสร้างเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพื่อพิจารณา
ให้ความเห็นชอบก่อนด าเนินการเปิดพื้นที่ก่อสร้างแต่ละพื้นท่ี

- ประสานงานต ารวจจราจร เพื่ออ านวยความสะดวก รวมถึง
ประชาสัมพันธ์ทางลัด ทางเลี่ยง และมีเจ้าหน้าที่อ านวยการ
จราจรบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างและทางเลี่ยงต่างๆ ตลอดเวลา

 บริเวณสถานี MT-01 และสถานี MT-02 จะก่อสร้างบริเวณใด และ
เสนอให้มีการสร้างสวนหย่อมบริเวณด้านล่าง

 สถานี MT-01 อยู่บริเวณหน้าอาคารอิมแพ็คชาเลนเจอร์ สถานี MT-02 อยู่บริเวณทะเลสาบเมืองทองธานี
การออกแบบสถานีจะพิจารณาเรื่องทัศนียภาพประกอบด้วย

- 

 ให้ข้อมูลว่าปัจจุบันในเมืองทองธานีรถติดมาก และยังไม่ได้รับการแก้ไข
มีความเห็นว่าหลังจากที่มีการพัฒนาส่วนต่อขยายโครงการรถไฟฟ้า
สายสีชมพูแล้ว จะมีคนหันใช้รถไฟฟ้ามากข้ึน ส่งผลให้สภาพการจราจร
ในเมืองทองธานีมีความแออัดลดลง

 ที่ปรึกษารับความคิดเห็นไปพิจารณา -
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ตารางท่ี 9.2-7 
สรุปประเด็นค าถาม ข้อเสนอแนะ ข้อห่วงกังวล จากการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 (ต่อ) 

ประเด็น ค าถาม/ข้อเสนอแนะ/ข้อห่วงกังวล ค าชี้แจง 
การใช้ประโยชน์ในการออกแบบโครงการ 

และในการเสนอมาตรการต่างๆ 

1.  รายละเอียดโครงการ
(รูปแบบโครงการ  
แนวเส้นทางโครงการ 
และสถานี) (ต่อ) 

 สอบถามเกี่ยวกับจ านวนตู้ของรถไฟฟ้าจะเพียงพอต่อการรองรับ
ประชาชนท่ีมาใช้บริการหรือไม่ 

 โครงการฯ จะใช้ขบวนรถไฟฟ้าที่มีทั้งหมด 4 ตู้ โดยสามารถรองรับประชาชนได้  5,000 คนต่อช่ัวโมง 
ต่อทิศทาง หรือประมาณ 100,000 คนต่อวัน 

 ที่ปรึกษาได้พิจารณาจัดการเดินรถให้สอดคล้องกับการ
คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารที่คาดว่าจะเข้ามาใช้บริการแล้ว 

 เสนอให้มีสถานีที่บริเวณมหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช และต่อ
เส้นทางไปยังถนนติวานนท์ทั้ง 2 ฝั่ง เพื่อประชาชนจะได้ใช้ประโยชน์ 
ได้มากข้ึน 

 ประชาชนที่อยู่บริเวณมหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราชสามารถเดินทางมาใช้บริการได้ทั้งสถานี MT-01 
และสถานี MT02 ส าหรับการต่อเส้นทางไปถึงถนนติวานนท์นั้น อาจเป็นแผนพัฒนาในอนาคตของ รฟม.  

- 

 เสนอให้สร้างที่จอดรถบริเวณสถานี เพื่อให้ประชาชนที่เดินทางไปปาก
เกร็ดสามารถจอดรถได้ ไม่ต้องเข้าไปเมืองทองธานีซึ่งจะช่วยบรรเทา
ปัญหาจราจรได้ 
 

 เนื่องจากรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยายมีแนวเส้นทางเข้าถึงแหล่งที่อยู่อาศัยของประชาชนอยู่แล้ว ดังนั้น 
การที่จะสร้างอาคารที่จอดรถส าหรับคนที่ต้องการใช้บริการรถไฟฟ้าของโครงการเข้าสู่เมืองอาจจะมีความจ าเป็น
ไม่มากเท่าที่ควร การเดินทางมายังสถานีส่วนต่อขยายสนับสนุนให้ใช้รูปแบบเดินทาง non-motorized  
จะมีความเหมาะสมมากกว่า 

- 

 ห่วงกังวลเรื่องการจัดการจราจรในช่วงระหว่างการก่อสร้าง เนื่องจาก
ปัจจุบันในพ้ืนท่ีเมืองทองธานีการจราจรติดขัดมาก โดยเฉพาะช่วงที่มีการ
จัดงานต่างๆ อีกทั้งในปี 2562 ศูนย์ประชุมแห่งชาติสิริกิตติ์จะปิดปรับปรุง 
อาจส่งผลให้มีผู้คนเดินทางมายังเมืองทองธานีเพิ่มมากขึ้น นอกจากนี้
บริเวณ 3 แยกวัดใจ (บริเวณมหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช อิมแพ็คชา
เลนเจอร์ และบริเวณกรมที่ดิน) ไม่มีสัญญาณไฟจราจรการก่อสร้าง
รถไฟฟ้าสถานี MT-01 จะก่อให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัดมากขึ้น 
เสนอให้มีการวางแผนการจัดการจราจรในช่วงระหว่างการก่อสร้าง 
เพื่อเตรียมรับมือจ านวนคนท่ีเพิ่มมากข้ึน 

 ในการศึกษาจะมีการประเมินผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมซึ่งรวมถึงเรื่องการจราจรด้วย หากมีผลกระทบอัน
เนื่องมาจากโครงการจะก าหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ รวมทั้งแผนการจัดการ
สิ่งแวดล้อมท่ีเหมาะสม 

 ที่ปรึกษาน าไปประเมินผลกระทบด้านจราจรในช่วงก่อสร้าง
และก าหนดเป็นมาตรการฯ 

มาตรการคมนาคมขนส่ง 
- จัดท าแผนงานก่อสร้างเพื่อแสดงการจัดการจราจรบริเวณ

สถานที่ก่อสร้างเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพื่อพิจารณาให้
ความเห็นชอบก่อนด าเนินการเปิดพื้นที่ก่อสร้างแต่ละพื้นท่ี 

- ประสานงานต ารวจจราจร เพื่ออ านวยความสะดวก รวมถึง
ประชาสัมพันธ์ทางลัด ทางเลี่ยง และมีเจ้าหน้าที่อ านวยการ
จราจรบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างและทางเลี่ยงต่างๆ ตลอดเวลา 

 เสนอให้พิจารณาออกแบบสถานี MT-02 เพื่อรองรับการเดินทางบรเิวณ
ถนนติวานนท์ และถนนศรีสมานในอนาคตด้วย 

 ส าหรับการต่อเส้นทางไปถึงถนนติวานนท์นั้น อาจเป็นแผนพัฒนาในอนาคตของ รฟม. - 

 สอบถามเกี่ยวกับแผนการจัดการจราจร และพื้นที่จอดรถ ของผู้ที่จะใช้
บริการส่วนต่อขยายโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู  

 ส่วนต่อขยายรถไฟฟ้าสายสีชมพูอยู่ใกล้ชุมชนในระยะไม่เกิน 500 เมตร จึงไม่จ าเป็นต้องสร้างอาคาร 
จอดรถ อีกทั้งยังเป็นการลดการเวนคืนที่ดินของเอกชน อย่างไรก็ตามที่ปรึกษารับข้อมูลและจะน าไป
พิจารณาหารือกับ การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย ต่อไป  

 ที่ปรึกษาได้ก าหนดมาตรการด้านคมนาคมขนส่งไว้แล้ว  
ในเรื่องแผนการจัดการจราจรในช่วงก่อสร้างโครงการ  
เพื่อลดผลกระทบทีค่าดว่าจะเกิดขึ้น 

มาตรการคมนาคมขนส่ง 
- จัดท าแผนงานก่อสร้างเพื่อแสดงการจัดการจราจรบริเวณ

สถานที่ก่อสร้างเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพื่อพิจารณาให้
ความเห็นชอบก่อนด าเนินการเปิดพื้นที่ก่อสร้างแต่ละพื้นท่ี 

- ประสานงานต ารวจจราจร เพื่ออ านวยความสะดวก รวมถึง
ประชาสัมพันธ์ทางลัด ทางเลี่ยง และมีเจ้าหน้าที่อ านวยการ
จราจรบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างและทางเลี่ยงต่างๆ ตลอดเวลา 

 โครงการส่วนต่อขยายรถไฟฟ้าสายสีชมพูจะก่อสร้างเสร็จเมื่อใด  โครงการนี้จะก่อสร้างเสร็จพร้อมโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูสายหลักประมาณปี พ.ศ. 2564 โดยขณะนี ้
อยู่ระหว่างศึกษาความเหมาะสม ศึกษาและจัดเตรียมรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม เพื่อส่ง
ให้กับส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมพิจารณา โดยจะใช้ระยะเวลาประมาณ  
6-12 เดือน คาดว่าจะเริ่มก่อสร้างได้ในปลายปี พ.ศ. 2561 

- 
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ตารางท่ี 9.2-7 
สรุปประเด็นค าถาม ข้อเสนอแนะ ข้อห่วงกังวล จากการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 (ต่อ) 

ประเด็น ค าถาม/ข้อเสนอแนะ/ข้อห่วงกังวล ค าชี้แจง 
การใช้ประโยชน์ในการออกแบบโครงการ 

และในการเสนอมาตรการต่างๆ 

2. ด้านสิ่งแวดล้อม  เสนอให้เพิ่มการศึกษาด้านสันทนาการและการท่องเที่ยว  ที่ปรึกษารับไปพิจารณา โดยจะเพิ่มเติมขอบเขตและแนวทางการศึกษาด้านสันทนาการและการท่องเที่ยว  ที่ปรึกษาได้ด าเนินการศึกษาด้านสันทนาการและการท่องเที่ยว
ไว้ใน EIA เรียบร้อยแล้ว

 ห่วงกังวลผลกระทบในระยะก่อสร้าง ได้แก่
- ก้อนหิน เศษเหล็ก และเศษไม้กระเด็นออกมาจากรั้วกั้น เกิดอุบัติเหตุ

ต่อผู้สัญจรไปมา
- ปัญหาน้ าท่วมขัง
- ปัญหาจราจรติดขัด และอุบัติเหตุ
- ปัญหาน้ าเน่าเสียในคลองบางพูดซึ่งรองรับน้ าจากเมืองทองธานี
- ปัญหาขยะเพิ่มขึ้น

 การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมครอบคลุมปัจจัยสิ่งแวดล้อมทั้งหมดซึ่งหากมีผลกระทบอันเนื่องมาจาก
โครงการสามารถก าหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ รวมทั้งแผนการจัดการสิ่งแวดล้อม
ที่เหมาะสม

มาตรการคุณภาพน้ าผิวดิน 
- จัดเก็บวัสดุก่อสร้าง อุปกรณ์ เครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้าง

อย่างเป็นระเบียบ เพื่อป้องกันไม่ให้เศษดิน ทราย โคลน
ตกหล่นและปนเปื้อนลงในแหล่งน้ า

- การก่อสร้างโครงสร้างทางวิ่งยกระดับบริเวณเกาะกลางถนน
ที่อยู่ เหนือคลองบางพูดต้องมีติดตั้งตาข่าย (safety net)
รองรับโครงสร้าง โดยมีขนาดของตาข่ายและความยาวครอบคลุม
โครงสร้าง เพื่อให้สามารถรองรับเศษวัสดุก่อสร้างที่อาจร่วง
หล่นลงในคลองบางพูด

- ห้ามไม่ให้คนงานก่อสร้างทิ้งขยะมูลฝอยและวัสดุก่อสร้าง
ลงในคลองบางพูด หรือท่อระบายน้ าสาธารณะใกล้บริเวณพื้นท่ี
ก่อสร้าง

- ก าหนดให้ผู้ปฏิบัติงานระมัดระวังในการถ่ายเทน้ ามันและ
สารเคมีต่างๆ ไม่ให้เกิดการรั่วไหล โดยจัดหาภาชนะรองรับ
การหกรั่วหรือการทิ้ง เพื่อป้องกันการปนเปื้อนของน้ ามันและ
สารเคมีลงในคลองบางพูด

- ต้องจัดเตรียมห้องน้ า/ห้องส้วมที่ถูกต้องตามหลักสุขาภิบาลไว้
ให้เพียงพอ (10 คน/ห้อง)

- น้ าเสียที่เกิดจากกิจกรรมการล้างและท าความสะอาดเครื่องมือ
อุปกรณ์ก่อสร้างหรือยานพาหนะต่างๆ ต้องรวบรวมไว้ในพื้นท่ี
ส านักงานโครงการที่ห่างจากแหล่งน้ าผิวดินมากที่สุด โดยต้อง
ผ่านการบ าบัดน้ าเสียก่อนปล่อยลงสู่แหล่งน้ าธรรมชาติ

มาตรการการระบายน้ า 
- ติดตั้งระบบสูบน้ าออกจากพื้นที่ก่อสร้างและพื้นที่โดยรอบ

เพื่อลดปัญหาน้ าท่วมและช่วยบรรเทาปัญหาน้ าท่วมในระหว่าง
การก่อสร้าง

มาตรการด้านขยะมูลฝอย 
- ต้องจัดเตรียมถังรองรับขยะมูลฝอย โดยแยกเป็นถังขยะแห้ง

ขยะเปียก ขยะอันตรายและขยะรีไซเคิล ไว้ในพื้นที่ก่อสร้าง
และส านักงานโครงการให้เพียงพอ และประสานกับหน่วยงาน
ส่วนท้องถิ่นในจังหวัดนนทบุรี ให้เข้ามาเก็บขนไปก าจัดให้
ถูกต้องตามหลักสุขาภิบาล
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ตารางท่ี 9.2-7 
สรุปประเด็นค าถาม ข้อเสนอแนะ ข้อห่วงกังวล จากการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 (ต่อ) 

ประเด็น ค าถาม/ข้อเสนอแนะ/ข้อห่วงกังวล ค าชี้แจง 
การใช้ประโยชน์ในการออกแบบโครงการ 

และในการเสนอมาตรการต่างๆ 

2. ด้านสิ่งแวดล้อม (ต่อ) มาตรการคมนาคมขนส่ง 
- จัดท าแผนงานก่อสร้างเพื่อแสดงการจัดการจราจรบริเวณ

สถานที่ก่อสร้างเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพื่อพิจารณาให้
ความเห็นชอบก่อนด าเนินการเปิดพื้นที่ก่อสร้างแต่ละพื้นท่ี

- ประสานงานต ารวจจราจร เพื่ออ านวยความสะดวก รวมถึง
ประชาสัมพันธ์ทางลัด ทางเลี่ยง และมีเจ้าหน้าที่อ านวยการ
จราจรบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างและทางเลี่ยงต่างๆ ตลอดเวลา

3. ด้านการมีส่วนร่วม
ของประชาชนและ
ประชาสัมพันธ์

 เสนอให้พิจารณาสิทธิประโยชน์ที่จะให้กับคนในพื้นที่ที่อาศัยรอบๆ
บริเวณเมืองทองธานี เช่น  ให้มีบัตรโดยสารในราคาพิเศษ สร้างสวน
สาธารณะรอบทะเลสาบ เพื่อให้ประชาชนมาออกก าลังกาย เป็นต้น

 เสนอให้มีการจัดตั้งวิทยุชุมชน โดยความร่วมมือกันของเมืองทองธานี
เทศบาลนครปากเกร็ด และ การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย
เพื่อเผยแพร่และแลกเปลีย่นข้อมูลข่าวสารที่เป็นประโยชน์ต่อประชาชน

 เสนอให้มีหน่วยอาสาสมัครอ านวยความสะดวกและช่วยเหลือชุมชนใน
กรณีเกิดเหตุต่างๆ โดยให้คนในพื้นที่ร่วมกับจังหวัดนนทบุรี ทั้งนี้ควรมี
ส านักงาน พร้อมท้ังรถยนต์และอุปกรณ์ต่างๆ ในการด าเนินงาน

 เสนอให้จัดประชาพิจารณ์ผู้ที่มีทะเบียนบ้านในพื้นที่บริเวณเมืองทอง
ธานี เรื่องการลดค่าโดยสาร 50 % ให้กับผู้อยู่อาศัยในเมืองทองธานี
เนื่องจากเป็นผู้ได้รับผลกระทบในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ

 ที่ปรึกษารับความคิดเห็นไปพิจารณา - 

4. ข้อคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะอื่นๆ

 สนับสนุนโครงการเนื่องจากส่วนต่อขยายรถไฟฟ้าสายสีชมพูช่วยบรรเทา
ปัญหาการจราจร และยังสามารถเชื่อมต่อเข้าเมืองโดยไปตามรถไฟฟ้า
สายสีอื่นๆ ทั้ง 4 สาย ได้อย่างสะดวกสบายและสามารถคาดเวลาเดินทาง
ได้อย่างแม่นย า ประชาชนที่อาศัยในชุมชนโดยรอบโครงการเมืองทองธานี
ทั้ง 4 ต าบล ได้แก่ ต าบลบางตลาด ต าบลบางพูด ต าบลบ้านใหม่ และ
ต าบลคลองเกลือ รวมทั้งประชาชนที่มาจากมีนบุรีและทุกภาคส่วนจะได้รับ
ความสะดวกสบาย

 ที่ปรึกษารับความคิดเห็นไปพิจารณา - 

 การที่มีรถไฟฟ้าเข้าไปสู่เมืองทองธานี จะเอื้อประโยชน์ให้กับเอกชน
เป็นหลัก แม้ว่าการก่อสร้างโครงการต้องใช้เงินภาษีของประชาชน ดังนั้น
จึงขอความร่วมมือจากการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย
ให้ประสานงานกับผู้บริหารเมืองทองธานีให้มีการพัฒนาโครงการที่เป็น
ประโยชน์ต่อสาธารณชน

 ที่ปรึกษาไม่มีส่วนเกี่ยวข้องกับการบริหารจัดการเมืองทองธานี แต่เนื่องจากพื้นท่ีโครงการตั้งอยู่ในพื้นท่ีของ
เมืองทองธานี จึงต้องมีการประสานงานและปรึกษาหารือกันในเรื่องที่เกี่ยวกับการศึกษาทั้งด้านวิศวกรรม
และด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม ส่วนการก่อสร้างในโครงการนี้เป็นรูปแบบเอกชนลงทุนโครงการทั้งหมด
โดยผู้รับสัมปทาน

 การประชุมวันนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อรับฟังความคิดเห็นของประชาชนและผู้ มีส่วนได้เสียว่าแนวเส้นทาง
โครงการและ สถานีเหมาะสมหรือไม่ ขอบเขตการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมมีความครอบคลุมครบ
ถ้วนแล้วหรือไม่ ทั้งนี้ขอยืนยันว่าการศึกษาด าเนินการตามหลักวิชาการ และเป็นไปตามกฎหมาย ระเบียบ
และแนวทางที่ก าหนดไว้

-



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

SBW/ENV/P04055/RT63067 หน้า 9-29

ตารางท่ี 9.2-7 
สรุปประเด็นค าถาม ข้อเสนอแนะ ข้อห่วงกังวล จากการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 (ต่อ) 

ประเด็น ค าถาม/ข้อเสนอแนะ/ข้อห่วงกังวล ค าชี้แจง 
การใช้ประโยชน์ในการออกแบบโครงการ 

และในการเสนอมาตรการต่างๆ 
4. ข้อคิดเห็นและ

ข้อเสนอแนะอืน่ๆ (ต่อ)
 เส้นทางรถไฟฟ้าสายสีชมพู มี 2 ส่วน คือ เส้นทางสายหลัก ระยะทาง

34.5 กิโลเมตร และส่วนต่อขยายเข้าเมืองทองธานี ระยะทางประมาณ
3 กิโลเมตร ซึ่งทางบริษัทบางกอกแลนด์เป็นผู้สนับสนุนโครงการส่วน
ต่อขยายรถไฟฟ้าสายสีชมพู โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อลดปัญหาการจราจร
ลดการใช้รถสาธารณะบางส่วน และเพื่อให้ประชาชนในพื้นที่เมืองทองธานี
มีคุณภาพชีวิตที่ดี และเนื่องจากเป็นโครงการร่วมทุนระหว่างภาครัฐ
และเอกชน (Public Private Partnership)ทางการรถไฟฟ้าขนส่ง
มวลชนแห่งประเทศไทยจึงมอบให้เอกชนดูแล การก่อสร้างส่วนต่อ
ขยาย ใช้เงินทุนก่อสร้างประมาณ 3,000 ล้านบาท ทั้งนี้ หลังจากเปิด
ด าเนินการทางบางกอกแลนด์จะต้องสนับสนุนต่อเป็นระยะเวลา 30 ปี
จ านวนเงินปีละ 10 ล้านบาทรวมเป็นเงิน 300 ล้านบาทในส่วนของถนน
ที่จะพัฒนาภายใต้โครงการส่วนต่อขยายรถไฟฟ้าสายสีชมพูที่เป็นของ
บริษัทบางกอกแลนด์ จะด าเนินการตามกฎหมายโดยยกให้กับเจ้าของ
สัมปทานคือการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย ส่วนพื้นที่ที่เหลือ
ที่ไม่ได้ถูกพัฒนาเป็นโครงการ จะยกให้ทางราชการเป็นผู้รับผิดชอบ

 ที่ปรึกษารับความคิดเห็นไปพิจารณา - 

 ขอบคุณรัฐบาล ที่เข้ามาดูแลประเทศ พัฒนาโครงการต่างๆ ทั้งในเรื่อง
ระบบสาธารณูปโภค และระบบขนส่งมวลชน

 ไม่มี - 

 สอบถามเกี่ยวกับเง่ือนไขการเจรา PPP (Public Private Partnership)
ระหว่างรัฐกับเอกชนรัฐจะได้ประโยชน์หรือเสียประโยชน์อย่างไร

 ตามสัญญาเอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ เอกชนที่ได้รับสัมปทานจะออกค่าใช้จ่ายในการก่อสร้าง
และด าเนินการทั้งหมด รัฐบาลจะให้สิทธิ์ในการเดินรถไฟฟ้าเป็นระยะเวลา 30 ปี หลังจาก 30 ปี ทางผู้รับ
สัมปทานจะต้องโอนคืนให้กับการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทยเข้ามาดูแลต่อ

-
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2) ความคิดเห็นจากแบบประเมินผลหลังการประชุม
ส่วนที่ 1 ข้อมูลส่วนบุคคล
การจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1งานศึกษารายละเอียด

ความเหมาะสมออกแบบ และศึกษาวิเคราะห์โครงการ ตามพระราชบัญญัติการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ 
พ.ศ. 2556 ส่วนต่อขยาย โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย – มีนบุรี (สถานีศรีรัช – เมืองทองธานี) 
มีผู้ตอบแบบประเมินทั้งหมด 177 ราย จากกลุ่มเป้าหมายที่ร่วมประชุม 189 ราย (ไม่นับรวมเจ้าของโครงการและ 
บริษัทที่ปรึกษา) คิดเป็นร้อยละ 93.65 

 โดยผู้ตอบแบบประเมินเป็นเพศชาย ร้อยละ 53.7 และเป็นเพศหญิง ร้อยละ 
46.3 มีอายุเฉลี่ย 45.06 ปี มีการศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนต้น จ านวน 11 ราย (ร้อยละ 6.2) มัธยมศึกษา
ตอนปลาย/ปวช. จ านวน 14 ราย (ร้อยละ 7.9) ระดับ ปวส./อนุปริญญา จ านวน 4 ราย (ร้อยละ 2.3) 
ระดับปริญญาตรี จ านวน 105 ราย (ร้อยละ 59.3) และสูงกว่าปริญญาตรี จ านวน 43 ราย (ร้อยละ 24.3) 
ประกอบอาชีพรับราชการ จ านวน 11 ราย (ร้อยละ 6.2) พนักงานรัฐวิสาหกิจ จ านวน 31 ราย (ร้อยละ 17.5) 
ธุรกิจส่วนตัว จ านวน 48 ราย (ร้อยละ 27.1) ลูกจ้าง พนักงานบริษัทเอกชน จ านวน 52 ราย (ร้อยละ 28.8) 
ผู้แทนสถาบันการศึกษา นักวิชาการอิสระ 5 ราย (ร้อยละ 0.6) และพ่อบ้าน แม่บ้าน ผู้ที่เกษียณอายุ จ านวน 
30 ราย (ร้อยละ 16.9)  

 หากจ าแนกตามกลุ่มผู้มีส่วนได้เสียของผู้เข้าร่วมประชุม พบว่า จากผู้น า
ชุมชนหมู่บ้าน เจ้าของ/ผู้เช่าอาคารที่อยู่ในพ้ืนที่โครงการ จ านวน 46 ราย (ร้อยละ 26.0) ผู้แทนจากหน่วยงาน
ราชการรัฐวิสาหกิจ จ านวน 31 ราย (ร้อยละ 17.5) ผู้แทนจากหน่วยงานเอกชนสถาบันการศึกษา จ านวน 
14 ราย (ร้อยละ 7.9) จากผู้ที่มีอาคารอยู่ใกล้เคียงโครงการจ านวน 31 ราย (ร้อยละ 17.5) และจากประชาชน
ผู้สนใจโครงการจ านวน 55 ราย (ร้อยละ 31.1)แสดงดังตารางท่ี 9.2-8 และรูปที่ 9.2-5 

 ส่วนที่ 2 การรับรู้และความเข้าใจต่อรายละเอียดโครงการ และการก าหนด
ขอบเขตและแนวทางการศึกษาของโครงการ  

 พบว่าผู้ตอบแบบประเมินมีความรู้และความเข้าใจต่อวัตถุประสงค์ของ 
การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 ในระดับมาก (ร้อยละ 52.5) ต่อเนื้อหาสาระที่น าเสนอ
สอดคล้องกับวัตถุประสงค์ของการประชุม ในระดับมาก (ร้อยละ 54.8) ต่อรายละเอียดโครงการ ในระดับมาก 
(ร้อยละ 55.9) และต่อขอบเขตและแนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระดับมาก (ร้อยละ 50.3) 
แสดงดังตารางท่ี 9.2-9 
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ตารางท่ี 9.2-8 
จ านวนร้อยละของผู้ตอบแบบประเมินจ าแนกตามกลุ่มเป้าหมาย 

ของการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งท่ี 1 
ประเภทของผู้เข้าร่วมประชุม จ านวน (ราย) ร้อยละ 

1. ผู้น าชุมชน หมู่บา้น เจ้าของ/ผู้เช่าอาคารที่อยู่ในพื้นที่โครงการ 46 26.0 
2. ผู้แทนจากหน่วยงานราชการ รัฐวิสาหกจิ 31 17.5 
3. ผู้แทนจากหน่วยงานเอกชน สถาบันการศึกษา 14 7.9 
4. ผู้ที่มีอาคารอยู่ใกล้เคียงโครงการ 31 17.5 
5. ประชาชนผู้สนใจโครงการ 55 31.1 

รวม 177 100.0 

รูปที่ 9.2-5 จ านวนผู้ตอบแบบประเมินจ าแนกตามกลุ่มเป้าหมายของผู้เข้าร่วมการประชุม 
รับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งท่ี 1 

ตารางท่ี 9.2-9 
จ านวนร้อยละของการรับรู้และความเข้าใจต่อรายละเอียดโครงการ 

และการก าหนดขอบเขตและแนวทางการศึกษาของโครงการ 
การรับรูแ้ละความเข้าใจต่อรายละเอียดโครงการ และการก าหนด

ขอบเขตและแนวทางการศึกษาของโครงการ 
ร้อยละ 

มากที่สุด มาก ปานกลาง น้อย น้อยที่สุด 
1. ความรู้และความเขา้ใจต่อวัตถุประสงค์ของการประชุมรับฟัง

ความคิดเห็น ครั้งที่ 1
25.5 52.5 22.0 - - 

2. เนื้อหาสาระที่น าเสนอสอดคล้องกับวัตถุประสงค์ของการประชุม 22.0 54.8 23.2 - - 
3. ความรู้ความเข้าใจต่อรายละเอียดโครงการ 21.5 55.9 22.0 - 0.6 
4. ความรู้ความเข้าใจต่อขอบเขตและแนวทาง

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
18.6 50.3 26.6 4.5 -
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ส่วนที่ 3 ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อขอบเขตและแนวทางการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 ผู้ตอบแบบประเมินส่วนใหญ่ ร้อยละ 86-97 มีความเห็นว่า การก าหนดขอบเขต
และแนวทางการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมมีความเหมาะสมแสดงดังตารางท่ี 9.2-10 

ตารางท่ี 9.2-10 
จ านวนร้อยละของความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อขอบเขตและแนวทางการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

หัวข้อ 
ร้อยละ 

เหมาะสม ไม่เหมาะสม 
ไม่แสดงความ

คิดเห็น 
1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ

1.1  สภาพภูมิประเทศ 97.2 1.7 1.1 
1.2 ทรัพยากรดิน 96.0 2.3 1.7 
1.3 ธรณีวิทยาและแผ่นดินไหว 93.2 5.1 1.7 
1.4 อุทกวิทยาน้ าผิวดิน 95.5 2.8 1.7 
1.5 คุณภาพน้ าผิวดิน 96.0 2.3 1.7 
1.6    อุตุนิยมวิทยาและคุณภาพอากาศ 93.8 4.5 1.7 
1.7  เสียง 86.4 11.9 1.7 
1.8 ความสั่นสะเทือน 87.6 10.7 1.7 

2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ
2.1 นิเวศวิทยาทางน้ า 93.8 4.5 1.7 
2.2 นิเวศวิทยาทางบก 93.2 5.1 1.7 

3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์
3.1 การคมนาคมขนส่ง 93.8 5.6 0.6 
3.2 สาธารณุปโภคและสาธารณูปการ 97.2 1.7 1.1 
3.3 การระบายน้ าและการควบคุมน้ าท่วม 92.7 6.2 1.1 
3.4 การใช้ประโยชน์ท่ีดิน 94.9 3.4 1.7 

4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต
4.1 เศรษฐกิจและสังคม 96.6 2.3 1.1 
4.2 การโยกย้ายและเวนคืน 91.5 6.2 2.3 
4.3 สุขาภิบาล 96.0 2.3 1.7 
4.4 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 93.8 4.0 2.3 
4.5 ประวัติศาสตร์และโบราณคดี 93.2 4.5 2.3 
4.6 สุนทรียภาพและภูมิทัศน์ 94.4 4.0 1.7 
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 ความคิดเห็นต่อความครบถ้วนของร่างขอบเขตการศึกษาผลกระทบด้าน
สิ่งแวดล้อมของโครงการ พบว่า มีความครอบคลุมเพียงพอแล้ว จ านวน 155 ราย (ร้อยละ 87.6) ยังไม่มีความครบถ้วน
เพียงพอ จ านวน 20 ราย (ร้อยละ 11.3) ส่วนที่ เหลือยังไม่ระบุ  จ านวน 2 ราย (ร้อยละ 1.1) แสดงดัง 
รูปที่ 9.2-6 โดยต้องการให้เพ่ิมเติมรายละเอียดการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม ได้แก่ 

- เพ่ิมเติมการส ารวจสวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ นนทบุรีซึ่งถือว่าเป็น
แหล่งธรรมชาติของชุมชน 

- ผลกระทบด้านการท่องเที่ยว
- ปัญหาขยะ
- ปัญหาน้ าเสีย
- ปัญหาน้ าท่วม
- ปัญหาการจราจร
- การเพ่ิมเติมการรับฟังความคิดเห็นของประชาชนในแต่ละหมู่บ้านใน

เมืองทองธานี 
- ปัญหาเสียงรบกวนจากรถไฟฟ้า
- ผลกระทบต่อคุณภาพชีวิตของประชาชน
- มาตรการในการป้องกัน แก้ไข และการรับเรื่องร้องเรียน

รูปที่ 9.2-6 ความคิดเห็นต่อร่างขอบเขตการศึกษาและ 
แนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการฯ 
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ส่วนที่ 4 ความคิดเห็น ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะที่มีต่อภาพรวมโครงการ 
 ผู้ตอบแบบประเมินส่วนใหญ่ เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ จ านวน 

163 ราย (ร้อยละ 92.1) ไม่เห็นด้วย จ านวน 2 ราย (ร้อยละ 1.1) และไม่แสดงความคิดเห็น จ านวน 12 ราย 
(ร้อยละ 6.8) แสดงดังรูปที่ 9.2-7 

รูปที่ 9.2-7 จ านวนร้อยละของความคิดเห็น ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะท่ีมีต่อภาพรวมโครงการ 

 ความคิดเห็นต่อรูปแบบการออกแบบเพ่ือพัฒนางานส่วนต่อขยาย โครงการ
รถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย – มีนบุรี (สถานีศรีรัช – เมืองทองธานี) ซึ่งผู้ตอบแบบประเมินส่วนใหญ่ 
ให้ความเห็นว่า การออกแบบของโครงการมีความเหมาะสม แสดงดังตารางที่ 9.2-11 

ตารางท่ี 9.2-11 
จ านวนร้อยละของความคิดเห็นต่อรูปแบบการออกแบบ 

รายละเอียดของโครงการ 
ร้อยละ 

เหตุผล/ความคดิเห็นเพิ่มเติม 
เหมาะสม ไม่เหมาะสม 

ไม่แสดง 
ความคิดเห็น 

1. แนวเส้นทางโครงการ 87.6 9.6 2.8 - ควรเพิ่มเติมเส้นทางไปถึงถนนติวานนท์
2. จ านวนสถานี 85.9 11.3 2.8 - ควรเพิ่มจ านวนสถานีให้มากกวา่ 2 สถานี

เพื่อรองรับการใช้ประโยชนข์องประชาชน
3. ที่ตั้งของสถานี

3.1 สถานี MT-01 94.9 2.8 2.3 - ควรขยับไปด้านหลังชาเลนเจอร์เพื่อป้องกัน
การบดบังภูมิทัศน์

3.2 สถานี MT-01 93.8 4.0 2.3 - ควรสร้าง Sky walks ให้กับชุมชนเพื่อ
เป็นทางเช่ือมต่อระหว่างสถานแีละการเดิน
ทางเข้าชุมชน

4. พื้นที่ใช้สอยภายในสถานี 92.1 5.1 2.8 - ควรปรับให้มีขนาดเล็ก และติดไฟฟ้าแสงสว่าง
เพื่อป้องกันอันตรายในช่วงกลางคืน

ไม่แสดงความคิดเห็น จ านวน 12 ราย (ร้อยละ 6.8) 
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 ข้อมูลเกี่ยวกับโครงการที่ประชาชนต้องการทราบมากที่สุด 3 ล าดับแรก คือ 
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ จ านวน 40 ราย (ร้อยละ 22.6) รองลงมา คือ ประโยชน์ที่ประชาชน  
จะได้รับจากโครงการ จ านวน 37 ราย (ร้อยละ 20.9) และผลกระทบที่อาจเกิดจากการด าเนินโครงการ จ านวน 
34 ราย (ร้อยละ 19.2) 

 ความวิตกกังวลต่อโครงการ พบว่า ไม่วิตกกังวล จ านวน 133 ราย (ร้อยละ 75.1) 
มีความวิตกกัง จ านวน 42 ราย (ร้อยละ 23.7) และไม่แสดงความคิดเห็น จ านวน 2 ราย (ร้อยละ 1.1) แสดงดัง 
รูปที่ 9.2-8 

รูปที่ 9.2-8 จ านวนความคิดเห็นเรื่องความวิตกกังวลต่อโครงการ 

ส่วนที่ 5 ความคิดเห็นต่อการบริหารจัดการการประชุมรับฟังความคิดเห็น
ของประชาชน ครั้งที่ 1 

 โดยภาพรวมผู้ตอบแบบประเมินมีความพอใจต่อการบริหารจัดการประชุม 
ในระดับมากถึงมากที่สุด เป็นส่วนใหญ่แสดงดังตารางท่ี 9.2-12 

ส่วนที่ 6 ความคิดเห็นต่อสื่อประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็น ครั้งที่ 1 
 โดยภาพรวมผู้ตอบแบบประเมินมีความพอใจต่อสื่อประกอบการประชุม 

ในระดับมากถึงมากที่สุด ซึ่งระดับความพึงพอใจใกล้เคียงกันทุกสื่อแสดงดังตารางท่ี 9.2-13 
ส่วนที่ 7 ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 
ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพ่ิมเติมต่อช่องทาง/วิธีการรับข้อมูลข่าวสาร 

ของโครงการที่สะดวกที่มากที่สุด 3 ล าดับแรก คือ อินเตอร์เน็ต / เว็บไซต์ จ านวน 56 ราย (ร้อยละ 31.6) รองลงมา 
คือ การส่งเอกสารเผยแพร่ให้ถึงบ้าน จ านวน 45 ราย (ร้อยละ 25.4) และการจัดประชุมชี้แจงในพ้ืนที่ จ านวน 
21 ราย (ร้อยละ 11.9) 
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ตารางท่ี 9.2-12 
ร้อยละของความคิดเห็นต่อการบริหารจัดการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งท่ี 1 

ความคิดเห็นต่อการบริหารจัดกการประชุม 
รับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 

ร้อยละ 

มากที่สุด มาก ปานกลาง น้อย น้อยที่สุด 
ไม่แสดง 

ความคิดเห็น 
1. ความสามารถในการน าเสนอและตอบค าถาม

ด้านวิศวกรรม
23.7 61.0 11.3 2.8 - 1.1 

2. ความสามารถในการน าเสนอและตอบค าถาม
ด้านสิ่งแวดล้อม

22.6 59.9 12.4 3.4 0.6 1.1 

3. ความเหมาะสมของห้องประชุม 33.3 55.4 10.2 0.6 - 0.6 
4. ความเหมาะสมของอุปกรณ์ เครื่องมือ 28.2 56.5 14.1 0.6 - 0.6 
5. ระยะเวลาที่ใช้ 24.3 57.6 16.9 0.6 - 0.6 
6. ความน่าสนใจของเนื้อหา 28.2 59.3 10.7 1.1 - 0.6 
7. ความคุ้มค่าในการมาเข้ารว่มประชุม 29.9 54.2 14.7 - - 1.1 

ตารางท่ี 9.2-13 
ร้อยละของความคิดเห็นต่อสื่อประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 

ความคิดเห็นต่อสื่อประกอบการประชมุ 
รับฟังความคิดเห็น ครั้งที่ 1 

ร้อยละ 

มากที่สุด มาก ปานกลาง น้อย น้อยที่สุด 
ไม่แสดง 

ความคิดเห็น 
1. ความรู้ความเข้าใจที่ได้รับจากบอร์ดนิทรรศการ 18.6 63.8 15.3 1.7 - 0.6 
2. ความรู้ความเข้าใจที่ได้รับจากเอกสาร

ประกอบการประชุม
22.6 60.5 14.7 1.7 - 0.6 

3. ความรู้ความเข้าใจที่ได้รับจากวีดิทัศน์ 19.8 61.0 17.5 1.1 - 0.60 
4. ความรู้ความเข้าใจที่ได้รับจากแผ่นพับโครงการ 20.3 61.0 15.8 2.3 - 0.6 

 ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพ่ิมเติมต่อช่องทางที่เหมาะสมมากที่สุด 
3 ล าดับแรก คือ ส่งจดหมายแจ้งต่อประชาชนโดยตรง จ านวน 60 ราย (ร้อยละ 38.4) เว็บไซต์ จ านวน 46 ราย 
(ร้อยละ 26.0) และแจ้งผ่านผู้น าชุมชน/หน่วยงานราชการ จ านวน 33 ราย (ร้อยละ 18.6) 

การก าหนดชื่อสถานีรถไฟฟ้า สามารถจัดล าดับ 3 ล าดับแรกของแต่ละสถานี
ได้ดังนี้ 

MT-01 สถานีหน้าอิมแพ็คชาเลนเจอร์ 
- ล าดับที่ 1 สถานีอิมแพ็ค ชาเลนเจอร์  จ านวน 34 ราย 
- ล าดับที่ 2 สถานีอิมแพ็ค จ านวน 23 ราย 
- ล าดับที่ 3 สถานีอิมแพ็ค เมืองทองธานี จ านวน 7 ราย 
MT-02 สถานีบริเวณทะเลสาบเมืองทองธานี
- ล าดับที่ 1 สถานีทะเลสาบ เมืองทองธานี จ านวน 45 ราย
- ล าดับที่ 2 สถานีเมืองทองธานี  จ านวน 10 ราย 
- ล าดับที่ 3 สถานี SCG สเตเดี้ยม จ านวน 8 ราย 
- ผู้เข้าร่วมประชุมมีข้อเสนอแนะเพ่ิมเติ่มอ่ืนๆ จ านวน 49 ราย

(ร้อยละ 27.7) แสดงดังตารางท่ี 9.2-14
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ตารางท่ี 9.2-14 
สรุปประเด็นข้อเสนอแนะเพิ่มเติมอ่ืนๆ 

ประเด็น ค าถาม/ข้อเสนอแนะ/ข้อห่วงกังวล 
1. รายละเอียดโครงการ - ความชัดเจนของค่าโดยสารและประเภทของบัตรโดยสาร

- ควรเร่งก่อสร้างเพื่อแก้ไขปัญหารถติด
- ขอให้ออกแบบให้มีที่จอดรถผู้มาใช้บริการ / ที่จอดรถส าหรับผู้มาใช้บริการควรได้รับ

ความสะดวก ปลอดภัย และไม่มีค่าบริการ
- สร้าง Sky Walk สถานี MT01 ทางทิศตะวันตกไปทางถนนป็อบปูล่า จนถึง มสธ.
- ควรเพิ่มสถานี MT03 ทางทิศเหนือ ช่วงซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 ถ.ติวานนท์
- ควรจะท าระบบแบบรถไฟฟ้าในเมอืงแบบประเทศเยอรมัน เพื่อประหยัดพื้นที่
- เสาสถานี MT02 ท าเป็นเสาเดียว และปรับใหเ้หลือ 3 ช้ัน เพื่อเป็นการลดค่าลงทุน
- ควรมีมาตรการรองรับการจอดรับ-ส่งประชาชน ของรถยนต์หรือรถจักรยานยนต์

ในบริเวณตัวสถานี หรือในสถานีสุดท้ายควรท าเป็นจุดจอดแล้วจร
- แนวทางการจัดการกรณมีีผู้โดยสารจ านวนมากกว่าท่ีคาดการณ์ไว้
- ขอให้พิจารณาสถานีเมืองทองเป็น 3 จุด คือ จุดที่ 1 ชาเลนเจอร์ จุดที่ 2 ด้านอีสติน

และจุดที่ 3 ด้านหลังเมืองทอง (ติวานนท์) 3 จุดนี้จะรองรับคนได้มากกว่าจะเน้น
ที่อิมแพ็คมากเกินไป
- ควรท าฟุตบาทบริเวณด้านล่างของสถานีเพื่อให้ประชาชนที่มาใช้บริการเดินต่อไปได้

และมีสถานท่ีจอดแล้วจร
- ควรอธิบายถึงรูปแบบการลงทุนของสายสีชมพูให้ประชาชนท่ีสนใจมีความเข้าใจ
- ควรจะมีอาคารจอดรถที่สถานี MT02
- ระหว่างก่อสรา้งควรใช้ผิวการจราจรให้น้อยท่ีสุด
- เพิ่มไฟฟ้าส่องสวา่งในส่วนของพื้นที่ท่ีเป็นเส้นทางเดินออกจากสถานี
- เพื่อให้ได้ประโยชน์อย่างแท้จริง ขอให้พิจารณาออกแบบร่วมกับการขนส่งสาธารณะ

ที่มีอยู่แล้ว ทั้งรถเมล์ รถสองแถว รถจักรยานยนต์ในพ้ืนท่ี
2. ขอบเขตการศกึษา - ต้องการทราบมาตรการด้านความปลอดภัยในช่วงการก่อสร้าง

- มาตรการในการป้องกันและแก้ไขปัญหาการจราจรในช่วงการก่อสรา้ง
- มาตรการในการป้องกันและแก้ไขปัญหาน้ าท่วมในช่วงฝนตก
- มาตรการในการป้องกันและแก้ไขปัญหาน้ าเสียที่ระบายลงคลองบางพูด
- ควรมีมาตรการในการป้องกันอุบัติเหตุจากการก่อสร้างต่อผู้ที่สัญจรที่อยู่ใต้พื้นท่ี

โครงการ
- มาตรการด้านความปลอดภัยในดา้นต่างๆของเมืองทองธานี
- ขอให้เจ้าของโครงการรับผิดชอบโครงการทั้งหมด
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ตารางท่ี 9.2-14 
สรุปประเด็นข้อเสนอแนะเพิ่มเติมอ่ืนๆ (ต่อ) 

ประเด็น ค าถาม/ข้อเสนอแนะ/ข้อห่วงกังวล 

3. ด้านการมีส่วนร่วม 
ของประชาชนและ 
การประชาสัมพันธ ์

- ควรน าเนื้อหาที่น าเสนอในที่ประชุม เอกสารเผยแพร่และแผ่นพับเผยแพร่ในเว็บไซต์
ของโครงการ และเว็บไซต์ของการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 

- การน าเสนอด้านสิ่งแวดล้อมควรสรุปความส าคัญ สภาพสิ่งแวดล้อมและสังคม 
ในปัจจุบันและผลกระทบต่อประชาชน 

- การประชาสัมพันธ์ในวงกว้างให้สาธารณะชนรับรู้ยังไม่ทั่วถึง 
- ควรมีแผนท่ีแสดงเส้นทางการเช่ือมต่อของรถไฟฟ้าสีต่างๆ เหมือนญี่ปุ่น 
- ควรน าทุกความคิดเห็นของผู้เข้าร่วมประชุมไปคิดพิจารณา โดยยึดประโยชน์ของ

ประชาชนท่ัวไปทั้งที่อยู่ในโครงการและนอกโครงการที่จะมาใช้บริการเป็นส าคัญ  
- ผู้รับเหมาควรประชาสัมพันธ์เส้นทางเดินรถบริเวณที่มีการก่อสร้างล่วงหน้าด้วย 

โดยเฉพาะช่วงที่มีงานใหญ่ๆในเมืองทองธานี 
- ช้ีแจงที่มาของการออกแบบสถานีทั้งความจ าเป็น และความเหมาะสมเพื่อให้ประชาชน

มีความเข้าใจ และเกิดจิตส านึกต่อส่วนรวม 
- ใน PP2 ควรมีรูปแบบการก่อสร้างและแนวเส้นทางที่ชัดเจน 
- เอกสารประชาสัมพันธ์ควรจะส่งไปรษณีย์ โดยไม่จ าเป็นต้องลงทะเบียน 

4. ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ
อื่นๆ 

- ควรให้ประชาชนที่มีทะเบียนบ้านในเมืองทองธานีมีสิทธิใช้บริการรถไฟฟ้า ในราคา 
ที่ลดลงจากประชาชนท่ัวไป 

- ส่วนต่อขยายควรจะให้เมืองทองธานีลงทุน เพราะเป็นประโยชน์ต่อประชาชนบริเวณนี้ 
- โครงการดีมีประโยชน์ต่อคนที่ใช้ แต่ส าหรับคนไม่ได้ใช้มีแต่ผลกระทบทางลบ เช่น 

รถติด ค่าครองชีพสูงข้ึน 
- ช่ือสถานีจะท าให้ประชาชนเกิดความสับสนควรเปลี่ยนช่ือสถานีเป็นช่ืออื่นๆ เช่น 

PK 09 เป็น สถานีคลองเกลือ สถานี มสธ. 
 

 (4) ผลการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน (กลุ่มย่อย) 
  (4.1) วิธีด าเนินการ 

(1) ก าหนดพื้นที่ด าเนินงาน  
    พ้ืนที่ด าเนินงาน ได้แก่ พ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการครอบคลุมพ้ืนที่บางส่วนของ 3 ต าบล ได้แก่ ต าบลบางตลาด ต าบลคลองเกลือ และต าบลบ้านใหม่ 
เทศบาลนครปากเกร็ด อ าเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี ดังตารางท่ี 9.2-15 

(2) ก าหนดกลุ่มเป้าหมาย  

- ผู้น าชุมชน ประชาชน และสถานประกอบการในพ้ืนที่ศึกษา 

- ผู้แทนพื้นที่อ่อนไหวต่อสิ่งแวดล้อม เช่น สถานศึกษา ศาสนาสถาน 

- ผู้แทนหน่วยงานราชการในอ าเภอปากเกร็ด และเทศบาลนครปากเกร็ด  
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ตารางท่ี 9.2-15 
พื้นที่ด าเนินงานการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน (กลุ่มย่อย) 

จังหวัด อ าเภอ ต าบล ชุมชน 

นนทบุรี ปากเกร็ด บ้านใหม่ บ้านใหม่สมานฉันท์ 6 
  บ้านใหม่สมานฉันท์ 7 
 บางพูดสามัคคี 9 
 คลองเกลือ คลองเกลือเอื้ออารี 1 
 คลองเกลือเอื้ออารี 2 
 คลองเกลือเอื้ออารี 3 

คลองเกลือเอื้ออารี 5 
บางตลาด บางตลาดพัฒนา 5 

บางตลาดพัฒนา 8 
บางตลาดพัฒนา 11 

 

    ทั้งนี้จ าแนกกลุ่มเป้าหมายข้างต้นตามชุมชนเพ่ือจัดการประชุมรับฟังความคิดเห็น
ของประชาชน (กลุ่มย่อย) ได้ 10 กลุ่มโดยผู้แทนหน่วยงานราชการในอ าเภอปากเกร็ดและเทศบาลนครปากเกร็ด 
วางแผนเชิญเข้าร่วมทุกการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน (กลุ่มย่อย) 

(3) จัดเตรียมสื่อน าเสนอและเอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นฯ (กลุ่มย่อย) 
             โครงการฯ ได้จัดท าสื่อน าเสนอและเอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นฯ 

(กลุ่มย่อย) เพ่ือให้ความรู้ ความเข้าใจ และให้ข้อมูลข่าวสารของโครงการฯดังนี้ 
- หนังสือเชิญเข้าร่วมประชุม  

  จัดส่ งหนังสือเชิญเข้าร่วมการประชุมรับฟังความคิดเห็น (กลุ่มย่อย)  
ต่อส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) และหน่วยงานราชการในระดับอ าเภอ 
สถาบันการศึกษา สถาบันศาสนาและผู้น าชุมชน โดยรอบพ้ืนที่โครงการ จ านวนทั้งหมด122 ฉบับ โดยได้จัดส่ง

ให้กับกลุ่มเป้าหมายโดยตรง เมื่อวันที่ 1 มิถุนายน พ.ศ. 2561 ดังภาคผนวก 9ข 
- ป้ายประชาสัมพันธ์ 

  ท าการติดป้ายประชาสัมพันธ์ขนาด A3 โดยแสดงก าหนดการประชุมช่องทาง
การตอบรับเข้าร่วมประชุม และช่องทางการสื่อสาร ตั้งแต่วันที่ 1 มิถุนายน พ.ศ. 2561 จนถึงวันที่จัดประชุม 
ณ ชุมชนคลองเกลือเอ้ืออารี 1 ชุมชนคลองเกลือเอ้ืออารี 2 ชุมชนคลองเกลือเอ้ืออารี 5  ชุมชนบ้านใหม่
สมานฉันท์ 3 ชุมชนบ้านใหม่สมานฉันท์ 6 ชุมชนบ้านใหม่สมานฉันท์ 7 ชุมชนบางพูดสามัคคี 9 ชุมชน 
บางตลาดพัฒนา 5 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 และชุมชนบางตลาดพัฒนา 11 จ านวน 10 แห่ง ส าหรับหนังสือ 

ขอความอนุเคราะห์ติดป้ายประชาสัมพันธ์การจัดประชุมรับฟังความคิดเห็น (กลุ่มย่อย) ดังภาคผนวก 9ข 
และภาพถ่ายติดประชาสัมพันธ์ดังรูปที ่9.2-9 
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ชุมชนคลองเกลือเอื้ออารี 1 ชุมชนคลองเกลือเอื้ออารี 5 

ชุมชนคลองเกลือเอื้ออารี 2 ชุมชนบางพูดสามัคคี 9 

ชุมชนบางตลาดพัฒนา 11 ชุมชนบ้านใหมส่มานฉันท์ 6 

การติดต้ังป้ายประชาสัมพันธ์ ขนาด A3 

รูปที ่9.2-9 ตัวอย่างการประชาสัมพันธ์ในการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน (กลุ่มย่อย) 
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- บทอ่านประชาสัมพันธ์ผ่านเสียงตามสาย
ท าการประชาสัมพันธ์ข้อความผ่านเสียงตามสายในชุมชน เพ่ือประชาสัมพันธ์

ต่อประชาชนที่อยู่ในชุมชนได้รับทราบและมีความสนใจเข้าร่วมการประชุม ดังภาคผนวก 9ข 
- เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน (กลุ่มย่อย)

เอกสารประกอบการชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน (กลุ่มย่อย)
มีเนื้อหาประกอบด้วย ความเป็นมาของโครงการ พ้ืนที่ศึกษาของโครงการ รายละเอียดโครงการ การศึกษา  
และการจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการ 
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์โครงการและ 
แผนการศึกษาและออกแบบโครงการ ดังภาคผนวก 9ข 

- แผ่นพับ
แผ่นพับประชาสัมพันธ์ประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน

(กลุ่มย่อย)ใช้ฉบับเดียวกับที่เผยแพร่ในประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 1 มีเนื้อหาประกอบด้วย 
ความเป็นมา วัตถุประสงค์ของโครงการ รูปแบบโครงการ ขอบเขตการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม การมีส่วนร่วมของ
ประชาชนและการประชาสัมพันธ์โครงการ แนวเส้นทางและพ้ืนที่ศึกษาของโครงการ ประโยชน์ของโครงการ 
แผนการศึกษาและออกแบบโครงการ และช่องทางการติดต่อสอบถามข้อมูลเพ่ิมเติม ดังภาคผนวก 9ข 

- บอร์ดนิทรรศการ
การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน (กลุ่มย่อย)ใช้บอร์ดนิทรรศการ

ชุดเดียวกับท่ีเผยแพร่ในประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 1 มีเนื้อหาดังนี้ 
บอร์ดที่ 1 ความเป็นมาของโครงการ และวัตถุประสงค์ของโครงการ 
บอร์ดที่ 2 พ้ืนที่ศึกษาของโครงการ 
บอร์ดที่ 3 แนวเส้นทางโครงการ และแผนที่แนวเส้นทางโครงการ 
บอร์ดที่ 4 รายละเอียดโครงการ  
บอร์ดที่ 5 ขั้นตอนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม และช่องทางการติดต่อ

สอบถามข้อมูลเพ่ิมเติม 
- วีดิทัศน์

การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน (กลุ่มย่อยใช้สื่อวีดิทัศน์เดียวกับ
ที่เผยแพร่ในประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 1 เพ่ือน าเสนอความเป็นมาของโครงการ และ
รายละเอียดของโครงการแบบสั้นๆ ในรูปแบบภาพเคลื่อนไหว (Animation) เพ่ือให้ผู้เข้าร่วมประชุมได้รับทราบ
ข้อมูลและเข้าใจรายละเอียดโครงการเบื้องต้นได้ง่ายและชัดเจนโดยสื่อวีดิทัศน์ มีความยาวประมาณ 7 นาที 
สคริปสื่อวีดิทัศน์ ดังภาคผนวก 9ข 

- เอกสารน าเสนอในการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน (กลุ่มย่อย)
(Power point presentation) 

เอกสารน าเสนอในการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน (กลุ่มย่อย)
(Power point presentation) มีเนื้อหาในการน าเสนอประกอบด้วย ความเป็นมาและประโยชน์ของโครงการ 
เนื้อหาการศึกษา รายละเอียดโครงการ การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการ การมีส่วนร่วมของประชาชน
และการประชาสัมพันธ์โครงการ และแผนงานการศึกษาโครงการ ดังภาคผนวก 9ข 
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(4) ประสานงานกับผู้น ากลุ่มต่างๆในชุมชนที่อยู่ในพื้นที่โครงการ
ที่ปรึกษาได้ลงพ้ืนที่เข้าพบผู้น าชุมชนเพ่ือประชาสัมพันธ์ข่าวสาร แจ้งก าหนดการ

และขอความร่วมมือในการเข้าร่วมประชุม พร้อมทั้งให้ช่วยเผยแพร่ข้อมูลในการประชุมรับฟังความคิดเห็น 
ของประชาชน กลุ่มย่อยภายในชุมชนเมื่อวันที่ 1-8 มิถุนายน พ.ศ. 2561 ภาพการประสานงานกับผู้น าชุมชน 
ดังรูปที ่9.2-10 

(5) จัดการประชุม
ด าเนินการประชุมตามวัน เวลา และสถานที่ที่ก าหนดไว้ ในช่วงวันที่ 13 - 30 มิถุนายน

พ.ศ.2561 รายละเอียดดังตารางท่ี 9.2-16 
(6) บันทึกผลการประชุม

สรุปประเด็นความคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ ได้รับจากผู้ เข้าร่วมการประชุม
มาประกอบการพิจารณาการก าหนดแนวเส้นทางของโครงการสถานี ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการ
ป้องกันแก้ไข ให้ครอบคลุมประเด็นข้อห่วงกังวลของประชาชนและผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 

รูปที ่9.2-10 การประสานงานกับผู้น ากลุ่มต่างๆ ในชุมชนที่อยู่ในพื้นที่โครงการ 



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

SBW/ENV/P04055/RT63067 หน้า 9-43

ตารางท่ี 9.2-16 
แผนงานประชุมรับฟังความคิดเห็นฯ (กลุ่มย่อย) 

วัน เดือนปี และ เวลา ชุมชน สถานที ่
วันพุธที่ 13 มิถุนายน 2561 
08:30-12:00 ชุมชนคลองเกลือเอื้ออารี 1 ที่ท าการชุมชน 
วันเสาร์ที่ 16มิถุนายน 2561 
08:30-12:00 ชุมชนบ้านใหม่สมานฉันท์ 6 ที่ท าการชุมชน 
14:00:16:30 ชุมชนบ้านใหม่สมานฉันท์ 7 ที่ท าการชุมชน 
วันอาทิตย์ท่ี  17 มิถุนายน 2561 
08:30-12:00 ชุมชนบางพูดสามัคคี 9 ที่ท าการชุมชน 
วันศุกร์ที่ 22 มิถุนายน 2561 
14:00:16:30 ชุมชนคลองเกลือเอื้ออารี 3 โรงเรียนอนุบาลจตุิพร 
วันเสาร์ที่ 23มิถุนายน 2561 
08:30-12:00 ชุมชนคลองเกลือเอื้ออารี 5 ที่ท าการชุมชน 
14:00:16:30 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ที่ท าการชุมชน 
วันอาทิตย์ท่ี 24 มิถุนายน 2561 
14:00:16:30 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 11 ที่ท าการชุมชน 
16.30-18.30 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ที่ท าการชุมชน 
วันเสาร์ที่ 30 มิถุนายน 2561 
08:30-12:00 ชุมชนคลองเกลือเอื้ออารี 2 ที่ท าการชุมชน 

ก าหนดให้มีการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน (กลุ่มย่อย) ช่วงเช้า 
และช่วงบ่าย 
ก าหนดการประชุมช่วงเช้า 

08.30-09.00 น. ลงทะเบียน-รับเอกสาร และรับอาหารว่าง 
09.00-09.10 น. กล่าวรายงานและกล่าวเปิดการประชุม 
09.10-09.30 น.  น าเสนอความเป็นมาของโครงการ วัตถุประสงค์

ของโครงการ แผนการด าเนินงาน/แผนพัฒนาโครงการ 
ข้อมูลทางด้านวิศวกรรม รูปแบบการพัฒนาและ 
แนวเส้นทางของโครงการ 
โดยตัวแทนบริษัทท่ีปรึกษา 

9.30-10.00 น.  น าเสนอผลการศึกษาผลกระทบสิ่ งแวดล้อมผล
การด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนและ
การประชาสัมพันธ์ โครงการ
โดยตัวแทนบริษัทท่ีปรึกษา

10.00-11.30 น. รับฟังความคิดเห็นของประชาชน 
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ก าหนดการประชุมในช่วงบ่าย 
14.00-14.30 น. ลงทะเบียน-รับเอกสาร และรับอาหารว่าง 
14.30-14.40 น. กล่าวรายงานและกล่าวเปิดการประชุม 
14.40-15.00 น.  น าเสนอความเป็นมาของโครงการ วัตถุประสงค์ของ

โครงการ แผนการด าเนินงาน/แผนพัฒนาโครงการ 
ข้อมูลทางด้านวิศวกรรม รูปแบบการพัฒนาและ 
แนวเส้นทางของโครงการ 
โดยตัวแทนบริษัทท่ีปรึกษา 

15.00-15.20 น.  น าเสนอผลการศึกษาผลกระทบสิ่ งแวดล้อมผล
การด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนและ
การประชาสัมพันธ์โครงการ
โดยตัวแทนบริษัทท่ีปรึกษา

15.20-16.20 น. รับฟังความคิดเห็นของประชาชน 
16.20-16.30 น.  สรุปผลการประชุมและปิดการประชุม 

(1) จัดท ารายงานผลการประชุมรับฟังความคิดเห็นฯ (กลุ่มย่อย)
จัดท ารายงานสรุปผลการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน (กลุ่มย่อย)

ส่งให้ การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย พิจารณาเห็นชอบ 
(2) เผยแพร่ผลการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน (กลุ่มย่อย)

ประสานงานที่ว่าการอ าเภอ และองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น เพ่ือขอความอนุเคราะห์
ติดประกาศสรุปผลการประชุมรับฟังความคิดเห็นฯ (กลุ่มย่อย) 

(4.2) ผลการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน (กลุ่มย่อย) 
1) ผู้เข้าร่วมประชุม

การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน กลุ่มย่อย มีจ านวนผู้เข้าร่วมประชุม
ในแต่ละเวทีดังตารางที่ 9.2-17 (หลักฐานลายมือเซ็นชื่อ ดังภาคผนวก 9ข) และบรรยากาศการประชุม 
แสดงดังรูปที ่9.2-11    

 ในการจัดประชุมกลุ่มย่อยได้เลือกพ้ืนที่ซึ่งเป็นสถานที่จัดประชุมของแต่ละชุมชน 
ที่มีความสะดวกและเป็นที่รู้จักของชุมชนเป็นอย่างดี มีการประสานเพื่อเข้าไปจัดเตรียมสถานที่ประชุมล่วงหน้า 
มีการประกาศเชิญชวนจากทางผู้น าชุมชน โดยเสียงตามสาย ทางไลน์กลุ่มในชุมชน และในวันประชุมก่อน  
การประชุมได้มีการเดินเชิญชวนกับครัวเรือนที่อยู่ใกล้เคียงสถานที่จัดประชุมอีกครั้งแล้ว ทั้งนี้ มีข้อสังเกตได้ว่า
แนวเส้นทางโครงการในระยะ 3 กิโลเมตร ซึ่งเป็นเส้นทางที่อยู่ในพ้ืนที่เมืองทองธานีทั้งหมด ประชาชนรับทราบ
ว่าอาจจะมีการพัฒนาโครงการ และเห็นว่าไม่ได้รับผลกระทบโดยตรง จึงอาจไม่ได้ออกมาร่วมแสดงความคิดเห็น  

ส าหรับชุมชนคลองเกลือเอ้ืออารี 3 มีจ านวนผู้เข้าร่วมประชุมเพียง 11 คน เนื่องจาก
ชุมชนดังกล่าวในช่วงเวลานั้นยังไม่มีการแต่งตั้งประธานชุมชนอย่างเป็นทางการ แต่อย่างไรก็ตามบริษัท 
ที่ปรึกษาได้ท าการประสานและประชาสัมพันธ์ไปยังตัวแทนประธานชุมชน รวมทั้งท าการติดประกาศตาม
ชุมชนและเสียงตามสายของชุมชนเพื่อเป็นการประชาสัมพันธ์ให้ลูกบ้านรับทราบ 
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ตารางท่ี 9.2-17 
สรุปจ านวนผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน (กลุ่มย่อย) ในแต่ละเวที 

วัน เดือนปี เวลา ชุมชน สถานที่ ผู้เข้าร่วมประชมุ (คน) 
วันพุธที่ 13 มิถุนายน 2561 
08:30-12:00 ชุมชนคลองเกลือเอื้ออารี 1 ที่ท าการชุมชน 56 
วันเสาร์ที่ 16มิถุนายน 2561 
08:30-12:00 ชุมชนบ้านใหม่สมานฉันท ์6 ที่ท าการชุมชน 15 
14:00:16:30 ชุมชนบ้านใหม่สมานฉันท ์7 ที่ท าการชุมชน 18 
วันอาทิตย์ที่ 17 มิถุนายน 2561 
08:30-12:00 ชุมชนบางพูดสามัคคี 9 ที่ท าการชุมชน 30 
วันศุกร์ที่ 22 มิถุนายน 2561 
14:00:16:30 ชุมชนคลองเกลือเอื้ออารี 3 โรงเรียนอนุบาลจุติพร 11 
วันเสาร์ที่ 23มิถุนายน 2561 
08:30-12:00 ชุมชนคลองเกลือเอื้ออารี 5 ที่ท าการชุมชน 17 
14:00:16:30 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ที่ท าการชุมชน 18 
วันอาทิตย์ที่ 24 มิถุนายน 2561 
14:00:16:30 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 11 ที่ท าการชุมชน 26 
16.30-18.30 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ที่ท าการชุมชน 34 
วันเสาร์ที่ 30 มิถุนายน 2561 
08:30-12:00 ชุมชนคลองเกลือเอื้ออารี 2 ที่ท าการชุมชน 21 

รวมทั้งหมด 246 

ชุมชนคลองเกลือเอื้ออารี 1 

ชุมชนบ้านใหมส่มานฉันท์ 6 

รูปที ่9.2-11 บรรยากาศการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน (กลุ่มย่อย) 
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ชุมชนบ้านใหมส่มานฉันท์ 7 

ชุมชนบางพูดสามัคคี 9 

ชุมชนคลองเกลือเอื้ออารี 3 

ชุมชนคลองเกลือเอื้ออารี 5 

รูปที ่9.2-11 บรรยากาศการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน (กลุ่มย่อย) (ต่อ) 
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ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 

ชุมชนบางตลาดพัฒนา 11 

ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 

ชุมชนคลองเกลือเอื้ออารี 2 

รูปที ่9.2-11 บรรยากาศการประชุมรับฟังความคิดเหน็ของประชาชน (กลุ่มย่อย) (ต่อ) 
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ตารางที่ 9.2-18 
ประเด็นค าถาม ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน (กลุ่มย่อย) พร้อมค าชี้แจง 

ประเด็นค าถาม/ข้อเสนอแนะ/ 
ข้อห่วงกังวล 
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ค าชี้แจง 
การใช้ประโยชน์ในการออกแบบโครงการ 

และในการเสนอมาตรการต่างๆ 

1. ด้านรายละเอียดโครงการ
• สอบถามเกี่ยวกับแนวคดิในการวางแนวเส้นทางและ

ก าหนดต าแหน่งสถานี
- - - - - -  - - - • โครงการส่วนต่อขยายรถไฟฟ้าสายสีชมพูมีแนวเส้นทางอยู่บริเวณด้านหน้าเมืองทองธานี

ต่อจากสถานีศรีรัช (PK-10) ของรถไฟฟ้าสายสีชมพูสายหลัก เพื่อต่อเข้าไปยังเมืองทองธานี
ประกอบด้วย 2 สถานี สถานีบริเวณอิมแพ็คชาเลนเจอร์ และสถานีบริเวณทะเลสาบ
เมืองทองธานี มีระยะทางประมาณ 3 กิโลเมตร

- 

• สอบถามเกี่ยวกับระยะเวลาในการก่อสร้างโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีชมพู ส่วนต่อขยาย

-   - - - -  - - • ใช้ระยะเวลาก่อสร้างประมาณ 2 ปี โดยจะก่อสร้างเสร็จพร้อมกับตัวสายหลกั และสามารถ
พร้อมเปิดด าเนินการในปี พ.ศ. 2562

- 

• สอบถามเกี่ยวกับระยะเวลาการก่อสร้างโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรีสายหลักและ
ส่วนต่อขยาย

- - - - - - -  - - • โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรีสายหลักเริ่มด าเนินก่อสร้างแล้ว
ส่วนโครงการส่วนต่อขยายรถไฟฟ้าสายสีชมพูท่ีเข้าเมืองทองธานีมีแผนเริม่ก่อสรา้งปี 2562
และคาดว่าทั้งสองโครงการจะเปิดด าเนินการพร้อมกันคือปี 2564

- 

• สอบถามเกี่ยวกับงบประมาณในการก่อสร้างโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีชมพู ส่วนต่อขยาย

- -  - - - - - - - • งบประมาณเบื้องต้นอยู่ที่ประมาณ 1,500 ล้านบาทต่อกิโลเมตร ปัจจุบันโครงการอยู่ใน
ขั้นตอนการศึกษาเรื่องงบประมาณการก่อสร้าง

- 

• เสนอให้ออกแบบสถานีรถไฟฟ้าโดยมีบันไดเลื่อนหรือ
ลิฟท์ ส าหรับผู้โดยสาร

• ลิฟท์จะอยู่สูงจากพ้ืนในระดับใดเพราะกังวลในเรื่อง
ของน้ าท่วม

-  - - -  - -  - • ตัวสถานีมีบันไดเลื่อนทั้งขาขึ้นและขาลง ระดับความสูงของบันไดช้ันที่ 1 สูงประมาณ
5 เมตร ทั้งนี้ทางเมืองทองธานีมีแผนที่จะท าทางเดินเช่ือมเพื่อเข้าสู่อาคารอิมแพ็คชาเลนเจอร์
มายังตัวสถานี

• การออกแบบตัวลิฟต์จะสร้างตามอ้างอิงมาตรฐานการออกแบบของ รฟม. ตัวลิฟท์จะอยู่
บนฟุตบาท เพื่อป้องกันกรณีที่เกิดปัญหาน้ าท่วม แต่อย่างไรก็ตามเรื่องการเข้าออกได้มี
การออกแบบเพื่ออ านวยความสะดวกส าหรับผู้พิการในเรื่องความลาดชัน

• ระดับความสูงของลิฟต์จากระดับฟุตบาทอยู่ที่ระยะประมาณ 50-60 เมตร ทั้งนี้ต้อง
พิจารณาระดับน้ าในกรณีที่เกิดปัญหาน้ าท่วม ซึ่งไม่น่ามีความกังวลเพราะในการออกแบบ
จะต้องพิจาณาในเรื่องของน้ าท่วมด้วย

• ที่ปรึกษาออกแบบให้มีบันไดเลื่อนและลิฟต์ในสถานีรถไฟฟ้า
อยู่แล้ว และมีการพิจารณาในเรื่องของการเกิดน้ าท่วมขังใน
ขั้นตอนการออกแบบด้วย

• สอบถามเกี่ยวกับความสูงจากช้ันพ้ืนดินของสถานี - - - -  - - - - - • สถานี PK-10 มีระดับความสูงห่างจากพื้นดินที่ระดับ 16 เมตร ตลอดแนวเส้นทางจน
ถึงเมืองทองธานี และมีระดับที่ข้ามทางด่วนสูงจากพื้นดินประมาณ 23 เมตร ซึ่งอาจมี
การเปลี่ยนแปลงตามความเหมาะสม ปัจจุบันอยู่ในช่วงการศึกษา นอกจากนี้ยังมีเรื่องของ
ความปลอดภัยต่างๆ ทั้งทางด้านกายภาพของตัวรูปแบบโครงการ ซึ่งเป็นระยะทางที่สั้น
เส้นทางค่อนข้างคดเคี้ยว และสูง

-
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ค าชี้แจง 
การใช้ประโยชน์ในการออกแบบโครงการ 

และในการเสนอมาตรการต่างๆ 

1. ด้านรายละเอียดโครงการ (ต่อ)
• ในการก่อสร้างโครงการฯ จ าเป็นต้องรื้อเกาะกลางบน

ถนนเส้นแจ้งวัฒนะบริเวณปากเกร็ดหรือไม่
- - - - - - - -  - • การก่อสร้างบริเวณเกาะกลางในการท างานไม่เรียกว่าเป็นการรื้อถอน แต่เป็นการเตรียมการ

เพื่อท าการก่อสร้าง โดยจะเริ่มก่อสร้างที่ตัวสถานีซึ่งมีลักษณะเป็นอาคารขนาดใหญ่และ
ในอนาคตจะวางเสาเป็นระยะเพื่อก่อสร้างรางรถไฟฟ้า ซึ่งใช้เวลาการก่อสร้างน้อยกว่า
การก่อสร้างตัวสถานี สถานีแรกของโครงการอยู่บริเวณกลางวงเวียนตรงอิมแพ็คเมืองทองธานี
โดยมีสิ่งอ านวยความสะดวกต่างๆ ได้แก่ บันไดเลื่อน ลิฟท์ และทางเดินเช่ือม (Sky walk)

- 

• สอบถามเกี่ยวกับขนาดบรรทุกของตู้โดยสาร และระยะเวลา
ที่รถไฟฟ้าวิ่งเข้าเมืองทองธานี

-  - - -  - - - - • 1 ตู้ สามารถบรรจุจ านวน 568 คน
• โครงการมีระยะทาง 3 กิโลเมตร ใช้ระยะเวลาในการวิ่งรถประมาณ 7.5 นาที

• ที่ปรึกษาได้พิจารณาจัดการเดินรถให้สอดคล้องกับการคาดการณ์
ปริมาณผู้โดยสารที่คาดว่าจะเข้ามาใช้บริการแล้ว

• เสนอให้ออกแบบสถานีโดยมีห้องน้ าส าหรับประชาชน
ผู้ใช้บริการรถไฟฟ้า

-  - - - - -   - • โครงการท าการออกแบบให้มีห้องน้ า ส าหรับใช้ในส่วนของพนักงาน ซึ่งประชาชนสามารถ
ขอใช้ได้ในกรณีฉุกเฉินท่ีมีความจ าเป็นต้องใช้

• ที่ปรึกษาได้พิจารณาออกแบบให้มีห้องน้ าบริเวณสถานีรถไฟฟ้า
ส าหรับใช้ในส่วนของพนักงาน ซึ่งประชาชนสามารถขอใช้ได้ใน
กรณีฉุกเฉินท่ีมีความจ าเป็นต้องใช้

• เสนอให้มีรถบริการรับ-ส่งผู้ที่จะมาใช้บริการรถไฟฟ้าและ
มีจุดจอดรับ-ส่ง เพื่อให้เข้าถึงสถานีรถไฟฟ้าได้สะดวกขึ้น

• เสนอให้พิจารณาจุด Drop off หรือการจอดของรถสาธารณะ
อื่นๆ เพื่อการเช่ือมต่ออื่นๆ เช่น สถานี MT-02 ส าหรับผู้ใช้จาก
ทางถนนติวานนท์ โดยการใช้พื้นที่ใต้ทางด่วน บริเวณทางเข้า
สวนสมเด็จฯ

• สอบถามเกี่ยวกับสถานที่จอดรถ และเสนอให้ไม่เก็บค่าใช้จ่าย

- -  -   - -  - • โครงการรับข้อเสนอและน าไปพิจารณา • ที่ปรึกษาได้พิจารณาออกแบบบริเวณด้านล่างสถานีรถไฟฟ้าให้มี
จุด Drop off เพื่อรองรับผู้มาใช้บริการรถไฟฟ้าแล้ว

• สอบถามเกี่ยวกับการออกแบบโครงสร้างของรถไฟฟ้า
เพื่อรองรับการเกิดแผ่นดินไหว

- -  - - - - - - - • ในการออกแบบโครงการมีการเผื่อแรงการสั่นไหวเพื่อรองรับแผ่นดินไหว ทั้งในส่วนตอม่อ
เสาเดี่ยว และเสาคู่

• ที่ปรึกษาได้ออกแบบโครงสร้างของรถไฟฟ้า ให้สามารถรองรับ
การเกิดแผ่นดินไหว โดยใช้มาตรฐาน มยผ.1301-50 (มาตรฐาน
การออกแบบอาคาร เพื่อต้านการสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว
(กรมโยธาธิการและผังเมือง กระทรวงมหาดไทย))

• สอบถามเกี่ยวกับการเช่ือมต่อเส้นทางจากสายสีชมพูหลัก
เข้าสู่เมืองทองธานี ได้แก่ สถานีที่สามารถเช่ือมต่อได้ สถานี
PK-9 ตั้งอยู่บริเวณใด และรูปแบบการเชื่อมต่อ

• ในการออกแบบสามารถออกแบบโดยลดการใช้โครงสร้าง
เสาคู่รูปแบบตัวยูคว่ า (Portal Frame) บนถนนแจ้งวัฒนะ
เพื่อลดผลกระทบการจราจร และผิวจราจร ได้หรือไม่

- - - -  - - - -  • การเช่ือมต่อเส้นทางจากสายสีชมพูหลัก เข้าสู่เมืองทองธานีสามารถเช่ือมต่อได้ที่สถานี
ศรีรัช ซึ่งหากนั่งรถไฟฟ้าสีชมพูสายหลักจะมาลงที่สถานีศรีรัช จากนั้นเปลี่ยนขบวน
รถไฟฟ้ามาเป็นขบวนที่ว่ิงเข้าสู่เมืองทองธานี

• สถานี PK-9 (เมืองทองธานี) จะอยู่บริเวณใกล้กับซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 33 แยกเป็น
2 สาย (ทางเข้า-ทางออก) มีจุดที่เป็นทางหลักแยกออกจากสถานี โดยจะมีพื้นที่ค่อมกับ

-
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ค าชี้แจง 
การใช้ประโยชน์ในการออกแบบโครงการ 

และในการเสนอมาตรการต่างๆ 

ทางด่วน สถานีคล้ายรูปตัวแอล ทั้งนี้ ในส่วนของสายหลักจะมี เรื่ องของการเวนคืน 
ซึ่งปัจจุบันทางโครงการด าเนินการเรียบร้อยแล้ว ปัจจุบันอยู่ในช่วงระหว่างเตรียมการก่อสร้าง 

1. ด้านรายละเอียดโครงการ (ต่อ)
• มีความคิดเห็นว่าโครงสร้างสถานี MT-01 จะส่งผลต่อ

การจัดการจราจรในอนาคตเนื่องจากเปลี่ยนรูปแบบวงเวียน
เป็นสี่แยก

- - - -  - - - - - • การก่อสร้างสถานี MT-01 จะก่อสร้างเหนือวงเวียน ซึ่งไม่ส่งผลกระทบต่อการจัดการ
จราจรบริเวณดังกล่าว

• ที่ปรึกษาได้ก าหนดมาตรการด้านคมนาคมขนส่งไว้แล้ว ในเรื่อง
แผนการจัดการจราจรในช่วงก่อสร้างโครงการ เพื่อลดผลกระทบ
ที่คาดว่าจะเกิดขึ้น

• สถานี MT-02 มีทางเดินเช่ือม (Sky Walk) บริเวณใดบ้าง - - - - -  - - - - • มีทางเดินเช่ือม (Sky Walk) กับแนวทางเดินเดิมไปยังอาคารอิมแพ็คฟอรั่ม เพื่อให้สามารถ
เดินเข้าไปยังอาคารได้ง่าย

• ที่ปรึกษาได้พิจารณาออกแบบทางเช่ือมบริเวณแนวทางเดินเดิม
ไปยังอาคารอิมแพ็คฟอรั่ม

• สอบถามเกี่ยวกับการก าหนดจุดที่ตั้งของสถานี - - - - - - - - -  • เกณฑ์การก าหนดที่ตั้งของสถานีจะพิจารณาให้มีความสอดคล้องกับพ้ืนท่ีโดยรอบ สามารถ
รองรับการเช่ือมต่อกับสิ่งอ านวยความสะดวกและพื้นที่ข้างเคียง รวมถึงอ านวยความสะดวก
ในการให้บริการแก่ผู้โดยสารทุกประเภทรวมถึงคนพิการได้อย่างเต็มที่

• ที่ปรึกษาได้พิจารณาออกแบบสถานีรถไฟฟา้ตามเกณฑ์การออกแบบ
โดยพิจารณาให้มีความสอดคล้องกับพื้นที่โดยรอบ สามารถรองรับ
การเช่ือมต่อกับสิ่งอ านวยความสะดวกและพื้นที่ข้างเคียง รวมถึง
อ านวยความสะดวกในการให้บริการแก่ผู้โดยสารทุกประเภทรวมถึง
คนพิการได้อย่างเต็มที่

• เสนอให้คาดการณ์จ านวนผู้โดยสารโดยคาดการณ์ทั้ง
ช่วงเวลาเร่งด่วนและช่วงเวลาปกติ

- - - -  - - - - - • ในการศึกษาโครงการจะมีการคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารทั้งในช่วงเวลาเร่งด่วน และ
ช่วงเวลาปกติ

• ที่ปรึกษาได้มีการคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารทั้งในช่วงเวลา
เร่งด่วน และช่วงเวลาปกติแล้ว

• สอบถามเกี่ยวกับเวลาที่เปิดและปิดบริการของสถานี
รถไฟฟ้า และระยะเวลาที่ใช้ในการวิ่งรับ-ส่งผู้โดยสาร
แต่ละรอบ รวมทั้งจ านวนผู้โดยสารสูงสุด

- - - - - - -  - - • ช่วงเวลาการให้บริการของโครงการอยู่ในช่วง 06.00-24.00 น.
• ระยะเวลาที่ใช้วิ่งรับ-ส่งผู้โดยสารแต่ละรอบใช้เวลาประมาณ 10 นาที
• รถไฟฟ้า 1 ตู้สามารถรองรับผู้โดยสารได้ประมาณ 568 คน/ตู้

- 

• สอบถามเกี่ยวกับการเวนคืนที่ดินและทรัพย์สินตามแนว
เส้นทางและบริเวณสถานีรถไฟฟ้า

- - - - - - -  -  • โครงการได้พิจารณาใช้พื้นที่เกาะกลางถนน ซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39 เป็นหลัก
เพื่อลดผลกระทบเรื่องการเวนคืนที่ดินของประชาชน แต่เนื่องจากพ้ืนท่ีที่ใช้ในการก่อสร้าง
โครงสร้างรางรถไฟฟ้าและบันไดทางลงบริเวณสถานีรถไฟฟ้าไม่เพียงพอจึงต้องมีการ
เวนคืนพ้ืนท่ีเพิ่มเติมในบริเวณดังกล่าว

• ที่ปรึกษาได้พิจารณาการก่อสร้างโครงการให้มีการเวนคืนน้อย
ที่สุด

2. ด้านสิ่งแวดล้อม
• สอบถามเกี่ยวกับมาตรการด้านการจราจรในระยะก่อสร้าง

โดยเฉพาะช่วงการจัดงานในพ้ืนท่ีเมืองทองธานี
• ในช่วงระยะก่อสร้างบริเวณทางเข้า-ออกของเมืองทอง

ธานี โครงการจะท าการปิดช่องจราจรหรือไม่

-   - -  -   - • มีการก าหนดให้มีการจัดเตรียมแผนการจัดการจราจรให้สอดคล้องกับแผนการก่อสร้างของ
ระบบขนส่งมวลชน และมีการน าเสนอให้กับทาง รฟม.และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องรับทราบ
ในส่วนของแผนเพื่อช่วยในการจัดการด้านจราจรได้อย่างดีขึ้น

• การก่อสร้างโครงการจะอยู่บนเกาะกลางถนนมีแบริเออร์กั้นทั้งสองฝั่ง อาจจะมีการลด
ขนาดของช่องทางจราจรลง แต่ทั้งนี้ในระหว่างการก่อสร้างจะมีการติดตั้งป้ายเตือนต่างๆ

• ก าหนดแผนการจัดจราจรให้สอดคล้องกับแผนก่อสร้างระบบ
ขนส่งมวลชน

• ก าหนดมาตรการระบบคมนาคมขนส่ง
- ก าหนดให้มีป้ายเตือน แผงกั้น กรวย ป้ายจราจร แสงสว่าง

ไฟกระพริบ สัญญาณจราจรต่างๆ ที่จ าเป็น ตั้งแต่ก่อนเข้าเขต
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ค าชี้แจง 
การใช้ประโยชน์ในการออกแบบโครงการ 

และในการเสนอมาตรการต่างๆ 

รวมทั้งติดตั้งไฟฟ้าและระบบแสงสว่างเพื่อให้ผู้ใช้ถนนสามารถมองเห็นเส้นทางได้ชัดเจน 
เพื่อความปลอดภัยของผู้ใช้ถนนในช่วงระหว่างการก่อสร้าง 

ก่อสร้างให้ถูกต้องตามมาตรฐาน และจัดให้มีเจ้าหน้าที่ตรวจสอบ
ให้สามารถใช้งานได้ตลอดเวลา 

- ติดตั้งป้ายและเครื่องหมายจราจรบอกทิศทางและก าหนด
ความเร็ว เพื่อควบคุมการจราจรบริเวณสถานีรถไฟฟ้า

2. ด้านสิ่งแวดล้อม
• ปัจจุบันโครงการอยู่ในระหว่างการศึกษา อย่างไรก็ตามหากมีการก่อสร้างโครงการ จะท า

การประสานต่อหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพื่อรองรับและวางแผนการจัดการด้านจราจร
• ก าหนดมาตรการระบบคมนาคมขนส่ง

- จัดท าแผนงานก่อสร้างเพื่อแสดงการจัดการจราจรบริเวณ
สถานที่ก่อสร้างเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพื่อพิจารณาให้
ความเห็นชอบก่อนด าเนินการเปิดพื้นที่ก่อสร้างแต่ละพื้นท่ี

• เสนอให้ประเมินผลกระทบต่อคณุภาพน้ าในทะเลสาบ
ที่อยู่ใกล้สถานี MT-02

- - -  - - - - - - • แนวเส้นทางโครงการไม่ได้ตดัผา่นบริเวณทะเลสาบเมอืงทองธานี โดยแนวเส้นทางโครงการ
มีระยะห่างจากทะเลสาบเมืองทองธานีประมาณ 230 เมตร ส าหรับกิจกรรมในระยะ
เตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง เช่น การก่อสร้างฐานราก การกองดิน/เศษวัสดุ
ต่างๆ และการก่อสร้างบ้านพักคนงาน ไม่ได้มีกิจกรรมที่อยู่ใกล้บริเวณทะเลสาบเมืองทอง
ธานีเช่นกัน ส่วนในระยะด าเนินการน้ าเสียจากสถานีจะถูกบ าบัดโดยระบบบ าบัดน้ าเสีย
ส าเร็จรูป โดยไม่มีการปล่อยลงสู่ทะเลสาบเมืองทองธานีโดยตรง โครงการจึงไม่ได้พิจารณา
เป็นจุดเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ าเพิ่มเติม

• บริเวณสถานีรถไฟฟ้า (สถานี MT-02) ทางโครงการได้มีการ
ก าหนดมาตรการด้านสาธารณสุขและความปลอดภัย
- ก าหนดให้ติดตั้ งระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปขนาดความจุ

2 ลูกบาศก์เมตร เพื่อใช้ในการบ าบัดน้ าเสียและสิ่งปฏิกูลที่เกิดขึ้น
จากกิจกรรมการปฏิบัติงานในแต่ละวันของเจ้าหน้าที่ประจ า
สถานีตรวจสอบระบบน้ าเสียทุกสถานีรถไฟฟ้าให้สามารถใช้
งานได้อย่างสม่ าเสมอ

• สอบถามเกี่ยวกับผลกระทบเรื่องฝุน่ละออง เสียง
ความสั่นสะเทือนและมาตรการปอ้งกันแก้ไขผลกระทบ

- - - - - - - - -  • ฝุ่นละอองที่ได้จากการตรวจวัด พบว่า มีค่าอยู่เกณฑ์มาตรฐาน แต่ทั้งนี้จะต้องมีการ
ประเมินผลกระทบทางอากาศด้วยแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ เพื่อน ามาก าหนดเป็นมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม

• ก าหนดมาตรคุณภาพอากาศ

- จัดให้มีวัสดุปิดคลุมพื้นที่กองวัสดุก่อสร้าง เพื่อป้องกันการฟุ้ง
กระจายของฝุ่นละออง

- ติดตั้งรั้วทึบสูงอย่างน้อย 2 เมตร หรือเทียบเท่า เพื่อก าหนด
เป็นขอบเขตพื้นท่ีก่อสร้าง

• ก าหนดมาตรด้านเสียง

- ก าหนดช่วงเวลาที่จะอนุญาตให้มีกิจกรรมการก่อสร้างที่ก่อให้เกิด
เสียงดังผิดปกติเฉพาะช่วงเวลา 08.00-18.00 น. และกิจกรรม
ที่ก่อให้เกิดเสียงดังเกินกว่าระดับที่ยอมรับได้จะต้องประกาศ
แจ้งให้สาธารณชนทราบล่วงหน้า

- ติดตั้งก าแพงกันเสียงช่ัวคราวสูง 2 เมตร ในบริเวณที่มีระดับ
เสียงเกินเกณฑ์มาตรฐาน
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ค าชี้แจง 
การใช้ประโยชน์ในการออกแบบโครงการ 

และในการเสนอมาตรการต่างๆ 

2. ด้านสิ่งแวดล้อม (ต่อ)
• ก าหนดมาตรด้านความสั่นสะเทือน

- ก าหนดให้ด าเนินกิจกรรมก่อสร้างที่จะก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน
ตั้งแต่ช่วงเวลา 8:00-18.00 น. ได้แก่ งานขุดเจาะฐานราก
รองรับโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า เพื่อหลีกเลี่ยง
การรบกวนการประกอบกิจกรรมต่างๆ ในชีวิตประจ าวันของ
แหล่งชุมชนทั่วไปหรือพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม

• สอบถามเกี่ยวกับแนวทางการช่วยเหลือหากพบว่าบ้าน
อยู่อาศัยหรือสิ่งปลูกสร้างเกิดรอยร้าวจากการก่อสร้าง
โครงการ

- -  - - - - - - - • โครงการมีกิจกรรมในการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะก่อสร้าง
ซึ่งในการก่อสร้างอาจก่อให้เกิดผลกระทบ ดังนั้นในการก าหนดมาตรการผู้รับเหมาต้องท า
ตามมาตรการที่ก าหนด อย่างไรก็ตามมีหน่วยงานเข้ามาตรวจสอบ หากตรวจสอบแล้ว
พบว่ามีผลกระทบจะมีการเจรจาพูดคุยถึงผลกระทบต่างๆ และท าการจัดการแก้ไขปัญหา
ผลกระทบต่อไป

• โครงการพยายามให้มีการเวนคืนน้อยที่สุด จากการศึกษาตัวโครงสร้าง พบว่ายังไม่มีส่วน
ไหนท่ีส่งผลกระทบต่อพื้นที่เอกชนหรือชุมชน เป็นเพียงพ้ืนท่ีที่กันเอาไว้ส าหรับการก่อสร้าง
เท่านั้น

• ก าหนดมาตรด้านความสั่นสะเทือน

- กรณีได้รับการร้องเรียน ต้องรีบด าเนินการตรวจสอบและ
วิเคราะห์ความเสียหายที่เกิดขึ้น หากพบว่าความเสียหายเกิด
จากงานก่อสร้างจะต้องรีบด าเนินการประเมินความเสียหาย
และหาแนวทางแก้ไขหรือให้ความช่วยเหลือโดยเร่งด่วน

- ก่อนการปฏิบัติงานก่อสร้างต่างๆ ที่จะก่อให้เกิดระดับการ
สั่นสะเทือนต่ออาคารบ้านเรือนหรือสิ่งปลูกสร้าง ต้องจัดส่ง
เจ้าหน้าที่/วิศวกรโยธา/วิศวกรโครงสร้างเข้าไปตรวจสอบและ
บันทึก ภาพปัจจุบัน ก่อนการปฏิบัติงานทุกครั้งเพื่อป้องกัน
ความเสียหายของประชาชน

• สอบถามเกี่ยวกับโครงการมีการศกึษาระบบภมูิประเทศท่ี
อยู่ใต้ดินหรือไม่

- - - - - - - - -  • โครงการได้มีการศึกษาระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการที่ตั้งอยู่ทั้งบนดินและใต้ดิน
ไว้แล้ว

• ก าหนดเป็นมาตรการด้านสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ

- ส ารวจรายละเอียดเกี่ยวกับระบบสาธารณูปโภคและจัดเตรียม
แบบรายละเอียดส าหรับปฏิบัติการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค
และสาธารณูปการ เช่น เขตทางหลวง โครงข่ายถนนปัจจุบัน
พื้นที่เขตทางที่จะถูกเวนคืน ต าแหน่งระบบสาธารณูปโภค
และสาธารณูปการที่มีอยู่ในปัจจุบันที่จ าเป็นต้องรื้อย้าย และ
การจัดวางระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการที่จะก่อสร้าง
/ติดตั้งทดแทน เป็นต้น
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ตารางท่ี 9.2-18 
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ค าชี้แจง 
การใช้ประโยชน์ในการออกแบบโครงการ 

และในการเสนอมาตรการต่างๆ 

2. ด้านสิ่งแวดล้อม (ต่อ)

- จัดเตรียมแผนการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ
ที่จะได้รับผลกระทบให้สอดคล้องกับแผนงานก่อสร้างระบบ
ขนส่งมวลชนฯ น าเสนอต่อการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่ง
ประเทศไทย (รฟม.)และหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง

• เสนอให้มีมาตรการรองรับในกรณีฉุกเฉิน เช่นไฟไหม้
ไฟฟ้าดับ เนื่องจากรถไฟฟ้ามีความสูงจากพื้นดินมากกว่า
20 เมตร ได้แก่ ทางเดินฉุกเฉิน และการอพยพผู้โดยสาร
กรณีมีรถเสียจอดค้างบนเส้นทาง

- - -   - -   - • โครงการจะมีการออกแบบทางเดินเป็น Sky Walk เล็กๆ ในกรณีฉุกเฉินเพื่อเชื่อมออกไปสู่
ทางสถานี

• น าไปใช้ในการออกแบบ Sky Walk เล็กๆ ในกรณีฉุกเฉิน
เพื่อเช่ือมออกไปสู่ทางสถานี

• สอบถามเกี่ยวกับมาตรการในการแก้ไขปัญหาน้ าท่วมของ
โครงการ

- - - - - - - - -  ในกรณีที่เกิดปัญหาน้ าท่วม ไม่น่ามีความกังวลเพราะในการออกแบบจะต้องพิจาณาในเรื่อง
ของน้ าท่วมไว้ด้วยแล้ว 

• ก าหนดมาตรอุทกวิทยาน้ าผิวดินและการระบายน้ า

- จัดให้มีท่อระบายน้ า รางระบายน้ า คูระบายน้ าข้างถนนเพื่อ
ทดแทนส่วนท่ีได้รับผลกระทบและป้องกันปัญหาน้ าท่วมขัง

3. ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์
• เสนอให้ช้ีแจงให้ประชาชนมีความเข้าใจเกี่ยวกับกระบวนการ

ศึกษาและจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
-  - - - - -  - - • โครงการส่วนต่อขยายรถไฟฟ้าสายสีชมพูทาง รฟม.มองว่าหากมีโครงการนี้จะสามารถ

เอื้อประโยชน์ต่อประชาชนมากขึ้น ดังนั้นก่อนก่อสร้างโครงการต้องมีการศึกษาในหลายๆ
ด้าน ได้แก่ 1. ด้านวิศวกรรม ศึกษาเรื่องแนวเส้นทางให้มีความเหมาะสมเพื่อให้เกิดผล
กระทบต่อประชาชนน้อยที่สุด ศึกษาความเหมาะสมที่ตั้งสถานี รวมทั้งสิ่งอ านวยความ
สะดวกต่างๆ โครงการนี้มีระยะทางประมาณ 3 กิโลเมตร จ านวน 2 สถานี คือ สถานี
หน้าอิมแพ็คชาเลนเจอร์ และสถานีบริเวณหน้าทะเลสาบเมืองทอง 2. ศึกษาด้าน
สิ่งแวดล้อม ตามที่กฎหมายด้านสิ่งแวดล้อมก าหนด โครงการนี้เข้าข่ายที่ต้องจัดท ารายงาน
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) โดยศึกษาทั้งทางด้านกายภาพ ชีวภาพ คุณค่า
การใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าคุณภาพชีวิตโดยมีผู้เช่ียวชาญและผู้ช านาญการ
ในด้านต่างๆ เป็นผู้ศึกษา ในการศึกษานั้นต้องศึกษาว่าผลกระทบที่จะเกิดจากโครงการ
มีอะไรบ้าง รวมทั้งมีการจัดท าแผนในการจัดการสิ่งแวดล้อม การก าหนดมาตรการป้องกัน
ต่างๆ และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากนั้นเมื่อศึกษารายงาน
EIA แล้วจะมีหน่วยงานอนุญาตตรวจรายงานก่อนถึงจะก่อสร้างได้ โดยมีท่านนายกเป็น
ประธาน และมีการอนุมติเป็นล าดับขั้น นอกจากนี้ในการศึกษาโครงการ ยังต้องมีการ
ประชาสัมพันธ์ให้กับประชาชนและผู้มีส่วนได้เสีย รวมถึงสื่อมวลชน เพื่อให้รับทราบและ
รับฟังความคิดเห็นต่อโครงการ

-
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ตารางท่ี 9.2-18 

ประเด็นค าถาม ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน (กลุ่มย่อย) พร้อมค าชี้แจง (ต่อ) 
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ข้อห่วงกังวล 
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ค าชี้แจง 
การใช้ประโยชน์ในการออกแบบโครงการ 

และในการเสนอมาตรการต่างๆ 

3. ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ (ต่อ)
• เสนอให้เชิญกลุ่มเป้าหมายเข้าร่วมการประชุมรับฟัง

ความคิดเห็นฯ ครั้งที่ 2 โดยการส่งหนังสือเชิญประชุม
ทางไปรษณีย์ (ไม่ลงทะเบียน) หรือ ส่งมาที่ประธานชุมชน

- -  -  - - - - - • การจัดท ารายงานวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม จะต้องมีหลักฐานการส่งไปรษณีย์แนบ
ไปกับตัวรายงานทุกครั้ง อย่างไรก็ตามทางโครงการจะมีการลงพื้นที่เพื่อประสานกับผู้น า
ชุมชนในการประชาสัมพันธ์ต่างๆ เกี่ยวกับโครงการ

- 

• เสนอให้ปรับภาษาที่ใช้เอกสารและสื่อประชาสัมพันธ์
ให้คนทั่วไปเข้าใจได้ง่ายขึ้น

- - - - - - - - -  • ที่ปรึกษารับข้อเสนอและปรับแก้ไขในเอกสารประกอบการประชุมครั้งต่อไป - 

4. ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะอื่นๆ
• เสนอให้พิจารณาค่าโดยสารรถไฟฟ้าให้มีความเหมาะสม

และสอบถามเกี่ยวกับราคาค่าโดยสารเริ่มต้น
 - - - - - - - - - • ที่ปรึกษารับข้อเสนอและปรับแก้ไข ในเอกสารประกอบการประชุมครั้งต่อไป - 

• ขอให้ค านึงถึงประโยชน์และผลกระทบที่คนในพื้นที่เมือง
ทองธานีและพื้นท่ีใกล้เคียงจะได้รับให้มากที่สุด

 - - - - -  - - - • ที่ปรึกษารับข้อเสนอและปรับแก้ไขในเอกสารประกอบการประชุมครั้งต่อไป - 

• ขอให้ช่วยประสานการทางพิเศษแห่งประเทศไทย เพื่อขอ
ลดค่าทางด่วน ในช่วงการก่อสร้างโครงการ 

-  -  - - - - - - • ที่ปรึกษารับข้อเสนอและประเด็นไปหารือกับ รฟม. ต่อไป - 

• เสนอให้ปรับปรุงแบบประเมินผลการประชุม โดยออกแบบ
เป็นค าถามปลายปิดเพื่อความสะดวกของผู้ตอบ

-  - - - - - - - - • ทางที่ปรึกษาจะน าข้อเสนอที่ได้รับฟัง ไปปรับปรุงแบบสอบถาม - 

• สอบถามเกี่ยวกับแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู
(เส้นทางหลัก) ต าแหน่งที่ตั้งสถานีPK-10 ขั้นตอนการก่อสรา้ง
ระยะเวลาการก่อสร้าง และปีที่เปิดให้บริการ

-  -  - -   - - • แนวเส้นทางของรถไฟฟ้าสายสีชมพูสายหลัก จากแคราย-มีนบุรี มีระยะทางทั้งหมด
34 กิโลเมตร จ านวนท้ังหมด 30 สถานี เริ่มจากสถานีศูนย์ราชการจังหวัดนนทบุรี ใกล้แยก
แคราย ผ่านถนนติวานนท์ก่อนเลี้ยวเข้าถนนแจ้งวัฒนะ เชื่อมต่อรามอินทรา ไปสิ้นสุดปลาย
สายที่สถานีมีนบุรี ปัจจุบันอยู่ในช่วงเตรียมการก่อสร้างโครงการ ทั้งนี้รฟม. มองว่าหากท า
การเช่ือมแนวเส้นทางเข้าสู่เมืองทองธานีทาง จะสามารถช่วยอ านวยความสะดวกให้กับ
ประชาชนได้มากขึ้น

- 

• อยากทราบรูปแบบการก่อสร้างของรถไฟฟ้าสีชมพู
สายหลัก (main line) ในจุดที่ข้ามคลองประปา

-  -  -  - - - - • การก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสีชมพูสายหลัก (main line) จุดที่ข้ามคลองประปาไม่ท าการ
รื้อย้ายสะพาน แต่จะก่อสร้างในรูปแบบยกระดับ โดยทั่วไปมีระยะห่างของเสาประมาณ
30 เมตร ในช่วงระยะก่อสร้างการจราจรอาจจะค่อนข้างติดขัด แต่อย่างไรก็ตามโครงการ
จะท าการปรับช่องจราจร และมีป้ายเตือนต่างๆ เพื่อให้ผู้ใช่ถนนมีความปลอดภัย

- 

• เส้นทางที่ก่อสร้างรถไฟฟ้าสีชมพสูายหลัก (main line)
มีการกั้นพ้ืนท่ีแต่ไม่เห็นมีการด าเนนิงาน

-  -  - - - - - - • ปัจจุบันอยู่ในช่วงเตรียมงานการก่อสร้าง การรื้อย้ายระบบสาธาณูปโภค การขนย้ายต้นไม้ 
ในการวางแผนการก่อสร้างจะมีการวางแบริเออร์เป็นชุดครั้งเดียว เพื่อป้องกันปัญหาใน
เรื่องการขนส่งของรถคันใหญ่อาจก่อให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัดเพิ่มขึ้น

-
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ตารางท่ี 9.2-18 

ประเด็นค าถาม ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน (กลุ่มย่อย) พร้อมค าชี้แจง (ต่อ) 

ประเด็นค าถาม/ข้อเสนอแนะ/ 
ข้อห่วงกังวล 
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ค าชี้แจง 
การใช้ประโยชน์ในการออกแบบโครงการ 

และในการเสนอมาตรการต่างๆ 

4. ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะอื่นๆ (ต่อ)
• สถานี PK-11 อยู่บริเวณใด และมีการส ารวจหรือไม่ว่า

เป็นเส้นทางรอรถสาธารณะ
- - - - -  - - -  • สถานีศรีรัชจะอยู่บริเวณตรงข้ามห้องแมคโครแจ้งวัฒนะ

• ในการตั้งสถานี โครงการจะค านึงความสะดวกของชุมชนในการใช้รถไฟฟ้า ซึ่งชุมชน
คลองเกลือเอื้ออารี 5 จะอยู่ระหว่างสถานี PK-10 กับสถานี PK-11

• เส้นทางรถไฟฟ้าสายสีชมพูสายหลัก (Main line) มีระยะทาง 34 กิโลเมตร มีสถานีทั้งหมด
30 สถานี ปัจจุบันอยู่ในระหว่วางการก่อสร้าง

- 

• อยากทราบระยะเวลาการเดินรถของโครงการรถไฟฟ้า
สายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรีสายหลัก จากต้นทางสถานี
ไปถึงปลายสถานี

- - - - - - -  - - • โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรีสายหลักมีระยะทางประมาณ 30 กิโลเมตร
ความเร็วเฉลี่ย 40 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง สถานีมีความถี่มาก ในการจอดรถไฟฟ้าใช้เวลา
เพียง 30 วินาที ดังนั้นการเดินรถจากต้นสถานีไปถึงปลายสถานีจะใช้เวลาประมาณครึ่ง
ช่ัวโมงกว่า

- 

• โครงการมีระยะทางเพียง 3 กิโลเมตร เหตุใดถึงให้เอกชน
เป็นผู้ลงทุนซึ่งผลประโยชน์ที่ได้ส่วนใหญ่เอกชนจะได้รับ
มากกว่วา ทุกวันนี้พื้นที่จอดรถในเมืองทองมีเยอะมากแต่
เสียค่าที่จอดรถ อยากให้มีการจัดการในเรื่องนี้

- - - - -  - - - - • โครงการอยู่ในระหว่างการศึกษาและออกแบบ รวมทั้งประสานกับทางบางกอกแลนด์ถึง
ผลกระทบต่างๆ ดังนั้นในการพัฒนาโครงการนี้ รฟม.หวังว่าจะสามารถช่วยลดปัญหา
การจราจรและเชื่อมต่อกับสายรถไฟฟ้าสายอื่นๆ

• ในการประชุมรับฟังความคิดเห็นครั้งที่ 1 (PP1) เมื่อวันที่ 28 เมษายน 2561 ที่ผ่านมา
มีผู้แทนทางบางกอกแลนด์เข้าร่วมในการประชุม ซึ่งกล่าวว่าจะมีการปรับปรุง และบริหาร
จัดการพื้นที่เมืองทองธานีให้ดียิ่งขึ้นเพื่ออ านวยความสะดวกให้กับประชาชน

- 

• เสนอให้มีสถานีบริเวณมหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช - - - - - - -  - - • เนื่องจากทั้ง 2 สถานีของโครงการมีระยะทางไม่ไกลจากมหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช
ซึ่งสามารถเดินทางไปใช้รถไฟฟ้าได้ง่ายและสะดวกเช่นกัน

-
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2) ความคิดเห็นจากแบบประเมินผลหลังการประชุม
ส่วนที่ 1 ข้อมูลส่วนบุคคล

ส่วนที่ 2 การรับรู้และความเข้าใจต่อรายละเอียดโครงการ และการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม 

1. ความรู้และความเข้าใจต่อวัตถุประสงค์ของการประชุมรับฟังความคิดเห็น
ของประชาชน (กลุ่มย่อย) 
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2. เนื้อหาสาระที่น าเสนอสอดคล้องกับวัตถุประสงค์ของการประชุม

3. ความรู้ความเข้าใจต่อรายละเอียดโครงการ

4. ความรูค้วามเข้าใจต่อผลกระทบและมาตรการป้องกันผลกระทบสิ่งแวดล้อม
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 ส่วนที่ 3 ความคิดเห็นต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะเกิดขึ้นในระยะ
ก่อสร้างและระยะด าเนินการและข้อเสนอแนะต่อมาตรการป้องกันแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม

1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ
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2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ

3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์
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4. คุณภาพชีวิต
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ส่วนที่ 4 ความคิดเห็น ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะที่มีต่อภาพรวมโครงการ
1. ความคิดเห็นต่อแนวเส้นทางการพัฒนางานศึกษาวิเคราะห์โครงการตาม

พระราชบัญญัติการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 ส่วนต่อขยาย โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู 
ช่วงแคราย – มีนบุรี (สถานีศรีรัช – เมืองทองธานี)  

2. ความคิดเห็นต่อรูปแบบการออกแบบเพ่ือพัฒนางานส่วนต่อขยายโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย – มีนบุรี (สถานีศรีรัช – เมืองทองธานี) 
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3. ข้อมูลเกี่ยวกับโครงการที่ต้องการทราบมากท่ีสุด 

 
 

4. ความวิตกกังวลต่อส่วนต่อขยายโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี 
(สถานีศรีรัช-เมืองทองธานี) 

 
 

   ส่วนที่ 5 ความคิดเห็นต่อสื่อประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 
(กลุ่มย่อย) 
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ส่วนที่ 6 ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพิ่มเติม
1. ช่องทาง/วิธีการรับข้อมูลข่าวสารของโครงการที่ท่านสะดวกที่สุด

2. ช่องทางใดเหมาะสมที่สุดในการแจ้งการประชุมรับฟังความคิดเห็น
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3. การก าหนดชื่อ “สถานีรถไฟฟ้า” ของโครงการ

4. ข้อเสนอแนะเพ่ิมเติมอ่ืนๆ ต่อส่วนต่อขยายโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู
ช่วงแคราย-มีนบุรี (สถานีศรีรัช- เมืองทองธานี) 
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   3) การติดป้ายสรุปผลการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน (กลุ่มย่อย) 
    จากการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน (กลุ่มย่อย) ระหว่างวันที่ 13 
– 30 มิถุนายน พ.ศ. 2561 แล้วนั้น จึงได้จัดท าป้ายสรุปผลการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน  

(กลุ่มย่อย) เพ่ือเผยแพร่ต่อสาธารณชนภายใน 15 วัน ตามระเบียบส านักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการรับฟัง  

ความคิดเห็นของประชาชน พ.ศ. 2548 แสดงดังรูปที ่9.2-12 และรูปที่ 9.2-13 โดยติดไว้ที่หน่วยงานราชการ
ในพ้ืนที่ ได้แก่ ศาลากลางจังหวัดนนทบุรี ที่ว่าการอ าเภอปากเกร็ด เทศบาลเมืองปากเกร็ด โรงเรียน วัด และ  
ที่ท าการชุมชนทั้ง 10 ชุมชน เมื่อวันที่ 13 กรกฎาคม พ.ศ. 2561 (ดังภาคผนวก 9ข) 
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รูปที ่9.2-12 การติดป้ายสรุปผลการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน (กลุ่มย่อย) 
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รูปที่ 9.2-13 ป้ายสรุปผลการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน (กลุ่มย่อย) 
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(5) ผลการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2
(5.1) ขั้นตอนการจัดประชุม

  การจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 เมื่อวันเสาร์ที่ 4 สิงหาคม 
พ.ศ. 2561 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ ห้องประชุมแกรนด์ บอลรูม เอ ชั้น 5 โรงแรม เบสท์ เวสเทิร์น พลัส 
แวนด้า แกรนด์ ต าบลคลองเกลือ อ าเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี ใช้ระยะเวลาตามก าหนดการประมาณ 
3 ชั่วโมง 30 นาทีดังนี้ 

 08.30 –09.00 น. ลงทะเบียน รับเอกสารประกอบการประชุม และชมนิทรรศการ 
 09.00 – 09.30 น. พิธีเปิดการประชุม 
 09.30 – 09.45 น. รับชมวีดิทัศน์ผลการศึกษาโครงการ 
 09.45 – 10.45 น. น าเสนอผลการศึกษาโครงการ 

 ความเป็นมาโครงการ
 ผลการศึกษาด้านวิศวกรรม รายละเอียดโครงการ และแนวเส้นทาง

โครงการ
 ผลการศึกษาด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกัน

แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม

 การมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์โครงการ
 10.45 – 11.45 น. รับฟังความคิดเห็นของประชาชน ข้อเสนอแนะ และตอบข้อซักถาม 
 11.45 – 12.00 น. สรุปผลการประชุมและปิดการประชุม 

(5.2) ผู้เข้าร่วมประชุม 
  การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 มีผู้เข้าร่วมประชุมรวมทั้งสิ้น 

227 ราย (แสดงดังภาคผนวก 9ค) รายชื่อที่เชิญเข้าร่วมประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชน และจ าแนก 
ความกลุ่มผู้มีส่วนได้เสีย 7 กลุ่ม รายชื่อการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนฯ ครั้งที่ 2 สรุปดังตารางที่ 
9.2-19 ตารางที ่9.2-20 และบรรยากาศการประชุม แสดงดังรูปที ่9.2-14 

 จากการทบทวนจ านวนเชิญผู้ เข้าร่วมประชุม ของกลุ่มผู้ที่อาจได้รับผลกระทบ 
ในการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 ซึ่งมีจ านวนไม่เท่ากับจ านวนเชิญเข้าร่วมประชุมใน
การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 นั้น เนื่องจากรายชื่อที่เชิญผู้เข้าร่วมประชุมการประชุม
รับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 ของกลุ่มผู้ที่อาจได้รับผลกระทบทั้งหมด 681 รายนั้น มีบางฉบับที่  
ถูกตีกลับมาจากไปรษณีย์ ด้วยสาเหตุที่ระบุตามจ่าหน้าซอง ได้แก่ ไม่มีเลขที่บ้านตามจ่าหน้า ไม่ยอมรับ 
ไม่มารับภายในก าหนด และย้ายไม่ทราบที่อยู่ใหม่ จ านวนทั้งหมด 346 ฉบับ ดังภาคผนวก 9ค ดังนั้น 
ทางที่ปรึกษาจึงด าเนินการตัดรายชื่อที่ถูกตีกลับด้วยเหตุผลดังกล่าว และเพ่ิมเติมรายชื่อของผู้ที่มาเข้าร่วม 
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การประชุมกลุ่มย่อยในแต่ละครั้ง รวมถึงสถานประกอบการ ดังนั้น จึงสรุปได้ว่ารายชื่อที่เชิญเข้าร่วมประชุม  
รับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 ของกลุ่มผู้ที่อาจได้รับผลกระทบ มีทั้งหมด 513 ราย 

ตารางท่ี 9.2-19 
จ านวนผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งท่ี 2 

เม่ือวันเสาร์ที่ 4 สิงหาคม พ.ศ. 2561 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ ห้องประชุมแกรนด์ บอลรูม เอ ชั้น 5 
โรงแรม เบสท์ เวสเทิร์น พลัส แวนด้า แกรนด์ ต าบลคลองเกลือ อ าเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 

ล าดับ กลุ่มผู้มสี่วนได้เสียตามแนวทางของ สผ. จ านวน (ราย) 
1. ผู้ที่อาจได้รับผลกระทบในพื้นที่โครงการ (ครัวเรือน / หน่วยงาน / สถานประกอบการ ร้านค้า 

/ พ้ืนท่ีอ่อนไหว) 
- ประชาชนต าบลบางตลาด    จ านวน  5   ราย
- ประชาชนต าบลคลองเกลือ  จ านวน  38  ราย
- ประชาชนต าบลบ้านใหม่     จ านวน  21  ราย
- สถานประกอบการ   จ านวน   4   ราย 

68 

2. หน่วยงานท่ีท าหน้าที่พิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม -1/

3. หน่วยงานราชการระดับต่างๆ 6 
4. องค์การเอกชนด้านสิ่งแวดล้อม องค์กรพัฒนาเอกชน สถาบันการศึกษา และนักวิชาการอิสระ 2 
5. สื่อมวลชน 13 
6. ประชาชนท่ัวไป 82 

รวม 171* 
หมายเหตุ: 1/     ผู้แทนจากส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมไม่สามารถเข้าร่วมประชุมได้ เนื่องจากติดภารกิจ  

 ในช่วงเวลาดังกล่าว 
* จ านวนผู้เข้าร่วมประชุมไม่รวมหน่วยงานที่รับผิดชอบจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมซ่ึงประกอบด้วยเจ้าของ

โครงการ (รฟม.) จ านวน 39 ราย และนิติบุคคลผู้มีสิทธิ์จัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (บริษัทที่ปรึกษา)
จ านวน 17 ราย

ที่มา : บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2563
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 
รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

(รายงานฉบับสมบูรณ
์) 

ตารางท่ี 9.2-20 
สรุปรายช่ือในการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนฯ ครั้งท่ี 2 

กลุ่มผู้มสี่วนได้เสีย 
ตามแนวทางของ สผ. รายชื่อเชิญเข้าร่วมประชุม รายชื่อผู้เข้าร่วมประชุม 

1. ผู้ท่ีอาจได้รับผลกระทบในพื้นที่โครงการ 1) ประชาชนต าบลคลองเกลือ จ านวน 113 ราย
2) ประชาชนต าบลบา้นใหม่ จ านวน 278 ราย
3) ประชาชนต าบลบางตลาด จ านวน 106 ราย
4) สถานประกอบการ จ านวน 16 ราย
(รายชื่อเชิญเข้าร่วมประชุม แสดงดังภาคผนวก 9ค)

1) ประชาชนต าบลคลองเกลือ จ านวน 38 ราย
2) ประชาชนต าบลบา้นใหม่ จ านวน  21 ราย
3) ประชาชนต าบลบางตลาด จ านวน 5 ราย
4) สถานประกอบการ จ านวน 4 ราย
(รายชื่อผู้เข้าร่วมประชุม แสดงดังภาคผนวก 9ค)

จ านวน 513 68 
2. หน่วยงานที่ท าหน้าท่ีพิจารณารายงาน

การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม
1) เลขาธิการส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ

และสิ่งแวดล้อม
- 

จ านวน 1 -
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 
รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

(รายงานฉบับสมบูรณ
์) 

ตารางท่ี 9.2-20 
สรุปรายช่ือในการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนฯ ครั้งท่ี 2 (ต่อ) 

กลุ่มผู้มสี่วนได้เสีย 
ตามแนวทางของ สผ. รายชื่อเชิญเข้าร่วมประชุม รายชื่อผู้เข้าร่วมประชุม 

3. หน่วยงานราชการระดับต่างๆ 1) ผู้ว่าราชการจังหวัดนนนทบุรี
2) นายกองค์การบริหารส่วนจังหวดันนทบุรี
3) ประชาสมัพันธ์จังหวัดนนทบุรี
4) นายอ าเภอปากเกร็ด
5) นายกเทศมนตรีนครปากเกรด็
6) ผู้อ านวยการส านักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม

1) นายสุกิจ อินทร์เจริญ
หัวหน้าฝ่ายสารณูปโภค เทศบาลนครปากเกรด็

2) นายนุกุล วิรัชชัว
นายช่างไฟฟ้าช านาญการ เทศบาลนครปากเกร็ด

3) นางณัฐยา วานิชสมบตัิ 
นักวิชาการสิ่งแวดล้อม การทางพิเศษแห่งประเทศไทย

7) หัวหน้าฝ่ายอ านวยการส านักงานท่ีดินจังหวัดนนทบุรี
8) โยธาธิการและผังเมืองจังหวัดนนทบุรี
9) ผู้อ านวยการส านักเครื่องกลและสือ่สาร กรมทางหลวง
10) ผู้จัดการ การไฟฟ้านครหลวง

4) นายคมชลัฐ สละอไุร
เจ้าหน้าท่ีศาลปกครอง ส านักงานศาลปกครอง

5) นายภานุพงษ์ มุ่งประสุธ
แขวงทางหลวงกรุงเทพ

6) นายณัฐสิทธ์ิ เสือเพศ
นักวิชาการที่ดินช านาญการ ส านักงานที่ดิน
จังหวัดนนทบุรี สาขาปากเกร็ด

จ านวน 10 6 
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 
รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

(รายงานฉบับสมบูรณ
์) 

ตารางท่ี 9.2-20 
สรุปรายช่ือในการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนฯ ครั้งท่ี 2 (ต่อ) 

กลุ่มผู้มสี่วนได้เสีย 
ตามแนวทางของ สผ. รายชื่อเชิญเข้าร่วมประชุม รายชื่อผู้เข้าร่วมประชุม 

4. องค์กรพัฒนาเอกชน องค์การเอกชน
ด้านสิ่งแวดล้อม นักวิชาการ

1) ผู้ว่าการการกีฬาแห่งประเทศไทย
2) ผู้อ านวยการสถาบันสิ่งแวดล้อมไทย
3) ประธานกรรมการบริหาร สถาบันเทคโนโลยีป้องกันประเทศ

(องค์กรมหาชน)
4) สมาคมคนพิการแห่งประเทศไทย
5) นายกสมาคมกีฬาเทนนิส ลอนเทนนิสสมาคมแห่งประเทศไทย

ในพระบรมราชูปถัมภ์
6) ประธานสโมสรฟุตบอลเอสซีจี เมอืงทอง ยูไนเต็ด
7) อธิการบดีมหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช
8) อธิการบดีมหาวิทยาลัยศลิปากร (City Campus)
9) ผู้อ านวยการโรงเรยีนเซนฟรังซสีเซเวียร์
10) ผู้อ านวยการโรงเรยีนวัดผาสุกมณจีักร
11) ผู้อ านวยการโรงเรยีนกุมุทมาส
12) ผู้อ านวยการโรงเรยีนอนุบาลจตุิพร
13) ผู้อ านวยการโรงเรยีนคลองเกลือ
14) ผู้อ านวยการโรงเรยีน BFS
15) เจ้าอาวาสวัดผาสุกมณีจักร

1) นายพงศธร เวสสบุตร ผู้ช่วยอธิบดีฝ่ายแผนและ
กายภาพ มหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราข

2) นายวิวัฒน์ คูสกุล มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์

จ านวน 15 2 
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 
รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

(รายงานฉบับสมบูรณ
์) 

ตารางท่ี 9.2-20 
สรุปรายช่ือในการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนฯ ครั้งท่ี 2 (ต่อ) 

กลุ่มผู้มสี่วนได้เสีย 
ตามแนวทางของ สผ. รายชื่อเชิญเข้าร่วมประชุม รายชื่อผู้เข้าร่วมประชุม 

5. สื่อมวลชน 1) บรรณาธิการ/หัวหน้าข่าว หนังสือพิมพ์ไทยโพสต์
2) บรรณาธิการ/หัวหน้าข่าว หนังสือพิมพ์โพสทูเดย์
3) บรรณาธิการสายเศรษฐกิจ-คมนาคม หนังสือพิมพ์บางกอกโพสต์
4) บรรณาธิการ/หัวหน้าข่าว หนังสือพิมพ์เดลินิวส์
5) ผู้อ านวยการสถานีโทรทัศน์ Nation TV
6) บรรณาธิการ/หัวหน้าข่าวหนังสือพิมพ์กรุงเทพธุรกิจ
7) บรรณาธิการ/หัวหน้าข่าว หนังสือพิมพ์ฐานเศรษฐกิจ
8) หัวหน้าข่าวหนังสือพิมพ์คมชัดลึก
9) หัวหน้าข่าวอสังหาฯ หนังสือพิมพฐ์านเศรษฐกิจ
10) บรรณาธิการข่าวเศรษฐกิจ ช่อง 9
11) ผู้อ านวยการสถานีวิทยุโทรทัศน์แห่งประเทศไทย (สทท.11)
12) บรรณาธิการข่าวเศรษฐกิจ ช่อง 5
13) บรรณาธิการข่าวเศรษฐกิจ ช่อง TNN 24
14) บรรณาธิการข่าวเศรษฐกิจ ช่อง MONEY CHANNEL
15) บรรณาธิการ/หัวหน้าข่าว หนังสือพิมพ์ไทยรัฐ
16) บรรณาธิการ/หัวหน้าข่าว หนังสือพิมพ์ข่าวสด
17) บรรณาธิการ/หัวหน้าข่าว หนังสือพิมพ์มติชน
18) บรรณาธิการ/หัวหน้าข่าว หนังสือพิมพ์ประชาชาติธุรกิจ
19) หัวหน้าข่าวเศรษฐกิจ หนังสือพิมพ์ไทยรัฐ

1) นางสาวหทัยรัตน์ กลิ่นกลาง สวพ.91
2) นางสาวธนดา เฉลิมวันเพ็ญ จส.100
3) นายดุล เลอโฉม TNN 24
4) นายณปกิจ TNN 24
5) นายจิรศักดิ์ ธีณราศ TNN 24
6) นางสาวจุฑาพงศ์ แซ่ตั้ง Render Thailand
7) นายธนันต์ บูรณพงศ์ Render Thailand
8) นางสาวณัฐกิตต์ สุวิทย์ศักดานนท ์Render Thailand
9) นางสาวกชวรรณ ชุติธร NBT
10) นางสาวอาภาภร ส าอางญาติ หนังสือพิมพ์เดลินิวส์
11) นางสาวเสมอใจ มณีชาติ หนังสือพิมพ์ BLT
12) นายสมพงษ์ พุฒิซ้อน หนังสือพิมพ์เดลินิวส์
13) นางสาววรรณิกา จิตตินภากร หนังสือพิมพ์กรุงเทพธุรกิจ
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 
รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

(รายงานฉบับสมบูรณ
์) 

ตารางท่ี 9.2-20 
สรุปรายช่ือในการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนฯ ครั้งท่ี 2 (ต่อ) 

กลุ่มผู้มสี่วนได้เสีย 
ตามแนวทางของ สผ. รายชื่อเชิญเข้าร่วมประชุม รายชื่อผู้เข้าร่วมประชุม 

5. สื่อมวลชน (ต่อ) 20) หัวหน้าข่าวเศรษฐกิจ หนังสือพิมพ์มติชน
21) หัวหน้าข่าวเศรษฐกิจ หนังสือพิมพ์ ทรานสปอร์ตเจอนัล
22) ผู้อ านวยการวิทยุกระจายเสยีงแหง่ประเทศไทย

จ านวน 22 13 
6. ประชาชนทั่วไป (รายชื่อที่เชิญเข้าร่วมประชุม แสดงดังภาคผนวก 9ค) (รายชื่อผู้ที่เข้าร่วมประชุม แสดงดังภาคผนวก 9ค) 

จ านวน 968 82 
รวมท้ังหมด 1,529 171* 

หมายเหตุ : *    จ านวนผู้เข้าร่วมประชุมไม่รวมหน่วยงานที่รับผิดชอบจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมซ่ึงประกอบด้วยเจ้าของโครงการ (รฟม.) จ านวน 39 ราย และนิติบุคคลผู้มีสิทธิ์จัดท ารายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (บริษัทที่ปรึกษา) จ านวน 17 ราย
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย
ช่วงสถานีศรีรัช

–
เมืองทองธานี

รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)

บรรยากาศการลงทะเบียน บรรยากาศการชมบอร์ดนิทรรศการ 

กล่าวรายงานโดย นายวรานนท์ ดิลกคุณานันท์ 
รักษาการ ผู้อ านวยการกองวิเคราะห์และพัฒนา 

กล่าวเปดิการประชุมโดย นายสาโรจน์ ต.สุวรรณ 
ผู้ช่วยผู้ว่าการการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 

น าเสนอผลการศึกษาโครงการ ร่างมาตรการป้องกันแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และการมสี่วนร่วมของประชาชน 

ผู้เข้าร่วมการประชุม รว่มใหข้้อคิดเหน็ ข้อเสนอแนะ 
และซักถามวิทยากร 

วิทยากรตอบชีแ้จงข้อซักถาม บรรยากาศในการประชุม 

รูปที ่9.2-14 บรรยากาศการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งท่ี 2 

04/08/2561 04/08/2561 

04/08/2561 04/08/2561 

04/08/2561 

04/08/2561 
04/08/2561 

04/08/2561 
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย
ช่วงสถานีศรีรัช

–
เมืองทองธานี

รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)

(5.3) ผลการรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
1) ความคิดเห็นจากการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2

ภายหลังจากการน าเสนอผลการศึกษาโครงการ ร่างมาตรการป้องกันแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม และการมีส่วนร่วมของประชาชน ผู้เข้าร่วม
ประชุมได้ซักถาม เสนอข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และข้อห่วงกังวลต่อโครงการฯ โดยสามารถสรุปประเด็น  
ด้านรายละเอียดโครงการ ด้านสิ่งแวดล้อม ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน และการประชาสัมพันธ์ และ  
ด้านอื่นๆ พร้อมข้อชี้แจงในที่ประชุม ดังตารางท่ี 9.2-21 

2) ความคิดเห็นจากแบบประเมินผลหลังการประชุม
ในการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 มีการแจกแบบประเมินผล

ภายหลังการประชุม แสดงดังภาคผนวก 9-4 การประมวลผลจากแบบประเมิน สามารถสรุปได้ดังนี้ 
ส่วนที่ 1 ข้อมูลส่วนบุคคล 

 การจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 งานศึกษารายละเอียด 
ความเหมาะสมออกแบบ และศึกษาวิเคราะห์โครงการ ตามพระราชบัญญัติการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการ 
ของรัฐ พ.ศ. 2556 ส่วนต่อขยาย โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย – มีนบุรี (สถานีศรีรัช - เมืองทองธานี) 
มีผู้ตอบแบบประเมินทั้งหมด 157 ราย จากกลุ่มเป้าหมายที่ร่วมประชุม 171 ราย (ไม่นับรวมเจ้าของโครงการและ
บริษัทที่ปรึกษา) คิดเป็นร้อยละ 91.81 

ผู้ตอบแบบประเมินเป็นเพศชาย (ร้อยละ 57.3) และเป็นเพศหญิง (ร้อยละ 42.7) 
มีอายุเฉลี่ย 49.1 ปี มีการศึกษาระดับประถมศึกษาและมัธยมศึกษาตอนต้นเท่ากัน จ านวนอย่างละ 7 ราย (ร้อยละ 
4.5) มัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช. จ านวน 9 ราย (ร้อยละ 5.7) ระดับ ปวส./อนุปริญญา จ านวน 4 ราย (ร้อยละ 
2.5) ระดับปริญญาตรี จ านวน 80 ราย (ร้อยละ 51.0) สูงกว่าปริญญาตรี จ านวน 49 ราย (ร้อยละ 31.2) และ 
ไม่ระบุ จ านวน 1 ราย (ร้อยละ 0.6) ประกอบอาชีพรับราชการ จ านวน 13 ราย (ร้อยละ 8.3) พนักงานฐ
วิสาหกิจ จ านวน 29 ราย (ร้อยละ 18.5) ธุรกิจส่วนตัว จ านวน 43 ราย (ร้อยละ 27.4) พนักงานบริษัทเอกชน 
จ านวน 30 ราย (ร้อยละ 19.1) ข้าราชการบ านาญ ผู้ที่เกษียณอายุ จ านวน 29 ราย (ร้อยละ 18.5) และ 
ผู้รับจ้างทั่วไป แม่บ้าน นักศึกษา จ านวน 13 ราย (ร้อยละ 8.3)  

 หากจ าแนกตามกลุ่มผู้มีส่วนได้เสียของผู้เข้าร่วมประชุม พบว่า ผู้น าชุมชน (ประธาน
ชุมชน/กรรมการชุมชน) จ านวน 21 ราย (ร้อยละ 13.4) ผู้แทนจากหน่วยงานราชการรัฐวิสาหกิจ จ านวน 29 ราย 
(ร้อยละ 18.5) ผู้แทนจากสถาบันการศึกษา จ านวน 2 ราย (ร้อยละ 1.3) เจ้าของอาคาร/สิ่งปลูกสร้าง/ที่ดิน/ 
ห้องชุด จ านวน 39 ราย (ร้อยละ 24.8) และประชาชนผู้สนใจโครงการ จ านวน 66 ราย (ร้อยละ 42.0)  

 โดยการประมวลผลจากแบบประเมินหลังการประชุม ในส่วนที่ 1 ข้อมูลส่วนบุคคล 
ข้อ 1.3 สถานภาพของผู้เข้าร่วมประชุม การแปลผลได้ด าเนินการแปลผลตามความเป็นจริงที่ผู้เข้าร่วมประชุม
กรอกในแบบสอบถามหลังการประชุม ซึ่งผู้เข้าร่วมประชุมจะกรอกตามสถานภาพของผู้เข้าร่วมประชุมข้อ 1.3 
ซึ่งแยกย่อยจากกลุ่มเป้าหมายที่ สผ. ก าหนด อีกทั้งประชาชนผู้กรอกแบบสอบถามอาจมีสถานภาพมากกว่า 1 ข้อ 
จึงกรอกไม่ตรงกับการลงทะเบียน จึงอาจมีบางข้อมูลที่ไม่สอดคล้องกันบ้าง 
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ตารางท่ี 9.2-21 
สรุปประเด็นค าถาม ข้อเสนอแนะ ข้อห่วงกังวล จากการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 

ค าถาม/ข้อเสนอแนะ/ข้อห่วงกังวล ข้อชี้แจง 
การใช้ประโยชน์ในการออกแบบโครงการ 

และในการเสนอมาตรการต่างๆ 
ด้านรายละเอียดโครงการ 
- รูปแบบชานชาลาสถานีศรีรัชของโครงการรถไฟฟ้าสีชมพู ช่วงแคราย

–มีนบุรี (สายหลัก) และการเช่ือมต่อกับส่วนต่อขยายฯ เพื่อเข้าสู่พื้นที่
เมืองทองธานี

- รูปแบบชานชาลามีความสูง 4 ช้ัน เนื่องจากระดับของทางพิเศษมีความสูงประมาณ 14 เมตร ดังนั้น ส่วนต่อขยายฯ
จึงจ าเป็นต้องมีระดับความสูง 24 เมตร ไปจนถึงบริเวณวงเวียนเมืองทองธานี เพื่อยกข้ามและเผื่อความสูงของ
รถบรรทุกที่ใช้สัญจรบนทางพิเศษ ซึ่งได้ท าการออกแบบให้เป็นไปตามมาตรฐานของสถานีรถไฟฟ้า โดยขยาย
ความกว้างชานชาลาเป็น 12 เมตร เพื่อรองรับจ านวนผู้โดยสารที่คาดว่าจะมาใช้บริการ รวมถึงขบวนรถไฟฟ้า
ของส่วนต่อขยายฯ ที่มาจอดด้านข้างด้วย

- 

- รูปแบบสถานี MT-01 และ MT-02 ของส่วนต่อขยายฯ - รูปแบบสถานีส่วนต่อขยายฯ จะสอดคล้องกับการออกแบบของสายหลัก โดยเป็นสถานียกระดับ4 ช้ัน ก่อสร้าง
ตามมาตรฐานความปลอดภัย (NFPA 101 และ 130) ในเรื่องความปลอดภัยของชีวิตและทรัพย์สิน พร้อมมีสิ่งอ านวย
ความสะดวกส าหรับผู้พิการ ซึ่งสถานี MT-01 เป็นชานชาลาแบบตรงกลาง (Central Platform) และสถานี MT-02
เป็นชานชาลาแบบข้าง (Side Platform) ซึ่งมีความยาวชานชาลาที่สามารถรองรับขบวนรถไฟฟ้าได้สูงสุด 7 ตู้โดยสาร
รวมถึงมีประตูอัตโนมัติกั้นที่ชานชาลาเพื่อป้องกันผู้โดยสารพลัดตกลงสู่รางรถไฟฟ้า โดยปลายชานชาลาทั้งสองด้าน
มีบันไดส าหรับผู้โดยสารขึ้น – ลง รวมทั้งบันไดเลื่อน ลิฟต์ส าหรับผู้พิการ และบันไดอพยพด้วย

- 

- รูปแบบการเดินรถไฟฟ้าจากบริเวณสถานีศรีรัชของสายหลักเข้าสู่ 
สว่นต่อขยายฯ 

- ส่วนต่อขยายฯ จะเดินรถไฟฟ้าแยกออกจากสายหลัก (คนละขบวนกัน) เพื่อเข้าสู่พื้นที่เมืองทองธานีโดยจะน าขบวน
รถไฟฟ้าจากศูนย์ซ่อมบ ารุง (มีนบุรี) ว่ิงเข้าสู่ระบบของส่วนต่อขยายฯ ก่อนช่วงเวลาให้บริการ (06.00 น.) และ
หลังจากสิ้นสุดช่วงเวลาให้บริการ (24.00 น.) จะน าขบวนรถไฟฟ้าดังกล่าวไปเก็บพร้อมทั้งตรวจสอบสภาพ
ณ ศูนย์ซ่อมบ ารุงเช่นเดิม ซึ่งในช่วงเวลาการให้บริการระหว่างวัน การเดินรถไฟฟ้าของส่วนต่อขยายฯ จะไม่มีส่วนเกี่ยวข้อง
กับสายหลัก ดังนั้น ผู้โดยสารจากสายหลักสามารถเปลี่ยนเส้นทางที่สถานีศรีรัช (บริเวณห้างแม็คโคร) เพื่อแยกเข้าสู่
ส่วนต่อขยายฯ ได้ภายในช้ันชานชาลาเดียวกัน

- 

- ความสามารถในการรองรับจ านวนผู้โดยสารจากผลการวิเคราะห์และ
คาดการณ์กรณีที่มีกิจกรรมพิเศษภายในพื้นที่เมืองทองธานี 

- จากการศึกษา วิเคราะห์ พบว่าจ านวนรถไฟฟ้าที่ให้บริการส าหรับส่วนต่อขยายฯ สามารถรองรับจ านวนผู้โดยสาร
ตามการคาดการณ์ของส่วนต่อขยายฯ ได้เพียงพอต่อการรองรับจ านวนผู้โดยสารกรณีที่มีกิจกรรมพิเศษภายในพื้นที่
เมืองทองธานี ทั้งในช่วงเวลาปกติและช่วงเร่งด่วน

• ที่ปรึกษาได้มีการคาดการณ์ผู้โดยสารในกรณีที่มีกิจกรรมพิเศษภายในพื้นที่เมือง
ทองธานีแล้ว

- จ านวนขบวนรถไฟฟ้า จ านวนและความจุภายในของตู้โดยสาร รวมถึง
ความสามารถในการเพิ่มตู้โดยสารต่อขบวนรถไฟฟ้าที่ให้บริการภายใน
ส่วนต่อขยายฯ

- จ านวนขบวนรถไฟฟ้าของส่วนต่อขยายฯ มี 2- 3 ขบวน โดยจะมีตู้โดยสารให้บรกิารที่ 4 ตู้ต่อขบวน ซึ่งขบวนรถไฟฟ้า
แต่ละตู้โดยสารจะมีความจุประมาณ 568 คนต่อตู้ ทั้งนี้ ในช่วงเวลาปกติส่วนต่อขยายฯ จะให้บริการทุกๆ
10 นาที ในช่วงเวลาเร่งด่วนจะให้บริการทุกๆ 7.5 นาที และกรณีที่มีกิจกรรมพิเศษภายในพื้นที่เมืองทองธานีจะ
ให้บริการทุกๆ 6-7 นาที

- 

- มาตรฐานการออกแบบระบบรถไฟฟ้า - การออกแบบระบบรถไฟฟ้าของส่วนต่อขยายฯเป็นไปตามมาตรฐานความปลอดภัย NFPA101 และ NFPA130

- ค่าความปลอดภัย (Safety factors) มีความเพียงพอ

• การออกแบบระบบรถไฟฟ้าของส่วนต่อขยายฯเป็นไปตามมาตรฐานความปลอดภัย
NFPA101 และ NFPA130

• ค่าความปลอดภัย (Safety factors) มีความเพียงพอ

- แผนการด าเนินงานส่วนต่อขยายฯ - ส่วนต่อขยายฯ มีแผนจะเริ่มด าเนินงานก่อสร้างในปี พ.ศ. 2562 และคาดว่าจะสามารถเปิดให้บริการได้ในปี พ.ศ.
2564 เพื่อให้สอดคล้องกับสายหลัก แต่อย่างไรก็ตาม จะต้องมีการน าเสนอผลการศึกษาความเหมาะสมของส่วนต่อ
ขยายฯ นี้ เพื่อขออนุมัติจากหน่วยงานผู้มีอ านาจก่อนเริ่มด าเนินงานในส่วนท่ีเกี่ยวข้องต่อไป

-
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ตารางท่ี 9.2-21 
สรุปประเด็นค าถาม ข้อเสนอแนะ ข้อห่วงกังวล จากการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 (ต่อ) 

ค าถาม/ข้อเสนอแนะ/ข้อห่วงกังวล ข้อชี้แจง 
การใช้ประโยชน์ในการออกแบบโครงการ 

และในการเสนอมาตรการต่างๆ 
ด้านรายละเอียดโครงการ (ต่อ) 

- มาตรการด้านความปลอดภัยต่อชีวิตและทรัพย์สินเมื่อเกิดอุบัติเหตุจาก
กิจกรรมก่อสร้าง

- ด าเนินการตามมาตรฐานความปลอดภัยในเขตก่อสร้าง ซึ่งจะมีมาตรการป้องกันไว้อยู่แล้ว ก าหนดมาตรการด้านสาธารณสุขและความปลอดภัย 
• ก าหนดมาตรการควบคุมดูแลพื้นที่ก่อสร้างทุกแห่ง โดยการจัดให้มีเจ้าหน้าที่รักษา

ความปลอดภัย (รปภ.) คอยเฝ้าระวังและป้องกันไม่ให้ผู้ที่ ไม่ได้รับอนุญาตและ
ผู้ไม่เกี่ยวข้องกับงานก่อสร้างเข้าพื้นที่ก่อสร้างเพื่อป้องกันอันตรายและป้องกัน
ทรัพย์สินสูญหาย

• ก าหนดให้ผู้รับจ้างฯ ต้องน าตาข่ายหรือผ้าใบมาขึงรองด้านล่างกันบริเวณที่จะก่อสร้าง
โครงสร้างทางยกระดับ สถานีรถไฟฟ้าและส่วนประกอบอื่นๆ เพื่อป้องกันอุบัติเหตุที่
เกิดจากการตกหล่นของวัสดุหรืออุปกรณ์จากการก่อสร้าง กรณีมีประชาชนทั่วไปหรือผู้
ได้รับความเสียหายร้องเรียนต้องจัดส่งเจ้าหน้าที่เกี่ยวข้องเข้าตรวจสอบความเสียหาย
และต้องรับผิดชอบค่าใช้จ่ายจากความเสียหายที่เกิดขึ้นตามความเหมาะสมหรือ
ตามความเป็นจริง

- การพิจารณาความเหมาะสมของระบบรถไฟฟ้า รูปแบบโครงสร้าง และ
การออกแบบโค้งบริเวณสถานี PK10 – PK09 ของสายหลัก

- การคัดเลือกระบบรถไฟฟ้าจะพิจารณาความเหมาะสมของทางเลือกต่างๆ ท้ังรูปแบบระบบรถไฟฟ้ารางเดี่ยว
และอื่นๆ ในปัจจัยหลายด้าน ได้แก่ ลักษณะพื้นที่ ปริมาณผู้โดยสาร ความสะดวกของผู้โดยสาร วงเงินลงทุน
การซ่อมบ ารุง ผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจและการเงิน ผลกระทบทางสิ่งแวดล้อม ความสอดคล้องกับภาพรวม
โครงข่ายรถไฟฟ้าและการเช่ือมต่อของระบบคมนาคมในอนาคต พร้อมทั้งเปรียบเทียบข้อดีข้อเสีย

- จากการพิจารณาลักษณะกายภาพของพื้นที่ตามแนวเส้นทางจากแคราย – มีนบุรี ที่มีการเช่ือมต่อกับโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีแดง สายสีเขียว สายสีส้มและรถไฟฟ้ามหานคร สายฉลองรัชธรรม ซึ่งเป็นระบบรถไฟฟ้าแบบ Heavy
Rail หรือระบบขนส่งมวลชนขนาดใหญ่ ที่สามารถรองรับปริมาณผู้โดยสารจ านวนมากได้ ประกอบกับโดยทั่วไป
ผู้โดยสารจะขึ้นสะสมจากชานเมืองไปตามแนวถนนสายหลักเพื่อมุ่งตรงสู่ใจกลางกรุงเทพมหานคร ดังนั้น โครงการ
รถไฟฟ้าสายสีชมพูฯ ทั้งสายหลักและส่วนต่อขยายฯ จึงเป็นระบบรถไฟฟ้ารางเดี่ยว(Monorail) ที่ท าหน้าท่ีเป็นระบบ
ขนส่งรอง (Feeder) น าผู้โดยสารจากชานเมืองที่มีลักษณะการเดินทางส่วนใหญ่ เป็นแบบขึ้น -ลง เป็นเพียงระยะ
สถานีสั้นๆ เข้าสู่ระบบขนส่งมวลชนหลักต่อไป

- 

- ระบบ Monorail ในปัจจุบันมีประสิทธิภาพสูงและมีหลายประเภทตามความเหมาะสมในการให้บริการด้านคมนาคม 
ดังนั้น โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูฯ ทั้งสายหลักและส่วนต่อขยายฯ จะใช้ระบบMonorail ที่มีขนาดความกว้าง
ใกล้เคียงกันกับระบบรถไฟฟ้าแบบ Heavy Rail และมีความยาวของขบวนรถไฟฟ้าขึ้นอยู่กับจ านวนตู้โดยสาร 
ซึ่งสามารถรองรับปริมาณผู้โดยสารได้ใกล้เคียงกันกับรถไฟฟ้ามหานคร สายฉลองรัชธรรม ซึ่งในต่างประเทศได้มีการ
น าระบบ Monorail มาใช้งานแล้ว เช่น ในสาธารณรัฐประชาชนจีนระยะทางประมาณ 80 กิโลเมตร ในประเทศ
บราซิลระยะทางประมาณ 20 กิโลเมตร และในประเทศญี่ปุ่นระยะทางประมาณ 10 กิโลเมตร เป็นต้น 

-
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ตารางท่ี 9.2-21 
สรุปประเด็นค าถาม ข้อเสนอแนะ ข้อห่วงกังวล จากการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 (ต่อ) 

ค าถาม/ข้อเสนอแนะ/ข้อห่วงกังวล ข้อชี้แจง 
การใช้ประโยชน์ในการออกแบบโครงการ 

และในการเสนอมาตรการต่างๆ 
ด้านรายละเอียดโครงการ (ต่อ) 

- รูปแบบโครงสร้างของระบบ Monorail จะโปร่งกว่าโครงสร้างของระบบ Heavy Rail เนื่องจากเป็นคานคอนกรีต
คู่ขนาน และส าหรับการก่อสร้างแบบยกระดับส าหรับระบบ Monorail จะมีความเหมาะสมมากกว่าแบบใต้ดิน
เนื่องจากการก่อสร้างแบบใต้ดินมีค่าใช้จ่ายสูงและจะต้องมีพื้นที่ส าหรับด าเนินงานก่อสร้างจ านวนมาก ซึ่งถนนตลอด
แนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูฯ มีพื้นที่เขตทางน้อย ดังนั้น จะท าให้มีการเวนคืนพื้นที่และมีผู้ได้รับ
ผลกระทบเพิ่มมากขึ้น ประกอบกับการศึกษาวิเคราะห์ด้านเศรษฐกิจและการเงิน พบว่า การก่อสร้างโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีชมพูฯ ในแบบยกระดับเป็นทางเลือกที่สามารถท าให้โครงการด าเนินต่อไปได้

- การออกแบบบริเวณทางโค้งช่วงสถานี PK10- PK09 ของสายหลัก (บริเวณไทวัสดุ) ให้เป็นรูปแบบโครงสร้างยกระดบั
นั้นเนื่องจากพื้นที่ดังกล่าวมีข้อจ ากัดด้านลักษณะกายภาพของถนนแจ้งวัฒนะและระดับความสูงของโครงสร้างที่
จะต้องยกระดับข้ามทางพิเศษ ประกอบกับบริเวณเดียวกันนี้ มีแนวคลองประปา สิ่งปลูกสร้าง และสะพานข้ามแยก
เมืองทองธานี ดังนั้น การออกแบบให้เป็นโครงสร้างใต้ดินจึงไม่เหมาะสมส าหรับความปลอดภัยในการให้บริกา ร
รถไฟฟ้า

- 

- การเปิดเผยข้อมูลบริษัทผู้ผลิตและบริษัทผู้ก่อสร้างรถไฟฟ้า - ตามการด าเนินงานของโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย – มีนบุรี (สายหลัก) มีบริษัท นอร์ทเทิร์น บางกอก
โมโนเรล จ ากัด (NBM) ซึ่งประกอบด้วยบริษัท บีทีเอส กรุ๊ป โฮลดิ้งส์ จ ากัด (มหาชน) บริษัท ผลิตไฟฟ้าราชบุรีโฮลดิง้
จ ากัด (มหาชน) และบริษัท ซิโน-ไทย เอ็นจีเนียริ่ง แอนด์ คอนสตรัคช่ัน จ ากัด (มหาชน) เป็นผู้รับสัมปทานด าเนินการ
ก่อสร้างโครงการฯ และมีบริษัท Bombardier ของประเทศแคนาดา เป็นผู้ผลิตรถไฟฟ้า Innovia Monorail 300 ซึ่ง
มีตัวอย่างการใช้งานแล้วในประเทศต่างๆ เช่น สหรัฐอเมริกา และในทวีปยุโรป เป็นต้น

- 

- การออกแบบสถานีรถไฟฟ้าให้มีสิ่งอ านวยความสะดวกกับกลุ่มผู้สูงอายุ
และผู้พิการ รวมถึงห้องน้ าส าหรับประชาชนผู้ใช้บริการรถไฟฟ้า  

- ส่วนต่อขยายฯ ได้มีการออกแบบสถานีรถไฟฟ้าให้เอื้อต่อการให้บริการต่อมวลชน (Universal Design) รวมถึง
กลุ่มผู้สูงอายุและผู้พิการแล้ว เช่น ทางลาด ลิฟต์ บันได และบันไดเลื่อน เป็นต้น นอกจากนี้ ส่วนต่อขยายฯ ได้มี
การออกแบบห้องน้ าส าหรับผู้พิการไว้ด้วยแล้ว โดยในส่วนของห้องน้ าสาธารณะส าหรับประชาชนทั่วไปนั้น
ไม่สามารถเปิดให้บริการได้ตลอดเวลาเนื่องจากข้อจ ากัดด้านความปลอดภัย แต่อย่างไรก็ตาม หากมีเหตุจ าเป็น
สามารถแจ้งต่อเจ้าหน้าท่ีภายในสถานีเพ่ือขอใช้บริการห้องน้ าได้

• ทางโครงการมีการออกแบบสถานีรถไฟฟ้าให้เอื้อต่อการให้บริการต่อมวลชน
(Universal Design) รวมถึงกลุ่มผู้สูงอายุและผู้พิการแล้ว เช่น ทางลาด ลิฟต์ บันได
และบันไดเลื่อน เป็นต้น นอกจากนี้ ส่วนต่อขยายฯ ได้มีการออกแบบห้องน้ าส าหรับ
ผู้พิการไว้ด้วยแล้ว โดยในส่วนของห้องน้ าสาธารณะส าหรับประชาชนทั่วไปนั้น
ไม่สามารถเปิดให้บริการได้ตลอดเวลาเนื่องจากข้อจ ากัดด้านความปลอดภัย แต่อย่างไร
ก็ตาม หากมีเหตุจ าเป็นสามารถแจ้งต่อเจ้าหน้าที่ภายในสถานีเพื่อขอใช้บริการ
ห้องน้ าได้

- การเช่ือมต่อการเดินทางระหว่างส่วนต่อขยายฯ กับถนนติวานนท์ - หากในอนาคตมีแนวทางพัฒนาการเดินทางจากส่วนต่อขยายฯ ไปทางด้านถนนติวานนท์ จะสามารถท าการเช่ือมต่อ
ได้ที่สถานี MT-02 บริเวณทะเลสาบเมืองทองธานี โดยในเบื้องต้นคาดว่าจะต้องมีการต่อขยายอีกประมาณ
2 สถานี

-
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ตารางท่ี 9.2-21 
สรุปประเด็นค าถาม ข้อเสนอแนะ ข้อห่วงกังวล จากการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 (ต่อ) 

ค าถาม/ข้อเสนอแนะ/ข้อห่วงกังวล ข้อชี้แจง 
การใช้ประโยชน์ในการออกแบบโครงการ 

และในการเสนอมาตรการต่างๆ 
ด้านรายละเอียดโครงการ (ต่อ) 

- จ านวนผู้โดยสารของส่วนต่อขยายฯ ในช่วงเวลาต่างๆ - จากผลการศึกษาและวิเคราะห์จ านวนผู้โดยสารในเบื้องต้น พบว่า
- ในปีแรกของการเปิดให้บริการรถไฟฟ้า (ปี พ.ศ. 2564) จะมีจ านวนผู้โดยสารประมาณ 13 ,000 คน-เที่ยว/วัน

โดยในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า และช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น จะมีจ านวนผู้โดยสารรายช่ัวโมงสูงสุดประมาณ 2,100
และ 1,700 คน-เที่ยว/ชั่วโมงตามล าดับ

- ในปีที่ 30 ของการให้บริการรถไฟฟ้า (ปี พ.ศ. 2594) จะมีจ านวนผู้โดยสารประมาณ 31 ,000 คน-เที่ยว/วัน
โดยในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าและช่วงเวลาเรง่ด่วนเย็นจะมีจ านวนผูโ้ดยสารรายชั่วโมงสูงสดุประมาณ 4,800 และ 3,900
คน-เที่ยว/ชั่วโมง ตามล าดับ

- 

- เมื่อก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าเสร็จเรียบร้อยแล้ว ในอนาคตพื้นท่ีและต้นไม้
ใต้โครงสร้างจะเป็นกรรมสิทธ์ิของผู้ใดในการดูแลและบ ารุงรักษา เนื่องจาก
มีข้อกังวลว่าจะกลายเป็นพื้นที่ท้ิงขยะต่อไป 

- เมื่อก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าเสร็จเรียบร้อยแล้ว พื้นที่และต้นไม้ใต้โครงสร้างจะเป็นกรรมสิทธิ์ของ รฟม.
โดยในการรื้อย้ายจะออกแบบให้เกิดผลกระทบต่อต้นไม้ให้น้อยที่สุด รวมทั้งจะเสนอให้มีการปลูกต้นไม้ทดแทน
ให้มากท่ีสุด

- 

- มีการออกแบบจุดกลับรถใต้โครงสร้างรถไฟฟ้าบริเวณเมืองทองธานีกับ
ถนนแจ้งวัฒนะเพื่อช่วยเรื่องการจราจรหรือไม่ เนื่องจากเป็นจุดที่มีผู้ใช้งาน
เป็นจ านวนมากและการจราจรติดขัดอย่างยิ่ง 

- มีการออกแบบจุดกลับรถต่างๆ ไว้ตลอดแนวเส้นทางโครงการฯ และมีความพยายามคงจุดกลับรถที่มีอยู่เดิมไว้ให้มาก
ที่สุด อย่างไรก็ตาม อาจมีการปรับเปลี่ยนต าแหน่งตามความเหมาะสมเพื่อความปลอดภัยในการขับขี่

• ทางโครงการได้พิจารณาออกแบบจุดกลับรถต่างๆ ไว้ตลอดแนวเส้นทางโครงการฯ

- เหตุใดรถไฟฟ้าจึงไม่เปิดให้ใช้บริการ 24 ช่ัวโมง - รถไฟฟ้ามีความจ าเป็นที่ไม่สามารถเปิดให้ใช้บริการได้ตลอด 24 ช่ัวโมง เนื่องจากในช่วงเวลาปิดให้บริการ
(หลัง 24.00 น.) เจ้าหน้าที่จะต้องท าการตรวจสอบสภาพและท าความสะอาดรถไฟฟ้า รวมถึงการตรวจสอบราง
ตลอดแนวเส้นทางโครงการฯ เพื่อความปลอดภัยในการให้บริการ

- 

ด้านสิ่งแวดล้อม 

- ขอให้อธิบายเพิ่มเติมเรื่องมาตรฐานคุณภาพน้ าผิวดิน ประเภทท่ี 5 - คุณภาพน้ าผิวดิน ประเภทท่ี 5 หมายถึง แหล่งน้ าท่ีได้รับน้ าทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์
เพื่อการคมนาคมเท่าน้ัน

- 

- เสนอให้น ามาตรการที่อยู่ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมไป
ปฏิบัติอย่างเคร่งครัด และควบคุมให้ผู้ปฏิบัติงานด าเนินการตามมาตรการ
อย่างใกล้ชิด 

- ตามที่กล่าวว่าในรายงานฯ มีการก าหนดมาตรการป้องกันไว้ทุกด้าน นอกจากนี้มีมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมท้ังในระยะก่อสร้างและในระยะด าเนินการ ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมว่าเกินเกณฑ์
คุณภาพสิ่งแวดล้อมหรือไม่ ซึ่งจะสะท้อนว่าโครงการนั้นมีการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันสิ่งแวดล้อมอย่างไร
แต่หลังจากนั้นจะมีการติดตามตรวจสอบอย่างไรนั้น ในรายงานฯ มีการก าหนดไว้ว่าจะต้องมีการจัดท ารายงานการ
ติดตามผลการปฏิบัติงานตามมาตรการฯ ในรายงาน EIA กล่าวคือ เมื่อมีการอนุมัติโครงการแล้ว จะต้องมีหน่วยงาน
จากภายนอกที่เป็นบุคคลที่สามเข้ามาติดตามตรวจสอบว่าโครงการได้ด าเนินงานตามมาตรการหรือไม่ และจัดท า
รายงานผลการปฏิบัติงานฯ ส่งให้ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) ซึ่งจะมี
หน่วยงานอีกหน่วยงานหนึ่งเข้ามาตรวจสอบอีกครั้ง

• ก าหนดเป็นมาตรการ โดยก าหนดให้ รฟม. จะต้องจัดท ารายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และแผนปฏิบัติการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมตามที่ก าหนดไว้ในรายงานฯ และรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการดังกล่าวในรอบ 6 เดือน ให้ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ และ
สิ่งแวดล้อม (สผ.) และหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องทราบ
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ตารางท่ี 9.2-21 
สรุปประเด็นค าถาม ข้อเสนอแนะ ข้อห่วงกังวล จากการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 (ต่อ) 

ค าถาม/ข้อเสนอแนะ/ข้อห่วงกังวล ข้อชี้แจง 
การใช้ประโยชน์ในการออกแบบโครงการ 

และในการเสนอมาตรการต่างๆ 
ด้านสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

- เสนอให้เพิ่มเติมและทบทวนมาตรการด้านต่างๆ ได้แก่
 มาตรการดูแลระบบนิเวศทางน้ าในคลองบางพูด
 มาตรการด้านการระบายน้ าและป้องกันน้ าท่วม ทั้งจากบริเวณพื้นที่

ก่อสร้างและพื้นที่โดยรอบเมืองทองธานี โดยประสานร่วมมือกับเทศบาล
นครปากเกร็ดและบริษัทที่รับผิดชอบในการบริหารจัดการเมืองทองธานี

 มาตรการจัดการด้านจราจรในพื้นที่ก่อสร้างและพื้นที่โดยรอบเมือง
ทองธานี

 มาตรการจัดการขยะ
 มาตรการการเพิ่มพ้ืนท่ีสีเขียวบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟ้า

- ที่ปรึกษารับไปเพื่อปรับปรุงมาตรการป้องกันแก้ไขให้ดีขึ้น

- ปัญหาน้ าท่วม และการระบายน้ า พบว่า บริเวณถนนแจ้งวัฒนะมีปัญหาเรือ่งน้ าท่วม โดยเฉพาะในช่วงที่มีฝนตกหนกั
จะมีน้ าขังบริเวณถนน ซึ่งส่งผลกระทบทั้งบนถนนแจ้งวัฒนะและเข้าไปตามหมู่บ้าน ในปัจจุบันมีโครงการศึกษาเรื่อง
การแก้ไขปัญหาน้ าท่วมบนถนนแจ้งวัฒนะของกรมทางหลวง ซึ่งจะสามารถช่วยแก้ไขปัญหาน้ าท่วมได้ ส าหรับการ
วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการนี้เรื่องการระบายน้ าและป้องกันน้ าท่วมที่เกิดจากการพัฒนาโครงการ
นั้น หมายความว่า การพัฒนาโครงการจะต้องไม่ก่อให้เกิดปัญหามากขึ้นกว่าที่มีอยู่เดิม และหากมีผลกระทบ
ดังกล่าวจะต้องก าหนดเป็นมาตรการเพื่อป้องกันผลกระทบ

- ส าหรับเรื่องพื้นที่สีเขียว ที่ปรึกษารับไปเพิ่มเติมในมาตรการของโครงการ

ที่ปรึกษาได้ด าเนินการทบทวนและก าหนดมาตรการด้านต่างๆ ดังน้ี 
ก าหนดมาตรด้านนิเวศวิทยาทางน้ า 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างและผู้รับสัมปทานภายใต้การก ากับดูแลของ รฟม. จะต้องปฏิบัติ

ตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบด้านคุณภาพน้ าผิวดินทั้งในระยะ
ก่อสร้าง และระยะด าเนินการอย่างเคร่งครัด ซึ่งจะเป็นการป้องกันผลกระทบด้าน
คุณภาพน้ าผิวดินท่ีอาจส่งผลกระทบต่อเนื่องถึงนิเวศวิทยาทางน้ า

ก าหนดมาตรอุทกวิทยาน้ าผิวดินและการระบายน้ า 
• จัดให้มีท่อระบายน้ า รางระบายน้ า คูระบายน้ าข้างถนน เพื่อทดแทนส่วนที่ได้รับ

ผลกระทบและป้องกันปัญหาน้ าท่วมขัง
ก าหนดมาตรการระบบคมนาคมขนส่ง 
• ก าหนดให้มีป้ายเตือน แผงกั้น กรวย ป้ายจราจร แสงสว่าง ไฟกระพริบ สัญญาณ

จราจรต่างๆ ที่จ าเป็น ตั้งแต่ก่อนเข้าเขตก่อสร้างให้ถูกต้องตามมาตรฐาน และ
จัดให้มีเจ้าหน้าที่ตรวจสอบให้สามารถใช้งานได้ตลอดเวลา

• จัดท าแผนงานก่อสร้างเพื่อแสดงการจัดการจราจรบริเวณสถานที่ก่อสร้างเสนอ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพื่อพิจารณาให้ความเห็นชอบก่อนด าเนินการเปิดพื้นท่ีก่อสร้าง
แต่ละพื้นท่ี

มาตรการด้านขยะมูลฝอย 
• ต้องจัดเตรียมถังรองรับขยะมูลฝอย โดยแยกเป็นถังขยะแห้ง ขยะเปียก ขยะอันตราย และ

ขยะรีไซเคิล ไว้ในพื้นที่ก่อสร้างและส านักงานโครงการให้เพียงพอ และประสาน
กับหน่วยงานส่วนท้องถิ่นในจังหวัดนนทบุรี ให้เข้ามาเก็บขนไปก าจัดให้ถูกต้องตาม
หลักสุขาภิบาล

มาตรการด้านทรัพยากรป่าไม้ 
• ต้องดูแลและบ ารุงรักษาต้นไม้  ที่ปลูกไว้ในบริ เวณต่างๆ ของพื้นที่ โครงการ

ให้เจริญเติบโตและให้ท าการปลูกชดเชยในกรณีที่มีต้นไม้ตาย

- ให้มีการติดตามตรวจสอบทุกปัจจัยสิ่งแวดล้อมและก าหนดความถี่
ให้ชัดเจน

- ที่ปรึกษารับไปปรับปรุงในมาตรการในเรื่องระบุระยะเวลาการติดตามตรวจสอบให้ชัดเจน • ก าหนดเป็นมาตรการ โดยก าหนดให้ รฟม. จะต้องจัดท ารายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และแผนปฏิบัติการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมตามที่ก าหนดไว้ในรายงานฯ และรายงานผล
การปฏิบัติตามมาตรการดังกล่าวในรอบ 6 เดือน ให้ส านักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) และหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องทราบ

- การเผยแพร่รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ
เพื่อให้ประชาชนได้รับทราบข้อมูลมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม และ
มีส่วนร่วมในการติดตามตรวจสอบการด าเนินงานตามมาตรการ

- ที่ปรึกษาและหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องจะต้องด าเนินการตามที่กฎหมายก าหนด -
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ตารางท่ี 9.2-21 
สรุปประเด็นค าถาม ข้อเสนอแนะ ข้อห่วงกังวล จากการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 (ต่อ) 

ค าถาม/ข้อเสนอแนะ/ข้อห่วงกังวล ข้อชี้แจง 
การใช้ประโยชน์ในการออกแบบโครงการ 

และในการเสนอมาตรการต่างๆ 
ด้านสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

- ผลกระทบด้านอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน ในระยะยาว 5-10 ปี  - โครงการรถไฟฟ้า มีผลกระทบด้านอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือนในระดับต่ า ส าหรับน้ าทิ้งจากสถานีรถไฟฟ้า
จะมีการน าไปบ าบัดก่อนปล่อยสู่ระบบระบายน้ าสาธารณะตามที่มาตรการฯ ก าหนด

ก าหนดมาตรด้านเสียง 
• ก าหนดให้ผู้รับสัมปทานหรือผู้เดินรถต้องดูแลและบ ารุงรักษาล้อยางและรางรถไฟฟ้า

ท าให้อยู่ในสภาพดีและพร้อมใช้งานตลอดระยะเวลาที่ให้บริการ หากพบความผิดปกติ
ให้พิจารณาแก้ไขหรือเปลี่ยนใหม่ทันที

ก าหนดมาตรด้านความสั่นสะเทือน 
• ต้องตรวจสอบความสมบูรณ์แข็งแรงและประสิทธิภาพของยางรองหมุดยึดรางรถไฟฟ้า

บริเวณต าแหน่งที่ตั้งสถานีรถไฟฟ้าหรือยางบริเวณดุมล้อของรถไฟฟ้า เดือนละ
1-2 ครั้ง หากพบว่าช ารุดหรือมีประสิทธิภาพลดลงให้พิจารณาปรับเปลี่ยนใหม่ทันที

- ขอให้มีการปฏิบัติตามมาตรการที่ก าหนดไว้ในรายงานประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA)

- มีข้อก าหนดให้ผู้รับผิดชอบโครงการปฏิบัติตามมาตรการ EIA

- มาตรการต่างๆ ในรายงาน EIA จะถูกผนวกอยู่ในสัญญาจ้าง ซึ่งผู้รับเหมาก่อสร้างต้องด าเนินการตามนั้น

• ก าหนดเป็นมาตรการ โดยก าหนดให้ รฟม. จะต้องจัดท ารายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และแผนปฏิบัติการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมตามที่ก าหนดไว้ในรายงานฯ และรายงานผลการปฏิบัติ
ตามมาตรการดังกล่าวในรอบ6 เดือน ให้ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม (สผ.) และหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องทราบ

ด้านการมีส่วนร่วมและการประชาสัมพันธ์โครงการ 

- เสนอให้ตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียน - มีมาตรการที่ก าหนดไว้อยู่แล้วว่าต้องมีการตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียนไว้ที่ส านักงานโครงการในระยะก่อสร้าง และ
ระยะด าเนินการ โดยสามารถส่งข้อร้องเรียนต่างๆ ไปยังเจ้าของโครงการได้โดยตรง

• ก าหนดให้มีแผนปฏิบัติการด้านการรับเรื่องร้องเรียน เพื่อลดความวิตกกังวล
ของประชาชนต่อการพัฒนาโครงการ และเพื่อหาแนวทางป้องกัน แก้ไข และลด
ผลกระทบที่เกิดจากการพัฒนาโครงการ

- เสนอให้มี การสื่ อสารกับประชาชนอย่ า งสม่ า เสมอ หรื อจั ดท า
ความก้าวหน้าการด าเนินงาน เพื่อแจ้งต่อประชาชนทุก 3 เดือน

- หลังจากการประชุมครั้งนี้จะมีการสรุปผลการประชุมรวมถึงข้อคิดเห็นต่างๆ และข้อช้ีแจง เพื่อติดประกาศผล
การประชุมบริเวณหน่วยงานราชการ ชุมชน และพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมถึงเว็ปไซต์ ภายใน
15 วัน เรื่องจัดท าความก้าวหน้าการด าเนินงาน ที่ปรึกษาขอรับไปเสนอให้การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย
(รฟม.) พิจารณา

• ก าหนดให้มีแผนประชาสัมพันธ์โครงการ เพื่อสร้างความเข้าใจและให้ความรู้แก่
ผู้ได้รับผลกระทบและประชาชนในพ้ืนท่ี ที่เกี่ยวกับโครงการ รวมทั้งคลี่คลายปัญหาข้อ
สงสัยและข้อขัดแย้งต่างๆ ที่เกิดขึ้นในระหว่างการพัฒนาโครงการ และเพื่อให้
ผู้ได้รับผลกระทบและประชาชนในพื้นที่มีส่วนร่วมในการแก้ไข ป้องกัน และลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม

- เสนอให้เพิ่มการประชาสัมพันธ์เรื่องแนวเส้นทางของส่วนต่อขยายฯ - ที่ผ่านมาโครงการได้มีการจัดประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชน 2 ครั้ง และการประชุมกลุ่มย่อย 1 ครั้ง ซึ่งมีการ
ช้ีแจงในประเด็นดังกล่าวมาตลอด และโครงการนี้ยังมีการประชาสัมพันธ์อย่างต่อเนื่อง ซึ่งเรื่องเส้นทางการเดินรถ
เป็นเรื่องหลักท่ีต้องมีการประชาสัมพันธ์ต่อไป

• ก าหนดให้มีแผนประชาสัมพันธ์โครงการ เพื่อสร้างความเข้าใจและให้ความรู้แก่
ผู้ได้รับผลกระทบและประชาชนในพ้ืนท่ี ที่เกี่ยวกับโครงการ รวมทั้งคลี่คลายปัญหาข้อ
สงสัยและข้อขัดแย้งต่างๆ ที่เกิดขึ้นในระหว่างการพัฒนาโครงการ และเพื่อให้
ผู้ได้รับผลกระทบและประชาชนในพื้นที่มีส่วนร่วมในการแก้ไข ป้องกัน และลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม

- เสนอให้จัดท าแบบจ าลอง 3 มิติ  แสดงภาพรวมของแนวเส้นทาง
เพื่อประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนมีความเข้าใจได้มากยิ่งขึ้น

- รับทราบประเด็นข้อเสนอแนะและขอรับไปแจ้งให้ รฟม. ทราบ • รับทราบประเด็นข้อเสนอแนะและขอรับไปแจ้งให้ รฟม. ทราบ

- อยากให้โครงการเป็นตัวเชื่อมกลางระหว่างเมืองทองธานี บริษัทบางกอก
แลนด์ และเทศบาลนครปากเกร็ด ในการร่วมกันแก้ไขปัญหาการจราจรใน
เมอืงทองธานี และปัญหาน้ าท่วม

- รับทราบประเด็นข้อเสนอแนะและขอรับไปแจ้งให้ รฟม. ทราบ • รับทราบประเด็นข้อเสนอแนะและขอรับไปแจ้งให้ รฟม. ทราบ
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ตารางท่ี 9.2-21 
สรุปประเด็นค าถาม ข้อเสนอแนะ ข้อห่วงกังวล จากการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 (ต่อ) 

ค าถาม/ข้อเสนอแนะ/ข้อห่วงกังวล ข้อชี้แจง 
การใช้ประโยชน์ในการออกแบบโครงการ 

และในการเสนอมาตรการต่างๆ 
ด้านการมีส่วนร่วมและการประชาสัมพันธ์โครงการ (ต่อ) 

- ประเด็นที่ถูกบันทึกไว้ในวันนี้จะทราบได้อย่างไรว่าโครงการจะน าไป
ปรับปรุงแก้ไข จะดูได้จากที่ไหน และจะมีการตอบสนองอย่างไร

- การด าเนินการรับฟังความคิดเห็นของประชาชนตามระเบียบส านักนายกรัฐมนตรี พ.ศ. 2548 จะมีการรวบรวม
ความคิดเห็นท้ังหมดและท าเป็นสรุป มีค าชี้แจงแต่ละประเด็น แล้วก็จะมีการเผยแพร่ไปตามกลุ่มเป้าหมาย มีการติด
ประกาศตามชุมชนต่างๆ และตามช่องต่างท่ีสามารถติดต่อได้ เช่น เว็บไซต์ของโครงการ

- 

- ในรายงานที่ส่ง สผ. สามารถส่งให้กับผู้น าชุมชนและประชาชนได้หรือไม่ - รายงานฯ สามารถเผยแพร่ได้หลังจากผ่านการพิจารณาของ สผ. แล้ว - 
- เว็บไซต์ของโครงการชื่ออะไร - www.mrta-pinklineextension.com - 
ด้านอื่นๆ 
- การพิจารณาให้มีระบบขนส่งมวลชนเสริม - รับทราบประเด็นข้อเสนอแนะและขอรับไปแจ้งให้รฟม. ทราบ • รับทราบประเด็นข้อเสนอแนะและขอรับไปแจ้งให้รฟม. ทราบ
- การพิจารณาให้มีโรงก าจัดขยะ เพื่อจัดการขยะที่เกิดขึ้นภายในพื้นที่

เมืองทองธานี
- รับทราบประเด็นข้อเสนอแนะ และขอรับไปแจ้งให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง (บริษัท บางกอกแลนด์ จ ากัด (มหาชน))

ทราบต่อไป
• รับทราบประเด็นข้อเสนอแนะ และขอรับไปแจ้งให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง (บริษัท

บางกอกแลนด์ จ ากัด (มหาชน)) ทราบต่อไป
- การใช้บัตรโดยสารร่วมกันระหว่างสายหลักและส่วนต่อขยายฯ - ผู้โดยสารระหว่างสายหลักและส่วนต่อขยายฯ สามารถใช้บัตรโดยสารร่วมกันได้ โดยจ่ายค่าโดยสารเพียงครั้งเดียว

และไม่ต้องเปลี่ยนหรือซื้อบัตรโดยสารใหม่
• พิจารณาให้สามารถใช้บัตรโดยสารร่วมกันได้

- นโยบายการให้ส่วนลดอัตราค่าโดยสารรถไฟฟ้า - ส่วนต่อขยายฯ ได้มีการพิจารณาค่าโดยสารให้เหมาะสมกับค่าครองชีพของประชาชน และสอดคล้องกับโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย – มีนบุรี (สายหลัก) แล้ว แต่อย่างไรก็ตาม รับทราบประเด็นข้อเสนอแนะดังกล่าว
โดยขอรับไปแจ้ง รฟม. และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพื่อพิจารณาการก าหนดอัตราค่าโดยสารต่อไป

- 

- นโยบายด้านความรับผิดชอบต่อสังคมขององค์กร (CSR) เช่น การให้ทุน 
การศึกษา การตรวจสุขภาพ และการช่วยเหลือด้านอาชีพของผู้อยู่อาศัย
ภายในชุมชน  

- รับทราบประเด็นข้อเสนอแนะและขอรับไปแจ้งให้ รฟม. ทราบ • รับทราบประเด็นข้อเสนอแนะและขอรับไปแจ้งให้ รฟม. ทราบ

- จ านวนสถานีรถไฟฟ้าจากบริเวณห้าแยกปากเกร็ดไปตามถนนแจ้งวัฒนะ - จากบริเวณห้าแยกปากเกร็ดไปตามถนนแจ้งวัฒนะจนถึงบริเวณเมืองทองธานี จะเป็นแนวเส้นทางของโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย – มีนบุรี (สายหลัก) มีจ านวนสถานีรถไฟฟ้า 9 สถานี โดยเริ่มจากบริเวณห้าแยกปาก
เกร็ดมีสถานีปากเกร็ด (PK-06) บริเวณ Home Pro มีสถานีเลี่ยงเมืองปากเกร็ด (PK-07) บริเวณเซ็นทรัลมีสถานี
แจ้งวัฒนะ – ปากเกร็ด 28 (PK-08) บริเวณซอยแจ้งวัฒนะ – ปากเกร็ด 35 มีสถานีเมืองทองธานี (PK-09) บริเวณ
แมคโครมีสถานีศรีรัช (PK-10) บริเวณ Big C มีสถานีแจ้งวัฒนะ 14 (PK-11) บริเวณศูนย์ราชการมีสถานีศูนย์ราชการ
เฉลิมพระเกียรติ (PK-12) บริเวณ กสท. มีสถานีทีโอที (PK-13) และบริเวณ IT Square มีสถานีหลักสี่ (PK-14)

- 

- การเดินทางโดยรถไฟฟ้าจากเมืองทองธานีไปซอยทองหล่อ - ผู้โดยสารเริ่มเดินทางจากภายในพื้นที่เมืองทองธานี โดยขึ้นที่ส่วนต่อขยายฯ ก่อนเปลี่ยนเส้นทางที่สถานีศรีรัช (PK-10)
เพื่อเข้าสู่สายหลักมุ่งหน้าไปทางด้านมีนบุรี และลงที่สถานีวัดพระศรีมหาธาตุ ( PK-16) บริเวณวงเวียนหลักสี่
เพื่อเช่ือมต่อไปยังสายสีเขียวโดยมุ่งหน้าไปทางหมอชิต ต่อเนื่องไปยังอนุสาวรีย์ชัยสมรภูมิ ผ่านสยามสแควร์ เพื่อไปสู่
ทองหล่อได้ทางด้านส าโรง

- 

- ค่าโดยสารในการเดินทางจากสถานี MT-01 และ MT-02 ของส่วนต่อ
ขยายฯ ถึงสยามสแควร์ 

- ค่าโดยสารในการเดินทางโดยรถไฟฟ้าจากสถานี MT-01 และ MT-02 ของส่วนต่อขยายฯ ไปถึงสยามสแควร์
ประมาณ 105-108 บาทต่อคน

- 

- ค่าโดยสารในการเดินทางจากสถานีศรีรัช (PK-10) ของสายหลัก เข้าสู่
พื้นที่เมืองทองธานีเฉพาะสถานีภายในส่วนต่อขยายฯ 

- ค่าโดยสารในกรณีที่ผู้โดยสารขึ้นที่สถานีศรีรัช (PK-10) ของสายหลัก เข้าสู่พื้นที่เมืองทองธานีเฉพาะสถานีภายใน
ส่วนต่อขยายฯ ประมาณ 19-21 บาท

-
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย
ช่วงสถานีศรีรัช

–
เมืองทองธานี

รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)

 โดยแบบประเมินหลังการประชุม ในส่วนที่ 1 ข้อมูลส่วนบุคคล ข้อ 1.3 สถานภาพ
ของผู้เข้าร่วมประชุม มีรายละเอียด (ดังตารางที่ 9.2-22 และรูปที่ 9.2-15) ดังนี้ 

ส่วนที่ 1 ข้อมูลส่วนบุคคล  
1.1  เพศ  1) ชาย   2) หญิง 
1.2  อายุ.....................................ปี 
1.3  สถานภาพของผู้เข้าร่วมประชุม 
  1)  ผู้แทนจากหน่วยงานราชการ   
  2)  ผู้แทนจากหน่วยงานรัฐวิสาหกิจ 
  3)  ผู้แทนจากสถาบันการศึกษา  
  4)  ผู้แทนจากศาสนสถาน/สถานพยาบาล 
  5)  ผู้น าชุมชน (ประธานชุมชน/กรรมการชุมชน) 
  6)  เจ้าของอาคาร/สิ่งปลูกสร้าง/ที่ดิน/ห้องชุด 
  7)  ผู้เช่าอาคารสิ่งปลูกสร้าง/ที่ดิน/ห้องชุด  
  8)  ประชาชนผู้สนใจโครงการ 
  9)  อ่ืนๆ โปรดระบุ 

ตารางท่ี 9.2-22 
จ านวนร้อยละของผู้ตอบแบบประเมินจ าแนกตามกลุ่มผู้มีส่วนได้เสีย 

กลุ่มผู้มีส่วนได้เสีย จ านวน (ราย) ร้อยละ 
1. ผู้น าชุมชน (ประธานชุมชน/กรรมการชุมชน) 21 13.4 
2. ผู้แทนจากหน่วยงานราชการ รัฐวิสาหกจิ 29 18.5 
3. ผู้แทนจากสถาบันการศึกษา 2 1.3 
4. เจ้าของอาคาร/ส่ิงปลูกสร้าง/ที่ดิน/ห้องชุด 39 24.8 
5. ประชาชนผู้สนใจโครงการ 66 42.0 

รวม 157 100.0 
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย
ช่วงสถานีศรีรัช

–
เมืองทองธานี

รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)

รูปที่ 9.2-15 จ านวนผู้ตอบแบบประเมินจ าแนกตามกลุ่มผู้มีส่วนได้เสีย 
ที่เข้าร่วมการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 

 ผู้ตอบแบบประเมินเป็นผู้ที่ได้รับผลกระทบที่อยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ จ านวน 
84 ราย (ร้อยละ 53.5) ส่วนใหญ่อาศัยหรือท างานในอาคารที่อยู่ใกล้เคียงกับโครงการฯ มากกว่า 10 ปี จ านวน 
65 ราย (ร้อยละ 77.4) ระหว่าง 1-5 ปี จ านวน 11 ราย (ร้อยละ 13.1) ระหว่าง 6-10 ปี จ านวน 7 ราย (ร้อยละ 
8.3) และน้อยกว่า 1 ปี จ านวน 1 ราย (ร้อยละ 1.2) ลักษณะอาคารที่พักสถานประกอบการ หรือส านักงาน 
ส่วนใหญ่เป็นบ้าน ทาวน์เฮ้าส์ จ านวน 66 ราย (ร้อยละ 78.6) เป็นคอนโดมิเนียม จ านวน 9 ราย (ร้อยละ 10.7) 
เป็นตึกแถว อาคารพาณิชย์ จ านวน 4 ราย (ร้อยละ 4.8) เป็นอาคารส านักงาน จ านวน 3 ราย (ร้อยละ 3.6) 
และเป็นห้องพัก ห้องเช่า จ านวน 2 ราย (ร้อยละ 2.4) ส าหรับการใช้ประโยชน์ที่ดิน อาคาร ผู้ที่ได้รับผลกระทบ
ที่อยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการส่วนใหญ่ระบุว่าใช้เพ่ือเป็นที่อยู่อาศัยอย่างเดียว จ านวน 61 ราย (ร้อยละ 
72.6) เป็นที่อยู่อาศัยและประกอบการค้า จ านวน 15 ราย (ร้อยละ 17.9) เป็นสถานที่ประกอบการค้า 
ส านักงานอย่างเดียว จ านวน 8 ราย (ร้อยละ 9.5) ทั้งนี้มีผู้ตอบแบบประเมินเป็นผู้ที่ไม่ได้รับผลกระทบที่อยู่
ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ จ านวน 61 ราย (ร้อยละ 38.9) ส่วนที่เหลือไม่ระบุ จ านวน 12 ราย (ร้อยละ 
7.6) แสดงดังรูปที่ 9.2-16 

ส่วนที่ 2 การรับรู้และความเข้าใจต่อรายละเอียดโครงการ และการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

 พบว่า ผู้ตอบแบบประเมินมีความรู้และความเข้าใจต่อวัตถุประสงค์ของการประชุมรับฟัง 
ความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 ในระดับมาก (ร้อยละ 43.9) ต่อเนื้อหาสาระที่น าเสนอสอดคล้องกับ
วัตถุประสงค์ของการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่  2 ในระดับมาก (ร้อยละ 47.8) 
ต่อรายละเอียดโครงการ ในระดับมาก (ร้อยละ 47.8) และต่อผลกระทบและมาตรการป้องกันผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ในระดับมาก (ร้อยละ 45.9) แสดงดังตารางที่ 9.2-23 
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย
ช่วงสถานีศรีรัช

–
เมืองทองธานี

รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)

รูปที่ 9.2-16 จ านวนผู้ตอบแบบประเมินที่ได้รับผลกระทบท่ีอยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ 

ตารางท่ี 9.2-23 
จ านวนร้อยละของการรับรู้และความเข้าใจต่อรายละเอียดโครงการ 

และการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

การรับรูแ้ละความเข้าใจต่อรายละเอียดโครงการ 
และการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ร้อยละ 

มากที่สุด มาก 
ปาน
กลาง 

น้อย 
น้อย
ที่สุด 

ไม่แสดงความ
คิดเห็น 

1. ความรู้และความเขา้ใจต่อวัตถุประสงค์ของการประชุม
รับฟังความคิดเห็น ครั้งที่ 2

23.6 43.9 21.0 1.3 - 10.2 

2. เนื้อหาสาระที่น าเสนอสอดคล้องกับวัตถปุระสงค์ของ
การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2

21.0 47.8 19.7 0.6 - 10.8 

3. ความรู้ความเข้าใจตอ่รายละเอยีดโครงการ 19.1 47.8 21.0 0.6 - 11.5 
4. ความรู้ความเข้าใจตอ่ผลกระทบและมาตรการป้องกัน

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม
16.6 45.9 24.2 1.9 - 11.5 

ส่วนที่ 3 ความคิดเห็นต่อร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 
 ผู้ตอบแบบประเมินส่วนใหญ่มีความคิดเห็นว่าร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมของโครงการมีความครอบคลุมเพียงพอแล้ว จ านวน 125 ราย (ร้อยละ 79.6) ยังไม่มีความครอบคลุม
เพียงพอ จ านวน 15 ราย (ร้อยละ 9.6) และไม่แสดงความคิดเห็น จ านวน 17 ราย ( ร้อยละ 10.8) แสดงดัง 
รูปที่ 9.2-17 ในกรณีที่มีความเห็นว่าร่างมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมยังไม่มีความครอบคลุมเพียงพอ โดยต้องการ 
ให้เพ่ิมเติมหรือปรับปรุงร่างมาตรการด้านคุณภาพน้ าผิวดิน ด้านนิเวศวิทยาทางบก ด้านการระบายน้ าและ 
การป้องกันน้ าท่วม และด้านการคมนาคมขนส่ง แสดงดังตารางท่ี 9.2-24 
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย
ช่วงสถานีศรีรัช

–
เมืองทองธานี

รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)

รูปที่ 9.2-17 ความคิดเห็นต่อร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 

ตารางท่ี 9.2-24 
ความคิดเห็นต่อร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 

ที่ต้องการให้เพิ่มเติมหรือปรับปรุง 

ประเด็นคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันแก้ไขและมาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ต้องการเพิ่มเตมิ 
1. คุณภาพน้ าผิวดิน - การจัดระบบการระบายน้ าเสียลงคลองบางพูด ให้มีการจัดการให้ดีและมีประสิทธิภาพ

- ควรประสานงานในการสร้างโรงบ าบัดน้ าเสียร่วมกับในพื้นที่
2. นิเวศวิทยาทางบก - ควบคุมดูแลระบบนิเวศวิทยาทางบกในพื้นที่บริเวณโดยรอบเขตการก่อสร้าง
3. การระบายน้ าและควบคุมน้ าท่วม - เพิ่มเส้นทางการระบายน้ า เช่น เพิ่มแนวท่อ แนวล าราง ขุดลอกล าราง ติดตั้ง

เครื่องปั๊มน้ าหรือเครื่องสูบน้ า
- สร้างระบบระบายน้ าที่สามารถระบายได้รวดเร็ว
- มีศูนย์อ านวยการระบายน้ าและป้องกันน้ าท่วมในพื้นที่
- มีคณะท างานร่วมกันกับภาคประชาชน

4. การคมนาคมขนส่ง - จัดระบบการจราจรเสริมเพื่อบริการผู้โดยสารที่จะเข้า-ออก รถไฟฟ้า
- การจัดการจราจรรองรับพื้นที่ทั้งในเมืองทองธานีและพื้นที่โดยรอบ
- บริหารจัดการระบบการจราจรที่มีคุณภาพและประสิทธิภาพ
- การบริหารจัดการการจราจรในช่วงที่มีงานภายในอิมแพ็คเมืองทองธานี
- แผนการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ช่วงเวลการขนส่ง การปิดเส้นทางจราจร
- แผนการจัดการการจราจรบริเวณถนนแจ้งวัฒนะในช่วงเวลาการก่อสร้าง
- จัดให้มีที่จอดรถใต้ดิน
- จัดระเบียบการจอดรถตามถนนและตามซอยของชุมชนเพื่อป้องกันการจราจรติดขัด

ส่วนที่ 4 ความคิดเห็น ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะท่ีมีต่อโครงการ 
 ผู้ตอบแบบประเมินส่วนใหญ่เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ จ านวน 140 ราย (ร้อยละ 89.2) 

ไม่เห็นด้วย จ านวน 3 ราย (ร้อยละ 1.9) และไม่แสดงความคิดเห็น จ านวน 14 ราย (ร้อยละ 8.9) แสดงดังรูปที่ 9.2-18 
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย
ช่วงสถานีศรีรัช

–
เมืองทองธานี

รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)

รูปที่ 9.2-18 จ านวนร้อยละของความคิดเห็นต่อโครงการ 

 ความคิดเห็นต่อรูปแบบการออกแบบเพ่ือพัฒนางานโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย 
ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี ผู้ตอบแบบประเมินส่วนใหญ่ให้ความเห็นว่าการออกแบบของโครงการมีความ
เหมาะสม แสดงดังตารางท่ี 9.2-25 

  ข้อมูลเกี่ยวกับโครงการที่ประชาชนต้องการทราบมากที่สุด 3 ล าดับแรก คือ ผลกระทบ 
ที่อาจเกิดขึ้นจากการด าเนินโครงการ จ านวน 64 ราย (ร้อยละ 17.7) รองลงมา คือ ระยะเวลาก่อสร้าง จ านวน 
62 ราย (ร้อยละ 17.1) และระยะเวลาด าเนินโครงการ จ านวน 56 ราย (ร้อยละ 15.5) ความวิตกกังวลต่อโครงการ 
พบว่า ไม่วิตกกังวล จ านวน 94 ราย (ร้อยละ 59.9) มีความวิตกกังวล จ านวน 45 ราย (ร้อยละ 28.7) และไม่แสดง
ความคิดเห็น จ านวน 18 ราย (ร้อยละ 11.5) แสดงดังรูปที่ 9.2-19 โดยผู้ที่มีความวิตกกังวล ได้ระบุว่ากังวลใน
เรื่องต่างๆ ได้แก่ 

- ผลกระทบต่อสภาพแวดล้อมและชีวิตความเป็นอยู่
- เมื่อเปิดให้บริการรถไฟฟ้า หากไม่มีที่จอดรถรองรับผู้มาใช้บริการรถไฟฟ้า จะส่งผลกระทบ

ต่อการจราจรเพ่ิมขึ้น
- ความปลอดภัยต่างๆ ต่อประชาชน และผู้ที่สัญจรไปมา ในช่วงระหว่างก่อสร้างโครงการฯ

ภูมิทัศน์โดยรอบหลังจากการพัฒนาโครงการฯ
- ความปลอดภัยและมลภาวะในระหว่างการก่อสร้างที่อาจส่งผลต่อผู้ใช้เส้นทาง
- ผลกระทบด้านต่างๆ เช่น ด้านการจราจร การขนส่งวัสดุ ฝุ่นควัน ระบบสาธารณูปโภคต่างๆ

และเสียงที่อาจก่อให้เกิดความร าคาญในช่วงระหว่างก่อสร้างโครงการฯ
- การดูแลและแก้ไขตามมาตรการให้ทันท่วงที กรณีเกิดผลกระทบจากโครงการ
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย
ช่วงสถานีศรีรัช

–
เมืองทองธานี

รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)

ตารางท่ี 9.2-25 
จ านวนร้อยละของความคิดเห็นต่อรูปแบบการออกแบบโครงการ 

รายละเอียด 
ของโครงการ 

ร้อยละ 
เหตุผล/ความคิดเห็นเพิ่มเติม 

เหมาะสม ไม่เหมาะสม 
ไม่แสดง 

ความคิดเห็น 
1. แนวเส้นทางของ

โครงการ
85.4 3.2 11.5 - เสนอให้มีการต่อขยายเส้นทางไปถึงถนน

ติวานนท์
- ความเพียงพอของเส้นทางโครงการถไฟฟ้า

สายสีชมพูฯ
- เสนอให้แนวเส้นทางส่วนต่อขยายฯ ผ่านกลาง

พื้นท่ีอิมแพ็คเมืองทองธานี เพื่อความสามารถ
ในการเข้าถึงอาคารต่างๆ

2. จ านวนสถานี 81.5 6.4 12.1 - เสนอให้เพิ่มจ านวนสถานีประมาณ 1 – 2 สถานี
- เสนอให้เพิ่มสถานีบริเวณถนนติวานนท์และ

ใช้ชื่อว่าสถานีบ้านใหม่
- เสนอให้เพิ่มสถานีระหว่าง MT-01 กับถนน

แจ้งวัฒนะ
3. ท่ีตั้งของสถานี
3.1 สถานี MT-01 82.8 4.5 12.7 - เสนอให้ต าแหน่งสถานีอยู่ใกล้กับอิมแพ็ค

เมืองทองธานี
- การจอดรถรับ-ส่ง บนถนนใต้โครงสร้างสถานี

บริเวณวงเวียนจะท าให้เกิดผลกระทบต่อ
การจราจรได้
- เสนอให้มีห้องน้ าส าหรับผู้พิการ

3.2 สถานี MT-02 84.7 2.5 12.7 - ต าแหน่งท่ีตั้งสถานีมีระยะห่างจากชุมชน
และท่ีจอดรถ
- เสนอให้มีห้องน้ าส าหรับผู้พิการ

4. พื้นท่ีใช้สอยภายใน
สถานี

81.5 2.5 15.9 - เสนอให้เพิ่มพื้นท่ีรองรับจ านวนผู้โดยสารท่ี
จะมาใช้บริการรถไฟฟ้า
- เสนอให้ปรับปรุงภูมิทัศน์โดยรอบสถานีตาม

ความเหมาะสม
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย
ช่วงสถานีศรีรัช

–
เมืองทองธานี

รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)

รูปที่ 9.2-19 ความวิตกกังวลต่อโครงการ 

ส่วนที่ 5 ความคิดเห็นต่อสื่อประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 
 ผู้ตอบแบบประเมิน มีความรู้ความเข้าใจจากบอร์ดนิทรรศการ เอกสารประกอบการประชุม 

วีดิทัศน์ และแผ่นพับ อยู่ในระดับมาก (ร้อยละ 46.5-50.3) รองลงมา ระดับปานกลาง (ร้อยละ 20.4-25.5) 
และระดับมากที่สุด (ร้อยละ 14.6-19.7) ตามล าดับ แสดงดังตารางท่ี 9.2-26 

ตารางท่ี 9.2-26 
ร้อยละของความคิดเห็นต่อสื่อประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 

ความคิดเห็นต่อสื่อประกอบการประชุม 
รับฟังความคิดเห็น ครั้งที่ 2 

ร้อยละ 

มากท่ีสุด มาก ปานกลาง น้อย น้อยที่สุด 
ไม่แสดง 

ความคิดเห็น 
1. ความรู้ความเข้าใจท่ีได้รับจากบอร์ด

นิทรรศการ
15.3 46.5 24.8 3.2 - 10.2 

2. ความรู้ความเข้าใจท่ีได้รับจากเอกสาร
ประกอบการประชุม

19.7 50.3 20.4 1.9 - 7.6 

3. ความรู้ความเข้าใจท่ีได้รับจากวีดิทัศน์ 18.5 50.3 21.0 3.2 - 7.0 
4. ความรู้ความเข้าใจท่ีได้รับจากแผ่นพับ

โครงการ
14.6 50.3 25.5 1.3 - 8.3 



โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

SBW/ENV/P04055/RT63067 หน้า 9-91

โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย
ช่วงสถานีศรีรัช

–
เมืองทองธานี

รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)

ส่วนที่ 6 ความคิดเห็นต่อการบริหารจัดการการประชุมรับฟังความคิดเห็นของ
ประชาชน ครั้งที่ 2 

 ความสามารถในการน าเสนอและตอบค าถามด้านวิศวกรรม อยู่ในระดับมาก (ร้อยละ 
50.3) รองลงมา ระดับปานกลางและระดับมากที่สุด (ร้อยละ 18.5 และ 15.3 ตามล าดับ) ความสามารถในการ
น าเสนอและตอบค าถามด้านสิ่งแวดล้อม อยู่ในระดับมาก (ร้อยละ 43.9) รองลงมา ระดับปานกลางและระดับมาก
ที่สุด (ร้อยละ 21.7 และ 14.6 ตามล าดับ) ความเหมาะสมของห้องประชุม อยู่ในระดับมาก (ร้อยละ 39.5) รองลงมา 
ระดับมากที่สุดและระดับน้อย (ร้อยละ 32.5 และ 1.9 ตามล าดับ) ความเหมาะสมของความเหมาะสมของอุปกรณ์ 
เครื่องมือ อยู่ในระดับมาก (ร้อยละ 47.8) รองลงมา ระดับปานกลางและระดับมากที่สุด (ร้อยละ 19.7 และ 19.1 
ตามล าดับ) ความเหมาะสมของระยะเวลาที่ใช้ในการน าเสนอผลการศึกษา อยู่ในระดับมาก (ร้อยละ 51.6) 
รองลงมา ระดับมากที่สุดและระดับปานกลาง (ร้อยละ 17.2 และ 14.0) 

 ผู้ตอบแบบประเมินประมาณครึ่งหนึ่งพึงพอใจต่อภาพรวมของการประชุม รู้สึกว่าคุ้มค่า 
ที่เข้ามาเข้าร่วม เนื้อหาของการประชุมน่าสนใจ วิทยากรมีความรู้ความสามารถในการน าเสนอและตอบค าถาม 
และระยะเวลาที่ใช้ในแต่ละช่วงก็มีความเหมาะสม ส่วนเรื่องห้องประชุมและอุปกรณ์ต่างๆ ผู้ตอบแบบประเมิน
มีความพึงพอใจน้อยกว่าในเรื่องที่กล่าวข้างต้นเล็กน้อยแสดงดังตารางท่ี 9.2-27 

ตารางท่ี 9.2-27 
ร้อยละของความคิดเห็นต่อการบริหารจัดการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งท่ี 2 

ความคิดเห็นต่อการบริหารจัดการประชุม 
รับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 

ร้อยละ 

มากท่ีสุด มาก ปานกลาง น้อย น้อยที่สุด 
ไม่แสดง 

ความคิดเห็น 
8. ความสามารถในการน าเสนอและตอบ

ค าถามด้านวิศวกรรม
15.3 50.3 18.5 0.6 - 15.3 

9. ความสามารถในการน าเสนอและตอบ
ค าถามด้านสิ่งแวดล้อม

14.6 43.9 21.7 2.5 - 17.2 

10. ความเหมาะสมของห้องประชุม 32.5 39.5 1.2 1.9 0.6 13.4 
11. ความเหมาะสมของอุปกรณ์ เครื่องมือ 19.1 47.8 19.7 0.6 - 12.7 
12. ความเหมาะสมของระยะเวลาท่ีใช้ใน

การน าเสนอผลการศึกษา
17.2 51.6 14.0 3.2 - 14.0 

13. ความเหมาะสมของโอกาสและระยะเวลา
ในการรับฟังและแลกเปลี่ยนความคิดเห็น

15.3 48.4 17.2 2.5 - 16.6 

14. ความน่าสนใจของเนื้อหา 16.6 50.3 15.9 1.3 - 15.9 
15. ความคุ้มค่าในการมาเข้าร่วมประชุม 18.5 50.3 15.3 1.9 - 14.0 
16. ความพึงพอใจในภาพรวมของการประชุม 18.5 51.6 14.6 1.3 - 14.0 
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย
ช่วงสถานีศรีรัช

–
เมืองทองธานี

รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)

ส่วนที่ 7 ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 

 ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพ่ิมเติมต่อช่องทาง/วิธีการรับข้อมูลข่าวสารของโครงการ 

ที่สะดวกมากที่สุด 3 ล าดับแรก ได้แก่ การส่งเอกสารเผยแพร่ให้ถึงบ้าน จ านวน 56 ราย (ร้อยละ 25.6) รองลงมา 

คือ อินเตอร์เน็ต/เว็บไซต์/โซเชียลมีเดีย จ านวน 50 ราย (ร้อยละ 22.8) และการจัดประชุมชี้แจงในพ้ืนที่ จ านวน 

31 ราย (ร้อยละ 14.2) 

ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพ่ิมเติมต่อช่องทางที่เหมาะสมมากท่ีสุด 3 ล าดับแรก ได้แก่ ส่ง

จดหมายแจ้งต่อประชาชนโดยตรง จ านวน 83 ราย (ร้อยละ 43.2) เว็บไซต์ จ านวน 43 ราย (ร้อยละ 22.4) 

และแจ้งผ่านผู้น าชุมชน/หน่วยงานราชการและติดประกาศ/ป้ายประชาสัมพันธ์เท่ากัน จ านวนอย่างละ 24 ราย 

(ร้อยละ 12.5) 

การก าหนดชื่อสถานีรถไฟฟ้า สามารถจัดล าดับ 3 ล าดับแรกของแต่ละสถานีได้ดังนี้ 

MT-01 สถานีบริเวณหน้าอิมแพ็คชาเลนเจอร์ 

- ล าดับที่ 1 สถานีอิมแพ็ค ชาเลนเจอร์ จ านวน 18 ราย

- ล าดับที่ 2 สถานีอิมแพ็ค จ านวน 11 ราย

- ล าดับที่ 3 สถานีอิมแพ็ค เมืองทองธานี จ านวน 7 ราย

MT-02 สถานีบริเวณทะเลสาบเมืองทองธานี

- ล าดับที่ 1 สถานีทะเลสาบ เมืองทองธานี จ านวน 29 ราย

- ล าดับที่ 2 สถานีทะเลสาบจ านวน 12 ราย

- ล าดับที่ 3 สถานีบริเวณทะเลสาบเมืองทองธานี จ านวน 6 ราย

ผู้เข้าร่วมประชุมมีข้อเสนอแนะเพ่ิมเติ่มอ่ืนๆ จ านวน 39 ราย (ร้อยละ 24.8) แสดงดังตารางที่

9.2-28 

3) ความคิดเห็นเพิ่มเติมหลังจากการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2

ภายหลังจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน

แห่งประเทศไทย และกลุ่มบริษัทที่ปรึกษาได้เปิดช่องทางการรับฟังความคิดเห็นนอกเหนือจากการประชุมเพ่ิมเติม 

7 วัน มีผู้ส่งความคิดเห็นเพิ่มเติมผ่านทางไปรษณีย์ จ านวน 3 ราย สามารถสรุปความคิดเห็นเพิ่มเติมได้ ดังนี้ 

- ระยะก่อสร้างเสนอให้หลีกเลี่ยงการกีดขวางทางเข้า – ออกของผู้อยู่อาศัยในพ้ืนที่โดยรอบ

ของโครงการ 

- เสนอให้มีการจัดการอย่างเคร่งครัดในเรื่องสุขภาพ ความปลอดภัย และสิ่งแวดล้อม

(Health, Safety & Environment) 

- การให้ข้อมูลโครงการกับประชาชนของเจ้าหน้า แสดงให้เห็นถึงการให้ความส าคัญกับ

ทุกด้านที่อาจจะมีผลกระทบต่อประชาชน ทั้งการก่อสร้างและการวิเคราะห์ทางวิชาการ ดังนั้น จึงเสนอให้มีผล

ในทางปฏิบัติด้วย 
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย
ช่วงสถานีศรีรัช

–
เมืองทองธานี

รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)

ตารางท่ี 9.2-28 
สรุปประเด็นข้อเสนอแนะเพิ่มเติมอ่ืนๆ 

ประเด็น ค าถาม/ข้อเสนอแนะ/ข้อห่วงกังวล 
1. รายละเอียดโครงการ - เสนอให้เพิ่มระยะทางและสถานีจนถึงด้านถนนติวานนท์

- เสนอให้สร้างแนว Sky Walk คร่อมด้านบนของถนนป็อบปูล่า จากสถานี MT-01 ถึงบริเวณ
มหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราชและ Beehive Mall พร้อมการติดตั้งระบบทางเลื่อนอัตโนมัติ
ร่วมด้วย หรืออาจพิจารณาเป็นระบบขนส่งรูปแบบอื่น เพื่ออ านวยความสะดวกให้กับ
ประชาชน นอกจากน้ี เสนอให้ท าการส ารวจผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านการบ าบัดน้ าเสีย
การระบายน้ า รวมถึงผลกระทบด้านทัศนียภาพควบคู่กันไปด้วย

- เสนอให้ออกแบบและเปิดใช้บริการห้องน้ าภายในสถานีเป็นสาธารณะ
- เสนอให้เปลี่ยนช่ือสถานีของโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูฯ (สายหลัก) จากสถานีศรีรัช (PK-

10) เป็นสถานีเมืองทองธานี และสถานีเมืองทองธานี (PK-09) เป็นสถานีคลองเกลือ
- เสนอให้ภายในเมืองทองธานีมีเพียง 1 สถานี
- เสนอให้เพิ่มทางเดินเท้าตามแนวถนนเมืองทองธานี ระหว่างบริเวณสถานีศรีรัชถึง

เมืองทองธานี
- ความเพียงพอของจ านวนขบวนรถไฟฟ้าในการรองรับจ านวนผู้โดยสารที่มาใช้บริการรถไฟฟ้า
- เสนอให้เพิ่มความถี่ของขบวนรถไฟฟ้าที่ให้บริการ เมื่อมีกิจกรรมภายในอิมแพ็ค

เมืองทองธานี
- การปรับปรุงทางเช่ือมต่อกับทางขึ้น-ลงสถานี ไม่ควรให้ส่งผลกระทบต่อการจราจรโดยเฉพาะ

บริเวณรอบวงเวียนเมืองทองธานี
- เสนอให้มีพื้นที่จอดแล้วจรเพื่ออ านวยความสะดวกต่อประชาชนในบริเวณสถานี MT-02
- เสนอให้มีห้องน้ าอยู่ด้านล่างในแต่ละสถานี เพื่อความปลอดภัยและอ านวยความสะดวกให้แก่

ผู้โดยสารโดยเฉพาะผู้สูงอายุ
- เสนอให้มีท่ีจอดรถยนต์ใต้ดินเพื่อลดการจอดตามซอยของหมู่บ้าน

2. ผลกระทบและมาตรการ
ป้องกันแก้ไข

- ผลกระทบที่จะเกิดขึ้นหลังจากด าเนินการก่อสร้าง
- เสนอให้ระบุวิธีการและแนวทางการด าเนินการจัดการจราจรในช่วงที่มี การก่อสร้าง เช่น

การประชาสัมพันธ์ การจัดท าป้ายประชาสัมพันธ์ มาตรการการจัดการจราจร เส้นทางหลีกเลี่ยง
ระยะเวลาด าเนินงานโครงการ วิธีการก่อสร้างที่จะส่งผลกระทบต่อการระบายน้ า เป็นต้น
นอกจากน้ี เสนอใหม้ีการเพิ่มช่องจราจรบนถนนใต้ทางพิเศษด้วย

3. ด้านการมีส่วนร่วม
ของประชาชนและ
การประชาสัมพันธ์

- รายงานการประชุมควรสรุปและส่งให้ผู้เข้าร่วมประชุมภายใน 1 เดือน เนื่องจากเป็น
ข้อมูลสาธารณะ ควรเปิดเผยและให้ผู้เข้าร่วมประชุมได้ตรวจสอบความถูกต้องของ
รายงานที่ตนเข้าร่วม

- บรรยากาศในห้องประชุมข้างห้องเปิดเสียงดังท าให้รบกวนการรับฟังช้ีแจงของเจ้าหน้าที่
โครงการ ไม่มีสมาธิ และไม่ได้ยินการช้ีแจงของเจ้าหน้าที่บนเวทีได้ชัดเจน ท าให้ขาด
ความสนใจและได้รับข้อมูลไม่ครบถ้วน

- การประชาสัมพันธ์ต่อประชาชนท่ีอาศัยอยู่บริเวณรอบโครงการควรแจ้งล่วงหน้า
- ควรประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อต่างๆ ให้มากท่ีสุด โดยเฉพาะอย่างยิ่งเรื่องที่ตั้งสถานี
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 
รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

 

ตารางท่ี 9.2-28 
สรุปประเด็นข้อเสนอแนะเพิ่มเติมอ่ืนๆ (ต่อ) 

ประเด็น ค าถาม/ข้อเสนอแนะ/ข้อห่วงกังวล 
3. ด้านการมีส่วนร่วม 

ของประชาชนและ 
การประชาสัมพันธ์ 
(ต่อ) 

- ควรเปิดเว็บไซต์ส าหรับรับเรื่องร้องเรียนปัญหาที่เกิดขึ้นระหว่างการก่อสร้างนอกเหนือจาก
เปิดส านักงานรับเรื่องต่างๆ เพราะเป็นช่องทางที่สะดวก รวมทั้งใช้เป็นช่องทางในการ
แจ้งข้อมูลข่าวสารความคืบหน้าของการก่อสร้าง เพื่อให้ประชาชนได้รับข้อมูลได้ถ้วน
หน้าชัดเจนและถูกต้อง 

- การประชาสัมพันธ์น้อยไป เนื่องจากการประชุมที่ผ่านมาไม่รับทราบมาก่อน 
- ควรแจกเอกสารให้กับผู้ที่เข้าร่วมประชุมพร้อมจดหมายเชิญประชุม เพื่อให้ผู้ที่จะเข้า

ร่วมประชุมได้ศึกษาล่วงหน้า 
- เสนอให้มีหน่วยงานส าหรับดูแลผู้โดยสารที่ใช้บริการรถไฟฟ้า 
- เสนอให้มีการประชุมร่วมกับหน่วยงานภาครัฐและภาคเอกชน ในการจัดท าแผนการจราจร

ในระหว่างก่อสร้างโครงการ ก่อนเข้าด าเนินงานหรือมีการปิดพื้นท่ี 
- ความสามารถของวิทยากรในการตอบข้อซักถามของผู้เข้าร่วมการประชุมรับฟังความคิดเห็น

ของประชาชนได้อย่างละเอียดและเข้าใจง่าย 
- เสนอให้มีการจัดสรรรถรับ-ส่ง จากบริเวณต่างๆ เพื่อเข้าสู่สถานีรถไฟฟ้า 

- ควรค านึงถึงผลกระทบที่จะเกิดจากการพัฒนาโครงการ และความส าคัญของการจราจร
และอุบัติเหตุต่างๆ 

4. ข้อคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะอืน่ๆ 

- เสนอให้มีระบบการบ ารุงรถไฟฟ้าที่เข้มข้นจริงจัง 
- เสนอให้มีการจัดการซ่อมบ ารุงระบบอย่างมีประสิทธิภาพ เพื่อประโยชน์สูงสุดและความ

ปลอดภัยของการใช้งาน รวมถึงการตรวจสอบและปรับปรุงให้ทุกระบบมีประสิทธิภาพดี
ยิ่งขึ้นกว่าเดิมเป็นระยะๆ 

- เสนอให้มีการประสานงานกับบริษัท บางกอกแลนด์ จ ากัด (มหาชน) เพื่อบรรเทาปัญหา
จราจรและอื่นๆ ที่อาจเกิดขึ้น อย่างมีประสิทธิภาพสูงสุด 

- เสนอให้เพิ่มระบบบ าบัดน้ าเสียและมีการสร้างโรงงานก าจัดขยะภายในพื้นที่เมืองทองธานี 
- เสนอให้มีการจัดการจราจรภายในเมืองธานีให้มีความคล่องตัวยิ่งข้ึน 
- เสนอให้บริษัท บางกอกแลนด์ จ ากัด (มหาชน) สนับสนุนสถานท่ีส าหรับจอดรถบริเวณ

สถานีศรีรัช เพื่ออ านวยความสะดวกให้แก่ผู้ใช้บริการรถไฟฟ้าส่วนต่อขยายฯ เข้าสู่เมือง
ทองธาน ี

- เสนอให้มีการขุดลอกท่อและคลองระบายน้ า รวมถึงการลอกท่อภายในพื้นที่เมืองทองธานี
อย่างสม่ าเสมอ เนื่องจากมีน้ าเสียจากการก่อสร้างที่จะไหลลงท่อระบายน้ าและคลอง
ระบายน้ าปริมาณมาก 

- เสนอให้มีการก าหนดค่าโดยสารอย่างความเหมาะสม และสามารถเช่ือมต่อกับรถไฟฟ้า 
สายต่างๆ ได้ 

- เสนอให้มีหน่วยงานราชการส าหรับดูแลเรื่องน้ าท่วมภายในพื้นที่เมืองทองธาน ี
- เสนอให้มีความเข้มงวดในเรื่องความปลอดภัยขณะก่อสร้างโครงการ 
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- การเตรียมความพร้อมด้านจราจร ส าหรับผู้ที่เปลี่ยนการเดินทางไปใช้ถนนคลองประปา 

ถนนศรีสมาน และถนนติวานนท์แทน ดังนั้น เสนอให้มีเจ้าหน้าที่ต ารวจจราจรและมีการจัดท าแผนการจัดการ

จราจรบนถนนดังกล่าว รวมถึงเสนอให้มีการสนับสนุนการเดินทางของประชาชนบริเวณถนนใต้ทางพิเศษ 

เพ่ือเข้าสู่ทางด่วนศรีสมาน 

- เสนอให้การทางพิเศษแห่งประเทศไทยด าเนินการลอกคูคลองส าหรับระบายน้ า เพ่ือเพ่ิม

ความกว้างและความสามารถในการรับน้ า 

- ในการด าเนินการจริง เสนอให้มีการตรวจสอบระบบต่างๆ เป็นระยะๆ พร้อมทั้งน าผลไป

ปรับปรุงให้ดียิ่งขึ้นอย่างสม่ าเสมอ 

- เสนอให้มีกิจกรรมพิเศษร่วมกับชุมชนภายในพ้ืนที่เมืองทองธานี เช่น การตรวจสุขภาพ

โดยไม่เสียค่าใช้จ่าย เป็นต้น 
 
9.3 การประชาสัมพันธ์โครงการ 
 การประชาสัมพันธ์เป็นการให้ความรู้  และความเข้าใจโดยให้ข้อมูลที่ถูกต้องชัดเจน และโปร่งใส 
ชี้ให้เห็นถึงสภาพปัจจุบัน ประเด็นปัญหาและแนวโน้มในการพัฒนาส่วนต่อขยาย โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู 
ช่วงแคราย – มีนบุรี (สถานีศรีรัช – เมืองทองธานี) ตลอดจนความก้าวหน้าของการศึกษาให้ผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง
ได้รับทราบ โดยการใช้สื่อประชาสัมพันธ์ เช่น แผ่นพับ เอกสารประกอบการประชุม บอร์ดนิทรรศการ วีดิทัศน์ 
และเว็บไซต์ เพ่ือน าเสนอข้อมูลรายละเอียดเกี่ยวกับโครงการให้เข้าถึงกลุ่มเป้าหมายอย่างชัดเจน ถูกต้อง ทั่วถึง 
และมีข้อมูลเป็นปัจจุบัน ตลอดระยะเวลาการศึกษาโครงการ  

 
9.3.1 วัตถุประสงค์ 

 วัตถุประสงค์ของการประชาสัมพันธ์โครงการมีมี 4ประการ คือ 
 เพ่ือเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารและความก้าวหน้าด้านต่างๆ ของโครงการไปยังกลุ่มเป้าหมาย 
 เพ่ือเป็นช่องทางในการรับฟังความคิดเห็น ตลอดจนแก้ไขและเพ่ิมเติมประเด็น ที่อาจมีความ

เข้าใจผิดพลาดอย่างทันท่วงที 
 เพ่ือสร้างแนวร่วมอย่างกว้างขวางในการสนับสนุนให้โครงการประสบความส าเร็จ 
 เพ่ือสร้างภาพลักษณ์ท่ีดีให้กับโครงการและเจ้าของโครงการ 

 
9.3.2 กลุ่มเป้าหมาย 
 กลุ่มเป้าหมายเดียวกันกับการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนรวมถึงประชาชนทั่วไป 
และสื่อมวลชนทุกแขนง 
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9.3.3 แนวทางการด าเนินงาน 
ผลิตสื่อประชาสัมพันธ์ เพ่ือให้กลุ่มผู้มีส่วนได้เสียในโครงการ รวมไปถึงสาธารณชนได้รับรู้  

ถึงความเป็นมา รายละเอียดของโครงการ และรับทราบความก้าวหน้าของการด าเนินงาน ผ่านสื่อประชาสัมพันธ์ 
ในรูปแบบต่างๆ ตามแต่ละกิจกรรมการมีส่วนร่วมของโครงการ 

9.3.4 ผลการด าเนินงานประชาสัมพันธ์โครงการ 
ในช่วงการด าเนินโครงการที่ผ่านมา โครงการฯ ได้ผลิตและเผยแพร่ สื่อประชาสัมพันธ์โครงการ 

ที่น่าสนใจเพ่ือใช้ประกอบการด าเนินกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชน การเข้าพบหารือหน่วยงานราชการ
ต่างๆ ในพ้ืนที่ การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน การประชุมกลุ่มย่อย โดยมีรูปแบบที่สวยงามน่าสนใจ 
และมีรายละเอียดของส่วนต่อขยาย โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี (สถานีศรีรัช – เมืองทองธานี) 
เพ่ือให้กลุ่มผู้มีส่วนได้ส่วนเสียในโครงการรวมไปถึงสาธารณชนได้รับทราบข้อมูลของโครงการอย่างต่อเนื่อง 
ประกอบด้วยสื่อต่างๆ ดังนี้ 

(1) แผ่นพับประชาสัมพันธ์โครงการ
แผ่นพับประชาสัมพันธ์โครงการ ที่ใช้ในการประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของ

ประชาชนครั้งที่ 1 และการประชุมกลุ่มย่อย เพ่ือน าเสนอความเป็นมาของโครงการ วัตถุประสงค์ของโครงการ 
รูปแบบโครงการ ขอบเขตการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม ขอบเขตการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมและการประชาสัมพันธ์
โครงการ แนวเส้นทางและพ้ืนที่ศึกษาของโครงการ ประโยชน์ของโครงการ แผนการศึกษาและออกแบบโครงการ 
และข้อมูลการติดต่อสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม 

 แผ่นพับประชาสัมพันธ์โครงการ ที่ใช้ในการประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของ
ประชาชน ครั้งที่ 2 มีเนื้อหาประกอบด้วย ความเป็นมา วัตถุประสงค์ของโครงการ แนวเส้นทางและพ้ืนที่ศึกษา
ของโครงการ รูปแบบโครงการ รูปแบบสถานี ร่างมาตรการและแนวทางการจัดการด้านสิ่งแวดล้อม การมีส่วนร่วม
ของประชาชนและการประชาสัมพันธ์โครงการ ประโยชน์ของโครงการ แผนการด าเนินโครงการ และช่องทาง
การติดต่อสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม เอกสารแผ่นพับประชาสัมพันธ์ 

ตัวอย่างแผนพับประชาสัมพันธ์ของโครงการ แสดงดังรูปที่ 9.3-1 
(2) บอร์ดนิทรรศการ

บอร์ดนิทรรศการมี 2 รูปแบบคือ (1) บอร์ดนิทรรศการที่ใช้ในการประกอบการประชุมรับฟัง
ความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1และการประชุมกลุ่มย่อย (2) บอร์ดนิทรรศการที่ใช้ในการประกอบการ
ประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 

 โดยบอร์ดนิทรรศการทั้งหมดได้จัดแสดงไว้ที่ด้านหน้าห้องประชุมการรับฟังความคิดเห็น 
ของประชาชน บริเวณก่อนทางเข้าห้องประชุม เพ่ือให้ประชาชนได้ชมและศึกษาท าความเข้าใจเพ่ิมเติม 
ก่อนเข้าห้องประชุม ตัวอย่างบอร์ดนิทรรศการของโครงการ แสดงดังรูปที่ 9.3-2 
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รูปที่ 9.3-1 แผ่นพับประชาสัมพันธ์โครงการ 

รูปที่ 9.3-2 บอร์ดนิทรรศการ 
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รูปที่ 9.3-2 บอร์ดนิทรรศการ (ต่อ) 

(3) วีดิทัศน์โครงการ
ก. วีดิทัศน์โครงการใช้ส าหรับประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1

น าเสนอด้วยภาพเคลื่อนไหว (Animation) และภาพนิ่ง พร้อมบทบรรยายที่สามารถสร้างการรับรู้อันจะน าไปสู่
ความเข้าใจที่ถูกต้อง และสามารถสร้างความเชื่อมั่นให้เกิดข้ึนต่อโครงการเป็นอย่างดี  

 ข. วีดิทัศน์ที่ผลิตขึ้นประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 น าเสนอ
ความเป็นมาของโครงการรายละเอียดของโครงการ และผลการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม โดยสรุปในรูปแบบ
ภาพเคลื่อนไหว (Animation) เพ่ือให้ผู้เข้าร่วมประชุมได้รับทราบข้อมูลและเข้าใจได้ง่ายและชัดเจน 

(4) เว็บไซต์
โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูฯ ได้จัดท าเว็ปไซต์เพ่ือประชาสัมพันธ์โครงการ เพ่ือเผยแพร่

ข้อมูลข่าวสารต่างๆ และประชาสัมพันธ์โครงการฯ รวมถึงความก้าวหน้าของการศึกษาโครงการฯ และการด าเนิน
กิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์โครงการ ที่ด าเนินการผ่านไปแล้ว ให้กับประชาชน
ทั่วไปหรือผู้ที่สนใจในโครงการได้รับทราบ รวมถึงแผนการด าเนินงานในขั้นตอนต่อไปของโครงการโดยใช้ชื่อ 
http://www.mrta-pinklineextension.com นอกจากนี้ยังได้ประชาสัมพันธ์ผ่านทางเว็บไซต์ส านักงาน 
ปลัดส านักนายกรัฐมนตรี www.publicconsultation.opm.go.th แสดงดังรูปที่ รูปที่ 9.3-3 

http://www.publicconsultation.opm.go.th/


โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
(รายงานฉบับสมบูรณ์) 

SBW/ENV/P04055/RT63067 หน้า 9-99

โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย
ช่วงสถานีศรีรัช

–
เมืองทองธานี

รายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)

เว็บไซต์ประชาสัมพันธ์โครงการ 
http://www.mrta-pinklineextension.com/ 

ประชาสัมพันธ์ผ่านเว็บไซต์ 
ส านักงานปลัดส านักนายกรัฐมนตรี 

(www.publicconsultation.opm.go.th) 

รูปที่ 9.3-3 เว็บไซต์ http://www.mrta-pinklineextension.com 

http://www.mrta-pinklineextension.com/


ภาคผนวก 



ภาคผนวก 2ก 

มาตรฐานการออกแบบอาคารต้านการสั่นสะเทือนของ
แผ่นดินไหว พื้นที่ในแอ่งกรุงเทพฯ ตาม มยผ.1302 













ภาคผนวก 2ข 

รายละเอียดการออกแบบงานระบายน้้าของโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี 

  



MRT PINK LINE PROJECT, 
 KHAERAI - MIN BURI SECTION 

Storm Water & Sanitary Drains System  

1. OBJECTIVE

The objective of this calculation is to design storm water and sanitary drains system for Station
Building.

2. DESIGN ASSUMPTIONS

The storm and sanitary drains system shall be designed to comply with the Contract requirement
and applicable government regulations. The storm water shall be designed to convey the runoff
from 100 years rainfall event at Bangkok. The design calculation confirms the parameters used in
the detail drawings as the following.
a) Size of rain water drain pipes.
b) Size of sanitary drain pipes.

- Size of vent pipes
- Size of waste pipes
- Size of soil pipes

c) Size of water storage tank and waste water treatment units.

3. DESIGN PROCEDURE

3.1 THE RAIN WATER DRAIN SYSTEM

a) Time of concentration ,Tc

Time of concentration is the time period required for water to travel from the most remote part of 
roof area to the drainage system. For MRT PINK LINE PROJECT, Khaerai – Min Buri Section, 
time of concentration shall conform with the 5 minute period at Bangkok,  

b) Rainfall Intensity-Duration-Frequency

Rainfall Intensity-Duration-Frequency shall conform with the maximum rainfall in any period at 
Bangkok,  Figure 1. 
Rainfall intensity , I 

Rainfall intensity complies with the maximum rainfall data for  5 minute at Bangkok. 
Where :      I = 7226.829 / (TC+33)0.891628  mm/hr 

T      =   Duration of rainfall   
 =   Time of concentration   
 =   5  minutes 

Design return period 100 years. 
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Figure A-1 Rainfall Intensity Duration Frequency for Bangkok 
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3.2   THE SANITARY DRAIN SYSTEM 

Sizing of pipe for sanitary drain system shall be determined from the drainage load, which is the 
volume of drainage in pipe. The drainage load is assigned as fixture unit volume to plumbing 
fixtures, Table A-1. By using the rating of fixture unit, the size of sanitary pipes (vent pipes, waste 
pipes and soil pipes) shall be determined by the table as following.  

Table A-1  : Fixture Unit  Assigned to Plumbing Fixture 
Table A-2  : Diameter and Length of Vent Pipe 
Table A-3  : Size of Sanitary Piping. 

TABLE A-1  :  FIXTURE UNIT ASSIGNED TO FIXTURE* 

Item Fixture Type 
Fixture-unit value 
as load factors 

Minimum size 
of trap (mm.) 

1. Combination sink and tray 3 40 
2. Combination sink and tray with food disposal unit 4 40 
3. Floor drain 1 50 
4. Lavatory 2 30-40
5. Shower stall 2-3 50 
6. Urinal, flush valve 8 50 
7. Water closet, flush valve 8 80 

* Reference : EIT Standard No. 1004-16, Standard for piping in building.
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TABLE A-2  :  DIAMETER AND LENGTH OF VENT PIPE* 

  Diameter of vent pipe (mm.) 
Size of soil, 
waste pipe 

Fixture unit 
30 40 50 65 80 100 125 150 200 

  Maximum length of vent pipe (m.) 
30 2 10         
40 8 17 90        
40 10 10 33        
50 12 10 25 70       
50 20 9 17 50       
65 42  10 33 100      
80 10  10 33 70 200     
80 30   20 66 168     
80 60   17 77 133     
100 100   12 33 57 333    
100 200   10 30 53 300    
100 500   7 23 40 230    
125 200    12 27 120 333   
125 500    10 23 100 300   
125 1000    7 10 66 230   
150 350    4 16 70 133 433  
150 620    8 10 42 100 366  
150 970     4 33 83 333  
150 1900     7 23 66 230  
200 600      16 50 170 433 
200 1400      13 33 133 400 
200 2200      10 27 120 366 
200 3600      4 20 83 266 
250 1000       25 42 333 
250 2500       17 33 170 
250 3800       10 26 120 
250 5600       8 20 83 

* Reference  :  EIT  Standard No. 1004-16, Standard for piping in building.
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TABLE A-3  :  SIZE OF SANITARY PIPING* 

Building Drains and Sewers 

Diameter of 
Maximum number of fixture units that may be connected to any 

Portion of building drain or the building sewer 
pipe (mm.) Slope 

1:200 1:100 1:50 1:25 
50 21 26
65 24 31
80 20 27 36
100 180 216 250
125 390 480 575
150 700 840 1000
200 1400 1600 1920 2300
250 2500 2900 3500 4200
300 3900 4600 5600 6700
375 7000 8300 10000 12000

Horizontal Fixture Branches and Stacks 
Maximum number of fixture units that may be connected to any 

portion of building drain or the building sewer 
Diameter of Any horizontal One stack of 3 stories in More than 3 stories in height 
pipe (mm.) fixture branch height or 3 Intervals Total for 

stack 
Total at one story or 

branch interval 
30 1 2 2 1
40 3 4 8 2
50 6 10 24 6
65 12 20 42 9
80 20 30 60 16
100 160 240 500 90
125 360 540 1100 200
150 620 960 1900 350
200 1400 2200 3600 600
250 2500 3800 5600 1000
300 3900 6000 8400 1500
375 7000

* Reference : EIT Standard No. 1004-16, Standard for piping in building.
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4.   REFERENCES 

The design of storm water and sanitary drain system shall comply with the following references, 
data, codes and standards. 

1. Rainfall data from Data Processing Subdivision, Climatology Division, Meteorological 
Department 

2. EIT Standard No. 1004-16, Standard for piping in Building. 
3. National Plumbing Codes Handbook. 
4. Law and Standards on Pollution Control in Thailand, Pollution Control Department, Ministry of 

Science, Technology and Environment. 
5. Ribler, D.F. (editor),1982, Urban Storm Water Hydrology, American Geophysical Union, 

Water Resources Monograph 7, Washington D.C. 
6. Leopold, L.B. 1968, Hydrology for Urban Land Planning : A Guide  book on the Hydrologic 

Effects of Urban Land Use, User Circular 554. 

5. CALCULATION OF STORM WATER PIPES   

5.1 THE RAINFALL INTENSITY 

The rainfall intensity shall be designed to comply with the maximum rainfall data for 5 minutes at 
Bangkok item 5.2.  Values of rainfall intensity as the following. 

-   Design return period 100 years. 

Hence : I5  = 282.00   mm/hr 
 
Determination of pipe diameter.  
The rainfall intensity and zone number are shown in Appendix-A, drawing A-1. 

   The following hydrologic criteria will be used : 

Estimate of runoff  :  The rational method is used in estimation of peak runoff. 

Q  = CIA m3/s 

where : Q = peak flow of rainfall, m3/s 

C = runoff coefficient = 0.95    for roof surface 

I = rainfall intensity  = 282.00 mm/hr    

A = catchment area, m2 
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Hydraulics Criteria, Manning's formular is used in this design. 

Horizontal pipe ; Q = 1/n AR2/3 S1/2

where :  Q = flow rate, m3/s 

A = cross - section area of flow, m2 

R = hydraulic radius of flow, m 

S = slop of bottom 

n = Maning's roughners coefficient in concrete, n = 0.016 

 Vertical pipe ;   Q = kD8/3 

 For 1/5 bore full :  k   =   2.1*10-5

From loss : when water flows pass special structures abruptly change pipe cross section or 
when it change direction, there is always associated energy loss.  

The energy can be estimate by  : 

HL = KV2
/2g

 where : HL = energy loss, m 
 K = loss coefficient 
 V = flow velocity, m3/s 
 g = 9.81  , m3/s 

Zone EL (m) Area (m2) 
Rainfall 
intensity 
(mm/hr) 

No. of 
Rain 

Leaders  

Size of Pipe 

Vertical  
pipe  

Design (mm) 

Horizontal 
pipe 

Design(mm) 

Provided 
pipe 
(mm) 

1. 80 712.50 282 2 Ø 200 Ø 250 Ø 250 
2. 80 712.50 282 2 Ø 200 Ø 250 Ø 250 
3. 80 712.50 282 2 Ø 200 Ø 250 Ø 250 
4. 80 712.50 282 2 Ø 200 Ø 250 Ø 250 
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5.2 SUMMARY OF FIXTURE UNITS ASSIGNED TO PLUMBING FIXTURES 

BUILDING FIXTURE DESCRIPTION Quantity 
Fixture  Total FU 

Unit (FU) Soil Pipe Waste Pipe 
Zone B 
At Concourse Level 
      226 
 

 
Elevation +109.95 m 
water closet w/flush valve 
shower head 
Urinal wall mounted with flush valve 
Lavatory counter type 
floor drain 

 
 
2 
1 
2 
2 
2 

 
 
8 
- 
8 
2 
1 

 
 

16 
 

16 

 
 
 
 
 
4 
2 

 Total fixture unit   32 6 
     224 
 

water closet w/flush valve 
shower head 
lavatory, wall mounted 
floor drain 

2 
1 
3 
2 

8 
- 
2 
1 

16 
 
 

 
 
6 
2 

 Total fixture unit   24 8 
214 

 
water closet w/flush valve 
lavatory, wall mounted 
floor drain 

1 
1 
1 

8 
2 
1 

8 
 

 
2 
1 

 Total fixture unit   8 3 
     205/2 
     205/5 
     205/6 
     206/2 
     
     206/3 
 
     238/2 
     210 
     215 
     216 
     227 
      

Drain pipe 
Drain pipe 
Drain pipe 
lavatory, wall mounted 
Drain pipe 
lavatory, wall mounted 
Drain pipe 
Drain pipe 
floor drain 
lavatory, wall mounted 
lavatory, wall mounted 
lavatory, wall mounted 
 
 
 

1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
 

2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
1 
2 
2 
2 
 

 
 
 
 

2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
1 
2 
2 
2 
 
 

 Total fixture unit Zone B   64 40 
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Zone A 
At Concourse Level 
     205/1 
     205/3 
     205/3 
     206/1 

Drain pipe  
Drain pipe  
Drain pipe  
lavatory, wall mounted 
Drain pipe 

1 
1 
1 
1 
1 

2 
2 
2 
2 
1 

2 
2 
2 
2 
1 

Total fixture unit Zone A 9
Total fixture unit for Station 

Building 
64 49

Note : “Fixture Unit” is a measurement unit assigned to fixtures for drainage and  to be used in pipe sizing 

. 
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6. CALCULATION OF SANITARY DRAIN SYSTEM 

6.1   SIZE OF VENT PIPES 

Number of sanitary plumbing fixtures and total of fixture units for each building are shown in 
item 5.2.  Summary of Fixture Units Assigned to Plumbing Fixtures. 
Determination of pipe diameter is referenced to item 3.2 ; table A-3. 
Room no. 226, 224 
Waste pipe fixture unit = 14 FU 
Soil pipe fixture unit = 64 FU 
Total = 81 FU 
Vent stack height = Platform lv. - Ground lv.+12.00  
 = 117.95-102.04+12.00  
 = 27.91 m. 
Min. pipe size for 78 FU, 27.91 m. = 80 mm. 
Design vent stack = 80 mm. 
Room no. 214 
Waste pipe fixture unit = 3 FU 
Soil pipe fixture unit = 8 FU 
Total = 11 FU 
Vent stack height = Platform lv. - Ground lv.+12.00  
 = 117.95-102.04+12.00  
 = 27.91 m. 
Min. pipe size for 11 FU, 27.91 m. = 50 mm 
Design vent stack = 50 mm 
Commercial Area  
Zone B    
Waste pipe fixture unit = 23 FU 
Total = 23 FU 
Vent stack height = Platform lv. - Ground lv.+12.00  
 = 117.95-102.04+12.00  
 = 27.91 m. 
Min. pipe size for 4 FU, 27.91 m. = 50   mm. 
Design vent stack = 50 mm. 
Zone A    
Waste pipe fixture unit = 9 FU 
Total = 9 FU 
Vent stack height = Platform lv. - Ground lv.+12.00  
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= 117.95-102.04+12.00
= 27.91 m. 

Min. pipe size for 4 FU, 27.91 m. = 50   mm. 
Design vent stack = 50 mm. 

6.2 SIZE OF WASTE PIPES 

Number of sanitary plumbing fixtures and total of fixture units for each building are shown in 
item 5.3.  Summary of Fixture Units Assigned to Plumbing Fixtures  
Determination of pipe diameter reference item 3.2; table A-3. 

Elevation 
Fixture 
unit for 
branch 

Total FU 
for Main 

Horizontal Vertical 
Min pipe 

size (mm.) 
Design 

pipe (mm.) 
Min pipe 

size (mm.) 
Design 

pipe (mm.) 
Elevation +109.95 m 
zone A 
commercial  
238/2 
210 
215 
216 
227 
214 
224 
226 
Main  

14 
2 
1 
2 
2 
2 
3 
6 
4 

14 
16 
1 
3 
5 
7 
10 
14 
18 
34 

65 
65 
65 
50 
50 
65 
65 
65 
65 
100 

80 
80 
80 
50 
50 
80 
80 
80 
80 
100 100 100 

Elevation +109.95 m 
zone B 
commercial  
Main 

8 8 
9 

65 80 
80 80 

EL.+1.80 m. 1 1 50 100 - - 

6.3 SIZE OF  SOIL PIPES 

Number of sanitary plumbing fixtures and total of fixture units for each building  are shown 
in item 5.3. Summary of Fixture Units Assigned to Plumbing Fixtures.  
Determination of pipe diameter is referenced to item 3.2; table A-5. 
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Elevation 
Fixture 
unit for 
branch 

Total FU 
for Main 

Horizontal Vertical 
Min pipe 

size (mm.) 
Design 
pipe 
(mm.) 

Min pipe 
size 

(mm.) 

Design 
pipe 
(mm.) 

EL.+10.85 m. 
214 
224 
226 
Main pipe 

 
8 
24 
40 

 
8 
24 
64 
64 

 
100 
100 
100 

 
100 
100 
100 
100 

 
 

 
 

100 

 
 
 
 

150 
 
8. SIZE OF WATER STORAGE TANK AND SEPTIC TANKS 

Determination of water storage tank size is referenced  to typical rates of water use. 

The Septic tanks are provided for buildings to treat domestic using anaerobic - filter contact 
and aerobic process. The treated water effluent out from septic tanks are drained to yard 
drainage.  The quality of treated effluent shall meet the safety standards permissible for 
discharge into public waterway in accordance with Law and Standards on Pollution Control 
in Thailand.   

Determination of septic tank size is referenced  to manufacturer’s technical data, Premier 
Product Co., Ltd.  Once the vendor is selected the design septic tank size shall be 
reviewed against the manufacturer’s data. 

 

Building Person 
Demand 

(liters/day) 
Total 

(liters/day) 

Min Septic 
Tank Size 

(liters) 

Design 
Grease 
trap tank 
(liters) 

Design 
Septic 
Tank 
(liters) 

Station Building       
Zone A  
- toilet room 
- commercial shop 
(2 @ 600 liters/day) 
(3 @ 50  litres/day)  

 
26 

 
120 
1350 

 
 3120 
 1350 

 
2496 
1350 

 
 

600 

 
 

5000 

Zone B 
- commercial shop 
(2 @ 600 liters/day) 
(3 @ 50 litres/day) 

 
 

 
1350 

 
1350 

 
1350 

 
400 

 
2000 
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รายละเอียดการออกแบบงานระบายน้้าของโครงการรถไฟฟ้า
สายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี 



 PROJECT : โครงการรถไฟฟ้ารางเด่ียวสายสีชมพ ูช่วงแคราย-มีนบรีุ   DATE  :

 SUBJECT :   BY      :

ออกแบบทอ่ระบายน ้าถนนแนว 1 
ช่วงท่ี 1
พ้ืนท่ีถนนส่วน (1)                 = 0.0025 ตร.กม.
พ้ืนท่ีรับน ้ารวม                = 0.0025 ตร.กม.
ความเขม้น ้าฝนท่ีออกแบบ (รอบการเกิด 5 ปี)            I  = 130 มม./ชม. 
สมัประสิทธ์ิการไหลของน ้า, C            C  = 0.9
ปริมาณน ้าฝน Q = 0.278 CIA                = 0.0802 ลบ.ม./วินาที
ปริมาณน ้าทั้งหมด                = 0.0802 ลบ.ม./วินาที
ทอ่กลม คสล.เดิม 1-Dia. 1.00 เมตร Slope 1 : 1,000 ( Qmax  = 0.7582 ลบ.ม./วินาที)
ช่วงท่ี 2
พ้ืนท่ีถนนส่วน (2)                 = 0.0105 ตร.กม.
พ้ืนท่ีรับน ้ารวม                = 0.0105 ตร.กม.
ความเขม้น ้าฝนท่ีออกแบบ (รอบการเกิด 5 ปี)            I  = 130 มม./ชม. 
สมัประสิทธ์ิการไหลของน ้า, C            C  = 0.9
ปริมาณน ้าฝน Q = 0.278 CIA                = 0.3401 ลบ.ม./วินาที
ปริมาณน ้าสะสมจากช่วงท่ี 1                = 0.0802 ลบ.ม./วินาที
ปริมาณน ้าทั้งหมด                = 0.4202 ลบ.ม./วินาที

เลือกใชท้อ่กลม คสล.1-Dia. 1.00 เมตร Slope 1 : 1,000 ( Qmax  = 0.7582 ลบ.ม./วินาที)

 การระบายน ้าบริเวณสถานี PK10 ขาเขา้ (ก่อนก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีชมพ)ู



 PROJECT : โครงการรถไฟฟ้ารางเด่ียวสายสีชมพ ูช่วงแคราย-มีนบรีุ   DATE  :

 SUBJECT :   BY      :

ออกแบบทอ่ระบายน ้าถนนแนว 1 
ช่วงท่ี 1
พ้ืนท่ีถนนส่วน (A)                 = 0.0010 ตร.กม.
พ้ืนท่ีหลงัคาสถานี PK01(B)                 = 0.0015 ตร.กม.
พ้ืนท่ีรับน ้ารวม                = 0.0025 ตร.กม.
ความเขม้น ้าฝนท่ีออกแบบ (รอบการเกิด 5 ปี)            I  = 130 มม./ชม. 
สมัประสิทธ์ิการไหลของน ้า, C            C  = 0.9
ปริมาณน ้าฝน Q = 0.278 CIA                = 0.0802 ลบ.ม./วินาที
ปริมาณน ้าทั้งหมด                = 0.0802 ลบ.ม./วินาที
เลือกใช ้Box Culvert คสล.1- 1.20x1.20 เมตร Slope 1 : 1,000 ( Qmax  = 1.2329 ลบ.ม./วินาที)
ช่วงท่ี 2
พ้ืนท่ีถนนส่วน (D)                 = 0.0105 ตร.กม.
พ้ืนท่ีรับน ้าท่ีใชอ้อกแบบ                = 0.0105 ตร.กม.
ความเขม้น ้าฝนท่ีออกแบบ (รอบการเกิด 5 ปี)            I  = 130 มม./ชม. 
สมัประสิทธ์ิการไหลของน ้า, C            C  = 0.9
ปริมาณน ้าฝน Q = 0.278 CIA                = 0.3401 ลบ.ม./วินาที
ปริมาณน ้าสะสมจากช่วงท่ี 1                = 0.0802 ลบ.ม./วินาที
ปริมาณน ้าทั้งหมด                = 0.4202 ลบ.ม./วินาที

เลือกใช ้Box Culvert คสล.1- 1.20x1.20 เมตร Slope 1 : 1,000 ( Qmax  = 1.2329 ลบ.ม./วินาที)

 การระบายน ้าบริเวณสถานี PK10 ขาเขา้ (หลงัก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีชมพ)ู
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 SUBJECT :   BY      :

ออกแบบทอ่ระบายน ้าถนนแนว 1 
ช่วงท่ี 1
พ้ืนท่ีถนนส่วน (1)                 = 0.0025 ตร.กม.
พ้ืนท่ีรับน ้ารวม                = 0.0025 ตร.กม.
ความเขม้น ้าฝนท่ีออกแบบ (รอบการเกิด 5 ปี)            I  = 130 มม./ชม. 
สมัประสิทธ์ิการไหลของน ้า, C            C  = 0.9
ปริมาณน ้าฝน Q = 0.278 CIA                = 0.0802 ลบ.ม./วินาที
ปริมาณน ้าทั้งหมด                = 0.0802 ลบ.ม./วินาที
ทอ่กลม คสล.เดิม 1-Dia. 1.00 เมตร Slope 1 : 1,000 ( Qmax  = 0.7582 ลบ.ม./วินาที)
ช่วงท่ี 2
พ้ืนท่ีถนนส่วน (2)                 = 0.0105 ตร.กม.
พ้ืนท่ีรับน ้ารวม                = 0.0105 ตร.กม.
ความเขม้น ้าฝนท่ีออกแบบ (รอบการเกิด 5 ปี)            I  = 130 มม./ชม. 
สมัประสิทธ์ิการไหลของน ้า, C            C  = 0.9
ปริมาณน ้าฝน Q = 0.278 CIA                = 0.3401 ลบ.ม./วินาที
ปริมาณน ้าสะสมจากช่วงท่ี 1                = 0.0802 ลบ.ม./วินาที
ปริมาณน ้าทั้งหมด                = 0.4202 ลบ.ม./วินาที

เลือกใชท้อ่กลม คสล.1-Dia. 1.00 เมตร Slope 1 : 1,000 ( Qmax  = 0.7582 ลบ.ม./วินาที)

 การระบายน ้าบริเวณสถานี PK10 ขาออก(ก่อนก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีชมพ)ู



 PROJECT : โครงการรถไฟฟ้ารางเด่ียวสายสีชมพ ูช่วงแคราย-มีนบรีุ   DATE  :

 SUBJECT :   BY      :

ออกแบบทอ่ระบายน ้าถนนแนว 1 
ช่วงท่ี 1
พ้ืนท่ีถนนส่วน (A)                 = 0.0010 ตร.กม.
พ้ืนท่ีหลงัคาสถานี PK01(B)                 = 0.0015 ตร.กม.
พ้ืนท่ีรับน ้ารวม                = 0.0025 ตร.กม.
ความเขม้น ้าฝนท่ีออกแบบ (รอบการเกิด 5 ปี)            I  = 130 มม./ชม. 
สมัประสิทธ์ิการไหลของน ้า, C            C  = 0.9
ปริมาณน ้าฝน Q = 0.278 CIA                = 0.0802 ลบ.ม./วินาที
ปริมาณน ้าจากถงับ าบดั ( 2 ลบ.ม./วนั + 5 ลบ.ม./วนั)                = 0.0001 ลบ.ม./วินาที
ปริมาณน ้าทั้งหมด                = 0.0803 ลบ.ม./วินาที
เลือกใช ้Box Culvert คสล.1- 1.20x1.20 เมตร Slope 1 : 1,000 ( Qmax  = 1.2329 ลบ.ม./วินาที)
ช่วงท่ี 2
พ้ืนท่ีถนนส่วน (D)                 = 0.0105 ตร.กม.
พ้ืนท่ีรับน ้าท่ีใชอ้อกแบบ                = 0.0105 ตร.กม.
ความเขม้น ้าฝนท่ีออกแบบ (รอบการเกิด 5 ปี)            I  = 130 มม./ชม. 
สมัประสิทธ์ิการไหลของน ้า, C            C  = 0.9
ปริมาณน ้าฝน Q = 0.278 CIA                = 0.3401 ลบ.ม./วินาที
ปริมาณน ้าสะสมจากช่วงท่ี 1                = 0.0803 ลบ.ม./วินาที
ปริมาณน ้าทั้งหมด                = 0.4203 ลบ.ม./วินาที

เลือกใช ้Box Culvert คสล.1- 1.20x1.20 เมตร Slope 1 : 1,000 ( Qmax  = 1.2329 ลบ.ม./วินาที)

 การระบายน ้าบริเวณสถานี PK10 ขาออก (หลงัก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีชมพ)ู



 PROJECT : โครงการรถไฟฟ้ารางเด่ียวสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี   DATE  :

 SUBJECT :   BY      :

ออกแบบท่อระบายน ้าถนนแนว 1 
ช่วงท่ี 1
พ้ืนท่ีถนนส่วน (1)                 = 0.0029 ตร.กม.
พ้ืนท่ีรับน ้ารวม                = 0.0029 ตร.กม.
ความเขม้น ้าฝนท่ีออกแบบ (รอบการเกิด 5 ปี)            I  = 130 มม./ชม. 
สมัประสิทธ์ิการไหลของน ้า, C            C  = 0.9
ปริมาณน ้าฝน Q = 0.278 CIA                = 0.0956 ลบ.ม./วินาที
ปริมาณน ้าทั้งหมด                = 0.0956 ลบ.ม./วินาที

ช่วงท่ี 2
พ้ืนท่ีถนนส่วน (2)                 = 0.0081 ตร.กม.
พ้ืนท่ีรับน ้ารวม                = 0.0081 ตร.กม.
ความเขม้น ้าฝนท่ีออกแบบ (รอบการเกิด 5 ปี)            I  = 130 มม./ชม. 
สมัประสิทธ์ิการไหลของน ้า, C            C  = 0.9
ปริมาณน ้าฝน Q = 0.278 CIA                = 0.2632 ลบ.ม./วินาที
ปริมาณน ้าสะสมจากช่วงท่ี 1                = 0.0956 ลบ.ม./วินาที
ปริมาณน ้าทั้งหมด                = 0.3588 ลบ.ม./วินาที

เลือกใชป้ั้มน ้าลงคลองบางพูด 2 เคร่ือง ( Qmax  = 0.5000 ลบ.ม./วินาที)

 การระบายน ้าบริเวณสถานี MT01 (ก่อนก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีชมพ)ู



 PROJECT : โครงการรถไฟฟ้ารางเด่ียวสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี   DATE  :

 SUBJECT :   BY      :

ออกแบบท่อระบายน ้าถนนแนว 1 
ช่วงท่ี 1
พ้ืนท่ีถนนส่วน (A)                 = 0.0022 ตร.กม.
พ้ืนท่ีหลงัคาสถานี MT01(B)                 = 0.0008 ตร.กม.
พ้ืนท่ีรับน ้ารวม                = 0.0029 ตร.กม.
ความเขม้น ้าฝนท่ีออกแบบ (รอบการเกิด 5 ปี)            I  = 130 มม./ชม. 
สมัประสิทธ์ิการไหลของน ้า, C            C  = 0.9
ปริมาณน ้าฝน Q = 0.278 CIA                = 0.0956 ลบ.ม./วินาที
ปริมาณน ้าจากถงับ าบดั ( 2 ลบ.ม./วนั + 5 ลบ.ม./วนั)                = 0.0001 ลบ.ม./วินาที
ปริมาณน ้าทั้งหมด                = 0.0957 ลบ.ม./วินาที

ช่วงท่ี 2
พ้ืนท่ีถนนส่วน (C)                 = 0.0073 ตร.กม.
พ้ืนท่ีหลงัคาสถานี MT01(D)                 = 0.0008 ตร.กม.
พ้ืนท่ีรับน ้าท่ีใชอ้อกแบบ                = 0.0081 ตร.กม.
ความเขม้น ้าฝนท่ีออกแบบ (รอบการเกิด 5 ปี)            I  = 130 มม./ชม. 
สมัประสิทธ์ิการไหลของน ้า, C            C  = 0.9
ปริมาณน ้าฝน Q = 0.278 CIA                = 0.2632 ลบ.ม./วินาที
ปริมาณน ้าสะสมจากช่วงท่ี 1                = 0.0957 ลบ.ม./วินาที
ปริมาณน ้าทั้งหมด                = 0.3589 ลบ.ม./วินาที

เลือกใชป้ั้มน ้าลงคลองบางพูด 2 เคร่ือง ( Qmax  = 0.5000 ลบ.ม./วินาที)

 การระบายน ้าบริเวณสถานี MT01 (หลงัก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีชมพู)



ภาคผนวก 2ง 

หนังสือขอเรียกเก็บค่าธรรมเนียมเก็บขยะมูลฝอยของ
เทศบาลนครปากเกร็ด 

  









ภาคผนวก 2จ-1 

รายงานการประชุม เรื่อง การขอใช้พื้นที่ของ 
การทางพิเศษแห่งประเทศไทย เพ่ือด้าเนินการก่อสร้าง

โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย  
ช่วงสถานศีรีรัช-เมืองทองธานี 

  























ภาคผนวก 2จ-2 

หนังสือน้าส่งแบบเบื้องต้นการใช้พื้นที่ของ 
การทางพิเศษแห่งประเทศไทย ส้าหรับด้าเนินการก่อสร้าง

โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย 
ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี 
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ภาคผนวก 2ฉ-1 

รายงานการประชุมการพิจารณาการขออนุญาตใช้พื้นที่
ของกรมทางหลวง เพ่ือก่อสร้างโครงการขนาดใหญ่ 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี  
วันศุกร์ที่ 19 กรฎาคม 2562 

  













ภาคผนวก 2ฉ-2 

ข้อก้าหนด เงื่อนไข กรณีการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน 
แห่งประเทศไทย (รฟม.) ขอใช้พ้ืนที่และด้าเนินโครงการ

สร้างรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี  
บนพื้นที่ของกรมทางหลวง 

  























ภาคผนวก 2ฉ-3 

บันทึกข้อตกลง (เพิ่มเติม ครั้งที่ 1) ว่าด้วยการใช้พื้นที่ 
เขตทางหลวงในการด้าเนินโครงการก่อสร้าง 

รถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี 
  







ภาคผนวก 2ช-1 

รายงานการประชุมร่วมกับการทางพิเศษแห่งประเทศไทย 
เรื่อง การใช้พื้นที่การทางพิเศษแห่งประเทศไทย  

เพ่ือก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย  
ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี 

  





















ภาคผนวก 2ช-2 

รายงานการประชุมร่วมกับการไฟฟ้านครหลวง (กฟน.) 
เรื่อง แนวทางด้าเนินโครงการก่อสร้างบ่อพักและ 

ท่อร้อยสายไฟใต้ดิน และโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู 
ส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี  

  

















ภาคผนวก 2ช-3 

รายงานการประชุมร่วมกับบริษัท บางกอกแลนด์ จ้ากัด (มหาชน) 
เรื่อง การใช้พื้นที่ก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู 

ส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี 
 

  













ภาคผนวก 3ก 

ผลตรวจวัดคุณภาพน้้าผิวดินบริเวณคลองบางพูด 
  







ภาคผนวก 3ข 

ผลตรวจวัดคุณภาพอากาศ 
 
 

  































































ภาคผนวก 3ค 

ผลตรวจวัดระดับเสียง 
  















































ภาคผนวก 3ง 

ผลตรวจวัดความสั่นสะเทือน 
  























































ภาคผนวก 3จ 

ผลการส้ารวจนิเวศวิทยาทางบก 
  



ภาคผนวก 3จ-1 

บัญชีรายชื่อ และสถานภาพของพรรณไม้ที่ส้ารวจพบ
บริเวณพื้นที่โครงการ และพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร 

จากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
  

























ภาคผนวก 3จ-2 

จ้านวน ปริมาตร ต้าแหน่งค่าพิกัดต้นไม้ (Trees) 
  













ภาคผนวก 3จ-3 

บัญชีรายชื่อ สถานภาพ และความชุกชุมของสัตว์ป่า 
ที่ส้ารวจพบบริเวณพ้ืนที่โครงการ และพื้นที่ศึกษาในระยะ 

500 เมตร จากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
  















ภาคผนวก 3ฉ 

แผนที่ต้าแหน่งพื้นที่ที่ถูกเวนคืนของโครงการ 
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ภาคผนวก 3ช 

ผลการตรวจสอบโบราณสถานพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร 
จากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

 
  





ภาคผนวก 4ก 

เส้นระดับความเข้มข้นของมลสารในระยะก่อสร้าง 
ของโครงการ 

 
  



มาตรฐาน 

ก๊าซคาร์บอนมอนนอกไซดใ์นเวลา 1 ช่ัวโมง : 34,200 ไมโครกรัม/ลูกบาศกเ์มตร 1/

1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.2538) เรื่อง ก าหนด
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป

รูปท่ี 1 : เส้นแสดงความเข้มข้นเท่าของก๊าซคาร์บอนมอนนอกไซด์ (CO) 
กิจกรรมงานก่อสร้างโครงสร้างส่วนล่าง 

0 1 km



รูปท่ี 2 : เส้นแสดงความเข้มข้นเท่าของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 
กิจกรรมงานก่อสร้างโครงสร้างส่วนล่าง 

มาตรฐาน 

ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 ช่ัวโมง :  320 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 1/

1/ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง ก าหนด
มาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป

0 1 km



มาตรฐาน 

ฝุ่นละอองรวม ในเวลา 24 ช่ัวโมง : 330 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 1/

1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก าหนด
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป

รูปท่ี 3 : เส้นแสดงความเข้มข้นเท่าของฝุ่นละอองรวม (TSP)
กิจกรรมเปิดหน้าดิน

0 1 km



มาตรฐาน 

ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ในเวลา 24 ชั่วโมง : 120 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 1/

1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก าหนด
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป

รูปท่ี 4 : เส้นแสดงความเข้มข้นเท่าของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10)
กิจกรรมเปิดหน้าดิน

0 1 km



ภาคผนวก 5ก 

แบบสอบถามส้ารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม 
  



กลุ่มพื้นที่อ่อนไหว 



งานศึกษารายละเอยีดความเหมาะสม ออกแบบ และศึกษาวิเคราะห ์  กลุม่พื้นที่ออ่นไหว 

โครงการตามพระราชบญัญตัิการใหเ้อกชนร่วมลงทนุในกจิการของรฐั พ.ศ. 2556 

สว่นต่อขยายโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพู ช่วงแคราย-มีนบรุี                  

 

  บริษทั ทีม คอนซลัติ้ง เอนจเินียริ่ง แอนด ์แมเนจเมนท ์จ ากดั (มหาชน) หนา้ 1/3 
        151 อาคารทมี ถนนนวลจนัทร ์แขวงคลองกุ่ม เขตบงึกุ่ม กรุงเทพฯ 10230 

        โทร. 02-509-9000 Website: www.team.co.th 

 

 

แบบสอบถามเศรษฐกจิ-สงัคม และความคดิเหน็ต่อโครงการ 

กลุม่พื้นที่ออ่นไหว (ดา้นศาสนา ดา้นสาธารณสุข ดา้นการศึกษา)   

1. ชื่อ-สกลุ  .................................................................................................................................................................  

2. ชื่อสถานที ่ ..............................................................................................................................................................  

3. เลขที ่……………ซอย .............................. ถนน ................................. หมูท่ี ่.................... หมูบ่า้น .................................   

 ต าบล ................................ อ าเภอ...........................................จงัหวดั .......................... โทรศพัท ์...............................  

 

ค าช้ีแจง : 

 การส ารวจสภาพเศรษฐกจิ -สงัคมคร ัง้นี้ เป็นส่วนหนึ่งของการศึกษาและจดัท  ารายงานวเิคราะหผ์ลกระทบสิง่แวดลอ้ม  

มวีตัถปุระสงค ์เพือ่รวบรวมขอ้มลูสภาพเศรษฐกจิ- สงัคมและความคดิเหน็ต่อโครงการ จงึใคร่ขอความร่วมมอืในการใหส้มัภาษณ์

ขอ้มลูต่างๆ ในแบบสอบถาม ขอ้มลูต่างๆ ทีไ่ดร้บัจากผูถ้กูสมัภาษณ ์บรษิทั ทีป่รกึษาจะน ามาประมวลผลในภาพรวม และน าผล  

มาประกอบการประเมนิผลกระทบ การก าหนดมาตรการป้องกนั แกไ้ข และลดผลกระทบทีเ่หมาะสมต่อไป 

 

สว่นท่ี 1 : ขอ้มูลผูใ้หส้มัภาษณ์ 

ดา้นศาสนา 

1.1  เพศ      (     )   1.  ชาย  (    )    2.  หญงิ 

1.2  อาย.ุ..................ปี 

1.3  ศาสนา (    )   1.   พทุธ     (    )   2.  ครสิต ์(    )   3.   อสิลาม ................... (    )   4.  อืน่ๆ ระบ…ุ………….. 

1.4  การศึกษา…………………………………………………………………………………………………… 

1.5  ต าแหน่ง ...............................................................................................................................................................  

1.6  ระยะเวลาทีจ่  าพรรษา/ปฏบิตักิจิอยู่ ณ สถานทีแ่หง่นี้ ........................... ปี 

ดา้นสาธารณสุข 

1.1  เพศ     (     )   1.  ชาย  (    )    2.  หญงิ 

1.2  อาย…ุ…………..ปี 

1.3  ศาสนา (    )   1.   พทุธ      (    )   2.  ครสิต ์ (    )   3.   อสิลาม ...... (    )   4.  อืน่ๆ ระบ…ุ………….. 

1.4  การศึกษา ................................................................................................................................................. ………… 

1.5  ต าแหน่ง ...............................................................................................................................................................  

1.6  จ านวนปีทีอ่ยู่ในต าแหน่ง....................ปี 

ดา้นการศึกษา 

1.1  เพศ     (     )   1.  ชาย  (    )    2.  หญงิ 

1.2  อาย…ุ…………..ปี 

1.3  ศาสนา (    )   1.   พทุธ      (    )   2.  ครสิต ์ (    )   3.   อสิลาม(    )   4.  อืน่ๆ ระบ…ุ………….. 

1.4  การศึกษา…………………………………………………………… ................................................... ………………………………… 

1.5  ต าแหน่ง ...............................................................................................................................................................  

1.6  จ านวนปีทีอ่ยู่ในต าแหน่ง....................ปี 

หมายเลขแบบสอบถาม .................................................  

ผูส้มัภาษณ ์ .................................................................  

วนั/เดอืน/ปี  ................................................................  
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สว่นที่ 2 : ความคดิเหน็เกีย่วกบัสว่นต่อขยายโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพ ูช่วงแคราย-มีนบรุ ี(บรเิวณถนนแจง้วฒันะ-

ปากเกรด็ 39 เขา้สูเ่มืองทองธานี) 

2.1 ทา่นเคยทราบขอ้มลูเกี่ยวกบัโครงการหรอืไม ่ 

 .....1) ไมเ่คย .....2) เคย จาก .............................................................  

 หมายเหตุ : พนกังานสมัภาษณ ์อธิบายขอ้มลูโครงการเพิม่เติมตามเอกสารประชาสมัพนัธโ์ครงการ 

2.2 ขอ้มลูเกี่ยวกบัโครงการทีท่า่นตอ้งการทราบมากทีสุ่ด 

...... 1) วธิีการก่อสรา้งโครงการ                        .......2) ระยะเวลาก่อสรา้ง 

...... 3) ระยะเวลาด าเนินโครงการ                      .......4) ผลกระทบทีอ่าจเกดิขึ้นจากการด าเนินโครงการ 

....... 5) มาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบ          ....... 6) ระบบความปลอดภยั 

....... 7) ประโยชนท์ีป่ระชาชนจะไดร้บัจากโครงการ      ....... 8) อืน่ๆ ระบ ุ  

2.3  ช่องทาง/วธิีการรบัขอ้มลูข่าวสารของโครงการทีท่า่นสะดวกทีสุ่ด (เลอืกค าตอบเดยีว) 

 ...... 1) การจดัประชมุกลุม่ย่อยชี้แจงในพื้นที ่ ...... 2) การสง่เอกสารเผยแพร่ใหถ้งึบา้น 

 ...... 3) อนิเตอรเ์น็ต/เวบ็ไซต ์  .......4) จดัเจา้หนา้ทีโ่ครงการเขา้ไปชี้แจงในพื้นที ่

 ...... 5) แจง้ผ่านผูน้ าชมุชน/ประธานชมุชน/ก านนั/ผูใ้หญ่บา้น ...... 6) แผ่นพบั/โปสเตอร/์ป้ายประชาสมัพนัธ ์

 ...... 7) ออกอากาศทางวทิยุ/โทรทศัน/์เคเบลิทอ้งถิน่  .......8) สือ่สิง่พมิพ/์หนงัสอืพมิพ/์ป้ายประชาสมัพนัธ์ 

....... 9) รถประชาสมัพนัธเ์คลือ่นที ่ .......10) อืน่ๆ ระบ)ุ............................................ 

2.4 ความคิดเหน็ต่อผลกระทบจากการพฒันาโครงการ 

2.4.1 ผลกระทบทีค่าดวา่จะไดร้บั ในระยะการกอ่สรา้งของโครงการ 

 .....1) ไมไ่ดร้บัผลกระทบ .....2) ไดร้บัผลกระทบ คือ 

 

ผลกระทบระยะกอ่สรา้ง ไม่มี 

มีผลกระทบ () 
ขอ้เสนอในการแกไ้ขปรบัปรุง 

ผลกระทบ 

น
อ้ย

 

ป
าน

ก
ลา
ง 

ม
าก

 

1) ตอ้งรื้อยา้ยบา้นเรือนและสิง่ก่อสรา้งออกจากเขตทาง      

2) เสยีงดงัรบกวนจากการก่อสรา้ง      

3) ความส ัน่สะเทอืนจากการก่อสรา้ง      

4) ฝุ่ นรบกวนจากการก่อสรา้ง      

5) กดีขวางการเดนิทาง       

6) การประกอบอาชพี      

 ดา้นบวก  ระบ ุ….................................      

 ดา้นลบ ระบ…ุ.......................…….......      

7) เศรษฐกจิ/การคา้ขายของทอ้งถิน่      

 ดขีึ้น ระบ…ุ............................…….......      

 แย่ลง ระบ…ุ..........................…….......      

8) ความสะดวกและปลอดภยัในการเดนิทาง      

9) ทศันียภาพ/ทศันอจุาด      

10) อืน่ ๆ ระบ ุ....................................................      
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2.4.2 ผลกระทบทีค่าดวา่จะไดร้บั หลงัจากเปิดด าเนินการแลว้ 

 .....1) ไมไ่ดร้บัผลกระทบ .....2) ไดร้บัผลกระทบ คือ 

 

ผลกระทบระยะด าเนินการ ไม่
มี
 

ดี
ขึ้
น
 

แ
ย
ล่ง

 

ไม่
เป
ล
ี่ย
น
แ
ป
ลง

 

ขอ้เสนอในการแกไ้ขปรบัปรุง 

(กรณีตอบผลกระทบแยล่ง) 

.....1)   ฝุ่ น/ควนั        

.....2)   เสยีงรบกวน       

.....3)   ความส ัน่สะเทอืน       

.....4)   กลิน่เหมน็      

.....5)   การขนส่ง/เดนิทางภายในชมุชน      

.....6)   การเดนิทางระหวา่งชมุชนกบัพื้นทีภ่ายนอก      

.....7)   การประกอบอาชพีของราษฎร      

.....8)   เศรษฐกจิ/การคา้ของทอ้งถิน่      

.....9)   ความสมัพนัธข์องคนในชมุชน/ทอ้งถิน่      

.....10)   ความสะดวกปลอดภยัในการเดนิทาง      

.....11)   ทศันียภาพ/ทศันอจุาด      

.....12)   อืน่ ๆ (ระบ)ุ..............................................      

 

2.5       ทา่นมคีวามคิดเหน็ต่อแนวเสน้ทางการพฒันางานศึกษาวเิคราะหโ์ครงการตามพระราชบญัญตักิารใหเ้อกชนร่วมลงทนุใน

กจิการของรฐั พ.ศ. 2556 สว่นต่อขยาย โครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพู ช่วงแคราย – มนีบรุ ี(สถานีศรรีชั – เมอืงทองธาน)ี 

หรอืไม ่อย่างไร 

   …...  เหน็ดว้ยกบัการพฒันาโครงการ เพราะเหตผุลใด (ตอบไดม้ากกวา่ 1 ขอ้) 

   ........ 1) มคีวามสะดวกสบายในการเดนิทาง  .......2) ช่วยลดปญัหาการจราจรตดิขดับนทอ้งถนน 

   ........ 3) มคีวามรวดเร็วในการเดนิทาง  .......4) ประหยดัค่าใชจ้่ายในการเดนิทาง 

   ........ 5) ลดปรมิาณการใชร้ถบนทอ้งถนน  .......6) ราคาทีด่นิ/อสงัหารมิทรพัยเ์พิม่ขึ้น 

   ........ 7) ลดการใชพ้ลงังาน/ลดโลกรอ้น  .......8) มคีวามปลอดภยัในการเดนิทาง 

   ........ 9) อืน่ๆ โปรดระบ ุ .......................................................................................................................  

 ...... ไมเ่หน็ดว้ยกบัการพฒันาโครงการ เนื่องจาก .................................................................................................          

 ...... ไมแ่สดงความคิดเหน็เนื่องจาก .....................................................................................................................  
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2.6 ทา่นมคีวามคิดเหน็ต่อรูปแบบการออกแบบเพือ่พฒันางานสว่นต่อขยายโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพู ช่วงแคราย – มนีบรุ ี

(สถานีศรรีชั – เมอืงทองธานี) หรอืไม ่อย่างไร 

 

รายละเอยีดของโครงการ 
ความคดิเหน็ตอ่การออกแบบ 

เหตผุล/ความคดิเหน็ 
เหมาะสม ไม่เหมาะสม 

1. แนวเสน้ทางของโครงการ    

2. จ านวนสถานี    

3. ทีต่ ัง้ของสถานี    

3.1 สถานี MT-01    

3.2 สถานี MT-02    

4. พื้นทีใ่ชส้อยภายในสถานี    

5. อืน่ๆ ระบ.ุ....................................    

2.7 ทา่นมคีวามวติกกงัวลต่อสว่นต่อขยายโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพู ช่วงแคราย- มนีบรุ ี(สถานีศรรีชั- เมอืงทองธานี ) 

อย่างไรบา้ง 

..... 1) ไมม่คีวามวติกกงัวล 

 ..... 2) มคีวามวติกกงัวล ดงันี้ .....................................................................................................................  

  

2.8 ในการก าหนดชื่อ “สถานีรถไฟฟ้า” ของโครงการในความคิดเหน็ของทา่น ทา่นคิดวา่ควรมชีื่อสถานีวา่อย่างไร 

สถานี ช่ือสถานีท่ีท่านคิดว่าเหมาะสม 

MT-01 สถานีหนา้อมิแพค็ชาเลนเจอร ์  

MT-02 สถานีบรเิวณทะเลสาบเมอืงทองธานี  

   

สว่นท่ี  3  :  ท่านมีขอ้เสนอแนะเพิ่มเติมอืน่ๆ ต่อสว่นต่อขยายโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพู ช่วงแคราย-มีนบรุี (สถานีศรีรชั - 

เมืองทองธานี) อย่างไรบา้ง 

..... 1) ไมม่ขีอ้เสนอแนะ 

        ......   2) มขีอ้เสนอแนะ ดงันี้ 

1)  ............................................................................................................................................................................  

2)  ............................................................................................................................................................................  

3)  ............................................................................................................................................................................  

 



กลุม่ครัวเรือนและสถานประกอบการ 
ในระยะข้างละ 500 เมตรจากเขตทาง 
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  บริษทั ทีม คอนซลัติ้ง เอนจเินียริ่ง แอนด ์แมเนจเมนท ์จ ากดั (มหาชน) หนา้ 1/8 
        151 อาคารทมี ถนนนวลจนัทร ์แขวงคลองกุ่ม เขตบงึกุ่ม กรุงเทพฯ 10230 

        โทร. 02-509-9000 Website: www.team.co.th 

  
 

  

  

แบบสอบถามเศรษฐกจิ-สงัคม และความคดิเหน็ต่อโครงการ  

กลุม่ครวัเรอืนและสถานประกอบการในระยะขา้งละ 500 เมตรจากเขตทาง 

 

ชื่อหวัหนา้ครวัเรอืน (นาย/นาง/นางสาว/อืน่ๆ) ................................................................................................................  

ชื่อผูใ้หส้มัภาษณ.์ (นาย/นาง/นางสาว/อืน่ๆ) ...................................................................................................................  

บา้นเลขที.่..................ซอย................ถนน..............................หมูท่ี.่.........ชื่อหมูบ่า้น/ชมุชน ...........................................  

ต าบล.................................อ  าเภอ.................................จงัหวดั..............................โทรศพัท ์.........................................  

 

 

ค าช้ีแจง: 

 บรษิทั ทมี คอนซลัติ้ง เอนจเินียริ่ง แอนด ์แมเนจเมนท์  จ ากดั (มหาชน) เป็นบรษิทัทีป่รกึษาใหก้บัการรถไฟ  

ขนสง่มวลชนแหง่ประเทศไทย ในการศึกษาผลกระทบสิง่แวดลอ้มสว่นต่อขยายโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพู ช่วงแคราย-มนีบรุ ี

(บรเิวณถนนแจง้วฒันะ-ปากเกร็ด 39 เขา้สูเ่มอืงทองธานี) ในการส ารวจสภาพเศรษฐกจิ-สงัคมครัง้นี้ เป็นสว่นหนึ่งของการศึกษา

และจดัท ารายงานวเิคราะหผ์ลกระทบสิง่แวดลอ้ม มวีตัถปุระสงค ์เพือ่รวบรวมขอ้มลูสภาพเศรษฐกจิ-สงัคมและความคิดเหน็ 

ต่อโครงการ จงึใคร่ขอความร่วมมอืในการใหส้มัภาษณข์อ้มลูต่างๆ ในแบบสอบถาม ขอ้มลูต่างๆ ทีไ่ดร้บัจากผูถ้กูสมัภาษณ ์

บรษิทัทีป่รกึษาจะน ามาประมวลผลในภาพรวม และน าผลมาประกอบการประเมนิผลกระทบ การก าหนดมาตรการป้องกนั แกไ้ข 

และลดผลกระทบทีเ่หมาะสมต่อไป 

สว่นที่  1  :  ขอ้มลูผูใ้หส้มัภาษณ์ 

1.1 เพศ …..1)  ชาย …..2)  หญงิ 

1.2 อาย ุ............... ปี 

1.3 สถานภาพในครวัเรอืนของผูใ้หส้มัภาษณ์ 

 .....1) หวัหนา้ครวัเรอืน .....2) คู่สมรส 

 .....3) บตุร/บตุรเขย/สะใภ ้ .....4) อืน่ ๆ (ระบ)ุ ........................................................  

1.4 ศาสนา .....1) พทุธ .....2) ครสิต ์ .....3) อสิลาม .....4) อืน่ ๆ (ระบ)ุ ....................  

1.5 การศึกษาสูงสุดของผูใ้หส้มัภาษณ์ 

 .....1) ไมเ่คยเรยีนในโรงเรยีน .....2) ประถมศึกษา 

 .....3) มธัยมศึกษาตอนตน้ .....4) มธัยมศึกษาตอนปลาย/ปวช. 

 .....5) อนุปรญิญา/ปวส./เทยีบเทา่ .....6) ปรญิญาตร ี

 .....7) อืน่ ๆ (ระบ)ุ .........................................  

1.6  อาชพีของผูใ้หส้มัภาษณ ์

 .....1) ขา้ราชการ/พนกังานรฐัวสิาหกจิ .....2) ประกอบธุรกจิสว่นตวั (ระบ)ุ ................................  

 .....3) คา้ขาย (ระบ)ุ  ................................  .....4) รบัจา้งท ัว่ไป (ระบ)ุ...............................................  

 .....5) รบัจา้งในโรงงานอตุสาหกรรม .....6) พนกังานบรษิทัเอกชน 

 .....7) รบัจา้งในการเกษตร .....8) เกษตรกรรม (ระบ)ุ ..............................................  

 .....9) อาชพีอืน่ ๆ (ระบ)ุ ..........................  

หมายเลขแบบสอบถาม ..................................................  

ผูส้มัภาษณ ์ ..................................................................  

วนั/เดอืน/ปี  .................................................................  
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1.7 ภูมลิ  าเนาเดมิของผูใ้หส้มัภาษณ์ 

 .....1) อยู่ทีน่ี่มาตัง้แต่เกดิ ครอบครวั/ บรรพบรุุษอาศยัอยู่ทีน่ี่ ............... ปี (ขา้มไปขอ้ 2.1) 

 .....2) อพยพโยกยา้ยมาจากทีอ่ืน่ 

1.7.1 อพยพมาจาก 

 .....1) หมูบ่า้นอืน่ในต าบลนี้ .....2) ต าบลอืน่ในอ าเภอนี้ 

 .....3) อ าเภออืน่ในจงัหวดันี้  .....4) จงัหวดัอืน่ (ระบ)ุ .................................................  

1.7.2 จ านวนปีทีย่า้ยมาอยู่อาศยัทีน่ี่ ................... ปี 

1.7.3 สาเหตทุีย่า้ยมา 

 .....1) มาท างาน .....2) แต่งงานกบัคนทีน่ี่ 

 .....3) ยา้ยตามพอ่แม/่ผูป้กครอง .....4) แยกครอบครวัใหม ่

 .....5) อืน่ ๆ (ระบ)ุ ...................................................................................................................................  

 

สว่นที่  2  :  ขอ้มลูสภาพเศรษฐกจิ-สงัคมของครวัเรอืน 

2.1 จ านวนสมาชกิในครวัเรอืนทีอ่ยู่จรงิรวมผูใ้หส้มัภาษณด์ว้ย..........คน เป็นชาย.......คน หญงิ....... คน 

2.2 การท างานของสมาชกิในครวัเรอืน 

 .....1) ท างานมรีายได ้   ....................................... คน 

 .....2) ไมไ่ดท้  างานทีม่รีายไดเ้ขา้ครวัเรอืน    ....................................... คน 

  ในจ านวนนี้เป็น นกัเรยีน/นกัศึกษา ..........................  คน 

   แมบ่า้น  ....................................... คน 

   ผูสู้งอายุ  ....................................... คน 

   เดก็เลก็  ....................................... คน 

   อืน่ ๆ (ระบ)ุ ...................................  คน 

2.3 อาชพี/กจิกรรมหลกัของครวัเรอืนในปจัจบุนั (เลอืกเพยีงขอ้เดยีว) 

 .....1) ขา้ราชการ/พนกังานรฐัวสิาหกจิ .....2) ประกอบธุรกจิสว่นตวั (ระบ)ุ ................................  

 .....3) คา้ขาย (ระบ)ุ .................................  .....4) รบัจา้งท ัว่ไป (ระบ)ุ...............................................  

 .....5) รบัจา้งในโรงงานอตุสาหกรรม .....6) พนกังานบรษิทัเอกชน 

 .....7) รบัจา้งในการเกษตร .....8) เกษตรกรรม (ระบ)ุ ..............................................  

 .....9) อาชพีอืน่ ๆ (ระบ)ุ ..........................................................................................................................  

2.4 อาชพี/กจิกรรมเสรมิของครวัเรอืนในปจัจบุนั  

 .....1) ไมม่อีาชพีเสรมิ 

 .....2) มอีาชพีเสรมิ (ตอบไดม้ากกวา่ 1 อาชพี) ไดแ้ก่ .................................................................................  

2.5 รายไดข้องสมาชกิในครวัเรอืนรวมกนั (โดยประมาณ) ...........  .......................................................... บาท/เดอืน  

2.6 รายจ่ายของสมาชกิในครวัเรอืนรวมกนั (โดยประมาณ)  .......................................................... บาท/เดอืน 

2.7 ลกัษณะรายไดข้องครวัเรอืน 

 .....1) เป็นรายไดท้ีแ่น่นอน  .....2) เป็นรายไดท้ีไ่มแ่น่นอน  .....3) อืน่ ๆ (ระบ)ุ ......................... ……………… 
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2.8 หนี้สนิของครวัเรอืน 

.....1) ไมม่ ี .....2) ม ีจ านวน (โดยประมาณ) .................................... บาท 

2.9 เงนิออมของสมาชกิในครวัเรอืน 

.....1) ไมม่ ี .....2) ม ีจ านวน (โดยประมาณ) ............................... บาท 

2.10 สทิธ/ิลกัษณะของการครอบครองอาคาร/บา้นเรอืนและทีด่นิอยู่อาศยั 

.....1) บา้นและทีด่นิเป็นของตนเอง .....2) บา้นเป็นของตนเองแต่เช่าทีด่นิ 

.....3) เช่าท ัง้ทีด่นิและบา้น 

.....4) อาศยัทีด่นิฟรแีต่บา้นเป็นของตนเอง โดยทีด่นิเป็นของ .....................................................................  

.....5) อาศยัอยู่ฟรที ัง้บา้นและทีด่นิ โดยทีด่นิเป็นของ 

.....6) อืน่ ๆ (ระบ)ุ ...................................................................................................................................  

2.11 ลกัษณะบา้น/อาคาร 

.....1) บา้นไม ้ จ านวน .......... ช ัน้    ....2) บา้นครึ่งตกึครึ่งไม ้           จ านวน .......... ช ัน้ 

.....3) บา้นตกึ จ านวน .......... ช ัน้     ....4) ทาวนเ์ฮาส ์ จ านวน .......... ช ัน้

.....5) อาคารพาณิชย ์ จ านวน .......... ช ัน้     ....6) อืน่ๆ (ระบ)ุ.................. จ านวน .......... ช ัน้

2.12 วตัถปุระสงค/์ลกัษณะของการใชอ้าคาร/บา้นเรอืนทีอ่ยู่อาศยัในปจัจบุนั 

..... 1) ทีพ่กัอาศยัอย่างเดยีว .....2) ทีพ่กัอาศยัและประกอบการคา้ (ระบ)ุ ....................  

...... 3) ประกอบการคา้อย่างเดยีว ......4) ทีพ่กัอาศยัและทีท่  ากนิ (ทีท่  านา/ท าไร่/ท  าสวน) 

..... 5) อืน่ ๆ (ระบ)ุ ...................................................................................................................................  

2.13 ขนาดทีอ่ยู่อาศยั (บรเิวณบา้น/ทีจ่อดรถ/ลานหนา้บา้น) ขนาดพื้นที ่ .................................... (ไร่-งาน-วา) 

สว่นท่ี  3  : ขอ้มูลสถานประกอบการ 

3.1       สถานภาพในสถานประกอบการ 

.....1) เจา้ของ  .....2) ผูจ้ดัการ .....3) อืน่ ๆ (ระบ)ุ.............. ......................................................................  

3.2  ประเภทกจิการ/การใหบ้รกิาร ระบ ุ................................................................................................ ..................  

3.3 ระยะเวลาทีเ่ปิดด าเนินการมาแลว้ ................................................... ปี 

3.4 จ านวนพนกังาน/เจา้หนา้ที ่................................................................................................ ......................... คน 

3.5 รายไดข้องสถานประกอบการ (โดยประมาณ) .................................................................................. บาท/เดอืน 

3.6 รายจ่ายของสถานประกอบการ(โดยประมาณ).................................................................................. บาท/เดอืน 

3.7 ขนาดพื้นทีส่ถานประกอบการ......................ไร่..................ตารางวา 

3.8 สทิธิในการครอบครอง 

 เป็นของตนเอง  ใชป้ระโยชนเ์ปลา่  เช่า  อืน่ๆ........................ 
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สว่นที่  4  : ความคิดเหน็ต่อบริการโครงสรา้งพื้นฐาน และสภาพแวดลอ้มในชุมชน  

4.1 บรกิารสาธารณะ/โครงสรา้งพื้นฐาน 

บริการสาธารณะ/โครงสรา้งพื้นฐาน 
ระดบัของการ

ใหบ้ริการ
1/ 

รายละเอยีด เช่น ลกัษณะ สาเหต ุแนวทางแกไ้ข 

(กรณีที่ตอบระดบั 2  และ 3) 

1. การคมนาคม   

2. ไฟฟ้า   

3. ประปา   

4. โทรศพัทพ์ื้นฐาน   

5. ศาสนสถาน ที ่……..……………….….……   

6. การรกัษาพยาบาล ที ่……………….….……   

7. โรงเรียนประถมที ่……………………………   

8. โรงเรียนมธัยมที ่………………………..……   

9. การจดัการขยะ โดยวธิี……………………….   

10. ระบบระบายน า้ สวนสาธารณะ / พกัผ่อนหย่อนใจ   

11. สวนสาธารณะ/พกัผ่อนหย่อนใจ   

12. การบ าบดัน า้เสยี   

13. อืน่ ๆ (ระบ)ุ………………………………….   

หมายเหต:ุ   
1/
  ระดบั 1 = ด ี     2 = ปานกลาง /พอใช ้     3 = ไมด่ ี

 

4.2 สภาพแวดลอ้มของชมุชนในปจัจบุนั 

สภาพแวดลอ้ม แหล่งที่ท าใหเ้กดิผลกระทบ 

ระดบัของผลกระทบ  

(ท าเครื่องหมาย / ขอ้ที่เลอืก) 

ไม่มี นอ้ย ปานกลาง มาก 

1) ฝุ่ น      

2) เสยีง      

3) ความส ัน่สะเทอืน      

4) เขมา่/ควนั      

5) กลิน่      

6) น า้เสยี/น า้เน่า      

7) น า้ท่วม      

8) ขยะมลูฝอย      

9) ความสวยงามของธรรมชาติ      

10) ความแออดั      

11) อื่น ๆ (ระบุ)      
 

4.3 ความปลอดภยัในชวีติและทรพัยส์นิ 

 .....1) ปลอดภยัมาก ....2) ปลอดภยัพอสมควร  

 .....3) ไมป่ลอดภยั มกัมปีญัหา .................................................................................................................  

4.4 ความสมัพนัธใ์นชมุชนหรอืบา้นใกลเ้รอืนเคียงมมีากนอ้ยเพยีงใด 

 .....1) มคีวามสมัพนัธ/์ผูกพนักนัอย่างเหนียวแน่น 

 .....2) มคีวามสมัพนัธ/์ผูกพนัปานกลาง 

 .....3) ต่างคนต่างอยู่ 

 .....4) มปีญัหาขดัแยง้บา้ง  

 .....5) มปีญัหาขดัแยง้รุนแรง  
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4.5 ทา่นมคีวามรูส้กึอย่างไรต่อสภาพโดยรวมของชมุชนหรอืทอ้งถิน่ ทีท่า่นอาศยัอยู่ในปจัจบุนั 

 .....1) พอใจมาก  .....2) พอใจพอสมควร  

 .....3) ไมพ่อใจ เพราะ ..............................................................................................................................  

4.6 ทา่นมคีวามคิดหรอืประสงคจ์ะยา้ยไปอยู่ทีอ่ืน่หรอืไม่ 

 .....1) ไมค่ิด เพราะ  ................................................................................................................................  

 .....2) คิดจะยา้ย/อยากยา้ย (แต่ยงัไมม่แีผน/โครงการแน่นอน) เพราะ  .......................................................  

  บรเิวณทีอ่ยู่ใหมท่ีต่อ้งการ  .............................................................................................................  

 .....3) จะยา้ยไปอยู่ทีอ่ืน่แน่นอน เพราะ .....................................................................................................  

  คาดวา่จะยา้ยภายในปี พ.ศ.  ..........................................................................................................  

 .....4) อืน่ ๆ (ระบ)ุ ..................................................................................................................................  

 

สว่นที่  5  : ขอ้มลูการเดินทาง  

5.1 ทีด่นิท  ากนิ/สถานทีท่  างานของทา่นอยู่หา่งจากทีอ่ยู่อาศยัประมาณเทา่ใด 

 .....1) อยู่ตดิกบัทีด่นิอยู่อาศยั .....2) ไมเ่กนิ 500 เมตร 

 .....3) 0.5-1.0 กโิลเมตร .....4) ประมาณ 1.0-5.0 กโิลเมตร 

 .....5) มากกวา่ 5.0 กโิลเมตร .....6) อืน่ ๆ (ระบ)ุ ........................................................  

5.2 ความสะดวกสบายในการเดนิทางจากชมุชนทา่นไปยงัสถานทีต่่างๆ ภายในหมูบ่า้นและต าบลเดยีวกนั 

 .....1) สะดวกมาก 

 .....2) ค่อนขา้งสะดวก 

 .....3) สะดวกนอ้ย/ค่อนขา้งล  าบาก เพราะ .................................................................................................  

 .....4) ไมส่ะดวกเลย/ล  าบาก เพราะ ...........………………………………………………......... 

5.3 ความสะดวกสบายในการเดนิทางจากชมุชนทา่นไปยงัสถานทีต่่าง ๆ ระหวา่งจงัหวดั   

 .....1) สะดวกมาก  

 .....2) ค่อนขา้งสะดวก 

 .....3) สะดวกนอ้ย/ค่อนขา้งล  าบาก เพราะ .................................................................................................  

 .....4) ไมส่ะดวกเลย/ล  าบากมาก เพราะ .....................................................................................................  

5.4 วธิีการเดนิทางทีส่ว่นใหญ ่ใชใ้นการเดนิทางโดย (เรียงตามล าดบัวิธกีารเดินทางท่ีใชม้าก ตัง้แต่ ล าดบัท่ี 1 ถึงล าดบัท่ี 3) 

 ล  าดบัที ่ (……) รถยนตส์ว่นตวั ล  าดบัที ่ (……) รถรบัจา้งท ัว่ไป 

 ล  าดบัที ่ (……) รถโดยสารประจ าทาง ล  าดบัที ่ (……) รถจกัรยานยนต ์

 ล  าดบัที ่ (……) รถไฟ  ล  าดบัที ่ (……) อืน่ๆ (ระบ)ุ ................................................  
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สว่นที่ 6 : ความคดิเหน็เกีย่วกบัสว่นต่อขยายโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพ ูช่วงแคราย-มีนบรุ ี(บรเิวณถนนแจง้วฒันะ-

ปากเกรด็ 39 เขา้สูเ่มืองทองธานี) 

6.1 ทา่นเคยทราบขอ้มลูเกี่ยวกบัโครงการหรอืไม ่ 

 .....1) ไมเ่คย .....2) เคย จาก .............................................................  

 หมายเหตุ : พนกังานสมัภาษณ ์อธิบายขอ้มลูโครงการเพิม่เติมตามเอกสารประชาสมัพนัธโ์ครงการ 

6.2 ขอ้มลูเกี่ยวกบัโครงการทีท่า่นตอ้งการทราบมากทีสุ่ด 

...... 1) วธิีการก่อสรา้งโครงการ                        ...... 2) ระยะเวลาก่อสรา้ง 

....... 3) ระยะเวลาด าเนินโครงการ                      ...... 4) ผลกระทบทีอ่าจเกดิขึ้นจากการด าเนินโครงการ 

....... 5) มาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบ      ...... 6) ระบบความปลอดภยั 

....... 7) ประโยชนท์ีป่ระชาชนจะไดร้บัจากโครงการ     ...... 8) อืน่ๆ ระบ ุ   

6.3  ช่องทาง/วธิีการรบัขอ้มลูข่าวสารของโครงการทีท่า่นสะดวกทีสุ่ด (เลอืกค าตอบเดยีว) 

 ...... 1) การจดัประชมุกลุม่ย่อยชี้แจงในพื้นที ่  ...... 2) การสง่เอกสารเผยแพร่ใหถ้งึบา้น 

 ....... 3) อนิเตอรเ์น็ต/เวบ็ไซต ์  ...... 4) จดัเจา้หนา้ทีโ่ครงการเขา้ไปชี้แจงในพื้นที ่

 ....... 5) แจง้ผ่านผูน้ าชมุชน/ประธานชมุชน/ก านนั/ผูใ้หญ่บา้น  ...... 6) แผ่นพบั/โปสเตอร/์ป้ายประชาสมัพนัธ ์

 ....... 7) ออกอากาศทางวทิยุ/โทรทศัน/์เคเบลิทอ้งถิน่  ...... 8) สือ่สิง่พมิพ/์หนงัสอืพมิพ/์ป้ายประชาสมัพนัธ์ 

....... 9) รถประชาสมัพนัธเ์คลือ่นที ่  ...... 10) อืน่ๆ ระบ ุ..............................................  

6.4 ความคิดเหน็ต่อผลกระทบจากการพฒันาโครงการ 

6.4.1 ผลกระทบทีค่าดวา่จะไดร้บั ในระยะการกอ่สรา้งของโครงการ 

 .....1) ไมไ่ดร้บัผลกระทบ .....2) ไดร้บัผลกระทบ คือ 

ผลกระทบระยะกอ่สรา้ง ไม่มี 

มีผลกระทบ () 
ขอ้เสนอในการแกไ้ขปรบัปรุง 

ผลกระทบ 

น
อ้ย

 

ป
าน

ก
ลา
ง 

ม
าก

 

1) ตอ้งรื้อยา้ยบา้นเรือนและสิง่ก่อสรา้งออกจากเขตทาง      

2) เสยีงดงัรบกวนจากการก่อสรา้ง      

3) ความส ัน่สะเทอืนจากการก่อสรา้ง      

4) ฝุ่ นรบกวนจากการก่อสรา้ง      

5) กดีขวางการเดนิทาง       

6) การประกอบอาชพี      

 ดา้นบวก  ระบ ุ….................................      

 ดา้นลบ ระบ…ุ.......................…….......      

7) เศรษฐกจิ/การคา้ขายของทอ้งถิน่      

 ดขีึ้น ระบ…ุ............................…….......      

 แย่ลง ระบ…ุ..........................…….......      

8) ความสะดวกและปลอดภยัในการเดนิทาง      

9) ทศันียภาพ/ทศันอจุาด      

10) อืน่ ๆ ระบ ุ....................................................      
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6.4.2 ผลกระทบทีค่าดวา่จะไดร้บั หลงัจากเปิดด าเนินการแลว้ 

 .....1) ไมไ่ดร้บัผลกระทบ .....2) ไดร้บัผลกระทบ คือ 

 

ผลกระทบระยะด าเนินการ ไม่
มี
 

ดี
ขึ้
น
 

แ
ย
ล่ง

 

ไม่
เป
ล
ี่ย
น
แ
ป
ลง

 

ขอ้เสนอในการแกไ้ขปรบัปรุง 

(กรณีตอบผลกระทบแย่ลง) 

.....1)   ฝุ่ น/ควนั        

.....2)   เสยีงรบกวน       

.....3)   ความส ัน่สะเทอืน       

.....4)   กลิน่เหมน็      

.....5)   การขนส่ง/เดนิทางภายในชมุชน      

.....6)   การเดนิทางระหวา่งชมุชนกบัพื้นทีภ่ายนอก      

.....7)   การประกอบอาชพีของราษฎร      

.....8)   เศรษฐกจิ/การคา้ของทอ้งถิน่      

.....9)   ความสมัพนัธข์องคนในชมุชน/ทอ้งถิน่      

.....10)   ความสะดวกปลอดภยัในการเดนิทาง      

.....11)   ทศันียภาพ/ทศันอจุาด      

.....12)   อืน่ ๆ (ระบ)ุ..............................................      

 

6.5   ทา่นมคีวามคิดเหน็ต่อแนวเสน้ทางการพฒันางานศึกษาวเิคราะหโ์ครงการตามพระราชบญัญตักิารใหเ้อกชนร่วมลงทนุ 

ในกจิการของรฐั พ.ศ. 2556 สว่นต่อขยาย โครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพู ช่วงแคราย – มนีบรุ ี(สถานีศรรีชั – เมอืงทองธาน)ี 

หรอืไม ่อย่างไร 

   …...  เหน็ดว้ยกบัการพฒันาโครงการ เพราะเหตผุลใด (ตอบไดม้ากกวา่ 1 ขอ้) 

   ........ 1) มคีวามสะดวกสบายในการเดนิทาง  ...... 2) ช่วยลดปญัหาการจราจรตดิขดับนทอ้งถนน 

   ........ 3) มคีวามรวดเร็วในการเดนิทาง  ...... 4) ประหยดัค่าใชจ้่ายในการเดนิทาง 

   ........ 5) ลดปรมิาณการใชร้ถบนทอ้งถนน  ...... 6) ราคาทีด่นิ/อสงัหารมิทรพัยเ์พิม่ขึ้น 

   ........ 7) ลดการใชพ้ลงังาน/ลดโลกรอ้น  ...... 8) มคีวามปลอดภยัในการเดนิทาง 

   ........ 9) อืน่ๆ โปรดระบ ุ .......................................................................................................................  

 ...... ไมเ่หน็ดว้ยกบัการพฒันาโครงการ เนื่องจาก .................................................................................................          

 ...... ไมแ่สดงความคิดเหน็เนื่องจาก .....................................................................................................................  
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6.6 ทา่นมคีวามคิดเหน็ต่อรูปแบบการออกแบบเพือ่พฒันางานสว่นต่อขยายโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพู ช่วงแคราย – มนีบรุ ี

(สถานีศรรีชั – เมอืงทองธานี) หรอืไม ่อย่างไร 

 

รายละเอยีดของโครงการ 
ความคดิเหน็ตอ่การออกแบบ 

เหตผุล/ความคดิเหน็ 
เหมาะสม ไม่เหมาะสม 

1. แนวเสน้ทางของโครงการ    

2. จ านวนสถานี    

3. ทีต่ ัง้ของสถาน ี    

3.1 สถานี MT-01    

3.2 สถานี MT-02    

4. พื้นทีใ่ชส้อยภายในสถานี    

5. อืน่ๆ ระบ.ุ....................................    

 

6.7 ทา่นมคีวามวติกกงัวลต่อสว่นต่อขยายโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพู ช่วงแคราย- มนีบรุ ี(สถานีศรรีชั- เมอืงทองธานี ) 

อย่างไรบา้ง 

..... 1) ไมม่คีวามวติกกงัวล 

 ..... 2) มคีวามวติกกงัวล ดงันี้ .....................................................................................................................  

  

6.8 ในการก าหนดชื่อ “สถานีรถไฟฟ้า” ของโครงการในความคิดเหน็ของทา่น ทา่นคิดวา่ควรมชีื่อสถานีวา่อย่างไร 

 

สถานี ช่ือสถานีท่ีท่านคิดว่าเหมาะสม 

MT-01 สถานีหนา้อมิแพค็ชาเลนเจอร ์  

MT-02 สถานีบรเิวณทะเลสาบเมอืงทองธานี  

   

สว่นที่  7  :  ท่านมีขอ้เสนอแนะเพิ่มเติมอืน่ๆ ต่อสว่นต่อขยายโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพู ช่วงแคราย-มีนบรุี (สถานีศรีรชั - 

เมืองทองธานี) อย่างไรบา้ง 

..... 1) ไมม่ขีอ้เสนอแนะ 

        .....   2) มขีอ้เสนอแนะ ดงันี้ 

1)   ............................................................................................................................................................................  

2)   ............................................................................................................................................................................  

3)   ............................................................................................................................................................................  

 

    



กลุม่ผู้น้าชุมชน 
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แบบสอบถามเศรษฐกจิ-สงัคม และความคดิเหน็ต่อโครงการ 

กลุม่ผูน้ าชุมชน 

1. ชื่อ-สกลุ  .................................................................................................................................................................  

2. สถานทีต่ดิต่อ เลขที ่ .............................. ซอย .................................. ถนน .................... หมูท่ี ่....... หมูบ่า้น ..................  

  ต าบล .............................. อ าเภอ...........................................จงัหวดั .......................... โทรศพัท ์..............................  

 

ค าช้ีแจง : 

 บรษิทั ทมี คอนซลัติ้ง เอนจเินียริ่ง แอนด ์แมเนจเมนท ์จ ากดั  (มหาชน) เป็นบริษทัทีป่รกึษาใหก้บัการรถไฟ  

ขนสง่มวลชนแหง่ประเทศไทย ในการศึกษาผลกระทบสิง่แวดลอ้มสว่นต่อขยายโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพู ช่วงแคราย-มนีบรุ ี

(บรเิวณถนนแจง้วฒันะ-ปากเกร็ด 39 เขา้สูเ่มอืงทองธานี) ในการส ารวจสภาพเศรษฐกจิ-สงัคมครัง้นี้ เป็นสว่นหนึ่งของการศึกษา

และจดัท ารายงานวเิคราะหผ์ลกระทบสิง่แวดลอ้ม มวีตัถปุระสงค ์เพือ่รวบรวมขอ้มลูสภาพเศรษฐกจิ-สงัคมและความคิดเหน็ 

ต่อโครงการ จงึใคร่ขอความร่วมมอืในการใหส้มัภาษณข์อ้มลูต่างๆ ในแบบสอบถาม ขอ้มลูต่างๆ ทีไ่ดร้บัจากผูถ้กูสมัภาษณ ์

บรษิทัทีป่รกึษาจะน ามาประมวลผลในภาพรวม และน าผลมาประกอบการประเมนิผลกระทบ การก าหนดมาตรการป้องกนั แกไ้ข 

และลดผลกระทบทีเ่หมาะสมต่อไป  

 

สว่นท่ี 1 : ขอ้มูลทัว่ไปเกี่ยวกบัผูต้อบแบบสอบถาม 

1.1 เพศ       (     )   1.  ชาย (    )    2.  หญงิ 

1.2 อาย…ุ…………..ปี 

1.3 ศาสนา (    )   1.   พทุธ      (    )   2.  ครสิต ์ (    )   3.   อสิลาม (    )   4.  อืน่ๆ ระบ…ุ………….. 

1.4 การศึกษา 

(    )   1.   ประถมศึกษา  (    )   2.  มธัยมศึกษาตอนตน้  (    )   3.   มธัยมศึกษาตอนปลาย / ปวช. 

(    )   4.  อนุปรญิญา/ ปวส. (    )   5.   ปรญิญาตรี (    )   6.  สูงกวา่ปรญิญาตรี 

1.5 ต าแหน่งในชมุชน 

(    )   1. ผูใ้หญ่บา้น   (    )   2. ก านนั  

(    )   3. กรรมการหมูบ่า้น/กรรมการกลุม่ต่างๆ ในชมุชน (    )   4. สมาชกิ อบต.   

(    )   5.  คณะกรรมการบรหิาร อบต. (    )   6. ผูอ้าวุโสในชมุชน  

(    )   7.  ปราชญช์าวบา้น   (    )   8. อืน่ๆ (ระบ)ุ  ..................................  

1.6   จ านวนปีทีอ่ยู่ในต าแหน่ง....................ปี 

1.7   ทา่นอาศยัอยู่ในหมูบ่า้นนี้มานานเทา่ไร 

(     )   1.  อยู่มาตัง้แต่เกดิ   

(     )   2.  ไมไ่ดอ้ยู่มาตัง้แต่เกดิแต่ยา้ยมาอยู่ทีน่ี่แลว้  จ านวน………..ปี  

 

หมายเลขแบบสอบถาม ..................................................  

ผูส้มัภาษณ ์ .................................................................  

วนั/เดอืน/ปี  .................................................................  
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สว่นท่ี 2 :   ขอ้มูลชุมชนและการตัง้ถิ่นฐาน 

2.1 หมูบ่า้นตัง้มาแลว้ประมาณ .............ปี ลกัษณะของการตัง้บา้นเรอืนในชมุชน  ........................................................  

2.2 ขอ้มลูประชากรและการยา้ยถิน่ฐาน 

  ในชมุชนมปีระชากรรวม ............................... คน มจี  านวนครวัเรอืน................................................ ครวัเรอืน   

เป็น ครวัเรอืนด ัง้เดมิ.......................................%  ครวัเรอืนทีย่า้ยเขา้มาอยู่ใหม.่........... ............. ..................%   

    ครวัเรอืนสว่นใหญ่ยา้ยเขา้มาอยู่ทีน่ี่เพราะ 

 1............................................................................................................................. ..................................... 

 2................................................................................................................................................ .................. 

2.3  สภาพสงัคมในชมุชน 

2.3.1 ลกัษณะชมุชน    

(    )   1.   ชมุชนชนบท  (    )   2.  กึ่งเมอืงกึ่งชนบท   (    )   3.   ชมุชนเมอืง  

2.3.2 ลกัษณะครอบครวั   

(    )   1.   สว่นใหญ่เป็นครอบครวัเดีย่ว   (    )   2.  สว่นใหญ่เป็นครอบครวัขยาย  

2.3.3 กลุม่/องคก์รในชมุชน 

  มกีารรวมกลุม่/องคก์รหรอืไม ่

(    )   1.   ไมม่ ี (    )   2.  ม ีระบจุ  านวน ................ กลุม่ 

  ในชมุชนมกีารรวมกลุม่/องคก์รท ากจิกรรมดา้นสิง่แวดลอ้มหรอืไม ่ 

(    )   1.   ไมม่ ี (    )   2.  ม ีระบชุื่อ .............................................................      

2.4  ความสมัพนัธใ์นชมุชนและการเขา้ร่วมกจิกรรมในชมุชน 

  ทา่นคิดวา่คนในหมูบ่า้นของทา่นมคีวามผูกพนักนัมากนอ้ยเพยีงใด 

   (  ) 1.  นอ้ย   (  ) 2.  ค่อนขา้งนอ้ย  (  ) 3.  พอสมควร    (  ) 4.  ค่อนขา้งมาก  (  ) 5.  มาก 

  ทา่นคิดวา่คนในหมูบ่า้นของทา่นมกีารช่วยเหลอืเกื้อกูล/เอื้อเฟ้ือเผือ่แผ่ต่อกนัมากนอ้ยเพยีงใด 

   (  ) 1.  นอ้ย   (  ) 2.  ค่อนขา้งนอ้ย  (  ) 3.  พอสมควร    (  ) 4.  ค่อนขา้งมาก  (  ) 5.  มาก 

  คนในหมูบ่า้นของทา่นใหค้วามร่วมมอืในกจิกรรมการพฒันาของหมูบ่า้นมากนอ้ยเพยีงใด 

   (  ) 1.  นอ้ย   (  ) 2.  ค่อนขา้งนอ้ย  (  ) 3.  พอสมควร    (  ) 4.  ค่อนขา้งมาก  (  ) 5.  มาก 

  ในชมุชนของทา่นมงีานบญุ/งานประเพณีทีส่  าคญัอะไรบา้งทีย่งัคงยดึถอืปฏบิตักินัมาเป็นประจ าทกุปี 

           1 )  ประเพณี…………………………………………..จดัในช่วง  ......................................................................  

           2 )  ประเพณี…………………………………………..จดัในช่วง…………….............. ............................. .......…… 

           3 )  ประเพณี…………………………………………..จดัในช่วง  ......................................................................  

   คนในชมุชนเขา้ร่วมงานบญุ/งานประเพณีในชมุชน มากนอ้ยเพยีงใด 

   (  ) 1.  นอ้ย   (  ) 2.  ค่อนขา้งนอ้ย  (  ) 3.  พอสมควร    (  ) 4.  ค่อนขา้งมาก  (  ) 5.  มาก 

  การใชส้ทิธิ์เลอืกตัง้ในระดบัทอ้งถิน่และระดบัชาต ิ

    (  ) 1.  นอ้ย   (  ) 2.  ค่อนขา้งนอ้ย  (  ) 3.  พอสมควร    (  ) 4.  ค่อนขา้งมาก  (  ) 5.  มาก 

   การเป็นสมาชกิกลุม่/องคก์รในชมุชน รอ้ยละ  ............................................................ ของครวัเรอืนท ัง้หมด 

   ทา่นมคีวามรูส้กึอย่างไรต่อสภาพโดยรวมของชมุชนหรอืทอ้งถิน่ทีท่า่นอาศยัหรอืดูแลอยู่ในปจัจบุนั 

 .....1) พอใจมาก  .....2) พอใจพอสมควร  

 .....3) ไมพ่อใจ เพราะ ..............................................................................................................................  
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2.5 สุขภาพอนามยัของคนในชมุชน 

   อายขุยัเฉลีย่ของคนในชมุชน  .................................................... ปี  

    โรคส าคญัทีค่นสว่นใหญ่ในชมุชนเป็น  1.  ...................................................................................   

 2.  ...................................................................................    

 3.  ...................................................................................    

   สาเหตกุารเสยีชวีติทีส่  าคญั  1.  ...................................................................................   

 2.  ...................................................................................    

 3.  ...................................................................................    

   สถานพยาบาลทีส่มาชกิในชมุชนมกัไป ระบ ุ .......................................................................................  

2.6 การศึกษา  

   อตัราการเรยีนต่อหลงัการจบการศึกษาภาคบงัคบั ....................................... %  

   การบรหิารดา้นสถานศึกษาและบคุลากร   

(   )  1.   ดมีาก    (   )  2.   ด ี (   )  3.   พอสมควร     (   )  4.   แย่      (   )  5.   แย่มาก 

2.7 การมงีานท าของประชาชนวยัแรงงาน  .............................................................................................................. % 

2.8 ปญัหาทีพ่บในชมุชน  

ปญัหา ไม่มี มี 
ระดบัความรุนแรง 

มาก ปานกลาง นอ้ย 

1. ความแออดั      

2. ความขดัแยง้      

3. ความปลอดภยัในชวีติและทรพัยส์นิ      

4. ยาเสพตดิ      

5. สุขภาพอนามยั      

6. การศึกษา      

7. อืน่ๆ ระบ ุ...............................................................................................................       

 

สว่นท่ี 3:  สภาพเศรษฐกจิในชุมชน   

3.1  สภาพการใชป้ระโยชนท์ีด่นิในชมุชน   

  เป็นพื้นที ่เกษตร.........% สว่นใหญ่เป็น  ...................................................................................................  

   เป็นทีอ่ยู่อาศยั............%   

    เป็นพื้นทีโ่รงงานอตุสาหกรรม...............% 

    พื้นทีอ่ืน่ๆ ...............% 

3.2  ขนาดการถอืครองทีด่นิ .............................................. ไร่/ครวัเรอืน 

 

3.3 การเปลีย่นแปลงการใชท้ีด่นิในรอบ 3-5 ปีทีผ่่านมาเปลีย่นจากประเภทใดเป็นประเภทใดมากทีสุ่ด 

 ......................................................................................................................................................................  

ความเปลีย่นแปลงนี้ทา่นคิดวา่มสีาเหตสุ  าคญัจาก ..............................................................................................  

 ................................................................................................................................................. …………………

 ......................................................................................................................................................................  
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3.4 การประกอบอาชพีของประชาชนในหมูบ่า้น 

    ล  าดบัที ่1 ไดแ้ก่ อาชพี...........................................ประมาณ...............% ของครวัเรอืนท ัง้หมด 

    ล  าดบัที ่2 ไดแ้ก่ อาชพี...........................................ประมาณ...............% ของครวัเรอืนท ัง้หมด 

    ล  าดบัที ่3 ไดแ้ก่ อาชพี...........................................ประมาณ...............% ของครวัเรอืนท ัง้หมด 

   การเปลีย่นแปลงดา้นการประกอบอาชพีในรอบ3-5 ปีทีผ่่านมาเปลีย่นจากอาชพีใดสูอ่าชพีใดมากทีสุ่ด ...........   

 ………………………………………….....ปจัจยัส าคญัของการเปลีย่นอาชพี .........................................................  

3.5 รายได-้รายจ่าย ภาระหนี้สนิโดยเฉลีย่ของครวัเรอืนในชมุชน 

   รายไดเ้ฉลีย่ของครวัเรอืนในหมูบ่า้นประมาณ........................................... ................. .บาท/เดอืน/ครวัเรอืน 

   รายจ่ายเฉลีย่ของครวัเรอืนในหมูบ่า้นประมาณ......................................... ................. .บาท/เดอืน/ครวัเรอืน 

   ฐานะทางเศรษฐกจิดมีปีระมาณ ............................................................................ % ของครวัเรอืนท ัง้หมด  

  ฐานะทางเศรษฐกจิปานกลางมปีระมาณ ................................................................. % ของครวัเรอืนท ัง้หมด                              

   ฐานะทางเศรษฐกจิยากจนมปีระมาณ...................... ............................................. .% ของครวัเรอืนท ัง้หมด 

3.6 ราคาทีด่นิในปจัจบุนั 

  ทีด่นิอยู่อาศยั  ราคาประมาณ  ...................................................................................................... บาท/ไร่ 

  ทีด่นิตดิถนน  ราคาประมาณ .......................................................................................................  บาท/ไร่ 

  ทีด่นิท  าการเกษตร  ราคาประมาณ............................................. .................................................... บาท/ไร่ 

  ทีด่นิอืน่ๆ ระบ.ุ....................................... ราคาประมาณ..................... ..................... .....................บาท/ไร่ 

3.7 ปญัหาดา้นเศรษฐกจิของชมุชน/หรอืหมูบ่า้น 

  ล  าดบัที ่1 ไดแ้ก่ .........................................................  ..................... ....................................................... 

  ล  าดบัที ่2 ไดแ้ก่ ................................................................................................  .................... ................. 

  ล  าดบัที ่3 ไดแ้ก่ ................................................................................. ..... ..................... .......................... 

 

สว่นท่ี  4  :   บริการ โครงสรา้งพื้นฐาน และสภาพแวดลอ้ม   

4.1 บรกิารสาธารณะ/โครงสรา้งพื้นฐาน 

บริการสาธารณะ/โครงสรา้งพื้นฐาน 
ระดบัของการ

ใหบ้ริการ
1/ 

รายละเอยีด เช่น ลกัษณะ สาเหต ุแนวทางแกไ้ข 

(กรณีที่ตอบระดบั 2  และ 3) 

1. การคมนาคม   

2. ไฟฟ้า   

3. ประปา   

4. โทรศพัทพ์ื้นฐาน   

5. ศาสนสถาน ที ่……………….….……………   

6. การรกัษาพยาบาล ที ่……………….….……   

7. โรงเรียนประถมที ่……………………………   

8. โรงเรียนมธัยมที ่………………………..……   

9. การจดัการขยะ โดยวธิี……………………….   

10. ระบบระบายน า้ สวนสาธารณะ / พกัผ่อนหย่อนใจ   

11. สวนสาธารณะ/พกัผ่อนหย่อนใจ   

12. การบ าบดัน า้เสยี   

13. อืน่ ๆ (ระบ)ุ………………………………….   

หมายเหต:ุ   
1/
  ระดบั 1 = ด ี     2 = ปานกลาง /พอใช ้     3 = ไมด่ ี
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4.2 สภาพแวดลอ้มของชมุชนในปจัจบุนั 

สภาพแวดลอ้ม 
ระดบัของ

ผลกระทบ
1/
 

แหลง่ที่ท าใหเ้กดิผลกระทบ 

(กรณีที่ตอบระดบั 2  และ 3) 

1) ฝุ่ น   

2) เสยีง   

3) ความส ัน่สะเทอืน   

4) เขมา่/ควนั   

5) น า้เสยี/น า้เน่า   

6) น า้ท่วม   

7) ขยะมลูฝอย   

8) ความสวยงามของธรรมชาต ิ   

9) อืน่ ๆ (ระบ)ุ…………………………….   

หมายเหต:ุ   
1/
  ระดบั 0 = ไมม่ ี1 = นอ้ย   2 = ปานกลาง    3 = มาก 

 

สว่นท่ี 5 :    ขอ้มูลการเดินทาง 

5.1 ความสะดวกสบายในการเดนิทางจากชมุชนทา่นไปยงัสถานทีต่่างๆ ภายในหมูบ่า้นและต าบลเดยีวกนั 

 .....1) สะดวกมาก 

 .....2) ค่อนขา้งสะดวก 

 .....3) สะดวกนอ้ย/ค่อนขา้งล  าบาก เพราะ .................................................................................................  

 .....4) ไมส่ะดวกเลย/ล  าบาก เพราะ ...........………………………………………………......... 

5.2 ความสะดวกสบายในการเดนิทางจากชมุชนทา่นไปยงัสถานทีต่่าง ๆ ระหวา่งจงัหวดั   

 .....1) สะดวกมาก  

 .....2) ค่อนขา้งสะดวก 

 .....3) สะดวกนอ้ย/ค่อนขา้งล  าบาก เพราะ .................................................................................................  

 .....4) ไมส่ะดวกเลย/ล  าบากมาก เพราะ .....................................................................................................  

5.3 คนสว่นใหญ่ในชมุชนเดนิทางโดยใชเ้สน้ทางใด 

 …..1) ทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข............................................ .................................................................   

 …..2) ทางทอ้งถิน่  ไดแ้ก่  ชื่อเสน้ทาง ......... ลกัษณะถนน ......................................................................  

 

5.4 วธิีการเดนิทางที ่สว่นใหญ ่ใชใ้นการเดนิทางโดย (เรียงตามล าดบัวิธกีารเดินทางท่ีใชม้าก ตัง้แต่  

ล าดบัท่ี 1 ถึงล าดบัท่ี 3) 

 ล  าดบัที ่ (……) รถยนตส์ว่นตวั ล  าดบัที ่ (……) รถรบัจา้งท ัว่ไป 

 ล  าดบัที ่ (……) รถโดยสารประจ าทาง ล  าดบัที ่ (……) รถบรรทกุขนสง่สนิคา้ 

 ล  าดบัที ่ (……) รถไฟ  ล  าดบัที ่ (……) อืน่ๆ (ระบ)ุ ................................................  
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สว่นท่ี 6 : การติดต่อกบัหน่วยงานภายนอกและประสบการณ์การพฒันาโครงการขนาดใหญ่ของภาครฐั 

6.1   หน่วยงาน/องคก์รภาครฐัทีม่บีทบาท/มกีจิกรรมในชมุชน 

   (    )  1.  ไมม่ ี (    )  2.  ม ีไดแ้ก่  

ช่ือหน่วยงาน/องคก์ร ลกัษณะ/รูปแบบ/กจิกรรม ความถี่ ประโยชน์ 

1.    

2.    

3.    

4.    

5.    

หมายเหต:ุ  ลกัษณะ/รูปแบบ/กจิกรรม อาท ิจดัประชมุ ฝึกอบรมการประกอบอาชพี พบปะเยีย่มเยอืน เป็นตน้ 

 

6.2 หน่วยงาน/องคก์รพฒันาภาคเอกชน (NGO) ทีม่บีทบาท/มกีจิกรรมในชมุชน 

         (    )  1.  ไมม่ ี (    )  2.  ม ีไดแ้ก่  

ช่ือหน่วยงาน/องคก์ร ลกัษณะ/รูปแบบ/กจิกรรม ความถี่ ประโยชน์ 

1.    

2.    

3.    

4.    

5.    

หมายเหต:ุ  ลกัษณะ/รูปแบบ/กจิกรรม อาท ิจดัประชมุ ฝึกอบรมการประกอบอาชพี พบปะเยีย่มเยอืน เป็นตน้ 

 

6.3 ทา่นอยากใหช้มุชนของทา่นมกีารพฒันา/ปรบัปรุงดา้นใดบา้ง เรยีงล  าดบัจากมากไปนอ้ย 

 1)  ................................................................................................................................................................  

 2)  ................................................................................................................................................................  

 3)  ................................................................................................................................................................  

6.4  การเปลีย่นแปลงทีส่  าคญัในชมุชนในช่วง 5-10 ปี ทีผ่่านมา 

 1)  ................................................................................................................................................................  

 2)  ................................................................................................................................................................  

 3)  ................................................................................................................................................................  

6.5  ประสบการณข์องทา่น/ชมุชนของทา่นต่อโครงการพฒันาต่างๆ 

6.5.1  ประสบการณท์ีด่ ี

        (    )  1. ไมม่ ี  

      (    )  2. ม ี(โปรดใหร้ายละเอยีด)   ..............................................................................................................  

  .....................................................................................................................................................  

6.5.2  ประสบการณท์ีไ่มด่ ี

        (    )  1. ไมม่ ี  

      (    )  2. ม ี(โปรดใหร้ายละเอยีด)   ..............................................................................................................  

  .....................................................................................................................................................  
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สว่นที่ 7 : ความคดิเหน็เกีย่วกบัสว่นต่อขยายโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพ ูช่วงแคราย-มีนบรุ ี(บรเิวณถนนแจง้วฒันะ-

ปากเกรด็ 39 เขา้สูเ่มืองทองธานี) 

7.1 ทา่นเคยทราบขอ้มลูเกี่ยวกบัโครงการหรอืไม ่ 

 .....1) ไมเ่คย .....2) เคย จาก .............................................................  

 หมายเหตุ : พนกังานสมัภาษณ ์อธิบายขอ้มลูโครงการเพิม่เติมตามเอกสารประชาสมัพนัธโ์ครงการ 

7.2 ขอ้มลูเกี่ยวกบัโครงการทีท่า่นตอ้งการทราบมากทีสุ่ด 

...... 1) วธิีการก่อสรา้งโครงการ                        .......2) ระยะเวลาก่อสรา้ง 

....... 3) ระยะเวลาด าเนินโครงการ                      .......4) ผลกระทบทีอ่าจเกดิขึ้นจากการด าเนินโครงการ 

....... 5) มาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบ      .......6) ระบบความปลอดภยั 

....... 7) ประโยชนท์ีป่ระชาชนจะไดร้บัจากโครงการ     .......8) อืน่ๆ ระบ ุ   

7.3  ช่องทาง/วธิีการรบัขอ้มลูข่าวสารของโครงการทีท่า่นสะดวกทีสุ่ด (เลอืกค าตอบเดยีว) 

 ...... 1) การจดัประชมุกลุม่ย่อยชี้แจงในพื้นที ่  .......2) การสง่เอกสารเผยแพร่ใหถ้งึบา้น 

 ....... 3) อนิเตอรเ์น็ต/เวบ็ไซต ์  .......4) จดัเจา้หนา้ทีโ่ครงการเขา้ไปชี้แจงในพื้นที ่

 ....... 5) แจง้ผ่านผูน้ าชมุชน/ประธานชมุชน/ก านนั/ผูใ้หญ่บา้น  .......6) แผ่นพบั/โปสเตอร/์ป้ายประชาสมัพนัธ ์

 ....... 7) ออกอากาศทางวทิยุ/โทรทศัน/์เคเบลิทอ้งถิน่  .......8) สือ่สิง่พมิพ/์หนงัสอืพมิพ/์ป้ายประชาสมัพนัธ์ 

....... 9) รถประชาสมัพนัธเ์คลือ่นที ่  .......10) อืน่ๆ ระบ ุ..............................................  

7.4 ความคิดเหน็ต่อผลกระทบจากการพฒันาโครงการ 

7.4.1 ผลกระทบทีค่าดวา่สมาชกิในชมุชนจะไดร้บั ในระยะการกอ่สรา้งของโครงการ 

 .....1) ไมไ่ดร้บัผลกระทบ .....2) ไดร้บัผลกระทบ คือ 

 

ผลกระทบระยะกอ่สรา้ง ไม่มี 

มีผลกระทบ () 
ขอ้เสนอในการแกไ้ขปรบัปรุง 

ผลกระทบ 

น
อ้ย

 

ป
าน

ก
ลา
ง 

ม
าก

 

1) ตอ้งรื้อยา้ยบา้นเรือนออกจากเขตทาง      

2) เสยีงดงัรบกวนจากการก่อสรา้ง      

3) ความส ัน่สะเทอืนจากการก่อสรา้ง      

4) ฝุ่ นรบกวนจากการก่อสรา้ง      

5) กดีขวางการเดนิทาง       

6) การประกอบอาชพี      

 ดา้นบวก  ระบ ุ….................................      

 ดา้นลบ ระบ…ุ.......................…….......      

7) เศรษฐกจิ/การคา้ขายของทอ้งถิน่      

 ดขีึ้น ระบ…ุ............................…….......      

 แย่ลง ระบ…ุ..........................…….......      

8) ความสะดวกปลอดภยัในการเดนิทาง      

9) อืน่ ๆ ระบ ุ....................................................      
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7.4.2 ผลกระทบทีค่าดวา่สมาชกิในชมุชนจะไดร้บั หลงัจากเปิดด าเนินการแลว้ 

 .....1) ไมไ่ดร้บัผลกระทบ .....2) ไดร้บัผลกระทบ คือ 

ผลกระทบระยะด าเนินการ ไม่
มี
 

ดี
ขึ้
น
 

แ
ย
ล่ง

 

ไม่
เป
ล
ี่ย
น
แ
ป
ลง

 

ขอ้เสนอในการแกไ้ขปรบัปรุง 

(กรณีตอบผลกระทบแย่ลง) 

.....1)   ฝุ่ น/ควนั        

.....2)   เสยีงรบกวน       

.....3)   ความส ัน่สะเทอืน       

.....4)  กลิน่เหมน็      

.....5)   การขนส่ง/เดนิทางภายในชมุชน      

.....6)   การเดนิทางระหวา่งชมุชนกบัพื้นทีภ่ายนอก      

.....7)   การประกอบอาชพีของราษฎร      

.....8)   เศรษฐกจิ/การคา้ของทอ้งถิน่      

.....9)   ความสมัพนัธข์องคนในชมุชน/ทอ้งถิน่      

....10)   ความสะดวกปลอดภยัในการเดนิทาง      

....11)   ทศันียภาพ/ทศันอจุาด      

....12)   อืน่ ๆ (ระบ)ุ...............................................       

 

7.5   ทา่นมคีวามคิดเหน็ต่อแนวเสน้ทางการพฒันางานศึกษาวเิคราะหโ์ครงการตามพระราชบญัญตักิารใหเ้อกชนร่วมลงทนุ 

ในกจิการของรฐั พ.ศ. 2556 สว่นต่อขยาย โครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพู ช่วงแคราย – มนีบรุ ี(สถานีศรรีชั – เมอืงทองธาน)ี 

หรอืไม ่อย่างไร 

   …...  เหน็ดว้ยกบัการพฒันาโครงการ เพราะเหตผุลใด (ตอบไดม้ากกวา่ 1 ขอ้) 

   ........ 1) มคีวามสะดวกสบายในการเดนิทาง  .......2) ช่วยลดปญัหาการจราจรตดิขดับนทอ้งถนน 

   ........ 3) มคีวามรวดเร็วในการเดนิทาง  .......4) ประหยดัค่าใชจ้่ายในการเดนิทาง 

   ........ 5) ลดปรมิาณการใชร้ถบนทอ้งถนน  .......6) ราคาทีด่นิ/อสงัหารมิทรพัยเ์พิม่ขึ้น 

   ........ 7) ลดการใชพ้ลงังาน/ลดโลกรอ้น  .......8) มคีวามปลอดภยัในการเดนิทาง 

   ........ 9) อืน่ๆ โปรดระบ ุ .......................................................................................................................  

 ...... ไมเ่หน็ดว้ยกบัการพฒันาโครงการ เนื่องจาก .................................................................................................          

 ...... ไมแ่สดงความคิดเหน็เนื่องจาก .....................................................................................................................  

7.6 ทา่นมคีวามคิดเหน็ต่อรูปแบบการออกแบบเพือ่พฒันางานสว่นต่อขยายโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพู ช่วงแคราย – มนีบรุ ี

(สถานีศรรีชั – เมอืงทองธานี) หรอืไม ่อย่างไร 

รายละเอยีดของโครงการ 
ความคดิเหน็ตอ่การออกแบบ 

เหตผุล/ความคดิเหน็ 
เหมาะสม ไม่เหมาะสม 

1. แนวเสน้ทางของโครงการ    

2. จ านวนสถานี    

3. ทีต่ ัง้ของสถานี    

3.1 สถานี MT-01    

3.2 สถานี MT-02    

4. พื้นทีใ่ชส้อยภายในสถานี    

5. อืน่ๆ ระบ.ุ....................................    
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7.7 ในการก าหนดชื่อ “สถานีรถไฟฟ้า” ของโครงการในความคิดเหน็ของทา่น ทา่นคิดวา่ควรมชีื่อสถานีวา่อย่างไร 

สถานี ช่ือสถานีท่ีท่านคิดว่าเหมาะสม 

MT-01 สถานีหนา้อมิแพค็ชาเลนเจอร ์  

MT-02 สถานีบรเิวณทะเลสาบเมอืงทองธานี  

 

7.8  แนวโนม้ทา่ท/ีปฏกิริยิาของคนในชมุชนต่อสว่นต่อขยายโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพู ช่วงแคราย-มนีบรุ ี

      (    )  1. เป็นโครงการทีไ่ดร้บัการยอมรบัจากชมุชนมาก 

      (    )  2. เป็นโครงการทีไ่มไ่ดร้บัการยอมรบัจากชาวบา้นนกั แต่ไมม่ปีฏกิริยิาใดๆ 

      (    )  3. เป็นโครงการทีไ่มไ่ดร้บัการยอมรบัจากชาวบา้นและอาจมปีฏกิริยิาคดัคา้น 

      (    )  4. เป็นโครงการทีไ่มไ่ดร้บัการยอมรบัจากชาวบา้นเลย และชาวบา้นแสดงปฏกิริยิาคดัคา้น 

  โดย .........................................................................................................................................................  

      (    )  5. ชาวบา้นในชมุชนไมไ่ดใ้หค้วามสนใจต่อโครงการ/ไมม่ปีฏกิริยิาใดๆ  

  โปรดใหร้ายละเอยีดหรอืเหตผุล/ค าอธิบายประกอบ  ..................................................................................  

   ...............................................................................................................................................................  

7.9 ในกรณีทีช่าวบา้นสมาชกิในชมุชนไมใ่หก้ารยอมรบัต่อโครงการฯ หรอืมปีฏกิริยิาทางลบต่อโครงการ ทา่น

คิดวา่มโีอกาส/ลูท่างในการสรา้งการยอมรบัใหเ้กดิขึ้นไดโ้ดยวธิีใด  

 1.  ..........................................................................................................................................................................  

 2.  ..........................................................................................................................................................................   

 3.  ..........................................................................................................................................................................  

7.10  ความคิดเหน็ต่อมาตรการลดผลกระทบดา้นสงัคมของโครงการ 

 1.  ..........................................................................................................................................................................  

 2.  ..........................................................................................................................................................................   

 3.  ..........................................................................................................................................................................  

7.11  ในการก่อสรา้งโครงการทา่นคิดวา่มเีรื่องใดบา้งทีต่อ้งดูแลเอาใจใสเ่ป็นพเิศษ  

 1.  ..........................................................................................................................................................................  

 2.  ..........................................................................................................................................................................   

 3.  ..........................................................................................................................................................................  

 

สว่นท่ี 8:  ความขอ้คิดเหน็/ขอ้เสนอแนะเพิ่มเติมต่อโครงการ 

1)  ................................ ............................................................................................................................................  

2)  ............................................................................................................................................................................  

3)  ................................ ............................................................................................................................................  



กลุม่ครัวเรือนและสถานประกอบการ 
ที่ได้รับผลกระทบโดยตรง 
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  บริษทั ทีม คอนซลัติ้ง เอนจเินียริ่ง แอนด ์แมเนจเมนท ์จ ากดั (มหาชน) หนา้ 1/8 
        151 อาคารทมี ถนนนวลจนัทร ์แขวงคลองกุ่ม เขตบงึกุ่ม กรุงเทพฯ 10230 

        โทร. 02-509-9000 Website: www.team.co.th 

  
 

  

  

แบบสอบถามเศรษฐกจิ-สงัคม และความคดิเหน็ต่อโครงการ  

กลุม่ครวัเรอืนและสถานประกอบการที่ไดร้บัผลกระทบโดยตรง 

 

ชื่อหวัหนา้ครวัเรอืน (นาย/นาง/นางสาว/อืน่ๆ) ................................................................................................................  

ชื่อผูใ้หส้มัภาษณ.์ (นาย/นาง/นางสาว/อืน่ๆ) ...................................................................................................................  

บา้นเลขที.่..................ซอย................ถนน..............................หมูท่ี.่.........ชื่อหมูบ่า้น/ชมุชน ...........................................  

ต าบล.................................อ  าเภอ.................................จงัหวดั..............................โทรศพัท ์.........................................  

 

 

ค าช้ีแจง: 

 บรษิทั ทมี คอนซลัติ้ง เอนจเินียริ่ง แอนด ์แมเนจเมนท ์จ ากดั  (มหาชน) เป็นบรษิทัทีป่รกึษาใหก้บัการรถไฟ  

ขนสง่มวลชนแหง่ประเทศไทย ในการศึกษาผลกระทบสิง่แวดลอ้มสว่นต่อขยายโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพู ช่วงแคราย-มนีบรุ ี

(บรเิวณถนนแจง้วฒันะ-ปากเกร็ด 39 เขา้สูเ่มอืงทองธานี) ในการส ารวจสภาพเศรษฐกจิ-สงัคมครัง้นี้ เป็นสว่นหนึ่งของการศึกษา

และจดัท ารายงานวเิคราะหผ์ลกระทบสิง่แวดลอ้ม มวีตัถปุระสงค ์เพือ่รวบรวมขอ้มลูสภาพเศรษฐกจิ-สงัคมและความคิดเหน็ 

ต่อโครงการ จงึใคร่ขอความร่วมมอืในการใหส้มัภาษณข์อ้มลูต่างๆ ในแบบสอบถาม ขอ้มลูต่างๆ ทีไ่ดร้บัจากผูถ้กูสมัภาษณ ์

บรษิทัทีป่รกึษาจะน ามาประมวลผลในภาพรวม และน าผลมาประกอบการประเมนิผลกระทบ การก าหนดมาตรการป้องกนั แกไ้ข 

และลดผลกระทบทีเ่หมาะสมต่อไป 

สว่นที่  1  :  ขอ้มลูผูใ้หส้มัภาษณ์ 

1.1 เพศ …..1)  ชาย …..2)  หญงิ 

1.2 อาย ุ............... ปี 

1.3 สถานภาพในครวัเรอืนของผูใ้หส้มัภาษณ์ 

 .....1) หวัหนา้ครวัเรอืน .....2) คู่สมรส 

 .....3) บตุร/บตุรเขย/สะใภ ้ .....4) อืน่ ๆ (ระบ)ุ ........................................................  

1.4 ศาสนา .....1) พทุธ .....2) ครสิต ์ .....3) อสิลาม .....4) อืน่ ๆ (ระบ)ุ ....................  

1.5 การศึกษาสูงสุดของผูใ้หส้มัภาษณ์ 

 .....1) ไมเ่คยเรยีนในโรงเรยีน .....2) ประถมศึกษา 

 .....3) มธัยมศึกษาตอนตน้ .....4) มธัยมศึกษาตอนปลาย/ปวช. 

 .....5) อนุปรญิญา/ปวส./เทยีบเทา่ .....6) ปรญิญาตร ี

 .....7) อืน่ ๆ (ระบ)ุ .........................................  

1.6  อาชพีของผูใ้หส้มัภาษณ ์

 .....1) ขา้ราชการ/พนกังานรฐัวสิาหกจิ .....2) ประกอบธุรกจิสว่นตวั (ระบ)ุ ................................  

 .....3) คา้ขาย (ระบ)ุ  ................................  .....4) รบัจา้งท ัว่ไป (ระบ)ุ...............................................  

 .....5) รบัจา้งในโรงงานอตุสาหกรรม .....6) พนกังานบรษิทัเอกชน 

 .....7) รบัจา้งในการเกษตร .....8) เกษตรกรรม (ระบ)ุ ..............................................  

 .....9) อาชพีอืน่ ๆ (ระบ)ุ ..........................  

หมายเลขแบบสอบถาม ..................................................  

ผูส้มัภาษณ ์ ..................................................................  

วนั/เดอืน/ปี  .................................................................  
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1.7 ภูมลิ  าเนาเดมิของผูใ้หส้มัภาษณ์ 

.....1) อยู่ทีน่ี่มาตัง้แต่เกดิ ครอบครวั/ บรรพบรุุษอาศยัอยู่ทีน่ี่ ............... ปี (ขา้มไปขอ้ 2.1) 

.....2) อพยพโยกยา้ยมาจากทีอ่ืน่ 

1.7.1 อพยพมาจาก 

.....1) หมูบ่า้นอืน่ในต าบลนี้ .....2) ต าบลอืน่ในอ าเภอนี้ 

.....3) อ าเภออืน่ในจงัหวดันี้  .....4) จงัหวดัอืน่ (ระบ)ุ ................................................. 

1.7.2 จ านวนปีทีย่า้ยมาอยู่อาศยัทีน่ี่ ................... ปี 

1.7.3 สาเหตทุีย่า้ยมา 

.....1) มาท างาน .....2) แต่งงานกบัคนทีน่ี่ 

.....3) ยา้ยตามพอ่แม/่ผูป้กครอง .....4) แยกครอบครวัใหม ่

.....5) อืน่ ๆ (ระบ)ุ ...................................................................................................................................  

สว่นที่  2  :  ขอ้มลูสภาพเศรษฐกจิ-สงัคมของครวัเรอืน 

2.1 จ านวนสมาชกิในครวัเรอืนทีอ่ยู่จรงิรวมผูใ้หส้มัภาษณด์ว้ย..........คน เป็นชาย.......คน หญงิ....... คน 

2.2 การท างานของสมาชกิในครวัเรอืน 

.....1) ท างานมรีายได ้ ....................................... คน 

.....2) ไมไ่ดท้  างานทีม่รีายไดเ้ขา้ครวัเรอืน  ....................................... คน 

ในจ านวนนี้เป็น นกัเรยีน/นกัศึกษา ..........................  คน 

แมบ่า้น  ....................................... คน 

ผูสู้งอายุ  ....................................... คน 

เดก็เลก็  ....................................... คน 

อืน่ ๆ (ระบ)ุ ...................................  คน 

2.3 อาชพี/กจิกรรมหลกัของครวัเรอืนในปจัจบุนั (เลอืกเพยีงขอ้เดยีว) 

.....1) ขา้ราชการ/พนกังานรฐัวสิาหกจิ .....2) ประกอบธุรกจิสว่นตวั (ระบ)ุ ................................  

.....3) คา้ขาย (ระบ)ุ ................................. .....4) รบัจา้งท ัว่ไป (ระบ)ุ............................................... 

.....5) รบัจา้งในโรงงานอตุสาหกรรม .....6) พนกังานบรษิทัเอกชน 

.....7) รบัจา้งในการเกษตร .....8) เกษตรกรรม (ระบ)ุ ..............................................  

.....9) อาชพีอืน่ ๆ (ระบ)ุ ..........................................................................................................................  

2.4 อาชพี/กจิกรรมเสรมิของครวัเรอืนในปจัจบุนั 

.....1) ไมม่อีาชพีเสรมิ 

.....2) มอีาชพีเสรมิ (ตอบไดม้ากกวา่ 1 อาชพี) ไดแ้ก่ .................................................................................  

2.5 รายไดข้องสมาชกิในครวัเรอืนรวมกนั (โดยประมาณ) ...........  .......................................................... บาท/เดอืน 

2.6 รายจ่ายของสมาชกิในครวัเรอืนรวมกนั (โดยประมาณ)  .......................................................... บาท/เดอืน 

2.7 ลกัษณะรายไดข้องครวัเรอืน 

.....1) เป็นรายไดท้ีแ่น่นอน  .....2) เป็นรายไดท้ีไ่มแ่น่นอน  .....3) อืน่ ๆ (ระบ)ุ ......................... ……………… 
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2.8 หนี้สนิของครวัเรอืน 

 .....1) ไมม่ ี   .....2) ม ีจ านวน (โดยประมาณ) .................................... บาท 

2.9 เงนิออมของสมาชกิในครวัเรอืน 

 .....1) ไมม่ ี .....2) ม ีจ านวน (โดยประมาณ) ............................... บาท  

2.10 สทิธ/ิลกัษณะของการครอบครองอาคาร/บา้นเรอืนและทีด่นิอยู่อาศยั 

 .....1) บา้นและทีด่นิเป็นของตนเอง .....2) บา้นเป็นของตนเองแต่เช่าทีด่นิ 

 .....3) เช่าท ัง้ทีด่นิและบา้น  

 .....4) อาศยัทีด่นิฟรแีต่บา้นเป็นของตนเอง โดยทีด่นิเป็นของ .....................................................................  

 .....5) อาศยัอยู่ฟรที ัง้บา้นและทีด่นิ โดยทีด่นิเป็นของ  

 .....6) อืน่ ๆ (ระบ)ุ ...................................................................................................................................  

2.11 ลกัษณะบา้น/อาคาร 

 .....1) บา้นไม ้ จ านวน .......... ช ัน้    ....2) บา้นครึ่งตกึครึ่งไม ้               จ านวน .......... ช ัน้  

 .....3) บา้นตกึ  จ านวน .......... ช ัน้     ....4) ทาวนเ์ฮาส ์  จ านวน .......... ช ัน้ 

 .....5) อาคารพาณิชย ์ จ านวน .......... ช ัน้     ....6) อืน่ๆ (ระบ)ุ..................   จ านวน .......... ช ัน้ 

2.12 วตัถปุระสงค/์ลกัษณะของการใชอ้าคาร/บา้นเรอืนทีอ่ยู่อาศยัในปจัจบุนั 

 ..... 1) ทีพ่กัอาศยัอย่างเดยีว .....2) ทีพ่กัอาศยัและประกอบการคา้ (ระบ)ุ ....................  

 ...... 3) ประกอบการคา้อย่างเดยีว ......4) ทีพ่กัอาศยัและทีท่  ากนิ (ทีท่  านา/ท าไร่/ท  าสวน) 

 ..... 5) อืน่ ๆ (ระบ)ุ ...................................................................................................................................  

2.13 ขนาดทีอ่ยู่อาศยั (บรเิวณบา้น/ทีจ่อดรถ/ลานหนา้บา้น) ขนาดพื้นที ่ .................................... (ไร่-งาน-วา) 

สว่นท่ี  3  : ขอ้มูลสถานประกอบการ 

3.1       สถานภาพในสถานประกอบการ  

 .....1) เจา้ของ  .....2) ผูจ้ดัการ .....3) อืน่ ๆ (ระบ)ุ.............. ......................................................................  

3.2  ประเภทกจิการ/การใหบ้รกิาร ระบ ุ..................................................................................................................  

3.3 ระยะเวลาทีเ่ปิดด าเนินการมาแลว้ ................................................... ปี 

3.4 จ านวนพนกังาน/เจา้หนา้ที ่......................................................................................................................... คน 

3.5 รายไดข้องสถานประกอบการ (โดยประมาณ) .................................................................................. บาท/เดอืน 

3.6 รายจ่ายของสถานประกอบการ(โดยประมาณ).................................................................................. บาท/เดอืน 

3.7 ขนาดพื้นทีส่ถานประกอบการ......................ไร่..................ตารางวา 

3.8 สทิธิในการครอบครอง 

  เป็นของตนเอง  ใชป้ระโยชนเ์ปลา่  เช่า  อืน่ๆ........................ 
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สว่นที่  4  : ความคิดเหน็ต่อบริการโครงสรา้งพื้นฐาน และสภาพแวดลอ้มในชุมชน  

4.1 บรกิารสาธารณะ/โครงสรา้งพื้นฐาน 

บริการสาธารณะ/โครงสรา้งพื้นฐาน 
ระดบัของการ

ใหบ้ริการ
1/ 

รายละเอยีด เช่น ลกัษณะ สาเหต ุแนวทางแกไ้ข 

(กรณีที่ตอบระดบั 2  และ 3) 

1. การคมนาคม   

2. ไฟฟ้า   

3. ประปา   

4. โทรศพัทพ์ื้นฐาน   

5. ศาสนสถาน ที ่……..……………….….……   

6. การรกัษาพยาบาล ที ่……………….….……   

7. โรงเรียนประถมที ่……………………………   

8. โรงเรียนมธัยมที ่………………………..……   

9. การจดัการขยะ โดยวธิี……………………….   

10. ระบบระบายน า้ สวนสาธารณะ / พกัผ่อนหย่อนใจ   

11. สวนสาธารณะ/พกัผ่อนหย่อนใจ   

12. การบ าบดัน า้เสยี   

13. อืน่ ๆ (ระบ)ุ………………………………….   

หมายเหต:ุ   
1/
  ระดบั 1 = ด ี     2 = ปานกลาง /พอใช ้     3 = ไมด่ ี

 

4.2 สภาพแวดลอ้มของชมุชนในปจัจบุนั 

สภาพแวดลอ้ม แหล่งที่ท าใหเ้กดิผลกระทบ 

ระดบัของผลกระทบ  

(ท าเครื่องหมาย / ขอ้ที่เลอืก) 

ไม่มี นอ้ย ปานกลาง มาก 

1) ฝุ่ น      

2) เสยีง      

3) ความส ัน่สะเทอืน      

4) เขมา่/ควนั      

5) กลิน่      

6) น า้เสยี/น า้เน่า      

7) น า้ท่วม      

8) ขยะมลูฝอย      

9) ความสวยงามของธรรมชาติ      

10) ความแออดั      

11) อื่น ๆ (ระบุ)      
 

4.3 ความปลอดภยัในชวีติและทรพัยส์นิ 

 .....1) ปลอดภยัมาก ....2) ปลอดภยัพอสมควร  

 .....3) ไมป่ลอดภยั มกัมปีญัหา .................................................................................................................  

4.4 ความสมัพนัธใ์นชมุชนหรอืบา้นใกลเ้รอืนเคียงมมีากนอ้ยเพยีงใด 

 .....1) มคีวามสมัพนัธ/์ผูกพนักนัอย่างเหนียวแน่น 

 .....2) มคีวามสมัพนัธ/์ผูกพนัปานกลาง 

 .....3) ต่างคนต่างอยู่ 

 .....4) มปีญัหาขดัแยง้บา้ง  

 .....5) มปีญัหาขดัแยง้รุนแรง  
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4.5 ทา่นมคีวามรูส้กึอย่างไรต่อสภาพโดยรวมของชมุชนหรอืทอ้งถิน่ ทีท่า่นอาศยัอยู่ในปจัจบุนั 

 .....1) พอใจมาก  .....2) พอใจพอสมควร  

 .....3) ไมพ่อใจ เพราะ ..............................................................................................................................  

4.6 ทา่นมคีวามคิดหรอืประสงคจ์ะยา้ยไปอยู่ทีอ่ืน่หรอืไม่ 

 .....1) ไมค่ิด เพราะ  ................................................................................................................................  

 .....2) คิดจะยา้ย/อยากยา้ย (แต่ยงัไมม่แีผน/โครงการแน่นอน) เพราะ  .......................................................  

  บรเิวณทีอ่ยู่ใหมท่ีต่อ้งการ  .............................................................................................................  

 .....3) จะยา้ยไปอยู่ทีอ่ืน่แน่นอน เพราะ .....................................................................................................  

  คาดวา่จะยา้ยภายในปี พ.ศ.  ..........................................................................................................  

 .....4) อืน่ ๆ (ระบ)ุ ..................................................................................................................................  

 

สว่นที่  5  : ขอ้มลูการเดินทาง  

5.1 ทีด่นิท  ากนิ/สถานทีท่  างานของทา่นอยู่หา่งจากทีอ่ยู่อาศยัประมาณเทา่ใด 

 .....1) อยู่ตดิกบัทีด่นิอยู่อาศยั .....2) ไมเ่กนิ 500 เมตร 

 .....3) 0.5-1.0 กโิลเมตร .....4) ประมาณ 1.0-5.0 กโิลเมตร 

 .....5) มากกวา่ 5.0 กโิลเมตร .....6) อืน่ ๆ (ระบ)ุ ........................................................  

5.2 ความสะดวกสบายในการเดนิทางจากชมุชนทา่นไปยงัสถานทีต่่างๆ ภายในหมูบ่า้นและต าบลเดยีวกนั 

 .....1) สะดวกมาก 

 .....2) ค่อนขา้งสะดวก 

 .....3) สะดวกนอ้ย/ค่อนขา้งล  าบาก เพราะ .................................................................................................  

 .....4) ไมส่ะดวกเลย/ล  าบาก เพราะ ...........………………………………………………......... 

5.3 ความสะดวกสบายในการเดนิทางจากชมุชนทา่นไปยงัสถานทีต่่าง ๆ ระหวา่งจงัหวดั   

 .....1) สะดวกมาก  

 .....2) ค่อนขา้งสะดวก 

 .....3) สะดวกนอ้ย/ค่อนขา้งล  าบาก เพราะ .................................................................................................  

 .....4) ไมส่ะดวกเลย/ล  าบากมาก เพราะ .....................................................................................................  

5.4 วธิีการเดนิทางทีส่ว่นใหญ ่ใชใ้นการเดนิทางโดย (เรียงตามล าดบัวิธกีารเดินทางท่ีใชม้าก ตัง้แต่ ล าดบัท่ี 1 ถึงล าดบัท่ี 3) 

 ล  าดบัที ่ (……) รถยนตส์ว่นตวั ล  าดบัที ่ (……) รถรบัจา้งท ัว่ไป 

 ล  าดบัที ่ (……) รถโดยสารประจ าทาง ล  าดบัที ่ (……) รถจกัรยานยนต ์

 ล  าดบัที ่ (……) รถไฟ  ล  าดบัที ่ (……) อืน่ๆ (ระบ)ุ ................................................  
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สว่นที่ 6 : ความคดิเหน็เกีย่วกบัสว่นต่อขยายโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพ ูช่วงแคราย-มีนบรุ ี(บรเิวณถนนแจง้วฒันะ-

ปากเกรด็ 39 เขา้สูเ่มืองทองธานี) 

6.1 ทา่นเคยทราบขอ้มลูเกี่ยวกบัโครงการหรอืไม ่ 

 .....1) ไมเ่คย .....2) เคย จาก .............................................................  

 หมายเหตุ : พนกังานสมัภาษณ ์อธิบายขอ้มลูโครงการเพิม่เติมตามเอกสารประชาสมัพนัธโ์ครงการ 

6.2 ขอ้มลูเกี่ยวกบัโครงการทีท่า่นตอ้งการทราบมากทีสุ่ด 

...... 1) วธิีการก่อสรา้งโครงการ                        ...... 2) ระยะเวลาก่อสรา้ง 

....... 3) ระยะเวลาด าเนินโครงการ                      ...... 4) ผลกระทบทีอ่าจเกดิขึ้นจากการด าเนินโครงการ 

....... 5) มาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบ      ...... 6) ระบบความปลอดภยั 

....... 7) ประโยชนท์ีป่ระชาชนจะไดร้บัจากโครงการ     ...... 8) อืน่ๆ ระบ ุ   

6.3  ช่องทาง/วธิีการรบัขอ้มลูข่าวสารของโครงการทีท่า่นสะดวกทีสุ่ด (เลอืกค าตอบเดยีว) 

 ...... 1) การจดัประชมุกลุม่ย่อยชี้แจงในพื้นที ่  ...... 2) การสง่เอกสารเผยแพร่ใหถ้งึบา้น 

 ....... 3) อนิเตอรเ์น็ต/เวบ็ไซต ์  ...... 4) จดัเจา้หนา้ทีโ่ครงการเขา้ไปชี้แจงในพื้นที ่

 ....... 5) แจง้ผ่านผูน้ าชมุชน/ประธานชมุชน/ก านนั/ผูใ้หญ่บา้น  ...... 6) แผ่นพบั/โปสเตอร/์ป้ายประชาสมัพนัธ ์

 ....... 7) ออกอากาศทางวทิยุ/โทรทศัน/์เคเบลิทอ้งถิน่  ...... 8) สือ่สิง่พมิพ/์หนงัสอืพมิพ/์ป้ายประชาสมัพนัธ์ 

....... 9) รถประชาสมัพนัธเ์คลือ่นที ่  ...... 10) อืน่ๆ ระบ ุ..............................................  

6.4 ความคิดเหน็ต่อผลกระทบจากการพฒันาโครงการ 

6.4.1 ผลกระทบทีค่าดวา่จะไดร้บั ในระยะการกอ่สรา้งของโครงการ 

 .....1) ไมไ่ดร้บัผลกระทบ .....2) ไดร้บัผลกระทบ คือ 

ผลกระทบระยะกอ่สรา้ง ไม่มี 

มีผลกระทบ () 
ขอ้เสนอในการแกไ้ขปรบัปรุง 

ผลกระทบ 

น
อ้ย

 

ป
าน

ก
ลา
ง 

ม
าก

 

1) ตอ้งรื้อยา้ยบา้นเรือนและสิง่ก่อสรา้งออกจากเขตทาง      

2) เสยีงดงัรบกวนจากการก่อสรา้ง      

3) ความส ัน่สะเทอืนจากการก่อสรา้ง      

4) ฝุ่ นรบกวนจากการก่อสรา้ง      

5) กดีขวางการเดนิทาง       

6) การประกอบอาชพี      

 ดา้นบวก  ระบ ุ….................................      

 ดา้นลบ ระบ…ุ.......................…….......      

7) เศรษฐกจิ/การคา้ขายของทอ้งถิน่      

 ดขีึ้น ระบ…ุ............................…….......      

 แย่ลง ระบ…ุ..........................…….......      

8) ความสะดวกและปลอดภยัในการเดนิทาง      

9) ทศันียภาพ/ทศันอจุาด      

10) อืน่ ๆ ระบ ุ....................................................      
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6.4.2 ผลกระทบทีค่าดวา่จะไดร้บั หลงัจากเปิดด าเนินการแลว้ 

 .....1) ไมไ่ดร้บัผลกระทบ .....2) ไดร้บัผลกระทบ คือ 

 

ผลกระทบระยะด าเนินการ ไม่
มี
 

ดี
ขึ้
น
 

แ
ย
ล่ง

 

ไม่
เป
ล
ี่ย
น
แ
ป
ลง

 

ขอ้เสนอในการแกไ้ขปรบัปรุง 

(กรณีตอบผลกระทบแย่ลง) 

.....1)   ฝุ่ น/ควนั        

.....2)   เสยีงรบกวน       

.....3)   ความส ัน่สะเทอืน       

.....4)   กลิน่เหมน็      

.....5)   การขนส่ง/เดนิทางภายในชมุชน      

.....6)   การเดนิทางระหวา่งชมุชนกบัพื้นทีภ่ายนอก      

.....7)   การประกอบอาชพีของราษฎร      

.....8)   เศรษฐกจิ/การคา้ของทอ้งถิน่      

.....9)   ความสมัพนัธข์องคนในชมุชน/ทอ้งถิน่      

.....10)   ความสะดวกปลอดภยัในการเดนิทาง      

.....11)   ทศันียภาพ/ทศันอจุาด      

.....12)   อืน่ ๆ (ระบ)ุ..............................................      

 

6.5   ทา่นมคีวามคิดเหน็ต่อแนวเสน้ทางการพฒันางานศึกษาวเิคราะหโ์ครงการตามพระราชบญัญตักิารใหเ้อกชนร่วมลงทนุ 

ในกจิการของรฐั พ.ศ. 2556 สว่นต่อขยาย โครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพู ช่วงแคราย – มนีบรุ ี(สถานีศรรีชั – เมอืงทองธาน)ี 

หรอืไม ่อย่างไร 

   …...  เหน็ดว้ยกบัการพฒันาโครงการ เพราะเหตผุลใด (ตอบไดม้ากกวา่ 1 ขอ้) 

   ........ 1) มคีวามสะดวกสบายในการเดนิทาง  ...... 2) ช่วยลดปญัหาการจราจรตดิขดับนทอ้งถนน 

   ........ 3) มคีวามรวดเร็วในการเดนิทาง  ...... 4) ประหยดัค่าใชจ้่ายในการเดนิทาง 

   ........ 5) ลดปรมิาณการใชร้ถบนทอ้งถนน  ...... 6) ราคาทีด่นิ/อสงัหารมิทรพัยเ์พิม่ขึ้น 

   ........ 7) ลดการใชพ้ลงังาน/ลดโลกรอ้น  ...... 8) มคีวามปลอดภยัในการเดนิทาง 

   ........ 9) อืน่ๆ โปรดระบ ุ .......................................................................................................................  

 ...... ไมเ่หน็ดว้ยกบัการพฒันาโครงการ เนื่องจาก .................................................................................................          

 ...... ไมแ่สดงความคิดเหน็เนื่องจาก .....................................................................................................................  



งานศึกษารายละเอยีดความเหมาะสม ออกแบบ และศึกษาวิเคราะห ์    กลุม่ครวัเรือนและสถานประกอบการ 
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6.6 ทา่นมคีวามคิดเหน็ต่อรูปแบบการออกแบบเพือ่พฒันางานสว่นต่อขยายโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพู ช่วงแคราย – มนีบรุ ี

(สถานีศรรีชั – เมอืงทองธานี) หรอืไม ่อย่างไร 

รายละเอยีดของโครงการ 
ความคดิเหน็ตอ่การออกแบบ 

เหตผุล/ความคดิเหน็ 
เหมาะสม ไม่เหมาะสม 

1. แนวเสน้ทางของโครงการ    

2. จ านวนสถานี    

3. ทีต่ ัง้ของสถาน ี    

3.1 สถานี MT-01    

3.2 สถานี MT-02    

4. พื้นทีใ่ชส้อยภายในสถานี    

5. อืน่ๆ ระบ.ุ....................................    

 

6.7 ทา่นมคีวามวติกกงัวลต่อสว่นต่อขยายโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพู ช่วงแคราย- มนีบรุ ี(สถานีศรรีชั- เมอืงทองธานี ) 

อย่างไรบา้ง 

..... 1) ไมม่คีวามวติกกงัวล 

 ..... 2) มคีวามวติกกงัวล ดงันี้ .....................................................................................................................  

6.8 ในการก าหนดชื่อ “สถานีรถไฟฟ้า” ของโครงการในความคิดเหน็ของทา่น ทา่นคิดวา่ควรมชีื่อสถานีวา่อย่างไร 

 

สถานี ช่ือสถานีท่ีท่านคิดว่าเหมาะสม 

MT-01 สถานีหนา้อมิแพค็ชาเลนเจอร ์  

MT-02 สถานีบรเิวณทะเลสาบเมอืงทองธานี  

   

สว่นที่ 7 : ความคดิเหน็ต่อการเวนคนืที่ดิน และการชดเชยทรพัยส์นิ 

7.1       ทา่นมคีวามคิดเหน็อย่างไร ถา้หากตอ้งมกีารเวนคืนทีด่นิ/ทรพัยส์นิ เพือ่การก่อสรา้งของโครงการร 

     .....1) ยนิดใีหเ้วนคืนโดยไมม่เีงือ่นไข เนื่องจาก.........................................................................  

     .....2) ยนิดใีหเ้วนคืนหากไดร้บัค่าชดเชยทีเ่หมาะสม  เนื่องจาก.................................................. 

 .....3) ไมย่นิด/ีไมใ่หค้วามร่วมมอื เพราะ....................................................................................  

  ....4) ไมแ่น่ใจ เนื่องจาก........................................................................... ............................. 

7.2 ในกรณีทีต่อ้งยา้ยออกจากแนวเสน้ทางของโครงการ 

7.2.1 ทา่น/สมาชกิในครวัเรอืนจะไดร้บัผลกระทบในดา้นใดตามมาอกีบา้งหรอืไม่ หากตอ้งยา้ยออกไปจากแนวเสน้ทาง

ของโครงการ  

 .....1) ไมไ่ดร้บัผลกระทบ (ไป ขอ้ 7.2.2)  .....2) ไดร้บัผลกระทบ คือ 

          1)   .............................................................................................................................................................  

 2)   .............................................................................................................................................................  

 3)    ...........................................................................................................................................................  



งานศึกษารายละเอยีดความเหมาะสม ออกแบบ และศึกษาวิเคราะห ์    กลุม่ครวัเรือนและสถานประกอบการ 
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7.2.2 ทา่นตอ้งการใหห้น่วยงานทีร่บัผดิชอบโครงการชดเชยหรอืช่วยเหลอืเกี่ยวกบัการทีต่อ้งยา้ยออกจากแนวเสน้ทางของ

โครงการอย่างไรบา้ง 

 1)   .............................................................................................................................................................  

 2)   .............................................................................................................................................................  

 3)    ...........................................................................................................................................................  

 
สว่นที่  8  :  ท่านมีขอ้เสนอแนะเพิ่มเติมอืน่ๆ ต่อสว่นต่อขยายโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพู ช่วงแคราย-มีนบรุี (สถานีศรีรชั - 

เมืองทองธานี) อย่างไรบา้ง 

..... 1) ไมม่ขีอ้เสนอแนะ 

        .....   2) มขีอ้เสนอแนะ ดงันี้ 

1)   ............................................................................................................................................................................  

2)   ............................................................................................................................................................................  

3)   ............................................................................................................................................................................  

 

    



ภาคผนวก 5ข 

ผลการส้ารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม กลุ่มผู้น้าชุมชน 
  









































ภาคผนวก 5ค 

รายงานการประชุมหารือร่วมกับกรมทางหลวง  
เรื่อง การใช้พื้นที่กรมทางหลวง เพ่ือก่อสร้าง 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย  
ช่วงสถานีศรีรัช – เมืองทองธานี 

  









Yaowapa
Rectangle

















ภาคผนวก 5ง  

รายงานการประชุมร่วมกับการทางพิเศษแห่งประเทศไทย 
(กทพ.) เรื่อง การใช้พื้นที่การทางพิเศษแห่งประเทศไทย 

เพ่ือก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย  
ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี 

 
 
 

  













































ภาคผนวก 5จ 

หนังสือขอความอนุเคราะห์เข้าหารือการใช้พื้นที่ 
เพ่ือการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู 
ส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี  

บริษัท อั๊คโซ่ โนเบล เพ้นท์ส (ประเทศไทย) จ้ากัด 
  











ภาคผนวก 5ฉ 

หนังสือขอความอนุเคราะห์เข้าหารือการใช้พื้นที่ 
เพ่ือการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย 
ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานีท่านเจ้าของนีตนาทคลินิก 

  





ภาคผนวก 5ช  

หนังสือขอความอนุเคราะห์เข้าหารือการใช้พื้นที่ 
เพ่ือการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย 

ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี นายวีรชัย เลิศบัณฑรกุล 
  





ภาคผนวก 5ซ  

หนังสือขอความอนุเคราะห์เข้าหารือการใช้พื้นที่ 
เพ่ือการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย 
ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี นางสาวเรวดี พงศ์ชานะภัย 

และนางสาวสุทธิรา พงศ์ชานะภัย 
  









ภาคผนวก 5ฌ 

หนังสือขอความอนุเคราะห์เข้าหารือการใช้พื้นที่ 
เพ่ือการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย 

ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี กรรมการผู้จัดการ  
บริษัท พฤกษา เรียลเอสเตท จากัด (มหาชน) 

  









ภาคผนวก 5ญ 

หนังสือขอความอนุเคราะห์เข้าหารือการใช้พื้นที่ 
เพ่ือการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย 
ช่วงสถานีศรีรัช-เมอืงทองธานี นางกุลรัศมิ์ อภิสรเมธาสิทธิ์ 

และดร.กรกฎ ธนศรณรงค์ 
 
 

  





ภาคผนวก 5ฎ 

รายงานการประชุมร่วมกับบริษัท บางกอกแลนด์ จ้ากัด 
(มหาชน) เรื่อง การใช้พื้นที่ก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้า 

สายสีชมพูส่วนต่อขยายช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี 
  













ภาคผนวก 5ฏ 

หนังสือขอความอนุเคราะห์เข้าหารือการใช้พื้นที่ 
เพ่ือการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย 

ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธาน ีละมุนอพาร์เมนท์ 
  





ภาคผนวก 5ฐ 

หนังสือขอความอนุเคราะห์เข้าหารือการใช้พื้นที่ 
เพ่ือการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย 

ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี นางวราภรณ์ หาญวิทยานุกุล 
และนางสาววัลลภา หาญวิทยานุกุล 

 
 

  







ภาคผนวก 5ฑ 

หนังสือขอความอนุเคราะห์เข้าหารือการใช้พื้นที่ 
เพ่ือการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย 

ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี The Seed Condo แจ้งวัฒนะ 
  





ภาคผนวก 5ฒ 

ผลการส้ารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม  
กลุ่มผู้ได้รับผลกระทบทางอ้อม 

 
  















































ภาคผนวก 9ก 

การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
  



ภาคผนวก 9ก-1 

รายละเอียดการประชุมรับฟังความคิดเห็น 
ของประชาชน ครั้งที่ 1 

  

























































ภาคผนวก 9ก-2 

รายชื่อผู้เข้าร่วมการประชุมรับฟังความคิดเห็น 
ของประชาชน ครั้งที่ 1 



















































ภาคผนวก 9ก-3 

รายชื่อหนังสือเชิญเข้าร่วมการประชุมรับฟังความคิดเห็น
ของประชาชน ครั้งที่ 1 

























































ภาคผนวก 9ข 

การประชุมรับฟังความคิดเห็นฯ (กลุ่มย่อย) 



ภาคผนวก 9ข-1 

หนังสือเชิญเข้าร่วมประชุมกลุ่มย่อย งานศึกษารายละเอียด
ความเหมาะสมออกแบบ และศึกษาวิเคราะห์โครงการ 
ตามพระราชบัญญัติการให้เอกชน ร่วมลงทุนในกิจการ 

ของรัฐ พ.ศ.2556 ส่วนต่อขยาย โครงการรถไฟฟ้า 
สายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี (สถานีศรีรัช-เมืองทองธานี) 
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ภาคผนวก 9ข-2 

หนังสือขอความอนุเคราะห์ติดป้ายประชาสัมพันธ์ 
การจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนกลุ่มย่อย 

งานศึกษารายละเอียดความเหมาะสมออกแบบ 
และศึกษาวิเคราะห์โครงการ ตามพระราชบัญญัติการ 

ให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ.2556 
ส่วนต่อขยาย โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู  

ช่วงแคราย-มีนบุรี (สถานีศรีรัช-เมืองทองธานี) 













ภาคผนวก 9ข-3 

บทอ่านประชาสัมพันธ์ผ่านเสียงตามสาย 
(การประชุมกลุ่มย่อย) 













ภาคผนวก 9ข-4 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็น 
ของประชาชน (กลุ่มย่อย) 



























ภาคผนวก 9ข-5 

แผ่นพับประชาสัมพันธ์ประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็น
ของประชาชน (กลุ่มย่อย) 







ภาคผนวก 9ข-6 

สคริปสื่อวีดิทัศน์ประชาสัมพันธ์โครงการ 































































ภาคผนวก 9ข-7 

เอกสารนาเสนอในการประชุมรับฟังความคิดเห็นของ
ประชาชน (กลุ่มย่อย) (Power point presentation) 































































ภาคผนวก 9ข-8 

รายชื่อผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 
(กลุ่มย่อย) 





































ภาคผนวก 9ข-9 

หนังสือขอความอนุเคราะห์เผยแพร่ป้ายสรุปผลการประชุม
รับฟังความคิดเห็นของประชาชน (กลุ่มย่อย) 





























ภาคผนวก 9ค 

การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 



ภาคผนวก 9ค-1 

รายละเอียดการประชุมรับฟังความคิดเห็น 
ของประชาชน ครั้งที่ 2 

  















































ภาคผนวก 9ค-2 

รายชื่อไปรษณีย์ตีกลับจากการเชิญเข้าร่วมประชุม 
รับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 



ลําดับ บานเลขท่ี ตําบล อาํเภอ จังหวัด รหัสไปรษณีย หมายเหตุ

1 บานเลขที่ 7 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1  ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

2 บานเลขที่ 7/3 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

3 บานเลขที่ 7/15 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

4 บานเลขที่ 7/26 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

5 บานเลขที่ 7/27 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

6 บานเลขที่ 7/28 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

7 บานเลขที่ 7/39 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 7. ยายไมทราบที่อยูใหม

8 บานเลขที่ 7/44 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

9 บานเลขที่ 7/46 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

10 บานเลขที่ 7/47 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

11 บานเลขที่ 7/49 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

12 บานเลขที่ 7/50 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

13 บานเลขที่ 7/51 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

14 บานเลขที่ 7/52 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

15 บานเลขที่ 7/53 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

16 บานเลขที่ 7/54 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

17 บานเลขที่ 7/55 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

18 บานเลขที่ 7/59 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

19 บานเลขที่ 7/60 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

20 บานเลขที่ 7/62 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

21 บานเลขที่ 7/63 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

22 บานเลขที่ 7/65 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

23 บานเลขที่ 7/68 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

24 บานเลขที่ 7/70 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

25 บานเลขที่ 7/73 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

26 บานเลขที่ 7/77 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

27 บานเลขที่ 7/78 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

28 บานเลขที่ 7/79 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

29 บานเลขที่ 7/80 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

30 บานเลขที่ 7/85 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

31 บานเลขที่ 7/86 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

32 บานเลขที่ 7/87 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

33 บานเลขที่ 7/91 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

34 บานเลขที่ 7/103 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

35 บานเลขที่ 7/104 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

36 บานเลขที่ 7/105 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

37 บานเลขที่ 7/108 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

38 บานเลขที่ 7/121 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

39 บานเลขที่ 7/135 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

40 บานเลขที่ 7/136 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

41 บานเลขที่ 7/139 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

42 บานเลขที่ 7/142 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

43 บานเลขที่ 7/143 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

44 บานเลขที่ 7/152 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

45 บานเลขที่ 7/164 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

46 บานเลขที่ 7/193 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

47 บานเลขที่ 7/194 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

48 บานเลขที่ 7/198 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

49 บานเลขที่ 7/226 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

50 บานเลขที่ 7/237 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

51 บานเลขที่ 7/241 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

ตารางที่ 1

รายชื่อไปรษณียตีกลับจากการเชิญเขารวมประชุมรับฟงความคิดเห็น ครั้งที่ 1



ลําดับ บานเลขท่ี ตําบล อาํเภอ จังหวัด รหัสไปรษณีย หมายเหตุ

52 บานเลขที่ 7/242 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

53 บานเลขที่ 7/243 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

54 บานเลขที่ 7/244 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

55 บานเลขที่ 7/245 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

56 บานเลขที่ 7/246 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

57 บานเลขที่ 7/247 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

58 บานเลขที่ 7/248 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

59 บานเลขที่ 7/249 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

60 บานเลขที่ 7/250 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

61 บานเลขที่ 7/251 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

62 บานเลขที่ 7/252 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

63 บานเลขที่ 7/253 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

64 บานเลขที่ 7/264 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

65 บานเลขที่ 7/290 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

66 บานเลขที่ 7/293 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

67 บานเลขที่ 7/294 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

68 บานเลขที่ 7/295 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

69 บานเลขที่ 7/296 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

70 บานเลขที่ 7/297 หมูที่ 6 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 1 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

71 บานเลขที่ 9 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

72 บานเลขที่ 11 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

73 บานเลขที่ 14 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

74 บานเลขที่ 15 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

75 บานเลขที่ 19 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

76 บานเลขที่ 20 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

77 บานเลขที่ 21 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

78 บานเลขที่ 25 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

79 บานเลขที่ 26 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

80 บานเลขที่ 27 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

81 บานเลขที่ 28 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

82 บานเลขที่ 29 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

83 บานเลขที่ 30 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

84 บานเลขที่ 32 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

85 บานเลขที่ 33 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

86 บานเลขที่ 34 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

87 บานเลขที่ 35 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

88 บานเลขที่ 37 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

89 บานเลขที่ 39 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

90 บานเลขที่ 40 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

91 บานเลขที่ 41 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

92 บานเลขที่ 42 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

93 บานเลขที่ 43 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

94 บานเลขที่ 44 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

95 บานเลขที่ 45 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

96 บานเลขที่ 46 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

97 บานเลขที่ 47 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

98 บานเลขที่ 48 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

99 บานเลขที่ 49 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

100 บานเลขที่ 50 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

101 บานเลขที่ 53 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

102 บานเลขที่ 54 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

103 บานเลขที่ 55 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

104 บานเลขที่ 56 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา



ลําดับ บานเลขท่ี ตําบล อาํเภอ จังหวัด รหัสไปรษณีย หมายเหตุ

105 บานเลขที่ 57 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

106 บานเลขที่ 58 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

107 บานเลขที่ 59 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

108 บานเลขที่ 60 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

109 บานเลขที่ 61 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

110 บานเลขที่ 63 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

111 บานเลขที่ 67 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

112 บานเลขที่ 68 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

113 บานเลขที่ 70 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

114 บานเลขที่ 72 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

115 บานเลขที่ 73 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

116 บานเลขที่ 9 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

117 บานเลขที่ 11 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

118 บานเลขที่ 12 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

119 บานเลขที่ 15 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

120 บานเลขที่ 19 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

121 บานเลขที่ 20 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

122 บานเลขที่ 21 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

123 บานเลขที่ 25 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

124 บานเลขที่ 26 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

125 บานเลขที่ 27 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

126 บานเลขที่ 28 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

127 บานเลขที่ 29 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

128 บานเลขที่ 30 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

129 บานเลขที่ 31 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

130 บานเลขที่ 32 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

131 บานเลขที่ 33 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

132 บานเลขที่ 34 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

133 บานเลขที่ 35 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

134 บานเลขที่ 36 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

135 บานเลขที่ 37 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

136 บานเลขที่ 38 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

137 บานเลขที่ 39 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

138 บานเลขที่ 40 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

139 บานเลขที่ 41 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

140 บานเลขที่ 42 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

141 บานเลขที่ 43 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

142 บานเลขที่ 44 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

143 บานเลขที่ 45 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

144 บานเลขที่ 46 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

145 บานเลขที่ 47 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

146 บานเลขที่ 48 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

147 บานเลขที่ 49 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

148 บานเลขที่ 50 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

149 บานเลขที่ 52 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

150 บานเลขที่ 53 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

151 บานเลขที่ 54 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

152 บานเลขที่ 55 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

153 บานเลขที่ 56 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

154 บานเลขที่ 57 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

155 บานเลขที่ 58 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

156 บานเลขที่ 59 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

157 บานเลขที่ 60 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา



ลําดับ บานเลขท่ี ตําบล อาํเภอ จังหวัด รหัสไปรษณีย หมายเหตุ

158 บานเลขที่ 61 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

159 บานเลขที่ 62 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

160 บานเลขที่ 63 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

161 บานเลขที่ 64 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

162 บานเลขที่ 65 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

163 บานเลขที่ 66 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

164 บานเลขที่ 67 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

165 บานเลขที่ 68 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

166 บานเลขที่ 69 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

167 บานเลขที่ 70 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

168 บานเลขที่ 73 หมูที่ 2 ชุมชนคลองเกลอืเอื้ออารีย 2 ตําบลคลองเกลือ อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

169 บานเลขที่ 1 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

170 บานเลขที่ 2 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

171 บานเลขที่ 3 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

172 บานเลขที่ 4 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

173 บานเลขที่ 5 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

174 บานเลขที่ 6 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

175 บานเลขที่ 7 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

176 บานเลขที่ 8 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

177 บานเลขที่ 10 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

178 บานเลขที่ 11 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

179 บานเลขที่ 12 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

180 บานเลขที่ 13 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

181 บานเลขที่ 14 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

182 บานเลขที่ 15 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

183 บานเลขที่ 16 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

184 บานเลขที่ 17 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

185 บานเลขที่ 18 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

186 บานเลขที่ 19 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

187 บานเลขที่ 20 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

188 บานเลขที่ 21 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

189 บานเลขที่ 22 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

190 บานเลขที่ 23 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

191 บานเลขที่ 24 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขที่บานตามจาหนา

192 บานเลขที่ 27 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

193 บานเลขที่ 28 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

194 บานเลขที่ 29 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

195 บานเลขที่ 30 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

196 บานเลขที่ 31 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

197 บานเลขที่ 32 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

198 บานเลขที่ 33 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

199 บานเลขที่ 34 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

200 บานเลขที่ 35 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

201 บานเลขที่ 36 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

202 บานเลขที่ 37 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

203 บานเลขที่ 38 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

204 บานเลขที่ 39 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

205 บานเลขที่ 40 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

206 บานเลขที่ 41 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

207 บานเลขที่ 42 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

208 บานเลขที่ 43 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

209 บานเลขที่ 44 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา
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210 บานเลขที่ 49 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

211 บานเลขที่ 50 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

212 บานเลขที่ 51 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

213 บานเลขที่ 52 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

214 บานเลขที่ 53 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

215 บานเลขที่ 54 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

216 บานเลขที่ 55 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

217 บานเลขที่ 56 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

218 บานเลขที่ 57 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

219 บานเลขที่ 58 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

220 บานเลขที่ 59 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

221 บานเลขที่ 60 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

222 บานเลขที่ 61 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

223 บานเลขที่ 62 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

224 บานเลขที่ 63 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

225 บานเลขที่ 64 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

226 บานเลขที่ 65 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

227 บานเลขที่ 66 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

228 บานเลขที่ 67 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

229 บานเลขที่ 68 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

230 บานเลขที่ 69 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

231 บานเลขที่ 70 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

232 บานเลขที่ 71 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

233 บานเลขที่ 72 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

234 บานเลขที่ 73 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

235 บานเลขที่ 74 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

236 บานเลขที่ 75 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

237 บานเลขที่ 76 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

238 บานเลขที่ 77 หมูที่ 4 ชุมชนบางตลาดพัฒนา 5 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

239 บานเลขที่ 2 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

240 บานเลขที่ 3 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

241 บานเลขที่ 4 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

242 บานเลขที่ 5 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

243 บานเลขที่ 6 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

244 บานเลขที่ 7 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

245 บานเลขที่ 8 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

246 บานเลขที่ 9 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

247 บานเลขที่ 10 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

248 บานเลขที่ 11 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

249 บานเลขที่ 12 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

250 บานเลขที่ 13 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

251 บานเลขที่ 14 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

252 บานเลขที่ 15 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

253 บานเลขที่ 16 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

254 บานเลขที่ 17 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

255 บานเลขที่ 19 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

256 บานเลขที่ 20 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

257 บานเลขที่ 21 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

258 บานเลขที่ 27 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา
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259 บานเลขที่ 28 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

260 บานเลขที่ 29 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

261 บานเลขที่ 30 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

262 บานเลขที่ 32 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

263 บานเลขที่ 33/2 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

264 บานเลขที่ 33/3 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

265 บานเลขที่ 33/6 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

266 บานเลขที่ 33/7 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

267 บานเลขที่ 33/8 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

268 บานเลขที่ 33/8 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

269 บานเลขที่ 33/23 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 7. ยายไมทราบที่อยูใหม

270 บานเลขที่ 33/24 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 7. ยายไมทราบที่อยูใหม

271 บานเลขที่ 33/25 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 7. ยายไมทราบที่อยูใหม

272 บานเลขที่ 33/29 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

273 บานเลขที่ 33/30 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

274 บานเลขที่ 33/31 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

275 บานเลขที่ 33/32 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

276 บานเลขที่ 33/33 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

277 บานเลขที่ 33/34 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

278 บานเลขที่ 33/35 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

279 บานเลขที่ 33/36 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

280 บานเลขที่ 33/37 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

281 บานเลขที่ 33/38 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

282 บานเลขที่ 33/39 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

283 บานเลขที่ 33/40 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

284 บานเลขที่ 33/42 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

285 บานเลขที่ 33/43 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

286 บานเลขที่ 33/44 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

287 บานเลขที่ 33/52 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

288 บานเลขที่ 33/53 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

289 บานเลขที่ 33/54 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

290 บานเลขที่ 33/55 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

291 บานเลขที่ 33/56 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

292 บานเลขที่ 33/57 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

293 บานเลขที่ 33/61 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

294 บานเลขที่ 33/62 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

295 บานเลขที่ 33/63 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

296 บานเลขที่ 36 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

297 บานเลขที่ 37 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

298 บานเลขที่ 40 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

299 บานเลขที่ 41 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

300 บานเลขที่ 43 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

301 บานเลขที่ 45 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

302 บานเลขที่ 47 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

303 บานเลขที่ 48 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

304 บานเลขที่ 49 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

305 บานเลขที่ 50 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

306 บานเลขที่ 53 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

307 บานเลขที่ 54 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา
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308 บานเลขที่ 55 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

309 บานเลขที่ 60 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

310 บานเลขที่ 61 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

311 บานเลขที่ 62 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

312 บานเลขที่ 63 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

313 บานเลขที่ 64 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

314 บานเลขที่ 65 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

315 บานเลขที่ 66 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

316 บานเลขที่ 67 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

317 บานเลขที่ 68 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

318 บานเลขที่ 69 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

319 บานเลขที่ 70 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

320 บานเลขที่ 71 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

321 บานเลขที่ 72 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

322 บานเลขที่ 73 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

323 บานเลขที่ 74 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

324 บานเลขที่ 75 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

325 บานเลขที่ 76 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

326 บานเลขที่ 77 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

327 บานเลขที่ 78 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

328 บานเลขที่ 79 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

329 บานเลขที่ 80 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

330 บานเลขที่ 81 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

331 บานเลขที่ 82 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

332 บานเลขที่ 83 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

333 บานเลขที่ 84 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

334 บานเลขที่ 85 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

335 บานเลขที่ 86 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

336 บานเลขที่ 89 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

337 บานเลขที่ 90 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

338 บานเลขที่ 91 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

339 บานเลขที่ 92 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

340 บานเลขที่ 93 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

341 บานเลขที่ 94 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

342 บานเลขที่ 95 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

343 บานเลขที่ 96 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

344 บานเลขที่ 97 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

345 บานเลขที่ 98 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา

346 บานเลขที่ 100 หมูที่ 8  ชุมชนบางตลาดพัฒนา 8 ตําบลบางตลาด อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 2. ไมมีเลขท่ีบานตามจาหนา



ภาคผนวก 9ค-3 

รายชื่อหนังสือเชิญเข้าร่วมการประชุมรับฟังความคิดเห็น
ของประชาชน ครั้งที่ 2 













































ภาคผนวก 9ค-4 

รายชื่อผู้เข้าร่วมการประชุมรับฟังความคิดเห็น 
ของประชาชน ครั้งที่ 2 

















































ภาคผนวก 9ค-5 

แบบประเมินผลการประชุมรับฟังความคิดเห็น 
ของประชาชน ครั้งที่ 2 
















