


 รางวัลแห่งความภาคภูมิใจ

หัวข้อน าเสนอ

 นโยบายด้านความปลอดภัย

 นโยบายด้านโลจิสติกส์

 โครงการเร่งด่วน

 ข้อมูลองค์กร



 ทิศทางองค์กร
 โครงสร้างองค์กร
 การบริหารงบประมาณ
 สถิติที่น่าสนใจ

ข้อมูลองค์กร



ทิศทางองค์กร



ราชการบริหารส่วนกลาง
19 หน่วยงาน ราชการบริหารส่วนภูมิภาค

กลุ่มตรวจสอบภายใน

กลุ่มพัฒนาระบบบริหาร
รับผิดชอบงาน
ขึ้นตรงต่ออธิบดี

กรมการขนส่งทางบก

บุคลากร กรอบ
อัตราก าลัง อัตราก าลัง

ข้าราชการ 4,095 3,911

พนักงานราชการ 1,507 1,487

ลูกจ้างประจ า 364 364

รวม 5,966 5,762

โครงสร้างองค์กร

ส านักงานขนส่งจังหวัด 76 แห่ง
ส านักงานขนส่งสาขา 114 แห่ง

ข้อมูล ณ วันที่ 30 ธ.ค. 60

• ส านักงานเลขานุการกรม
• กองการเจ้าหน้าที่
• กองตรวจการขนส่งทางบก
• กองแผนงาน
• ส านักกฎหมาย
• ส านักงานขนส่งผู้โดยสาร
• ส านักการขนส่งสินค้า
• ส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพื้นที่ 1 – 5
• ส านักบริหารการคลังและรายได้
• ส านักมาตรฐานงานทะเบียนและภาษีรถ
• ส านักวิศวกรรมยานยนต์
• ส านักสวัสดิภาพการขนส่งทางบก
• ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศ
• เทพมหานคร
• ถระบบ GPS

กองบริหารรถโดยสารประจ าทางพื้นที่กรุงเทพมหานคร*
ศูนย์บริหารจัดการเดินรถระบบ GPS*
* ตั้งข้ึนเป็นหน่วยงานภายใน โดยอาศัยอ านาจทางการบริหาร



การบริหารงบประมาณ

งบประมาณท้ังสิ้น 3,987.83 ล้านบาท

เบิกจ่าย
628.86 ล้านบาท 

(15.77%)

คงเหลือ
2,323.99 ล้านบาท 

(58.28%)

เป้าหมายรัฐบาล (ม.ค. 61) = 37.62%ผล (ณ 31 ธ.ค. 60) = 15.37%
เป้าหมาย (ธ.ค.60) = 21.44% 

ผล = 15.77% (ณ 10 ม.ค. 61)

รายจ่ายประจ า 
2,438.16 ล้านบาท (61.14%)

ผูกพัน
173.32 ล้านบาท 

(7.11%)

เบิกจ่าย
558.12 ล้านบาท 

(22.89%)

คงเหลือ
1,706.72 ล้านบาท 

(70.00%)

รายจ่ายลงทุน 
1,549.67 ล้านบาท (38.86%)

คงเหลือ
617.27 ล้านบาท 

(39.83%)

เบิกจ่าย
70.74 ล้านบาท 

(4.56%)

ผูกพัน
861.66 ล้านบาท 

(55.60%)

(%)

ผลการเบิกจ่ายเงินงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2561 (ณ วันที่ 10 มกราคม 2561)

ผูกพัน
1,034.98 ล้านบาท 

(25.95%)



รถโดยสาร
สาธารณะ
146,527 

รถโดยสารส่วน
บุคคล
12,662 

รถบรรทุก
สาธารณะ
293,167 

รถบรรทุกส่วน
บุคคล

796,454 

รถโดยสาร
ขนาดเล็ก

708 

สถิติจ านวนรถที่จดทะเบียนกับกรมการขนส่งทางบก

จ านวนรถทั้งสิ้น
38,308,763 คัน

พ.ร.บ. รถยนต์
37,059,245 คัน

ข้อมูล ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2560

พ.ร.บ. ขนส่ง
1,249,518 คัน

รถจักรยานยนต์
20,501,439 รถยนต์

8,740,890 

รถยนต์ปิ๊กอัพ
6,437,291 

รถแทรกเตอร์
517,872 

รถตู้ส่วนบุคคล
425,302 

รถจักรยานยนต์
รับจ้าง
194,393 

รถแท็กซ่ี
81,944 

รถใช้งาน
เกษตรกรรม 

107,673 
อื่นๆ

52,441 



นโยบายด้านความปลอดภัย

 การบริหารจัดการด้านความปลอดภัย
 ยานพาหนะปลอดภัย
 ผู้ใช้รถใช้ถนนปลอดภัย



การบริหารจัดการ
ความปลอดภัย

ทางถนน 

ถนนและ
การสัญจร

อย่างปลอดภัย
ยานพาหนะปลอดภัย 

ผู้ใช้รถใช้ถนน
ปลอดภัย

การตอบสนองหลังการ
เกิดอุบัติเหตุ

เสาหลักที่ 5เสาหลักที่ 4เสาหลักที่ 3เสาหลักที่ 2เสาหลักที่ 1

ปฏิญญามอสโก : ทศวรรษแห่งความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2554-2563

Model Thailand 4.0 : ขับเคลื่อนเศรษฐกิจด้วยนวัตกรรม สู่ความมั่งคั่ง มั่นคง และยั่งยืน

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาต ิฉบับที่ 12 พ.ศ. 2560 – 2564 : พัฒนาด้านการขนส่งและโลจิสติกส์

ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2560-2564 : เสริมสร้างความปลอดภัยในการเดินทาง ยกระดับคุณภาพชีวิต

ยุทธศาสตร์ชาต ิ20 ปี พ.ศ. 2560-2579 : การสร้างความสามารถในการแข่งขัน

ภาพรวมการด าเนินการด้านความปลอดภัยทางถนน

รัฐบาลโดยนายกรัฐมนตรีพลเอกประยุทธ์ จันทร์โอชา
Safety Thailand



1. มั่นใจทั่วไทย รถใช้ GPS
2. ศูนย์ควบคุมระบบตรวจสภาพรถ 

(VICC: Vehicle Inspection Control Center)
3. จัดระบบ รถจัดระเบียบ
4. เปลี่ยนรถตู้เป็นรถโดยสารขนาดเล็ก
5. Transport Safety Manager

การบริหารจัดการด้านความปลอดภัย



1. มั่นใจทั่วไทย รถใช้ GPS

1
2

รถโดยสารสาธารณะ  ทุกประเภททุกคัน
รถบรรทุกขนาดใหญ่ ตั้งแต่ 10 ล้อขึ้นไป ทุกประเภททุกคัน

รถโดยสารสาธารณะทุกคัน รถลากจูง และรถบรรทุกตั้งแต่ 10 ล้อขึ้นไป ทุกคัน 
ที่จดทะเบียนใหม่ ต้องติดตั้งเครื่อง GPS และเครื่องบ่งชี้พนักงานขับรถ ตั้งแต่ 25 ม.ค. 59 เป็นต้นไป
รถโดยสารสาธารณะ ติดตั้งครบทุกคัน ภายในปี 2560
รถตู้ร่วม บขส. ติดตั้ง GPS ครบทุกคัน ภายใน 31 มีนาคม 2560
รถลากจูงติดตั้งครบครบทุกคนั ภายในปี 2560 และ รถบรรทุกทุกประเภททกุคนั 
ติดตั้งครบภายในปี 2562   (รถบรรทุกไม่ประจ าทาง ปี 2561 , รถบรรทุกส่วนบุคคล ปี 2562)
รถบรรทุกวัตถุอันตราย ติดตั้งครบทุกคันแล้ว  ภายในปี  2557

การบริหารจัดการ
ด้านความปลอดภัย



ความเร็วเกินก าหนด 
105 km/h

ติดตามพฤติกรรม
การใช้ความเร็ว - ติดตามชั่วโมงการท างาน

- การใช้ใบอนุญาตขับรถ

- ป้องกันอุบัติเหตุทางถนน
- แก้ไขปัญหาการจราจร
- ลดต้นทุนการเดินรถ
- เพ่ิมศักยภาพในการแข่งขันด้าน 
Logistics

- ยกระดับมาตรฐานการให้บริการของ
ผู้ประกอบการขนส่ง

- ติดตามการใช้ความเร็ว
- ติดตามชั่วโมงการขับรถ
- การแสดงตนของผู้ขับรถ
- การใช้ใบอนุญาตขับรถที่ถูกต้อง
- ติดตามพฤติกรรมผ่าน App

ปฏิรูประบบการขนส่งทางบก สร้างภูมิคุ้มกันสู่ระยะยั่งยืน

มีรถติดต้ัง GPS แล้ว มากกว่า 256,000 คัน ปี 2560

1. มั่นใจทั่วไทย รถใช้ GPS (ต่อ)1. มั่นใจทั่วไทย รถใช้ GPS (ต่อ)การบริหารจัดการ
ด้านความปลอดภัย



1. มั่นใจทั่วไทย รถใช้ GPS (ต่อ)

เครือข่ายศูนย์ GPS ทั่วประเทศ บริหารจัดการ “เชิงป้องกัน” 

เชื่อมโยงศูนย์ GPS ขบ. 
และศูนย์ GPS จังหวัดท่ัวประเทศ

บริหารจัดการเชิงป้องกัน 
ร่วมกันทุกภาคส่วน

1. มั่นใจทั่วไทย รถใช้ GPS (ต่อ)การบริหารจัดการ
ด้านความปลอดภัย



ศูนย์ควบคุม
ระบบตรวจสภาพรถ 

ส านักวิศวกรรมยานยนต์ 
(1 แห่ง)

ส านักงานขนส่ง
กรุงเทพมหานครพื้นที่ 1 ถึง 5

ส่วนกลาง ( 5 แห่ง)

ส านักงานขนส่งจังหวัด
ทุกจังหวัด

ส่วนภูมิภาค (76 แห่ง)

 จัดตั้งศูนย์ควบคมุระบบตรวจสภาพรถ
(VICC) ประจ าพ้ืนที่ ณ สขพ. และ สขจ.
ทุกแห่ง รวมจ านวน 81 แห่ง 

 เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการควบคุม 
ก ากับดูแลการตรวจสภาพรถโดย ขบ. 
สถานตรวจสภาพรถ และสถานติดตั้ง
ตรวจและทดสอบระบบก๊าซเชื้อเพลิง
ในเชิงพื้นที่ 

 ด าเนินการตรวจสอบผลการตรวจสภาพ
รถผ่านทางระบบสารสนเทศ online 
และระบบกล้อง CCTV

 ครบทุกแห่งภายในปี 2560

Internet

ครบทุกแห่ง
ภายในปี 2560

2. ศูนย์ควบคุมระบบตรวจสภาพรถ 
(VICC: Vehicle Inspection Control Center)

การบริหารจัดการ
ด้านความปลอดภัย



3. การจัดระบบ รถจัดระเบียบ

จัดระเบียบรถตู้เข้าสถานี
2559 2560

ขยายผลสู่ภูมิภาค : 
รถตู้เข้าสถานีทั้งต้นทาง-ปลายทางทั่วประเทศ ก.พ. 60

ตรวจความพร้อมรถโดยสาร
และพนักงานขับรถ 
ณ สถานีขนส่งผู้โดยสารและจุดจอดรถ 
ทั่วประเทศ จ านวน 212 แห่ง

 24 ม.ค. – 7 ก.พ. 60
 13 – 19 มี.ค. 60
 5 – 24 เม.ย. 60

รถตู้โดยสารหมวด 2 ติดตั้ง
GPS ทุกคัน ภายใน 31 มี.ค. 60

ปรับลดจ านวนที่นั่งรถตู้โดยสาร : ไม่เกิน 13 ที่นั่ง
- ค าสั่ง คสช. ท่ี 15/2560 เมื่อ 21 มี.ค. 60
- ประกาศกรมจ านวน 2 ฉบับ
- บังคับใช้กฎหมายเป็นขั้นตอน

-> ประชาสัมพันธ์
-> เปรียบเทียบปรับในอัตราเบ้ืองต้น
-> บังคับใช้กฎหมายเข้มงวด

การบริหารจัดการ
ด้านความปลอดภัย



 ไม่ให้เพิ่มรถตู้โดยสารในการขนส่งประจ าทางทุกหมวด : ตั้งแต่ 21 มิ.ย. 60
 รถตู้ที่ครบอายุการใช้งาน 10 ปี หากต้องการทดแทนรถคันเดิม ต้องใช้รถโดยสารขนาดเล็ก

เท่านั้น โดยมีผลใช้บังคับตั้งแต่
-> วันที่ 1 ตุลาคม 2560 : เส้นทาง หมวด 2 กรุงเทพฯ-ต่างจังหวัดทุกเส้นทาง และหมวด 3

ระหว่างจังหวัดกับจังหวัด เฉพาะเส้นทางที่มีจุดจอดรับ-ส่งผู้โดยสารระหว่างทาง 
-> วันที่ 1 ตุลาคม 2562 : เส้นทางหมวด 1 และหมวด 4 ที่ให้บริการในกรุงเทพมหานครและในภูมิภาค

รวมถึงเส้นทางหมวด 3 วิ่งระหว่างจังหวัดกับจังหวัด ที่ไม่มีจุดจอดรับ-ส่งผู้โดยสารระหว่างทาง
 รถโดยสารขนาดเล็กต้องมี ABS และ Speed Monitor ตามมาตรฐาน ขบ. ก าหนด

4. เปลี่ยนรถตู้เป็นรถโดยสารขนาดเล็กการบริหารจัดการ
ด้านความปลอดภัย



เป้าหมาย

ผลผลิตของโครงการ 
 ภารกิจ หน้าที่ของ Transport Safety Manager
 หลักสูตรการอบรม Transport Safety Manager
 Action Plan การจัดให้มี Transport Safety Manager
 วิธีการควบคุม ก ากับดูแล การพัฒนา Transport Safety Manager
 ออกกฎระเบียบก าหนดให้ผู้ประกอบการรถบรรทุกและรถโดยสารต้องมี Transport Safety Manager

กลุ่มเป้าหมาย ผู้ประกอบการรถโดยสาร ผู้ประกอบการรถบรรทุก

5. Transport Safety Manager

สร้างเครือข่ายวิชาชีพภาคเอกชนเพื่อร่วมภารกิจในการควบคุม ก ากับดูแล เพื่อให้เกิดความปลอดภัยใน
การขนส่งผู้โดยสารและการขนส่งสินค้า

กลุ่มเป้าหมายTransport Safety Manager
 ผู้ประกอบการขนส่ง
 Senior Driver
 เจ้าหน้าที่ความปลอดภัย(จป.)

Guideline ในการศึกษา

ข้อก าหนด EU เรื่อง Transport Manager  

ISO 39001: 
Road Traffic Safety

ข้อก าหนดของญี่ปุ่นเรื่อง Operation Manager  

กฎหมายความปลอดภัย 
จป.

ระยะที่ 1 (ระยะเร่งด่วน) ภายใน เม.ย.61 

การบริหารจัดการ
ด้านความปลอดภัย



1. ปรับลดความสูงรถโดยสารสองชั้น
2. โครงการยกระดับมาตรฐาน                     

วิศวกรรมยานยนต์

ยานพาหนะปลอดภัย



กฎกระทรวง ฉบับที่ 62 (พ.ศ. 2559) 
ออกตามความใน พ.ร.บ. การขนส่งทางบก พ.ศ. 2522

ประกาศลงราชกิจจานุเบกษาเมื่อวันที่ 18 มีนาคม 2559 มีผลใช้บังคับ 17 เมษายน 2559

ปรับลดความสูงของรถโดยสาร
• เป็น เมตร (จาก 4.0 เมตร)
• เป็น เมตร (จาก 4.3 เมตร)

ข้อก าหนดอุปกรณ์ด้านความปลอดภัย
(ขบ. ออกประกาศ)
• อุปกรณ์หรือแผ่นสะท้อนแสง
• อุปกรณ์ยึดตู้หรือถังบรรทุก
• ระบบหน่วงความเร็วของรถ (Retarder)
• เข็มขัดนิรภัย และจุดยึด
• ระบบไฟฟ้า วัสดุบุตกแต่งภายใน (การป้องกันไฟไหม)้

(ความสูงรถมีผลใช้บังคับ 19 มีนาคม 2560)

รถช้ันเดียว
รถสองชั้น

3.8
4.0

สาระส าคัญ

20

รถโดยสารที่จดทะเบียนหรือเปลี่ยนตัวถังใหม่
ทุกประเภททุกคนั

ต้องผ่านการทดสอบการทรงตัว
ตั้งแต่วันที่ 1 ม.ค. 56 เป็นต้นไป

ที่มีความสูงตั้งแต่ 3.60 เมตร

3.8 
เมตร

4.0 
เมตร

1. ปรับลดความสูงรถโดยสารสองชั้นยานพาหนะ
ปลอดภัย



โครงการเร่งด่วนยกระดับมาตรฐานวิศวกรรมยานยนต์ ปี 2559-2561

= เร่ิมใช้บังคับ/เปิดใช้ระบบงาน  = ก าหนดการออกประกาศ/ระเบียบ          = ออกประกาศ/ระเบียบแล้ว         = เร่งรัดการออกประกาศ

โครงการยกระดับมาตรฐานด้านวิศวกรรมยานยนต์ (ต่อ) 

โครงการ/แผนงาน 2559 2560 ม.ค.61 ก.พ.61 มี.ค.61 เม.ย.61 พ.ค.61 มิ.ย.61 ก.ค.61 สถานะปัจจุบัน
1. ตรอ. Online ใช้งานแล้ว กค. 59

2. สถานตรวจระบบก๊าซ Online ใช้งานแล้ว กย. 59

3 คาดว่าจะแล้วเสร็จใน ก.พ. 61

4. มาตรฐานความแข็งแรงโครงสร้างตัวถังรถโดยสาร ลงนามประกาศ 1 กค.59

5. มาตรฐานความแข็งแรงของท่ีนั่ง จดุยึดท่ีนั่ง และจดุยึดเข็มขัดนิรภัย ลงนามประกาศ 7 กค.59

6. มาตรฐานระบบห้ามล้อ  ABS สนก. ก าลังพจิารณา

7. มาตรฐานระบบหน่วงความเร็วรถ     (Endurance Braking System) สนว. ยกร่างประกาศแล้ว

8. มาตรฐานวัสดุส าหรับติดต้ังภายในรถโดยสาร ลงนามประกาศ 14 ตค.59

9. มาตรฐานแผ่นสะท้อนแสง ลงนามประกาศ 22 มคี.60

10. มาตรฐาน อุปกรณ์ต่อพว่ง    ของรถลากจงู และรถพว่ง สนก. ก าลังพจิารณา

11. มาตรฐานอุปกรณ์ยึดตู้คอนเทนเนอร์ ส่งรายงานฉบับสมบูรณ์แล้ว

12. มาตรฐานรถขนส่งวัตถุอันตราย สนว. ยกร่างประกาศแล้ว

13. เคร่ืองตรวจสภาพรถ      ครบทุกหน่วยงาน ติดต้ังครบแล้วเมือ่ พ.ย. 60

14. บุคลากรตรวจสภาพ       พร้อมทุกหน่วยงาน เร่ิมปฏิบัติงาน พค. 60

15. มาตรฐาน รถโรงเรียน และรถรับส่งนักเรียน ลงนามหนังสือ 29 กค. 59

16. มาตรฐาน ยานยนต์ไฟฟา้ ลงนามประกาศ 9 มค.60

17. มาตรฐาน การบ ารุงรักษารถ     ระหว่างการใช้งาน (กฎกระทรวง) ผ่าน ครม. แล้ว 14 มคี.60

ตรอ. Online

ความแข็งแรงของที่นัง่ จุดยึดที่น่ัง และจุดยึดเข็มขัดนิรภัย

ความแข็งแรงโครงสร้างตัวถังรถโดยสาร

ระบบห้ามล้อ ABS

วัสดุส าหรับติดต้ังภายในรถโดยสาร

อุปกรณ์และแผ่นสะท้อนแสง

อุปกรณ์ต่อพ่วง

อุปกรณ์ยึดตู้คอนเทนเนอร์

รถขนส่งวัตถุอันตราย

รถโรงเรียนและรถรับส่งนักเรียน

รถยนต์ไฟฟ้า

การบ ารุงรักษารถ

เครื่องตรวจสภาพรถ งบกลางปี 59 = 67 ระบบ งบประมาณปี 60 = 12 ระบบ (ครบทุกหน่วยงาน)

สถานตรวจระบบก๊าซ Online

ระบบหน่วงความเร็วรถ

ศูนย์ควบคมุระบบตรวจสภาพรถ (VICC: Vehicle Inspection Control Center) ท่ัวประเทศ 81 แห่ง 

บุคลากรตรวจสภาพรถ

ศูนย์ควบคุมระบบตรวจสภาพรถ (VICC)

จัดหาผู้ช่วยช่างตรวจสภาพรถ รวม 300 คน

2. โครงการยกระดับมาตรฐานวิศวกรรมยานยนต์ยานพาหนะ
ปลอดภัย

ครบทุกแห่งภายในปี 2560

เร่งรัดออกประกาศภายใน ก.พ.61

เร่งรัดออกประกาศภายใน ก.พ.61

ผ่าน ครม แล้ว อยู่ระหว่าง สคก พิจารณา



UN Regulation การยกระดับมาตรฐานเทียบเท่าสากลประกาศกรมการขนส่งทางบก

การพัฒนามาตรฐาน
ความแข็งแรงที่น่ัง จุดยึดที่นั่ง 

และจุดยึดเข็มขัดนิรภัย

พัฒนามาตรฐานความ
ปลอดภัยด้านอัคคีภัยของ
วัสดุภายในรถโดยสาร

การพัฒนามาตรฐานความแข็งแรง
โครงสร้างตัวถังรถโดยสาร

การปรับปรุงมาตรฐานรถโรงเรียน
ให้ปลอดภัยเหมาะสมกับวิถีชีวิต

มาตรฐานระบบห้ามล้อ 
ABS และ Retarder

มาตรฐานส าหรับ
รถโดยสาร

ปรับความสูงรถโดยสาร
ให้เป็นสากลที่ไมเ่กิน 4 เมตร

2. โครงการยกระดับมาตรฐานวิศวกรรมยานยนต์(ต่อ)ยานพาหนะ
ปลอดภัย

ป้ายเครื่องหมาย
กรณีเหตุฉุกเฉิน



การพัฒนามาตรฐานระบบห้ามล้อ
ด้วย ABS และ Retarder

พัฒนามาตรฐานอุปกรณ์ต่อพ่วง
ของรถลากจูง และรถพ่วง

การพัฒนามาตรฐานรถขนส่ง
วัตถุอันตรายตามADR

การพัฒนามาตรฐานความปลอดภัย
การขนส่งตู้คอนเทนเนอร์

การพัฒนามาตรฐาน
แถบสะท้อนแสงรถบรรทุก

การก าหนดมาตรฐาน
ความปลอดภัยรถไฟฟ้า

มาตรฐานส าหรับ
รถบรรทุก

ก าหนดมาตรฐาน
การบ ารุงรักษารถ
ระหว่างการใช้งาน

เครื่องตรวจสภาพรถครบ/
บุคลากรพร้อม
ทุกหน่วยงาน

มาตรการ
อื่นๆ

ศูนย์ควบคุมระบบ
การตรวจสภาพรถ (VICC) 

ทั่วประเทศ

โครงการยกระดับมาตรฐานด้านวิศวกรรมยานยนต์ (ต่อ) 2. โครงการยกระดับมาตรฐานวิศวกรรมยานยนต์ (ต่อ)ยานพาหนะ
ปลอดภัย

ป้ายเครื่องหมาย
กรณีเหตุฉุกเฉิน



1. ใบอนุญาตขับรถแบบ Smartcard มาตรฐานสากล
2. โครงการ Sure Driving, Smart Driver

ผู้ใช้รถใช้ถนนปลอดภัย



1. ใบอนุญาตขับรถแบบ Smartcard มาตรฐานสากล

การจัดหาระบบและอุปกรณ์ในการออกใบอนุญาตขับรถแบบพลาสติก 
(Smartcard) พร้อมระบบบริหารจัดการด้านความปลอดภัยทางถนน

 มีระบบป้องกันการปลอมแปลง 
 มี QR Code รองรับการพัฒนา Application ใช้

ประโยชน์ต่างๆ ซึ่งสะดวกต่อการอ่านข้อมูลจากบัตร
 มีรูปแบบเป็นสากล มีภาษาไทยและภาษาอังกฤษ 

สามารถใช้ใบอนุญาตขับรถร่วมกันระหว่างประเทศใน
กลุ่มอาเซียน

 เครื่องมือที่ใช้ในการเชื่อมโยงข้อมูลกับระบบสารสนเทศ 
เพื่อใช้ในการ ควบคุม ก ากับ ดูแล ผู้ใช้รถใช้ถนน ผ่าน
ระบบบริหารจัดการด้านความปลอดภัยทางถนน เช่น      
ใช้ร่วมกับระบบ GPS Tracking, ตรวจสอบผ่าน Smart 
Phone เป็นต้น

ประชาชน
ไม่ต้องเสียค่าใช้จ่ายเพิ่มเติม 

ตั้งแต่ 15 สค. 60

ให้บริการโดย
กรมการขนส่งทางบก

สนับสนุนโดย

ผู้ใช้รถใช้ถนน
ปลอดภัย



แนวทางโครงการยกระดับมาตรฐานคุณภาพผู้ขับรถ

ยกระดับมาตรฐานในกระบวนการออกใบอนุญาตขับรถ 
ด้วยการเข้มงวด เพ่ิมความเข้มข้น เพ่ือสร้างความมั่นใจ 
ในคุณภาพของผู้ได้รับใบอนุญาตขับรถ ด้วยการพัฒนา
ระบบเทคโนโลยี 
 ลงทะเบียนด้วยการอ่านบัตรพร้อมสแกนลายนิ้วมือผ่านตู้ kiosk
 ทดสอบสมรรถภาพร่างกายด้วยระบบอิเล็กทรอนิกส์

e-performance
 ควบคุมการอบรมในห้องอบรมด้วยการอ่านบัตร                                                         

พร้อมสแกนลายนิ้วมือ
 อบรม ผ่านระบบ e-learning
 สอบภาคทฤษฎีด้วย ระบบ e-exam กลาง
 สอบขับรถด้วยระบบอิเล็กทรอนิกส์ e-driving

2. โครงการ Sure Driving, Smart Driverผู้ใช้รถใช้ถนน
ปลอดภัย



พัฒนากระบวนการออกใบอนุญาตขับรถ : E-License

ลงทะเบียน
Kiosk

ทดสอบสมรรถภาพ
ร่างกาย

ด้วยระบบอิเล็กทรอนิกส์
e-performance

อบรม
ภาคทฤษฎี

ในห้องอบรม
ระบบปกติ

อบรมด้วย
ตนเอง

ผ่านระบบ
e-learning

สอบภาคทฤษฎี
ระบบ 

e-exam กลาง

ทดสอบขับรถด้วย
ระบบ

อิเล็กทรอนิกส์
e-driving

ทดสอบขับรถ
บนถนนจริง

ออก
ใบอนุญาต

ยกระดับผู้ฝึกสอนขับรถ

 ผู้ฝึกสอน สอนขับรถต้องเข้ารับการอบรม 
เป็นประจ าทุกปี 

 ผู้ฝึกสอนขับรถต้องสอบต่ออายุใบอนุญาต

ยกระดับโรงเรียนสอนขับรถ

 ประกาศใช้ Q โรงเรียนสอนขับรถ 
 โรงเรียนสอนขับรถมี e-performance
 โรงเรียนสอนขับรถมี e-driving

ยกระดับบุคคลากร

 ส่งบุคลากรของกรมขนส่งทางบกเขา้รับการอบรมกับ 
Smith/Decca

 ปรับปรุงหอพักศูนย์การสอนขับรถขนาดใหญ่ 
 ก่อสร้างศูนย์สอนขับรถ จังหวัดสุราษฏร์ธานี 

พัฒนามาตรฐาน สร้างคุณภาพการอบรมและทดสอบ

แนวทางโครงการยกระดับมาตรฐานคุณภาพผู้ขับรถ (Sure Driving/Smart Driver Road Map)

2. โครงการ Sure Driving, Smart Driver (ต่อ)ผู้ใช้รถใช้ถนน
ปลอดภัย

ด าเนินการคู่ขนาน



นโยบายด้านโลจิสติกส์

 การพัฒนาสถานีขนส่งสินค้า
 การพัฒนาสถานีขนส่งผู้โดยสาร



สถานีขนส่งสินค้าชานเมืองกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 3 แห่ง

สถานีขนส่งสินค้าจังหวัดชายแดน 11 แห่ง

สถานีขนส่งสินค้าเมืองหลัก 8 แห่ง

พุทธมณฑล คลองหลวง ร่มเกล้า เปิดให้บริการตั้งแต่ พ.ศ. 2543
แม่สาย เชียงของ

นครพนม
- ศูนย์เปลี่ยนถา่ยรูปแบบการขนส่งสนิค้าเชียงของ จังหวัดเชียงราย
- ศูนย์การขนส่งชายแดนจังหวัดนครพนม
- เชียงราย (แม่สาย) ตาก หนองคาย มุกดาหาร สงขลา นราธิวาส 
กาญจนบุรี สระแก้ว ตราด

เชียงใหม่ นครสวรรค์ พิษณุโลก ขอนแก่น อุบลราชธานี 
นครราชสีมา ปราจีนบุรี สุราษฎร์ธานี

MASTER PLAN การพัฒนาสถานีขนส่งสินค้า 22 แห่ง



แผนงานโครงการ
ปีงบประมาณ

53-57 58 59 60 61 62 63 64 65

ศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบ
การขนส่งสินค้าเชียงของ
จ.เชียงราย

ศูนย์การขนส่งชายแดน
จ.นครพนม

สถานีขนส่งสินค้า
จังหวัดชายแดน

สถานีขนส่งสินค้า
เมืองหลัก

FS, DD

FS: ศึกษาความเป็นไปได้       DD: ออกแบบรายละเอียด       PPP: การศึกษาและด าเนินการตาม พ.ร.บ. ร่วมทุนฯ 2556

จัด
กรรมสิทธิ์ ก่อสร้างจ่ายค่าทดแทน

PPP ม.33PPP ม.25

FS, DD

DDFS

FS DD

PPP ม.33PPP ม.25

จัดกรรมสิทธิ์ ก่อสร้าง

จัด
กรรมสิทธิ์

PPP ม.25
PPP ม.33

ก่อสร้างจ่ายค่า
ทดแทน

PPP ม.25
จัด

กรรมสิทธิ์

PPP ม.33

ก่อสร้างจ่ายค่า
ทดแทน

จ่ายค่า
ทดแทน

MASTER PLAN TIMELINE
สถานะปัจจุบัน



แผนงานโครงการ
ปีงบประมาณ

53-57 58 59 60 61 62 63 64 65-76

PPP - ศูนย์เปลี่ยนถ่ายรปูแบบ
การขนส่งสินค้าเชียงของ

FS/DD PPP ม.25 PPP ม.33

จัดกรรมสิทธิ์ จ่ายค่าทดแทน ก่อสร้าง

PPP - ศูนย์การขนส่งชายแดน
จ.นครพนม

FS/DD PPP ม.25 PPP ม.33 จ่ายค่าทดแทน ก่อสร้าง

จัดกรรมสิทธิ์

PPP - หนองคาย, มุกดาหาร, 
สงขลา

FS DD PPP ม.25

จัดกรรมสิทธิ์

จ่ายค่าทดแทน
PPP ม.33

ก่อสร้าง

PSC - เชียงราย, ตาก, 
สระแก้ว, นราธิวาส

จ่ายค่าทดแทน

ก่อสร้าง

PSC และเลื่อนปีเปิด 11 ปี 
- ตราด

จัดกรรมสิทธิ์ '72
จ่ายค่าทดแทน '73
ก่อสร้าง '73-75

ชะลอโครงการ - กาญจนบุรี

FS: ศึกษาความเป็นไปได้       DD: ออกแบบรายละเอียด       PPP: การให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ       PSC: ภาครัฐด าเนินการสถานีขนส่งสินค้าเอง

สถานะปัจจุบันสถานีขนส่งสินค้าจังหวัดชายแดน 11 แห่ง

Action Plan :
ตามผลการศึกษาและวิเคราะห์การให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ (PPP ม.25)



แผนงานโครงการ
ปีงบประมาณ

58 59 60 61 62 63 64 65 66-76

PPP - เชียงใหม่, ขอนแก่น, 
สุราษฎร์ธานี

FS PPP ม.25

DD จัดกรรมสิทธิ์

จ่ายค่าทดแทน
PPP ม.33

ก่อสร้าง

PSC - พิษณุโลก, นครราชสีมา
จ่ายค่าทดแทน

ก่อสร้าง

PSC และเลื่อนปีเปิด 4 ปี -
นครสวรรค์ 
(*ที่ราชพัสดุ ไม่ต้องเวนคืนที่ดิน)

DD '66

ก่อสร้าง '67-69

PSC และเลื่อนปีเปิด 7 ปี -
อุบลราชธานี

DD '68
จัดกรรมสิทธิ์ '69

จ่ายค่าทดแทน '70
ก่อสร้าง '70-72

ชะลอโครงการ - ปราจีนบุรี
FS: ศึกษาความเป็นไปได้       DD: ออกแบบรายละเอียด       PPP: การให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ       PSC: ภาครัฐด าเนินการสถานีขนส่งสินค้าเอง

สถานะปัจจุบันสถานีขนส่งสินค้าเมืองหลัก 8 แห่ง

Action Plan : 
ตามผลการศึกษาและวิเคราะห์การให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ (PPP ม.25) (ต่อ)



แผนงาน 27.159%

ผลงานสะสมท าจริง 7.287 %

ล่าช้ากว่าแผน 19.872%

S-Curve แสดงผลงานจริงเปรียบเทียบกับแผนงาน ถึงวันที่ 31ธันวาคม 2560

S-Curve โครงการก่อสร้างศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่งสินค้าเชียงของ จังหวัดเชียงราย



งานแถลงข่าวเปิดตวัโครงการศูนย์เปลี่ยนถา่ยรปูแบบการขนส่งสินค้าเชียงของ จ.เชียงราย



 ก าหนดทิศทางการพัฒนาสถานีขนส่งคนโดยสาร ระยะ 20 ปี
 ระบุพื้นที่ศักยภาพส าหรับการพัฒนาสถานีขนส่งคนโดยสารใน

อนาคต
 แนวทางการก ากับสถานีขนส่งคนโดยสารในปัจจุบันและอนาคต 
 การบริหารจัดการทรัพยากรบุคคลภายในสถานีขนส่งคนโดยสาร
 ข้อเสนอแนะเพื่อปรับปรุงและพัฒนากฎหมายที่เกี่ยวข้อง
 รูปแบบมาตรฐานอาคารภายในสถานีขนส่งคนโดยสารในอนาคต

โครงการศึกษาและจดัท าแผนแม่บทพฒันาการสถานขีนสง่คนโดยสาร

 ภาพลักษณ์ท่ีทันสมัยเป็นไปตามแนวคิดการพัฒนาระบบขนส่ง
อัจฉริยะ (Smart) 

 ค านึงถึงการพัฒนาสถานีท่ีมีสิ่งอ านวยความสะดวกตาม                   
หลักการออกแบบเพื่อคนท้ังมวล (Universal Design) 

 สนับสนุนการเช่ือมโยงการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ 
(Intermodal Transport / Connectivity)

จัดท าแผนแม่บทฯ ระยะ 20 ปี

• ระยะเร่งด่วน (1-5 ปี)
• ระยะกลาง (6-10 ปี)
• ระยะยาว (11-20 ปี)

แนวคิดรูปแบบสถานีขนส่งผู้โดยสาร

แผนปฏิบัติการเร่งด่วน
5 พื้นที่

 กรุงเทพฯ
 เมืองภูมิภาคหลัก
 เมืองชายแดนท่ีส าคัญ

สถานีขนส่ง
ผู้โดยสาร

จ านวน

โอนให้ อปท. 94 แห่ง

เอกชน 19 แห่ง

บขส. 8 แห่ง

ขบ. 2 แห่ง

รวม 123 แห่ง

แผนแม่บทสถานีขนส่งผู้โดยสาร



กิจกรรม/โครงการที่ส าคัญ
ระยะสั้น (1-5 ปี) ระยะกลาง (6-10 ปี) ระยะยาว (11-20 ปี)

61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 71 72 73 74 75 76 77 78 79 80

มิติที่ 1 : ปรับปรุงกายภาพ/พื้นที่ให้บริการ

1. ปรับปรุงสถานีในปัจจุบัน (เป็นกิจกรรมประจ า)

2. จัดให้มีสถานีใหม่ (4 โครงการย่อย 38 สถานี)

มิติที่ 2 : ปรับปรุงพัฒนากฎหมาย/ระเบียบ

1. ปรับปรุงระเบียบ/ประกาศฯ (ระดับ ขบ./คค.)

2. ปรับปรุงกฎหมาย (ระดับสภาฯ)

มิติที่ 3 : ปรับปรุงการบริหารจัดการ

1. ปรับปรุงค่าธรรมเนียม และโครงสร้างรายได้

2. ปรับปรุงเส้นทางรถเข้าใช้สถานี

3. ระบบประกันคุณภาพสถานีขนส่งคนโดยสาร

4. พัฒนาบุคลากรสนับสนุนกิจการสถานี

มิติที่ 4 : การพัฒนาเทคโนโลยีและดิจิทัล

1. การน าเทคโนโลยีและดิจิทัลมาใช้ในสถานี
(6 โครงการย่อยในสถานีของรัฐทั่วประเทศ)

แผนงานโครงการหลกัภายใต้แผนแม่บทฯAction Plan: แผนแม่บทสถานีขนส่งผู้โดยสาร



โครงการเร่งด่วน

 เปลี่ยนรถตู้เป็นรถโดยสารขนาดเล็ก
 โครงการ Smart Bus Terminal
 Feeder/Connectivity เชื่อมต่อท่าอากาศยาน
 การปฏิรูปเส้นทางรถโดยสารในเขตกรุงเทพและปริมณฑล
 โครงการ Taxi OK / Taxi VIP
 Transport Safety Manager
 มาตรการเข้มข้นดูแลประชาชนช่วงเทศกาลส าคัญ



เปลี่ยนรถตู้โดยสารเป็นรถโดยสารขนาดเล็ก



กิจกรรม ปี 2560 ปี 2561 ปี 2562 ปี 2563

มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย

.

ต.ค. พ.ย. ธ.ค. ม.ค.-มี.ค. เม.ย.-มิ.ย. ก.ค.-ก.ย. ต.ค.-ธ.ค.

 ต้ังแต่วันที่ 21 มิ.ย. 60 ห้ามเพ่ิมจ านวนรถตู้โดยสาร

ประจ าทางทุกหมวด

 ต้ังแต่วันที่ 1 ต.ค. 2560 เป็นต้นไป หมวด 2 และ
หมวด3  ที่มีจุดจอดรับ – ส่ง ระหว่างทาง รถตู้ท่ี
อายุครบ 10 ปี ต้องเปลี่ยนเป็นรถโดยสารขนาดเล็ก

 ต้ังแต่วันที่ 1 ต.ค. 2562 เร่ิมใช้รถบัสโดยสารขนาด
เล็กทดแทนรถตู้โดยสารที่มีอายุครบ 10 ปี

21 มิ.ย. 60 เป็นต้นไป ห้ามเพิ่มจ านวนรถตู้โดยสาร

หมวด 2 และหมวด 3 ส าหรับเส้นทางท่ีมีจุดจอดรับ-ส่งระหว่างทาง

หมวด 1,4 กทม.และภูมิภาค และหมวด 3 เส้นทางที่มีจุดจอดรับ-ส่งเฉพาะต้นทางและปลายทาง

21 มิ.ย. 60
มีมติห้ามเพ่ิม

จ านวนรถตู้โดยสาร

6 ก.ค.60
ขบ. แจ้ง

ผู้ประกอบการ

7  ก.ย. 60  
พิจารณาทบทวนมติ 

อีกครั้ง

25 ก.ย. 60 ขบ.              
แจ้งให้ผู้ประกอบการ

การทราบผลการ
พิจารณาอีกครั้ง

มาตรการก าหนดให้มีการใช้รถโดยสารขนาดเล็กแทนรถตู้โดยสารประจ าทาง

 ผู้ประกอบการที่เข้าหลักเกณฑ์ปี 2562 สามารถน ารถตู้
โดยสารมาเปลี่ยนทดแทนคันเดิมได้จนถึงวันที่ 30 ก.ย. 2562

 ต้องเป็นรถใหม่ หรือรถที่มีอายุการใช้งานไม่เกิน 2 ปี และ
ระยะเวลาในการว่ิงไม่เกิน 10 ปี 

 รถตู้โดยสารหมวด 3 ต้องแสดงข้อความ “ห้ามรับ-ส่ง
ผู้โดยสารระหว่างทาง ด้านหน้ารถและด้านข้างรถ”

รถที่เปลี่ยนต้องเปลี่ยนเป็น 
 บัสเล็ก ม.2(จ) ไม่เกิน 20 ที่นั่ง 
 บัส ม.2(ค) 21-30 ที่นั่ง 
 มี ABS หรือระบบท่ีเท่ากันหรือสูงกว่า
 ติดตั้ง Speed Monitor มาตรฐานที่กรมฯ ก าหนด
 ติดตั้ง GPS Tracking

Action Plan: เปลี่ยนรถตู้โดยสารเป็นรถโดยสารขนาดเล็ก



 น าข้อมูลการเดินรถจากระบบ GPS มาเชื่อมต่อกับระบบการเดินรถ
 น าเสนอข้อมูลในรูปแบบตารางเดินรถแบบ Real-time
 CCTV ตรวจสอบการท างานของจอแสดงผลจากศูนย์ ขบ. ตลอด 24 ชั่วโมง
 สามารถบริหารจัดการเดินรถอย่างมีประสิทธิภาพร่วมกันแบบประชารัฐ
 ประชาชนสามารถตรวจสอบข้อมูลการเดินรถของแต่ละสถานีได้

จากแอปพลิเคชั่นบนมือถือ

Cloud Server

สถานี
3

สถานี
1

สถานี
2

โครงการจัดให้มีระบบควบคุมการเดินรถโดยสารประจ าทาง
และจอแสดงผลข้อมูลการเดินทางอัตโนมัติภายในสถานีขนส่งผู้โดยสาร

Smart Bus Terminal



กิจกรรม ก.ย.
60

ต.ค.
60

พ.ย.
60

ธ.ค.
60

ม.ค.
61

ก.พ.
61

มี.ค.
61

เม.ย.
61

การศึกษากระบวนการท างานของระบบบริหารจัดการ
เดินรถด้วย GPS

จัดท าแบบสถาปัตยกรรมของอุปกรณ์แสดงผลข้อมูล
เดินทางในสถานีฯ

ออกแบบ Software ควบคุมการเดินรถประจ าทาง

ติดต้ังและทดสอบระบบแสดงผล ณ สถานี 85 แห่ง

พัฒนาระบบควบคุมการเดินรถประจ าทาง

ทดสอบและปรับปรุงประสิทธิภาพระบบ

ฝึกอบรมเจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้อง

จัดท าเอกสารคู่มือ/เอกสารเผยแพร่

Action Plan : Smart Bus Terminal



การเชื่อมต่อรถโดยสารสาธารณะ

ท่าอากาศยานของกรมท่าอากาศยานที่มีแท็กซี่ให้บริการ 
ได้แก่ นครพนม , แม่สอด , น่าน , เลย , ร้อยเอ็ด , 
ล าปาง ,  สกลนคร  และอุบลราชธานี

กรมท่าอากาศยาน จ านวน 29 แห่ง (มีเที่ยวบินพาณิชย์ 24 แห่ง)

บริษัทท่าอากาศยานไทย จ ากัด จ านวน 6 แห่ง
บริษัทการบินกรุงเทพ จ ากัด จ านวน 3 แห่ง
กองทัพเรือ จ านวน 2 แห่ง  (มีเที่ยวบินพาณิชย์ 1 แห่ง)








ท่าอากาศยาน เที่ยวบิน
พาณิชย์ 
(แห่ง)

อนุมัติเส้นทาง
เชื่อมต่อแล้ว

(แห่ง)

คิดเป็น
ร้อยละ

ท่าอากาศยานไทย 6 6 100%

กรมท่าอากาศยาน 24 24 100%

กองทัพเรือ 1 1 100%

บ. การบินกรุงเทพ 3 1 33.3%

รวม 34 32 94.1%

สถานะ ณ วันที่ 12 ม.ค. 2561

Feeder/Connectivity เชื่อมต่อท่าอากาศยาน

ผู้ประกอบการเดินรถ/
ผู้ประกอบการขนส่ง
















 











 











 

 

























 กองทัพเรือ

กรมท่าอากาศยาน

สงขลา

บ. ท่าอากาศยานไทย จก.

บ. การบินกรุงเทพ  จก.



กิจกรรมหลักของ
แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม

ระยะเวลาด าเนินการ
ส.ค.
60

ก.ย.
60

ต.ค.
60

พ.ย.
60

ธ.ค.
60

ม.ค.
61

ก.พ.
61

มี.ค.
61

ลงนามบันทึกข้อตกลงความร่วมมือ (MOU) ในการจัดให้              
มีบริการรถโดยสารสาธารณะภายในท่าอากาศยาน

ส ารวจข้อมูลเกี่ยวกับสภาพทาง ระยะทาง สภาพแวดล้อม              
ต่าง ๆ เพื่อพิจารณาก าหนด/ปรับปรุง เส้นทางรถโดยสาร
ประจ าทางเพื่อเชื่อมต่อกับท่าอากาศยาน
ประสานกับท่าอากาศยานจังหวัด เพื่อพิจารณาก าหนดเงื่อนไข
การเดินรถให้มีความเหมาะสมสอดคล้องกับตารางเที่ยวบิน

ส านักงานขนส่งจังหวัดจัดท าวาระเสนอคณะกรรมการควบคุม
การขนส่งทางบกประจ าจังหวัดพิจารณา

ส านักการขนส่งผู้โดยสารจัดท าวาระเสนอคณะอนุกรรมการ
พิจารณากิจการขนส่งทางบกกลางพิจารณา

รายงานกระทรวงคมนาคม  ท่าอากาศยานทุกแห่งมีเส้นทางรถ
โดยสารประจ าทางเชื่อมต่อ 

Action Plan : Feeder/Connectivity เชื่อมต่อท่าอากาศยาน

MOU กับกรมท่าอากาศยาน 
(29 ส.ค. 60)

MOU กับ บมจ. กรุงเทพการบิน
( 9 ม.ค. 61)



ต่อยอดสู่ Intelligent System สร้างความเชื่อม่ัน 
ม่ันใจ

ในระบบรถโดยสาร
สาธารณะ

โครงข่ายเส้นทางเชื่อมต่อ
การเดินทางหลายรูปแบบ

Feeder
Connectivity

เข้าถึง
เพิ่มทางเลือก
คล่องตัว
สะดวก
รวดเร็ว
ปลอดภัย

รองรับบัตร
สวัสดกิาร

ตั๋วต่อ 
ตั๋วร่วม

ป้ายรถเมล์
อัจฉริยะ

พัฒนา
มาตรฐานการ
บริการให้ดีขึ้น

จูงใจ
คนมาใช้รถโดยสาร

สาธารณะ

ลดปัญหา
อุบัติเหตุ

ลดปัญหา
การจราจร

ยกระดับคุณภาพ
ชีวิตผู้ใช้บริการ

ผู้ให้บริการ

เสริมสร้าง
ความปลอดภัย
ให้แก่ผู้ใช้บริการ

เป้าหมาย
การปฏิรูป

การใช้เทคโนโลยี (Technology Management)

ยกระดับคุณภาพ
การให้บริการ

การปฏิรูปเส้นทางรถโดยสารประจ าทางในเขตกรุงเทพมหานครและปรมิณฑล



การปฏิรูปเส้นทางรถโดยสารประจ าทางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

START

ACTION

ผู้ประกอบการ

ประชาชน

ด าเนินการอย่างต่อเนื่อง เป็นระยะ ทดลองเดินรถ 8 เส้นทาง

ประเมินผลกระทบ

จัดสรรเส้นทางการเดินรถตาม
แผนปฏิรูปเส้นทาง

KICK OFF

ประเด็นต้องใช้ ก.ม. พิเศษ

การปฏิรูปเส้นทางรถโดยสารประจ าทางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

เตรียมหน่วยงานรองรับการบริหารจัดการ



คณะรัฐมนตรี
มีมติยกเลิกมตคิณะรัฐมนตรี

เมื่อวันที่ 11 ม.ค. 2526
เห็นชอบ 27 ก.ย. 2559

ขบ. เป็น Operator

ขสมก. เป็น Regulator

การด าเนินการที่ผ่านมา

• จัดประชุมชี้แจง/เจราจา ผปก.

ยกเลิกมติ ครม.

2559 2560 2561 เป็นต้นไป

• น าเส้นทางตามแผนปฏิรูป
ประกาศรับค าขอเป็นการทั่วไป
- กลุ่มเส้นทางใหม่ 8 กลุ่ม

• ควบคุม ก ากับ ดูแล
การบริหารจัดการเดินรถ

• ประชาสัมพันธ์การด าเนินการให้
ประชาชนทราบ

• ออกใบอนุญาตฯ ชั่วคราว 2 ปี ใน
เส้นทางท่ีเอกชนเดินรถร่วม ขสมก. 

Action Plan
การปฏิรูปเส้นทางรถโดยสารประจ าทางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

ถ่ายโอนการก ากับดูแล

• เตรียมความพร้อม : 
หน่วยงานรองรับ , ระบบงาน, แต่งต้ัง 
คทง.เกี่ยวกับการโอนการก ากับดูแล,
เส้นทางเดินรถ,แผนการออก
ใบอนุญาต,หลักเกณฑ์การออก
ใบอนุญาต,จัดกลุ่ม ผปก.

• สร้างการรับรู้ : จัดประชุม, MOU

วันที่ 15 ส.ค. – 11 ก.ย. 2560

• ตอบสนองความต้องการใช้บริการของประชาชน
5 เส้นทาง คือ สาย G21 , R41, Y59, Y61, B45

• ปรับปรุงแนวเส้นทางทดลองเดินรถที่ไม่เหมาะสม
กับความต้องการใช้บริการของประชาชน จ านวน 2 
เส้นทาง คือ  สาย R3 , B44 

• ปรับปรุงเงื่อนไขการเดินรถให้เป็นรถ มาตรฐาน 2
(รถปรับอากาศ)จ านวน 1 เส้นทาง คือ สาย G59E

แถลงข่าวเปิดตัวเส้นทางน าร่อง 2 เส้นทาง
1. ศูนย์แพทย์บางพลี- รพ. รามาธิบดี (ทางด่วน)
2. ม.ราชมงคลฯ ศาลายา – BTS หมอชิต (ทางด่วน)

วันที่ 15 ม.ค. 2561

การเสนอใช้กฎหมายพิเศษ • เสนอใช้กฎหมายพิเศษ

• ออกใบอนุญาต 7 ปี ในเส้นทาง
ที่ ขสมก. เลือก 138 เส้นทาง

• เพ่ือให้ถ่ายโอนและ
ออกใบอนุญาตชั่วคราวได้

การปฏิรูป
• รชค. (ท่านพิชิต อัคราทิตย์) ให้น าเร่ือง

การปฏิรูปเข้าสู่คณะกรรมการ
นโยบายการขนสง่ทางบก

สามารถด าเนินการได้ทันที

การด าเนินการ
เมื่อกฎหมายพิเศษมีผลบังคับใช้

ทดลองเดินรถ 8 เส้นทาง

• ควบคุม ก ากับ ดูแล
การบริหารจัดการเดินรถ



Action Plan
การปฏิรูปเส้นทางรถโดยสารประจ าทางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

กิจกรรม ปี 2559 ปี 2560 ปี 2561 ปี 2562 เป็นต้นไป

1. ยกเลิกมติ ครม. เมื่อวันที่ 27 ก.ย. 2559

2. การด าเนินการกอ่นเข้าสู่การปฏิรูป

- เสนอขอใช้อ านาจตามกฎหมายพิเศษ

- ตั้งหน่วยงานรองรับฯ(อาศัยอ านาจทางบริหาร)

- สร้างความรับรู/้ประชาสัมพันธ์ประชาชนและผู้ประกอบการ

- ทดลองเดินรถ 8 เส้นทาง

3. การเข้าสู่การปฏิรูป

- จัดประชุมผู้ประกอบการ

- ประชาสัมพันธ์/สร้างความรับรู้ให้ประชาชน

- ออกใบอนุญาตชั่วคราว 2 ปี และใบอนุญาต 7 ปี

- น าเส้นทางตามแผนปฏิรูปประกาศรับค าขอ

- การควบคุมก ากับดูแลติดตามประเมินผล
4. แถลงข่าวเปิดตัวเส้นทางน าร่อง 2 เส้นทาง : 

สายสถาบันการแพทย์จกัรีนฤบดินทร์ – โรงพยาบาลรามาธิบดี (ทางด่วน) 
สายมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลรัตนโกสินทร์ ศาลายา – สถานีรถไฟฟ้าหมอชิต (ทางด่วน)



ยกระดับมาตรฐานการให้บริการรถแท็กซี่   

เพิ่มทางเลือกให้กับประชาชน

โครงการ TAXI OK/ TAXI VIP

ศูนย์บริหารจัดการเดินรถแท็กซี่ (DLT TAXI CENTER)การจดทะเบียนรถแท็กซี่ ตั้งแต่วันที่ 9 พฤศจิกายน 2560 เป็นต้นไป

เปิดตัว APP “TAXI OK” 
25 ม.ค. 61

โครงการ TAXI OK / TAXI VIP



การจดทะเบียนรถแท็กซี่ ตั้งแต่วันที่ 9 พฤศจิกายน 2560 เป็นต้นไป

รถแท็กซี่เก่า (ภาคสมัครใจ) จะต้องติดต้ังอุปกรณ์ ดังนี้
- เครื่องบันทึกการเดินทาง (GPS Tracking) 
- เครื่องแสดงตัวตน
- แอพพลิเคชั่นเรียกใช้บริการ

รถแท็กซี่ทุกคันต้องสังกัดศูนย์บรกิารสื่อสารรถยนต์รับจ้าง (แท็กซี)่ ที่ ขบ.ให้ความเห็นชอบ

สติ๊กเกอร์ติดหน้ารถ

รถแท็กซ่ีที่จดทะเบียนใหม่ จะต้องติดตั้งอุปกรณ์ ดังนี้
- เครื่องบันทึกการเดินทาง (GPS Tracking) 
- เครื่องแสดงตัวตน
- อุปกรณ์บันทึกภาพภายในรถ
- ไฟสัญญาณ “ว่าง” สีเขียว
- ปุ่มฉุกเฉิน
- แอพพลิเคชั่นเรียกใช้บริการ โป๊ะไฟบนหลังคา ไฟสัญญาณ “ว่าง” สีเขียว



แผนด าเนินโครงการ TAXI OK 
(Action plan)

กิจกรรม ต.ค.
60

พ.ย.
60

ธ.ค.
60

ม.ค.
61

ก.พ.
61

มี.ค.
61

เม.ย.
61

พ.ค.
61

1. กฎกระทรวงมีผลบังคับใช้ (9 พ.ย.60)
- ประกาศกระทรวง จ านวน 1 ฉบับ
- ประกาศกรมการขนส่งทางบก จ านวน 9 ฉบับ
- ระเบียบกรมการขนส่งทางบก จ านวน 3 ฉบับ

2. การจัดตั้งศูนย์บริหารจัดการเดนิรถ (DTC - DLT 
TAXI CENTER) ของ ขบ.

3. การจัดตั้งศูนย์บริการสื่อสารรถยนตร์ับจ้าง (แท็กซี่) 
(TMC - TAXI MANAGEMENT CENTER) ของ
เอกชน

4. การรับรองให้ความเห็นชอบเครื่องอุปกรณ์/ส่วนควบ
- GPS
- มิเตอร์
- โป๊ะหลังคา

5. การจดทะเบียนรถ TAXI OK 
การตรวจรับรองรถ TAXI เดิม (ภาคสมัครใจ) เป็น 
TAXI OK

6. การแถลงข่าวเปิดตัวแอพพลิเคชั่น TAXI OK

25 ม.ค. 61



เป้าหมาย

ผลผลิตของโครงการ 
 ภารกิจ หน้าที่ของ Transport Safety Manager
 หลักสูตรการอบรม Transport Safety Manager
 Action Plan การจัดให้มี Transport Safety Manager
 วิธีการควบคุม ก ากับดูแล การพัฒนา Transport Safety Manager
 ออกกฎระเบียบก าหนดให้ผู้ประกอบการรถบรรทุกและรถโดยสารต้องมี Transport Safety Manager

กลุ่มเป้าหมาย ผู้ประกอบการรถโดยสาร ผู้ประกอบการรถบรรทุก

Transport Safety Manager

สร้างเครือข่ายวิชาชีพภาคเอกชนเพื่อร่วมภารกิจในการควบคุม ก ากับดูแล เพื่อให้เกิดความปลอดภัยใน
การขนส่งผู้โดยสารและการขนส่งสินค้า

กลุ่มเป้าหมายTransport Safety Manager
 ผู้ประกอบการขนส่ง
 Senior Driver
 เจ้าหน้าที่ความปลอดภัย(จป.)

Guideline ในการศึกษา

ข้อก าหนด EU เรื่อง Transport Manager  

ISO 39001: 
Road Traffic Safety

ข้อก าหนดของญี่ปุ่นเรื่อง Operation Manager  

กฎหมายความปลอดภัย 
จป.

ระยะที่ 1 (ระยะเร่งด่วน) ภายใน เม.ย.61 



Action Plan : Transport Safety Manager 



จ านวนอุบัติเหตุ/ผู้บาดเจ็บ
จากรถโดยสารต้องน้อยลง

กว่าปีที่ผ่านมา

ผู้เสียชีวิตจากรถโดยสาร
สาธารณะเป็นต้นเหตุ
ต้องเป็นศูนย์ (0) 

ระดับแอลกอฮอลล์ 
ต้องเป็นศูนย์ (0)

- ศูนย์บริหารจัดการเดินรถ
ด้วยระบบ GPS ทั่วประเทศ

รถโดยสารเพียงพอ 
ไม่ตกค้าง

5 เป้าหมาย
ช่วงเทศกาลส าคัญ

มาตรการเข้มข้นดูแลประชาชนช่วงเทศกาลส าคัญ
ตามโครงการรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของกรมการขนส่งทางบก ปี 2561



5 มาตรการเข้มข้น (ช่วงเทศกาลส าคัญ)

การบริหารจัดการ

เกาะติดสถานการณ์ 
24 ชั่วโมง

• ศูนย์บัญชาการ
บริหารจัดการ
รณรงค์ฯ

• ศูนย์ปฏิบัติการ 
สขจ. 76 จังหวัด

• ศูนย์ GPS 77 จ.
• ผู้บริหาร เกาะติด 

สถานการณ์ /
รวบรวม วิเคราะห์ 
ประเมินผล ข้อมูล

ดูแลประชาชนตลอด
เส้นทาง

(ต้นทาง ระหว่างทาง และปลายทาง)

• Scan รถและคน
•จุดบริการร่วมกับอาชีวะ189จุด
•จุดตรวจความพร้อมของรถและ

คนขับใน 11 จังหวัด รวม 14 แห่ง 
เน้น Scan รถ 30/รถเช่าเหมา
•การแนะน าและบังคับใช้

กฎหมาย
•บริหาร ประสาน จัดรถเสริม 
•จัดระเบียบภายในและโดยรอบ

สถานีขนส่ง
•ศูนย์ 1584 ตลอด 24 ชม. 
•อ านวยความสะดวกให้

ประชาชนมาขึ้นรถที่ ขบ. ทั้ง
เที่ยวไปและกลับ เพื่อลดความ
แออัดที่สถานีขนส่งจตุจักร
•บูรณาการตั้งด่านตรวจ

รถพร้อม คนพร้อม
Scan รถโดยสารทุกคัน 
ทุกเส้นทาง ทุกสถานี

• Scan รถและคนขับ  
จ านวน 212 แห่ง 

• “ตรวจรถฟรี ขับข่ี
ปลอดภัย” ร่วมกับ
ภาคเอกชนกว่า 2,000 
แห่งทั่วประเทศ         
(1 ธ.ค.60 – 15 ม.ค. 61)

• ตรวจความพร้อมของ
รถ/ผู้ประจ ารถ ณ 
สถานประกอบการ ช่วง
ก่อนเทศกาล

• ขอความร่วมมือ
ผู้ประกอบการหลีกเลี่ยง
เดินรถบรรทุก

บังคับใช้กฎหมาย
เข้มข้น จริงจัง

ทั้งคนขับและผู้ประกอบการ

• Scan รถโดยสารหมวด 2  
หมวด 3 ทุกคัน  หากเห็น
ว่าอันตราย สั่งเปลี่ยนรถ 
หรือคนขับทันที

• ออกหน่วยเคลื่อนที่ตรวจจบั
ความเร็ว  (กล้องเลเซอร์ 
122 เคร่ือง)

• Scan พ้ืนที่ทั้งในและรอบ
สถานี อย่างเข้มข้น      

• ติดตามความเร็วและชั่วโมง
การท างานด้วยระะบบ GPS
แบบ Real Time ตลอด 
24 ชั่วโมง พบการกระท า
ผิด ด าเนินการ ดังนี้
 ประสานเครือข่ายใน

พ้ืนที่สกัดและระงับเหตุ
ทันที

 โทร.แจ้งผู้ประกอบการ
 ต้ังจุดสกัดรถที่กระท า

ผิด

สร้างการรับรู้ เข้าใจ
สร้างส านึกความรับผิดชอบ

ต่อตนเองและผู้ร่วมทาง

• กิจกรรมแถลงข่าว
• กิจกรรมเปิดตัวโครงการ

รณรงค์ฯ 
• จัดท าสื่อประชาสัมพันธ์

ผ่านสื่อต่าง ๆ
• กิจกรรม ส่งคนกลับบ้าน
• กิจกรรม รับคนกลับบ้าน
• เชิญชวนผู้ประกอบการ

ขนส่งรายใหญ่ทุก
ประเภท ร่วมกันแสดง
เจตนารมย์ที่จะร่วมกัน
ดูแลความปลอดภัยของ
ประชาชน ไม่ให้รถของ
องค์กรก่ออุบัติเหตุ



บังคับใช้กฎหมาย
เข้มข้น จริงจัง

ทั้งคนขับและผู้ประกอบการ

การบริหารจัดการ
เกาะติดสถานการณ์ ตลอด 24 ชั่วโมง        

สร้างการรับรู้ เข้าใจ
สร้างส านึกความรับผิดชอบ

ต่อตนเองและผู้ร่วมทาง 55

รถพร้อม คนพร้อม 
Scan รถโดยสารเข้มข้น ทุกคัน ทุก
เส้นทาง ทุกสถานีขนส่งทั่วประเทศ

ดูแลประชาชนตลอดเส้นทาง
(ต้นทาง ระหว่างทาง และปลายทาง)

เน้นปลอดภัย บริการไม่เอาเปรียบประชาชน

 Scan รถพร้อม คนพร้อม 212 แห่ง+14 จุด
- สถานีขนส่งผู้โดยสารและจุดจอดรถ 

จ านวน 144,607 คัน รถบกพร่อง 372 คัน               
พขร. ไม่พร้อม 101 ราย

- จุดตรวจความพร้อม 14 จุด จ านวน 23,162 คัน 
รถบกพร่อง 122 คัน พขร. ไม่พร้อม 225 ราย

 ตรวจจับความเร็ว (ศูนย์ GPS สขจ. ทั่วประเทศ) 
- ใช้ GPS tracking จ านวน 1,429,750  คัน 
พบการกระท าผิด 70,327 คัน

- กล้องเลเซอร์ 122 เครื่อง จ านวน 42,304 คัน   
พบการกระท าผิด 948 คัน

 จุดบริการร่วมฯ กับ “อาชีวะอาสา” 189 แห่ง 
บริการประชาชน 61,714 ราย

 ศูนย์คุ้มครองผูโ้ดยสารรถสาธารณะ (1584)
ตลอด 24 ชม. รับเรืองร้องเรียน 277 ราย 
ช่วยเหลือ 15,587 ราย

เทศกาลปีใหม่ 2561 (28 ธ.ค. 60 – 3 ม.ค. 61) 
ผลการดูแลประชาชนตาม 5 มาตรการ เข้มข้น



อุบัติเหตทุีม่ีรถโดยสารสาธารณะเปน็ต้นเหตุ รวม 9 ครั้ง 
: ผู้โดยสาร เสียชวีติ 2 ราย บาดเจ็บ 28 ราย

เปรียบเทียบปี 2560 และ 2561
ผู้โดยสารเสียชีวิต 2 ราย : ลดลง 13 ราย (86.67%) เมื่อเทียบกับปี 2560
ดัชนีความรุนแรงของการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ = 0.22 : ลดลง 1.65 เมื่อเทียบกับปี 2560
รถโดยสารสาธารณะที่เกิดอุบัติเหตุ ไม่มีการใช้ความเร็วเกินกว่าที่กฎหมายก าหนด

เทศกาลปีใหม่ 2561 (28 ธ.ค. 60 – 3 ม.ค. 61) 
ผลการดูแลประชาชนตาม 5 มาตรการ เข้มข้น



 พัฒนาการให้บริการประชาชนอย่างต่อเนื่อง
 2560 ปีแห่งความภาคภูมิใจ

รางวัลแห่งความภาคภูมิใจ



คว้ารางวัลบริการภาครัฐ ก.พ.ร. ต่อเนื่องเป็นปีที่ 15

โดยในป ี2560 ได้รบัอีก 2 รางวัล



รางวัลเครือข่ายต้นแบบดีเอสไอ ประจ าปี 2560 รางวัลกิตติคุณสัมพันธ์
“สังข์เงิน”

การรับรองมาตรฐานการให้บริการของ 
ศูนย์ราชการสะดวก (GECC)  27 รางวัล  

รางวัล Prime Minister Road Safety Awards 
จากโครงการ “มั่นใจทั่วไทย รถใช้ GPS”
และนายพิชิต ศรีสว่าง ขนส่งจังหวัดแม่ฮ่องสอน ได้รับรางวัลในสาขาบุคคล

ปี 2560 ได้รับ 2 รางวัล จาก โครงการ มั่นใจทั่วไทย รถใช้ GPS และระบบรายงาน
ผลการตรวจสภาพรถผ่านทางสารสนเทศ (Inspection Online) และก ากับดูแล
สถานตรวจสภาพรถด้วยระบบกล้องโทรทัศน์วงจรปิด (CCTV)

2560 ปีแห่งความภาคภูมิใจ
33 รางวัลการันตีคุณภาพจาก 5 องค์กร






