
รายงานการประชุม 
คณะกรรมการควบคุมมลพิษ 

ครั้งที่ 2/๒๕6๒ 
วันจันทร์ที่ ๒5 กุมภาพันธ์ ๒๕6๒ 

ณ ห้องประชุม ๒๐๒ ชั้น ๒ กรมควบคุมมลพิษ 
-------------------------------------------------------------------- 

 
ผู้มาประชุม 
1. นายวิจารย์  สิมาฉายา 

ปลัดกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
ประธานกรรมการ 
 

2. นายดนัย  ธีวันดา 
รองอธิบดีกรมอนามัย 
แทนอธิบดีกรมอนามัย 

3. นายชัยยา  เจิมจุติธรรม 
ผู้อ านวยการกองควบคุมการก่อสร้าง 
แทนอธิบดีกรมโยธาธิการและผังเมือง 

กรรมการ 
 
 
กรรมการ 

4. นางอนงค์  ชานะมูล 
ผู้อ านวยการศูนย์วิจัยและฝึกอบรมด้านสิ่งแวดล้อม 
แทนอธิบดีกรมส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

กรรมการ 

5. นางจินดา  เตชะศรินทร์ 
นักวิทยาศาสตร์เชี่ยวชาญ กองส่งเสริมเทคโนโลยีสิ่งแวดล้อมโรงงาน 
แทนอธิบดีกรมโรงงานอุตสาหกรรม 

6. นายอิศรพันธ์  กาญจนเรขา 
ผู้เชี่ยวชาญเฉพาะด้านระบบประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
แทนเลขาธิการส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 

7. นางสาวพนิตนาฏ  ธนาอภินันท์ 
รองผู้อ านวยการส านักสิ่งแวดล้อม 
แทนปลัดกรุงเทพมหานคร 

กรรมการ 
 
 
กรรมการ 
 
 
กรรมการ 

8. นายมานพ  คล้ายบัณดิษฐ์ 

หัวหน้ากลุ่มพลังงานและสิ่งแวดล้อม 

แทนอธิบดีกรมการขนส่งทางบก 
9. นายอรรณุวัฒน์  วัฒนวรรณ 

นักวิชาสิ่งแวดล้อมช านาญการพิเศษ 
แทนอธิบดีกรมอุตสาหกรรมพ้ืนฐานและการเหมืองแร่ 

 

กรรมการ 
 
 
กรรมการ 
 
 
 

เอกสารหมายเลข ๑ 
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10. พันต ารวจโท รัฐฉัตร  พันธุ์สุข 
สารวัตรงานตรวจพิสูจน์มลภาวะ กองบังคับการต ารวจจราจร 
แทนผู้บัญชาการส านักงานต ารวจแห่งชาติ 

กรรมการ 

11. นายวิมล  อินคล้าย 
เจ้าพนักงานปกครองช านาญการ 
แทนอธิบดีกรมการปกครอง 

กรรมการ 
 
 

12. นายไพบูลย์  พานทอง 
นักวิทยาศาสตร์ช านาญการ 
แทนอธิบดีกรมเจ้าท่า 

กรรมการ 

13. นายสุพัฒน์  หวังวงศ์วัฒนา 
ผู้ทรงคุณวุฒิ 

กรรมการ 
 

14. นายธเรศ  ศรีสถิตย์ 
ผู้ทรงคุณวุฒิ 

15. นายชวลิต  รัตนธรรมสกุล 

กรรมการ 
 
กรรมการ 

ผู้ทรงคุณวุฒิ 
16. นายธันวา  จิตต์สงวน 

ผู้ทรงคุณวุฒิ 

 
กรรมการ 

17. นายประลอง  ด ารงค์ไทย กรรมการและเลขานุการ 
อธิบดีกรมควบคุมมลพิษ 

กรรมการ 

 
ผู้ไม่มาประชุม (เนื่องจากติดภารกิจอื่น) 
1. อธิบดีกรมวิชาการเกษตร  กรรมการ 
2. นายอ านาจ  วงศ์บัณฑิต กรรมการ 

กรรมการผู้ทรงคุณวุฒิ 

 

 
ผู้เข้าร่วมประชุม 
๑. นายสมชาย  ทรงประกอบ 
2. นายเถลิงศักดิ์  เพ็ชรสุวรรณ  
3. นางสาวมุทาทิพย์  รอดทิม 
4. นายเอกชัย  ชัยเดช 
5. นางสาวรษิกา  สองหมู่ 
6. นางสาวเพชรา ชวนะพันธุ์  
7. นางสาวมลฤดี  ตรีวัย 
8. นายจารุพงศ์  เพ็งเกลี้ยง 

รองอธิบดีกรมควบคุมมลพิษ 
รองอธิบดีกรมควบคุมมลพิษ 
กรมอุตสาหกรรมพ้ืนฐานและการเหมืองแร่ 
กรมอนามัย 
กรมอนามัย 
กรมอนามัย 
กรมอนามัย 
กรุงเทพมหานคร 

9. นางอรอุมา  เกิดศรีเหล็ก กรุงเทพมหานคร 
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10. นางสาววรรณวิมล  เศาณานนท์ ส านักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 

11. นางสาวพรศรี  สุทธนารักษ์ 
12. นายพันศักดิ์  ถิรมงคล 
13. นางกัญชลี  นาวิกภูมิ 
14. นางสาวผานิต  รัตสุข  

กรมควบคุมมลพิษ 
กรมควบคุมมลพิษ 
กรมควบคุมมลพิษ 
กรมควบคุมมลพิษ 

16. นายเสกสรร  แสงดาว 
17. นางสาวกาญจนา  สวยสม 
18. นางสาวนุชจริยา  อรัญศรี 
19. นางนิภาภรณ์  ใจแสน 
20. นายธีระพล  ติษยาธิคม 
21. นางสาวชมพูนุท  โลหิตานนท์ 
22.– 31. เจ้าหน้าที่กรมควบคุมมลพิษ จ านวน 10 คน 

กรมควบคุมมลพิษ 
กรมควบคุมมลพิษ 
กรมควบคุมมลพิษ 
กรมควบคุมมลพิษ 
กรมควบคุมมลพิษ 
กรมควบคุมมลพิษ 

 
เริ่มประชุม เวลา 9.๓๐ น. 
 
วาระท่ี ๑ เรื่องประธานแจ้งต่อที่ประชุม 

นายวิจารย์ สิมาฉายา ปลัดกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ประธานกรรมการ 
แจ้งต่อที่ประชุมว่า มีวาระส าคัญที่จะพิจารณาในวันนี้ โดยเฉพาะเรื่องการแก้ไขปัญหาฝุ่นละอองขนาดเล็ก 
(PM2.5) จะขับเคลื่อนอย่างไร และขอขอบคุณ ดร.สุพัฒน์ หวังวงศ์วัฒนา ผู้ทรงคุณวุฒิ ที่ท าหน้าที่เปนนประธาน
การเสวนาเมื่อวันที่ ๑๘ กุมภาพันธ์ ๒๕๖๒ เพ่ือรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเกี่ยวกับมาตรการการ
จัดการปัญหาฝุ่นละอองขนาดเล็ก (PM2.5) ที่จะน าไปผนวกในการยกร่างแผนการด าเนินงานที่จะน าเสนอ
คณะกรรมการควบคุมมลพิษ และคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติต่อไป 
 
วาระท่ี ๒ เรื่องรับรองรายงานการประชุม ครั้งท่ี ๑/๒๕๖๒ เมื่อวันที่ ๒๔ มกราคม ๒๕๖๒ 

ประธานกรรมการแจ้งว่า ฝ่ายเลขานุการฯ ได้เวียนรายงานการประชุมคณะกรรมการควบคุมมลพิษ 
ครั้งที่ ๑/๒๕๖๒ เมื่อวันที่ ๒๔ มกราคม ๒๕๖๒ ให้คณะกรรมการฯ พิจารณาแล้ว มีผู้แทนกรมอุตสาหกรรม
พ้ืนฐานและการเหมืองแร่ นายชวลิต รัตนธรรมสกุล กรรมการผู้ทรงคุณวุฒิ ผู้แทนกรมส่งเสริมคุณภาพ
สิ่งแวดล้อม และกรุงเทพมหานคร ขอแก้ไขรายงานการประชุม ซึ่งฝ่ายเลขานุการฯ ได้แก้ไขเรียบร้อยแล้ว จึงเสนอ
ที่ประชุมเพ่ือพิจารณารับรองรายงานการประชุม 
 

มติที่ประชุม  
รับรองรายงานการประชุม ครั้งที่ ๑/๒๕๖๒ เมื่อวันที่ ๒๔ มกราคม ๒๕๖๒ ตามที่แก้ไข 
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วาระท่ี ๓ เรื่องสืบเนื่องเพื่อพิจารณา 

 ๓.๑ การยกเลิกวิธีการตรวจวัดควันด าด้วยเครื่องมือวัดควันด าระบบกระดาษกรอง 
ฝ่ายเลขานุการฯ น าเสนอท่ีประชุมดังนี้  
๑. กรมควบคุมมลพิษได้เสนอขอยกเลิกวิธีการตรวจวัดควันด าด้วยเครื่องมือวัดควันด าระบบ

กระดาษกรองเปนนเครื่องวัดความทึบแสง ในการประชุมคณะกรรมการควบคุมมลพิษ ครั้งที่ ๕/๒๕๖๐ เมื่อวันที่ 
๒๘ กันยายน ๒๕๖๐ ซึ่งคณะกรรมการฯ มอบหมายให้กรมการขนส่งทางบกร่วมกับกรมควบคุมมลพิษ 
จัดประชุมรับฟังความคิดเห็นกรณีความพร้อมของสถานตรวจสภาพรถเอกชน (ตรอ.)  

๒. กรมควบคุมมลพิษร่วมกับกรมการขนส่งทางบก ได้จัดประชุมรับฟังความเห็นรายภูมิภาค  
รวม ๔ ครั้ง มีผู้เข้าร่วมประชุม ๑,๐๕๒ คน (ตรอ. ๘๙๙ คน หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ๑๕๓ คน) โดยผู้เข้าร่วม
ประชุมส่วนใหญ่ไม่ขัดข้องที่จะใช้เครื่องมือระบบวัดความทึบแสงแทนในอนาคต โดยให้พิจารณาระยะเวลา 
ทีเ่หมาะสมในการเปลี่ยนทดแทนภายใน ๕ - ๑๐ ปี หรือน้อยกว่าหากเครื่องมือวัดควันด าระบบกระดาษกรองเดิม
เสื่อมสภาพจนไม่สามารถใช้งานได้ และเห็นควรให้กรมการขนส่งทางบกก าหนดให้ ตรอ. ที่จัดตั้งใหม่หรือ 
จดทะเบียนใหม่ หรือ ตรอ. ที่ต้องการจะซื้อเครื่องมือวัดควันด าใหม่ทดแทนเครื่องเดิม จะต้องซื้อเครื่องมือวัด
ควันด าระบบวัดความทึบแสงเท่านั้น 

๓. ผลการประเมินความคุ้มทุนจากการซื้อเครื่องมือวัดควันด าระบบวัดความทึบแสง เพ่ือศึกษา
ระยะเวลาที่เหมาะสมในการเปลี่ยนเครื่องมือฯ โดยใช้เกณฑ์ค่าเสื่อมราคาตามแนวทางของกระทรวงการคลัง 
ซึ่งพบว่าจะคุ้มทุนในปีที่ ๘ แต่หากมีการร่นระยะเวลาการตรวจสภาพรถยนต์จากเดิม ๗ ปี เหลือ ๕ ปี พร้อมทั้ง
ก าหนดค่าตรวจสภาพรถเพ่ิมขึ้นจาก ๒๐๐ บาท เปนน ๒๕๐ บาท จะคุ้มทุนในปีที่ ๕ เพ่ือให้ ตรอ. มีรายได้เพียงพอ 
ที่จะลงทุนซื้อเครื่องมือวัดควันด าระบบวัดความทึบแสง  

นายสุพัฒน์ หวังวงศ์วัฒนา กรรมการผู้ทรงคุณวุฒิ ให้ข้อมูลเพ่ิมเติมว่าการตรวจวัดควันด า  
โดยใช้เครื่องมือระบบวัดความทึบแสง จะส่งสัญญานเปนนดิจิตอลรายงานผลออนไลน์ไปยังกรมการขนส่งทางบก 
ท าให้สามารถติดตาม และก ากับการด าเนินงานของ ตรอ. ได้ ดังนั้น จึงเห็นควรให้ยกเลิกการใช้เครื่องมือวัด
ควันด าระบบกระดาษกรอง และใช้เครื่องมือวัดควันด าระบบวัดความทึบแสงทดแทนในการตรวจสภาพรถ
ภายใน ๕ ปี คือ ตั้งแต่วันที่ ๑ มกราคม ๒๕๖๘ และเนื่องจากสถานการณ์ปัญหาฝุ่นละอองขนาดเล็ก (PM2.5) 
ขอให้พิจารณาด้วยว่าสามารถจะร่นระยะเวลาใช้เครื่องมือวัดควันด าระบบวัดความทึบแสงทดแทนให้เร็วกว่า ๕ ปี
ได้หรือไม ่
 

ที่ประชุมมีความเห็นและข้อเสนอแนะ ดังนี้ 
๑. จากปัญหาฝุ่นละอองขนาดเล็ก (PM2.5) ที่ผ่านมา ขอให้กรมควบคุมมลพิษหารือร่วมกับ

กรมการขนส่งทางบกว่าสามารถจะร่นระยะเวลาการใช้เครื่องมือตรวจวัดควันด าด้วยระบบวัดความทึบแสง  
ให้เร็วขึ้นได้หรือไม่ โดยเฉพาะในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  

๒. ให้กรมควบคุมมลพิษปรับแก้ไขร่างประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
ก าหนดมาตรฐานค่าควันด าและวิธีการตรวจวัดควันด าด้วยเครื่องวัดความทึบแสง โดยจัดท าเปนนประกาศ
กระทรวงฉบับใหม่ ใส่เหตุผลความจ าเปนนและสถานการณ์ของปัญหาที่ท าให้ต้องมีการออกประกาศฉบับนี้ 
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มติที่ประชุม 

๑. เห็นชอบให้ยกเลิกการใช้เครื่องมือวัดควันด าระบบกระดาษกรอง และใช้เครื่องมือวัดควันด า
ระบบวัดความทึบแสงทดแทนในการตรวจสภาพรถ ตั้งแต่วันที่ ๑ มกราคม ๒๕๖๘ 

๒. ให้กรมควบคุมมลพิษหารือร่วมกับกรมการขนส่งทางบกสามารถร่นระยะเวลาการใช้เครื่องมือ
ตรวจวัดควันด าด้วยระบบวัดความทึบแสงให้เร็วกว่า ๕ ปีได้หรือไม่ โดยเฉพาะในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล  

๓. ให้กรมควบคุมมลพิษยกเลิกประกาศกระทรวงฯ ฉบับเดิมและให้จัดท าร่างประกาศกระทรวงฯ 
ฉบับใหม่ก าหนดมาตรฐานค่าควันด าและวิธีการตรวจวัดควันด าด้วยเครื่องวัดความทึบแสง โดยให้ใส่เหตุผลความ
จ าเป็นและสถานการณ์ของปัญหาที่ท าให้ต้องมีการออกประกาศฉบับนี้ และเสนอคณะกรรมการควบคุมมลพิษทราบ 
 
วาระที่ ๔ เรื่องเพื่อพิจารณา 

 ๔.๑ แนวทางและมาตรการแก้ไขปัญหาฝุ่นละอองขนาดเล็ก (PM2.5) ในกรุงเทพมหานคร/ปริมณฑล
และในพื้นที่จังหวัดต่างๆ 
๑. ประธานกรรมการแจ้งต่อที่ประชุมว่า เนื่องจากสถานการณ์ปัญหาฝุ่นละอองขนาดเล็ก (PM2.5) 

ที่ผ่านมา รัฐบาลได้ให้ความส าคัญโดยมีมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ ๑๒ กุมภาพันธ์ ๒๕๖๒ ก าหนดให้เปนนวาระ
แห่งชาติ ที่ผ่านมากรมควบคุมมลพิษได้จัดท ากรอบแนวทางและมาตรการแก้ไขปัญหาฝุ่นละอองขนาดเล็ก 
(PM2.5) ในกรุงเทพมหานคร/ปริมณฑล และในพ้ืนที่จังหวัดอ่ืนๆ เสนอคณะกรรมการควบคุมมลพิษ คณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ และคณะรัฐมนตรีได้มีมติรับทราบ เมื่อวันที่ ๕ กุมภาพันธ์ ๒๕๖๒ โดยคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ในการประชุมครั้งที่ ๒/๒๕๖๒ (นัดพิเศษ) เมื่อวันที่ ๔ กุมภาพันธ์ ๒๕๖๒ ให้น าความเห็น
ของคณะกรรมการฯ ไปปรับปรุงมาตรการระยะกลางและระยะยาว และเสนอคณะกรรมการควบคุมมลพิษ
พิจารณาในรายละเอียด พร้อมทั้งประสานหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ก่อนน าเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ
พิจารณาอีกครั้งหนึ่ง 

๒. เมื่อวันที่ ๑๘ กุมภาพันธ์ ๒๕๖๒ กรมส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อมได้จัดเสวนาเพ่ือรับฟังความ
คิดเห็นต่อแนวทางการแก้ไขปัญหาฝุ่นละอองขนาดเล็ก (PM2.5) ในกรุงเทพมหานคร/ปริมณฑล และในพ้ืนที่จังหวัด
อ่ืนๆ และการสื่อสารสร้างความเข้าใจให้กับประชาชน โดยมีนายสุพัฒน์ หวังวงศ์วัฒนา กรรมการผู้ทรงคุณวุฒิ
ในคณะกรรมการควบคุมมลพิษ เปนนประธานการเสวนา โดยมีข้อสรุปจากการเสวนาดังนี้ 

๒.๑ การเตรียมการในช่วงปี ๒๕๖๒ เพื่อรองรับการด าเนินการในช่วงวิกฤต  
๑) ทบทวน วิเคราะห์ข้อมูล และประเมินผลสถานการณ์ PM2.5 ที่เกิดขึ้นและการด าเนินงาน

ที่ผ่านมา  
๒) ปรับปรุงระบบการบริหารจัดการในภาวะฉุกเฉิน (ช่วงก่อน ระหว่าง และภายหลังช่วง

วิกฤต) ให้มีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น เช่น โครงสร้างการบริหารจัดการ แผนฉุกเฉิน (Emergency Response Plan) 
ส าหรับการด าเนินการในช่วงวิกฤต และมาตรการตอบโต้ (Response measures) ในแต่ละช่วงระดับของ AQI  

๓) ให้ ขสมก. เปลี่ยนรถโดยสารประจ าทางปรับอากาศเก่า เปนนรถ NGV ให้ครบ ๔๘๙ คัน 
ภายในเดือนมีนาคม ๒๕๖๒ (ปัจจุบันเปลี่ยนแล้ว ๓๐๐ คัน)  
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๔) วางระบบการเดินทางร่วมกันของเจ้าหน้าที่ในหน่วยราชการต่างๆ (Car Pooling หรือ 
Ride Sharing)  

๕) จัดท าระเบียบและระบบเพ่ือรองรับการท างานจากระยะไกล (Work from remote) 
ส าหรับเจ้าหน้าที่ของรัฐ และด าเนินโครงการน าร่อง ส าหรับการขยายผลในวงกว้างต่อไป  และให้ประสาน
ส านักงาน กพ. เพื่อด าเนินการรองรับเรื่องนี้ให้ชัดเจน 

๖) บังคับใช้เครื่องมือตรวจวัดควันด าแบบความทึบแสงเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการ
ตรวจสภาพรถประจ าปี โดยให้หน่วยงานตรวจสภาพรถยนต์ที่มีการจัดซื้อเครื่องมือวัดควันด าใหม่ หรือ
ผู้ประกอบการที่ขออนุญาตจัดตั้งสถานตรวจสภาพรถยนต์ขึ้นใหม่ จะต้องจัดซื้อเครื่องมือวัดควันด าระบบความทึบ
แสงเท่านั้น ทั้งนี้ เร่งรัดให้ใช้เครื่องมือวัดความทึบแสงในการตรวจวัดและตรวจสภาพรถทั้งหมดในปี ๒๕๖๕ 

๗) ออกกฏกระทรวง ตามมาตรา ๑๔๔ ของพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. ๒๕๒๒ 
และท่ีแก้ไขเพ่ิมเติม เพื่อก าหนดวิธีการตรวจรับรองรถที่ถูกสั่งให้ระงับการใช้รถเปนนการชั่วคราวและให้เจ้าของรถ
หรือผู้ขับขี่ซ่อมหรือแก้ไขรถให้ถูกต้อง ตามมาตรา ๑๔๓ ทวิ เนื่องจากมีควันด าเกินเกณฑ์ที่ผู้บัญชาการต ารวจ
แห่งชาติก าหนด ตามมาตรา ๑๐ ทวิ 

๒.๒ มาตรการในช่วงวิกฤต 
๑) ด าเนินการตามแผนการด าเนินการในช่วงวิกฤตท่ีได้จัดเตรียมไว้ 
๒) น าน้ ามันดีเซลที่มีปริมาณก ามะถันไม่เกิน ๑๐ ppm มาจ าหน่าย (โดยเฉพาะพ้ืนที่ 

กทม. และปริมณฑล) ให้มากที่สุด โดยให้น ามาใช้ในรถโดยสารประจ าทางของ ขสมก. และรถราชการ  
๓) บังคับใช้กฏหมายอย่างเข้มงวดกับรถและเรือที่มีควันด าและห้ามใช้ชั่วคราวจนกว่า

จะได้รับการซ่อมหรือแก้ไขให้ถูกต้องและผ่านการตรวจรับรองจากเจ้าหน้าที่ตามกฏหมายแล้ว  
๔) ขยายเขตพ้ืนที่ในการจ ากัดเวลารถบรรทุกขนาดใหญ่เข้ามาในพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร 

จากวงแหวนรัชดาไปเปนนวงแหวนกาญจนาภิเษก  
๕) ห้ามจอดรถบนถนนสายหลักและสายรองตลอด ๒๔ ชั่วโมง  

๖) คืนพ้ืนที่ผิวจราจรจากโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ต่างๆ เช่น การก่อสร้างรถไฟฟ้า 
การก่อสร้างถนนและทางพิเศษ เปนนต้น  

๗) หน่วยงานราชการต่างๆ ด าเนินการระบบการเดินทางร่วมกันของเจ้าหน้าที่ (Car Pooling 

หรือ Ride Sharing)  
๘) ให้หน่วยงานภาครัฐพิจารณาให้เจ้าหน้าที่ท างานจากระยะไกล (Work From Remote) 

โดยไม่ต้องเดินทางเข้ามาที่ส านักงานในกรุงเทพมหานคร และขอความร่วมมือจากบริษัทเอกชนให้พนักงาน
ท างานจากระยะไกลเช่นกัน  

๙) ห้ามการเผาในที่โล่งโดยเด็ดขาด ในพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร ปริมณฑล และจังหวัด
อ่ืนๆ โดยให้ผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานคร และผู้ว่าราชการจังหวัด เปนนผู้รับผิดชอบ (Single Command)  

๑๐) ควบคุมฝุ่นจากโครงการก่อสร้างต่างๆ เช่น การก่อสร้างรถไฟฟ้า การก่อสร้างถนน
และทางพิเศษ การก่อสร้างอาคาร เปนนต้น  
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๑๑) ตรวจสอบและบังคับใช้กฏหมายกับโรงงานอุตสาหกรรมและหม้อไอน้ าในกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑลอย่างเข้มงวด  

๑๒) ขอความร่วมมือโรงงานอุตสาหกรรมหยุดหรือลดก าลังการผลิต  

๑๓) เข้มงวดตรวจสอบเตาเผาศพ/เตาเผาขยะ ให้เปนนไปตามมาตรฐาน โดยองค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่น  

๑๔) ปฏิบัติการท าฝนหลวงภายใต้เงื่อนไขภาวะอากาศที่เอ้ืออ านวย  

๑๕) ติดตามตรวจสอบและพยากรณ์คุณภาพอากาศล่วงหน้า โดยเฉพาะ PM2.5 และ
รายงานผลให้ประชาชนทราบเปนนประจ าทุกวันอย่างต่อเนื่อง  

๑๖) ติดตามเฝ้าระวังผลกระทบด้านสุขภาพอนามัยและการเจ็บป่วยที่อาจเกิดจากมลพิษ
ทางอากาศ โดยเฉพาะ PM2.5 และรายงานผลพร้อมค าแนะน าในการปฏิบัติตนให้ประชาชนทราบเปนนประจ า
อย่างต่อเนื่อง 

๒.๓ มาตรการระยะกลาง (ปี ๒๕๖๒ – ๒๕๖๔) และมาตรการระยะยาว (ปี ๒๕๖๕ – ๒๕๖๗)  
ก าหนดมาตรการจากแหล่งก าเนิดมลพิษ ได้แก่ ยานพาหนะ การเผาในที่โล่ง การก่อสร้าง

และผังเมือง อุตสาหกรรม ภาคครัวเรือน และการบริหารจัดการ ดังนี้ 

มาตรการ  ระยะกลาง  
ปี ๒๕๖๒ - ๒๕๖๔ 

ระยะยาว  
ปี ๒๕๖๕ - ๒๕๖๗ 

การควบคุมและลดการระบายมลพิษจากยานพาหนะ    
๑. บังคับใช้มาตรฐานน้ ามันเช้ือเพลิงมีก ามะถันไม่เกิน ๑๐ ppm ภายในปี ๒๕๖๕ 

และใช้มาตรการทางเศรษฐศาสตร์เพื่อส่งเสริมให้มีการน ามาจ าหน่าย/ใช้โดยเร็ว  
 / 

๒. บังคับใช้มาตรฐานการระบายมลพิษทางอากาศจากรถยนต์ใหม่ Euro 6 ส าหรับรถ
ขนาดเล็กและขนาดใหญ่ ในปี พ.ศ. 2566  

 / 

๓. เปลี่ยนรถโดยสารประจ าทางของ ขสมก. ท้ังหมด ให้เป็นรถท่ีมีมลพิษต่ า (รถไฟฟ้า/
NGV/มาตรฐาน Euro VI)  

 / 

๔. เพิ่มทางเลือกในการเดินทางสัญจรให้ประชาชนที่สะดวกและปลอดภัย เช่น การ
ท าทางจักรยาน ระบบ Bike Sharing การท าทางเดินเท้าให้สะดวกและปลอดภัย 
เป็นต้น 

/  

๕. พัฒนาโครงข่ายระบบคมนาคมขนส่งสาธารณะให้เช่ือมโยงทั้งระบบหลักและระบบ
รองให้มีประสิทธิภาพ ปลอดมลพิษ และอ านวยความสะดวกแก่ผู้ใช้บริการ 

/ / 

๖. ควบคุมการน ารถยนต์ที่ใช้แล้วในต่างประเทศ (ใช้ส่วนตัว) เข้ามาในประเทศไทย 
ต้องเป็นไปตามมาตรฐานการระบายมลพิษทางอากาศส าหรับรถผลิตใหม่ที่ประเทศ
ไทยบังคับใช้อยู่ ณ เวลาที่น าเข้า  

/  

๗. ควบคุมการน าเข้าเครื่องยนต์เก่าใช้แล้ว (ทั้งรถและเรือ) ต้องเป็นไปตามมาตรฐาน
การระบายมลพิษทางอากาศส าหรับรถผลิตใหม่ที่ประเทศไทยบังคับใช้อยู่ ณ เวลา
ที่น าเข้า และมีอายุไม่เกิน 5 ปี  

/  

๘. ด าเนินโครงการน าร่องเพื่อทดสอบความเป็นไปได้ในการติดตั้งอุปกรณ์กรองฝุ่น 
(Diesel Particulate Filter, DPF) ในรถที่ใช้งานอยู่ 

/  

๙. ปรับปรุงมาตรฐานและวิธีการตรวจวัดการระบายมลพิษทางอากาศและปรับลด
อายุรถ ส าหรับการตรวจสภาพรถประจ าปี  

/  

๑๐. ใช้มาตรการทางเศรษฐศาสตร์เพื่อสนับสนุนส่งเสริมรถยนต์ไฟฟ้า  /  
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มาตรการ  ระยะกลาง  
ปี ๒๕๖๒ - ๒๕๖๔ 

ระยะยาว  
ปี ๒๕๖๕ - ๒๕๖๗ 

๑๑. ซื้อทดแทนรถราชการด้วยรถยนต์ไฟฟ้า  /  
๑๒. การจัดการคมนาคมขนส่งด้าน Demand Side Management  / / 
๑๓. ก าหนดพื้นที่และมาตรการในการจ ากัดจ านวนรถเข้าในเขตใจกลางเมือง /  
๑๔. ให้มีการติดตั้งระบบควบคุมไอระเหยน้ ามันที่หัวจ่ายน้ ามันในสถานีบริการน้ ามัน

ในสถานีบริการน้ ามัน ในเขตกรุงเทพและปริมณฑล  
/  

๑๕. ศึกษาความเหมาะสมในการจ ากัดอายุการใช้งานรถยนต์และระบบการจัดการ
ซากรถยนต์ที่หมดอายุการใช้งาน 

/  

16. ส่งเสริม/สนับสนุนการใช้รถยนต์ไฟฟ้า และการใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะ  / 
๑๗. เพิ่มภาษีรถยนต์เก่า   / 
18. ห้ามน าเข้าครื่องยนต์ใช้แล้วทุกประเภท  / 
19. พิจารณาการย้ายท่าเรือคลองเตยออกจากพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร   / 
20. ควบคุมการระบายมลพิษทางอากาศจาก Non-road Engine เช่น เครื่องจักรกล 

(ดีเซล) ที่ใช้ในการก่อสร้าง/การเกษตร อุปกรณ์ภาคพื้นสนามบิน รถไฟ เป็นต้น 
 / 

ควบคุมฝุ่นละอองจากการเผาในที่โล่ง    
๑. จัดการเศษวัสดุจากการท าเกษตรประเภทต่างๆ โดยให้มีการน ามาใช้ประโยชน์

อย่างมีประสิทธิภาพ เพื่อไม่ให้มีการเผาในที่โล่ง  
/ / 

๒. ห้ามไม่ให้มีการเผาในที่โล่งและเผาขยะโดยเด็ดขาด โดยผู้ว่าราชการจังหวัด
รับผิดชอบร่วมกับองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น  

/ / 

๓. ป้องกันการเกิดไฟป่าและจดัการไฟป่าอย่างมีประสิทธิภาพ / / 
ควบคุมฝุ่นจากการก่อสร้างและผังเมือง /  

๑. ก าหนดกฏระเบียบก าหนดมาตรการและเกณฑ์ปฏิบัติในการควบคุมฝุ่นจากการ
ก่อสร้างประเภทต่างๆ เช่น การก่อสร้างอาคาร การก่อสร้างถนนและทางพิเศษ 
การก่อสร้างรถไฟฟ้า  

/  

๒. ก าหนดให้การจัดท าผังเมืองและการก่อสร้างสิ่งก่อสร้างต่างๆ ต้องค านึงถึงปัจจัย 
ที่มีผลต่อการจ ากัดการแพร่กระจายและการสะสมของมลพิษทางอากาศ 

/  

๓. เพิ่มพื้นท่ีสีเขียวในเขตเมือง ให้ได้ตามมาตรฐานสากล  / / 
ควบคุมมลพิษทางอากาศจากอุตสาหกรรม    
๑. ก าหนดมาตรฐานการระบายมลพิษทางอากาศในรูปแบบ Loading โดยค านึงถึง

ความสามารถหรือศักยภาพในการรองรับมลพิษทางอากาศของพื้นที ่
/  

๒. ให้มีการติดตั้งระบบตรวจสอบการระบายมลพิษทางอากาศแบบอัตโนมัติต่อเนื่อง 
ที่ปล่องของโรงงานอุตสาหกรรม จ าพวก 3 เตาเผาเชื้อเพลิงและหม้อไอน้ าที่มีขนาด
ตามที่ก าหนด และรายงานผลผ่านระบบ on-line ไปยังกระทรวงอุตสาหกรรม 

/  

๓. จัดท าท าเนียบการปลดปล่อยและเคลื่อนย้ายมลพิษ (Pollutant Release and 
Transfer Register)  

/  

๔. ทบทวนและปรับปรุงมาตรฐานการระบายมลพิษทางอากาศจากโรงงานอุตสาหกรรม 
ให้เทียบเท่ามาตรฐานสากล 

 / 

๕. ปรับปรุงการใช้พลังงานอย่างมีประสิทธิภาพในภาคอุตสาหกรรม  / 
๖. เพิ่มการใช้พลังงานหมุนเวียนและพลังงานทางเลือกในการผลิตไฟฟ้า   / 



 
 

- ๙ - 

มาตรการ  ระยะกลาง  
ปี ๒๕๖๒ - ๒๕๖๔ 

ระยะยาว  
ปี ๒๕๖๕ - ๒๕๖๗ 

๗. ควบคุมการระบายฝุ่นจากการขนถ่ายสินค้าที่ท่าเรือและจากเรือสู่เรือ  / 
ภาคครัวเรือน    
๑. สนับสนุนการใช้พลังงานสะอาดในครัวเรือน   / 
๒. พัฒนาและส่งเสริมการใช้เตาหุงต้มและเตาปิ้งย่างปลอดมลพิษ   / 
๓. พัฒนาและส่งเสริมการใช้เตาเผาอิฐและถ่านปลอดมลพิษ  / 
การบริหารจัดการ    
๑. ขยายเครือข่ายการตดิตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ  /  

๒. พัฒนาศักยภาพของท้องถิ่นในการด าเนินการติดตามการตรวจสอบคุณภาพอากาศ
ในพื้นที่ท่ีรับผิดชอย  

/  

๓. จัดท าบัญชีการระบายมลพิษทางอากาศจากแหล่งก าเนิดเป็นระยะ ๆ  /  

๔. พัฒนาระบบเฝ้าระวังผลกระทบต่อสุขภาพที่เกิดจากมลพิษทางอากาศ และการ
รายงานผล  

/  

๕. ปรับค่ามาตรฐาน PM2.5 ในบรรยากาศเฉลี่ยรายปีให้เป็นไปตามเป้าหมายระยะที่ 3 
ขององค์การอนามัยโลก (WHO IT-3) (15 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร)  

/  

๖. ปรับปรุงพระราชบัญญัติส่งเสรมิและรักษาคณุสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2535 เพื่อเพ่ิม
ประสิทธิภาพในการจัดการมลพิษทางอากาศ รวมทั้งศึกษาความเหมาะสมเรื่อง
กฏหมายอากาศสะอาด (Clean Air Act)  

/  

๗. พิจารณาความเหมาะสมในการปรับค่ามาตรฐาน PM2.5 ในบรรยากาศเฉลี่ย 24 
ช่ัวโมง ให้เป็นไปตามเป้าหมายระยะที่ 3 ขององค์การอนามัยโลก (WHO IT-3) 
(37.5 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 

 / 

๘. ปรับปรุงการจัดการปุ๋ยไนโตรเจน  / 
๙. ปรับปรุงการจัดการมูลสัตว์ในภาคปศุสัตว์  / 
๑๐. ศึกษาความเหมาะสมในการสร้าง/ติดตั้งหอคอยฟอกอากาศขนาดใหญ่  / 

๓. ประธานกรรมการ แจ้งต่อท่ีประชุมว่า กระทรวงพลังงานได้มีการประชุมหารือกับบริษัทผู้ผลิต
น้ ามันเชื้อเพลิง เมื่อวันที่ ๒๒ กุมภาพันธ์ ๒๕๖๒ ซึ่งที่ประชุมมีข้อสรุปว่าจะขอขยายระยะเวลาในการจ าหน่าย
น้ ามันเชื้อเพลิงที่มีก ามะถันไม่เกิน ๑๐ ppm เป็นภายในปี ๒๕๖๖ โดยในระหว่างปี ๒๕๖๒ – ๒๕๖๕ จะน าน้ ามัน
เชื้อเพลิงก ามะถันต่ ามาจ าหน่ายในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลก่อน 
 

ที่ประชุมมีความเห็นและข้อเสนอแนะ ดังนี้ 
๑. ให้ปรับรูปแบบการน าเสนอแนวทางและมาตรการ โดยท าเป็นตารางน าเสนอข้อมูลรายละเอียด

การด าเนินงานของมาตรการระยะสั้น (ช่วงวิกฤต) ระยะกลาง และระยะยาว เพ่ิมหน่วยงานหลักและหน่วยงาน
สนับสนุน ขยายรายละเอียดการด าเนินการระยะวิกฤตระดับ ๒ และระดับ ๓  

๒. ให้ก าหนดมาตรการส่งเสริมทางการเกษตรในการจัดการเศษวัสดุทางการเกษตรทดแทนการเผา 
๓. ปัญหาฝุ่นละอองขนาดเล็ก (PM2.5) ในแต่ละพ้ืนที่มีแหล่งก าเนิดมลพิษที่แตกต่างกัน เช่น 

จังหวัดสมุทรสาคร มีแหล่งก าเนิดจากการใช้ถ่านหินเปนนเชื้อเพลิงในโรงงานอุตสาหกรรม เปนนต้น ควรจัดท า
แผนปฏิบัติการแก้ไขปัญหาฝุ่นละอองขนาดเล็ก (PM2.5) แยกเปนนรายพื้นที่ท่ีมีปัญหาคล้ายกัน  



 
 

- ๑๐ - 

๔. ควรสื่อสารให้ข้อมูลเพ่ือให้ประชาชนมีความเข้าใจปัญหาฝุ่นละอองขนาดเล็ก (PM2.5) มากยิ่งขึ้น 
๕. ให้กรมควบคุมมลพิษท าหนังสือถึงกระทรวงคมนาคมเพ่ือขอความร่วมมือให้จัดซื้อรถเมล์ไฟฟ้า

หรือรถที่ใช้ก๊าซแทนรถดีเซล เพ่ือช่วยลดปัญหาฝุ่นละอองขนาดเล็ก (PM2.5) 
 

มติที่ประชุม 
ให้กรมควบคุมมลพิษน าแนวทางและมาตรการแก้ไขปัญหาฝุ่นละอองขนาดเล็ก (PM2.5) ที่ได้จาก 

การเสวนาเมื่อวันที่ ๑๘ กุมภาพันธ์ ๒๕๖๒ ไปผนวกรวมกับกรอบแนวทางและมาตรการแก้ไขปัญหาฝุ่นละออง
ขนาดเล็ก (PM2.5) ในกรุงเทพมหานคร/ปริมณฑล และในพ้ืนที่จังหวัดต่างๆ จัดหารือร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
และรับความเห็นและข้อเสนอแนะของคณะกรรมการควบคุมมลพิษไปประกอบการด าเนินงาน ก่อนน าเสนอ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติต่อไป 
 

๔.๒ (ร่าง) กรอบนโยบายและแผนปฏิบัติการตามกรอบนโยบายการจัดการปัญหามลพิษทางเสียง
จากสนามบิน 
ประธานกรรมการมีความเห็นว่า หากจะด าเนินการจัดท าเป็นกรอบนโยบายและแผนปฏิบัติการ

จะต้องด าเนินการให้เป็นไปตามรูปแบบและองค์ประกอบตามที่สภาพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติก าหนด 
จึงขอให้ฝ่ายเลขานุการฯ ปรับแก้ไขเอกสารข้อเสนอใน ๒ ส่วน คือ กรอบนโยบายและแผนปฏิบัติการให้เป็น
กรอบแนวทางการจัดการปัญหามลพิษทางเสียงจากสนามบิน 
 

มติที่ประชุม 
ให้จัดท าเป็นกรอบแนวทางการจัดการปัญหามลพิษทางเสียงจากสนามบิน และให้น าเสนอ 

คณะกรรมการควบคุมมลพิษพิจารณาในการประชุมครั้งต่อไป ก่อนเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
เพ่ือมอบหมายหน่วยงานที่เกี่ยวข้องน าไปสู่การปฏิบัติต่อไป 
 

 ๔.3 (ร่าง) มาตรฐานค่าความเข้มกลิ่นของอากาศเสียที่ปล่อยทิ้งจากโรงงานผลิตยาง 
ฝ่ายเลขานุการฯ น าเสนอท่ีประชุมดังนี้ 
๑. สืบเนื่องจากปัญหาการร้องเรียนเรื่องกลิ่นจากโรงงานผลิตยางธรรมชาติ แม้ว่าหน่วยงาน 

ที่เกี่ยวข้องและผู้ประกอบการได้มีการก ากับดูแลและด าเนินการแก้ไขปัญหามาตลอด แต่ยังไม่มีกฎหมาย
ควบคุมกลิ่นจากโรงงานผลิตยางเป็นการเฉพาะ จึงมีความจ าเป็นที่จะต้องก าหนดมาตรฐานค่าความเข้มกลิ่น
ของอากาศเสียที่ปล่อยทิ้งจากโรงงานผลิตยาง ทั้งมาตรฐานค่าความเข้มกลิ่นจากปล่องและบริเวณริมรั้วโรงงาน 
เพ่ือควบคุมไม่ให้ส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและลดความขัดแย้งระหว่างโรงงานและชุมชนที่อยู่โดยรอบ  

๒. ค าสั่ งคณะกรรมการควบคุมมลพิษที่  ๒/๒๕๖๐ ลงวันที่  ๑๗ สิงหาคม ๒๕๖๐ แต่งตั้ ง
คณะอนุกรรมการก าหนดมาตรฐานควบคุมค่าความเข้มกลิ่นจากโรงงานยางพารา เพ่ือเสนอแนะนโยบาย มาตรการ 
และแนวทางในการป้องกัน แก้ไข และควบคุมมลพิษจากโรงงานยางพารา เสนอแนะมาตรฐานควบคุมค่าความเข้ม
กลิ่นจากโรงงานยางพาราและวิธีการตรวจสอบมลพิษจากโรงงานยางพาราให้เหมาะสมกับสถานการณ์ด้าน
เศรษฐศาสตร์ และเทคโนโลยี เพ่ือลดปัญหาสิ่งแวดล้อม โดยมีอธิบดีกรมควบคุมมลพิษเป็นประธานอนุกรรมการ 
ผู้แทนจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง และผู้ทรงคุณวุฒิจากสถาบันการศึกษา ร่วมเป็นอนุกรรมการ 



 
 

- ๑๑ - 

๓. กรมควบคุมมลพิษได้วิเคราะห์ข้อมูลที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ โรงงานยางพาราในประเทศไทย 
แหล่งก าเนิดกลิ่น เทคโนโลยีที่ใช้ในการบ าบัดกลิ่น ผลการตรวจวัดกลิ่นด้วยวิธีการดม และกฎหมายที่เกี่ยวข้อง
ทั้งในประเทศและต่างประเทศ มีข้อสรุปการก าหนดมาตรฐานค่าความเข้มกลิ่นของอากาศเสียที่ปล่อยทิ้งจาก
โรงงานผลิตยาง ดังนี้ ๑) ที่บริเวณรั้วหรือขอบเขตแหล่งก าเนิดมลพิษ ไม่เกิน ๓๐ หน่วย และ ๒) ที่ปล่องระบาย
อากาศเสียของแหล่งก าเนิดมลพิษ ไม่เกิน ๒,๕๐๐ หน่วย โดยคณะอนุกรรมการฯ ในการประชุมครั้งที่ ๓/๒๕๖๑ 
เมื่อวันที่ ๑๐ สิงหาคม ๒๕๖๑ ให้ความเห็นชอบกับมาตรฐานควบคุมค่าความเข้มกลิ่นจากโรงงานผลิตยางตามที่
กรมควบคุมมลพิษเสนอ  

๔. สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย ได้มีหนังสือขอความอนุเคราะห์ช่วยบรรเทาความเดือนร้อน 
อันเนื่องมาจากร่างประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าความเข้ม
กลิ่นของอากาศเสียที่ปล่อยทิ้งจากโรงงานผลิตยาง โรงงานล าดับที่ ๕๒ โดยให้ความเห็นว่าร่างประกาศดังกล่าว
ไม่ควรบังคับใช้กับโรงงานล าดับที่ ๕๒ (๔) และเมื่อวันที่ ๖ กุมภาพันธ์ ๒๕๖๒ กรมควบคุมมลพิษได้จัดประชุม
เพ่ือชี้แจงท าความเข้าใจกับประธานกลุ่มอุตสาหกรรมผลิตภัณฑ์ยาง สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย ที่มีข้อ
ท้วงติงและขอให้พิจารณาทบทวนการก าหนดมาตรฐานค่าความเข้มกลิ่นของอากาศเสียที่ปล่อยทิ้งจาก
โรงงานผลิตยาง ซี่งเป็นโรงงานล าดับที่ ๕๒ ไม่ให้ครอบคลุมการประกอบกิจการของโรงงานล าดับที่ ๕๒ (๔) 
การท าผลิตภัณฑ์ยางธรรมชาติ หรือยางสังเคราะห์ เนื่องจากเห็นว่ากระบวนการผลิตของโรงงานดังกล่าวมี
ความเข้มกลิ่นในระดับต่ า ไม่ส่งผลกระทบต่อชุมชน ในการประชุมดังกล่าวประธานกลุ่มอุตสาหกรรมผลิตภัณฑ์ยาง
รับทราบ และไม่มีข้อท้วงติงในประเด็นดังกล่าวแล้ว 

๕. กรมควบคุมมลพิษได้ยกร่างประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง 
ก าหนดมาตรฐานค่าความเข้มกลิ่นของอากาศเสียที่ปล่อยทิ้งจากโรงงานผลิตยาง โดยประกาศฉบับนี้จะมีผล
บังคับใช้เมื่อพ้นก าหนดหนึ่งร้อยแปดสิบวันนับแต่วันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเป็นต้นไป 
 

มติที่ประชุม 

เห็นชอบกับการก าหนดมาตรฐานควบคุมค่าความเข้มกลิ่นจากโรงงานผลิตยาง และร่างประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง  ก าหนดมาตรฐานค่าความเข้มกลิ่นของอากาศเสียที่ปล่อย
ทิ้งจากโรงงานผลิตยางตามท่ีกรมควบคุมมลพิษเสนอ และให้น าเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติต่อไป 
 

 ๔.๔ (ร่าง) มาตรฐานระดับเสียงของรถยนต์ 
ฝ่ายเลขานุการฯ น าเสนอท่ีประชุมดังนี้ 
๑. กรมการขนส่งทางบกได้ประสานกรมควบคุมมลพิษเกี่ยวกับแนวทางการตรวจวัดระดับเสียง

ส าหรับรถยนต์ไฮบริดและรถยนต์ปลั๊กอินไฮบริด เนื่องจากในปี ๒๕๖๑ จะเป็นปีที่รถยนต์ไฮบริดที่ผลิต/น าเข้า 
ครบก าหนดระยะเวลาที่จะต้องเข้ารับการตรวจสภาพเพ่ือต่อทะเบียนประจ าปี จึงท าให้สถานตรวจสภาพรถ
เอกชน (ตรอ.) มีข้อติดขัดในการปฏิบัติงานเพ่ือให้เป็นไปตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงของรถยนต์ พ.ศ. ๒๕๕๘ ว่าการตรวจวัดระดับเสียงของรถยนต์
ไฮบริดและรถยนต์ปลั๊กอินไฮบริดตามสภาพการท างานปกติของรถยนต์ไฮบริด ณ เวลาทดสอบโดยไม่ต้องปรับการ



 
 

- ๑๒ - 

ท างานเป็น maintenance mode (เครื่องยนต์ท างานก็ตรวจวัด เครื่องยนต์ไม่ท างานก็ไม่ต้องตรวจวัด) ขัดต่อ
ประกาศกระทรวงดังกล่าวหรือไม่  

๒. กรมควบคุมมลพิษได้จัดการประชุมหารือเพ่ือปรับปรุงมาตรฐานระดับเสียงรถใช้งาน ครั้งที่ 
๑/๒๕๖๑ เมื่อวันที่ ๒๖ เมษายน ๒๕๖๑ ที่ประชุมเห็นชอบให้ก าหนดวิธีการทดสอบระดับเสียงของรถยนต์
ไฮบริดไฟฟ้า โดยให้ท าการทดสอบตามประกาศฯ ฉบับเดิม โดยการเร่งเครื่องยนต์เพ่ือทดสอบให้ใช้ความเร็ว
รอบของเครื่องยนต์ที่สามารถท าได้ในขณะทดสอบ และให้น าประเด็นของรถยนต์ไฮบริดไฟฟ้าไปพิจารณา
จัดท าประกาศกระทรวงฯ ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงของรถยนต์ไฮบริดไฟฟ้าแยกออกจากประกาศ
กระทรวงฯ ของรถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์สันดาปภายในเพียงชนิดเดียว 

๓. กรมควบคุมมลพิษมีความเห็นว่าสามารถแก้ไขเพ่ิมเติมบทนิยามและวิธีการเร่งเครื่องยนต์ 
ในประกาศกระทรวงฯ ฉบับเดิม ก็จะสามารถใช้ตรวจวัดรถยนต์ไฮบริดไฟฟ้าที่ครบก าหนดจะต้องตรวจสภาพ
เพ่ือต่อทะเบียนได้ทันที รายละเอียดตามร่างประกาศกระทรวงฯ (ฉบับที่ ๒)  

ที่ประชุมพิจารณาแล้วมีความเห็นว่า เพื่อไม่ให้เกิดความสับสนและความยุ่งยากในการน าประกาศ
กระทรวงฯ ไปใช้ในการปฏิบัติ ควรจัดท าเป็นประกาศฉบับใหม่ โดยแยกเป็นประกาศส าหรับรถยนต์ที่ขับเคลื่อน
ด้วยการเผาไหม้น้ ามันเชื้อเพลิง และรถยนต์ไฮบริดที่ขับเคลื่อนด้วยแหล่งพลังงานอ่ืน 
 

มติที่ประชุม 

๑. ให้จัดท าเป็นร่างประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม  เรื่อง ก าหนด
มาตรฐานระดับเสียงของรถยนต์เฉพาะรถยนต์ไฮบริด และน าเสนอคณะกรรมการควบคุมมลพิษเพ่ือทราบ 

๒. ให้น าเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติเพื่อพิจารณาต่อไป  
 

 ๔.๕ การคัดค้านค าสั่งเจ้าพนักงานควบคุมมลพิษของนิติบุคคลอาคารชุดพระราม ๖ แมนชั่น เอ 
ฝ่ายเลขานุการฯ น าเสนอท่ีประชุมดังนี้ 
๑. กรมควบคุมมลพิษได้ตรวจสอบคุณภาพน้ าทิ้งจากอาคารชุดพระราม ๖ แมนชั่น เอ ตามที่

ได้รับเรื่องร้องเรียนจากประชาชน ผลการตรวจสอบปรากฏว่ามีค่าสารแขวนลอย เท่ากับ ๓๙ มิลลิกรัมต่อลิตร 
และค่าทีเคเอ็น เท่ากับ ๔๘.๒ มิลลิกรัมต่อลิตร ซึ่งไม่เป็นไปตามมาตรฐานควบคุมการระบายน้ าทิ้งที่ก าหนด 
(ค่าสารแขวนลอยไม่เกิน 30 มิลลิกรัมต่อลิตร ค่าทีเคเอ็นไม่เกิน ๓๕ มิลลิกรัมต่อลิตร) กรมควบคุมมลพิษได้
แจ้งผลตรวจสอบและแจ้งสิทธิในการโต้แย้งและแสดงพยานหลักฐาน ซึ่งนิติบุคคลอาคารชุดพระราม ๖ แมนชั่น เอ 
ได้ใช้สิทธิโต้แย้งใน ๓ ประเด็น โดยกรมควบคุมมลพิษพิจารณาแล้วเห็นว่าข้อโต้แย้งใน ๓ ประเด็นดังกล่าวขาด
เหตุผลทีเ่พียงพอ ดังนี้ 

๑.๑ แจ้งว่ามีการเก็บตัวอย่างน้ าช่วง ๓ เดือนที่ผ่านมา โดยผลการตรวจตัวอย่างน้ าทิ้งในบ่อพัก
น้ าทิ้งที่จะระบายออกสู่ภายนอกมีค่าเป็นไปตามมาตรฐาน ซึ่งนิติบุคคลอาคารชุดอาคารชุดไม่สามารถแสดง
เอกสารหลักฐานการวิเคราะห์ตัวอย่างน้ าทิ้งย้อนหลังไป ๓ เดือน ก่อนวันที่เจ้าพนักงานควบคุมมลพิษเข้า
ตรวจสอบได ้

๑.๒ ขอทราบวิธีการเก็บตัวอย่างและการรักษาสภาพตัวอย่างน้ าทิ้งของกรมควบคุมมลพิษว่า
เป็นไปอย่างเหมาะสมหรือไม่ และหากวิธีการเก็บตัวอย่างและการรักษาสภาพตัวอย่างเป็นไปโดยไม่เหมาะสม
จะมีผลท าให้ผลที่ได้เป็นไปโดยไม่ถูกต้องหรือไม ่เจ้าพนักงานควบคุมมลพิษได้ด าเนินการเก็บตัวอย่างและรักษา
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สภาพตัวอย่างน้ าทิ้งเป็นไปตามคู่มือวิธีปฏิบัติส าหรับการเก็บตัวอย่างน้ าทิ้งจากแหล่งก าเนิดมลพิษของกรมควบคุม
มลพิษครบถ้วนทุกประการ  

๑.๓ โต้แย้งว่าน้ าทิ้งที่มีการจัดเก็บไปไม่น่าจะใช่น้ าทิ้งที่เป็นตัวแทนน้ าของอาคารชุดพระราม ๖ 
แมนชั่น เอ กรมควบคุมมลพิษขอชี้แจงว่าจุดที่เก็บตัวอย่างในบ่อพักน้ าทิ้งเป็นบ่อสุดท้ายของระบบบ าบัดน้ าเสีย 
ตามแบบแปลน และอยู่ในพื้นท่ีของอาคารชุดพระราม ๖ แมนชั่น เอ ไม่พบท่อหรือสิ่งบ่งชี้ว่ามีน้ าจากภายนอก
ไหลมาลงบ่อพักน้ าท้ิง จุดเก็บตัวอย่างดังกล่าวจึงมีความเหมาะสมและสามารถเป็นตัวแทนน้ าทิ้งของอาคารชุด
พระราม ๖ แมนชั่น เอ ที่ระบายออกสู่ภายนอกได้ 

๒. กรมควบคุมมลพิษจึงได้มีค าสั่งให้นิติบุคคลอาคารชุดพระราม ๖ แมนชั่น เอ จัดการแก้ไข 
เปลี่ยนแปลง ปรับปรุง หรือซ่อมแซมระบบบ าบัดน้ าเสียให้มีประสิทธิภาพเพียงพอที่จะบ าบัดน้ าเสียให้เป็นไป
ตามมาตรฐานควบคุมการระบายน้ าทิ้งตามที่กฎหมายก าหนด ให้แล้วเสร็จภายใน ๙๐ วันนับถัดจากวันที่ได้รับ
แจ้งค าสั่งดังกล่าว และแจ้งสิทธิร้องคัดค้านโดยท าเป็นหนังสือระบุข้อโต้แย้งและข้อเท็จจริงหรือข้อกฎหมาย
อ้างอิงยื่นต่อคณะกรรมการควบคุมมลพิษภายใน ๓๐ วันนับถัดจากวันที่ได้แจ้งค าสั่ง 

๓. นิติบุคคลอาคารชุดพระราม ๖ แมนชั่น เอ ได้ใช้สิทธิร้องคัดค้านค าสั่ง โดยให้เหตุผลประกอบการ
คัดค้านว่า ได้ส่งตัวอย่างน้ าทิ้งให้ศูนย์ห้องปฏิบัติการกรมอนามัยวิเคราะห์ แต่ผลการวิเคราะห์ตัวอย่างน้ าทิ้ง 
ที่น ามาเสนอปรากฏว่า ทีเคเอ็นมีค่าเท่ากับ ๓๘.๕๖ มิลลิกรัมต่อลิตร ซึ่งไม่เป็นไปตามมาตรฐานที่ก าหนด (ไม่เกิน 
๓๕ มิลลิกรัมต่อลิตร) ดังนั้น กรมควบคุมมลพิษจึงขอยืนยันค าสั่งของเจ้าพนักงานควบคุมมลพิษโดยเห็นควรให้ยก
ค าร้องคัดค้าน และให้นิติบุคคลอาคารชุดพระราม ๖ แมนชั่น เอ ปฏิบัติตามค าสั่งจัดการแก้ไขเปลี่ยนแปลง 
ปรับปรุง หรือซ่อมแซมระบบบ าบัดน้ าเสียของอาคารชุดพระราม ๖ แมนชั่น เอ ให้มีประสิทธิภาพเพียงพอที่จะ
บ าบัดน้ าเสียให้เป็นไปตามมาตรฐานควบคุมการระบายน้ าทิ้งที่กฎหมายก าหนด ภายใน ๙๐ วัน นับถัดจากวันที่
ได้รับค าสั่ง 
 

มติที่ประชุม 

๑ ให้ยกค าร้องคัดค้าน และให้นิติบุคคลอาคารชุดพระราม ๖ แมนชั่น เอ ปฏิบัติตามค าสั่งของ
เจ้าพนักงานควบคุมมลพิษภายในระยะเวลาที่ก าหนด 

๒ มอบหมายให้กรมควบคุมมลพิษแจ้งตอบค าวินิจฉัยของคณะกรรมการควบคุมมลพิษให้กับ 
นิติบุคคลอาคารชุดพระราม ๖ แมนชั่น เอ (ผู้ร้องคัดค้าน) ทราบต่อไป 
 

 ๔.๖ การแต่งตั้งคณะอนุกรรมการก าหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ าทิ้งจากแหล่งก าเนิดมลพิษทางน้ า 
ฝ่ายเลขานุการฯ น าเสนอท่ีประชุมดังนี้  
๑. คณะกรรมการควบคุมมลพิษ ในการประชุมครั้งที่ ๔/๒๕๖๑ เมื่อวันที่ ๒๓ พฤษภาคม ๒๕๖๑  

มีมติเห็นชอบให้แต่งตั้งคณะอนุกรรมการก าหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ าทิ้งจากแหล่งก าเนิดมลพิษทางน้ า 
โดยมีผู้ทรงคุณวุฒิด้านการจัดการมลพิษทางน้ าในคณะกรรมการควบคุมมลพิษเป็นประธาน ต่อมาผู้ทรงคุณวุฒิ
ดังกล่าวครบวาระการด ารงต าแหน่งผู้ทรงคุณวุฒิ ส่งผลให้องค์ประกอบของคณะอนุกรรมการฯ ไม่ครบถ้วน  

๒. คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติมีมติแต่งตั้งผู้ทรงคุณวุฒิ ในคณะกรรมการควบคุมมลพิษ 
เมื่อวันที่ ๔ มกราคม ๒๕๖๒ 



 
 

- ๑๔ - 

๓. กรมควบคุมมลพิษยกร่างค าสั่งแต่งตั้งคณะอนุกรรมการก าหนดมาตรฐานควบคุมการระบาย 
น้ าทิ้งจากแหล่งก าเนิดมลพิษทางน้ า (ฉบับใหม่) โดยปรับปรุงองค์ประกอบของคณะอนุกรรมการฯ เพ่ือให้เกิด
ความคล่องตัวในการด าเนินงานและมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น และให้มีอ านาจหน้าที่คงเดิม ดังนี้ 

๑) ปรับรองประธานอนุกรรมการ เป็น “รองอธิบดีกรมควบคุมมลพิษ” 
๒) ปรับชื่อต าแหน่งอนุกรรมการ เป็น “ผู้อ านวยการสถาบันน้ าและสิ่งแวดล้อมเพ่ือความ

ยั่งยืน” เนื่องจากสภาอุตสาหกรรมฯ มีการปรับโครงสร้างองค์กรใหม่ 
๓) เปลี่ยนแปลงอนุกรรมการ เป็น “ผู้แทนสมาคมสันนิบาตเทศบาลแห่งประเทศไทย” เนื่องจาก

สมาคมองค์กรบริหารท้องถิ่นแห่งประเทศไทยไม่มีที่ตั้งที่ชัดเจน ท าให้ไม่มีความคล่องตัวในการประสานงาน 
๔) เพ่ิมเติมผู้แทนจากหน่วยงานภายในกรมควบคุมมลพิษเสนอ ๒ หน่วยงาน ได้แก่ กองตรวจ

มลพิษ และกองกฎหมาย เพ่ือให้ความเห็นเกี่ยวกับข้อกฎหมาย และการบังคับใช้กฎหมาย 
 

ที่ประชุมมีความเห็นและข้อเสนอแนะ ดังนี้ 
๑. ปรับแก้ไขเหตุผลในการแต่งตั้งคณะอนุกรรมการฯ โดยไม่ต้องอ้างชื่อประธานอนุกรรมการฯ 

และการหมดวาระในค าสั่งแต่งตั้ง 
๒. ให้ปรับองค์ประกอบคณะอนุกรรมการฯ โดยให้แต่งตั้งเป็นผู้แทนจากหน่วยงาน  
๓. ให้เพ่ิมผู้แทนกรมโยธาธิการและผังเมืองเป็นองค์ประกอบในคณะอนุกรรมการฯ เนื่องจากกรม

โยธาธิการและผังเมืองมีหน้าที่ในการด าเนินงานที่เกี่ยวข้องกับการควบคุมมลพิษทางน้ าจากอาคารบางประเภท
และบางขนาด  
 

มติที่ประชุม 
๑. เห็นชอบให้ยกเลิกค าสั่งคณะกรรมการควบคุมมลพิษ ที่ ๑/๒๕๖๑ ลงวันที่ ๑ สิงหาคม ๒๕๖๑ 

เรื่อง แต่งตั้งคณะอนุกรรมการก าหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ าทิ้งจากแหล่งก าเนิดมลพิษทางน้ า 
๒. เห็นชอบให้แต่งตั้งคณะอนุกรรมการก าหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ าทิ้งจากแหล่งก าเนิด

มลพิษทางน้ า โดยให้ปรับแก้ไขเพ่ิมเติม (ร่าง) ค าสั่งแต่งตั้งคณะอนุกรรมการฯ ตามความเห็นและข้อเสนอแนะของ
คณะกรรมการควบคุมมลพิษ และให้น าเสนอคณะกรรมการควบคุมมลพิษเพ่ือทราบในการประชุมครั้งต่อไป 
 

 ๔.๗ การแต่งตั้งคณะอนุกรรมการก าหนดมาตรฐานควบคุมมลพิษทางอากาศจากยานพาหนะ 
ฝ่ายเลขานุการฯ น าเสนอที่ประชุมดังนี้ 
๑. คณะกรรมการควบคุมมลพิษแต่งตั้งคณะอนุกรรมการก าหนดมาตรฐานควบคุมมลพิษทางอากาศ

จากยานพาหนะ โดยมีผู้ทรงคุณวุฒิด้านการจัดการคุณภาพอากาศเป็นประธานอนุกรรมการ ในปี ๒๕๕๙ มีการ
ปรับปรุงค าสั่งคณะอนุกรรมการฯ โดยเพ่ิม ๓ หน่วยงานเป็นอนุกรรมการ คือ ๑) ส านักงานคณะกรรมการ
คุ้มครองผู้บริโภค ๒) สถาบันปิโตรเลียมแห่งประเทศไทย และ ๓) กลุ่มอุตสาหกรรมโรงกลั่นน้ ามันปิโตรเลียม 
สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย และเพ่ิมอ านาจหน้าที่ให้สามารถแต่งตั้งคณะท างานเพ่ือปฏิบัติงานตามที่
คณะอนุกรรมการฯ มอบหมายได้ 



 
 

- ๑๕ - 

๒. เมื่อวันที่ ๑๔ สิงหาคม ๒๕๖๑ ประธานอนุกรรมการได้ครบวาระการด ารงต าแหน่งผู้ทรงคุณวุฒิใน
คณะกรรมการควบคุมมลพิษ ต่อมาเมื่อวันที่ ๔ มกราคม ๒๕๖๒ คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติได้มีมติแต่งตั้ง
ผู้ทรงคุณวุฒิในคณะกรรมการควบคุมมลพิษชุดใหม ่ 

๓. กรมควบคุมมลพิษได้ยกร่างค าสั่งแต่งตั้งคณะอนุกรรมการก าหนดมาตรฐานควบคุมมลพิษทาง
อากาศจากยานพาหนะ โดยปรับองค์ประกอบอนุกรรมการจากส านักงานต ารวจแห่งชาติ เป็นกองบังคับการ
ต ารวจจราจร และปรับปรุงอ านาจหน้าที่ให้ชัดเจนมากยิ่งข้ึน 
 

ที่ประชุมมีความเห็นและข้อเสนอแนะ ดังนี้ 
๑. ปรับแก้ไขเหตุผลในการแต่งตั้งคณะอนุกรรมการฯ โดยไม่ต้องอ้างชื่อประธานอนุกรรมการฯ 

และการหมดวาระในค าสั่งแต่งตั้ง 
๒. ให้ปรับอ านาจหน้าที่โดยให้น าค าว่ามาตรฐานขึ้นมาเขียนเป็นล าดับต้น  

 

มติที่ประชุม 
๑. เห็นชอบให้ยกเลิกค าสั่งคณะกรรมการควบคุมมลพิษ ที่ ๑/๒๕๕๘ ลงวันที่ ๒๕ กุมภาพันธ์ ๒๕๕๘ 

ค าสั่งที่ ๒/๒๕๕๘ ลงวันที่ ๒๙ ตุลาคม ๒๕๕๘ และค าสั่งที่ ๓/๒๕๕๙ ลงวันที่ ๗ มีนาคม ๒๕๕๙ เรื่อง แต่งตั้ง
คณะอนุกรรมการก าหนดมาตรฐานควบคุมมลพิษทางอากาศจากยานพาหนะ 

๒. เห็นชอบให้แต่งตั้งคณะอนุกรรมการก าหนดมาตรฐานควบคุมมลพิษทางอากาศจากยานพาหนะ 
โดยให้ปรับแก้ไข (ร่าง) ค าสั่งแต่งตั้งคณะอนุกรรมการฯ ตามความเห็นและข้อเสนอแนะของคณะกรรมการควบคุม
มลพิษ และให้น าเสนอคณะกรรมการควบคุมมลพิษเพ่ือทราบในการประชุมครั้งต่อไป 
 
วาระท่ี ๕ เรื่องเพื่อทราบ 

เนื่องจากเวลาได้ล่วงเลยมาพอสมควร ประธานกรรมการขอให้คณะกรรมการควบคุมมลพิษ
รับทราบเรื่องเพ่ือทราบ ๒ เรื่อง คือ ปฏิทินการประชุมคณะกรรมการควบคุมมลพิษ ปี ๒๕๖๒ และรายงาน 
ผลการด าเนินงานตามมติคณะกรรมการควบคุมมลพิษ  หากมีความเห็นหรือข้อเสนอแนะให้แจ้ง 
ฝ่ายเลขานุการฯ ทราบ 
 

วาระท่ี ๖ เรื่องอ่ืนๆ 
ไม่มี 

 

เลิกประชุม เวลา 1๑.๕๖ น. 
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