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1สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 2560

“

”

	 รายงานสถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียง 

ปี 2560 มีวัตถุประสงค์เพื่อน�ำเสนอข้อมูลและสถิติพื้นฐานเกี่ยวกับการ          

เฝ้าระวังและติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศและเสียง ท่ีส�ำนักจัดการ

คุณภาพอากาศและเสียงได้ด�ำเนินการมาอย่างต่อเน่ือง ครอบคลุม                       

ท่ัวทุกภูมิภาคในประเทศไทย รวมท้ังกิจกรรมต่างๆ ท่ีเ ก่ียวข ้องกับ                                    

การจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียง อันประกอบด้วยการปรับปรุง

กฎหมาย และมาตรฐาน การพัฒนาและนวัตกรรม ความร่วมมือกับ              

หน่วยงานท่ีเก่ียวข้องด้านการบริหารจัดการมลพิษท้ังในประเทศ และ

ระหว่างประเทศ

	 ส� ำ นักจัดการคุณภาพอากาศและ เ สียง  กรมควบคุมมลพิษ                                            

หวังเป็นอย่างย่ิงว่า รายงานฉบับน้ีจะเป็นประโยชน์ส�ำหรับการติดตาม           

การเปล่ียนแปลงของสถานการณ์มลพิษทางอากาศและเสียง และมีข้อมูล              

ท่ีทุกภาคส่วนท่ีเก่ียวข้องสามารถน�ำไปใช้ประโยชน์เพื่อสร้างความรู ้              

ความเข้าใจ รวมทั้งเป็นส่ือกลางในการสร้างความตระหนัก การมีส่วนร่วม

ในการป้องกันและแก้ไขปัญหาสิ่งแวดล้อม

ค�ำน�ำ



สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 25602

สารบัญ
รายงานสถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษ
ทางอากาศและเสียง ปี 2560

สถานการณ์คุณภาพอากาศ
-	สถานการณ์คุณภาพอากาศของประเทศไทย

	 •	ฝุ่นละออง (PM10 PM2.5 TSP สารตะกั่ว)

	 •	ก๊าซโอโซน (O3)

	 •	ซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2)

	 •	ไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2)

	 •	คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 

-	สถานการณ์สารอินทรีย์ระเหยง่ายในบรรยากาศ (Volatile Organic  Compounds: VOCs)

-	สถานการณ์ก๊าซคาร์บอนไดซัลไฟด์ (CS2) ในบรรยากาศ

-	สถานการณ์สารปรอทในบรรยากาศ

-	สถานการณ์คุณภาพน้ำ�ฝนในประเทศไทยและภูมิภาคเอเชียตะวันออก

สถานการณ์ระดับเสียง 
-	สถานการณ์ระดับเสียงในกรุงเทพมหานคร ปริมณฑล และต่างจังหวัด

-	ระดับเสียงตามแนวเส้นทางรถไฟฟ้า

-	สถานการณ์ระดับเสียงริมคลอง และเรือโดยสารในกรุงเทพมหานคร

-	ระดับเสียงบริเวณพื้นที่ชุมชนโดยรอบนิคมอุตสาหกรรม จังหวัดระยอง

สถานการณ์มลพิษทางอากาศและเสียงจากแหล่งก�ำเนิด
-	มลพิษทางอากาศและเสียงจากยานพาหนะ

-	การติดตามตรวจสอบไอระเหยน้ำ�มันเบนซินจากคลังน้ำ�มันเชื้อเพลิง

การจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียง
-	สถานการณ์และการแก้ไขปัญหาฝุ่นละอองเขตควบคุมมลพิษพื้นที่หน้าพระลาน จังหวัดสระบุรี

-	การแก้ไขปัญหาสารอินทรีย์ระเหยง่ายในเขตควบคุมมลพิษมาบตาพุด จังหวัดระยอง

-	สถานการณ์และการจัดการปัญหาหมอกควัน พื้นที่ภาคเหนือตอนบน

-	การจัดการมลพิษทางเสียงจากสนามบิน
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3สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 2560

การปรับปรุงมาตรฐานและการบังคับใช้กฎหมาย
-	การปรับปรุงมาตรฐานก๊าซคาร์บอนไดซัลไฟด์ (CS

2
) ในบรรยากาศ

-	โครงการขยายเครือข่ายมนุษย์ดมกลิ่นสู่ภูมิภาค

การพัฒนาและนวัตกรรม
-	แบบจำ�ลองคณิตศาสตร์เพื่อการพยากรณ์ปัญหาหมอกควันภาคเหนือ

-	การพัฒนาเครื่องมือตรวจวัดสารมลพิษจากไอเสียรถยนต์ เพื่อรองรับมาตรฐานไอเสียรถยนต์ระดับยูโร 5/6

-	การเปิดเผยและสื่อสารข้อมูลระบบการจัดทำ�ทำ�เนียบการปลดปล่อยและเคลื่อนย้ายมลพิษ 

	 (Risk Communication Program)

ความร่วมมือระหว่างประเทศ
-	ความร่วมมือในการติดตามตรวจสอบการตกสะสมของกรดในภูมิภาคเอเชียตะวันออก

-	การจัดการมลพิษทางอากาศจากเรือเดินทะเลภายใต้อนุสัญญามาโพล (Marpol Protocal)

-	ข้อเสนอแนะเชิงมาตรการเพื่อป้องกันปัญหามลพิษทางอากาศจากการคมนาคมขนส่งข้ามแดน

กิจกรรมสนับสนุนเพื่อการควบคุมมลพิษทางอากาศและเสียง
-	ความร่วมมือกับสถาบันมาตรวิทยาแห่งชาติ เพื่อพัฒนาการสอบเทียบเครื่องมือตรวจวัด

-	การตรวจวัดฝุ่นขนาดเล็กริมเส้นทางจราจรในกรุงเทพมหานคร

-	การตรวจวัดด้วยหน่วยตรวจวัดคุณภาพอากาศเคลื่อนที่

ภาคผนวก
-	ภาคผนวก 1 คุณภาพอากาศจากสถานีตรวจวัดบริเวณพ้ืนท่ีท่ัวไปในกรุงเทพมหานครแยกตามรายสถานี ปี 2560

-	ภาคผนวก 2 คณุภาพอากาศจากสถานีตรวจวดับรเิวณรมิถนนในกรงุเทพมหานครแยกตามรายสถานี ปี 2560

-	ภาคผนวก 3 คุณภาพอากาศในเขตปริมณฑลแยกตามรายสถานี ปี 2560

-	ภาคผนวก 4 คุณภาพอากาศในพื้นที่ต่างจังหวัดแยกตามรายสถานี ปี 2560

-	ภาคผนวก 5 คุณภาพอากาศในพื้นที่เฉพาะ โดยหน่วยตรวจวัดคุณภาพอากาศเคลื่อนที่

-	ภาคผนวก 6 ระดับเสียงจากสถานีอัตโนมัติและจุดตรวจวัดชั่วคราว

-	ภาคผนวก 7 ผลการตรวจวัดก๊าซคาร์บอนไดซัลไฟด์ในบรรยากาศ ปี 2560

-	ภาคผนวก 8 ผลการตรวจวัดสารปรอทในบรรยากาศ ปี 2557 - 2560
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สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 25604

สารบัญรูป
รูปที่ 1-1	 แนวโน้มปริมาณมลพิษทางอากาศในบรรยากาศ ปี 2550 - 2560 คิดเป็นร้อยละเทียบกับค่ามาตรฐาน
รูปที่ 1-2	 ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM2.5 ในบรรยากาศเฉลี่ยรายปี เฉลี่ยรายพื้นที่ ปี 2550 - 2560
รูปที่ 1-3	 ผลการประเมินปริมาณฝุ่นละออง PM2.5 ในบรรยากาศ เฉลี่ยรายปี 2560 โดยใช้ภาพถ่ายดาวเทียม
รูปที่ 1-4	 ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM10 ในบรรยากาศเฉลี่ยรายปี เฉลี่ยรายพื้นที่ ปี 2550 - 2560
รูปที่ 1-5	 ความเข้มข้นก๊าซโอโซน ในบรรยากาศเฉลี่ยรายชั่วโมงสูงสุด เฉลี่ยรายพื้นที่ ปี 2550 - 2556
รูปที่ 1-6	 ปริมาณก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมงสูงสุด ปี 2549 - 2559
รูปที่ 1-7	 ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมงสูงสุด ปี 2549 - 2559
รูปที่ 1-8	 ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนนอกไซด์ (CO) ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมงสูงสุด ปี 2549 - 2559
รูปที่ 1-9	 ความเข้มข้นสารเบนซีนในบรรยากาศเฉลี่ยปี เปรียบเทียบ 6 จังหวัด ปี 2556 - 2560
รูปที่ 1-10	ค่าความเป็นกรด (pH) ของน้ำ�ฝนในพื้นที่ต่างๆ ของประเทศไทย ระหว่างปี พ.ศ. 2556 - 2560
รูปที่ 1-11	ปริมาณการตกสะสมของไนเตรต (NO3

-) และซัลเฟตที่ไม่รวมซัลเฟตจากเกลือทะเล (nss-SO4
2-) ปี พ.ศ. 2560

รูปที่ 1-12	ค่าความเป็นกรด (pH) ของน้ำ�ฝนในภูมิภาคเอเชียตะวันออก ในปี พ.ศ. 2559
รูปที่ 1-13	ปริมาณการตกสะสมรวมของไนเตรต (NO3

-) และซัลเฟตที่ไม่รวมซัลเฟตจากเกลือทะเล (nss-SO4
2-) 

	 ในปี พ.ศ. 2559 ของพื้นที่ต่างๆ ในภูมิภาคเอเชียตะวันออก
รูปที่ 2-1	 ระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง ปี 2560
รูปที่ 2-2	 เปรียบเทียบระดับเสียงปี 2550 - 2560
รูปที่ 2-3	 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงตั้งแต่ปี 2554 - 2560
รูปที่ 2-4	 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง ตั้งแต่ปี 2554 - 2560
รูปที่ 3-1	 ร้อยละของจำ�นวนรถยนต์ที่มีมลพิษทางอากาศเกินมาตรฐาน ปี 2559 และ 2560
รูปที่ 3-2	 ร้อยละของจำ�นวนรถยนต์ที่มีระดับเสียงเกินมาตรฐาน ปี 2559 และ 2560
รูปที่ 3-3	 ระบบควบคุมไอระเหยน้ำ�มันเบนซิน (Vapour Recovery Unit) แบบ Carbon Adsorption
รูปที่ 3-4	 จุดเก็บตัวอย่างไอระเหยน้ำ�มันเบนซินก่อนเข้าและหลังออกระบบ VRU ด้วย Tedlar bag
รูปที่ 4-1	 สถานการณ์ฝุ่นละออง (PM10) ในพื้นที่ตำ�บลหน้าพระลาน อำ�เภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดสระบุรี
รูปที่ 4-2	 ความเข้มข้นสารเบนซีน 1,3-บิวทาไดอีน และ 1,2-ไดคลอโรอีเทน ในบรรยากาศในพื้นที่
	 เขตควบคุมมลพิษมาบตาพุดและบริเวณใกล้เคียง จังหวัดระยอง ปี 2555 - 2560
รูปที่ 4-3	 หนังสือคู่มือการตรวจวัดระดับเสียงอากาศยาน ในพื้นที่ชุมชน
รูปที่ 4-4	 ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน - กลางคืน (Ldn) บริเวณพื้นที่ชุมชนทางด้านทิศเหนือของ
	 ท่าอากาศยานนานาชาติเชียงใหม่ (เดซิเบลเอ)
รูปที่ 4-5	 ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน - กลางคืน (Ldn) บริเวณพื้นที่ชุมชนทางด้านทิศใต้ของ
	 ท่าอากาศยานนานาชาติเชียงใหม่ (เดซิเบลเอ) 
รูปที่ 4-6	 ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน - กลางคืน (Ldn) บริเวณพื้นที่ชุมชนโดยรอบท่าอากาศยานนานาชาติภูเก็ต
	 (เดซิเบลเอ)
รูปที่ 6-1	 แสดงผลการพยากรณ์ค่า Mixing Height ของ 9 จังหวัดภาคเหนือ ณ วันที่ 5 มีนาคม 2560
รูปที่ 6-2	 แสดงผลการพยากรณ์ค่า Lifted Index ของ 9 จังหวัดภาคเหนือ ณ วันที่ 5 มีนาคม 2560
รูปที่ 6-3	 แสดงผังการพัฒนาระบบเครื่องมือและอุปกรณ์ของห้องปฏิบัติการตรวจวัดมลพิษจากยานพาหนะ 
	 กรมควบคุมมลพิษ
รูปที่ 6-4	 เปรียบเทียบปริมาณการปลดปล่อยสารมลพิษกลุ่มเป้าหมายที่ระบายจากรถยนต์
	 ในพื้นที่จังหวัดระยอง จำ�นวน 7 ชนิด ระหว่างปี 2557 และ 2558
รูปที่ 6-5	 การประชุมสัมมนาเปิดเผยข้อมูล PRTR และสื่อสารข้อมูลกับภาคประชาชน 
และ 6-6	 ภาคเอกชน และ NGO ภายใต้โครงการพัฒนาระบบการจัดทำ�ทำ�เนียบการปลดปล่อย
	 และเคลื่อนย้ายมลพิษของโครงการความร่วมมือระหว่างรัฐบาลญี่ปุ่นและรัฐบาลไทย
รูปที่ 7-1	 การประชุมประจำ�ปีของประเทศสมาชิกที่เข้าร่วมอนุสัญญาฯ ณ สำ�นักงานใหญ่องค์การทางทะเล
	 ระหว่างประเทศ (International Maritime Organization : IMO) กรุงลอนดอน สหราชอาณาจักร
รูปที่ 7-2	 การจัดการมลพิษจากเรือเดินทะเลภายใต้อนุสัญญามาโพล (Marpol Protocal)
รูปที่ 7-3	 เป้าหมายในการลดปริมาณกำ�มะถันในน้ำ�มันเชื้อเพลิงสำ�หรับเรือเดินทะเล

รูปที่ 8-1	 ภาพเครื่องเก็บตัวอย่างฝุ่นขนาดเล็กบริเวณริมเส้นทางจราจร
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สารบัญตาราง
ตารางที่ 1-1	 เปรียบเทียบค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมงเฉลี่ยรายปีกับค่ามาตรฐานเฉลี่ยรายปีของ

	 สารอินทรีย์ระเหยง่าย 9 ชนิด ปี 2560 (หน่วย: ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร)

ตารางที่ 1-2	 ผลการตรวจวัดสารประกอบคาร์บอนิล (Carbonyl Compounds) ปี 2560

ตารางที่ 1-3	 สรุปผลการตรวจวัดก๊าซคาร์บอนไดซัลไฟด์ (CS2) ในบรรยากาศ ในปี 2560

ตารางที่ 1-4	 แสดงปริมาณการตกสะสมของซัลเฟอร์และไนโตรเจนของพื้นที่ต่างๆ ในประเทศไทย 

	 ปี พ.ศ. 2560

ตารางที่ 2-1	 ระดับเสียงบริเวณแนวเส้นทางรถไฟฟ้าในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ปี 2560

ตารางที่ 2-2	 ระดับเสียงบริเวณริมคลองแสนแสบ ปี 2560

ตารางที่ 2-3	 ระดับเสียงเรือโดยสารในพื้นที่กรุงเทพมหานคร ปี 2560 (จำ�แนกประเภทเรือ)

ตารางที่ 2-4	 ระดับเสียงเรือโดยสารในพื้นที่กรุงเทพมหานคร ปี 2560 (จำ�แนกคลอง)

ตารางที่ 2-5	 ระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง พื้นที่โดยรอบนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด 

	 อำ�เภอเมือง จังหวัดระยอง ระหว่างวันที่ 27 พฤศจิกายน - 1 ธันวาคม 2560

ตารางที่ 3-1	 ปริมาณการระบายมลพิษทางอากาศจากรถที่ใช้เครื่องยนต์ดีเซลพื้นที่กรุงเทพมหานคร 

	 ปี 2560

ตารางที่ 3-2	 ปริมาณการระบายมลพิษทางอากาศจากรถที่ใช้เครื่องยนต์เบนซิน

	 พื้นที่กรุงเทพมหานคร ปี 2560

ตารางที่ 3-3	 ระดับเสียงจากยานพาหนะทุกประเภทพื้นที่กรุงเทพมหานคร ปี 2560

ตารางที่ 3-4	 ปริมาณการระบายมลพิษทางอากาศจากรถที่ใช้เครื่องยนต์ดีเซลในพื้นที่จังหวัดต่างๆ 

	 ปี 2560

ตารางที่ 3-5	 ปริมาณการระบายมลพิษทางอากาศจากรถที่ใช้เครื่องยนต์เบนซินในพื้นที่ต่างจังหวัด 

	 ปี 2560

ตารางที่ 3-6	 ระดับเสียงจากยานพาหนะทุกประเภทในพื้นที่ต่างจังหวัด ปี 2560

ตารางที่ 3-7	 รายละเอียดผลการสำ�รวจคลังน้ำ�มันเชื้อเพลิงในจังหวัดชลบุรี จังหวัดสระบุรี 

	 จังหวัดสงขลา และจังหวัดสุราษฎร์ธานี

ตารางที่ 6-1	 แสดงค่าความสูงผสมเฉลี่ยรายเดือน ค่าความสูงผสมเฉลี่ยรายวันต่ำ�สุด และ

	 ค่าความสูงผสม เฉลี่ยรายวันสูงสุด ของ 9 จังหวัดภาคเหนือ ตั้งแต่เดือนมกราคม 

	 ถึงเดือนเมษายน 2560

ตารางที่ 6-2	 แสดงร้อยละของชั่วโมงที่มีความสูงผสมมากกว่า 700 เมตร และน้อยกว่า 500 เมตร 

	 ของ 9 จังหวัดภาคเหนือ ตั้งแต่เดือนมกราคม ถึงเดือนเมษายน 2560

ตารางที่ 6-3	 แสดงร้อยละของชั่วโมงที่มีที่มีค่าเสถียรภาพของอากาศมากกว่า 1 และมากกว่า 

	 6 เมตร ของ 9 จังหวัดภาคเหนือ ตั้งแต่เดือนมกราคม ถึงเดือนเมษายน 2560

ตารางที่ 8-1	 ผลการตรวจวัดฝุ่นละอองและสารตะกั่วบริเวณริมเส้นทางจราจรในเขตกรุงเทพมหานคร 

	 ปี 2560
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สถานการณ์
คุณภาพอากาศ
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	 ส�ำนักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง ด�ำเนินการติดตามสถานการณ์สารมลพิษทางอากาศท่ีส�ำคัญ                       

เพื่อการแจ้งเตือนและวางแผนป้องกันและจัดการคุณภาพอากาศและเสียงเพื่อปกป้องสุขภาพของประชาชน                             

โดยในปี 2560 มีสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศอัตโนมัติทั่วประเทศท้ังหมด 63 สถานี ต้ังอยู่ในพื้นที่ 33 จังหวัด 

ตรวจวัดสารมลพิษหลัก 5 ชนิด  ได้แก่ ฝุ่นละออง (ขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน และขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน) ก๊าซโอโซน                 

ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ และก๊าซคาร์บอนมอนนอกไซด์

	 สรุปคุณภาพอากาศประเทศไทย ปี 2560 โดยรวมมีแนวโน้มดีขึ้น สารมลพิษที่ยังเป็นปัญหา คือ ฝุ่นละออง            

ก๊าซโอโซน และสารอินทรีย์ระเหยง่าย โดยฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน เฉลี่ย 24 ชั่วโมงตรวจวัดได้                 

ในช่วง 2 - 116 มคก./ลบ.ม. ค่าสูงสุดเฉลี่ย 74 มคก./ลบ.ม. เกินมาตรฐาน 14 จาก 18 จังหวัดที่มีการตรวจวัด           

ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ตรวจวัดได้ในช่วง 3 - 268 มคก./ลบ.ม. ค่าสูงสุดเฉลี่ย 117 มคก./ลบ.ม.           

เกินมาตรฐาน 19 จาก 33 จังหวัดที่มีการตรวจวัด ก๊าซโอโซน ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมง ค่าสูงสุดรายปี ตรวจวัดอยู่ในช่วง 

55 - 239 พีพีบี เฉลี่ยเท่ากับ 123 พีพีบี เกินมาตรฐาน 24 จาก 31 จังหวัดที่มีการตรวจวัด 

 

สถานการณ์
คุณภาพอากาศ
ของประเทศไทย



สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 25608

รูปที่ 1-1 แนวโน้มปริมาณมลพิษทางอากาศในบรรยากาศ ปี 2550 - 2560 คิดเป็นร้อยละเทียบกับค่ามาตรฐาน

 

สรุปผลการตรวจวัดมลพิษทางอากาศ รายสารมลพิษ
1)	 ฝุ่นละอองขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5)

	 ค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ตรวจวัดได้อยู่ในช่วงค่า 2 - 116 มคก./ลบ.ม. ค่าสูงสุดเฉลี่ยทั้งประเทศ 74 มคก./ลบ.ม. 

(ค่ามาตรฐาน 50) ค่าเฉลี่ยรายปี ช่วง 9 - 36 มคก./ลบ.ม. เฉลี่ยทั้งประเทศ 22 มคก./ลบ.ม. (ค่ามาตรฐาน 25)           

พบปริมาณสูงกว่าค่ามาตรฐาน 14 จังหวัด จาก 18 จังหวัดที่มีการตรวจวัด สถานการณ์โดยรวมทั้งประเทศดีขึ้น       

กว่าปีที่ผ่านมา รายละเอียดผลการตรวจวัดดังภาคผนวก

 

รูปที่ 1-2 ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM2.5 ในบรรยากาศเฉลี่ยรายปี เฉลี่ยรายพื้นที่ ปี 2550 - 2560
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	 พื้นที่กรุงเทพมหานคร และปริมณฑล ตรวจพบปริมาณฝุ่นละออง PM2.5 เกินค่ามาตรฐานประมาณ 40 - 50 วันต่อป ี

ในช่วงเดือนมกราคม - มีนาคม จากการตรวจสอบสาเหตุของฝุ่นละอองในเบ้ืองต้น จากการเผาเศษวัสดุทาง    

การเกษตรและการประกอบอาหารท่ีก่อให้เกิดควันไฟ คิดเป็นประมาณร้อยละ 40 - 45 จากการจราจรและ              

ยานพาหนะ ประมาณร้อยละ 30 - 35 และจากอุตสาหกรรมร้อยละ 10 - 15 สำ�หรับฝุ่นที่มาจากการก่อสร้างและ    

ฝุ่นถนน ส่วนใหญ่เป็นฝุ่นขนาดมากกว่า PM2.5 ขึ้นไป จากผลการตรวจวัดมลพิษระยะไกลจากภาพถ่ายดาวเทียม 

หลายจังหวัดในพื้นที่ ภาคกลาง และภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ตรวจพบปริมาณฝุ่นละออง PM2.5 เกินค่ามาตรฐาน 

ในช่วงเดือนมกราคม - มีนาคม เช่นเดียวกัน และพบปริมาณฝุ่นละอองเฉลี่ยรายปีเกินค่ามาตรฐาน (รูปที่ 1-3)             

ดงัน้ัน มาตรการเขม้งวดกับแหลง่กำ�เนิดประเภทการเผาพ้ืนท่ีเกษตร การใชเ้ตาฟืนและเตาถา่น และจากยานพาหนะ      

จำ�เป็นตอ้งยกระดบัความเขม้งวดในทุกพ้ืนท่ีของประเทศ โดยเฉพาะในชว่งฤดหูนาว เพ่ือป้องกนัสถานการณม์ลพิษ

ทางอากาศที่อาจเกิดขึ้นอีกในปีต่อไป

 
รูปที่ 1-3 ผลการประเมินปริมาณฝุ่นละออง PM2.5 ในบรรยากาศ เฉลี่ยรายปี 2560 โดยใช้ภาพถ่ายดาวเทียม 

1	 AIT research team (2017) “A Study in Urban Air Pollution Improvement in Asia”, Research project funded by JICA.
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2)	 ฝุ่นละอองขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10)

	 ค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ตรวจวัดได้อยู่ในช่วงค่า 3 - 268 มคก./ลบ.ม. ค่าสูงสุดเฉลี่ยทั้งประเทศ 117 มคก./ลบ.ม. 

ค่าเฉลี่ยรายปี ช่วง 20 - 103 มคก./ลบ.ม. เฉลี่ยทั้งประเทศ 41 มคก./ลบ.ม. พบเกินค่ามาตรฐาน 19 จังหวัด            

จาก 33 จังหวัดที่มีการตรวจวัดจากปี 2555 เป็นต้นมา สถานการณ์ฝุ่นละออง PM10 มีแนวโน้มลดลง รายละเอียด

ผลการตรวจวัดในภาคผนวก

รูปที่ 1-4 ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM10 ในบรรยากาศเฉลี่ยรายปี เฉลี่ยรายพื้นที่ ปี 2550 - 2560

3)	 ฝุ่นรวม (TSP)

	 จากผลการติดตามตรวจวัดในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ตรวจพบเกินค่ามาตรฐานในบางพ้ืนท่ี              

ในปี 2560 คา่เฉลีย่ 1 ปี ตรวจวดัไดอ้ยู่ในชว่ง 0.16 - 0.05 มลิลกิรมัต่อลกูบาศกเ์มตร (มก./ลบ.ม.) เฉลีย่ท้ังประเทศ 

0.08 มก./ลบ.ม. มีแนวโน้มไม่ต่างจากปีก่อนหน้ามากนัก พบค่าเฉลี่ยรายปีเกินมาตรฐานใน 4 พื้นที่จากทั้งหมด           

19 จุดตรวจวัด 

	 คา่เฉลีย่ 24 ชัว่โมงสงูสดุ ตรวจวดัไดอ้ยู่ในชว่ง 0.01 - 0.65 มก./ลบ.ม. คา่สงูสดุตรวจวดัได ้ณ ตำ�บลบางกรวย 

อำ�เภอบางกรวย จังหวัดนนทบุรี รายละเอียดผลการตรวจวัดดังภาคผนวก

4)	 สารตะกั่ว (Pb)

	 จากผลการติดตามตรวจวัดสารตะกั่วในบรรยากาศ ในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ในปี 2560          

ไมพ่บการเกนิคา่มาตรฐาน คา่เฉลีย่ 1 เดอืนสงูสดุ ตรวจวดัไดอ้ยู่ในชว่ง 0.01 - 0.48 มคก./ลบ.ม. เฉลีย่ท้ังประเทศ 

0.04 มคก./ลบ.ม. ลดลงจากปี 2559 ค่าสูงสุดตรวจวัดได้ ณ ตำ�บลปากน้ำ� อำ�เภอเมือง จังหวัดสมุทรปราการ           

รายละเอียดผลการตรวจวัดดังภาคผนวก
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11สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 2560

5)	 โอโซน (O3)

	 ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมง สูงสุดของแต่ละจุดตรวจวัด เฉลี่ย 123 ส่วนในพันล้านส่วน (พีพีบี) ค่าสูงสุด 239 พีพีบี            

ในพื้นที่ จ.สมุทรปราการ (ค่ามาตรฐาน 100) ค่าเฉลี่ย 8 ชั่วโมง สูงสุดของแต่ละจุดตรวจวัด เฉลี่ย 92 พีพีบี             

ค่าสูงสุด 168 พีพีบี ในพื้นที่ จ.สมุทรปราการ (ค่ามาตรฐาน 70) พบสูงกว่ามาตรฐาน 24 จังหวัด จาก 31 จังหวัด

ท่ีมีจุดตรวจวัด สถานการณ์โดยภาพรวมไม่เปลี่ยนแปลงจากปีก่อนหน้ามากนัก รายละเอียดผลการตรวจวัด              

ดังภาคผนวก

รูปที่ 1-5 ความเข้มข้นก๊าซโอโซน ในบรรยากาศเฉลี่ยรายชั่วโมงสูงสุด เฉลี่ยรายพื้นที่ ปี 2550 - 2560

6)	 ซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2)

	 ตรวจพบอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานทั้งหมด ค่าเฉลี่ยรายปี ตรวจวัดได้อยู่ในช่วง 0.7 - 8.8 พีพีบี เฉลี่ยทั้งประเทศ 

2.0 พีพีบี คงท่ีจากปี 2559 ค่าสูงสุดตรวจวัดได้ในพ้ืนท่ีตำ�บลมาบตาพุด อำ�เภอเมือง จังหวัดระยอง ค่าเฉลี่ย                

1 ชั่วโมงสูงสุดของแต่ละสถานี ตรวจวัดได้อยู่ในช่วง 3 - 147 พีพีบี เฉลี่ย 30 พีพีบี ตรวจพบค่าสูงสุดในพื้นที่           

ตำ�บลมาบตาพุด อำ�เภอเมือง จังหวัดระยอง รายละเอียดผลการตรวจวัดดังภาคผนวก

 

หมายเหตุ:	 พื้นที่แสดงช่วงค่าสูงสุดและต่ำ�สุด 

	 	 เส้นทึบแสดงค่าเฉลี่ยทั้งประเทศ

รูปที่ 1-6 ปริมาณก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมงสูงสุด ปี 2550 - 2560
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สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 256012

7)	 ไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2)

	 ตรวจพบอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานเกือบทั้งหมด ยกเว้น 1 จุดตรวจวัด ในจังหวัดภูเก็ต ค่าเฉลี่ยรายปีทั้งประเทศ 

11 พีพีบี ลดลงจากปี 2558 ร้อยละ 21 พบค่าสูงสุดที่ตรวจวัดได้ 34 พีพีบี ณ จุดตรวจวัดบริเวณริมถนนดินแดง            

เขตดินแดง กรุงเทพมหานคร และค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมงสูงสุดที่ตรวจวัดได้ 191 พีพีบี ณ บริเวณตำ�บลตลาดใหญ่      

อำ�เภอเมือง จังหวัดภูเก็ต รายละเอียดผลการตรวจวัดดังภาคผนวก

หมายเหตุ:	 พื้นที่แสดงช่วงค่าสูงสุดและต่ำ�สุด 

	 	 เส้นทึบแสดงค่าเฉลี่ยทั้งประเทศ

รูปที่ 1-7 ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมงสูงสุด ปี 2550 - 2560

8)	 คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO)

	 ตรวจพบอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานท้ังหมด คา่เฉลีย่ 1 ชัว่โมงสงูสดุของแตล่ะสถานี ตรวจวดัไดอ้ยู่ในชว่ง 1.3 - 8.3 

ส่วนในล้านส่วน (พีพีเอ็ม) เฉลี่ยทั้งประเทศ 3.4 พีพีเอ็ม และค่าเฉลี่ย 8 ชั่วโมงสูงสุดของแต่ละสถานีตรวจวัดได้            

อยู่ในช่วง 0.9 - 4.7 พีพีเอ็ม เฉลี่ยท้ังประเทศ 2.4 พีพีเอ็ม ค่าสูงสุดท่ีตรวจวัดได้ในพ้ืนท่ีตำ�บลเวียงพางคำ�              

อำ�เภอแม่สาย จังหวัดเชียงราย รายละเอียดผลการตรวจวัดดังภาคผนวก

 
หมายเหตุ:	 พื้นที่แสดงช่วงค่าสูงสุดและต่ำ�สุด

	 	 เส้นทึบแสดงค่าเฉลี่ยทั้งประเทศ

รูปที่ 1-8 ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนนอกไซด์ (CO) ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมงสูงสุด ปี 2550 - 2560
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13สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 2560

สถานการณ์
สารอินทรีย์ระเหยง่าย
ในบรรยากาศ
(Volatile Organic 
Compounds: VOCs)

	 ส�ำนักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ มีการติดตามเฝ้าระวังปริมาณสารอินทรีย์ระเหยง่าย 

ในบรรยากาศ (Volatile Organic Compounds: VOCs) ในพื้นที่กรุงเทพมหานคร จังหวัดปทุมธานี จังหวัดระยอง 

จังหวัดเชียงใหม่ จังหวัดสงขลา จังหวัดอ่างทอง และจังหวัดขอนแก่น ตามที่ได้ก�ำหนดไว้เป็นมาตรฐานค่าสารอินทรีย์        

ระเหยง่ายในบรรยากาศโดยทั่วไปในเวลา 1 ปี1

	 สถานการณ์ในภาพรวมของประเทศไทยสำ�หรับปี 2560 พบสารเบนซีน 1,3-บิวทาไดอีน 1,2-ไดคลอโรอีเธน              

และคลอโรฟอร์ม มีค่าสูงเกินเกณฑ์มาตรฐานในบางพ้ืนท่ี โดยเฉพาะในพ้ืนท่ีริมถนน และพ้ืนท่ีรอบอุตสาหกรรม 

สำ�หรับผลการติดตามตรวจวัดสถานการณ์สารเบนซีนมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานในพ้ืนท่ีท่ัวไปบริเวณจุดตรวจวัด           

ในจังหวัดปทุมธานี เชียงใหม่ สงขลา ขอนแก่น และอ่างทอง สำ�หรับสาร 1,3-บิวทาไดอีน 1,2-ไดคลอโรอีเธน          

ปัจจุบันยังเป็นปัญหาในเฉพาะพ้ืนท่ีจังหวดัระยอง โดยเฉพาะอย่างย่ิงบรเิวณจุดตรวจวดัใกลแ้หลง่กำ�เนิดอุตสาหกรรม 

นอกจากน้ี ยังตรวจพบปริมาณสารคลอโรฟอร์มในบางพ้ืนท่ี ซึ่งคาดว่ามีสาเหตุมาจากแหล่งกำ�เนิดในพ้ืนท่ีเฉพาะ

บางช่วงเวลาเท่านั้น รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 1-1

	 สารอินทรีย์ระเหยง่ายมีแหล่งกำ�เนิดหลากหลาย ดังน้ัน การวิเคราะห์หาสาเหตุต้องจำ�แนกตามลักษณะ              

การใช้ประโยชน์ท่ีดินของบริเวณพ้ืนท่ีจุดตรวจวัด โดยแบ่งเป็น พ้ืนท่ีท่ัวไปหรือบริเวณท่ีอยู่อาศัยในเมืองหลัก            

พ้ืนท่ีรมิถนนซึง่มกีารจราจรหนาแน่น และพ้ืนท่ีชมุชนรอบอุตสาหกรรม ซึง่ในภาพรวมพบวา่ ตัง้แต่ปี 2556 เป็นตน้มา 

ปริมาณเบนซีน และ 1,3-บิวทาไดอีน ในบรรยากาศบริเวณพ้ืนท่ีริมถนนซึ่งมีการจราจรหนาแน่นเขตกรุงเทพฯ                

มแีนวโน้มลดลงอย่างตอ่เน่ืองซึง่สะท้อนให้เห็นถงึความสำ�เรจ็ในการกำ�หนดมาตรการท่ีเขม้งวดมากขึน้ในการควบคมุ

การระบายสารอินทรีย์ระเหยง่ายจากภาคคมนาคมขนส่ง รวมทั้ง การพัฒนาเทคโนโลยีสะอาดสำ�หรับยานพาหนะ 

1	 ตามประกาศคณะกรรมการสิง่แวดลอ้มแห่งชาต ิฉบับท่ี 30 (พ.ศ. 2550) ลงวนัท่ี 14 กนัยายน พ.ศ. 2550 ประกาศในราชกจิจานุเบกษา เลม่ 124 ตอนพิเศษ 

143 ง วันที่ 28 กันยายน 2550



สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 256014

การปรับปรุงคุณภาพน้ำ�มันเชื้อเพลิง อย่างไรก็ตาม ข้อมูลผลการตรวจปริมาณสารเบนซีนในบรรยากาศ ยังแสดง        

ให้เห็นว่า นอกจากการจัดทำ�มาตรการเพ่ือควบคุมการระบายสารเบนซีนจากแหล่งกำ�เนิดอุตสาหกรรมแล้ว ยังมี

ความจำ�เป็นท่ีต้องดำ�เนินมาตรการเพ่ือควบคุมการระบายมลพิษอากาศจากภาคคมนาคมขนส่งและการจราจร         

โดยเฉพาะในเขตพื้นที่ริมถนนบริเวณเมืองหลักอื่นๆ อย่างต่อเนื่อง 

	 การดำ�เนินงานใน ปี 2561 กรมควบคุมมลพิษ จะไดข้ยายเครอืขา่ยการเฝ้าระวงัสถานการณส์ารอินทรย์ีระเหยงา่ย 

ให้ครอบคลุมกิจกรรมต่างๆ ในประเทศเพิ่มขึ้น เพื่อใช้เป็นแนวทางในการเสนอแนะนโยบายและกำ�หนดมาตรการ

กำ�กับดูแลที่เหมาะสม และเพื่อประโยชน์ในการส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมอย่างยั่งยืนต่อไป นอกจากนี้ 

กรมควบคมุมลพิษ ยังตดิตามสถานการณส์ารอินทรย์ีระเหยงา่ยกลุม่สารประกอบคารบ์อนลิซึง่มสีาเหตหุลกัมาจาก

การเผาไหม้เอทานอลมาอย่างตอ่เน่ือง เน่ืองจากประเทศไทยมปีรมิาณการใชน้้ำ�มนัแกส๊โซฮอลเ์ป็นเชือ้เพลงิทางเลอืก

ท่ีมีสัดส่วนการผสมเอทานอลทดแทนน้ำ�มันเบนซีนเพ่ิมขึ้น จึงอาจจะทำ�ให้แนวโน้มปริมาณสารก่อมะเร็งในมนุษย์ 

เช่น ฟอมัลดีไฮด์ (Formaldehyde) ในบรรยากาศเพิ่มสูงขึ้นด้วย รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 1-2 อย่างไรก็ตาม 

ปัจจุบันประเทศไทยยังไม่มีการกำ�หนดมาตรฐานสารประกอบคาร์บอนิลในบรรยากาศ ดังน้ัน กรมควบคุมมลพิษ        

จึงอยู่ระหว่างดำ�เนินการเพ่ือพัฒนาความพร้อม และรวบรวมหลักฐานทางวิทยาศาสตร์เป็นพ้ืนฐาน โดยคำ�นึงถึง

ความเป็นไปได้ในเชิงเศรษฐกิจ สังคม และเทคโนโลยีท่ีเกี่ยวข้องด้วย เพ่ือประกอบการตัดสินใจในการเสนอแนะ

นโยบาย/มาตรการท่ีเกี่ยวข้องในการติดตามและเฝ้าระวังสถานการณ์สารอินทรีย์ระเหยง่ายกลุ่มสารประกอบคาร์บอนิล 

ในอนาคตต่อไป

 

รูปที่ 1-9 ความเข้มข้นสารเบนซีนในบรรยากาศเฉลี่ย เปรียบเทียบ 6 จังหวัด ปี 2556 - 2560
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15สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 2560

ตารางท่ี 1-1 เปรยีบเทียบคา่เฉลีย่ 24 ชัว่โมงเฉลีย่รายปีกับคา่มาตรฐานเฉลีย่รายปีของสารอินทรย์ีระเหยงา่ย 9 ชนิด 

ปี 2560 (หน่วย: ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร)

				    1,3-			   1,2-		  ไตร	 1,2-	 เตตระ

			   ไวนิล	 บิวทา	 ไดคลอโร	 คลอโร	 ไดคลอโร		  คลอโร	 ไดคลอโร	 คลอโร

		  สถานี	 คลอไรด์	 ไดอีน	 มีเทน	 ฟอร์ม	 อีเทน	 เบนซีน	 เอทธิลีน	 โพรเพน	 เอทธิลีน

กรุงเทพมหานคร

พื้นที่ริมถนน

-	ถนนดินแดง เขตดินแดง กทม.	 0.01	 0.01	 1.34	 0.21	 0.2	 3.8	 0.16	 0.13	 0.10

-	ถนนลาดพร้าว เขตวังทองหลาง	 0.01	 0.01	 1.41	 0.20	 0.3	 2.3	 0.25	 0.14	 0.11

	 กทม.

-	ถนนพระราม 4 เขตปทุมวัน 	 0.01	 0.01	 4.51	 0.51	 0.3	 2.6	 0.19	 0.13	 0.39

	 กทม.

พื้นที่ทั่วไป

-	แขวงหิรัญรุจี เขตธนบุรี กทม.	 0.01	 0.01	 2.17	 0.20	 0.02	 1.8	 0.21	 0.12	 0.07

ปทุมธานี อำ�เภอคลองหลวง	 0.01	 0.01	 1.05	 0.14	 0.2	 1.0	 0.17	 0.08	 0.04

เชียงใหม่

พื้นที่ริมถนน : 	

	 ตำ�บลศรีภูมิ อำ�เภอเมือง	 0.01	 0.01	 0.74	 0.54	 0.1	 2.1	 0.02	 0.05	 0.03

พื้นที่ทั่วไป : 	

	 ตำ�บลช้างเผือก อำ�เภอเมือง	 0.01	 0.01	 0.51	 0.09	 0.1	 1.3	 0.02	 0.03	 0.03

ขอนแก่น 

	 ตำ�บลในเมือง อำ�เภอเมือง	 0.01	 0.01	 0.70	 0.22	 0.3	 1.4	 0.02	 0.12	 0.03

สงขลา 

	 ตำ�บลหาดใหญ่ อำ�เภอหาดใหญ่	 0.01	 0.01	 0.42	 0.22	 0.1	 1.7	 0.02	 0.05	 0.03
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				    1,3-			   1,2-		  ไตร	 1,2-	 เตตระ

			   ไวนิล	 บิวทา	 ไดคลอโร	 คลอโร	 ไดคลอโร		  คลอโร	 ไดคลอโร	 คลอโร

		  สถานี	 คลอไรด์	 ไดอีน	 มีเทน	 ฟอร์ม	 อีเทน	 เบนซีน	 เอทธิลีน	 โพรเพน	 เอทธิลีน

อ่างทอง

พื้นที่ทั่วไป

-	ตำ�บลจำ�ปาหล่อ อำ�เภอเมือง 	 0.01	 0.01	 1.08	 0.25	 0.3	 1.1	 0.03	 0.21	 0.03

-	ตำ�บลหัวไผ่ อำ�เภอเมือง	 0.01	 0.01	 0.98	 0.18	 0.3	 1.5	 0.03	 0.22	 0.03

พื้นที่ริมถนน : 

	 ตำ�บลโพสะ อำ�เภอเมือง	 0.01	 0.01	 1.00	 0.19	 0.3	 1.2	 0.03	 0.21	 0.03

ระยอง

-	วัดหนองแฟบ จังหวัดระยอง	 0.02	 0.24	 0.57	 0.18	 0.3	 2.1	 0.07	 0.25	 0.06

-	วัดมาบชลูด จังหวัดระยอง	 0.05	 0.01	 1.09	 0.15	 0.5	 1.3	 0.02	 0.11	 0.10

-	ชุมชนบ้านพลง จังหวัดระยอง	 0.44	 0.10	 0.96	 0.14	 0.6	 5.5	 0.02	 0.12	 0.10

-	สถานีเมืองใหม่มาบตาพุด	 0.97	 0.86	 0.93	 0.30	 1.8	 2.8	 0.02	 0.10	 0.06

	 จังหวัดระยอง

-	โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพ	 0.10	 0.61	 0.92	 0.13	 0.6	 3.0	 0.02	 0.15	 0.10

	 ตำ�บลมาบตาพุด จังหวัดระยอง

-	ศูนย์บริการสาธารณสุข	 0.13	 0.20	 0.86	 0.14	 0.5	 3.0	 0.02	 0.12	 0.06

	 บ้านตากวน จังหวัดระยอง

-	หมู่บ้านนพเกตุ จังหวัดระยอง	 0.16	 0.05	 5.27	 0.11	 0.4	 2.6	 0.02	 0.11	 0.06

-	โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพ	 0.01	 0.01	 0.62	 0.11	 0.3	 1.8	 0.02	 0.11	 0.07

	 ตำ�บลบ้านหนองจอก

-	วัดปลวกเกตุ 	 0.01	 0.37	 0.52	 0.11	 0.3	 2.1	 0.02	 0.11	 0.06

-	คลีนิกชุมชนอบอุ่น	 0.02	 0.01	 0.56	 0.10	 0.3	 1.5	 0.02	 0.10	 0.06

	 เทศบาลนครระยอง

	 ค่ามาตรฐานเฉลี่ยรายป	ี 10	 0.33	 22	 0.43	 0.4	 1.7	 23	 4	 200

	 (มคก./ลบ.ม.)
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ตารางที่ 1-2 ผลการตรวจวัดสารประกอบคาร์บอนิล (Carbonyl Compounds) ปี 2560

(หน่วย: ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร)

		  สถานี	 ฟอมัลดีไฮด์	 อะซิตัลดีไฮด์	 โพรไพโอนอลดีไฮด์

กรุงเทพมหานคร

พื้นที่ริมถนน

-	ถนนดินแดง เขตดินแดง กทม.	 9.98 	 3.81 	 0.54 

-	ถนนลาดพร้าว เขตวังทองหลาง กทม.	 14.99	 4.82	 0.49

-	ถนนพระราม 4 เขตปทุมวัน กทม.	 14.21	 4.83	 0.58

พื้นที่ทั่วไป

-	แขวงหิรัญรุจี เขตธนบุรี กทม.	 8.07	 2.98	 0.32

ปทุมธานี อำ�เภอคลองหลวง	 16.29	 4.87	 0.37

เชียงใหม่

พื้นที่ริมถนน : ตำ�บลศรีภูมิ อำ�เภอเมือง 	 12.42	 3.86	 0.45

พื้นที่ทั่วไป : ตำ�บลช้างเผือก อำ�เภอเมือง	 6.89	 2.81	 0.38

ขอนแก่น ตำ�บลในเมือง อำ�เภอเมือง	 9.86	 3.41	 0.32

สงขลา ตำ�บลหาดใหญ่ อำ�เภอหาดใหญ่	 9.81	 3.37	 0.33

ระยอง 

-	โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำ�บลมาบตาพุด 	 6.52	 3.69	 0.21

-	โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำ�บลบ้านหนองจอก 	 5.50	 2.27	 0.27
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	 ส�ำนักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ ได้เริ่มตรวจวัดปริมาณก๊าซ CS2 ในบรรยากาศ               

ในพื้นท่ีจังหวัดอ่างทอง ต้ังแต่ปี   พ.ศ. 2551 เป็นต้นมา เน่ืองจากแหล่งก�ำเนิดหลักที่ปลดปล่อยก๊าซ CS2                            

ออกสู่บรรยากาศ คือ อุตสาหกรรมผลิตเส้นใยเรยอน (viscose plant) อุตสาหกรรมในพื้นที่จังหวัดอ่างทอง                 

ถือเป็นแหล่งก�ำเนิดแห่งเดียว แต่มีขนาดใหญ่ที่ก่อให้เกิดปัญหามลพิษทางอากาศเชิงพื้นท่ี โดยเฉพาะพื้นท่ีชุมชน          

ใกล้เคียงสถานประกอบการ พบการร้องเรียนปัญหากล่ินเหม็นมาอย่างต่อเน่ือง ในปี 2560 ได้มีการตรวจวัด               

ก๊าซ CS2 ในพื้นที่กรุงเทพมหานคร อ่างทอง ปทุมธานี ระยอง เชียงใหม่ ขอนแก่น และสงขลา ด้วยวิธีการ               

เก็บตัวอย่าง การตรวจวัด และเครื่องมือตรวจวิเคราะห์หาค่าก๊าซคาร์บอนไดซัลไฟด์ในบรรยากาศ เป็นไปตาม       

US EPA Compendium Method TO-15 ตามกฎหมายที่เกี่ยวข้อง 

	 ผลการติดตามตรวจสอบสถานการณ์ก๊าซ CS2 ในบรรยากาศปี 2560 พบว่าพื้นที่กรุงเทพมหานคร ปทุมธานี 

ระยอง เชียงใหม่ ขอนแก่น และสงขลา ไม่มีปัญหาก๊าซ CS2 ในบรรยากาศ ยกเว้นจังหวัดอ่างทอง เป็นพื้นที่ที่มี

ปัญหามลพิษทางอากาศจากก๊าซ CS2 โดยเฉพาะตำ�บลโพสะ ตำ�บลจำ�ปาหลอ่ และตำ�บลหัวไผ่ อำ�เภอเมืองอ่างทอง 

เน่ืองจากเป็นพ้ืนท่ีชุมชนอยู่ใกล้เคียงอุตสาหกรรมผลิตเส้นใยเรยอน ตรวจพบก๊าซ CS2 ในบรรยากาศ ในช่วง                

0.03 - 270 µg/m3 ค่าสูงสุด (270 µg/m3) สูงกว่าค่ามาตรฐานในบรรยากาศ1 เกือบสามเท่า (ตารางที่ 1-3)                   

รายละเอียดผลการตรวจวัดในพื้นที่จังหวัดอ่างทอง ดังภาคผนวก 7

	

สถานการณ์
ก๊าซคาร์บอนไดซัลไฟด์ 
(CS2) 
ในบรรยากาศ

1	 ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เรื่อง กำ�หนดมาตรฐานก๊าซคาร์บอนไดซัลไฟด์ในบรรยากาศโดยท่ัวไป ณ 20 กันยายน 2560 ประกาศใน                  

ราชกิจจานุเบกษา เล่ม 129 เล่ม 134 ตอนพิเศษ 230 ง ค่าเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง จะต้องไม่เกิน 100 มคก./ลบ.ม.
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	 คารบ์อนไดซลัไฟด ์(Carbon disulfide : CS2) จัดเป็นวตัถอัุนตรายชนิดท่ีสอง (CAS Number 75 - 15 - 0 

น้ำ�หนักโมเลกุล 76.14) มีลักษณะเป็นของเหลวใส ถ้าบริสุทธิ์จะมีกลิ่นหอม ส่วนใหญ่ที่ใช้ในอุตสาหกรรม 

จะเป็นของเหลวสีเหลืองอ่อน มีกล่ินเหม็น ระเหยได้ง่ายท่ีอุณหภูมิห้อง มีความไวไฟสูง และระเบิดได้               

มีคุณสมบัติในการละลายไขมันได้ดี ละลายน้ำ�ได้น้อย ไอระเหยของ CS2 หนักกว่าอากาศมากกว่า 2 เท่า 

และครึ่งชีวิต ประมาณ 1 - 2 สัปดาห์ เมื่อถูกปล่อยออกสู่บรรยากาศ โดยเฉพาะท่ีสภาวะอากาศน่ิง              

จะลอยต่ำ�ใกล้พื้น เพิ่มความเสี่ยงที่ประชากรทั่วไปจะสูดดมเข้าไป การสูดดมเอาก๊าซ CS2 เข้าสู่ร่างกาย         

ในปริมาณมาก อาจส่งผลกระทบต่อการทำ�งานของระบบประสาท ระบบหัวใจและหลอดเลือด ระบบ           

ไหลเวียนโลหิต และระบบสืบพันธุ์

	 สำ�นักจัดการคณุภาพอากาศและเสยีง กรมควบคมุมลพิษ ไดแ้จ้งผลการติดตามตรวจวดัในพ้ืนท่ีจังหวดัอ่างทอง 

ให้หน่วยงานท่ีเกีย่วขอ้งทราบ ไดแ้ก ่กรมโรงงานอุตสาหกรรม ผู้วา่ราชการจังหวดัอ่างทอง อุตสาหกรรมจังหวดัอ่างทอง 

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมจังหวัดอ่างทอง และเทศบาลตำ�บลโพสะ เพื่อประกอบการพิจารณาดำ�เนินการ

แก้ไขปัญหา ตามอำ�นาจหน้าที่ต่อไป 

ตารางที่ 1-3 สรุปผลการตรวจวัดก๊าซคาร์บอนไดซัลไฟด์ (CS
2
) ในบรรยากาศ ในปี 2560

		  	 ปริมาณก๊าซ CS2 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

			   หน่วย: ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร	 มาตรฐานคุณภาพอากาศ

		  พื้นที่ตรวจวัด	 (ค่าต่ำ�สุด - ค่าสูงสุด)	 ในบรรยากาศ

1.	 จังหวัดอ่างทอง 	 น้อยกว่า 0.03 - 270	

	 (ต.โพสะ ต.จำ�ปาหล่อ ต.หัวไผ่ 		

	 อ.เมืองอ่างทอง)	 	 มาตรฐานก๊าซ CS2
2.	 กรุงเทพมหานคร	 น้อยกว่า 0.03 - 0.76	 ในบรรยากาศ

4.	 จังหวัดระยอง	 	 น้อยกว่า 0.03 - 0.19	 ค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง

5.	 จังหวัดเชียงใหม่	 น้อยกว่า 0.03 - น้อยกว่า 0.12 	 ไม่เกิน 100 µg/m3	

6.	 จังหวัดขอนแก่น	 น้อยกว่า 0.02 - 0.15	

7.	 จังหวัดสงขลา		 น้อยกว่า 0.03 - 0.43	

หมายเหตุ: ตรวจวัดเดือนละครั้ง
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สถานการณ์
สารปรอทในบรรยากาศ

	 ส�ำนักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง   กรมควบคุมมลพิษ ได้ติดตามตรวจสอบสถานการณ์สารปรอท                     

ในบรรยากาศ ต้ังแต่ปลายปี 2557 จนถึงปัจจุบัน เพื่อประเมินสถานการณ์สารปรอทในบรรยากาศของประเทศ                

ในเบื้องต้น โดยตรวจวัดสารปรอทรวม (Total Mercury) ด้วยเครื่องตรวจวัดปรอทในบรรยากาศแบบอัตโนมัติ          

ในระดับนาโนกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (นก./ลบ.ม.) เทคนิค Cold Vapor Atomic Fluorescence Spectrophotometry 

(CVAFS) ติดตั้งในหน่วยตรวจวัดคุณภาพอากาศแบบเคลื่อนท่ี จ�ำนวน 1 คัน การตรวจวัดก�ำหนดเป็น              

จุดตรวจวัดชั่วคราว ประมาณ 2 สัปดาห์ ถึงหน่ึงเดือน สรุปผลการตรวจวัดสารปรอทในบรรยากาศ ต้ังแต่       

ปลายปี 2557 ถึงเมษายน 2561 ในปี 2560 ก�ำหนดพื้นที่เฝ้าระวังสถานการณ์สารปรอทในบรรยากาศ 4 ประเภท 

ดังนี้ 1) พื้นที่ใกล้เคียงแหล่งก�ำเนิด 2) พื้นที่ในเขตเมือง 3) พื้นที่ห่างไกลแหล่งก�ำเนิด 4) พื้นที่เฝ้าระวังปัญหา

มลพิษข้ามแดนจากประเทศเพื่อนบ้าน เน้นการตรวจวัดในพื้นที่ใกล้เคียงแหล่งก�ำเนิดที่มีจุดก�ำเนิดแน่นอนที่มีการ

ปลดปล่อยปรอทสู่บรรยากาศ พ้ืนท่ีในเขตเมือง พ้ืนท่ีในชนบท พ้ืนท่ีห่างไกลแหล่งก�ำเนิด และพ้ืนท่ีเฝ้าระวัง

ปัญหามลพิษข้ามแดน ผลการตรวจวัดสารปรอทในบรรยากาศ ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมง ในปี 2560 สรุปได้ดังนี้ 

	 1.	 พื้นที่ใกล้เคียงแหล่งก�ำเนิด (industrial site) 

		  จังหวัดปราจีนบุรี บริเวณวัดบุยายใบ ตำ�บลท่าตูม อำ�เภอศรีมหาโพธ์ิ ระหว่างวันท่ี 13 มกราคม -                

13 กุมภาพันธ์ 2560 ค่าต่ำ�สุด - สูงสุด อยู่ในช่วง 1.48 - 6.03 นก./ลบ.ม. ค่าเฉลี่ย 2.29 นก./ลบ.ม. 

		  จังหวดัระยอง ตรวจวดั 2 จุด บรเิวณโรงพยาบาลสง่เสรมิสขุภาพตำ�บล บ้านหนองจอก อำ�เภอเมืองระยอง 

อยู่ในช่วง 1.25 - 3.57 นก./ลบ.ม. ค่าเฉลี่ย 2.02 นก./ลบ.ม. บริเวณวัดปลวกเกตุ ตำ�บลเชิงเนนิ อำ�เภอเมืองระยอง 

ตรวจวัดระหว่างวันที่ 10 - 30 มีนาคม 2560 พบ ค่าต่ำ�สุด - สูงสุด อยู่ในช่วง 0.66 - 3.04 นก./ลบ.ม. ค่าเฉลี่ย            

1.69 นก./ลบ.ม.
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		  จังหวัดขอนแก่น ตรวจวัดบริเวณโรงเรียนขอนแก่นวิทยายน อำ�เภอเมืองขอนแก่น 2 ครั้ง ระหว่างวันที่                

16 - 25 พฤษภาคม 2560 อยู่ในช่วง 0.82 - 4.96 นก./ลบ.ม. ค่าเฉลี่ย 1.67 นก./ลบ.ม. ระหว่างวันที่ 25 สิงหาคม 

- 4 กันยายน 2560 อยู่ในช่วง 1.04 - 2.8 นก./ลบ.ม. ค่าเฉลี่ย 1.24 นก./ลบ.ม.

		  กรุงเทพมหานคร ตรวจวัดบริเวณโรงเรียนสารสาสน์วิเทศหนองแขม เขตหนองแขม 2 ครั้ง ระหว่างวันที่            

3 - 9 พฤษภาคม 2560 อยู่ในชว่ง 0.9 - 10.51 นก./ลบ.ม. คา่เฉลีย่ 1.94 นก./ลบ.ม. ระหวา่งวนัท่ี 19 - 26 ตลุาคม 

2560 อยู่ในช่วง 0.82 - 8.49 นก./ลบ.ม.ค่าเฉลี่ย 2.35 นก./ลบ.ม.

	 2.	 พื้นที่ในเขตเมือง (urban site) 

		  กรุงเทพมหานคร ตรวจวัดบริเวณพื้นที่กรมประชาสัมพันธ์ ระหว่างวันที่ 25 พฤศจิกายน - 15 ธันวาคม 

2560 ค่าต่ำ�สุด - สูงสุด อยู่ในช่วง 1.85 - 6.13 นก./ลบ.ม. ค่าเฉลี่ย 2.82 นก./ลบ.ม.

	 3.	 พื้นที่ห่างไกลแหล่งก�ำเนิด (remote site) 

		  จังหวดักาญจนบุร ีตรวจวดับรเิวณเขือ่นชริาลงกรณ ตำ�บลท่าขนุน อำ�เภอทองผาภูม ิระหวา่งวนัท่ี 12 - 17 

เมษายน 2560 ค่าต่ำ�สุด - สูงสุด อยู่ในช่วง 1.11 - 2.17 นก./ลบ.ม. ค่าเฉลี่ย 1.45 นก./ลบ.ม.

	 4.	 พื้นที่เฝ้าระวังปัญหามลพิษข้ามแดน 

	 	 ในพื้นที่จังหวัดน่าน ตรวจวัด 2 จุด บริเวณโรงพยาบาลเฉลิมพระเกียรติ อำ�เภอเฉลิมพระเกียรติ ตรวจวัด 

ระหวา่งวนัท่ี 12 - 26 พฤษภาคม 2560 คา่ต่ำ�สดุ - สงูสดุ อยู่ในชว่ง 0.9 - 2.57 นก./ลบ.ม. คา่เฉลีย่ 1.21 นก./ลบ.ม. 

บรเิวณโรงพยาบาลทุ่งชา้ง อำ�เภอทุ่งชา้ง ตรวจวดั ระหวา่งวนัท่ี 28 มถินุายน - 17 กรกฎาคม 2560 คา่ต่ำ�สดุ - สงูสดุ 

อยู่ในช่วง 0.71 - 2.59 นก./ลบ.ม. ค่าเฉลี่ย 1.16 นก./ลบ.ม.

	 ผลการติดตามตรวจสอบสารปรอทในบรรยากาศในปี 2560 ข้างต้น พบปริมาณสารปรอทในบรรยากาศ                

ค่าเฉลี่ยสูงสุดในพืน้ทีเ่ขตเมือง คือ กรุงเทพมหานคร (2.82 นก./ลบ.ม.) รองลงมาพบในพืน้ที่ใกล้เคียงแหล่งกำ�เนิด 

ในพื้นที่กรุงเทพมหานคร (2.35 นก./ลบ.ม.) นอกจากนี้ พบค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมงสูงสุด (10.51 นก./ลบ.ม.) ในพื้นที่

กรุงเทพมหานคร เช่นเดียวกัน 

	 ทั้งนี้ ผลการตรวจวัดปริมาณสารปรอทในบรรยากาศของประเทศไทย พบในระดับนาโนกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

(นก./ลบ.ม.) เมื่อเปรียบเทียบเบ้ืองต้นกับค่าแนะนำ�หรือ Guideline ขององค์การอนามัยโลก (WHO) ซึ่งกำ�หนด 

Guideline การได้รับปริมาณสารปรอทในบรรยากาศในระยะยาวไว้ ในระดับไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ค่าเฉลี่ย

รายปี 1 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร; 1 มคก./ลบ.ม.) พบว่าสถานการณ์สารปรอทในบรรยากาศของประเทศไทย 

ต่ำ�กว่าระดับค่า Guideline ขององค์การอนามัยโลกอยู่มาก อย่างไรก็ตาม เป็นการเปรียบเทียบในเบื้องต้นเท่านั้น 

เนื่องจากการตรวจวัดของกรมควบคุมมลพิษ เป็นการตรวจวัดในระยะสั้น ประมาณ 2 สัปดาห์ - 1 เดือน
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ผลการตรวจวัดสารปรอทในบรรยากาศ (ค�าเฉลี่ยรายชั่วโมง) ป� พ.ศ. 2560 

6. น�าน
- Ã¾. à©ÅÔÁ¾ÃÐà¡ÕÂÃµÔ 
 (12 - 26 ¾.¤. 60) 
 ¤‹Òà©ÅÕèÂ 1.21 ¹¡./Åº.Á. 
 ¾ºã¹ª‹Ç§ 0.9 - 2.57 ¹¡./Åº.Á.
- Ã¾. ·Ø‹§ªŒÒ§ (28 ÁÔ.Â. - 
 17 ¡.¤. 60)
 ¤‹Òà©ÅÕèÂ 1.16 ¹¡./Åº.Á. 
 ¾ºã¹ª‹Ç§ 0.71 - 2.59 ¹¡./Åº.Á.

5. กาญจนบุรี 
 (à¢×èÍ¹ÇªÔÃÒÅ§¡Ã³�)
 (12 - 17 àÁ.Â. 60)
 ¤‹Òà©ÅÕèÂ 1.45 ¹¡./Åº.Á. 
 ¾ºã¹ª‹Ç§ 1.11 - 2.17 ¹¡./Åº.Á.

4. กทม.
1) ÃÃ. ÊÒÃÊÒÊ¹�ÇÔà·ÈË¹Í§á¢Á 
 1.1) 3 - 9 ¾.¤. 60) 
 ¤‹Òà©ÅÕèÂ 1.94 ¹¡./Åº.Á. 
 ¾ºã¹ª‹Ç§ 0.9 - 10.51 ¹¡./Åº.Á.
 1.2) 19 - 26 µ.¤. 60) 
 ¤‹Òà©ÅÕèÂ 2.35 ¹¡./Åº.Á. 
 ¾ºã¹ª‹Ç§ 0.82 - 8.49 ¹¡./Åº.Á.
2) ¡ÃÁ»ÃÐªÒÊÑÁ¾Ñ¹¸� 
 (19 - 26 µ.¤. 60) 
 ¤‹Òà©ÅÕèÂ 2.35 ¹¡./Åº.Á. 
 ¾ºã¹ª‹Ç§ 0.82 - 8.49 ¹¡./Åº.Á.

3. ขอนแก�น 
 (ÃÃ. ¢Í¹á¡‹¹ÇÔ·ÂÒÂ¹) 
 16 - 25 ¾.¤. 60  
 ¤‹Òà©ÅÕèÂ 1.67 ¹¡./Åº.Á. 
 ¾ºã¹ª‹Ç§ 0.82 - 4.96 ¹¡./Åº.Á.
 25 Ê.¤. - 4 ¡.Â. 60 
 ¤‹Òà©ÅÕèÂ 1.26 ¹¡./Åº.Á.
 ¾ºã¹ª‹Ç§ 1.04 - 2.8 ¹¡./Åº.Á.

1. ปราจีนบุรี 
- ÇÑ´ºØÂÒÂãº Í.ÈÃÕÁËÒâ¾¸Ôì  
 (13 Á.¤. - 13 ¡.¾. 60) 
 ¤‹Òà©ÅÕèÂ 2.29 ¹¡./Åº.Á.
 ¾ºã¹ª‹Ç§ 1.48 - 6.03 ¹¡./Åº.Á.

2. ระยอง 
1) Ã¾Êµ. µÓºÅºŒÒ¹Ë¹Í§¨Í¡  
 (16 ¡.¾. - 8 ÁÕ.¤. 60) 
 ¤‹Òà©ÅÕèÂ 2.02 ¹¡./Åº.Á.
 ¾ºã¹ª‹Ç§ 1.25 - 3.57 ¹¡./Åº.Á.
2) ÇÑ´»ÅÇ¡à¡µØ 
 (10 - 30 ÁÕ.¤. 60) 
 ¤‹Òà©ÅÕèÂ 1.69 ¹¡./Åº.Á.  
 ¾ºã¹ª‹Ç§ 0.66 - 3.04 ¹¡./Åº.Á.
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สถานการณ์
คุณภาพน�้ำฝน
ในประเทศไทยและ
ภูมิภาคเอเชียตะวันออก 

สถานการณ์คุณภาพน�้ำฝนในประเทศไทย ระหว่างปี พ.ศ. 2556 - 2560
	 กรมควบคุมมลพิษได้ดำ�เนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำ�ฝนมาอย่างต่อเน่ือง โดยข้อมูลผลการติดตาม       

ตรวจสอบค่าความเป็นกรด (pH) ของน้ำ�ฝนในปี พ.ศ. 2560 จากสถานีติดตามตรวจสอบการตกสะสมของกรด           

ในประเทศไทยจำ�นวน 9 แห่ง ซึง่ตัง้อยู่ในภูมภิาคตา่งๆ ไดแ้ก ่1) สถานีกรมควบคมุมลพิษ 2) สถานีกรมอุตนิุยมวทิยา 

3) สถานีศนูย์วจัิยและฝึกอบรมดา้นสิง่แวดลอ้ม จังหวดัปทุมธานี 4) สถานีอุตุนยิมวทิยาเกษตรแม่เหียะ อำ�เภอเมอืง 

จังหวดัเชยีงใหม ่5) สถานีวนวฒันวจัิยสะแกราช จังหวดันครราชสมีา 6) สถานีเขือ่นวชริาลงกรณ์ จังหวดักาญจนบุร ี

7) สถานีมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ วิทยาเขตศรีราชา จังหวัดชลบุรี 8) สถานีโรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำ�บล

มาบตาพุด จังหวดัระยอง และ 9) สถานีอุตนิุยมวทิยาคอหงส ์อำ�เภอหาดใหญ่ จังหวดัสงขลา ดงัแสดงในรปูท่ี 1-10 

พบว่าค่า pH เฉลี่ยรายปีของพื้นที่ต่างๆ มีค่าอยู่ในช่วง 4.45 - 5.97 โดยมีค่าต่ำ�สุดที่จังหวัดระยอง และสูงสุดที่          

กรมควบคมุมลพิษ ท้ังน้ี ปทุมธานี นครราชสมีา ชลบุร ีและระยอง มคีา่ pH เฉลีย่รายปีต่ำ�กวา่น้ำ�ฝนตามธรรมชาต ิ

(pH 5.6) 

 

รูปที่ 1-10 ค่าความเป็นกรด (pH) ของน้ำ�ฝนในพื้นที่ต่างๆ ของประเทศไทย ระหว่างปี พ.ศ. 2556 - 2560
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	 เมื่อเปรียบเทียบข้อมูลค่า pH เฉลี่ยรายปีระหว่างปี พ.ศ. 2556 - 2560 พบว่าจังหวัดกาญจนบุรี นครราชสีมา 

และสงขลามีแนวโน้มเพ่ิมสูงขึ้น จังหวัดเชียงใหม่มีแนวโน้มลดลง ส่วนจังหวัดอ่ืนๆ มีแนวโน้มคงท่ี ท้ังน้ีค่า pH          

เฉลี่ยรายปีของกรมควบคุมมลพิษในปี พ.ศ. 2557 มีค่าค่อนข้างสูง โดยมีค่าเท่ากับ 7.03 เนื่องมาจากในปีดังกล่าว

ท้ังปีเครื่องเก็บตัวอย่างน้ำ�ฝนแบบอัตโนมัติชำ�รุดเสียหาย จึงเก็บตัวอย่างน้ำ�ฝนแบบรวม ทำ�ให้มีฝุ่นผงต่างๆ               

ซึ่งมีองค์ประกอบเป็นเบสปะปนมาด้วย ส่งผลให้น้ำ�ฝนมีค่า pH ค่อนข้างสูง 

	 การเผาไหม้เชื้อเพลิง เช่น ถ่านหินและน้ำ�มัน ของโรงงานอุตสาหกรรมและยานพาหนะต่างๆ จะส่งผลให้มี           

การระบายก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ ก๊าซออกไซด์ของไนโตรเจนและก๊าซอื่นๆ ออกสู่บรรยากาศและเปลี่ยนรูปเป็น        

กรดกำ�มะถัน กรดไนตริกและสารกรดชนิดอื่นๆ ตกสะสมบนพื้นโลก กรดกำ�มะถันและกรดไนตริกเป็นสาเหตุหลัก

ท่ีทำ�ให้น้ำ�ฝนมีสภาพเป็นกรด ส่งผลให้ค่าความเป็นกรด (pH) ของน้ำ�ฝนลดต่ำ�ลง ซึ่งสามารถใช้เป็นสารบ่งชี้

สถานการณก์ารตกสะสมของกรดในพ้ืนท่ีตา่งๆ ได ้โดยท่ัวไปการประเมินการตกสะสมของกรด ใชอิ้ออนลบ 2 ชนิด 

ได้แก่ ซัลเฟต (SO4
2-) และไนเตรต (NO3

-) ข้อมลูในรูปที ่1-11 แสดงใหเ้หน็ว่าปริมาณการตกสะสมรวมของไนเตรต 

และซัลเฟตที่ไม่รวมซัลเฟตจากเกลือทะเล (non-sea-salt sulfate, nss-SO4
2) ในปี พ.ศ. 2560 ของพื้นที่ต่างๆ            

ในประเทศไทยมีค่าอยู่ในช่วง 9.4 - 58.8 มิลลิโมล/ตารางเมตร/ปี โดยมีค่าต่ำ�สุดที่จังหวัดกาญจนบุรี และสูงสุด           

ที่กรมควบคุมมลพิษ

 

รูปที่ 1-11 ปริมาณการตกสะสมของไนเตรต (NO3
-) และซัลเฟตที่ไม่รวมซัลเฟตจากเกลือทะเล (nss-SO4

2-) ปี พ.ศ. 2560 
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สถานการณ์คุณภาพน�้ำฝนในภูมิภาคเอเชียตะวันออก ปี พ.ศ. 2559 
	 สถานการณค์ณุภาพน้ำ�ฝนในภูมภิาคเอเชยีตะวนัออก จัดทำ�ขึน้จากขอ้มลูผลการตดิตามตรวจสอบการตกสะสม

ของกรดภายใตเ้ครอืขา่ยการติดตามตรวจสอบการตกสะสมของกรดในภูมภิาคเอเชยีตะวนัออก โดยขอ้มลูปี พ.ศ. 2559 

เป็นข้อมูลปีล่าสุดที่มีการเผยแพร่ ดังแสดงในรูปที่ 1-12 พบว่าค่าความเป็นกรด (pH) ของพื้นที่ต่างๆ ในภูมิภาค           

เอเชียตะวันออกจำ�นวน 59 แห่ง มีค่าอยู่ในช่วง 4.26 - 6.75 และมีค่ากลางเท่ากับ 5.18 โดยมีค่าต่ำ�สุดที่เมือง            

Petaling Jaya ประเทศมาเลเซีย และมีค่าสูงสุดที่เมือง Yangon สาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมาร์ 

	 รปูท่ี 1-13 พบวา่ปรมิาณการตกสะสมรวมของ NO3
- และ nss-SO4

2- ในปี พ.ศ. 2559 ของพ้ืนท่ีต่างๆ ในภูมภิาค

เอเชียตะวันออกจำ�นวน 59 แห่ง มีค่าอยู่ในช่วง 1.96 - 219.10 มิลลิโมล/ตารางเมตร/ปี และมีค่ากลาง (median) 

เท่ากบั 41.40 มลิลโิมล/ตารางเมตร/ปี โดยมคีา่ต่ำ�สดุท่ีเมอืง Mondy สหพันธรฐัรสัเซยี และสงูสดุท่ีเมอืง Petaling 

Jaya ประเทศมาเลเซยี สำ�หรบัประเทศไทยมคีา่อยู่ในชว่ง 13.33 - 73.80 มลิลโิมล/ตารางเมตร/ปี ซึง่มคีา่ปานกลาง

ถึงค่อนข้างต่ำ�เมื่อเปรียบเทียบกับพื้นที่อื่นๆ ในภูมิภาคฯ โดยมีค่าสูงสุดที่กรมควบคุมมลพิษ และต่ำ�สุดที่จังหวัด

เชียงใหม่ จากผลการติดตามตรวจสอบแสดงให้เห็นว่าเมืองสำ�คัญบางแห่งในภูมิภาคเอเชียตะวันออกมีปริมาณ           

การตกสะสมรวมของ NO3
- และ nss-SO4

2- ในปี 2559 สูงกว่า 100 มิลลิโมล/ตารางเมตร นอกจากการตกสะสม            

ในรูปน้ำ�ฝนแล้ว กรดกำ�มะถันและกรดไนตริคยังอาจถูกพัดพาไปพร้อมๆ กับก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ ก๊าซออกไซด์

ของไนโตรเจน ซัลเฟต และไนเตรตสู่พื้นที่อื่นๆ และอาจส่งผลกระทบต่อระบบนิเวศได้

 

รูปที่ 1-12 ค่าความเป็นกรด (pH) ของน้ำ�ฝนในภูมิภาคเอเชียตะวันออก ในปี พ.ศ. 2559
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รูปที่ 1-13 ปริมาณการตกสะสมรวมของไนเตรต (NO3
-) และซัลเฟตที่ไม่รวมซัลเฟตจากเกลือทะเล (nss-SO4

2-) 

 ในปี พ.ศ. 2559 ของพื้นที่ต่างๆ ในภูมิภาคเอเชียตะวันออก

ความเสี่ยงของระบบนิเวศต่อการตกสะสมของกรดในประเทศไทย
	 การประเมนิความเสีย่งของระบบนิเวศตอ่การตกสะสมของกรดในประเทศไทย จะใชข้อ้มูลปรมิาณการตกสะสม

ของกรด ซึ่งได้จากการติดตามตรวจสอบการตกสะสมของกรดเปรียบเทียบกับค่าภาระวิกฤตของสารกรด (Critical 

Load) ซึ่งเป็นค่าปริมาณสารกรดสูงสุดท่ีระบบนิเวศหน่ึงๆ จะสามารถรองรับการตกสะสมของสารกรดได้โดย              

ไม่เกิดผลกระทบอย่างรา้ยแรง ท้ังน้ีระบบนเิวศจะมคีวามเสีย่งท่ีจะไดร้บัผลกระทบหากปรมิาณการตกสะสมของกรด

มคีา่มากกวา่คา่ภาระวกิฤตของสารกรด จากขอ้มลูในปี พ.ศ. 2560 มี 5 พ้ืนท่ีซึง่มีขอ้มูลสามารถประเมินความเสีย่ง

ตอ่การตกสะสมของกรด ดงัแสดงในตารางท่ี 1-4 พบวา่ปรมิาณการตกสะสมของซลัเฟอรม์คีา่อยู่ในชว่ง 299 - 1,213 

กิโลกรัม/ตารางกิโลเมตร/ปี (Kg/Km2.Yr) โดยมีค่าต่ำ�สุดที่จังหวัดเชียงใหม่และสูงสุดที่จังหวัดชลบุรี และปริมาณ

การตกสะสมของไนโตรเจนอยู่ในช่วง 898 - 2,157 กิโลกรัม/ตารางกิโลเมตร/ปี โดยมีค่าต่ำ�สุดที่จังหวัดเชียงใหม่          

และสูงสุดที่กรมควบคุมมลพิษ
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	 คา่ปรมิาณการตกสะสมของซลัเฟอรใ์นทุกพ้ืนท่ีมีคา่ต่ำ�กวา่คา่ภาระวกิฤติซัลเฟอร ์ระบบนิเวศจึงไม่มีความเสีย่ง

ต่อการตกสะสมของซัลเฟอร์ ในขณะท่ีปริมาณการตกสะสมของไนโตรเจนในทุกพ้ืนท่ีมีค่าต่ำ�กว่าค่าภาระวิกฤติ

ไนโตรเจน ยกเว้นกรมควบคุมมลพิษมีค่าใกล้เคียงกับขอบล่างของช่วงค่าภาระวิกฤติไนโตรเจน จึงอาจมีผลกระทบ

ไดเ้ลก็น้อย แมว้า่ผลจากการตดิตามตรวจสอบแสดงวา่พ้ืนท่ีของประเทศไทยไมม่คีวามเสีย่งท่ีชดัเจนตอ่การตกสะสม

ของสารกรด อย่างไรก็ตามควรมกีารดำ�เนินมาตรการท่ีเหมาะสมในการลดการปลดปลอ่ยสารกรดออกสูบ่รรยากาศ

เพื่อป้องกันผลกระทบต่อระบบนิเวศในระยะยาว 

ตารางที่ 1-4 แสดงปริมาณการตกสะสมของซัลเฟอร์และไนโตรเจนของพื้นที่ต่างๆ ในประเทศไทย ปี พ.ศ. 2560

			   ปริมาณการตกสะสม	 ค่าภาระวิกฤติ	 ความเสี่ยง

			   (Kg/Km2.yr)	 (Kg/Km2.yr)	 (Potential Risk)

		  พื้นที่	 ซัลเฟอร์	 ไนโตรเจน	 ซัลเฟอร์	 ไนโตรเจน	 ซัลเฟอร์	 ไนโตรเจน

กรมควบคุมมลพิษ	 1,056	 2,157	 2,514 - 2,877	 	 ไม่มี	 อาจมี

	 	 	 	 	 	 	 	 ผลกระทบ

	 	 	 	 	 	 	 	 ได้เล็กน้อย

เชียงใหม่	 	 299	 898	 2,514 - 2,877	 2,030 - 3,010	 ไม่มี	 ไม่มี

นครราชสีมา	 354	 1,056	 3,224 - 3,658	 	 ไม่มี	 ไม่มี

ชลบุรี	 	 1,213	 1,504	 2,514 - 2,877	 	 ไม่มี	 ไม่มี

สงขลา	 	 630	 1,072	 3,224 - 3,658	 	 ไม่มี	 ไม่มี

หมายเหต ุ:	 -	 คา่ภาระวกิฤตซิลัเฟอรอ้์างอิงจาก ดร.จารทัุศน์ สนัตสิริสิมบูรณ ์“รายงานการศกึษาภาระวกิฤตซิลัเฟอรข์องระบบนเิวศทางบกในประเทศไทย 

ปี 2551”

	 -	 ค่าภาระวิกฤติไนโตรเจนอ้างอิงจาก Bouwman และ Vuuren “A Global Analysis of Acidification and Eutrophication of Terrestrial 

Ecosystems ปี 2545”
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สถานการณ์
ระดับเสียง
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สถานการณ์
ระดับเสียง
ในกรุงเทพมหานคร 
ปริมณฑล 
และต่างจังหวัด

	 ส�ำนักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ ด�ำเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในส่ิงแวดล้อม 

โดยสถานีแบบอัตโนมัติต่อเนื่องตลอดทั้งปี บริเวณพื้นที่ริมถนนและพื้นที่ทั่วไปในพื้นที่ 13 จังหวัด จ�ำนวน 27 สถานี 

และตรวจวัดระดับเสียงบริเวณพื้นที่ริมถนนในเขตกรุงเทพมหานครแบบจุดตรวจวัดชั่วคราว รวมจ�ำนวน 17 จุด               

เพื่อประเมินสถานการณ์และแนวโน้มของปัญหามลพิษทางเสียง ในปี 2560 พบว่าการจราจรเป็นแหล่งก�ำเนิดเสียงหลัก 

โดยบริเวณริมถนนในเมืองขนาดใหญ่ท่ีมีการจราจรหนาแน่นจะมีระดับเสียงเกินเกณฑ์มาตรฐาน เช่น กรุงเทพมหานคร 

และปริมณฑล และจังหวัดสระบุรี เป็นต้น ในภาพรวมสถานการณ์ระดับเสียงในปี 2560 ไม่เปล่ียนแปลงจาก                             

ปีท่ีผ่านมาไม่มากนัก (รูปท่ี 2-1) เม่ือเปรียบเทียบระดับเสียงเฉล่ียโดยรวมทั้งปี ในรอบ 10 ปี (2551 - 2560)                    

(รูปที่ 2-2) พบว่าสถานการณ์ระดับเสียงมีค่าเปลี่ยนแปลงไม่มากนัก

ระดับเสียงในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
1)	 พ้ืนท่ีรมิถนน ระดบัเสยีงเฉลีย่ลดลงจากปีท่ีผ่านมา คา่เฉลีย่ของระดบัเสยีงเฉลีย่ (Leq) 24 ชัว่โมง ปี 2560 เท่ากับ 

67.4 เดซิเบลเอ (ปี 2559 เท่ากับ 69.2 เดซิเบลเอ) บริเวณที่มีระดับเสียงเกินมาตรฐานทุกวัน ได้แก่ การเคหะ             

ชุมชนดินแดง ถนนดินแดง, พาหุรัด ถนนตรีเพชร และสนามกีฬาการเคหะชุมชนห้วยขวาง ถนนประชาสงเคราะห์ 

(มาตรฐานระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง กำ�หนดไมเ่กนิ 70 เดซิเบลเอ) เนือ่งจากเปน็พืน้ทีท่ีม่ปีริมาณการจราจร

หนาแน่นตลอดทั้งวัน 

2)	 พืน้ทีท่ัว่ไป ระดบัเสยีงเพ่ิมขึน้จากปีท่ีผ่านมา โดยคา่เฉลีย่ของระดบัเสยีงเฉลีย่ (Leq) 24 ชัว่โมง ปี 2560 เท่ากบั 

57.7 เดซิเบลเอ (ปี 2559 เท่ากับ 56.7 เดซิเบลเอ) บริเวณที่ตรวจวัดส่วนใหญ่มีระดับเสียงอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน           

รายละเอียดผลการตรวจวัดในภาคผนวก 
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3)	 พ้ืนท่ีริมถนน (จุดตรวจวัดชั่วคราว) ระดับเสียงลดลงจากปีท่ีผ่านมา โดยค่าเฉลี่ยของระดับเสียงเฉลี่ย (Leq)               

24 ชั่วโมง ปี 2560 เท่ากับ 74.7 เดซิเบลเอ (ปี 2559 เท่ากับ 75.2 เดซิเบลเอ) จากการตรวจวัดพบว่า 15 จุด             

จากท้ังหมด 17 จุดตรวจวัด มีค่าระดับเสียงเฉลี่ยสูงเกินค่ามาตรฐาน โดยจุดตรวจวัดท่ีมีระดับเสียงสูงท่ีสุด                  

3 ลำ�ดบัแรก ไดแ้ก ่1) ป้อมตำ�รวจสีแ่ยกพระราม 9 ถนนพระราม 9, 2) ป้อมตำ�รวจสามแยก ถนนสขุสวสัดิ-์ประชาอุทิศ, 

3) ป้อมตำ�รวจสี่แยกแม้นศรี ถนนบำ�รุงเมือง โดยค่าระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง มีค่า 78.5, 78.4 และ 77.7          

เดซิเบลเอ ตามลำ�ดับ รายละเอียดในภาคผนวก 6 ตารางที่ 3

ระดับเสียงในต่างจังหวัด 
	 พ้ืนท่ีรมิถนน ระดบัเสยีงมคีา่ใกลเ้คยีงจากปีท่ีผ่านมา โดยคา่เฉลีย่ของระดบัเสียงเฉล่ีย (Leq) 24 ชัว่โมง ปี 2560 

เท่ากับ 63.0 เดซิเบลเอ (ปี 2559 เท่ากับ 62.4 เดซิเบลเอ) บริเวณที่มีระดับเสียงสูงกว่าบริเวณอื่น คือ สถานีตำ�รวจ

ภูธรหน้าพระลาน อำ�เภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดสระบุรี มีจำ�นวนวันท่ีเกินมาตรฐานสูงท่ีสุด คือ ร้อยละ 97              

ซึ่งมีสาเหตุจากยานพาหนะบนเส้นทางจราจรมีจำ�นวนมากและส่วนใหญ่เป็นรถบรรทุกขนาดใหญ่

	 พื้นที่ทั่วไป ระดับเสียงมีค่าลดลงจากปีที่ผ่านมา โดยค่าเฉลี่ยของระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง ปี 2560 

เท่ากับ 55.6 เดซิเบลเอ (ปี 2559 เท่ากับ 57.3 เดซิเบลเอ) ทุกพื้นที่ส่วนใหญ่มีระดับเสียงอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน                

รายละเอียดผลการตรวจวัดในภาคผนวก 

การจัดการปัญหามลพิษทางเสียง 
	 กรมควบคุมมลพิษ และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ร่วมกันดำ�เนินงานเพื่อจัดการปัญหามลพิษทางเสียง โดยเฉพาะ

บริเวณริมเส้นทางการจราจรมาอย่างต่อเน่ือง มีโครงการ/กิจกรรมท่ีให้ความสำ�คัญกับการใช้กฎหมายเพ่ือจัดการ

ปัญหามลพิษทางเสยีงรมิถนน ไดแ้ก ่การตรวจสภาพยานพาหนะกอ่นตอ่ทะเบียนประจำ�ปี โดยมกีรมการขนสง่ทาง

บก (ขบ.) เป็นหน่วยงานหลกัในการดำ�เนินงานรว่มกบัภาคเอกชนในรปูแบบของสถานตรวจสภาพรถเอกชน (ตรอ.) 

นอกจากน้ียังมีการตรวจสอบการระบายมลพิษจากรถราชการตามระเบียบสำ�นักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยรถราชการ 

(ฉบับที่ 4) พ.ศ. 2538 ที่กำ�หนดให้ส่วนราชการตรวจสอบดูแลสภาพรถทุก 6 เดือน และควบคุมมิให้มีการระบาย

มลพิษเกินมาตรฐาน รวมถงึการกำ�หนด กฎ ระเบียบหรอืมาตรการบังคับใชก้ฎหมายควบคมุระดบัเสยีงจากยานพาหนะ 

เพิ่มเติมเฉพาะหน่วยงาน เช่น การตรวจสอบและบำ�รุงรักษารถขนส่งมวลชนกรุงเทพ (ขสมก.) และรถร่วม ขสมก. 

ให้มีการระบายมลพิษอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานก่อนออกให้บริการ นอกจากน้ียังได้ร่วมตรวจจับยานพาหนะท่ีมีการ

ระบายมลพิษไมเ่ป็นไปตามมาตรฐานโดยการต้ังดา่นตรวจสอบตรวจจับรถควนัดำ� - เสยีงดงั รมิเสน้ทางจราจรรว่มกบั 

กองบังคับการตำ�รวจจราจร (บก.จร.) และกิจกรรมการเปรียบเทียบการวัดเสียงจากยานพาหนะซึ่งเป็นกิจกรรม          

ท่ีร่วมกับสถาบันมาตรวิทยาแห่งชาติ (มว.) ซึ่งจัดขึ้นโดยมีจุดมุ่งหมายในการสร้างความน่าเชื่อถือในการตรวจวัด        

ให้กับประชาชน โดยมีหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเข้าร่วม ได้แก่ คพ. ขบ. มว. บก.จร. และกรุงเทพมหานคร ผลการ         

เปรียบเทียบพบว่าทุกหน่วยงานมีผลการวัดที่สอดคล้องกับค่าอ้างอิงอยู่ในเกณฑ์ที่ยอมรับได้



31สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 2560

	 สำ�หรับการดำ�เนินงานอ่ืน ได้แก่ การจัดทำ�คู่มือการตรวจวัดระดับเสียงอากาศยานในพ้ืนท่ีชุมชนซึ่ง                  

กรมควบคุมมลพิษร่วมกับ มว. จัดทำ�ขึ้นเพื่อเสริมสร้างความรู้ความเข้าใจให้กับผู้ปฏิบัติงานใช้เป็นแนวทางในการ

ตดิตามตรวจสอบและเฝ้าระวงัเสยีงอากาศยานในพ้ืนท่ีชมุชน, การพัฒนาเวบไซต์รายงานผลการตรวจวดัระดบัเสยีง 

จากสถานีตรวจวัดระดับเสียงของกรมควบคุมมลพิษ ผู้ท่ีสนใจสามารถเข้าดูได้ผ่านเวบไซต์ท่ีทันสมัยและรวดเร็ว        

มากขึ้นทาง www.noisemonitor.net การพัฒนาแอพพลิเคชั่นสำ�หรับตรวจวัดมลพิษทางเสียงจากยานพาหนะ           

บนระบบปฏิบัตกิาร iOS ในชือ่ Autotest4Thai ซึง่จะชว่ยให้ทราบขอ้มูลความเรว็รอบท่ีใชใ้นการตรวจวดัระดบัเสยีง

ของยานพาหนะแต่ละรุ่น รวมถึงข้อมูลพื้นฐานและค่ามาตรฐานที่ใช้ในการเปรียบเทียบ รวมทั้งยังได้มีการประชุม

หารือร่วมกับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องในการพัฒนาปรับปรุงมาตรฐานและวิธีการตรวจวัดระดับเสียงจากยานพาหนะ        

ให้มีความสอดคล้องกับเทคโนโลยีในปัจจุบัน และมีค่ามาตรฐานระดับเสียงของรถยนต์และรถจักรยานยนต์ท่ี               

เขม้งวดขึน้โดยเป็นไปตามแนวทางคณะกรรมาธกิารเศรษฐกจิยุโรปแห่งสหประชาชาติ (UNECE) อีกท้ังยังรว่มปรบัปรงุ

มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมท่อไอเสียของรถจักรยานยนต์ (ด้านระดับเสียง)

 

รูปที่ 2-1 ระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง ปี 2560 แสดงค่าสูงสุด ค่าเฉลี่ย ค่าต่ำ�สุด และร้อยละของจำ�นวนวัน

ที่เกินค่ามาตรฐาน 70 เดซิเบลเอ (%)
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	 (ก) พื้นที่ริมถนนในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล	 (ข) พื้นที่ทั่วไปในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

 

	 (ค) พื้นที่ริมถนนในต่างจังหวัด	 (ง) พื้นที่ทั่วไปในต่างจังหวัด

รูปที่ 2-2 เปรียบเทียบระดับเสียงปี 2551 - 2560

หมายเหตุ ปี 2551 - 58 การคำ�นวณค่าระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง ใช้ข้อมูล 07.00 น. ของวันนั้น - 07.00 น. ของวันถัดไป 

ปี 2559 - 60 การคำ�นวณค่าระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง ใช้ข้อมูล 00.00 - 24.00 น. ของวันนั้นๆ 
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ระดับเสียง
ตามแนวเส้นทางรถไฟฟ้า

	 ปัจจุบันเส้นทางรถไฟฟ้าในเขตกรุงเทพมหานครเปิดให้ใช้ 4 เส้นทาง และยังมีอีกหลายโครงการที่ก�ำลังก่อสร้าง 

มีการคาดการณ์ว่าหากรถไฟฟ้าเสร็จครบหมดทุกสายจะช่วยแก้ไขปัญหาจราจรได้มากยิ่งขึ้น ส�ำนักจัดการ

คุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ ได้ท�ำการเฝ้าระวังและติดตามตรวจวัดระดับเสียงบริเวณโครงการ

ก่อสร้างเส้นทางรถไฟฟ้าในกรุงเทพมหานครและปริมณฑลเพื่อติดตามตรวจสอบระดับเสียงก่อนมีโครงการ 

ระหว่างก่อสร้างโครงการ และหลังการก่อสร้างเสร็จและเปิดใช้งาน เพื่อประเมินสถานการณ์ระดับเสียงริมเส้นทาง

แนวก่อสร้างรถไฟฟ้า ไม่ให้ส่งผลกระทบต่อสุขภาพของประชาชน โดยในปี 2560 ตรวจวัดจ�ำนวน 5 จุด ซึ่งผลการ               

เฝ้าระวังและติดตามตรวจวัด พบว่าจุดตรวจวัดท่ีมีค่าระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมงเกินมาตรฐาน ได้แก่            

เส้นทางสายสีเขียวจุดตรวจวัดบริเวณหน้าโรงเรียนหอวัง ถนนพหลโยธิน มีระดับเสียงลดลงจากปีที่ผ่านมา (78.6 

เป็น 73.2 เดซิเบลเอ) ซึ่งช่วงเวลาที่ตรวจวัดระดับเสียงเป็นช่วงก�ำลังก่อสร้างโครงการ เส้นทางสายสีม่วงจุดตรวจ

วัดป้อมต�ำรวจสี่แยกวงศ์สว่าง ถนนกรุงเทพ - นนท์ มีระดับเสียงลดลง (77.9 เป็น 76.0 เดซิเบลเอ) และ            

จุดตรวจวัดหมู่บ้านซื่อตรง ถ.รัตนาธิเบศร์ มีระดับเสียงเพิ่มขึ้น (75.9 เป็น 76.2 เดซิเบลเอ) ซึ่งช่วงเวลาที่ตรวจวัด 

ทั้งสองจุดเป็นช่วงที่โครงการก่อสร้างเสร็จและเริ่มใช้งานแล้ว 

	 เมื่อเปรียบเทียบผลการตรวจวัดตั้งแต่ปี 2554 - 2560 พบว่าจุดตรวจวัดที่ค่าระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง          

มีค่าเกินมาตรฐานทุกปี ได้แก่ จุดตรวจวัดโรงเรียนหอวัง จุดตรวจวัดแยกวงศ์สว่าง จุดตรวจวัดหน้าหมู่บ้านซื่อตรง 

ถนนรตันาธิเบศร ์สำ�หรบัจุดตรวจวดัหนา้โรงเรยีนหอวงัเป็นจุดท่ีกำ�ลงัดำ�เนินการกอ่สรา้ง ผลการตรวจวดัระดบัเสยีง

ก่อนเริ่มก่อสร้างมีค่าสูงกว่าช่วงกำ�ลังก่อสร้าง สำ�หรับจุดตรวจวัดแยกวงศ์สว่างเป็นจุดท่ีเริ่มเปิดใช้งานในช่วง             

เดือนตุลาคม 2559 ระดับเสียงช่วงก่อนก่อสร้าง ช่วงกำ�ลังก่อสร้างและช่วงเปิดใช้งานมีค่าใกล้เคียงกัน จุดตรวจวัด

หน้าหมู่บ้านซื่อตรง ระดับเสียงช่วงกำ�ลังก่อสร้างมีค่าสูงกว่าช่วงก่อนและหลังการก่อสร้าง แสดงดังรูปที่ 2-3
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ตารางที่ 2-1 ระดับเสียงบริเวณแนวเส้นทางรถไฟฟ้าในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ปี 2560 

					     ปี2560

			   วันที่		  ระดับเสียง	 ระดับเสียงเฉลี่ย

	 โครงการ/เส้นทาง	 จุดตรวจวัด	 ตรวจวัด		  (เดซิเบลเอ)	 (เดซิเบลเอ)

สายสีแดง	 	 โรงเรียนเปรมประชา	 13 - 19 มิ.ย.	 	 57.9 - 69.2	 64.6

บางซื่อ - รังสิต	 ถ.วิภาวดีรังสิต	 	อยู่ระหว่างก่อสร้าง	

สายสีเขียว		 โรงเรียนหอวัง	 4 - 10 เม.ย.	 	 72.8 - 73.9	 73.2

ช่วงจตุจักร - สะพานใหม่	 ถ.พหลโยธิน	 	อยู่ระหว่างก่อสร้าง	

สายสีม่วง	 	 แยกวงศ์สว่าง	 29 มี.ค. - 4 เม.ย.		 75.5 - 76.4	 76.0

ช่วงบางซื่อ - บางใหญ่	 ถ.กรุงเทพ-นนท์	 เปิดใช้งานแล้วตั้งแต่ ส.ค. 2559	

		  หมู่บ้านซื่อตรง 	 5 - 11 เม.ย. 	 	 76.1 - 76.4	 76.2

	 	 ถ.รัตนาธิเบศร์	 เปิดใช้งานแล้วตั้งแต่ ต.ค. 2559	

สายสีแดงอ่อน	 โรงเรียนสุเหร่าทับช้าง	 16 - 22 ก.พ.	 	 58.2 - 64.8	 61.9

(แอร์พอร์ตเรลลิ้งค์)	 ถ.มอเตอร์เวย์	 เปิดใช้งานแล้วตั้งแต่ปี 2554

 

รูปที่ 2-3 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงตั้งแต่ปี 2554 - 2560 
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35สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 2560

สถานการณ์
ระดับเสียงริมคลอง 
และเรือโดยสาร
ในกรุงเทพมหานคร

	 ส�ำนักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ ได้ด�ำเนินการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณ                                   

ริมคลองแสนแสบ จ�ำนวน 2 แห่ง ในปี 2560 ได้แก่ ซอยสุขุมวิท 31 (ข้างมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ ประสานมิตร) 

และซอยเอกมัย 30 พบว่าระดับเสียงเฉล่ีย (Leq) 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 55.2 - 61.6 เดซิเบลเอ ซึ่งอยู่ในเกณฑ์

มาตรฐานทุกแห่ง ดังตารางที่ 2-2

ตารางที่ 2-2 ระดับเสียงบริเวณริมคลองแสนแสบ ปี 2560

	 จุดตรวจวัด	 วันที่ตรวจวัด	 ระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง

บริเวณซอยสุขุมวิท 31 (ข้าง มศว. ประสานมิตร)	 13 - 19 ก.ค.	 56.5 - 60.4

บริเวณซอยเอกมัย 30	 	 12 - 18 ก.ค.	 55.2 - 61.6



สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 256036

	 การตรวจวดัระดบัเสยีงของเรอืโดยสารท่ีให้บรกิารในพ้ืนท่ีกรงุเทพมหานคร ซ่ึงตรวจวดัรว่มกบักรงุเทพมหานคร

และกรมเจ้าท่า รวมจำ�นวน 52 ลำ� พบว่ามีระดับเสียงอยู่ในช่วง 82.5 - 104.2 เดซิเบลเอ พบเรือที่มีระดับเสียง              

เกินมาตรฐาน ทั้งหมด 5 ลำ� คิดเป็นร้อยละ 3 เป็นเรือหางยาว 4 ลำ� เป็นเรือเครื่องกลางลำ� 1 ลำ� โดยเรือที่มี             

ระดับเสียงมากที่สุดเป็นเรือหางยาว ที่ให้บริการในแม่น้ำ�เจ้าพระยา รองลงมาเป็นคลองบางกอกใหญ่ ดังตารางที่ 

2-3 และ 2-4

ตารางที่ 2-3 ระดับเสียงเรือโดยสารในพื้นที่กรุงเทพมหานคร ปี 2560 (จำ�แนกประเภทเรือ)

		  จำ�นวน 		  ระดับเสียง (เดซิเบลเอ)		  เกินมาตรฐาน*

	 ประเภทเรือ	 (ลำ�)	 สูงสุด	 เฉลี่ย	 ต่ำ�สุด	 จำ�นวน (ลำ�)	 ร้อยละ

โดยสารเครื่องกลางลำ�	 29	 92.8	 89.3	 83.7	 0	 0

หางยาว	 	 23	 104.2	 95.6	 82.5	 1	 7.7

	 รวม	 52	 104.2	 94.8	 82.5	 1	 2

หมายเหตุ : มาตรฐานระดับเสียงของเรือจะต้องไม่เกิน 100 เดซิเบลเอ เมื่อตรวจวัดที่ 0.5 เมตร จากปลายท่อไอเสียหรือจากกราบเรือ

ตารางที่ 2-4 ระดับเสียงเรือโดยสารในพื้นที่กรุงเทพมหานคร ปี 2560 (จำ�แนกคลอง)

		  จำ�นวน 		  ระดับเสียง (เดซิเบลเอ)		  เกินมาตรฐาน

	 ประเภทเรือ	 (ลำ�)	 สูงสุด	 เฉลี่ย	 ต่ำ�สุด	 จำ�นวน (ลำ�)	 ร้อยละ

ท่าเรือสาทร (ฝั่งพระนคร)	 15	 99.8	 96.2	 82.5	 0	 0

ท่าเรือวัดปากน้ำ�ภาษีเจริญ	 8	 104.2	 103.9	 89	 1	 13

ท่าเรือสะพานผ่านฟ้าลีลาศ	 14	 92.8	 90.6	 87.3	 0	 0

ท่าเรือวัดศรีบุญเรือง	 15	 88.6	 88.3	 88.2	 0	 0

	 รวม	 52	 104.2	 94.8	 82.5	 1	 2



37สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 2560

สถานการณ์ระดับเสียง
บริเวณพื้นที่ชุมชนโดยรอบ
นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด 
จังหวัดระยอง

	 ส�ำนักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง ได้ติดตามตรวจสอบสถานการณ์ระดับเสียงในบริเวณพื้นที่ชุมชน           

โดยรอบนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด ในอ�ำเภอเมือง จังหวัดระยอง จ�ำนวน 3 จุดตรวจวัด ได้แก่ ศูนย์บริการ

สาธารณสุขบ้านตากวน วัดหนองแฟบ วัดมาบชลูด โดยท�ำการติดต้ังเครื่องตรวจวัดระดับเสียงแบบชั่วคราว           

เก็บข้อมูลต่อเนื่อง 4 วัน ระหว่างวันที่ 27 พฤศจิกายน - 1 ธันวาคม 2560 พบว่าระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง 

อยู่ในช่วง 62.8 - 72.8 เดซิเบลเอ ซึ่งเกินเกณฑ์มาตรฐานอยู่ 1 จุด ได้แก่บริเวณจุดตรวจวัดเสียงวัดมาบชลูด 

ส่วนจุดตรวจวัดเสียงบริเวณศูนย์บริการสาธารณสุขบ้านตากวนและวัดหนองแฟบ ยังอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 

เปรียบเทียบผลการตรวจวัดตั้งแต่ปี 2554 - 2559 พบว่าจุดตรวจวัดบริเวณรอบนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด             

มีค่าไม่เกินมาตรฐาน และแต่ละจุดตรวจวัดมีระดับเสียงใกล้เคียงกันทุกปี ยกเว้นบริเวณวัดมาบชลูดที่มีระดับเสียง

สูงขึ้นและมีค่าเกินมาตรฐานจากปีอื่นๆ 

ตารางท่ี 2-5 ระดบัเสยีงเฉลีย่ (Leq) 24 ชัว่โมง พ้ืนท่ีโดยรอบนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด อำ�เภอเมือง จังหวดัระยอง 

ระหว่างวันที่ 27 พฤศจิกายน - 1 ธันวาคม 2560

	 	 ระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง (เดซิเบลเอ)

	 จุดตรวจวัด	 ค่าต่ำ�สุด - สูงสุด 	 ค่าเฉลี่ย

1.	 ศูนย์บริการสาธารณสุขบ้านตากวน	 62.8 - 63.4	 63.1

2.	 วัดหนองแฟบ	 	 63.4 - 63.9	 63.6

3.	 วัดมาบชลูด	 	 68.9 - 72.8	 70.9

หมายเหตุ : ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง กำ�หนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป กำ�หนดค่าระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 

24 ชั่วโมง จะต้องไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ



สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 256038

	 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดตั้งแต่ปี 2554 - 2559 พบว่าจุดตรวจวัดบริเวณรอบนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด           

มีค่าไม่เกินมาตรฐาน และแต่ละจุดตรวจวัดมีระดับเสียงใกล้เคียงกันทุกปี ยกเว้นบริเวณวัดมาบชลูดที่มีระดับเสียง

สูงขึ้นและมีค่าเกินมาตรฐานจากปีอ่ืนๆ (ช่วงเวลาท่ีตรวจวัดระดับเสียงมีการก่อสร้างอาคารอยู่ใกล้จุดตรวจวัด)      

แสดงดังรูปที่ 2-4

 

	  รูปที่ 2-4 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง ตั้งแต่ปี 2554 - 2560
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39สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 2560

สถานการณ์มลพิษทางอากาศและเสียง
จากแหล่งก�ำเนิด



สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 256040

การติดตามตรวจสอบ
สถานการณ์มลพิษ
ทางอากาศและเสียง
จากยานพาหนะ

	 ยานพาหนะเป็นแหล่งก�ำเนิดมลพิษท่ีส�ำคัญท่ีก่อให้เกิดปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงในพื้นท่ีเมืองใหญ ่       

จากสถิติการจดทะเบียนยานพาหนะตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์และกฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบก                                 

รถจดทะเบียนสะสมทั่วประเทศ ในปี 2560 มีจ�ำนวนท้ังส้ินประมาณ 38 ล้านคัน เพิ่มจากปี 2559 ประมาณ                               

1 ล้านคัน หรือคิดเป็นร้อยละ 2.68 ส�ำนักจัดการคุณภาพอากาศและเสียงได้ด�ำเนินการตรวจวัดปริมาณการระบาย

สารมลพิษทางอากาศและระดับเสียงจากยานพาหนะใช้งานบริเวณริมเส้นทางจราจรในกรุงเทพมหานครและ         

เมืองใหญ่ต่างๆ ที่มีการใช้รถยนต์จ�ำนวนมาก รวมทั้งพื้นที่ที่เป็นเขตควบคุมมลพิษมาตั้งแต่ปี พ.ศ. 2535 โดยมี

วัตถุประสงค์เพ่ือประเมินสถานการณ์มลพิษจากยานพาหนะ เพ่ือใช้เป็นแนวทางในการปรับปรุงหรือก�ำหนด

มาตรการจัดการมลพิษจากยานพาหนะที่ได้ด�ำเนินการไปแล้ว และอยู่ระหว่างด�ำเนินการ ตลอดจนวิเคราะห์และ

ประเมินสถานการณ์ เพื่อน�ำมาเป็นแนวทางในการปรับปรุงมาตรฐาน หรือมาตรการการจัดการมลพิษทางอากาศ

ท่ีจะด�ำเนินการในอนาคต โดยในปี 2560 ติดตามตรวจสอบรถยนต์ท่ีใช้เครื่องยนต์เบนซินและดีเซล                     

รถจักรยานยนต์ ในเมืองหลัก ได้แก่ กรุงเทพมหานคร ภูเก็ต ระยอง สระบุรี สงขลา นครราชสีมา เชียงใหม่ 

และขอนแก่น

สถานการณ์การระบายมลพิษทางอากาศและเสียงจากยานพาหนะ

	 พื้นที่กรุงเทพมหานคร

	 จากการติดตามตรวจสอบมลพิษจากยานพาหนะใช้งานบนท้องถนนในกรุงเทพมหานคร ปี 2560 รวมท้ังสิ้น       

652 คัน แบ่งเป็นรถที่ใช้เครื่องยนต์ดีเซล 338 คัน รถที่ใช้เครื่องยนต์เบนซิน 314 คัน พบว่า รถที่ระบายมลพิษ            

ทางอากาศเกินมาตรฐานมากที่สุด ได้แก่ รถยนต์แท็กซี่รับจ้าง (ที่จดทะเบียนตั้งแต่ 1 มกราคม 2550) คิดเป็น               

ร้อยละ 70 รองลงมาได้แก่ รถโดยสารสองแถว รถยนต์แท็กซี่รับจ้าง (ที่จดทะเบียนตั้งแต่ 1 พ.ย. 36 - 31 ธ.ค. 49) 

รถยนตข์นาดเลก็ท่ีใชเ้ครือ่งยนตด์เีซล (เชน่ รถปิคอัพ รถส่วนบุคคล) และรถบรรทุก มีการระบายมลพิษทางอากาศ

เกินมาตรฐานคิดเป็นร้อยละ 62 58 43 และ 32 ตามลำ�ดับ ดังตารางท่ี 3-1 - 3-2 สำ�หรับรถท่ีมีระดับเสียง               

เกินมาตรฐานมากท่ีสุด ได้แก่ รถยนต์ขนาดใหญ่ เช่น รถบรรทุก โดยระดับเสียงเกินมาตรฐานร้อยละ 14.5                  

รองลงมา ได้แก่ รถโดยสารประจำ�ทาง ขสมก. เกินมาตรฐานร้อยละ 9.4 

 



41สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 2560

	 รถท่ีใช้เครื่องยนต์เบนซิน ได้แก่ รถยนต์เบนซินส่วนบุคคล รถยนต์เบนซินรับจ้าง รถยนต์สี่ล้อเล็ก           

รถสามลอ้เครือ่ง และรถจักรยานยนต ์ระบายสารมลพิษทางอากาศท่ีสำ�คญั ไดแ้ก ่กา๊ซคารบ์อนมอนอกไซด ์

(CO) และก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) เป็นต้น

	 รถท่ีใชเ้ครือ่งยนตด์เีซล ไดแ้ก ่รถตูด้เีซล รถยนตด์เีซลขนาดเลก็ (ปิคอัพ, รถสว่นบุคคล) รถขนาดใหญ่

ท่ีใช้เครื่องยนต์ดีเซล (รถโดยสาร, รถบรรทุก) ระบายสารมลพิษทางอากาศท่ีสำ�คัญ ได้แก่ ฝุ่นละออง          

และควันดำ� เป็นต้น

ตารางที่ 3-1 ปริมาณการระบายมลพิษทางอากาศจากรถที่ใช้เครื่องยนต์ดีเซลพื้นที่กรุงเทพมหานคร ปี 2560

					     จำ�นวนรถ	

				    จำ�นวนรถ	 ที่มีมลพิษ

		  ค่าเฉลี่ย	 ค่าควันดำ�	 ที่ตรวจวัด	 เกินมาตรฐาน	ร้อยละที่เกิน

	 ประเภทรถ	 ช่วงการตรวจวัด	 (%)	 (คัน)	 (คัน)	 มาตรฐาน

รถยนต์ขนาดเล็ก 		 ค่าเฉลี่ย	 44	 145	 63	 43.5

(รถปิคอัพ, รถยนต์ส่วนบุคคล)	 ต่ำ�สุด-สูงสุด	 1 - 100			 

รถบรรทุก	 	 ค่าเฉลี่ย	 40	 62	 20	 32

	 	 ต่ำ�สุด-สูงสุด	 1 - 97	 	 	

รถโดยสารประจำ�ทาง ขสมก.	 ค่าเฉลี่ย	 26.6	 107	 16	 15

	 	 ต่ำ�สุด-สูงสุด	 5 - 81	 	 	

รถโดยสารสองแถว	 ค่าเฉลี่ย	 23	 24	 15	 62

	 	 ต่ำ�สุด-สูงสุด	 2 - 84	 	 	

มาตรฐานค่าควันดำ�ไม่เกินร้อยละ 50



สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 256042

ตารางที่ 3-2 ปริมาณการระบายมลพิษทางอากาศจากรถที่ใช้เครื่องยนต์เบนซินพื้นที่กรุงเทพมหานคร ปี 2560

	 			   จำ�นวน	 จำ�นวนรถที่มีมลพิษ	

			   การระบายมลพิษ	 รถที่	 เกินมาตรฐาน	 ร้อยละ

			   CO	 HC	 ตรวจวัด		  (คัน)		  ที่เกิน

	 ประเภทรถ		  (%)	 (ppm)	 (คัน)	 CO	 HC	 HC+CO	 มาตรฐาน

รถยนต์เบนซินรับจ้าง	

จดทะเบียนตั้งแต่	 ค่าเฉลี่ย	 1.39	 218	 24	 1	 6	 7	 58.3

1 พ.ย. 36 - 31 ธ.ค. 49	 ต่ำ�สุด-สูงสุด	 0.23 - 2.17	 47 - 456	 	 	 	 	

		  ค่ามาตรฐาน	 1.5	 200					   

จดทะเบียนตั้งแต่ 	 ค่าเฉลี่ย	 0.66	 120	 102	 23	 5	 44	 70.6

1 ม.ค. 50	 	 ต่ำ�สุด-สูงสุด	 5.4 - 7.0	 0 - 1,175	 	 	 	 	

		  ค่ามาตรฐาน	 0.5	 100					   

รถจักรยานยนต์

จดทะเบียนก่อน	 ค่าเฉลี่ย	 2.64	 2,114	 19	 4	 0	 0	 21

1 ก.ค. 49	 	 ต่ำ�สุด-สูงสุด	 0 - 6	 0 - 8,965	 	 	 	 	

		  ค่ามาตรฐาน	 4.5	 10,000					   

จดทะเบียนตั้งแต่ 	 ค่าเฉลี่ย	 2	 598	 27	 4	 1	 0	 18.5

1 ก.ค. 49 - 31 ธ.ค. 52	 ต่ำ�สุด-สูงสุด	 0 - 9	 0 - 3,772	 	 	 	 	

		  ค่ามาตรฐาน	 3.5	 2,000					   

จดทะเบียนตั้งแต่ 	 ค่าเฉลี่ย	 0	 153	 142	 2	 1	 0	 2.1

1 ม.ค. 53	 	 ต่ำ�สุด-สูงสุด	 0 - 4	 0 - 1,615	 	 	 	 	

		  ค่ามาตรฐาน	 2.5	 1,000		  			 



43สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 2560

ตารางที่ 3-3 ระดับเสียงจากยานพาหนะทุกประเภทพื้นที่กรุงเทพมหานคร ปี 2560

						      จำ�นวนรถ

			   ระดับเสียง		  จำ�นวนรถ	 ที่มีมลพิษ	 ร้อยละ

			   ที่ตรวจวัด	 ค่า	 ที่ตรวจวัด	เกินมาตรฐาน	 ที่เกิน

	 ประเภทรถ	 ค่าเฉลี่ย	 (dBA)	 มาตรฐาน	 (คัน)	 (คัน)	 มาตรฐาน

รถยนต์ขนาดเล็ก (รถปิคอัพ, รถยนต์ส่วนบุคคล)

จดทะเบียนก่อน 1 ม.ค. 57	 89.5	 99.8 - 82.4	 100	 128	 0	 0

จดทะเบียนตั้งแต่ 1 ม.ค. 57	 88.6	 98.2 - 83.3	 95	 17	 1	 5.9

รถบรรทุก						    

จดทะเบียนก่อน 1 ม.ค. 57	 95	 88.9 - 110.8	 100	 62	 9	 14.5

รถโดยสารประจำ�ทาง ขสมก.						    

จดทะเบียนก่อน 1 ม.ค. 57	 95	 83.4 - 104.1	 100	 107	 10	 9.4

รถโดยสารสองแถว						    

จดทะเบียนก่อน 1 ม.ค. 57	 93.4	 82.5 - 99.2	 100	 24	 0	 0

รถเบนซินรับจ้าง						    

จดทะเบียนก่อน 1 ม.ค. 57	 84	 90 - 79.3	 100	 72	 0	 0

จดทะเบียนตั้งแต่ 1 ม.ค. 57	 82	 97 - 77.3	 95	 30	 1	 3.33

รถจักรยานยนต	์ 84	 97 - 78	 95	 188	 2	 1.06

	 ในปี 2560 ผลการตรวจวัดมลพิษทางอากาศจากรถยนต์ในพ้ืนท่ีกรุงเทพฯ พบว่า รถเกือบทุกชนิดท่ี               

ดำ�เนินการสำ�รวจ การระบายมลพิษทางอากาศเกินมาตรฐานมแีนวโน้มเพ่ิมขึน้เมือ่เทียบกบัปี 2559 โดยสาเหตุหลกั

มาจากรถท่ีสภาพเสื่อมโทรม ขาดการดูแลบำ�รุงรักษาเครื่องยนต์อย่างสม่ำ�เสมอ ส่งผลให้การระบายมลพิษ              

เกินมาตรฐานเพิ่มขึ้น สำ�หรับมลพิษทางเสียงจากรถยนต์ พบว่า รถยนต์เบนซินส่วนใหญ่ระดับเสียงมีแนวโน้มเพิ่มขึ้น 

ส่วนรถดีเซลระดับเสียงมีแนวโน้มลดลง ดังรูปที่ 3-1 - 3-2 



สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 256044

รูปที่ 3-1 ร้อยละของจำ�นวนรถยนต์ที่มีมลพิษทางอากาศเกินมาตรฐาน ปี 2559 และ 2560
หมายเหตุ:	 ในปี 2559 ไม่ได้ดำ�เนินการตรวจวัดรถยนต์เบนซินรับจ้างที่จดทะเบียนตั้งแต่ 1 พ.ย. 36 - 31 ธ.ค. 49 และรถยนต์ดีเซลขนาดเล็ก

 

รูปที่ 3-2 ร้อยละของจำ�นวนรถยนต์ที่มีระดับเสียงเกินมาตรฐาน ปี 2559 และ 2560
หมายเหตุ	 ** ในปี 2559 ไม่ได้ดำ�เนินการตรวจวัดรถยนต์ดีเซลขนาดเล็ก
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45สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 2560

	 พื้นที่ต่างจังหวัด

	 จากการตดิตามตรวจสอบมลพิษจากยานพาหนะใชง้านบนท้องถนนในพ้ืนท่ีจังหวดัต่างๆ ท่ีเป็นเมอืงหลกั ไดแ้ก ่

ภูเก็ต ระยอง สระบุร ีสงขลา นครราชสมีา เชยีงใหม ่และขอนแกน่ รวมท้ังสิน้ 1,633 คนั แบ่งเป็นรถท่ีใชเ้ครือ่งยนต์

ดเีซล 845 คนั รถท่ีใชเ้ครือ่งยนตเ์บนซนิ 788 คนั พบวา่ รถท่ีระบายมลพิษทางอากาศเกนิมาตรฐานมากท่ีสดุ ไดแ้ก ่

รถยนต์เบนซินส่วนบุคคลท่ีจดทะเบียนตั้งแต่ 1 มกราคม 2550 คิดเป็นร้อยละ 42 รองลงมาได้แก่ รถโดยสาร        

ประจำ�ทาง และรถยนตข์นาดเลก็ท่ีใชเ้ครือ่งยนตด์เีซล (เชน่ รถปิคอัพ รถสว่นบุคคล) มกีารระบายมลพิษทางอากาศ 

เกินมาตรฐานคิดเป็นร้อยละ 22 และ 20 ตามลำ�ดับ ดังตารางที่ 3-4 - 3-5 สำ�หรับรถที่มีระดับเสียงเกินมาตรฐาน         

มากที่สุด ได้แก่ รถยนต์ขนาดใหญ่ เช่น รถโดยสารประจำ�ทาง โดยเกินมาตรฐานถึงร้อยละ 48.8 รองลงมาได้แก่          

รถบรรทุกเกินมาตรฐานร้อยละ 5 และ 4.6 ตามลำ�ดับ ดังตารางที่ 3-6 

ตารางที่ 3-4 ปริมาณการระบายมลพิษทางอากาศจากรถที่ใช้เครื่องยนต์ดีเซลในพื้นที่จังหวัดต่างๆ ปี 2560

					     จำ�นวนรถ	

				    จำ�นวนรถ	 ที่มีมลพิษ

		  ค่าเฉลี่ย	 ค่าควันดำ�	 ที่ตรวจวัด	 เกินมาตรฐาน	ร้อยละที่เกิน

	 ประเภทรถ	 ช่วงการตรวจวัด	 (%)	 (คัน)	 (คัน)	 มาตรฐาน

รถยนต์ขนาดเล็ก		 ค่าเฉลี่ย	 28.8	 452	 98	 22

(รถปิคอัพ, รถยนต์ส่วนบุคคล)	 ต่ำ�สุด-สูงสุด	 0 - 100			 

รถบรรทุก	 	 ค่าเฉลี่ย	 13.7	 352	 14	 4

	 	 ต่ำ�สุด-สูงสุด	 0 - 94.4	 	 	

รถโดยสารประจำ�ทาง 	 ค่าเฉลี่ย	 27.3	 41	 8	 20

	 	 ต่ำ�สุด-สูงสุด	 3 - 97	 	 	

มาตรฐานค่าควันดำ�ไม่เกินร้อยละ 50



สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 256046

ตารางที่ 3-5 ปริมาณการระบายมลพิษทางอากาศจากรถที่ใช้เครื่องยนต์เบนซินในพื้นที่ต่างจังหวัด ปี 2560

	 			   จำ�นวน	 จำ�นวนรถที่มีมลพิษ	

			   การระบายมลพิษ	 รถที่	 เกินมาตรฐาน	 ร้อยละ

			   CO	 HC	 ตรวจวัด		  (คัน)		  ที่เกิน

	 ประเภทรถ		  (%)	 (ppm)	 (คัน)	 CO	 HC	 HC+CO	 มาตรฐาน

รถยนต์เบนซินส่วนบุคคล	

จดทะเบียนก่อน 	 ค่าเฉลี่ย	 1	 198	 64	 11	 8	 8	 42.2

1 ม.ค. 50	 	 ต่ำ�สุด-สูงสุด	 0 - 10.2	 0 - 2,417	 	 	 	 	

		  ค่ามาตรฐาน	 1.5	 200					   

จดทะเบียนตั้งแต่ 	 ค่าเฉลี่ย	 0.2	 37	 277	 22	 6	 20	 17.3

1 ม.ค. 50	 	 ต่ำ�สุด-สูงสุด	 0 - 5.4	 0 - 924	 	 	 	 	

		  ค่ามาตรฐาน	 0.5	 100					   

รถจักรยานยนต์	

จดทะเบียนตั้งแต่ 	 ค่าเฉลี่ย	 1.31	 371	 63	 6	 2	 1	 14.3

1 ก.ค. 49 - 31 ธ.ค. 52	 ต่ำ�สุด-สูงสุด	 0 - 9.6	 0 - 1,865

		  ค่ามาตรฐาน	 3.5	 2,000					   

จดทะเบียนตั้งแต่ 	 ค่าเฉลี่ย	 0.7	 187	 384	 33	 7	 12	 13.5

1 ม.ค. 53	 	 ต่ำ�สุด-สูงสุด	 0 - 8	 0 - 2,460	 	 	 	 	

		  ค่ามาตรฐาน	 2.5	 1,000					   



47สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 2560

ตารางที่ 3-6 ระดับเสียงจากยานพาหนะทุกประเภทในพื้นที่ต่างจังหวัด ปี 2560

						      จำ�นวนรถ

			   ระดับเสียง		  จำ�นวนรถ	 ที่มีมลพิษ	 ร้อยละ

			   ที่ตรวจวัด	 ค่า	 ที่ตรวจวัด	เกินมาตรฐาน	 ที่เกิน

	 ประเภทรถ	 ค่าเฉลี่ย	 (dBA)	 มาตรฐาน	 (คัน)	 (คัน)	 มาตรฐาน

รถยนต์ขนาดเล็ก (รถปิคอัพ, รถยนต์ส่วนบุคคล)

จดทะเบียนก่อน 1 ม.ค. 57	 86.7	 77.5 - 104.5	 100	 332	 2	 0.6

จดทะเบียนตั้งแต่ 1 ม.ค. 57	 85.1	 78.5 - 95.1	 95	 120	 1	 0.8

รถบรรทุก						    

จดทะเบียนก่อน 1 ม.ค. 57	 90.5	 77.8 - 105.1	 100	 177	 9	 5.1

จดทะเบียนตั้งแต่ 1 ม.ค. 57	 90.5	 81.8 - 101.8	 99	 175	 8	 4.6

รถโดยสารประจำ�ทาง ขสมก.						    

จดทะเบียนก่อน 1 ม.ค. 57	 99.9	 89.2 - 108.6	 100	 41	 20	 48.8

จดทะเบียนตั้งแต่ 1 ม.ค. 57	 -	 -	 99	 -	 -	 -

รถเบนซินรับจ้าง						    

จดทะเบียนก่อน 1 ม.ค. 57	 83.5	 71.2 - 100.8	 100	 235	 1	 0.43

จดทะเบียนตั้งแต่ 1 ม.ค. 57	 82.2	 72.1 - 91.4	 95	 106	 0	 0

รถจักรยานยนต	์ 83.4	 72.5 - 98.7	 95	 447	 4	 0.9



สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 256048

การติดตามตรวจสอบ
ไอระเหยน�้ำมันเบนซิน
จากคลังน�้ำมันเชื้อเพลิง

	 ปี 2560 ส�ำนักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ ได้ด�ำเนินการติดตามตรวจสอบปริมาณ

สารอินทรีย์ระเหยง่ายจากคลังน�้ำมันเชื้อเพลิง ช่วงเดือนกุมภาพันธ์ - สิงหาคม 2560 ในพื้นท่ีจังหวัดชลบุร ี      

จ�ำนวน 1 แห่ง จังหวัดสระบุรี จ�ำนวน 2 แห่ง จังหวัดสงขลา จ�ำนวน 2 แห่ง จังหวัดสุราษฎร์ธานี จ�ำนวน 2 แห่ง                  

เพ่ือติดตามตรวจสอบปริมาณสารอินทรีย์ระเหยง่ายท่ีปล่อยออกสู่สิ่งแวดล้อมจากกิจกรรมการขนถ่ายน�้ำมันเบนซิน 

และแก๊สโซฮอล์จากคลังน�้ำมันเชื้อเพลิงสู่รถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิง เมื่อมีการปรับเปลี่ยนหัวจ่ายน�้ำมันเบนซินและ

แก๊สโซฮอล์ที่ลานจ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิงจาก Top Loading เป็น Bottom Loading และ/หรือ Top Modified 

Loading ร่วมกับการใช้ระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง (Vapor Recovery Unit; VRU) เช่น ระบบ Carbon 

Adsorption เป็นต้น ปริมาณการจ�ำหน่ายน�้ำมันเบนซินและแก๊สโซฮอล์จากคลังน�้ำมันเชื้อเพลิงท่ีได้ด�ำเนินการ

ส�ำรวจ อยู่ในช่วงประมาณ 42 ล้านลิตร/ปี ไปจนถึง 1,296 ล้านลิตร/ปี ความถี่ในการขนถ่ายน�้ำมันเชื้อเพลิง       

เข้าสู่รถบรรทุกน�้ำมันเชื้อเพลิง ประมาณ 25 - 800 เที่ยว/วัน (ตารางที่ 3-7)

	 จากการตรวจวัดปริมาณสารประกอบอินทรีย์ระเหยง่ายท้ังหมด1 (Total Volatile Organic Compounds;           

Total VOCs) พบวา่ ปรมิาณ Total VOCs กอ่นเขา้ระบบ VRU คา่เฉลีย่ในเวลา 1 ชัว่โมง อยู่ในชว่ง 51.09 - 236.29 

mg/l as propane ปริมาณ Total VOCs หลังออกจากระบบ VRU และถูกปล่อยทิ้งออกสู่บรรยากาศ ค่าเฉลี่ย               

ในเวลา 1 ชัว่โมง อยู่ในชว่ง 0.03 - 2.32 mg/l as propane ซึง่อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานท่ีกำ�หนด (มาตรฐานคา่เฉลีย่

ไอน้ำ�มันเบนซินท่ีปล่อยท้ิงจากคลังน้ำ�มันเชื้อเพลิงออกสู่สิ่งแวดล้อมในเวลา 1 ชั่วโมง ต้องไม่เกิน 17 mg/l as           

propane) สำ�หรับประสิทธิภาพของระบบ VRU ของคลังน้ำ�มันเชื้อเพลิงดังกล่าวอยู่ในช่วงร้อยละ 97.06 - 99.99 

1	 การตรวจวัดค่าเฉลี่ยไอน้ำ�มันเบนซินใช้วิธีและเครื่องมืออย่างใดอย่างหนึ่ง คือ

-	 Method 18 : Measurement of Gaseous Organic Compound Emission by Gas Chromatography ตาม USEPA หรือ

-	 Method 25 A : Determination of Total Gaseous Organic Concentration Using a Flame Ionization Analyzer)
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ตารางท่ี 3-7 รายละเอียดผลการสำ�รวจคลังน้ำ�มันเชื้อเพลิงในจังหวัดชลบุรี จังหวัดสระบุรี จังหวัดสงขลา และ         

จังหวัดสุราษฎร์ธานี

		  ปริมาณ

		  น้ำ�มันเบนซิน/			 

		  แก๊สโซฮอล์/			   ความถี่		  ผลการตรวจวัด	 ประสิทธิ-

		  Base Gasoline			   ในการ		  (mg/l as propane)	 ภาพ

		  ออกเทน 91/95			   ขนถ่าย		  ก่อนเข้า	 หลังเข้า	 ระบบ

	 สถานที่ตั้ง	 จำ�หน่ายรายปี 	 วิธีการเก็บ	 วิธี	 น้ำ�มัน	 ระบบ	 ระบบ	 ระบบ	 VRU

	คลังน้ำ�มันเชื้อเพลิง	 (ล้านลิตร/ปี)	 ตัวอย่าง	 วิเคราะห์	 (เที่ยว/วัน)	 VRU	 VRU	 VRU	 (%)

คลังน้ำ�มัน บริษัท	 1,296	 Method	 Method	 500	 Carbon	 215.58	 0.05	 99.97

ไทยออยล์ จำ�กัด	 	 18	 25A	 	 Adsorption	 143.20	 0.07	 99.95

(มหาชน) จ.ชลบุรี	 	 	 	 	 	 231.35	 0.03	 99.99

คลังน้ำ�มัน บริษัท	 1,650	 Method	 Method	 800	 Carbon	 231.94	 0.94	 99.60

ไทยออยล์ จำ�กัด 	 	 18	 25A	 (รวม	 Adsorption

(มหาชน) จ.ชลบุรี	 	 	 	 ระบบใหม่

(ติดตั้งระบบ VRU 	 	 	 	 และ

เพิ่มเติม)		 	 	 	 ระบบเดิม)

คลังน้ำ�มัน บริษัท	 866	 Method	 Method	 342	 Carbon	 51.09	 0.45	 99.13

ท่อส่งปิโตรเลียมไทย	 	 18	 25A	 	 Adsorption	 65.61	 0.16	 99.76

จำ�กัด จ.สระบุรี	 	 	 	 	 	 67.0	 0.23	 99.65

คลังน้ำ�มัน บริษัท	 42	 Method	 Method	 25	 Carbon	 237.01	 0.11	 99.95

พีทีจีเอ็นเนอยี จำ�กัด		  18	 25A	 	 Adsorption	 237.14	 0.09	 99.96

(มหาชน) จ.สระบุรี	

คลังน้ำ�มัน บริษัท	 290	 Method	 Method	 95	 Carbon	 66.61	 0.03	 99.95

ปตท. จำ�กัด 	 	 18	 25A	 	 Adsorption	 129.33	 0.04	 99.97

(มหาชน) จ.สงขลา	 	 	 	 	 	 116.18	 0.05	 99.96

คลังน้ำ�มันร่วม บริษัท	 233	 Method	 Method	 150	 Carbon	 167.45	 0.05	 99.97

เชฟรอน (ไทย) 	 	 18	 25A	 	 Adsorption

จำ�กัด จ.สงขลา

คลังน้ำ�มัน บริษัท	 325	 Method	 Method	 180	 Carbon	 146.68	 2.32	 98.42

ปตท. จำ�กัด (มหาชน) 	 	 18	 25A	 	 Adsorption	 70.96	 2.09	 97.06

จ.สุราษฎร์ธานี	 	

คลังน้ำ�มันร่วม บริษัท	 143	 Method	 Method	 96	 Carbon	 236.29	 2.20	 99.07

เชฟรอน (ไทย) จำ�กัด		  18	 25A	 	 Adsorption

จ.สุราษฎร์ธานี	

มาตรฐานค่าเฉลี่ยไอน้ำ�มันเบนซินที่ปล่อยทิ้งจากคลังน้ำ�มันเชื้อเพลิงออกสู่สิ่งแวดล้อมในเวลา 1 ชั่วโมง 

ต้องไม่เกิน 17 mg/l as propane (บังคับใช้ตั้งแต่วันที่ 31 ธันวาคม 2553)
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รูปที่ 3-3 ระบบควบคุมไอระเหยน้ำ�มันเบนซิน (Vapour Recovery Unit) แบบ Carbon Adsorption

 

รูปที่ 3-4 จุดเก็บตัวอย่างไอระเหยน้ำ�มันเบนซินก่อนเข้าและหลังออกระบบ VRU ด้วย Tedlar bag

VRU-Outlet

VRU-Inlet
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การจัดการปัญหามลพิษ
ทางอากาศและเสียง
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	 ปัญหาฝุ่นละอองในบรรยากาศในพื้นที่ต�ำบลหน้าพระลาน อ�ำเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดสระบุรี มักจะเริ่มขึ้น

ในช่วงวิกฤติหน้าแล้งของทุกปี ซึ่งโดยท่ัวไปเริ่มตรวจพบฝุ่นละอองในบรรยากาศมีค่าสูงเกินมาตรฐานติดต่อกัน

หลายวันอย่างต่อเน่ืองโดยเฉพาะในช่วงเดือนมกราคม - เมษายน และช่วงเดือนตุลาคม - ธันวาคม ของทุกป ี                  

โดยในปี 2560 มีจ�ำนวนวันที่ฝุ่นละอองเกินค่ามาตรฐานเพิ่มขึ้นจากปี 2559 จากร้อยละ 26 เป็นร้อยละ 30             

โดยค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ตรวจวัดได้มีค่าอยู่ในช่วง 19 - 257 มคก./ลบ.ม. (ค่ามาตรฐานเท่ากับ 120 มคก./

ลบ.ม.) ส่วนค่าเฉลี่ยรายปี เท่ากับ 103 มคก./ลบ.ม. ซึ่งสูงกว่าปี 2559 ท่ีมีค่าเท่ากับ 99 มคก./ลบ.ม.              

(ค่ามาตรฐานเท่ากับ 50 มคก./ลบ.ม.) 

	 สาเหตุหลักของปัญหา มาจากโรงปูนซิเมนต์ โรงงานปูนขาว โรงโม่ บด หรือย่อยหิน เหมืองแร่ ถนน และ           

การบรรทุกขนสง่ในพ้ืนท่ี อย่างไรกต็ามแมว้า่จังหวดัสระบุรแีละหน่วยงานท่ีเกีย่วขอ้งไดบู้รณาการการทำ�งานรว่มกนั

เพ่ือควบคมุและแกไ้ขปัญหาฝุ่นละออง จากแหลง่กำ�เนิดอย่างจรงิจัง แตปั่ญหาก็ยังไมล่ดลงและเป็นไปตามมาตรฐาน 

(รปูท่ี 4-1) ดงัน้ันในปี 2561 จึงตอ้งมกีารกำ�หนดมาตรการและแนวทางการแกไ้ขปัญหาฝุ่นละอองในพ้ืนท่ีหน้าพระลาน 

โดยมุง่สูก่ารบรหิารจัดการอย่างครบวงจร มุง่เมน้ให้ทุกหน่วยงานให้ความสำ�คญัในการสรา้งความสมดลุบนพ้ืนฐาน          

การพัฒนาอุตสาหกรรมให้ควบคูไ่ปกบัการดแูลดา้นสงัคม สิง่แวดลอ้ม และสาธารณสขุ เพ่ือความสขุของประชาชน

ในพื้นที่ 

 
รูปที่ 4-1 สถานการณ์ฝุ่นละออง (PM10) ในพื้นที่ตำ�บลหน้าพระลาน อำ�เภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดสระบุรี

การจัดการปัญหา
ฝุ่นละอองในพื้นที่
ต�ำบลหน้าพระลาน 
จังหวัดสระบุรี
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การแก้ไขปัญหา
สารอินทรีย์ระเหยง่าย
ในเขตควบคุมมลพิษ 
จังหวัดระยอง 

	 ต้ังแต่ปี 2558 การด�ำเนินการแก้ไขปัญหาสารอินทรีย์ระเหยง่ายในพื้นท่ี ได้ถูกขับเคล่ือนผ่านกลไกของ                     

คณะกรรมการติดตามตรวจสอบของหน่วยงานในจังหวัดและหน่วยงานราชการจากส่วนกลางโดยมีภาคประชาชน

เข้าร่วมตรวจสอบด้วย โดย คณะกรรมการพัฒนาพื้นที่บริเวณชายฝั่งทะเลตะวันออก (กพอ.) ได้มอบหมายให้

จังหวัดระยองแต่งตั้ง “คณะกรรมการติดตามตรวจสอบและแก้ไขปัญหาสารอินทรีย์ระเหยง่าย (VOCs) ในพื้นที่

มาบตาพุด เขตประกอบการอุตสาหกรรมไออาร์พีซี และบริเวณใกล้เคียงจังหวัดระยอง” โดยคณะกรรมการฯ            

ได้ด�ำเนินการติดตามตรวจสอบแหล่งก�ำเนิดในโรงงานอุตสาหกรรมและท่าเรือที่เกี่ยวข้องกับสารเบนซีน 1,3-บิวทาไดอีน 

และ 1,2-ไดคลอโรอีเทน ในพื้นที่มาบตาพุดจ�ำนวน 24 แห่ง และพื้นที่เขตประกอบการ ไออาร์พีซี 7 แห่ง          

อย่างเข้มงวด ซึ่งส่งผลให้สถานการณ์สารอินทรีย์ระเหยง่ายปี 2559 มีแนวโน้มที่ดีขึ้นอย่างชัดเจน ซึ่งจากการ

ตรวจสอบโรงงานอุตสาหกรรมที่เป็นแหล่งก�ำเนิดสารอินทรีย์ระเหยง่ายดังกล่าว พบว่า โรงงานอุตสาหกรรมและ

ท่าเรือในพ้ืนท่ีได้มีมาตรการในการควบคุมสารอินทรีย์ระเหยง่ายในการเดินระบบกระบวนการผลิตปกติค่อนข้าง

ครบถ้วน แต่ยังต้องเพ่ิมความเข้มงวดและเพ่ิมความถี่ในการตรวจสอบแหล่งก�ำเนิดบางประเภทท่ีเก่ียวข้องกับ           

สารเป้าหมาย เช่น การรั่วซึมของอุปกรณ์ (Fugitive emission) และการขนถ่ายสารเคมีทางเรือ เป็นต้น       

นอกจากนี้ยังต้องเพ่ิมความเข้มงวดในการติดตามตรวจสอบการด�ำเนินกิจกรรมในช่วงการผลิตท่ีไม่ใช่การผลิต

ปกติ (Shutdown/turnaround) ท้ังน้ี ต้องมีการผลักดันให้คณะกรรมการติดตามตรวจสอบและแก้ไขปัญหา         

สารอินทรีย์ระเหยง่าย (VOCs) ดังกล่าวด�ำเนินการติดตามตรวจสอบการแก้ไขปัญหาของผู้ประกอบการอย่างเข้มงวด 

และต่อเนื่อง

	 จากการตดิตามสถานการณส์ารอินทรย์ีระเหยงา่ยในพ้ืนท่ีมาบตาพุดและบรเิวณใกลเ้คยีงจังหวดัระยอง ในปี 2560 

พบสารเบนซีนเกินค่าเฝ้าระวังสำ�หรับสารอินทรีย์ระเหยง่ายในบรรยากาศในเวลา 24 ชั่วโมง จำ�นวน 5 ครั้ง                  

ในเดือนกุมภาพันธ์ มิถุนายน กรกฎาคม สิงหาคม และธันวาคม และพบสาร 1,3-บิวทาไดอีน เกินค่าเฝ้าระวังฯ 

จำ�นวน 1 ครั้ง ในเดือนมิถุนายน สำ�หรับสารอินทรีย์ระเหยง่ายชนิดอื่นไม่พบการเกินค่าเฝ้าระวังฯ 
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	 ในปี 2560 พบคา่เฉลีย่ผลการตรวจวดัสารอินทรย์ีระเหยงา่ยในเวลา 1 ปี เปรยีบเทียบกบัคา่มาตรฐานสารอินทรย์ี

ระเหยง่ายในบรรยากาศในเวลา 1 ปี พบว่ามีแนวโน้มรุนแรงกว่าปี 2559 ดังนี้

•	 สารเบนซีน พบเกินค่ามาตรฐานฯ จำ�นวน 8 สถานี จากสถานีตรวจวัดในพื้นที่ 10 สถานี ซึ่งมีค่าเพิ่มขึ้น

เกือบทุกสถานีตรวจวัดยกเว้นสถานีมาบชลูด และพบว่าท่ีสถานีตากวนมีอัตราการเพ่ิมขึ้นมากท่ีสุด             

ร้อยละ 27 เนื่องจากพบค่าสูงเกินค่าเฝ้าระวังฯ ในเดือนกุมภาพันธ์ (12 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 

•	 สาร 1,3-บิวทาไดอีน พบเกินค่ามาตรฐานฯ จำ�นวน 3 สถานี ท่ีอยู่ใกล้เคียงกับนิคมอุตสาหกรรมและ           

เขตประกอบการอุตสาหกรรม โดยสว่นใหญพ่บวา่มแีนวโน้มลดลงยกเวน้สถานีท่ีอยู่ใกลโ้รงงานอุตสาหกรรม

ท่ีมีการผลิต/ใช้สาร 1,3-บิวทาไดอีน ในกระบวนการผลิต ซึ่งสาเหตุของการเกินค่ามาตรฐานฯ ของ            

สาร 1,3-บิวทาไดอีน เกิดจากตรวจพบค่าสูงในบางช่วงเวลาเนื่องจากการดำ�เนินกิจกรรมในช่วงการผลิต         

ที่ไม่ใช่การผลิตปกติ (Shutdown/turnaround)

•	 สาร 1,2-ไดคลอโรอีเทน พบเกนิคา่มาตรฐานฯ จำ�นวน 6 สถานี และมีแนวโนม้สงูกวา่ปีท่ีผ่านมาอย่างชดัเจน 

โดยเฉพาะสถานีเมืองใหม่มาบตาพุดซึ่งอยู่ทางทิศเหนือของนิคมอุตสาหกรรม ตรวจพบค่าสูงในเดือน

มิถุนายนและสิงหาคม

 

 

รูปที่ 4-2 ความเข้มข้นสารเบนซีน 1,3-บิวทาไดอีน และ 1,2-ไดคลอโรอีเทน ในบรรยากาศในพื้นที่เขตควบคุมมลพิษมาบตาพุด

และบริเวณใกล้เคียง จังหวัดระยอง ปี 2555 - 2560

ª‹Ç§¤‹ÒÊÙ§ÊØ´ - µèÓÊØ´
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สถานการณ์
และการจัดการปัญหา
หมอกควันภาคเหนือ 

	 ในช่วงหน้าแล้งตั้งแต่เดือนกุมภาพันธ์ถึงเมษายนของทุกปี มักพบการเพิ่มสูงขึ้นของฝุ่นละอองในพื้นท่ี                     

ภาคเหนือของประเทศไทย ส่งผลกระทบต่อคุณภาพส่ิงแวดล้อม สุขภาพอนามัยของประชาชน ก่อให้เกิดความ           

เดือดร้อนร�ำคาญ กระทบต่อสภาวะเศรษฐกิจของพื้นที่ภาคเหนือ โดยเฉพาะอย่างย่ิงธุรกิจการท่องเที่ยว รวมถึง

บดบังทัศนวิสัยการจราจรท้ังทางบกและทางอากาศ ซึ่งพบว่ามีการยกเลิกและเล่ือนเท่ียวบินเน่ืองจากทัศนวิสัย           

ต�่ำกว่าเกณฑ์ปลอดภัย

	 จากการติดตามสถานการณ์คุณภาพอากาศใน 9 จังหวัดภาคเหนือ ปี 2560 พบว่า ปริมาณฝุ่นละอองเฉลี่ย             

24 ชั่วโมงสูงสุด เท่ากับ 237 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ที่ตำ�บลบ้านดง อำ�เภอแม่เมาะ จังหวัดลำ�ปาง ในวันที่          

24 มีนาคม 2560 ลดลงกว่าปี 2559 ซึ่งตรวจวัดได้ 317 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ที่ตำ�บลเวียง อำ�เภอเมือง 

จังหวดัเชยีงราย ในวนัท่ี 25 มนีาคม 2559 และเม่ือพิจารณาขอ้มูลรายจังหวดั พบวา่จังหวดัลำ�ปาง และจังหวดัตาก 

มีปริมาณฝุ่นละอองเฉลี่ย 24 ชั่วโมงสูงสุดเพ่ิมขึ้นจากปี 2559 เล็กน้อย เม่ือพิจารณาจำ�นวนวันท่ีฝุ่นละออง               

เกินค่ามาตรฐาน พบว่าในปี 2560 มีจำ�นวนวันที่ฝุ่นละอองเกินค่ามาตรฐาน 38 วัน ลดลงจากปี 2559 ที่จำ�นวนวัน

ที่ฝุ่นละอองเกินค่ามาตรฐาน 61 วัน 

	 จากการเปรยีบเทียบขอ้มลูจุดความรอ้นสะสมรายจังหวดัในพ้ืนท่ี 9 จังหวดัภาคเหนือ ระหวา่งวนัท่ี 1 มกราคม 

ถึง 15 พฤษภาคม 2560 พบจุดความร้อนในพื้นที่ 9 จังหวัด จำ�นวนรวม 5,409 จุด ลดลงจากช่วงเวลาเดียวกัน           

ของปี 2559 ท่ีพบจุดความร้อน 10,115 จุด หรือลดลงกว่าร้อยละ 40 และเมื่อพิจารณาจุดความร้อนสะสม              

เปรียบเทียบตั้งแต่ปี 2557 - 2560 จะเห็นได้ว่าจำ�นวนจุดความร้อนสะสมใน 9 จังหวัด ลดลงอย่างต่อเนื่อง
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	 รัฐบาลให้ความสำ�คัญกับการป้องกันและแก้ไขปัญหาหมอกควันภาคเหนือ โดยตั้งแต่ปี 2558 กระทรวง

ทรพัยากรธรรมชาติและสิง่แวดลอ้ม ไดบู้รณาการรว่มกบัหน่วยงานท่ีเกีย่วขอ้งจัดทำ�แผนปฏิบัติการป้องกนัและแกไ้ข

ปัญหาหมอกควนัภาคเหนือ เน้นการแกไ้ขปัญหาท่ีต้นเหตุ และการมีส่วนรว่มของทุกภาคส่วน ภายใต้การกำ�กบัดแูล

ของศูนย์อำ�นวยการป้องกันและแก้ไขปัญหาไฟป่าและหมอกควันภาคเหนือ 3 ระดับ (ระดับชาติ ระดับภาค และ 

ระดับจังหวัด) โดยระดับจังหวัดมีผู้ว่าราชการจังหวัดเป็นผู้บัญชาการ Single Command เพ่ือให้การควบคุม               

แก้ไขปัญหาเป็นไปอย่างมีเอกภาพและรัฐบาลยังได้อนุมัติวงเงินงบกลาง ปีละกว่า 90 ล้านบาท ให้ 9 จังหวัด             

เพื่อดำ�เนินงานตามแผนปฏิบัติการฯ

	 ปี 2560 กระทรวงมหาดไทย เป็นเจ้าภาพหลักในการแก้ไขปัญหาหมอกควัน ภายใต้กลไกของพระราชบัญญัติ

ป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย พ.ศ. 2550 โดยมีกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม กระทรวงกลาโหม 

กระทรวงเกษตรและสหกรณ ์กระทรวงคมนาคม และหน่วยงานท่ีเกีย่วขอ้งให้การสนับสนุน กรมควบคมุมลพิษและ

สำ�นักงานพัฒนาเทคโนโลยีอวกาศและภูมสิารเสนเทศ สนับสนุนขอ้มลูในการกำ�หนดแผนงานรบัมอืปัญหา การระดม

สรรพกำ�ลังจากกองทัพภาคที่ 3 ตำ�รวจ เครือข่ายอาสาสมัคร และเจ้าหน้าที่กรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และ         

พันธุ์พืช กรมป่าไม้ เพื่อเฝ้าระวังในพื้นที่เสี่ยง การเร่งจัดการเชื้อเพลิงและทำ�แนวกันไฟ และเข้าดับไฟก่อนเกิดการ

¨Ó¹Ç¹¨Ø´¤ÇÒÁÃŒÍ¹ (hotspot) ÊÐÊÁÃÒÂ¨Ñ§ËÇÑ´ ÃÐËÇ‹Ò§»‚ 2556 - 2560
(ÃÐËÇ‹Ò§ÇÑ¹·Õè 1 Á¡ÃÒ¤Á - 31 ¾ÄÉÀÒ¤Á ¢Í§·Ø¡»‚) 

¨Ø´¤ÇÒÁÃŒÍ¹ÊÐÊÁÃÇÁ

Ê¶Ò¹¡ÒÃ³�ËÁÍ¡¤ÇÑ¹ã¹ 9 ̈ Ñ§ËÇÑ´ÀÒ¤àË¹×Í µÑé§áµ‹ 1 Á¡ÃÒ¤Á - 15 ¾ÄÉÀÒ¤Á
ÃÐËÇ‹Ò§»‚ 2556 - 2560

PM10 à©ÅÕèÂ 24 ªÁ. ÊÙ§ÊØ´ (Á¤¡./Åº.Á.) ¨Ó¹Ç¹ÇÑ¹·Õè½Ø†¹à¡Ô¹ÁÒµÃ°Ò¹
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ลุกลาม การจัดตั้งกองอำ�นวยการควบคุมไฟป่าเป็นการเฉพาะสำ�หรับดำ�เนินการแก้ไขปัญหาไฟป่าในพ้ืนท่ีท่ีมี          

ความสำ�คัญเป็นพิเศษ การจัดเตรียมแผนระดมพลดับไฟป่าในพ้ืนท่ี 9 จังหวัดภาคเหนือ โดยเสริมกำ�ลังพลจาก         

หน่วยงานควบคุมไฟป่า ของสำ�นักบริหารพ้ืนท่ีอนุรักษ์ ท่ีไม่ได้อยู่ในพ้ืนท่ี 9 จังหวัดภาคเหนือ การจัดต้ังและ

สนับสนุนเครื่องมือดับไฟป่าให้แก่เครือข่ายแก้ไขปัญหาไฟป่าและหมอกควัน การอุดหนุนเงินงบประมาณสำ�หรับ      

เครอืขา่ยการแกไ้ขปัญหาไฟป่าและหมอกควนั ในบรเิวณพ้ืนท่ีท่ีมคีวามเสีย่งตอ่การเกดิไฟป่า การบังคบัใชก้ฎหมาย

อย่างเข้มข้น การให้เจ้าหน้าท่ีลาดตระเวน ตรวจตรา เพ่ือป้องกันการลักลอบจุดไฟเผาป่าในพ้ืนท่ีรับผิดชอบ             

หากตรวจพบการกระทำ�ผิด ให้ดำ�เนินการตามกฎหมายอย่างเดด็ขาด รวมถงึการจัดกิจกรรมการรณรงคป้์องกนัไฟป่า 

และหมอกควนัท่ีสำ�คญั นอกจากน้ี กรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภัยและกรมควบคมุมลพิษ ยังมลีงพ้ืนท่ีตดิตาม

สถานการณ์และหารือร่วมกับผู้ว่าราชการจังหวัดเพ่ือแลกเปลี่ยนบทเรียนความสำ�เร็จและปรับแผนเผชิญเหตุ              

ให้เหมาะสมกับสถานการณ์จริงในพ้ืนท่ี ลดการปลูกข้าวโพดในพ้ืนท่ีป่า สร้างการมีส่วนร่วมของภาคเอกชนและ         

เครอืขา่ยภาคประชาชนเพ่ือเฝ้าระวงัการเผาและลดการเผาในพ้ืนท่ี และสง่เสรมิการอนรุกัษท์รพัยากรธรรมชาตแิละ

สิ่งแวดล้อมอย่างยั่งยืน 

	 นอกจากนี้ หลายพื้นที่ได้รับผลกระทบจากหมอกควันข้ามแดน พลเอก ประยุทธ์ จันทร์โอชา นายกรัฐมนตรี         

ได้ประกาศถ้อยแถลงในที่ประชุมสุดยอดอาเซียน ครั้งที่ 26 และครั้งที่ 27 ให้อาเซียนมีการบูรณาการร่วมกันแก้ไข

ปัญหามลพิษจากหมอกควนัขา้มแดน โดยจัดทำ�โรดแมปอาเซยีนปลอดหมอกควนั (ASEAN Haze-Free Roadmap) 

เพ่ือให้ภูมิภาคอาเซียนปลอดจากหมอกควันภายในปี 2563 และกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม           

โดยกรมควบคุมมลพิษ ได้เร่งลดผลกระทบจากหมอกควันข้ามแดน โดยเป็นเจ้าภาพจัดการประชุมรัฐมนตรี               

สิง่แวดลอ้ม 5 ประเทศอนุภูมภิาคแมโ่ขง เรือ่งมลพิษจากหมอกควนัขา้มแดน ครัง้ท่ี 6 เมือ่วนัท่ี 23 - 24 กมุภาพันธ์ 

2560 ณ จังหวัดเชียงราย ซึ่งประเทศสมาชิกเห็นชอบแผนปฏิบัติการเชียงราย 2017 เพ่ือป้องกันมลพิษจาก            

หมอกควันข้ามแดน (Chiang Rai 2017 Plan of Action for Transboundary Haze Pollution Control in the 

Mekong Sub-Region) อันจะทำ�ให้บรรลุวิสัยทัศน์ของ ASEAN Haze Free Roadmap ที่จะก้าวไปสู่การเป็น      

ภูมิภาคอาเซียนปลอดหมอกควัน ภายในปี 2563



สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 256058

การจัดการ
มลพิษทางเสียง
จากสนามบิน

	 ในปัจจุบันธุรกิจการบินของประเทศไทยขยายตัวขึ้นอย่างรวดเร็วด้วยปัจจัยต่างๆ เช่น การเติบโตของ                      

นักท่องเท่ียว การขยายตัวของสายการบินต้นทุนต�่ำ  และการเลือกใช้การเดินทางของประชาชนด้วยเครื่องบิน

โดยสารท่ีสามารถร่นระยะเวลาการเดินทางได้มากเม่ือเทียบกับระบบอื่น ท�ำให้ท้ังภาครัฐและเอกชนมีการจัดท�ำ

แผนการพัฒนาสนามบินท่ัวประเทศ เพื่อรองรับการเติบโตของธุรกิจการบินดังกล่าว ซ่ึงไม่ได้พิจารณาร่วมกับ      

การวางแผนการใช้ประโยชน์ท่ีดินท่ีเหมาะสมสอดคล้องกับการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านเสียง เป็นต้น              

ดังน้ันปัญหามลพิษทางเสียงจากการด�ำเนินกิจการของสนามบินและเครื่องบินท่ีใช้บริการสนามบินจึงส่งผลกระทบ

ต่อประชาชนท่ีอาศัยอยู่โดยรอบสนามบิน ไม่เฉพาะแต่สนามบินสุวรรณภูมิและสนามบินดอนเมืองท่ีตั้งอยู่ในเขต

กรุงเทพฯ และปริมณฑล ที่มีพื้นที่ที่ได้รับผลกระทบขยายเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่องและมีเรื่องร้องเรียนเป็นจ�ำนวนมาก 

และยังเกิดปัญหาเดียวกันนี้กับสนามบินในพื้นที่หัวเมืองใหญ่ เช่น สนามบินเชียงใหม่และสนามบินสมุย เป็นต้น

	 กรมควบคุมมลพิษ ได้ดำ�เนินการแก้ไขปัญหามลพิษทางเสียงจากสนามบินมาอย่างต่อเน่ือง ท้ังในส่วนท่ี         

ไดด้ำ�เนินการเองและประสานความรว่มมอืจากหน่วยงานอ่ืนท่ีเกีย่วขอ้ง โดยไดอ้อกประกาศกรมควบคมุมลพิษ เรือ่ง 

วธิกีารตรวจวดัระดบัเสยีงอากาศยานในพ้ืนท่ีชมุชน (พ.ศ. 2556) และคำ�แนะนำ�ทางวชิาการ เรือ่ง เกณฑ์ระดบัเสยีง

ที่เหมาะสมกับการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบท่าอากาศยาน (พ.ศ. 2559) ซึ่งได้เผยแพร่ทางสื่อต่างๆ อาทิ เวปไซต์

กรมควบคุมมลพิษ เฟจบุ๊คแฟนเพจกรมควบคุมมลพิษ พร้อมกันนี้ ในปี 2560 ยังได้จัดพิมพ์เอกสารเพื่อใช้เผยแพร่

คู่มือการตรวจวัดระดับเสียงอากาศยานในพื้นที่ชุมชน และเอกสารคำ�แนะนำ�ทางวิชาการ เรื่อง เกณฑ์ระดับเสียง          

ท่ีเหมาะสมกับการใช้ประโยชน์ท่ีดินโดยรอบท่าอากาศยาน เพ่ือให้หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องใช้เป็นแนวทางปฏิบัติงาน 

และได้ผลการตรวจวัดท่ีถูกต้อง มีความน่าเชื่อถือ รวมท้ังผู้สนใจสามารถดาวน์โหลดไฟล์ได้ทางสื่อต่างๆ ท่ี         

กล่าวถึงข้างต้น

	 ท้ังน้ี จากการจัดประชุมสัมมนาขับเคลื่อนเกณฑ์ระดับเสียงท่ีเหมาะสมกับการใช้ประโยชน์ท่ีดินโดยรอบ                 

ท่าอากาศยาน ในช่วงเดือนมิถุนายน 2560 ได้มีการเผยแพร่เกณฑ์ระดับเสียงที่เหมาะสมกับการใช้ประโยชน์ที่ดิน

โดยรอบท่าอากาศยาน รวมท้ังขอ้มลูความรูเ้กีย่วกับการผังเมอืง EIA เขตปลอดภัยในการเดนิอากาศ และการกอ่สรา้ง

อาคาร ที่จะมีส่วนเกี่ยวข้องสัมพันธ์กันกับเกณฑ์ระดับเสียง พร้อมรับฟังความคิดเห็นเกี่ยวกับการเพิ่มประสิทธิภาพ 
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ในการจัดการปัญหามลพิษทางเสียงจากอากาศยานจากผู้เข้าร่วมสัมมนา เพ่ือนำ�ไปใช้จัดทำ�ข้อเสนอแนวทางการ

จัดการปัญหาของประเทศในภาพรวมต่อไป ซึง่ผู้เขา้รว่มการสมัมนาและผู้ทรงคณุวฒุใินคณะกรรมการควบคมุมลพิษ 

ได้มีข้อเสนอแนะสรุปได้ว่าปัญหามลพิษทางเสียงจากสนามบินเป็นปัญหาท่ีมีความซับซ้อนและเกี่ยวข้องกับ           

หลายหน่วยงาน การแก้ไขปัญหาต้องอาศัยความร่วมมือจากทุกภาคส่วนในเรื่องดังต่อไปนี้

	 1)	 การวางแผนการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบสนามบิน

	 2)	 การอนุญาตปลูกสร้างอาคารอย่างเหมาะสม 

	 3)	 การควบคุมการดำ�เนินงานของสนามบินและผู้ให้บริการการบิน 

	 4)	 การติดตามตรวจสอบมลพิษทางเสียงโดยรอบสนามบิน 

	 5)	 การแก้ไขปัญหาเรื่องร้องเรียนและการชดเชยเยียวยาผู้ที่ได้รับผลกระทบ

	 6)	 การพัฒนาองค์ความรู้ งานศึกษาวิจัย เรื่อง การจัดการเสียงจากสนามบิน

	 7)	 การสร้างความรู้ความเข้าใจที่ถูกต้อง ให้กับบุคลากรในระดับปฏิบัติงานและประชาชนโดยรอบสนามบิน

	 นอกจากน้ี ยังดำ�เนินการตดิตามตรวจสอบระดบัเสยีงในพ้ืนท่ีชมุชนโดยรอบสนามบินตามหัวเมอืงใหญม่าเป็นระยะ 

โดยในปี 2560 ได้ดำ�เนินการตรวจวัดระดับเสียงในพ้ืนท่ีชุมชนโดยรอบสนามบินเชียงใหม่ และสนามบินภูเก็ต         

แสดงดงัรปู พบวา่ในพ้ืนท่ีชมุชนโดยรอบสนามบินเชยีงใหมม่คีา่ระดบัเสยีงเฉลีย่กลางวนักลางคนื (Ldn) ซึง่วเิคราะห์

เฉพาะเหตุการณ์เสียงอากาศยาน มีค่าอยู่ในช่วง 57.2 - 68.7 เดซิเบลเอ ซึ่งมีแนวโน้มเพิ่มสูงขึ้น มีผลการตรวจวัด

เปรียบเทียบกับปีท่ีผ่านมา ตามปริมาณเท่ียวบินท่ีเพ่ิมขึ้น ส่วนในพ้ืนท่ีชุมชนโดยรอบสนามบินภูเก็ต มีค่า Ldn                

อยู่ในชว่ง 64.9 - 75.5 เดซเิบลเอ และตดิตามแกไ้ขปัญหาเรือ่งรอ้งเรยีนจากประชาชนท่ีไดร้บัผลกระทบจากสนามบิน 

มาโดยตลอดโดยเฉพาะสนามบินสุวรรณภูมิ ซึ่งคณะทำ�งานด้านเทคนิคการตรวจวัดระดับเสียงในกรณีท่ีมีการ             

ร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านเสียงจากการดำ�เนินงานท่าอากาศยานสุวรรณภูมิตามมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันท่ี                  

15 ตลุาคม 2556 ไดจั้ดประชมุเพ่ือพิจารณากรณีรอ้งเรยีน ในปี 2560 รวม 2 ครัง้ ซึง่ บรษิทั การท่าอากาศยานไทย 

(มหาชน) จำ�กดั (ทอท.) จะดำ�เนินการชดเชยผลกระทบดา้นเสยีงตามหลกัเกณฑ์การแกไ้ขปัญหาผลกระทบดา้นเสยีง 

จากการดำ�เนินงานของท่าอากาศยานสวุรรณภูมใิห้กับอาคารท่ีมผีลการตรวจวดัระดบัเสยีงในหน่วย NEF มากกวา่ 3o 

(หรือ Ldn >65 เดซิเบลเอ) เพื่อให้เป็นไปตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 15 ตุลาคม 2556 ต่อไป 

	 ท้ังน้ี กรมควบคุมมลพิษ มีแผนการดำ�เนินงานในระยะต่อไป โดยจะได้ประสานงานหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง               

ในรูปแบบคณะทำ�งานเพ่ือร่วมกันพิจารณาข้อกำ�หนดหรือหลักเกณฑ์ทางเทคนิคท่ีเกี่ยวข้องกับการจัดทำ�มาตรการ

และข้อเสนอเชิงนโยบายในการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงจากสนามบิน อาทิ มาตรการด้านผังเมือง

หรือการใช้ประโยชน์ท่ีดินท่ีสอดคล้องกับการพัฒนาสนามบิน มาตรการลดมลพิษท่ีอากาศยานและวิธีปฏิบัติการ

การบิน มาตรการติดตามตรวจสอบมลพิษทางอากาศและเสียงรอบสนามบิน มาตรการทางด้านเศรษฐศาสตร์ที่ใช้

ในการจ่ายค่าชดเชยความเสียหาย เป็นต้น เป็นไปอย่างรอบคอบและครอบคลุมในทุกมิติก่อนท่ีจะนำ�เสนอให้           

คณะกรรมการท่ีมอีำ�นาจในเรือ่งน้ันๆ พิจารณาเห็นชอบ และมอบหมายให้หน่วยงานตา่งๆ รบัไปปฏิบัตเิพ่ือนำ�ไปสู่

การดำ�เนินการแกไ้ขปัญหาโดยเฉพาะมลพิษทางเสยีงจากสนามบินอย่างมปีระสทิธิภาพ รวมถงึสามารถนำ�ไปปฏิบัตไิด ้

โดยมผีลกระทบเชงิบวกตอ่การพัฒนาทางดา้นเศรษฐกจิของประเทศและสอดคลอ้งกบัขดีความสามารถในการแขง่ขนั

ของภาคเอกชน เป็นที่ยอมรับของทุกภาคส่วนและเป็นไปตามหลักสากล
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รูปที่ 4-3 หนังสือคู่มือการตรวจวัดระดับเสียงอากาศยาน ในพื้นที่ชุมชน

รูปที่ 4-4 ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน - กลางคืน (Ldn) บริเวณพื้นที่ชุมชนทางด้านทิศเหนือของ
ท่าอากาศยานนานาชาติเชียงใหม่ (เดซิเบลเอ)
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รูปที่ 4-5 ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน - กลางคืน (Ldn) บริเวณพื้นที่ชุมชนทางด้านทิศใต้ของ
ท่าอากาศยานนานาชาติเชียงใหม่ (เดซิเบลเอ) 

 
รูปที่ 4-6 ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน - กลางคืน (Ldn) บริเวณพื้นที่ชุมชนโดยรอบท่าอากาศยานนานาชาติภูเก็ต (เดซิเบลเอ)
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การปรับปรุงมาตรฐาน
และการบังคับใช้กฎหมาย
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	 ประเทศไทยประกาศใช้มาตรฐานก๊าซคาร์บอนไดซัลไฟด์ 

(CS2) ในบรรยากาศ ต้ังแต่ปี พ.ศ. 2555 ก�ำหนด               

ค่ามาตรฐานฯ ค่าเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง จะต้องไม่เกิน 

180 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึ่งบังคับใช้มาเกือบ        

5 ปี กรมควบคุมมลพิษในฐานะหน่วยงานท่ีมีหน้าท่ี

เสนอแนะการก�ำหนดมาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

เห็นว่า เพื่อเป็นเกณฑ์ในการส่งเสริมและรักษาคุณภาพ 

สิ่งแวดล้อมด้านอากาศ และเพ่ิมระดับการป้องกัน          

ผลกระทบต่อสุขภาพอนามัยของประชาชน โดยค�ำนึงถึง 

ความก้าวหน้าในทางวิทยาศาสตร์ เทคโนโลยีและ

ความเปลี่ยนแปลงในทางเศรษฐกิจ และสังคม ตลอดจน 

สถานการณ์คุณภาพอากาศท่ีผ่านมา จึงเสนอให ้         

คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พิจารณาปรับปรุง

มาตรฐานก๊าซ CS2 ในบรรยากาศ ค่าเฉลี่ยในเวลา           

24 ชั่วโมง โดยเปลี่ยนจาก จะต้องไม่เกิน 180 มคก./

ลบ.ม. เป็น จะต้องไม่เกิน 100 มคก./ลบ.ม. และ     

ผ่านความเห็นชอบในคราวประชุมคณะกรรมการ        

สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ครั้งท่ี 2/2560 เม่ือวันท่ี 6 

กรกฎาคม 2560 

การปรับปรุงมาตรฐาน
ก๊าซคาร์บอนไดซัลไฟด์ 
(CS2) 
ในบรรยากาศ

	 คณะกรรมการสิง่แวดลอ้มแห่งชาติ ไดอ้อกประกาศ

คณะกรรมการสิง่แวดลอ้มแห่งชาต ิเรือ่ง กำ�หนดมาตรฐาน 

กา๊ซคารบ์อนไดซลัไฟดใ์นบรรยากาศโดยท่ัวไป ประกาศ 

ณ วนัท่ี 21 สงิหาคม 2560 (ประกาศในราชกจิจานุเบกษา 

เล่ม 134 ตอนพิเศษ 230 ง วันที่ 20 กันยายน 2560) 

กำ�หนดคา่มาตรฐานกา๊ซคารบ์อนไดซลัไฟดใ์นบรรยากาศ 

โดยท่ัวไป ในเวลา 24 ชั่วโมง จะต้องไม่เกิน 100 

ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  (100 มคก./ลบ.ม.) และ

วิธีการเก็บตัวอย่าง การตรวจวัด และเครื่องมือตรวจ

วิเคราะห์หาค่าก๊าซคาร์บอนไดซัลไฟด์ในบรรยากาศ        

ให้เป็นไปตาม US EPA Compendium Method TO-15 

“Determination of Volatile Organic Compounds 

(VOCs) in air collected in specially prepared 

canisters and analyzed by Gas Chromatography/ 

Mass Spectrometry (GC/MS)” ท่ีองค์การพิทักษ์           

สิง่แวดลอ้มแห่งประเทศสหรฐัอเมรกิากำ�หนด หรอืวธิอ่ืีน 

ที่กรมควบคุมมลพิษประกาศในราชกิจจานุเบกษา
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โครงการขยายเครือข่าย
มนุษย์ดมกลิ่นสู่ภูมิภาค

	 กล่ิน มาจากสารเคมีหรือก๊าซในบรรยากาศ                  
ท่ีกระตุ ้นระบบประสาทการรับรู ้ก ล่ินของมนุษย ์                     
โดยปกติจมูกของมนุษย์จะสามารถตรวจจับและ
แยกแยะกล่ินได้กว่า 10,000 ชนิด แม้ว่าจะมีความ             
เข้มข้นของสารท่ีอยู่ในปริมาณน้อยหรือต�่ำกว่าที่เครื่อง
ก๊าซโครมาโตกราฟ (Gas Chromatorgraph) สามารถ
ตรวจวัดได้ก็ตาม ปัญหาเรื่องกล่ินจึงส่งผลกระทบ         
ต่อสุขภาพจิตเป็นอันดับแรก ซึ่งหากได้รับสัมผัสกล่ิน
เป็นปริมาณมาก หรือเวลานาน อาจท�ำให้เกิดความเครียด 
ปวดศีรษะ วิงเวียน คลื่นไส้ อาเจียน เป็นต้น การได้รับ
กล่ินท่ีไม่พึงประสงค์เป็นปัญหาร้องเรียนด้านส่ิงแวดล้อม 
มากเป็นล�ำดับแรก ซึ่งคิดเป็นร้อยละ 40 ของปัญหา    
ร้องเรียนทั้งหมด 

	 กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม        

โดยกรมควบคมุมลพิษ จึงออกประกาศกระทรวงฯ เรือ่ง 

“กำ�หนดมาตรฐานค่าความเข้มกลิ่นของอากาศเสีย         

ท่ีปล่อยท้ิงจากแหล่งกำ�เนิดมลพิษ” และประกาศ           

กระทรวงฯ เรื่อง “กำ�หนดให้โรงงานอุตสาหกรรม         

บางประเภทและบางขนาดเป็นแหล่งกำ�เนิดมลพิษ              

ท่ีจะต้องถูกควบคุมค่าความเข้มกลิ่นของอากาศเสีย         

ท่ีปล่อยท้ิงออกสู่บรรยากาศ” จำ�นวน 23 ประเภท        

ซึ่งส่วนใหญ่เป็นอุตสาหกรรมที่ไม่มีการใช้สารเคมีอันตราย 

ในการผลิตเนื่องจากต้องใช้คนดม ทั้งนี้ผู้ที่จะทำ�หน้าที่

ดมกลิ่นจะต้องเป็นผู้ที่ผ่านการทดสอบและขึ้นทะเบียน 

ผู้ดมกลิน่จากกรมควบคมุมลพิษ กรมโรงงานอุตสาหกรรม 

หรือหน่วยงานอ่ืนท่ีเกี่ยวข้อง ซึ่งมีผลบังคับใช้ตั้งแต่         

วันที่ 11 กรกฎาคม 2553 โดยในปี 2555 กรมควบคุม

มลพิษได้ประกาศบัญชีรายชื่อผู้ทดสอบกลิ่นของ           

กรมควบคุมมลพิษเป็นครั้งแรก โดยมี ผู้ผ่านการ             

ขึน้ทะเบียนเป็นผู้ทดสอบกลิน่ 125 คน ซึง่การขึน้บัญชี

รายชื่อมีอายุคราวละ 1 ปี และสามารถขึ้นทะเบียน

ติดต่อกันได้ 2 ปี ผู้ดมกลิ่นจะทำ�หน้าที่ตรวจวิเคราะห์

ค่าความเข้มกลิ่นท่ีเก็บตัวอย่างมาจากแหล่งกำ�เนิด

มลพิษ โดยจะต้องใช้ผู้ดมกลิ่นครั้งละ 6 คน และ           

ในแต่ละครั้งของการดมมีข้อกำ�หนดให้ดมได้ไม่เกิน          

3 ตัวอย่าง

	 สำ�หรบัการดำ�เนนิงานในปี 2560 กรมควบคมุมลพิษ 

ได้ประกาศบัญชีรายชื่อผู้ทดสอบกลิ่น ฉบับท่ี 1 เม่ือ        

วันท่ี 12 มิถุนายน 2560 จำ�นวนท้ังสิ้น 167 คน 

ประกอบด้วยเจ้าหน้าท่ีจากภาครัฐ ภาคเอกชน และ

สถาบันการศึกษา และเพ่ือตอบสนองนโยบายของ          

พลเอกสุรศักดิ์ กาญจนรัตน์ รัฐมนตรีว่าการกระทรวง

ทรพัยากรธรรมชาตแิละสิง่แวดลอ้ม ในการแก้ไขปัญหา

กลิ่นเหม็นในพ้ืนท่ีให้แก่ประชาชน มีความสะดวก 

รวดเร็ว รวมท้ังให้ประชาชนในพ้ืนท่ีมีส่วนร่วม            

กรมควบคุมมลพิษ จึงได้ขยายเครือข่ายมนุษย์ดมกลิ่น

ไปในส่วนภูมิภาค 4 พ้ืนท่ี ได้แก่ ภาคตะวันออก 

(จังหวดัระยอง) จำ�นวน 88 คน ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนือ 

(จังหวัดขอนแก่น) จำ�นวน 101 คน ภาคเหนือ          

(จังหวัดลำ�ปาง) จำ�นวน 115 คน และภาคใต้          

(จังหวัดนครศรีธรรมราช) จำ�นวน 102 คน โดยขณะนี้

มีประชาชนร่วมเป็นเครือข่ายผู้ผ่านการขึ้นทะเบียน        

เป็นมนุษย์ดมกลิ่นในส่วนภูมิภาคแล้วท้ังส้ิน จำ�นวน 

406 คน
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การพัฒนาและ
นวัตกรรม
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การใช้แบบจ�ำลอง
ทางคณิตศาสตร์
ในการศึกษาปัญหา
มลพิษทางอากาศ
ในพื้นที่ภาคเหนือ

	 ปัญหาหมอกควัน เป็นปัญหามลพิษทางอากาศท่ีเกิดขึ้นเป็นประจ�ำทุกปีในพื้นท่ีภาคเหนือ มีแหล่งก�ำเนิด          

มลพิษหลัก คือ การเผาในท่ีโล่ง ได้แก่ ไฟป่า การเผาในพื้นท่ีการเกษตร และการเผาขยะ แหล่งก�ำเนิดมลพิษรอง          

ได้แก่ ยานพาหนะ และโรงงานอุตสาหกรรม นอกจากน้ียังมีสาเหตุมาจากสภาพอุตุนิยมวิทยาในช่วงฤดูแล้ง                          

ท่ีอากาศแห้ง และร้อน เหมาะสมในการเกิดและแพร่กระจายของไฟ ซึ่งปล่อยฝุ่นจ�ำนวนมากจากการเผาไหม ้                                  

และลักษณะภูมิประเทศซึ่งมีภูเขาจ�ำนวนมากขวางทางลม และมีสภาพอากาศปิดเป็นส่วนใหญ่ ท�ำให้ประสิทธิภาพ

การระบายมลพิษออกจากพื้นท่ีลดลง ส่ิงเหล่าน้ีล้วนเป็นปัจจัยที่เอื้อให้ปัญหาหมอกควันในพื้นท่ีภาคเหนือมีระดับ

ความรุนแรงจนเกินมาตรฐาน 

	 ในการศกึษาปัญหามลพิษทางอากาศในพ้ืนท่ีภาคเหนอืโดยแบบจำ�ลองคณติศาสตร ์WRF สำ�นักจัดการคณุภาพ

อากาศและเสยีง ไดด้ำ�เนินการพยากรณต์ัง้แตเ่ดอืนมกราคม - เมษายน 2560 โดยไดศึ้กษาตัวแปรของสภาพอากาศ

ที่เกี่ยวข้องกับการเพิ่มขึ้นของความเข้มข้นมลพิษ ดังนี้

	 1)	 ค่าระดับความสูงผสม (Mixing Height) ถ้าอยู่ในเกณฑ์ของสภาพอากาศเปิด (>700 เมตร) จะส่งผลให้          

ฝุ่นละอองมกีารกระจายตัว ชว่ยลดความเขม้ขน้และการสะสมของปรมิาณฝุ่นละอองในพ้ืนท่ี ถา้คา่ระดบัความสงูผสม 

<500 เมตร อาจกอ่ให้เกดิปัญหาการกระจายตวัของฝุ่นในระดบัใกลพ้ื้นดนิไมก่ระจายตัวออกจากพ้ืนท่ี ซึง่เป็นสาเหตุ

ทำ�ให้ค่าความเข้มข้นของฝุ่นในพ้ืนท่ีสูง ซ่ึงสามารถสรุปผลเป็นค่าเฉลี่ยรายวันของแต่ละเดือนได้ ดังตารางท่ี 6-1           

ค่าท่ีแสดงในตาราง เป็นผลพยากรณ์ ณ ตำ�แหน่งท่ีตั้งของสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศกรมควบคุมมลพิษ               

คา่ความสงูผสมเฉลีย่มแีนวโน้มสงูขึน้จากเดอืนมกราคม ถงึเดอืนเมษายน แต่เมือ่พิจารณาความถีข่องคา่ความสงูผสม 

รายชั่วโมง พบว่า ส่วนใหญ่ (มากกว่าร้อยละ 50) มีสภาพอากาศค่อนข้างปิด (<500 เมตร) ในช่วงเดือนมกราคม         

ถึงเดือนมีนาคม และพบในในช่วงเย็นถึงตอนเช้า ซึ่งส่งผลกระทบต่อการระบายมลพิษออกจากพื้นที่ และส่งผลต่อ

ความเข้มข้นของมลพิษเพิ่มขึ้นได้ 



67สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 2560

ตารางท่ี 6-1 แสดงค่าความสูงผสมเฉลี่ยรายเดือน ค่าความสูงผสมเฉลี่ยรายวันต่ำ�สุด และค่าความสูงผสม               

เฉลี่ยรายวันสูงสุด ของ 9 จังหวัดภาคเหนือ ตั้งแต่เดือนมกราคม ถึงเดือนเมษายน 2560 

	 	 ความสูงผสมเฉลี่ยรายเดือน (ค่าความสูงผสมเฉลี่ยรายวันต่ำ�สุด-ค่าความสูงผสมเฉลี่ยรายวันสูงสุด)

	 เดือน	 เชียงใหม่	 ลำ�ปาง	 เชียงราย	 แม่ฮ่องสอน	 น่าน	 ลำ�พูน	 แพร่	 พะเยา	 ตาก

มกราคม	 529 	 538	 596	 638	 454	 560	 582	 488	 492

	 	 (314 - 765)	 (106 - 793)	 (237 - 839)	 (310 - 799)	 (113 - 671)	 (264 - 916)	 (88 - 805)	 (136 - 656)	 (257 - 674)

กุมภาพันธ์	 593 	 653	 700	 662	 616	 660	 745	 612	 585

	 	 (423 - 787)	 (421 - 828)	 (455 - 899)	 (364 - 835)	 (419 - 864)	 (434 - 784)	 (509 - 895)	 (387 - 816)	 (389 - 765)

มีนาคม		 688	 762	 896	 708	 941	 762	 964	 869	 685

	 	 (563 - 855)	 (558 - 1043)	(376 - 1234)	 (501 - 985)	 (682 - 1293)	 (574 - 958)	(789 - 1137)	(598 - 1090)	 (531 - 899)

เมษายน		 684	 827	 927	 717	 960	 791	 1010	 851	 715

	 	 (371 - 865)	 (554 - 1099)	(415 - 1323)	(452 - 1097)	(581 - 1301)	 (538 - 934)	(670 - 1275)	(382 - 1157)	 (461 - 938)

ตารางท่ี 6-2 แสดงรอ้ยละของชัว่โมงท่ีมีความสงูผสมมากกวา่ 700 เมตร และน้อยกวา่ 500 เมตร ของ 9 จังหวดัภาคเหนือ 

ตั้งแต่เดือนมกราคม ถึงเดือนเมษายน 2560 

		  ร้อยละของชั่วโมงที่มีความสูงผสม >700 เมตร

	 เดือน	 เชียงใหม่	 ลำ�ปาง	 เชียงราย	 แม่ฮ่องสอน	 น่าน	 ลำ�พูน	 แพร่	 พะเยา	 ตาก

มกราคม	 26	 27	 32	 34	  24	 26	 27	 24	 30

กุมภาพันธ์	 32	 32	 35	 35	 30	 33	 34	 30	 33

มีนาคม		 36	 38	 39	 36	 39	 39	 39	 38	 35

เมษายน		 35	 40	 43	 36	 40	 39	 43	 37	 34

		  ร้อยละของชั่วโมงที่มีความสูงผสม <500 เมตร

มกราคม	 57	 68	 53	 46	 69	 61	 66	 64	 62

กุมภาพันธ์	 56	 64	 52	 53	 61	 56	 62	 61	 63

มีนาคม		 55	 54	 51	 53	 54	 52	 53	 53	 58

เมษายน		 53	 49	 43	 48	 52	 51	 46	 51	 58
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03.00 น.	 09.00 น.	 15.00 น.	 23.00 น.

	

รูปที่ 6-1 แสดงผลการพยากรณ์ค่า Mixing Height ของ 9 จังหวัดภาคเหนือ ณ วันที่ 5 มีนาคม 2560

	 2)	 ค่าเสถียรภาพของอากาศ (Lifted Index - LI) ถ้าย่ิงอยู่ในเกณฑ์บวกมากเท่าไหร่ แสดงถึงอากาศ                  

มีเสถียรภาพมากขึ้นเท่านั้น (Stable) ยิ่งมีค่ามากกว่า +6 จะอยู่ในเกณฑ์เสถียรภาพมาก ปกติในสภาวะอากาศ                

มีเสถียรภาพอากาศมีแนวโน้มจมลง ไม่ลอยตัว หาก LI มีค่าเท่ากับศูนย์แสดงถึงอากาศเป็นกลาง (Neutral) และ

หากคา่เป็นลบ แสดงถงึบรรยากาศไมเ่สถยีร (Unstable) หรอืมีการลอยตัวของอากาศไดด้ ีจนถงึกบัมีโอกาสเกดิฝน

ฟ้าคะนอง ซึง่คา่เสถยีรภาพของอากาศในชว่งเดอืนมกราคม ถงึเดอืนมีนาคม เป็นปัจจัยส่งเสรมิให้เกดิการสะสมฝุ่น

ในพ้ืนท่ีไดโ้ดยเฉพาะในเดอืนกมุภาพันธ ์ในเดอืนเมษายนอากาศเริม่มคีวามไมเ่สถยีรมากขึน้ ซึง่สง่ผลดต่ีอการสะสม

ของฝุ่นให้ลดลง 

ตารางท่ี 6-3 แสดงร้อยละของชั่วโมงท่ีมีค่าเสถียรภาพของอากาศมากกว่า 1 และมากกว่า 6 เมตร ของ                    

9 จังหวัดภาคเหนือ ตั้งแต่เดือนมกราคม ถึงเดือนเมษายน 2560 

		  ร้อยละของชั่วโมงที่มีค่าเสถียรภาพของอากาศ >1

		  เชียงใหม่	 ลำ�ปาง	 เชียงราย	 แม่ฮ่องสอน	 น่าน	 ลำ�พูน	 แพร่	 พะเยา	 ตาก

มกราคม	 95	 97	 98	 98	 96	 92	 97	 98	 93

กุมภาพันธ์	 96	 98	 98	 95	 99	 95	 99	 97	 98

มีนาคม		 70	 82	 67	 54	 80	 72	 85	 75	 82

เมษายน		 32	 35	 31	 29	 40	 32	 39	 35	 34

		  ร้อยละของชั่วโมงที่มีค่าเสถียรภาพของอากาศ >6

		  เชียงใหม่	 ลำ�ปาง	 เชียงราย	 แม่ฮ่องสอน	 น่าน	 ลำ�พูน	 แพร่	 พะเยา	 ตาก

มกราคม	 31	 30	 43	 27	 33	 28	 30	 38	 29

กุมภาพันธ์	 57	 60	 60	 49	 56	 54	 57	 56	 57

มีนาคม		 18	 24	 18	 10	 25	 19	 28	 18	 26

เมษายน		 2	 2	 3	 1	 1	 1	 2	 2	 0.3
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03.00 น.	 09.00 น.	 15.00 น.	 23.00 น.

รูปที่ 6-2 แสดงผลการพยากรณ์ค่า Lifted Index ของ 9 จังหวัดภาคเหนือ ณ วันที่ 5 มีนาคม 2560

	 อย่างไรก็ตาม ปัญหาหมอกควันไฟป่าในพ้ืนท่ี มีปัจจัยหลักคือปริมาณการเผาในท่ีโล่ง และการแพร่กระจาย          

ของไฟจำ�นวนมากในช่วงฤดูร้อน (มีนาคม - เมษายน) เพราะอากาศร้อน และแห้งแล้ง ปัญหาเกิดในช่วง                      

เดือนมกราคม ถึงเดือนกุมภาพันธ์น้อย ถึงแม้ว่าสภาพอากาศจะไม่เอ้ืออำ�นวยต่อการระบายมลพิษออกจากพ้ืนท่ี                

แตเ่นือ่งจากมกีารเผาในท่ีโลง่น้อย และอุณหภูมิท่ีเย็น ทำ�ให้มีการแพรก่ระจายของไฟน้อยกวา่ นอกจากน้ียังมีสาเหตุ

มาจากหมอกควนัขา้มแดน ซึง่สง่ผลกระทบต่อจังหวดัในประเทศไทยท่ีอยู่ติดกบัประเทศเพ่ือนบ้านมีคา่ความเขม้ขน้

ของฝุ่นสูงเกินมาตรฐาน
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การพัฒนาเครื่องมือ
ตรวจวัดสารมลพิษ
จากไอเสียรถยนต์
เพื่อรองรับมาตรฐาน
ไอเสียรถยนต์ระดับยูโร 5/6

ห้องปฏิบัติการตรวจวัดมลพิษจากยานพาหนะ กรมควบคุมมลพิษ
	 รถยนตเ์ป็นหนึง่ในแหลง่กำ�เนิดมลพิษทางอากาศท่ีสำ�คญั ซึง่สาเหตหุลกัเกดิจากการเผาไหมข้องเครือ่งยนตใ์น

รถยนตท่ี์ไม่ไดร้บัการบำ�รงุรกัษาและดแูลอย่างเหมาะสม มอีายุการใชง้านมาก หรอืเกิดจากการทำ�งานของเครือ่งยนต์

ในสภาพการจราจรท่ีหนาแน่น ตดิขดั เป็นตน้ ซึง่หากสามารถลดการปลอ่ยมลพิษทางอากาศจากไอเสยีรถยนตล์งได ้

คุณภาพอากาศในชุมชนก็จะมีคุณภาพดีและไม่เกิดผลกระทบต่อสุขภาพของประชาชนและสิ่งแวดล้อมได้ ดังน้ัน 

การพัฒนาเทคโนโลยีของเครื่องยนต์และเชื้อเพลิงสะอาดเพ่ือให้รถยนต์มีการปล่อยมลพิษน้อยลงจึงได้มีการพัฒนา

และศึกษาวิจัยกันอย่างต่อเน่ืองมาโดยตลอด อีกท้ังการบังคับใช้มาตรฐานไอเสียรถยนต์ท่ีเข้มงวดมากย่ิงขึ้น                   

ก็เป็นแนวทางของการจัดการปัญหาด้านมลพิษทางอากาศจากรถยนต์ที่ทวีความรุนแรงขึ้นในปัจจุบัน 

	 ปัจจุบันประเทศไทยประกาศบังคับใช้มาตรฐานไอเสียรถยนต์ใหม่ระดับยูโร 4 สำ�หรับผลิตภัณฑ์รถยนต์ที่ขาย

ในท้องตลาด และมีแผนที่จะประกาศบังคับใช้มาตรฐานไอเสียฉบับใหม่ที่มีความเข้มงวดมากยิ่งขึ้น ในระดับยูโร 5 

หรือระดับยูโร 6 ในอนาคต ซึ่งข้อกำ�หนดทางเทคนิคตามมาตรฐานการทดสอบไอเสียรถยนต์ของรถยนต์ท่ีใช้

เครื่องยนต์เบนซินและรถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์ดีเซลจะกำ�หนดให้ทำ�การทดสอบ 7 ลักษณะ ได้แก่ ลักษณะที่ 1 : 

ปรมิาณสารมลพิษภายหลงัการติดเครือ่งขณะเย็น ลกัษณะท่ี 2 : ปรมิาณคารบ์อนมอนอกไซดใ์นขณะเครือ่งยนตเ์ดนิเบา 

ลักษณะที่ 3 : ปริมาณสารมลพิษจากห้องข้อเหวี่ยง ลักษณะที่ 4 : ปริมาณสารมลพิษไอระเหย (เฉพาะรถยนต์ที่ใช้

เครื่องยนต์ดีเซล) ลักษณะที่ 5 : ความทนทานของอุปกรณ์ควบคุมสารมลพิษ และลักษณะที่ 6 : การทดสอบระบบ

วินิจฉัยอุปกรณ์ควบคุมสารมลพิษ ดังน้ัน เพ่ือ

เป็นการเตรียมความพร้อมสำ�หรับการประกาศ

บังคับใช้มาตรฐานไอเสียรถยนต์ใหม่ ระดับ        

ยูโร 5 หรอืระดบัยูโร 6 ในอนาคต ห้องปฏิบัตกิาร     

ตรวจวัดมลพิษจากยานพาหนะ จึงได้ทำ�การ

ปรับปรุงระบบเครื่องมือตรวจวัดไอเสียรถยนต์

เพ่ิมเตมิ โดยไดท้ำ�การติดต้ังเครือ่งมอืใหม่สำ�หรบั 

ตรวจวัดสารมลพิษจากไอเสียรถยนต์ ดังนี้
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	 1.	 เครื่องมือนับจำ�นวนอนุภาคของฝุ่นละอองจากไอเสียรถยนต์ (Particle Counter) เป็นเครื่องมือสำ�หรับ        

นับจำ�นวนอนุภาคของฝุ่นละอองจากไอเสียรถยนต์ที่มีขนาดระหว่าง 23 นาโนเมตร (nm) ถึงขนาด 2.5 ไมครอน 

(µm) ด้วยวิธี Optical Method ตามมาตรฐานอ้างอิง UNECE-R83 ซึ่งการนับจำ�นวนอนุภาคของฝุ่นละออง           

เป็นพารามิเตอร์ใหม่ที่กำ�หนดไว้ในมาตรฐานไอเสียรถยนต์ ระดับยูโร 5/6 โดยค่ามาตรฐานที่กำ�หนดไว้ไม่ให้มีการ

ปล่อยจำ�นวนอนุภาคมากกว่า 6x1011 อนุภาค ต่อกิโลเมตรของการวิ่งของรถยนต์ 

	 2.	 เครื่องมือตรวจวัดสารมลพิษจากไอเสียรถยนต์ชนิด Fourier Transform Infrared (FTIR) หลักการทำ�งาน

ของเครื่องมือจะใช้ความแตกต่างกันของความสามารถในการดูดกลืนรังสีอินฟาเรดของสารมลพิษแต่ละชนิด                         

สามารถตรวจวัดสารมลพิษจากไอเสียรถยนต์ได้ท้ังหมด 32 พารามิเตอร์ อาทิ คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 

คาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) ไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ไนตรัสออกไซด์ (N2O) แอมโมเนีย (NH3
) มีเทน (NH4) 

1,3-บิวทาไดอีน (1,3-Butadiene) ฟอมัลดีไฮด์ (Formaldehyde) และ อะซิตัลดีไฮด์ (Acetaldehyde) เป็นต้น 

เครื่องมือชุด FTIR จะใช้ในการตรวจติดตามสารมลพิษกลุ่ม Air Toxics ที่พบในไอเสียรถยนต์ในปัจจุบัน

รูปที่ 6-3 แสดงผังการพัฒนาระบบเครื่องมือและอุปกรณ์ของห้องปฏิบัติการตรวจวัดมลพิษจากยานพาหนะ กรมควบคุมมลพิษ
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การเปิดเผยและสื่อสารข้อมูล 
ระบบการจัดท�ำท�ำเนียบ
การปลดปล่อยและ
เคลื่อนย้ายมลพิษ (Risk 
Communication Program)

	 ส�ำนักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ ได้รับมอบหมายให้เป็นผู้ประเมินปริมาณการระบาย

สารมลพิษจากแหล่งก�ำเนิดประเภทรถยนต์ซึ่งเป็นแหล่งก�ำเนิดท่ีจะต้องท�ำการประเมินการระบายสารมลพิษในพื้นท่ี

น�ำร่องจังหวัดระยองภายใต้โครงการพัฒนาระบบการจัดท�ำท�ำเนียบการปลดปล่อยและเคล่ือนย้ายมลพิษของ

โครงการความร่วมมือระหว่างรัฐบาลญี่ปุ่นและรัฐบาลไทย ภายในกรอบระยะเวลา 5 ปี ระหว่างปี พ.ศ. 2555 - 2559 

โดยผ่านทางองค์การความร่วมมือระหว่างประเทศญี่ปุ่น (Japan International Cooperation Agency: JICA)       

และหน่วยงานฝ่ายไทย 3 หน่วยงาน ได้แก่ การนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (กนอ.) กรมโรงงานอุตสาหกรรม 

(กรอ.) และกรมควบคุมมลพิษ (คพ.) 

	 การดำ�เนินงานด้านการประเมินปริมาณการปลดปล่อยสารมลพิษกลุ่มเป้าหมายท่ีระบายจากรถยนต์ในพ้ืนท่ี

จังหวดัระยอง จำ�นวน 7 ชนิด ไดแ้ก ่Benzene 1,3-butadiene Formaldehyde Acetaldehyde Toluene Xylenes 

และ Acetone ภายในปี 2557 และ 2558 ได้ดำ�เนินงานเสร็จเรียบร้อยแล้ว ดังแสดงผลการเปรียบเทียบปริมาณ         

การปลดปล่อยระหว่างปี 2557 และ 2558 ดังรูปที่ 6-4



73สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 2560

	 JICA และหน่วยงานฝ่ายไทย 3 หน่วยงาน ได้แก่ กนอ. กรอ. และ คพ. ได้ดำ�เนินการจัดประชุมกับ                 

ภาคประชาชน ภาค NGO และภาคอุตสาหกรรมในพ้ืนท่ีจังหวัดระยองเพ่ือทำ�การเปิดเผยข้อมูลผลการประเมิน             

ด้านปริมาณการปลดปล่อยสารมลพิษกลุ่มเป้าหมาย จำ�นวน 108 ชนิด จากแหล่งกำ�เนิดประเภทต่างๆ ให้กับ

ประชาชนในจังหวัดระยองเรียบร้อยแล้ว จำ�นวน 5 ครั้ง โดยมีภาคประชาชน ภาค NGO และภาคอุตสาหกรรม 

จำ�นวนท้ังหมด 710 คน (รูปท่ี 6-5 - 6-6) เข้าร่วมการนำ�เสนอผลการประเมินและสื่อสารข้อมูลด้านสารเคมี           

แหลง่กำ�เนิดของสารเคมแีตล่ะประเภท รวมถงึผลกระทบท่ีอาจจะเกิดขึน้ในดา้นตา่งๆ โดยผ่านกระบวนการสือ่สาร

ข้อมูล PRTR กับภาคประชาชน (Risk Communication Program) โดยผลการประชุมเปิดเผยข้อมูลพบว่า              

ภาคประชาชน ภาค NGO มคีวามรูแ้ละความเขา้ใจเกีย่วกบัสารเคมี ท้ังในเรือ่งของชนดิและปรมิาณการปลดปลอ่ย

จากแหล่งกำ�เนิดประเภทต่างๆ เป็นอย่างดี พร้อมกับได้ให้ข้อเสนอแนะแนวทางและมาตรการท่ีสามารถนำ�ไปสู่            

การจัดการปัญหามลพิษทางอากาศจากภาคการขนส่งที่เหมาะสม อาทิ การใช้บริการขนส่งมวลชนสาธารณะมากขึ้น 

เพ่ือลดการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลลง การดูแลและบำ�รุงรักษารถยนต์ของตนเองตามข้อกำ�หนดและระยะเวลาท่ี         

เหมาะสม การยกเลิกการใช้รถยนต์เกา่ทีม่ีอายมุาก การเลือกใช้รถยนตท์ีม่เีทคโนโลยใีหม่ๆ และใช้เชื้อเพลิงสะอาด 

ได้แก่ รถยนต์ที่ใช้ไฟฟ้า และรถยนต์ที่ได้มาตรฐานระดับยูโร 4 เป็นต้น

 

รูปที่ 6-4 เปรียบเทียบปริมาณการปลดปล่อยสารมลพิษกลุ่มเป้าหมาย ที่ระบายจากรถยนต์ในพื้นที่จังหวัดระยอง จำ�นวน 7 ชนิด 

ระหว่างปี 2557 และ 2558
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รูปที่ 6-5 และ 6-6 การประชุมสัมมนาเปิดเผยข้อมูล PRTR และสื่อสารข้อมูลกับภาคประชาชน ภาคเอกชน และ NGO 

ภายใต้โครงการพัฒนาระบบการจัดทำ�ทำ�เนียบการปลดปล่อยและเคลื่อนย้ายมลพิษ

ของโครงการความร่วมมือระหว่างรัฐบาลญี่ปุ่นและรัฐบาลไทย
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ความร่วมมือ
ระหว่างประเทศ
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ความร่วมมือในการ
ติดตามตรวจสอบ
การตกสะสมของกรดใน
ภูมิภาคเอเชียตะวันออก

	 การด�ำเนินงานของเครือข่ายการติดตามตรวจสอบการตกสะสมของกรดในภูมิภาคเอเชียตะวันออก (EANET) 

ในปี พ.ศ. 2560 มีกิจกรรมหลักท่ีด�ำเนินการได้แก่ การติดตามตรวจสอบการตกสะสมของกรด การรวบรวม 

ประเมินผล เก็บรักษาและจัดเตรียมข้อมูลผลการติดตามตรวจสอบ การด�ำเนินกิจกรรมการควบคุมและประกัน

คุณภาพข้อมูล ส่งเสริมสนับสนุนการติดตามตรวจสอบ O3 และ PM2.5 และการจัดท�ำรายงานสถานการณ ์                     

การตกสะสมของกรดในภูมิภาคเอเชียตะวันออก นอกจากนั้นมีกิจกรรมที่ส�ำคัญอื่นๆ เช่น การเสริมสร้างศักยภาพ

และสนับสนุนด้านวิชาการผ่านโครงการศึกษาวิจัยและการฝึกอบรมหลักสูตรต่างๆ เช่น การจัดท�ำบัญชีการระบาย 

มลพิษทางอากาศ (Emission Inventory) การประชุมต่างๆ เพื่อหารือด้านเทคนิควิชาการและก�ำหนดนโยบาย    

การด�ำเนินงาน การเพ่ิมจ�ำนวนสถานีติดตามตรวจสอบภายใต้เครือข่าย EANET สนับสนุนการศึกษาวิจัยและ                

ความร่วมมือด้านเทคนิคเกี่ยวกับการประเมินผลกระทบต่อพืชและระบบนิเวศในระดับภูมิภาค และแบบจ�ำลอง

ทางคณิตศาสตร์ 

	 ในปี 2560 เครือข่าย EANET มีการจัดประชุมเพื่อวางกรอบนโยบายการดำ�เนินงานที่สำ�คัญ ดังนี้

	 1.	 การประชุมระดับรัฐบาล ครั้งท่ี 19 ระหว่างวันท่ี 13 - 14 พฤศจิกายน 2560 ณ เมืองเสียมราฐ                   

ราชอาณาจักรกัมพูชา โดยมีผู้แทนจากกรมควบคุมมลพิษ เข้าร่วมประชุม สาระสำ�คัญของการประชุมมีดังนี้

	 	 -	รับรองรายงานความก้าวหน้าและรายงานด้านการเงินประจำ�ปี พ.ศ. 2559 ของสำ�นักเลขาธิการและ          

ศนูย์เครอืขา่ย EANET ผลการประชมุคณะกรรมการท่ีปรกึษาทางวทิยาศาสตรค์รัง้ท่ี 17 และเอกสารแนวทางในการ

บริหารและการจัดการด้านการเงินของสำ�นักเลขาธิการและศูนย์เครือข่าย EANET ฉบับปรับปรุง

		  -	เห็นชอบในหลกัการต่อรา่งหนังสอืการบรหิารจัดการระหวา่ง EANET และโครงการเฝ้าระวงับรรยากาศโลก 

ภายใต้องค์การอุตุนิยมวิทยาโลก (WMO/GAW) เกี่ยวกับการตกลงยอมรับให้ EANET เป็นเครือข่ายสนับสนุนของ 

WMO/GAW โดยให้ปรับปรุงร่างหนังสือฯ ตามข้อคิดเห็นของท่ีประชุม IG19 และแจ้งเวียนให้ประเทศเครือข่าย            

ให้ข้อคิดเห็นอีกครั้ง และเมื่อได้ข้อยุติในเนื้อหาสาระของร่างหนังสือแล้วจะจัดส่งให้ประธานการประชุม IG19 และ 

WMO ลงนามต่อไป 
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	 	 -	เห็นชอบรายงานศึกษาความเป็นไปได้ในการจัดตั้งศูนย์เครือข่ายแห่งใหม่ (new Network Center)         

ของ EANET โดยให้มีการศึกษาเพ่ิมเติมต่อไป ท้ังน้ีสาธารณรัฐประชาชนจีน เสนอว่าอาจไม่จำ�เป็นในการจัดต้ัง         

ศูนย์เครือข่ายแห่งใหม่ในระหว่างแผนปฏิบัติงานระยะ 5 ปี ฉบับปัจจุบัน (พ.ศ. 2559 - 2563) รวมถึงมีมุมมอง             

เชิงบวกในการสนันสนุนจัดตั้งห้องปฏิบัติการเปิด (open laboratory) เพื่อการวิจัยทางวิทยาศาสตร์ การฝึกอบรม 

หรือกิจกรรมอื่นๆ ที่เกี่ยวข้องในกลุ่มประเทศเครือข่าย

	 	 -	เห็นชอบ (ร่าง) แผนปฏิบัติงานและงบประมาณ ปี 2561 โดยในปี 2561 สำ�นักเลขาธิการ EANET               

มีประมาณการค่าใช้จ่ายจำ�นวน 634,500 เหรียญสหรัฐอเมริกา และศูนย์เครือข่ายมีประมาณการค่าใช้จ่ายในส่วน

กิจกรรมหลัก (core budget) จำ�นวน 414,000 เหรียญสหรัฐอเมริกา และค่าใช้จ่ายในส่วนกิจกรรมเสริม               

(additional budget) จำ�นวน 543,000 เหรียญสหรัฐอเมริกา

	 2.	 การประชมุคณะกรรมการท่ีปรกึษาทางวทิยาศาสตรข์อง EANET ครัง้ท่ี 17 ระหวา่งวนัท่ี 26 - 28 กนัยายน 

2560 ณ โรงแรมเอเชียแอร์พอร์ต จังหวัดปทุมธานี โดยมีผู้แทนจากกรมควบคุมมลพิษ และกรมวิชาการเกษตร            

เข้าร่วมประชุม สาระสำ�คัญของการประชุมมีดังนี้ 

		  -	รบัรองรายงานผลการเปรยีบเทียบคณุภาพการวเิคราะห์ตัวอย่างระหวา่งห้องปฏิบัตกิารประจำ�ปี พ.ศ. 2559 

โดยประเทศไทยร้องขอใหศู้นยเ์ครือข่ายเปดิเผยค่าความเข้มข้น (prepared value) ของตัวอยา่งสังเคราะหภ์ายใต้

โครงการเปรียบเทียบคุณภาพการวิเคราะห์ตัวอย่างระหว่างห้องปฏิบัติการโดยเร็วท่ีสุดเท่าท่ีจะเป็นไปได้หลังจาก          

ส่งผลการวิเคราะห์ เนื่องจากสามารถนำ�มาใช้เป็นตัวอย่างมาตรฐานอ้างอิงสำ�หรับวิเคราะห์ในงานประจำ�ได้

	 	 -	รับทราบรายงานสรุปผลการปฏิบัติงานของคณะทำ�งานด้านการติดตามตรวจสอบการตกสะสมของ          

กรดแบบแห้ง และคณะทำ�งานด้านการติดตามตรวจสอบดินและพืช ทั้งนี้มีข้อคิดเห็นว่าแม่แบบปัจจุบัน (current 

template) สำ�หรับคำ�นวณค่าความเร็วในการตกสะสมของกรดแบบแห้งใช้งานยากจึงควรได้รับการปรับปรุง ขอให้

พิจารณาใช้ chemical transport model เพื่อประเมินการตกสะสมแบบแห้งและการตกสะสมรวมของบรรยากาศ 

และมขีอ้แนะนำ�ให้ตดิตามตรวจสอบการตกสะสมของบรรยากาศ ดนิและพืช และแหลง่น้ำ�ในพ้ืนท่ีตดิตามตรวจสอบ

นิเวศวิทยา ท้ังน้ีเพ่ือให้สามารถอภิปรายคุณสมบัติทางเคมีของดินและแหล่งน้ำ�ได้อย่างมีประสิทธิผล รวมถึง             

ได้วางแผนกิจกรรมแคมเปญทดลองใช้ (trial campaign) ผลกระทบของโอโซนในพ้ืนท่ีป่าไม้และการเกษตร             

ซึ่งอาจสามารถประเมินผลกระทบของการตกสะสมของกรดได้ด้วย

	 	 -	รับทราบรายงานศึกษาความเป็นไปได้ในการจัดตั้งศูนย์เครือข่ายแห่งใหม่ (new Network Center)          

ของ EANET โดยมีข้อเสนอแนะว่าขอบข่าย (scope) ของศูนย์เครือข่ายแห่งใหม่ควรมีความชัดเจน ทั้งนี้เทคโนโลยี

อากาศสะอาด รวมถึงการพัฒนาเทคโนโลยีใหม่ๆ อาจเป็นขอบข่ายทางเลือกของศูนย์เครือข่ายแห่งใหม่ รวมถึง         

ควรเสริมสร้างศักยภาพของศูนย์เครือข่ายปัจจุบันก่อนพิจารณาจัดตั้งเครือข่ายแห่งใหม่เน่ืองจากทรัพยากรบุคคล

และการเงินไม่เพียงพอ 

		  -	รับทราบกำ�หนดการจัดงานประชุมวิชาการนานาชาติการตกสะสมของกรด ครั้งที่ 10 ในปี พ.ศ. 2563 

(10th International Conference on Acid Deposition : Acid Rain 2020) ซึง่จะจัดขึน้ในเดอืนตุลาคม ปี พ.ศ. 2563 

ณ เมืองนิอิกาตะ ประเทศญี่ปุ่น โดยศูนย์เครือข่าย EANET รับเป็นเจ้าภาพจัดการประชุม และอาจจัดประชุมของ 

EANET ในช่วงเวลาเดียวกันเพื่อให้ผู้เชี่ยวชาญด้านวิทยาศาสตร์ของ EANET สามารถเข้าร่วมงาน 
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การจัดการ
มลพิษทางอากาศ
จากเรือเดินทะเล
ภายใต้อนุสัญญามาโพล 
(Marpol Protocal)

	 อนุสัญญาระหว่างประเทศว่าด้วยการป้องกันมลภาวะจากเรือ ค.ศ. 1973 และพิธีสาร ค.ศ. 1978 หรือ 

“อนุสัญญา MARPOL 73/78” เป็นอนุสัญญาระหว่างประเทศที่ก�ำหนดขึ้นภายใต้องค์การทางทะเลระหว่างประเทศ 

(International Maritime Organization : IMO) มีผลบังคับใช้เม่ือวันที่ 2 ตุลาคม พ.ศ. 2526   มีวัตถุประสงค ์                     

เพื่อป้องกันมลพิษทางทะเลท่ีเกิดจากเรือ ท้ังท่ีเกิดจากการเดินเรือและจากอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นกับเรือ และครอบคลุม

ส่ิงท่ีก่อมลพิษแก่ส่ิงแวดล้อมทางทะเล ซึ่งอนุสัญญาฉบับนี้จะวางกฎระเบียบให้รัฐภาคีต้องด�ำเนินการเพื่อลดและ

ป้องกันมลพิษจากเรือ โดยจะต้องมีมาตรการลงโทษเรือท่ีชักธงของตนท่ีละเมิดกฎเกณฑ์ น่ันหมายถึงรัฐภาค ี              

จะต้องออกกฎเกณฑ์ข้อบังคับเรือของตนให้ปฏิบัติตามกฎเกณฑ์ระหว่างประเทศเกี่ยวกับมลพิษทางทะเล  ภายใต้

อนุสัญญา MARPOL 73/78 ประกอบด้วยการจัดการด้านสิ่งแวดล้อมทางทะเล 6 ภาคผนวก ได้แก่ ภาคผนวกที่ 1 

ข้อบังคับว่าด้วยการป้องกันมลพิษจากน�้ำ ภาคผนวกที่ 2 ข้อบังคับว่าด้วยการควบคุมมลพิษจากของเหลวที่มีพิษ

ในปริมาตรรวม ภาคผนวกที่ 3 ข้อบังคับส�ำหรับการป้องกันมลพิษจากสารอันตรายที่ขนส่งทางทะเลในรูปแบบ

หีบห่อ ภาคผนวกที่ 4 ข้อบังคับเกี่ยวกับการป้องกันมลพิษอันเกิดจากการขจัดสิ่งปฏิกูลจากเรือ ภาคผนวกที่ 5 

ข้อบังคับเกี่ยวกับการป้องกันมลพิษจากขยะบนเรือ และภาคผนวกที่ 6 ข้อบังคับเกี่ยวกับการป้องกันมลพิษทาง

อากาศจากเรือ ท้ังน้ี ประเทศไทยได้ลงนามในภาคยานุวัติสารเข้าเป็นภาคีอนุสัญญา MARPOL 73/78 ต่อ

องค์การทางทะเลระหว่างประเทศเมื่อวันท่ี 15 ตุลาคม พ.ศ. 2550 และมีผลบังคับใช้กับประเทศไทยตั้งแต ่                   

วันที่ 2 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2551 โดยครอบคลุมเฉพาะข้อบังคับว่าด้วยการป้องกันและลดมลพิษจากเรือ ภาคผนวก

ที่ 1 และ 2
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	 สำ�นักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ ได้รับมอบหมายจากคณะอนุกรรมการคุ้มครอง             

สิ่งแวดล้อมทางทะเลของประเทศไทยให้เป็นผู้รับผิดชอบดำ�เนินงานภายใต้ข้อกำ�หนดและระเบียบด้านการจัดการ

มลพิษทางอากาศจากการเดินเรือทะเล ซึ่งมีข้อกำ�หนดและระเบียบในประเด็นต่างๆ ในภาคผนวกที่ 6 ข้อบังคับ          

เกี่ยวกับการป้องกันมลพิษทางอากาศจากเรือของอนุสัญญาฯ ซึ่งการดำ�เนินงานตลอดระยะเวลาท่ีผ่านมานั้น 

นอกจากการพิจารณาท่าทีของประเทศไทยในด้านข้อบังคับเกี่ยวกับการป้องกันมลพิษทางอากาศจากเรือของ                 

อนุสัญญาฯ เพ่ือเตรียมการประชุมประจำ�ปีของประเทศสมาชิกท่ีเข้าร่วมอนุสัญญาภาคี จัดโดยองค์การทางทะเล

ระหว่างประเทศ (International Maritime Organization : IMO) ณ กรุงลอนดอน สหราชอาณาจักรเป็นประจำ�     

ทุกปีแล้ว ยังได้ทำ�การจัดตั้งคณะทำ�งานวิชาการด้านคุณภาพน้ำ�มันเชื้อเพลิงสำ�หรับเรือเดินทะเลขึ้นภายใต้             

คณะอนุกรรมการคุ้มครองสิ่งแวดล้อมทางทะเลของประเทศไทยเพ่ือดำ�เนินงานปรับปรุงคุณภาพน้ำ�มันเชื้อเพลิง

สำ�หรับเรือเดินทะเลให้เป็นไปตามข้อกำ�หนดของอนุสัญญามาโพล ที่กำ�หนดให้ภายในวันที่ 1 มกราคม พ.ศ. 2563 

น้ำ�มนัเชือ้เพลงิท่ีใชก้บัเรอืเดนิทะเลจะตอ้งมกีำ�มะถันเป็นสว่นประกอบอยู่ในปรมิาณรอ้ยละ 0.50 ซึง่หากประเทศไทย

ไมส่ามารถทำ�การปรบัปรงุคณุภาพของน้ำ�มนัเชือ้เพลงิสำ�หรบัเรอืเดนิทะเลให้เป็นไปตามกำ�หนดไดภ้ายในระยะเวลา

ท่ีกำ�หนดแลว้น้ัน เรอืเดนิทะเลของประเทศไทยท่ีแลน่เขา้ไปยังน่านน้ำ�ต่างๆ ท่ัวโลกจะไดร้บับทลงโทษตามขอ้กำ�หนด

ของอนุสัญญาฯ ต่อไป 

 
รูปที่ 7-1 การประชุมประจำ�ปีของประเทศสมาชิกที่เข้าร่วมอนุสัญญาฯ ณ สำ�นักงานใหญ่องค์การทางทะเลระหว่างประเทศ 

(International Maritime Organization : IMO) กรุงลอนดอน สหราชอาณาจักร
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รูปที่ 7-2 การจัดการมลพิษจากเรือเดินทะเลภายใต้อนุสัญญามาโพล (Marpol Protocal)

 

รูปที่ 7-3 เป้าหมายในการลดปริมาณกำ�มะถันในน้ำ�มันเชื้อเพลิงสำ�หรับเรือเดินทะเล
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ข้อเสนอแนะ
เชิงมาตรการ
เพื่อป้องกันปัญหามลพิษ
ทางอากาศจากการ
คมนาคมขนส่งข้ามแดน

	 ปัญหามลพิษจากยานพาหนะในปัจจุบัน นับเป็น
ปัญหาท่ีมีความส�ำคัญในพื้นท่ีเมืองของประเทศไทย     
ซึ่งนอกจากพื้นท่ีเมืองท่ีมีการจราจรหนาแน่นแล้ว            
ยังมีพื้นท่ีบริเวณด่านชายแดนของประเทศไทยที่มีพื้นที่
ชายแดนติดต่อกับประเทศเพื่อนบ้าน ท่ีมีการสัญจร   
ไป-มาระหว่างประเทศ ซึ่งมาตรฐานการระบายมลพิษ
จากยานพาหนะและมาตรฐานน�้ำมันเชื้อเพลิงของ

ประเทศเพื่อนบ้าน มีมาตรฐานต�่ำกว่าของประเทศไทย

ส่งผลให้มีการระบายมลพิษจากรถยนต์สูงกว่ารถใช้งาน 

ของประเทศไทย ซึ่งจากการตรวจวัดการระบายมลพิษ 

จากยานพาหนะในพ้ืนท่ีด ่านชายแดนส�ำคัญของ

ประเทศไทย จ�ำนวน 12 ด่าน ช่วงปี 2557 - 2559             

พบว่า โดยภาพรวมรถยนต์ของประเทศเพ่ือนบ้าน

ระบายสารมลพิษมากกว่ารถยนต์ของประเทศไทย

นอกจากนี้ ยังพบว่ารถยนต์ในพ้ืนท่ีด่านชายแดน                    

มีแนวโน้มระบายมลพิษเพิ่มขึ้น

	 ในปี 2560 กรมควบคุมมลพิษ จึงได้ยกร่าง            

ข้อเสนอแนะเชิงมาตรการเพ่ือป้องกันปัญหามลพิษ        

ทางอากาศจากการคมนาคมขนส่งข้ามแดน แบ่งเป็น 

ระยะสั้น และระยะยาว ได้แก่

1.	 มาตรการระยะสั้น 
	 1.1	การรณรงค์ประชาสัมพันธ์ เกี่ยวกับปัญหา

มลพิษจากยานพาหนะข้ามแดน

	 1.2	การจัดการและควบคุมปริมาณยานพาหนะ

ข้ามแดน

2.	 มาตรการระยะยาว 
	 2.1	 ในประเทศ
	 	 2.1.1	 การจัดการระบบสารสนเทศของ       

หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง

	 	 2.1.2	 การรบัรองมาตรฐานยานพาหนะในการ

ข้ามแดน

	 2.2	ระหว่างประเทศ
	 	 2.2.1	 การกำ�หนดมาตรฐานยานพาหนะและ

เชื้อเพลิงสำ�หรับประเทศอาเซียน

	 	 2.2.2	 การตรวจรับรองมาตรฐานการระบาย

มลพิษจากยานพาหนะ เพ่ือใช้เป็นหลักฐานประกอบ        

ในการข้ามแดนของยานพาหนะ

	 ท้ังน้ี เป้าหมายสูงสุด คือการกำ�หนดมาตรฐาน 

ASEAN เพื่อให้ทุกประเทศนำ�ไปบังคับใช้ต่อไป

	 ในการเสนอมาตรการต่างๆ กรมควบคุมมลพิษ       

ได้วิเคราะห์ความเหมาะสมเชิงเทคนิค เศรษฐกิจ และ

สังคม และสามารถนำ�ไปปฏิบัติได้จริง โดยในปี 2561 

จะได้นำ�มาตรการไปนำ�เสนอ และรับฟังความเห็นจาก

หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง ก่อนจะเข้าสู่กระบวนการนำ�ไป

บังคับใช้ในอนาคต
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กิจกรรมสนับสนุน
เพื่อการควบคุมมลพิษทางอากาศและเสียง
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ความร่วมมือกับสถาบัน
มาตรวิทยาแห่งชาติ
เพื่อพัฒนาการสอบเทียบ
เครื่องมือตรวจวัด 

	 ปัจจุบันประเทศไทยมีการพัฒนาอย่างรวดเร็ว ซึ่งเป็นสาเหตุท�ำให้เกิดผลกระทบต่อคุณภาพส่ิงแวดล้อม                       

และความเป็นอยู่ของประชาชน การติดตามตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดล้อมท้ังในสถานการณ์ปกติ กรณีตรวจสอบ

ตามระบบการจัดการส่ิงแวดล้อมขององค์กร กรณีฉุกเฉินหรืออุบัติภัย การตรวจวัดการระบายมลพิษจาก                

แหล่งก�ำเนิดเพื่อการบังคับใช้กฎหมาย และเพ่ือให้ทราบสถานการณ์ในการแจ้งเตือนประชาชน ตลอดจนเป็นข้อมูล

สนับสนุนการก�ำหนดมาตรฐาน มาตรการ นโยบายและแผนในการด�ำเนินงานบริหารจัดการด้านมลพิษทั้งใน          

ระดับพ้ืนท่ีและระดับประเทศ ล้วนต้องใช้เครื่องมือวัดทางส่ิงแวดล้อมซ่ึงความถูกต้อง แม่นย�ำเป็นเครื่องมือส�ำคัญ          

ในการด�ำเนินงานและความน่าเชื่อถือของผลการวัด 

	 กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม และสถาบันมาตรวิทยาแห่งชาติ กระทรวง

วทิยาศาสตรแ์ละเทคโนโลยี ไดม้คีวามรว่มมอืกนัมาตัง้แตปี่ พ.ศ. 2557 โดยสถาบันมาตรวทิยาแห่งชาต ิมสีว่นสำ�คญั

ในการสนับสนุนภารกิจของกรมควบคุมมลพิษท่ีจำ�เป็นต้องใช้เครื่องมือวัดทางวิทยาศาสตร์ เพ่ือพัฒนามาตรฐาน

และกระบวนการตรวจวัดมลพิษและคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่สามารถสอบย้อนกลับไปสู่มาตรฐานแห่งชาติ และเป็นที่

ยอมรับในระดับสากล ประโยชน์จากผลการดำ�เนินงานท่ีสำ�คัญ คือ ประเทศไทยโดยสถาบันมาตรวิทยาแห่งชาติ

สามารถสอบเทียบเครื่องมือวัดด้านสิ่งแวดล้อมประเภทต่างๆ สำ�เร็จ ทำ�ให้สามารถลดค่าใช้จ่ายในการสอบเทียบ

เครื่องมือโดยไม่ต้องส่งสอบเทียบที่ต่างประเทศ รวมทั้งได้ร่วมกำ�หนดวิธีการ กระบวนการตรวจวัดด้านสิ่งแวดล้อม

ท่ีให้หน่วยงานตา่งๆ ใชเ้ป็นแนวทางปฏิบัติเดยีวกนัท่ัวประเทศ ท้ังน้ีกรมควบคมุมลพิษและสถาบันมาตรวทิยาแห่งชาต ิ

ไดต้ระหนักถงึความสำ�คญัและเห็นชอบรว่มกันท่ีจะรว่มมือในการพัฒนาดา้นมาตรวทิยาอย่างต่อเน่ืองในชว่งปี 2560 

ถึงปี 2562 โดยยังครอบคลุมด้านการตรวจวัดคุณภาพอากาศ น้ำ� เสียงและความสั่นสะเทือน

พิธีลงนามบันทึกข้อตกลงว่าด้วยความร่วมมือด้านมาตรวิทยา 

วันที่ 6 ธันวาคม 2560 ณ กรมควบคุมมลพิษ
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	 สำ�หรับงานความร่วมมือทางด้านอากาสและเสียง ที่ดำ�เนินการมีผลสำ�เร็จแล้ว มีดังนี้

	 1.	 ด้านการพัฒนาการสอบเทียบ (Calibration) และปรับเทียบ (Adjustment) เครื่องมือวัด ได้แก่ 

	 	 1.1	การสอบเทียบเครื่องวัดอัตราการไหลของเครื่องวัดฝุ่นละอองในบรรยากาศแบบอัตโนมัติ 

	 	 1.2	การสอบเทียบเครื่องมือวัดอัตราการไหลของเครื่องวัดฝุ่นละออง (ปริมาตรสูง) 

ชุดเครื่องมือสอบเทียบ Orifice Calibration Unit (ซ้าย) และการใช้ Orifice Calibration Unit 

			   ทำ�การปรับเทียบอัตราการไหลเครื่องวัดฝุ่นละออง (ปริมาตรสูง) (กลาง และขวา)

	 	 1.3	การสอบเทียบเครื่องวัดความทึบแสง แบ่งเป็น เครื่องวัดควันดำ�จากรถยนต์ เครื่องวัดควันจากปล่อง

โรงงานอุตสาหกรรม

 
ชุดเครื่องมือสอบเทียบแผ่นกระจกสอบเทียบมาตรฐานสำ�หรับเครื่องวัดความทึบแสง (ซ้าย) 

เครื่องวัดความทึบแสงและการตรวจสอบตรวจจับวัดยานพาหนะควันดำ� (กลาง และขวา)

	 	 1.4	การสอบเทียบหัววัดความสั่นสะเทือนช่วงความถี่ต่ำ�ที่ใช้ในงานด้านสิ่งแวดล้อม 

 

ชุดเครื่องมือมาตรฐานระดับทุติยภูมิสำ�หรับสอบเทียบหัววัดความสั่นสะเทือนความถี่ต่ำ�
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	 2.	 ดา้นการพัฒนาแนวทางการตรวจวดั ไดแ้ก ่การตรวจวดัระดบัเสยีงของรถยนต ์และการตรวจวดัระดบัเสยีง

อากาศยานในพื้นที่ชุมชน

 

คู่มือการตรวจวัดระดับเสียงของรถยนต์ และ คู่มือการตรวจวัดระดับเสียงอากาศยานในพื้นที่ชุมชน

	 ผลงานดังกล่าวนอกจากได้ก่อให้เกิดประโยชน์ต่อท้ังสองหน่วยงานแล้ว ยังเป็นประโยชน์ต่อประเทศชาติ                  

โดยหนว่ยงานทีก่ำ�กบัดูแลด้านสิ่งแวดล้อมอื่นๆ หนว่ยงานที่ให้บริการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม สถาบนัการศกึษา 

รวมท้ังองคก์รท่ีจัดทำ�ระบบการจัดการสิง่แวดลอ้ม ISO 14001 สามารถใชป้ระโยชน์จากผลความรว่มมือไปสนับสนุน

การดำ�เนินงานของหน่วยงานเพ่ือเพ่ิมศกัยภาพและเพ่ิมความน่าเชือ่ถือในการตรวจวดัดา้นสิง่แวดลอ้มให้มากย่ิงขึน้
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การตรวจวัด
ฝุ่นขนาดเล็ก
ริมเส้นทางจราจร
ในกรุงเทพมหานคร

	 สำ�นักจดัการคณุภาพอากาศและเสียง กรมควบคมุมลพษิ ดำ�เนินการตรวจสอบคณุภาพอากาศประจำ�ปี 2560 

บริเวณริมเส้นทางจราจรในเขตกรุงเทพมหานครแบบชั่วคราว จำ�นวน 18 จุด สารมลพิษที่ดำ�เนินการตรวจวัดมีดังนี้ 

1. สารตะกั่ว (Pb) 2. ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 100 ไมครอน (TSP) ใช้เครื่องเก็บตัวอย่างแบบ High Volume                

3. ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) และ 4. ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ใช้เครื่อง           

เก็บตัวอย่างแบบ Dichotomous 

	 ผลการตรวจวัดพบว่า สารมลพิษท่ีตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศของ

ประเทศไทย ยกเว้น ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน ตรวจพบเกินมาตรฐานในบางพื้นที่ ดังนี้

	 -	 ป้อมตำ�รวจห้าแยก ณ ระนอง (คลองเตย) ถ.สุนทรโกษา ตรวจพบเกินมาตรฐาน 1 วัน จากการตรวจวัด

ทั้งหมด 8 วัน โดยค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่พบมีค่าเกินค่ามาตรฐาน มีค่า 60 มคก./ลบ.ม. 

	 -	 ป้อมตำ�รวจสี่แยกศรีย่าน ถ.สามเสน ตรวจพบเกินมาตรฐาน 1 วัน จากการตรวจวัดท้ังหมด 7 วัน               

โดยค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่พบมีค่าเกินค่ามาตรฐาน มีค่า 60 มคก./ลบ.ม. 

	 -	 ป้อมตำ�รวจสี่แยกบางกะปิ ถ.สุขาภิบาล1 ตรวจพบเกินมาตรฐาน 1 วัน จากการตรวจวัดทั้งหมด 7 วัน           

โดยค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่พบมีค่าเกินค่ามาตรฐาน มีค่า 82 มคก./ลบ.ม.

	 สัดส่วน PM
2.5
 ใน PM10 เฉลี่ยในช่วงการตรวจวัดริมเส้นทางจราจรทุกจุด มีค่าอยู่ในช่วงร้อยละ 30 - 75             

รายละเอียดแสดง ดังตารางที่ 8-1

 

รูปที่ 8-1 ภาพเครื่องเก็บตัวอย่างฝุ่นขนาดเล็กบริเวณริมเส้นทางจราจร
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สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 256088

การตรวจวัด
คุณภาพอากาศ
โดยหน่วยตรวจวัด
คุณภาพอากาศ
แบบเคลื่อนที่

	 กรมควบคุมมลพิษ โดย สำ�นักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง ได้มีการใช้หน่วยตรวจวัดคุณภาพอากาศ                           

ในบรรยากาศแบบเคลื่อนท่ี (Mobile unit) สำ�หรับภารกิจต่างๆ ได้แก่ การตรวจวัดข้อมูลด้านคุณภาพอากาศ                       

เพ่ือประเมินสถานการณ์คุณภาพอากาศ การติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในพื้นท่ีเฉพาะ การตรวจวัด                 

คุณภาพอากาศในพื้นท่ีที่ไม่มีสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศแบบอัตโนมัติเพื่อเฝ้าระวังและเตือนภัย           

ในช่วงภาวะวิกฤตของปัญหามลพิษ การติดตามตรวจสอบกรณีร้องเรียนด้านปัญหามลพิษทางอากาศ รวมท้ัง                       

การให้ความร่วมมือการตรวจวัดตามโครงการต่างๆ

	 ในปี พ.ศ. 2560 กรมควบคุมมลพิษ ดำ�เนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศโดยใช้หน่วยตรวจวัดคุณภาพอากาศ                 

ในบรรยากาศแบบเคลื่อนที่เพื่อการสนับสนุนข้อมูลคุณภาพอากาศสำ�หรับภารกิจที่สำ�คัญ ดังนี้

	 1)	 การจัดการมลพิษเชิงพื้นที่ ได้แก่ 
(1)	การตดิตามตรวจสอบและเฝ้าระวงัสถานการณห์มอกควนัในพ้ืนท่ีภาคเหนือตอนบน ไดแ้ก ่พ้ืนท่ีบรเิวณ

พระตำ�หนักภูพิงคราชนิเวศน ์จังหวดัเชยีงใหม ่พ้ืนท่ีอำ�เภอแมแ่จ่ม จังหวดัเชยีงใหม ่ดำ�เนินการในชว่ง

เดือนธันวาคม ถึง เดือนพฤษภาคม และการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศกรณีปัญหาหมอกควัน

ขา้มแดนในพ้ืนท่ีภาคใตต้อนลา่ง ไดแ้ก ่จังหวดันครศรธีรรมราช และจังหวดัปัตตานี ดำ�เนินการในชว่ง

เดอืนกรกฎาคม ถงึ ตลุาคม โดยขอ้มูลผลตรวจวดัจากหนว่ยตรวจวดัคณุภาพอากาศ ฯ แบบเคล่ือนท่ี 

จะรายงานร่วมกับข้อมูลจากสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศฯ แบบอัตโนมัติในพ้ืนท่ี เพ่ือให้ทราบถึง

สถานการณ์ในภาพรวม และเพื่อให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องเตรียมพร้อม เฝ้าระวัง ติดตาม และควบคุม

กิจกรรมท่ีเป็นสาเหตุของการเผาในท่ีโล่ง หรือแหล่งกำ�เนิดอ่ืนท่ีสำ�คัญ รวมท้ัง การประชาสัมพันธ์          

ให้ประชาชนทราบในการดูแลสุขภาพ
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(2)	การตดิตามตรวจสอบปรมิาณฝุ่นละอองในบรรยากาศในพ้ืนท่ีตำ�บลหน้าพระลาน อำ�เภอเฉลมิพระเกียรติ 

จังหวัดสระบุรี เพ่ือเฝ้าระวังและควบคุมแก้ไขปัญหาในพ้ืนท่ีตำ�บลหน้าพระลาน อย่างต่อเน่ือง             

โดยติดตั้งในช่วงเดือนพฤศจิกายน 2559 ถึง เดือนพฤษภาคม 2560 และช่วงเดือนธันวาคม 2560            

ถึง เดือนมีนาคม 2561 เพ่ือเฝ้าระวังสถานการณ์ ท้ังน้ี ข้อมูลจากหน่วยตรวจวัดคุณภาพอากาศฯ           

และ สถานีตรวจวดัฯ จะนำ�มาใชใ้นการประเมนิสถานการณม์ลพิษ และการวางแผน ป้องกนั ควบคมุ

และแก้ไขปัญหา

(3)	การติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในพื้นที่ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ได้แก่ จังหวัดนครพนม และ 

จังหวัดหนองคาย โดยดำ�เนินการตรวจวัดในช่วงใกล้เคียงกับการเกิดปัญหามลพิษหมอกควันในพื้นที่

ภาคเหนือตอนบน

	 2)	 การตรวจวัดคุณภาพอากาศ เพื่อเก็บข้อมูลคุณภาพอากาศให้แก่โครงการต่างๆ ได้แก่              
(1)	โครงการการตกสะสมของกรดในภูมิภาคเอเซียตะวันออก (EANET) โดยมีการดำ�เนินการในพ้ืนท่ี         

เขื่อนวชิราลงกรณ์ จังหวัดกาญจนบุรี

(2)	โครงการติดตามตรวจสอบสถานการณ์สารปรอทในบรรยากาศ เพ่ือเก็บรวบรวมข้อมูลพ้ืนฐาน          

(base line data) และประเมินสถานการณ์สารปรอทในบรรยากาศในพื้นที่ต่างๆ และ

(3)	โครงการเฝ้าระวังคุณภาพสิ่งแวดล้อมบริเวณรอบศูนย์กำ�จัดขยะมูลฝอย จำ�นวน 2 แห่ง คือ            

สถานกำ�จัดขยะ เทศบาลนครขอนแก่น จังหวัดขอนแก่น และศูนย์กำ�จัดมูลฝอยหนองแขม 

กรุงเทพมหานคร

	 3)	 การติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในพื้นท่ีซี่งสืบเน่ืองมาจากกรณีร้องเรียน เ ช ่ น             
กรณีปัญหามลพิษฝุ่นละอองจากการประกอบกิจการโรงงานและขนถ่ายสินค้าจากท่าเทียบเรือในแม่น�้ำป่าสัก 

อ�ำเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา และกรณีปัญหากลิ่นรบกวนจากโรงงานอุตสาหกรรมในพ้ืนท่ี         

จังหวัดอ่างทอง และจังหวัดสุพรรณบุรี เป็นต้น 
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	 4)	 การให้ความร่วมมือสนับสนุนการตรวจวัดคุณภาพอากาศให้กับราชอาณาจักรกัมพูชา            
ซึ่งเป็นผลสืบเนื่องมาจากมติที่ประชุมรัฐมนตรีสิ่งแวดล้อม 5 ประเทศอนุภูมิภาคแม่โขง เรื่อง มลพิษจากหมอกควัน 

ข้ามแดน ครั้งที่ 6 เมื่อเดือนมกราคม 2560 โดยได้จัดส่งหน่วยตรวจวัดคุณภาพอากาศแบบเคลื่อนที่ไปติดตั้ง 

และตรวจวัดคุณภาพอากาศ ณ เมืองเสียมราฐ ประเทศกัมพูชา 

	 5)	 การให้ความร่วมมือสนับสนุนการตรวจวัดคุณภาพอากาศฯ ในพื้นท่ีค่ายมหาสุรสิงหนาท 
จังหวัดระยอง

	 ข้อมูลการตรวจวัดจากหน่วยตรวจวัดคุณภาพอากาศฯ จะนำ�ไปใช้ประโยชน์ในการประเมินสถานการณ์มลพิษ 

ในพ้ืนท่ี เพ่ือการเฝ้าระวงั เตือนภัย และกำ�หนดมาตรควบคมุกำ�กบัท่ีเหมาะสม รวมท้ังเพ่ือให้ทราบสถานการณท่ั์วไป

จากข้อมูลพ้ืนฐานในพ้ืนท่ีเป้าหมาย หรือพ้ืนท่ีท่ีมีความเส่ียงต่อการเกิดปัญหามลพิษทางอากาศ ท้ังน้ี ข้อมูล               

บางส่วนจากผลการตรวจวัดโดยหน่วยตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศแบบเคลื่อนที่ ดังแสดงในภาคผนวก 5
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ภาคผนวก
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ภาคผนวก 6 ระดับเสียงจากสถานีอัตโนมัติและจุดตรวจวัดชั่วคราว

ตารางที่ 1 ระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง จากสถานีตรวจวัดระดับเสียงบริเวณริมถนนในเขตกรุงเทพมหานคร     

และปริมณฑล ปี 2560

			   จำ�นวนวัน

	
จุดตรวจวัด

	 ระดับเสียง (เดซิเบลเอ)	 ที่เกินมาตรฐาน/

				    จำ�นวนวันที่

		  ต่ำ�สุด-สูงสุด	 เฉลี่ย*	 ตรวจวัด (ร้อยละ)

พาหุรัด ถนนตรีเพชร ข.พระนคร	 	 71.3 - 75.0	 72.3	 290/290 (100)

ริมรั้วการเคหะชุมชนดินแดง ข.ดินแดง	 68.0 - 81.0	 72.2	 355/364 (98)

สถานีไฟฟ้าย่อยธนบุรี ถนนอินทรพิทักษ์ ข.ธนบุรี	 59.0 - 78.2	 65.0	 19/363 (5)

สนามกีฬาการเคหะชุมชนห้วยขวาง ถนนประชาสงเคราะห์ ข.ห้วยขวาง	 63.4 - 85.3	 68.8	 98/313 (31)

หมวดการทางสมุทรสาคร ถนนเพชรเกษม ต.อ้อมน้อย อ.กระทุ่มแบน	 60.7 - 69.7	 63.3	 0/297 (0)

การไฟฟ้าฝ่ายผลิต อ.บางกรวย	 	 57.5 - 72.0	 62.7	 3/294 (1)

	 มาตรฐาน		  70	

ตารางท่ี 2 ระดบัเสยีงเฉลีย่ (Leq) 24 ชัว่โมง จากสถานีตรวจวดัระดบัเสียงบรเิวณพ้ืนท่ีท่ัวไปในกรงุเทพมหานครและ

ปริมณฑล ปี 2560

			   จำ�นวนวัน

	
จุดตรวจวัด

	 ระดับเสียง (เดซิเบลเอ)	 ที่เกินมาตรฐาน/

				    จำ�นวนวันที่

		  ต่ำ�สุด-สูงสุด	 เฉลี่ย*	 ตรวจวัด (ร้อยละ)

โรงเรียนนนทรีวิทยา ถ.นางลิ้นจี่ ข.ยานนาวา	 54.2 - 73.2	 61.3	 3/307 (1)

โรงเรียนบดินทรเดชา (สิงห์ สิงหเสนี)	 52.1 - 84.8	 57.0	 3/283 (1)

มหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช ถ.แจ้งวัฒนะ อ.ปากเกร็ด	 54.4 - 63.3	 58.7	 0/290 (0)

มหาวิทยาลัยกรุงเทพ วิทยาเขตรังสิต อ.คลองหลวง	 48.2 - 79.9	 53.5	 4/304 (1)

การเคหะชุมชนคลองจั่น ถ.สุขาภิบาล 1 ข.บางกะปิ	 48.6 -73.4	 57.9	 4/340 (1)

	 มาตรฐาน		  70	

หมายเหตุ:	 * หมายถึง ค่าเฉลี่ยของระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมงที่ตรวจวัดภายใน 1 ปี



99สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 2560

ตารางที่ 3 ระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง จุดตรวจวัดระดับเสียงชั่วคราวริมถนนในกรุงเทพมหานคร ปี 2560

				    จำ�นวนวันที่

			   ระดับเสียง	 เกินมาตรฐาน/

	 จุดตรวจวัด	 ช่วงวันที่ตรวจวัด	 (เดซิเบลเอ)	 จำ�นวนวันที่

				    ตรวจวัด 

					     ต่ำ�สุด-สูงสุด	 เฉลี่ย*	 (ร้อยละ)

	1	 ป้อมตำ�รวจแม้นศรี ถ.บำ�รุงเมือง	 1 - 7 มิ.ย. 60	 77.3 - 78.1	 77.7	 7/7(100)

	 2	 สำ�นักงานพลังงานปรมาณูเพื่อสันติ ถ.วิภาวดีรังสิต	 21 - 27 ก.ค. 60	 74.6 - 75.6	 74.9	 7/7(100)

	 3	 ป้อมตำ�รวจอนุเสาวรีย์ชัยสมรภูมิ	 17 - 23 ก.พ. 60	 75.0 - 76.1	 75.6	 7/7(100)

	 4	 ป้อมตำ�รวจสี่แยกมไหสวรรย์ ถ.ตากสิน	 17 - 23 พ.ย. 59	 76.2 - 77.8	 76.7	 7/7(100)

	 5	 ป้อมตำ�รวจสถาบันราชภัฏบ้านสมเด็จฯ ถ.อิสรภาพ	 9 - 15 พ.ย. 59	 75.1 - 76.7	 75.7	 7/7(100)

	 6	 ป้อมตำ�รวจสี่แยกเกษตร ถ.พหลโยธิน	 10 - 16 มิ.ย. 60	 68.9 - 69.9	 69.4	 0/7(0)

	 7	 สถานีตำ�รวจนครบาลพระโขนง ถ.สุขุมวิท ซอย 77	 9 - 15 ก.พ. 60	 73.4 - 76.0	 74.2	 7/7(100)

	 8	 ป้อมตำ�รวจสี่แยก อสมท. ถ.พระราม 9	 24 - 30 มี.ค 60	 74.7 - 75.9	 75.4	 7/7(100)

	 9	 ป้อมตำ�รวจสี่แยกพระราม 9 ถ.พระราม 9	 15 - 21 มี.ค. 60	 78.0 - 79.0	 78.5	 7/7(100)

	10	 ป้อมตำ�รวจห้าแยกคลองเตย ถ.อาจณรงค์ (ณ ระนอง)	 8 - 14 มิ.ย. 60	 72.3 - 74.1	 73.4	 7/7(100)

	11	 ป้อมตำ�รวจสี่แยกลำ�สาลี ถ.รามคำ�แหง	 28 ม.ค. - 3 ก.พ. 60	 75.8 - 78.0	 76.5	 7/7(100)

	12	 กรมการขนส่งทางบก ถ.พหลโยธิน ข.พญาไท	 21 - 27 ก.พ. 60	 73.9 - 74.6	 74.4	 7/7(100)

	13	 กรมกรมอุตุนิยมวิทยา ถนนสุขุมวิท ข.บางนา	 20 - 26 ม.ค. 60	 69.2 - 70.3	 69.9	 3/7(43)

	14	 ป้อมตำ�รวจสี่แยกสาธุประดิษฐ์ ถนนพระราม 3	 17 - 23 มิ.ย. 60	 70.8 - 72.0	 71.6	 7/7(100)

	15	 ป้อมตำ�รวจสี่แยกเกียกกาย ถนนสามเสน	 24 - 30 มี.ค. 60	 74.7 - 75.4	 75.1	 7/7(100)

	16	 ป้อมตำ�รวจสามแยก ถ.สุขสวัสดิ์ - ประชาอุทิศ	 30 พ.ย. - 6 ธ.ค. 59	 77.9 - 78.8	 78.4	 7/7(100)

	17	 กรมป่าไม้ ถ.พหลโยธิน ข.จตุจักร	 20 - 26 มิ.ย. 60	 72.8 - 73.5	 73.1	 7/7(100)

หมายเหตุ :	 1	 มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปกำ�หนดค่าระดับเสียง (Leq) 24 ชั่วโมง จะต้องไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ 

	 	 	 2.	 ตรวจวัดต่อเนื่องเป็นเวลา 1 สัปดาห์ ติดตั้งไมโครโฟนห่างจากถนนประมาณ 3 - 5 เมตร



สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 2560100

ตารางท่ี 4 ระดบัเสยีงเฉลีย่ (Leq) 24 ชัว่โมง จากสถานีตรวจวดัระดบัเสยีงบรเิวณรมิถนนในพ้ืนท่ีต่างจังหวดั ปี 2560

				    จำ�นวนวันที่

	
จังหวัด	 สถานี

	 ระดับเสียง (dBA)	 เกินมาตรฐาน/

				    จำ�นวนวันที่

			   ต่ำ�สุด-สูงสุด	 เฉลี่ย *	 ตรวจวัด (ร้อยละ)

สระบุรี	 สถานีตำ�รวจภูธรหน้าพระลาน อ.เฉลิมพระเกียรติ	 69.2 - 71.9	 70.8	 348/358 (97)

นครราชสีมา	 โรงสูบน้ำ�เสีย เทศบาลนครนครราชสีมา อ.เมือง	 63.9 - 69.1	 65.6	 0/232 (0)

ระยอง	 เกษตรจังหวัดระยอง อ.เมือง	 61.8 - 67.6	 64.6	 0/236 (0)

ขอนแก่น	 สำ�นักงานทรัพยากรน้ำ� ภาค 4 อ.เมือง	 47.4 - 68.8	 59.5	 0/318 (0)

เชียงใหม่	 โรงเรียนยุพราชวิทยาลัย อ.เมือง	 59.0 - 78.2	 65.0	 19/363 (5)

ระยอง	 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพมาบตาพุด อ.เมือง	 59.1 - 68.3	 63.4	 0/298 (0)

ภูเก็ต	 ศูนย์บริการสาธารณสุขจังหวัดภูเก็ต อ.เมือง	 59.4 - 76.9	 62.2	 7/348 (2)

ชลบุรี	 มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ วิทยาเขตศรีราชา	 56.4 - 65.9	 60.6	 0/221 (0)

สงขลา	 เทศบาลนครหาดใหญ่ อ.หาดใหญ่	 49.7 - 87.2	 60.3	 10/125 (8)

ชลบุรี	 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพเขาหิน ต.บ่อวิน อ.ศรีราชา	 51.8 - 65.3	 57.9	 0/324 (0)

		  มาตรฐาน		  70	

หมายเหตุ:	 * หมายถึง ค่าเฉลี่ยของระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมงที่ตรวจวัดภายใน 1 ปี

ตารางที่ 5 ระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง จากสถานีตรวจวัดระดับเสียงบริเวณพื้นที่ทั่วไปในต่างจังหวัด ปี 2560

				    จำ�นวนวันที่

	
จังหวัด	 สถานี

	 ระดับเสียง (dBA)	 เกินมาตรฐาน/

				    จำ�นวนวันที่

			   ต่ำ�สุด-สูงสุด	 เฉลี่ย *	 ตรวจวัด (ร้อยละ)

ชลบุรี	 สำ�นักงานสิ่งแวดล้อมภาคที่ 13 ชลบุรี อ.เมือง	 47.8 - 64.0	 52.9	 0/314 (0)

ลำ�ปาง	 อุตุนิยมวิทยาจังหวัดลำ�ปาง อ.เมือง	 53.6 - 63.1	 55.3	 0/372 (0)

สระบุรี	 สถานีดับเพลิง (เขาน้อย) อ.เมือง	 51.9 - 67.8	 58.0	 0/363 (0)

สระบุรี	 วัดถ้ำ�ศรีวิไล อ.เฉลิมพระเกียรติ	 44.3 - 77.9	 54.7	 2/308 (1)

สระบุรี	 องค์การบริหารส่วนตำ�บลหน้าพระลาน อ.เฉลิมพระเกียรติ	 48.6 - 73.4	 57.9	 4/340 (1)

เชียงใหม่	 ศาลากลางจังหวัดเชียงใหม่ อ.เมือง	 50.6 - 62.2	 54.8	 0/361 (0)

		  มาตรฐาน		  70	

หมายเหตุ:	 * หมายถึง ค่าเฉลี่ยของระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมงที่ตรวจวัดภายใน 1 ปี



101สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 2560

ภาคผนวก 7 ผลการตรวจวัดก๊าซคาร์บอนไดซัลไฟด์ในบรรยากาศ ปี 2560

	 จุดตรวจวัด	 วันที่เก็บตัวอย่าง	 ก๊าซ CS2 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง หน่วย: ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (µg/m
3)

 จุดที่ 1 ต.จำ�ปาหล่อ บ้านระดำ�	 16 ม.ค. 60	 19.00
	 	 24 ก.พ. 60	 0.58
	 	 16 มี.ค. 60	 2.20
	 	 10 เม.ย. 60	 <0.11
	 	 22 พ.ค. 60	 0.19
	 	 22 มิ.ย. 60	 <0.03
	 	 26 - Jul - 60	 <0.03 
	 	 27 - Jul - 60	 17.00
	 	 16 ส.ค. 60	 6.60
	 	 18 ก.ย. 60	 0.73
	 	 30 ต.ค. 60	 210.00
	 	 20 พ.ย. 60	 270.00
	 	 19 ธ.ค. 60	 260.00
	 	 20 ธ.ค. 60	 180.00

 จุดที่ 2 โครงการชลประทานอ่างทอง	 16 ม.ค. 60	 0.20
	 	 24 ก.พ. 60	 9.90
	 	 16 มี.ค. 60	 3.00
	 	 10 เม.ย. 60	 16.00
	 	 22 พ.ค. 60	 3.30
	 	 22 มิ.ย. 60	 0.21
	 	 25 ก.ค. 60	 <0.03 
	 	 26 ก.ค. 60	 0.96
	 	 16 ส.ค. 60	 1.40
	 	 18 ก.ย. 60	 3.30
	 	 30 ต.ค. 60	 0.77
	 	 20 พ.ย. 60	 0.13
	 	 19 ธ.ค. 60	 <0.03 
	 	 20 ธ.ค. 60	 <0.03 

 จุดที่ 3 รพสต. โพสะ	 	 16 ม.ค. 60	 1.30
	 	 24 ก.พ. 60	 34.00
	 	 16 มี.ค. 60	 17.00
	 	 10 เม.ย. 60	 30.00
	 	 22 พ.ค. 60	 11.00
	 	 22 มิ.ย. 60	 <0.10
	 	 25 ก.ค. 60	 <0.03 
	 	 26 ก.ค. 60	 1.40
	 	 16 ส.ค. 60	 2.00
	 	 18 ก.ย. 60	 1.20
	 	 30 ต.ค. 60	 0.66
	 	 20 พ.ย. 60	 0.75
	 	 19 ธ.ค. 60	 <0.03 
	 	 20 ธ.ค. 60	 <0.03 

 จุดที่ 4 บริเวณบ้านประชาชน หมู่ที่ 2 ต.โพสะ	 25 ก.ค. 60	 20.00
	 	 26 ก.ค. 60	 21.00
	 	 19 ธ.ค. 60	 <0.03 
	 	 20 ธ.ค. 60	 <0.03 

 จุดที่ 5 บริเวณบ้านประชาชน หมู่ที่ 3 ต.หัวไผ่ 	 25 ก.ค. 60	 55.00
	 	 26 ก.ค. 60	 56.00

 จุดที่ 6 บริเวณบ้านประชาชน หมู่ที่ 2 ต.โพสะ 	 25 ก.ค. 60	 230.00
	 	 26 ก.ค. 60	 250.00

 จุดที่ 7 บริเวณบ้านประชาชน หมู่ที่ 1 ต.จำ�ปาหล่อ	 19 ธ.ค. 60	 0.42
	 	 20 ธ.ค. 60	 0.84

 จุดที่ 8 บริเวณบ้านประชาชน หมู่ที่ 2 ต.จำ�ปาหล่อ	 19 ธ.ค. 60	 190.00
	 	 20 ธ.ค. 60	 130.00

	 	 ค่าต่ำ�สุด	 น้อยกว่า 0.03
	 	 ค่าสูงสุด	 270.00
	 	 พบในช่วง	 น้อยกว่า 0.03 ถึง 270 µg/m3



สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 2560102

ภาคผนวก 8 ผลการตรวจวัดสารปรอทในบรรยากาศ ปี 2557 - 2560

	 				    ผลการตรวจวัดสารปรอทในอากาศ เฉลี่ยรายชั่วโมง

					     หน่วย: นาโนกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ng/m3)

					     จำ�นวนข้อมูล		  ค่ามัธยฐาน	 ค่าเฉลี่ย		  ส่วนเบี่ยงเบน

		 จุดตรวจวัด (แหล่งกำ�เนิดหลักใกล้เคียง)	 ระยะเวลาตรวจวัด	 (Sample size)	 ค่าต่ำ�สุด	 (Median)	 (ช่วงตรวจวัด)	 ค่าสูงสุด	 มาตรฐาน (SD)

1.	พื้นที่ใกล้แหล่งกำ�เนิดหลักประเภทอุตสาหกรรม (industrial site; hot spot site)

1)	จังหวัดปราจีนบุรี (การผลิตไฟฟ้าโดยใช้เชื้อเพลิงชีวมวลและการใช้ซับบิทูมินัสผสมชีวมวล และการผลิตเยื่อและกระดาษ)	

	 1.1)	วัดหลังถ้ำ� ต.ท่าตูม อ.ศรีมหาโพธิ	 18 พ.ย. - 1 ธ.ค. 2557	 398	 1.24	 2.16	 2.27	 4.42	 0.66

	 1.2)	วัดบุยายใบ ต.ท่าตูม อ.ศรีมหาโพธิ์	 13 ม.ค. - 13 ก.พ. 2560	 735	 1.48	 2.13	 2.29	 6.03	 0.54

2)	จังหวัดระยอง	

	 2.1)	โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำ�บล	 2 - 25 ธ.ค. 2557	 531	 1.12	 2.95	 3.08	 9.26	 0.98

	 	 ตำ�บลบ้านหนองจอก ต.เชิงเนิน 	 16 ก.พ. - 8 มี.ค. 2560	 483	 1.25	 2.02	 2.02	 3.57	 0.36

	 	 อ.เมืองระยอง (การกลั่นน้ำ�มัน 

	 	 ใกล้เขตประกอบการ IRPC)

	 2.2)	สวนสมุนไพรสมเด็จพระเทพรัตน์	 17 ธ.ค. 2558 - 	 412	 0.72	 1.91	 1.94	 8.02	 0.92

		  ราชสุดาฯ สยามบรมราชกุมารี ต.มาบข่า 	 4 ม.ค. 2559

	 	 อ.นิคมพัฒนา (โรงแยกแก๊ซธรรมชาติ 

	 	 การเผาไหม้ถ่านหินในโรงไฟฟ้า)

	 2.3)	วัดปลวกเกตุ ต.เชิงเนิน อ.เมืองระยอง	 7 - 28 ม.ค. 2559	 492	 0.78	 1.48	 1.53	 2.91	 0.34

	 	 (การกลั่นน้ำ�มัน ใกล้เขตประกอบการ 

	 	 IRPC)

3)	จังหวัดลำ�ปาง (การเผาไหม้ถ่านหินในโรงไฟฟ้าขนาดใหญ่)	

	 - วัดหางฮุงศรัทธาราม ต.แม่เมาะ	 14 ม.ค. - 17 ก.พ. 2558	 790	 0.83	 1.45	 1.57	 8.23	 0.57

	   อ.แม่เมาะ	 	 (ช่วงหมอกควัน)

				    15 ส.ค. - 13 ก.ย. 2558	 651	 0.56	 0.88	 0.99	 3.01	 0.28

4)	จังหวัดสระบุรี (โรงปูนซีเมนต์)	

	 4.1)	วัดพุกร่าง ต.พุกร่าง อ.พระพุทธบาท	 2 - 20 พ.ย. 2559	 413	 1.39	 2.44	 2.43	 7.67	 0.71

	 4.2)	วัดถ้ำ�มงกฎ ต.เขาวง อ.พระพุทธบาท	 22 พ.ย. - 6 ธ.ค. 2559	 344	 1.15	 2.44	 2.34	 3.68	 0.51

5)	จังหวัดสงขลา (เตาเผาขยะทั่วไป)	

	 - บ้านสวนอิสระ อ.หาดใหญ่	 23 เม.ย. - 1 พ.ค. 2558	 206	 0.9	 1.81	 1.92	 2.97	 0.46

	 	 	 	 11 - 23 พ.ค. 2559	 298	 0.36	 1.33	 1.39	 4.42	 0.52

6)	จังหวัดภูเก็ต (เตาเผาขยะทั่วไป)	

	 - สำ�นักงานสิ่งแวดล้อมภาคที่ 15	 4 - 12 พ.ค. 2558	 207	 0.42	 0.79	 1.15	 3.7	 0.72

	   ต.ตลาดเหนือ อ.เมือง 	 26 พ.ค. - 7 มิ.ย. 2559	 288	 0.73	 1.5	 1.87	 5.37	 0.90

2.	พื้นที่ห่างไกลจากแหล่งกำ�เนิดหลัก (remote site)	

จังหวัดกาญจนบุรี

	 - เขื่อนวชิราลงกรณ ต.ท่าขนุน อ.ทองผาภูมิ	 12 พ.ย. - 26 ธ.ค. 2558	 295	 0.36	 0.77	 0.77	 1.14	 0.15

				    29 มี.ค. - 8 เม.ย. 2559	 481	 0.72	 1.26	 1.29	 2.20	 0.27

3.	เฝ้าระวังมลพิษข้ามแดน	

จังหวัดน่าน	

	 - ที่ว่าการอำ�เภอ ต.ห้วยโก๋น	 19 ก.พ. - 25 มี.ค. 2558	 575	 0.85	 1.58	 1.7	 3.70	 0.47

	   อ.เฉลิมพระเกียรติ (เพื่อเฝ้าระวังปัญหา

	   มลพิษข้ามแดน จากการเผาไหม้ถ่านหิน

	   ในโรงไฟฟ้าขนาดใหญ่ของ สปป.ลาว)





สถานการณ�
และการจัดการป�ญหามลพิษ
ทางอากาศและเสียง
  ข อ ง ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย   ป�   2 5 6 0

สถานการณ
�และการจัดการป�ญ

หามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ป� 2560

จัดทำโดย กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล�อม
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