




                  

	 รายงานสถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียง ปี 2555 มีวัตถุประสงค์เพื่อ 

น�ำเสนอข้อมลูและสถติพิืน้ฐานเกีย่วกบัการเฝ้าระวังและติดตามตรวจสอบคณุภาพอากาศและเสยีง ทีส่�ำนกั

จัดการคุณภาพอากาศและเสียงได้ด�ำเนินการมาอย่างต่อเนื่อง ครอบคลุมทั่วทุกภูมิภาคในประเทศไทย 

รวมทั้งกิจกรรมต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกับการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียง อันประกอบด้วย

การปรับปรุงกฎหมายและมาตรฐาน การศึกษาวิจัยและพัฒนา การรณรงค์สร้างจิตส�ำนึกเพื่อ

สิ่งแวดล้อม การเผยแพร่ข้อมูล และความร่วมมือกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องด้านการบริหาร

จัดการมลพิษ

	 ส�ำนกัจัดการคุณภาพอากาศและเสยีง กรมควบคมุมลพษิ หวงัเป็นอย่างยิง่ว่า รายงาน

ฉบับนี้จะเป็นประโยชน์ส�ำหรับการติดตามการเปลี่ยนแปลงของสถานการณ์มลพิษ 

ทางอากาศและเสียง และมข้ีอมลูทีท่กุภาคส่วนทีเ่กีย่วข้องสามารถน�ำไปใช้ประโยชน์ 

เพื่อสร้างความรู้ ความเข้าใจ รวมทั้งเป็นสื่อกลางในการสร้างความตระหนัก

การมีส่วนร่วมในการป้องกันและแก้ไขปัญหาสิ่งแวดล้อม

คำ�นำ�
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	 สถานการณ์คณุภาพอากาศของประเทศไทย จากสารมลพษิหลกัทางอากาศ ได้แก่ ก๊าซซลัเฟอร์-

ไดออกไซด์ ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ฝุน่ละอองขนาดไม่เกนิ 10 ไมครอน 

และก๊าซโอโซน ซึ่งมีการตรวจวัดทั้งหมด 63 จุดตรวจวัด ใน 29 จังหวัด ในภาพรวม มีความรุนแรง

มากกว่าปี 2554 ส่วนหนึง่มาจากสภาพอากาศและความแห้งแล้ง ในขณะท่ีเม่ือเปรียบเทียบกับอดตี 

ตั้งแต่ปี 2549 จ�ำนวนวันที่คุณภาพอากาศมีผลกระทบต่อสุขภาพ มีจ�ำนวนลดลงค่อนข้างต่อเนื่อง 

เห็นได้ชัดเจนในเมืองที่มีปัญหามลพิษมาก เช่น กรุงเทพมหานคร สระบุรี และสมุทรปราการ 

บทที่ 1 สรุปสถานการณ์คุณภาพ 
อากาศและเสียงประเทศไทย ปี 2555
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จำ�นวนวันที่มลพิษทางอากาศเกินค่ามาตรฐาน
เปรียบเทียบช่วงปี 2549 - 2555
แสดงจังหวัดที่มีสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศอัตโนมัติ
คิดเฉพาะสารมลพิษหลัก 5 ชนิด (PM

10
, O

3
, NO

2
, SO

2
 และ CO)

32

เชียงใหม่

27

สมุทรปราการ

16

ระยอง

8

ชลบุรี50

กรุงเทพมหานคร

3

ฉะเชิงเทรา
12

สมุทรสาคร
8

ราชบุรี

1
ปทุมธานี

0

พระนครศรีอยุธยา

137

สระบุรี

6

นครราชสีมา

0

นครสวรรค์

35

ล�ำปาง

33

แม่ฮ่องสอน

55

เชียงราย

25

ล�ำพูน

27

น่าน

28

พะเยา

31

แพร่

2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555

เลย
0

ขอนแก่น
1

สุราษฎร์ธานี
0

นราธิวาส
0

ภูเก็ต
0

สงขลา
0

ยะลา 0
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	 สารมลพิษที่พบเกินค่ามาตรฐานในพื้นที่ส่วนใหญ่ของประเทศ คือ ก๊าซโอโซน (O
3
) โดยพบปริมาณสูงที่สุดใน

บริเวณเขตปริมณฑล และสารมลพิษอีกหนึ่งชนิดที่เป็นปัญหา คือ ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM
10
) โดย

พบปริมาณมากที่สุดในจังหวัดสระบุรี ภาคเหนือตอนบน และกรุงเทพมหานคร     

	 ส�ำหรับสารมลพิษหลักทางอากาศที่มีปริมาณในบรรยากาศต�ำ่กว่าค่ามาตรฐาน ในปี 2555 ได้แก่ ก๊าซซัลเฟอร์- 

ไดออกไซด์ ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ และก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ และเมื่อเปรียบเทียบกับอดีต ก๊าซไนโตรเจน- 

ไดออกไซด์มีปริมาณค่อนข้างคงที่ ปริมาณก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ และก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ มีปริมาณลดลง 

ค่อนข้างต่อเนือ่ง     

	 นอกจากนี้ ยังมีการตรวจวัดสารอินทรีย์ระเหยง่าย และฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน ในบางพื้นที่ที่เป็น 

พ้ืนท่ีเสีย่ง ส�ำหรบัสารอนิทรย์ีระเหยง่ายมจีดุตรวจวัดใน 18 พืน้ท่ี ใน 6 จังหวัด ได้แก่ กรงุเทพมหานคร ปทุมธานี ระยอง 

เชยีงใหม่ ขอนแก่น และสงขลา พบว่าสารเบนซนียงัคงเป็นปัญหาหลกัในทัง้ 5 จงัหวดั ยกเว้นจงัหวดัปทมุธาน ีส�ำหรับ 

ในพื้นที่รอบนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด และนิคมอุตสาหกรรม IRPC พบปริมาณสาร 1,3-บิวทาไดอีน และสาร 

1,2-ไดคลอโรอีเทน สูงกว่าค่ามาตรฐาน พบปริมาณ คลอโรฟอร์ม เกินค่ามาตรฐานใน 2 จุดตรวจวัด คือ บริเวณ 

โรงพยาบาลจุฬาลงกรณ์ ถนนพระราม 4 กรุงเทพมหานคร และโรงเรียนวัดหนองแฟบ อ.เมือง จ.ระยอง 

PM
 10 

เฉลี่ย 24 ชั่วโมงสูงสุด 

O
3
 เฉลี่ย 1 ชั่วโมงสูงสุด

SO
2
 เฉลี่ยรายปี

NO
2
 เฉลี่ยรายปี

CO เฉลี่ย 1 ชั่วโมงสูงสุด

ค่ามาตรฐาน

มลพิษทางอากาศของประเทศไทย  

ปริมาณสารมลพิษหลัก 5 ชนิด เฉลี่ยทั้ง

ประเทศ ปี 2539 – 2555 แสดงร้อยละ

เทียบกับค่ามาตรฐาน  (0% = ค่ามาตรฐาน)

ปริมาณสารมลพิษทางอากาศ 

เทียบกับค่ามาตรฐาน 

(ร้อยละ)

ปี พ.ศ.
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	 ฝุน่ละอองขนาดไม่เกนิ 2.5 ไมครอน มกีารตรวจวัด ใน 5 พืน้ท่ีใน 5 จังหวัด ได้แก่ กรงุเทพมหานคร สระบรุ ีเชยีงใหม่ 

สงขลา และระยอง พบการเกินค่ามาตรฐานราย 24 ชั่วโมง ในทุกพื้นที่ตรวจวัด โดยพบในสัดส่วนที่มากเมื่อเทียบ 

กบัปรมิาณฝุน่ละอองขนาดไม่เกนิ 10 ไมครอน (คดิเป็นประมาณร้อยละ 60 ของฝุน่ละอองขนาดไม่เกนิ 10 ไมครอน

ทั้งหมด) จึงเป็นมลพิษที่ประเทศไทยควรให้ความส�ำคัญมากยิ่งขึ้นในอนาคต

	 มลพิษทางเสียง จากสถานีตรวจวัดเสียงถาวร พบว่าระดับเสียงส่วนใหญ่อยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน ยกเว้นจุดตรวจ

วดัรมิถนนในกรงุเทพมหานคร หลายพืน้ทีพ่บเกนิค่ามาตรฐาน ร้อยละ 100 ของจ�ำนวนวนัทีต่รวจวดัทัง้หมด จงัหวดั

สระบุรี นครราชสีมา ภูเก็ต และพื้นที่ทั่วไปของจังหวัดชลบุรี ตรวจพบเกินค่ามาตรฐานบ้าง ระดับเสียงเปรียบ 

เทียบกับอดีต ตั้งแต่ปี 2546 พบว่าไม่เปลี่ยนแปลงมากนัก การตรวจวัดระดับเสียงในพื้นที่เฝ้าระวัง พบว่าระดับ 

เสียงบริเวณพ้ืนที่นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด จังหวัดระยอง ไม่เกินค่ามาตรฐาน ระดับเสียงจากเรือโดยสารใน

กรุงเทพมหานคร มีเรือเสียงดังเกินค่ามาตรฐาน ร้อยละ 5 ระดับเสียงบริเวณริมคลองอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน ระดับ

เสียงของเรือท่องเที่ยว ในอ�ำเภออัมพวา จังหวัดสมุทรสงคราม เกินค่ามาตรฐาน ร้อยละ 17 เพิ่มขึ้นจากปี 2554 

ระดับเสียงแพท่องเที่ยวในจังหวัดกาญจนบุรียังเกินค่ามาตรฐานเป็นส่วนมาก

สรุปการจัดการคุณภาพอากาศและเสียงประเทศไทย ปี 2555

	 ในปี 2555 ส�ำนักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง ได้มีการด�ำเนินการวางแผนและแก้ไขปัญหา โดยร่วมกับ 

หน่วยงานในพื้นที่และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น

	 -	 การจัดท�ำแผนปฏิบัติการจัดการมลพิษทางอากาศและเสียงในกรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2555 - 2559

	 -	 การจัดท�ำมาตรการป้องกันและแก้ไขปัญหามลพิษจากหมอกควันภาคเหนือ 9 จังหวัด และการด�ำเนินงาน 

		  ตามข้อตกลงระหว่างประเทศในอนุภูมิภาคแม่โขงด้านการแก้ไขปัญหามลพิษหมอกควันข้ามแดน

	 - 	 การแก้ไขปัญหามลพิษในพื้นที่เมืองและอุตสาหกรรม เช่น ในพื้นที่ จ.สระบุรี จ.ชลบุรี จ.ราชบุรี จ.สุพรรณบุรี  

		  และ จ.กาญจนบุรี

	 การด�ำเนินการปรับปรุงและผลักดันมาตรฐานหรือหลักเกณฑ์ด้านคุณภาพอากาศและเสียงภายใต้กฎหมาย 

ที่เกี่ยวข้องกับมลพิษและสิ่งแวดล้อม เพื่อให้เหมาะสมกับสถานการณ์มลพิษในปัจจุบัน ได้แก่

	 -	 มาตรฐานก๊าซคาร์บอนไดซัลไฟด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

	 -	 มาตรฐานระดับเสียงยานพาหนะใหม่ขณะวิ่ง 

	 -	 มาตรฐานค่าความเข้มกลิ่นของอากาศเสียที่ปล่อยทิ้งจากสถานที่เลี้ยงสัตว์

	 -	 มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมการทดสอบสารมลพิษจากรถยนต์ 

	 -	 หลักเกณฑ์ และวิธีการปฏิบัติในการตรวจสอบและควบคุมการรั่วซึมของสารอินทรีย์ระเหยง่ายจากอุปกรณ์ 

		  ในโรงงานอุตสาหกรรม 

	 - 	 มาตรฐานน�ำ้มันเชือ้เพลงิมาตรฐาน EURO 4 ทีม่สีารเบนซนีลดลงจากร้อยละ 3.5 เป็น ร้อยละ 1 โดยปรมิาตร 

		  ก�ำมะถันลดลงจากเดิม 500 ส่วนในล้านส่วน เหลือเพียง 50 ส่วนในล้านส่วน 

	 - 	 มาตรฐานมลพษิจากยานพาหนะใหม่ (มาตรฐาน EURO 4) ซึง่ก�ำหนดปรมิาณสารพษิจากเครือ่งยนต์ของรถยนต์ 



แนวโน้มและสถานการณ์
มลพิษทางอากาศ

 บทที่ 2

ฝุ่นละออง

	 ส�ำนักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ ได ้ท�ำการติดตาม

ตรวจวัดสถานการณ์ฝุ ่นละอองในประเทศไทย แบ่งเป็นฝุ่น 3 ประเภท คือ ฝุ่นรวม 

(TSP) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM
10
) และฝุ่นละออง ขนาดไม่เกิน 

2.5 ไมครอน (PM
2.5
) เรียงล�ำดับจากฝุ่นขนาดใหญ่ไปขนาดเล็ก ตามล�ำดับ ฝุ่นที่ม ี

ขนาดเล็กกว่า  10 ไมครอน สามารถเข้าไปสะสมในขั้วปอด ในขณะที่ฝุ่น 2.5 ไมครอน

สามารถเข้าไปสะสมในส่วนที่ลึกที่สุดในปอด และส่งผลกระทบต่อสุขภาพที่รุนแรงมากกว่า
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จำ�นวนวันที่พบปริมาณฝุ่นละออง (PM
10
) 

เกินค่ามาตรฐาน ในปี 2555 (> 120 ug/m3) 
ณ สถานีตรวจวัดอัตโนมัติ

0 วัน

1 - 10 วัน

11 - 30 วัน

มากกวา่ 30 วัน

เชียงราย

เชียงใหม่
พะเยา

น่าน

เลย

ขอนแก่น

นครสวรรค์

นครราชสีมา

ฉะเชิงเทรา

ชลบุรี
สระแก้ว

ระยอง

ภูเก็ต

สงขลา

นราธิวาส

ยะลา

สระบุรี

ราชบุรี

ปริมณฑล 
กรุงเทพฯ

แพร่
ลำ�พูน

ลำ�ปาง

แม่ฮ่องสอน
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หมายเหต	ุ:	มาตรฐานฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM
10
) ในบรรยากาศ 

		   	ค่าเฉลี่ย 1 ปี ต้องไม่เกิน 50 มคก./ลบ.ม. มาตรฐานส�ำหรับค่าเฉลี่ย 1 ปี ก�ำหนดไว้เพื่อปกป้องประชาชนจากผลกระทบทางสุขภาพระยะยาวที่เกิดจาการได้รับ 

			  ฝุ่นละอองสะสมในปอดต่อเนื่อง

		   	ค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ต้องไม่เกิน 120 มคก./ลบ.ม. มาตรฐานส�ำหรับค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ก�ำหนดไว้เพื่อปกป้องประชาชนจากผลกระทบทางสุขภาพระยะเฉียบพลัน  

			  โดยเฉพาะผู้ที่ป่วยเป็นโรคทางเดินหายใจ และโรคหัวใจและหลอดเลือด

ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM
10
)

	 ส�ำนักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง ใช้ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM
10
) เป็นตัวแทน

สถานการณ์ปัญหาฝุน่และหมอกควันในประเทศไทย เน่ืองจากมเีครอืข่ายจดุตรวจวดัทีค่รอบคลมุมากกว่าการตรวจวดั 

ฝุ่นขนาดอื่นๆ โดยในปี 2555 มีจ�ำนวนสถานีตรวจวัดอัตโนมัติท�ำการตรวจวัดตลอดทั้งปี อยู่ใน 60 พื้นที่ จาก 

29 จังหวัด

 	 ในปี 2555 จุดตรวจวัดที่พบปริมาณฝุ่นละออง PM
10
 สูงกว่าค่ามาตรฐาน จ�ำนวน 26 สถานี จากทั้งหมด 60 

สถานีตรวจวัด (คิดเป็นร้อยละ 43) ค่าเฉลี่ยรายปี มีค่าตั้งแต่ 13 – 107 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (มคก./ลบ.ม.) 

สูงสุดที่ต�ำบลหน้าพระลาน อ�ำเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดสระบุรี ค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมงสูงสุด มีค่าตั้งแต่ 28 - 479 

มคก./ลบ.ม. สูงสุดที่ ต�ำบลเวียงพางค�ำ อ�ำเภอแม่สาย จังหวัดเชียงราย 

	 จากการจัดอันดับพื้นที่ที่มีปัญหาฝุ่นละออง PM
10
 พบว่าพื้นที่ที่มีสถานการณ์รุนแรงมากที่สุด 5 อันดับแรก ได้แก่ 

1. ต�ำบลหน้าพระลาน อ�ำเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดสระบุรี 2. ต�ำบลเวียงพางค�ำ อ�ำเภอแม่สาย จังหวัดเชียงราย 

3. ต�ำบลหัวเวียง อ�ำเภอเมือง จังหวัดเชียงราย 4. ริมถนนสันติภาพ เขตป้อมปราบศัตรูพ่าย กรุงเทพฯ และ 5. ต�ำบล

เวียง อ�ำเภอเมือง จังหวัดพะเยา ใน 10 อันดับแรก ประกอบด้วยกลุ่มจังหวัดภาคเหนือตอนบน ได้แก่ จังหวัดล�ำปาง 

พะเยา เชียงราย ล�ำพูน และกรุงเทพมหานครบางพื้นที่ ได้แก่ แขวงหิรัญรูจี เขตธนบุรี บริเวณริมถนนพระราม 6 

เขตราชเทวี และริมถนนพหลโยธิน เขตจตุจักร

	 ต�ำบลหน้าพระลาน อ�ำเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดสระบุรี จากการจัดอันดับเป็นพื้นที่ที่มีปัญหาฝุ่นละอองขนาด

ไม่เกิน 10 ไมครอน มากที่สุดในประเทศ ในปี 2555 มีค่าเฉลี่ยรายปี 107 มคก./ลบ.ม. และค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

เกินค่ามาตรฐาน 137 วัน เป็นจ�ำนวนมากที่สุดจากจุดตรวจวัดทั้งหมด โดยปัญหาฝุ่นละอองของพื้นที่มีสาเหตุหลัก 

มาจากกิจกรรมโรงโม่ บด ย่อยหิน เหมืองหิน และกิจกรรมการขนถ่ายหิน 

	 ในปี 2547 พื้นต�ำบลหน้าพระลาน ถูกประกาศเป็นเขตควบคุมมลพิษ มีการจัดท�ำแผนปฏิบัติการเพื่อลดและ

ขจัดมลพิษท้ังในระดบัจงัหวัด และระดบัท้องถิน่ โดยองค์กรปกครองส่วนท้องถิน่มส่ีวนร่วมในการจดัการมลพษิอย่าง 

เข้มงวด อย่างไรก็ตาม ปริมาณฝุ่นละอองเมื่อเฉลี่ยภายในจังหวัดสระบุรียังมีปริมาณทรงตัว

 	 ภาคเหนือตอนบน ได้รับผลกระทบจากปัญหาหมอกควันภาคเหนือในช่วงเดือนมกราคม – เมษายน เป็นประจ�ำ

ทุกปี ในปี 2555 พบปริมาณเฉลี่ย 24 ชั่วโมง สูงสุดของประเทศที่ อ�ำเภอแม่สาย จังหวัดเชียงราย 479 มคก./ลบ.ม. 

สูงกว่าค่ามาตรฐานประมาณ 3 เท่า สาเหตุหลักมาจากไฟป่าและการเผาพื้นที่การเกษตรตามฤดูกาล ประกอบกับ 

สภาพภูมิประเทศและสภาพภูมิอากาศซ่ึงท�ำให้เกิดการสะสมของมลพิษ โดยพื้นท่ีมีแหล่งก�ำเนิดของฝุ่นละออง 

จากการจราจรและอุตสาหกรรมร่วมด้วย จะพบจ�ำนวนวันที่เกินค่ามาตรฐานมากกว่าพื้นที่อื่น ได้แก่ จุดตรวจวัดใน

อ�ำเภอเมือง จังหวัดเชียงราย เชียงใหม่ ล�ำปาง และ แพร่ นอกจากนี้ จุดตรวจวัดใกล้กับชายแดน เช่น ในจังหวัด

เชียงราย แม่ฮ่องสอน และตาก ได้รับผลกระทบมลพิษข้ามแดนจากประเทศเมียนมาร์ และลาว 
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	 ปัญหามลพษิหมอกควนัได้รบัการแก้ไขอย่างต่อเนือ่งทัง้ในระดบัประเทศ และความร่วมมอืระดบัภมูภิาคอาเซยีน

ตั้งแต่ปี 2547 โดยพบว่าปริมาณฝุ่นเฉลี่ยรายปีมีค่าลดลงอย่างต่อเนื่องจนถึงปี 2554 แต่เพิ่มขึ้นอีกในปี 2555

	 กรุงเทพมหานคร จากการจัดอันดับพื้นที่ที่มีปัญหาฝุ ่นละอองจุดตรวจวัด ณ บริเวณริมถนนสันติภาพ 

เขตป้อมปราบศัตรูพ่าย อยู่ในอันดับที่ 4 ของประเทศ ถนนพระราม 6 เขตราชเทวี เป็นอันดับที่ 6 ถนนพหลโยธิน 

เขตจตุจักร อันดับที่ 7 และพื้นที่ทั่วไป แขวงหิรัญรูจี เขตธนบุรี อันดับที่ 10 พบปริมาณฝุ่นเฉลี่ย 24 ชั่วโมงสูงสุด 

ณ จุดตรวจวัดบริเวณริมถนนสันติภาพ 266 มคก./ลบ.ม. 

	 พืน้ท่ีในกรงุเทพมหานครทีม่ปัีญหามลพษิฝุน่ละออง ส่วนใหญ่เป็นบรเิวณรมิถนน ผลจากการปรบัปรงุระบบขนส่ง

มวลชน การปรับปรุงพื้นผิวการจราจร การใช้รถและเชื้อเพลิงที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมมากขึ้น ส่งผลให้ปริมาณ 

ฝุ่นละอองเฉลี่ยรายปี และปริมาณฝุ่นละอองสูงสุด มีค่าลดลงอย่างต่อเนื่องตั้งแต่ปี 2550 แต่ยังคงเกินค่ามาตรฐาน

บางพื้นที่

	 ต�ำบลในเมือง อ�ำเภอเมือง จังหวัดนครราชสีมา มีค่าเฉลี่ยรายปี 55 มคก./ลบ.ม. และค่าเฉลี่ยรายชั่วโมงสูงสุด 

156 มคก./ลบ.ม. และอยูใ่นอนัดบัที ่12 ของพืน้ทีท่ีม่ฝีุน่ละอองมากทีส่ดุของประเทศ ในปี 2554 เทศบาลนครราชสมีา

ได้เข้าร่วมโครงการ Clean Air for Smaller Cities ภายใต้การสนับสนุนของรัฐบาลเยอรมันและอาเซียน โดยได้จัด 

ท�ำบัญชีแหล่งก�ำเนิดมลพิษทางอากาศและวางแผนการจัดการมลพิษภายในเขตเทศบาล ซึ่งในปี 2555 ยังอยู่ใน 

ขั้นตอนของการเริ่มด�ำเนินมาตรการตามแผนดังกล่าว

	 เมื่อเปรียบเทียบปริมาณฝุ่นละออง PM
10
 กับอดีต ตั้งแต่ปี 2545 – 2555 ในภาพรวมทั้งประเทศ พบว่าค่าเฉลี่ย

รายปี และค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมงสูงสุดของแต่ละปี มีปริมาณลดลงเล็กน้อยค่อนข้างต่อเนื่อง ซึ่งสอดคล้องกับแนวโน้ม 

ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ส�ำหรับค่าเฉลี่ยในพื้นท่ีภาคเหนือ และจังหวัดสระบุรี มีปริมาณทรงตัว 

ซึ่งแตกต่างจากแนวโน้มเฉลี่ยของทั้งประเทศ

	 การท่ีภาพรวมทั้งประเทศพบปริมาณฝุ่นละอองมีการลดลงอย่างต่อเน่ืองมาต้ังแต่ปี 2545 แสดงให้เห็นว่า 

มาตรการในการควบคมุฝุน่ละออง เช่น การควบคมุฝุน่จากการก่อสร้าง การปรบัปรงุระบบขนส่งมวลชน การปรบัปรงุ

พ้ืนผิวการจราจร การปรับปรุงมาตรฐานยานพาหนะ มาตรฐานน�้ำมันเช้ือเพลิง และการควบคุมการเผาในท่ีโล่ง 

มีผลให้เห็นในทางปฏิบัติแล้ว 

	 ทั้งนี้ ในพื้นที่ที่ปริมาณฝุ่นละอองยังพบปริมาณสูงกว่าค่ามาตรฐาน ได้มีการวางแผนและด�ำเนินการแก้ไขปัญหา

เชิงพื้นที่กับหน่วยงานส่วนท้องถิ่นมาอย่างต่อเนื่อง อาทิ ความร่วมมือในการแก้ไขปัญหาฝุ่นละอองจากโรงโม่ บด 

ย่อยหนิ และเหมอืงหนิ ในพืน้ทีจ่งัหวัดสระบรุ ีจงัหวดัชลบรุ ีจงัหวดัราชบรุ ีจงัหวดัสพุรรณบรุ ีและจงัหวดักาญจนบรุี 

ปัญหาฝุ่นละอองจากเหมืองหินพื้นที่อ�ำเภอแม่เมาะ จังหวัดล�ำปาง และจังหวัดสมุทรสาคร ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 

2.5 ไมครอน (PM
2.5
)
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กราฟอันดับพื้นที่ที่มีปัญหาฝุ่นละออง (PM
10
) มากที่สุดถึงน้อยที่สุด ปี 2555 

จากจำ�นวนพ้ืนท่ีท่ีมีสถานีตรวจวัดฝุ่นอัตโนมัติ 60 สถานีท่ัวประเทศ เกณฑ์การจัดอันดับใช้ 4 เกณฑ์ คือ 

ค่าเฉล่ียรายปี ค่าเฉล่ีย 24 ช่ัวโมงสูงสุด ฐานนิยมของค่าเฉล่ีย 24 ช่ัวโมง และจำ�นวนวันท่ีเกินค่ามาตรฐาน 

1.	 สระบุร ีต.หน้าพระลาน อ.เฉลมิพระเกยีรติ 

2.	 เชียงราย ต.เวียงพางค�ำ อ.แม่สาย 

3.	 ล�ำปาง ต.หวัเวียง อ.เมอืง 

4.	 กรงุเทพฯ ถนนสันตภิาพ เขตป้อมปราบศตัรพู่าย * 

5.	 พะเยา ต.เวียง อ.เมอืง 

6.	 เชียงราย ต.เวียง อ.เมอืง 

7.	 กรงุเทพฯ ถนนพระราม 6 เขตราชเทว ี* 

8.	 กรงุเทพฯ ถนนพหลโยธนิ เขตจตจุกัร * 

9.	 ล�ำพนู ต.ในเมอืง อ.เมอืง 

10.	กรงุเทพฯ แขวงหิรญัรจู ีเขตธนบรุี 

21.	กรงุเทพฯ ถนนดนิแดง เขตดนิแดง * 

22.	สมทุรปราการ ต.บางโปรง อ.เมอืง 

23.	น่าน ต.ในเวยีง อ.เมอืง 

24.	เชยีงใหม่ ต.ช้างเผอืก อ.เมอืง 

25.	กรงุเทพฯ แขวงจนัทรเกษม เขตจตจุกัร 

26.	กรงุเทพฯ แขวงบางนา เขตบางนา 

27.	ปทมุธาน ีต.คลองหนึง่ อ.คลองหลวง 

28.	สมทุรปราการ ต.ตลาด อ.พระประแดง 

29.	นนทบรุ ีต.บางกรวย อ.บางกรวย 

30.	ระยอง ต.มาบตาพดุ อ.เมือง 

อันดับและพื้นที่ตรวจวัด

11.	แพร่ ต.นาจกัร อ.เมอืง 

12.	นครราชสมีา ต.ในเมอืง อ.เมอืง 

13.	กรงุเทพฯ ถนนพระราม 4 เขตปทมุวนั * 

14.	ล�ำปาง ต.บ้านดง อ.แม่เมาะ 

15.	สมทุรปราการ ต.ปากน�ำ้ อ.เมือง 

16.	ล�ำปาง ต.แม่เมาะ อ.แม่เมาะ 

17.	ล�ำปาง ต.สบป้าด อ.แม่เมาะ 

18.	เชยีงใหม่ ต.ศรภีมู ิอ.เมอืง 

19.	แม่ฮ่องสอน ต.จองค�ำ อ.เมือง 

20. กรงุเทพฯ แขวงดนิแดง เขตดนิแดง

ปรมิาณ PM
10
 

(มคก./ลบ.ม.)
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41.	กรงุเทพฯ แขวงสามเสนใน เขตพญาไท 

42.	ราชบรุ ีต.หน้าเมอืง อ.เมอืง 

43.	ระยอง ต.ตาสทิธิ ์อ.ปลวกแดง 

44.	ระยอง ต.ท่าประดู ่อ.เมอืง 

45.	ชลบรุ ีต.ทุง่สขุลา อ.ศรรีาชา 

46.	นนทบรุ ีต.บางพดู อ.ปากเกรด็ 

47.	สมทุรสาคร อ.อ้อมน้อย อ.กระทุม่แบน 

48.	ยะลา ต.สะเตง อ.เมอืง 

49.	กรงุเทพฯ ถนนลาดพร้าว เขตวงัทองหลาง * 

50.	กรงุเทพฯ แขวงบางขนุเทยีน เขตจอมทอง 

31.	เลย ต.นาอาน อ.เมอืง 

32.	กรงุเทพฯ แขวงราษฎร์บรูณะ เขตราษฎร์บรูณะ 

33.	ระยอง ต.เนนิพระ อ.เมอืง 

34.	นครสวรรค์ ต.ปากน�ำ้โพ อ.เมอืง 

35.	ขอนแก่น ต.ในเมอืง อ.เมือง 

36.	สงขลา ต.หาดใหญ่ อ.หาดใหญ่ 

37.	สมทุรปราการ ต.บางเสาธง อ.บางเสาธง 

38.	สระแก้ว ต.อรญัประเทศ อ.อรญัประเทศ 

39.	นราธิวาส ต.บางนาค อ.เมอืง 

40. สมทุรปราการ ต.ทรงคนอง อ.พระประแดง	

51.	ระยอง ต.ห้วยโป่ง อ.เมอืง 

52.	ฉะเชงิเทรา ต.วงัเยน็ อ.แปลงยาว 

53.	ภเูกต็ ต.ตลาดใหญ่ อ.เมอืง 

54.	กรงุเทพฯ แขวงคลองจัน่ เขตบางกะปิ 

55.	กรงุเทพฯ ถนนอนิทรพทิกัษ์ เขตธนบรุ ี* 

56.	กรงุเทพฯ แขวงวงัทองหลาง เขตวงัทองหลาง 

57.	สระบรุ ีต.ปากเพรยีว อ.เมอืง 

58.	สมทุรสาคร ต.มหาชยั อ.เมอืง 

59.	ชลบรุ ีต.ศรรีาชา อ.ศรรีาชา 

60.	ชลบรุ ีต.บางปลาสร้อย อ.เมอืง 

หมายเหต ุ* จดุตรวจวดัรมิถนน

จ�ำนวนวนัที ่

เกนิมาตรฐาน 

100 (วนั)

ค่าเฉลีย่ 1 ปี

ฐานนยิม

จ�ำนวนวนัทีเ่กนิค่ามาตรฐาน
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ตารางข้อมูลส�ำหรับอันดับปัญหาฝุ่นละออง (PM
10
) ปี 2555 

อันดับ จังหวัด พื้นที่

ค่าเฉลี่ย

รายปี

(มคก./ลบ.ม.)

ค่าเฉลี่ยราย

วัน สูงสุด

(มคก./ลบ.ม.)

จำ�นวนวัน

ที่เกินค่า

มาตรฐาน   

ฐานนิยม 1  

ค่าเฉล่ียรายวัน 

(มคก./ลบ.ม.)

 1 สระบุรี ต.หน้าพระลาน อ.เฉลิมพระเกียรติ 107 260 137 65

 2 เชียงราย ต.เวียงพางคำ� อ.แม่สาย 86 479 54 56

 3 ลำ�ปาง ต.หัวเวียง อ.เมือง 79 247 26 51

 4 กรุงเทพฯ ถนนสันติภาพ เขตป้อมปราบศัตรูพ่าย * 78 211 24 79

 5 พะเยา ต.เวียง อ.เมือง 54 275 28 45

 6 เชียงราย ต.เวียง อ.เมือง 53 293 33 30

 7 กรุงเทพฯ ถนนพระราม 6 เขตราชเทวี * 78 149 5 80

 8 กรุงเทพฯ ถนนพหลโยธิน เขตจตุจักร * 72 161 8 62

 9 ลำ�พูน ต.ในเมือง อ.เมือง 47 243 24 30

10 กรุงเทพฯ แขวงหิรัญรูจี เขตธนบุรี 62 130 1 39

11 แพร่ ต.นาจักร อ.เมือง 61 249 26 24

12 นครราชสีมา ต.ในเมือง อ.เมือง 55 156 6 37

13 กรุงเทพฯ ถนนพระราม 4 เขตปทุมวัน * 57 127 1 48

14 ลำ�ปาง ต.บ้านดง อ.แม่เมาะ 51 279 25 21

15 สมุทรปราการ ต.ปากน�้ำ อ.เมือง 49 136 1 31

16 ลำ�ปาง ต.แม่เมาะ อ.แม่เมาะ 50 265 22 19

17 ลำ�ปาง ต.สบป้าด อ.แม่เมาะ 47 202 17 22

18 เชียงใหม่ ต.ศรีภูมิ อ.เมือง 43 195 15 27

19 แม่ฮ่องสอน ต.จองคำ� อ.เมือง 44 355 33 15

20 กรุงเทพฯ แขวงดินแดง เขตดินแดง 44 121 1 30

21 กรุงเทพฯ ถนนดินแดง เขตดินแดง * 57 114 0 39

22 สมุทรปราการ ต.บางโปรง อ.เมือง 46 122 1 27

23 น่าน ต.ในเวียง อ.เมือง 44 218 27 17

24 เชียงใหม่ ต.ช้างเผือก อ.เมือง 42 201 15 23

25 กรุงเทพฯ แขวงจันทรเกษม เขตจตุจักร 48 101 0 39

26 กรุงเทพฯ แขวงบางนา เขตบางนา 39 135 1 26

27 ปทุมธานี ต.คลองหนึ่ง อ.คลองหลวง 47 100 0 38

28 สมุทรปราการ ต.ตลาด อ.พระประแดง 43 117 0 30

29 นนทบุรี ต.บางกรวย อ.บางกรวย 45 114 0 27

30 ระยอง ต.มาบตาพุด อ.เมือง 41 129 2 16

31 เลย ต.นาอาน อ.เมือง 38 112 0 28
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อันดับ จังหวัด พื้นที่

ค่าเฉลี่ย 

รายปี

(มคก./ลบ.ม.)

ค่าเฉลี่ยราย

วัน สูงสุด

(มคก./ลบ.ม.)

จำ�นวนวัน

ที่เกินค่า

มาตรฐาน   

ฐานนิยม 1  

ค่าเฉล่ียรายวัน 

(มคก./ลบ.ม.)

32 กรุงเทพฯ แขวงราษฎร์บูรณะ เขตราษฎร์บูรณะ 41 108 0 26

33 ระยอง ต.เนินพระ อ.เมือง 35 86 0 40

34 นครสวรรค์ ต.ปากน�้ำโพ อ.เมือง 38 88 0 28

35 ขอนแก่น ต.ในเมือง อ.เมือง 36 100 0 27

36 สงขลา ต.หาดใหญ่ อ.หาดใหญ่ 34 113 0 24

37 สมุทรปราการ ต.บางเสาธง อ.บางเสาธง 40 106 0 20

38 สระแก้ว ต.อรัญประเทศ อ.อรัญประเทศ 35 94 0 24

39 นราธิวาส ต.บางนาค อ.เมือง 33 88 0 26

40 สมุทรปราการ ต.ทรงคนอง อ.พระประแดง 33 96 0 25

41 กรุงเทพฯ แขวงสามเสนใน เขตพญาไท 38 93 0 21

42 ราชบุรี ต.หน้าเมือง อ.เมือง 31 79 0 27

43 ระยอง ต.ตาสิทธิ์ อ.ปลวกแดง 33 86 0 23

44 ระยอง ต.ท่าประดู่ อ.เมือง 33 88 0 22

45 ชลบุรี ต.ทุ่งสุขลา อ.ศรีราชา 34 90 0 19

46 นนทบุรี ต.บางพูด อ.ปากเกร็ด 29 64 0 25

47 สมุทรสาคร ต.อ้อมน้อย อ.กระทุ่มแบน 25 51 0 29

48 ยะลา ต.สะเตง อ.เมือง 26 82 0 22

49 กรุงเทพฯ ถนนลาดพร้าว เขตวังทองหลาง* 24 42 0 28

50 กรุงเทพฯ แขวงบางขุนเทียน เขตจอมทอง 26 57 0 22

51 ระยอง ต.ห้วยโป่ง อ.เมือง 31 78 0 16

52 ฉะเชิงเทรา ต.วังเย็น อ.แปลงยาว 27 64 0 18

53 ภูเก็ต ต.ตลาดใหญ่ อ.เมือง 21 76 0 20

54 กรุงเทพฯ แขวงคลองจั่น เขตบางกะปิ 26 63 0 16

55 กรุงเทพฯ ถนนอินทรพิทักษ์ เขตธนบุรี * 25 59 0 17

56 กรุงเทพฯ แขวงวังทองหลาง เขตวังทองหลาง 21 58 0 20

57 สระบุรี ต.ปากเพรียว อ.เมือง 24 59 0 16

58 สมุทรสาคร ต.มหาชัย อ.เมือง 22 53 0 18

59 ชลบุรี ต.ศรีราชา อ.ศรีราชา 15 48 0 11

60 ชลบุรี ต.บางปลาสร้อย อ.เมือง 13 28 0 9

หมายเหตุ : 1 ค่าฐานนิยม (Mode) คือ ข้อมูลที่มีความถี่สูงสุด หรือค่าการตรวจวัดที่พบได้บ่อยที่สุดในพื้นที ่

	 * สถานีตัวแทนของพื้นที่ริมถนน สำ�หรับสถานีอื่นตั้งอยู่ในพื้นที่ทั่วไป หรือพื้นที่พักอาศัย

ตารางข้อมูลส�ำหรับอันดับปัญหาฝุ่นละออง (PM
10
) ปี 2555 (ต่อ) 
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หมายเหตุ : ปี 2552 จ.สระบุรี มีสถานีตรวจวัดลดลงเหลือเพียงสถานีเดียวคือ ใน ต.หน้าพระลาน

      แถบสีแดงค่าสูงสุดและต�ำ่สุดของทั้งประเทศ

      ค่าเฉลี่ยรายพื้นที่ แสดงเฉพาะพื้นที่ที่ประสบปัญหาฝุ่นละออง PM
10
 

(บน) กราฟฝุ่นละออง (PM
10
) เฉลี่ย  

1 ชั่วโมงสูงสุด ปี 2545 - 2555

PM
10
 เฉลี่ย 1 ชั่วโมงสูงสุด 

(มคก./ลบ.ม.)

400
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45
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47

48

48

49

49

50

50

51

51

52

52

53

53

54

54

55

55

PM
10
 เฉลี่ยรายปี 

(มคก./ลบ.ม.)

ปี พ.ศ.

ปี พ.ศ.

(ล่าง) กราฟฝุ่นละออง (PM
10
) เฉลี่ย

รายปี ปี 2545 - 2555  

แสดงค่าเฉลี่ยรายพื้นที่และค่าเฉลี่ยทั้ง

ประเทศ เทียบกับค่ามาตรฐาน

ช่วงค่าสูงสุด - ต�ำ่สุด 

สระบุรี 

ภาคเหนือ 

กรุงเทพฯ 

ปริมณฑล 

เฉลี่ยทั้งประเทศ 

ค่ามาตรฐาน 
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ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM
2.5

)

	 ในประเทศไทยเร่ิมมกีารรายงานผลการตรวจวดัฝุน่ละอองขนาดไมเ่กนิ 2.5 ไมครอน มาตัง้แตป่ ี2553 ในป ี2555 มี

จุดตรวจวดัใน 5 พืน้ที ่ดงันี ้1) บรเิวณรมิถนนดนิแดง เขตดนิแดง กรงุเทพมหานคร 2) ตำ�บลหน้าพระลาน จังหวัดสระบรุ ี

3) ตำ�บลศรีภูมิ อำ�เภอเมือง จังหวัดเชียงใหม่ 4) ตำ�บลหาดใหญ่ อำ�เภอหาดใหญ่ จังหวัดสงขลา และ 

5) ตำ�บลท่าประดู่ อำ�เภอเมือง จังหวัดระยอง ซึ่งผลการตรวจวัดพบว่ามีปริมาณเฉลี่ย 24 ชั่วโมง เกินค่ามาตรฐาน 

ในทั้ง 5 พื้นที่ สำ�หรับค่าเฉลี่ยรายปี เกินค่ามาตรฐาน ณ จุดตรวจวัด ในกรุงเทพมหานคร สระบุรี และเชียงใหม่

	 ฝุ่นละออง PM
10 

สามารถแบ่งเป็น ฝุ่นขนาดละเอียดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM
2.5
) และขนาดหยาบ 2.5 – 10 

ไมครอน หากคำ�นวนสัดส่วนของปริมาณฝุ่นละออง PM
2.5 

ต่อ PM
10
 (linear regression) ในปี 2555 พบว่าพื้นที่ 

ส่วนใหญ่ที่ทำ�การตรวจวัดพบสัดส่วนค่อนข้างสูง โดยคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 69, 60, 56, 54 และ 32 ในจังหวัด

เชียงใหม่ กรุงเทพมหานคร สงขลา ระยอง และ สระบุรี ตามลำ�ดับ 

	 พ้ืนท่ีตำ�บลหนา้พระลาน จงัหวัดสระบรุ ีมสีดัสว่นของฝุน่ละออง PM
2.5
 ต่อ PM

10
 นอ้ยกวา่พืน้ทีอ่ืน่ แสดงใหเ้หน็ถงึ 

ลักษณะของฝุ่นในพื้นที่ เป็นฝุ่นหยาบมากกว่า สอดคล้องกับกิจกรรมในพื้นที่ อาทิ กิจกรรมจากโรงโม่ บด ย่อยหิน 

และเหมืองหินเป็นหลัก อย่างไรก็ตาม แม้ว่าฝุ่นละออง PM
2.5
 มีสัดส่วนเพียงร้อยละ 32 แต่ก็พบว่าเกินค่ามาตรฐาน

ถึง 46 วัน เนื่องจากปริมาณฝุ่นโดยรวมสูงกว่าจังหวัดอื่นมาก 

	 จังหวัดเชียงใหม่พบสัดส่วนฝุ่นละออง PM
2.5
 ต่อ PM

10
 เป็นสัดส่วนที่สูงที่สุด รองลงมาคือ กรุงเทพมหานคร และ

สงขลา ทั้ง 3 พื้นที่มีสัดส่วนฝุ่นละอองที่ใกล้เคียงกัน เนื่องมาจากสถานที่ตั้งอยู่ในชุมชนเมือง และมีแหล่งกำ�เนิด 

ของฝุ่นละอองที่คล้ายคลึงกัน ดังนั้น การแก้ไขปัญหาฝุ่นในประเทศไทยในอนาคตควรเน้นปัญหาฝุ่นละออง PM
2.5 

โดยเพิ่มมาตรการจัดการมลพิษจากแหล่งกำ�เนิดประเภทยานพาหนะ และการเผาในที่โล่ง ซึ่งเป็นแหล่งกำ�เนิดหลัก

ของฝุ่นละออง PM
2.5
 ให้เข้มงวดมากยิ่งขึ้น

จังหวัด พื้นที่

ค่าเฉลี่ยรายปี

(มคก./ลบ.ม.)

ค่าเฉลี่ยรายวัน 

สูงสุด

(มคก./ลบ.ม.)

จำ�นวนวันที่

เกิน

ค่ามาตรฐาน

ฐานนิยมค่าเฉลี่ยรายวัน 

(มคก./ลบ.ม.)

กรุงเทพฯ ถ.ดินแดง เขตดินแดง 34 86 46 33

สระบุรี ต.หน้าพระลาน 

อ.เฉลิมพระเกียรติ

35 82 46 20

เชียงใหม่ ถ.ศรีภูมิ อ.เมือง 29 147 40 16

สงขลา ต.หาดใหญ่ อ.หาดใหญ่ 19 81 6 13

ระยอง ต.ท่าประดู่ อ.เมือง 18 55 3 10

ค่ามาตรฐาน 25 50 - -

ตารางสรุปข้อมูลตรวจวัด ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM
2.5

)  
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ฝุ่นรวม (TSP)

	 ฝุน่รวม มกีารตรวจวัดเฉพาะในพืน้ทีก่รงุเทพมหานครและปรมิณฑล และได้ท�ำการวเิคราะห์หาปรมิาณสารตะกัว่

จากฝุน่รวม ในปี 2555 มจีดุตรวจวัดถาวร 24 จดุซึง่ท�ำการตรวจวดัทัง้ปี พบปรมิาณฝุน่รวมเกนิค่ามาตรฐาน 2 พืน้ที่ 

คือ บริเวณการเคหะชุมชนห้วยขวาง แขวงดินแดง เขตดินแดง 0.35 มก./ลบ.ม. และบริเวณริมถนนดินแดง 

เขตดินแดง 0.34 มก./ลบ.ม. ค่าเฉลี่ยรายปีเกินค่ามาตรฐานเล็กน้อย ที่ ถนนพหลโยธิน เขตจตุจักร ถนนพระราม 4 

เขตปทุมวัน ถนนสันติภาพ เขตป้อมปราบศัตรูพ่าย ถนนดินแดง เขตดินแดง ปริมณฑลอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน

	 สำ�หรับการตรวจวัดในจุดตรวจวัดชั่วคราว 21 จุด ในกรุงเทพมหานคร ทำ�การตรวจวัดจุดละ 2 สัปดาห์ พบ 

เกินค่ามาตรฐาน 2 จุดตรวจวัด ในช่วงเดือนกุมภาพันธ์และเมษายน

	 ปริมาณฝุ่นรวม ปี 2555 เมื่อเปรียบเทียบกับอดีต ตั้งแต่ปี 2539 พบว่าค่าเฉลี่ยของค่าสูงสุดที่ตรวจวัดได้ลดลง

เล็กน้อยในทุกพื้นที่

ช่วงค่าสูงสุด-ต�่ำสุด

ปริมณฑล

กทม. พื้นที่ทั่วไป
มาตรฐาน

กทม. ริมถนน

จุดชั่วคราว

ปริมาณฝุ่นรวม (TSP) ปี 2539 - 2555

เฉลี่ย 24 ชั่วโมงสูงสุด เฉลี่ยในพื้นที่

จากจุดตรวจวัดในกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑล

 หมายเหตุ : มาตรฐานฝุ่นรวม (TSP) ในบรรยากาศ

 		     - ค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ต้องไม่เกิน 0.33 มก./ลบ.ม.

 		     - ค่าเฉลี่ย 1 ปี ต้องไม่เกิน 0.10 มก./ลบ.ม.

39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 

1.2

0.8

0.4

0.0

ฝุ่นรวม เฉลี่ย 24 ชั่วโมง  

สูงสุด (มก./ลบ.ม.)

ปี พ.ศ.



21

ตารางสรุปผลข้อมูลการตรวจวัด TSP และตะกั่วในฝุ่นละออง TSP จากจุดตรวจวัดถาวรใน
กรุงเทพฯ และปริมณฑล

พื้นที่ สถานี
ฝุ่นรวม (TSP : มก./ลบ.ม.)  ตะกั่ว (Pb : มคก./ลบ.ม.)

เฉลี่ย 24ชั่วโมง เฉลี่ย
1 ปี

เฉลี่ย 1 เดือน เฉลี่ย
1 ปีช่วงค่า จำ�นวนครั้งที่

เกินมาตฐาน/
ทั้งหมด

ช่วงค่า จำ�นวนครั้งที่
เกินมาตฐาน/

ทั้งหมด

กรุงเทพมหานคร

แขวงหิรัญรูจี เขตธนบุรี มหาวิทยาลัยราชภัฏ
บ้านสมเด็จเจ้าพระยา

0.03 - 0.18 0/27 0.08 0.01 - 0.07 0/8 0.03

แขวงราษฎร์บูรณะ เขตราษฎร์บูรณะ ไปรษณีย์ราษฎร์บูรณะ 0.03 - 0.15 0/48 0.08 0.01 - 0.1 0/18 0.04

แขวงบางนา เขตบางนา กรมอุตุนิยมวิทยา 0.03 - 0.13 0/45 0.08 0.02 - 0.56 0/18 0.11

แขวงจันทรเกษม เขตจตุจักร มหาวิทยาลัยราชภัฏ
จันทรเกษม

0.04 - 0.16 0/23 0.09 0.01 - 0.09 0/10 0.04

แขวงคลองจั่น เขตบางกะปิ การเคหะชุมชนคลองจั่น 0.01 - 0.18 0/50 0.07 0.01 - 0.11 0/20 0.03

แขวงดินแดง เขตดินแดง การเคหะชุมชน
ห้วยขวาง

0.05 - 0.35 1/47 0.10 0.01 - 0.22 0/19 0.04

แขวงช่องนนทรี เขตยานนาวา โรงเรียนนนทรีวิทยา 0.04 - 0.16 0/25 0.09 0.01 - 0.07 0/11 0.03

แขวงบางขุนเทียน เขตจอมทอง โรงเรียนมัธยมวัดสิงห์ 
(สิงหราชพิทยาคม)

0.03 - 0.16 0/22 0.09 0.01 - 0.12 0/8 0.06

แขวงสามเสนใน เขตพญาไท กรมประชาสัมพันธ์ 0.03 - 0.13 0/51 0.06 0.01 - 0.08 0/20 0.03

แขวงวังทองหลาง เขตวังทองหลาง ร.ร.บดินทรเดชา  
(สิงห์ สิงหเสนี)

0.03 - 0.14 0/50 0.08 0.01 - 0.08 0/19 0.03

ริมถนนพระราม 6  เขตราชเทวี กระทรวงวิทยาศาสตร์
และเทคโนโลยี

0.02 - 0.18 0/46 0.10 0.01 - 0.11 0/18 0.03

ริมถนนพหลโยธิน เขตจตุจักร กรมการขนส่งทางบก 0.04 - 0.22 0/27 0.14 0.02 - 0.07 0/10 0.04

ริมถนนพระราม 4 เขตปทุมวัน โรงพยาบาลจุฬาลงกรณ์ 0.06 - 0.2 0/40 0.11 0.01 - 0.35 0/15 0.05

ริมถนนสันติภาพ เขตป้อมปราบศัตรูพ่าย วงเวียน 22 กรกฎา 0.06 - 0.25 0/49 0.14 0.01 - 0.23 0/21 0.04

ริมถนนอินทรพิทักษ์ เขตธนบุรี การไฟฟ้าย่อยธนบุรี 0.02 - 0.16 0/45 0.09 0.01 - 0.17 0/19 0.05

ริมถนนลาดพร้าว เขตวังทองหลาง สถานีตำ�รวจนครบาล
โชคชัย

0.04 - 0.18 0/21 0.09 0.01 - 0.07 0/8 0.03

ริมถนนดินแดง เขตดินแดง การเคหะชุมชนดินแดง 0.05 - 0.34 1/39 0.12 0.02 - 0.2 0/15 0.04

ปริมณฑล

ต.ทรงคนอง อ.พระประแดง 
จ.สมุทรปราการ

ศูนย์ฟื้นฟูอาชีพคนพิการ
และทุพพลภาพ

0.05 - 0.24 0/49 0.10 0.02 - 0.56 0/20 0.08

ต.บางโปรง อ.เมืองสมุทรปราการ โรงไฟฟ้าพระนครใต้ 0.03 - 0.13 0/46 0.06 0.01 - 0.35 0/19 0.04

ต.ปากน�้ำ อ.เมืองสมุทรปราการ ศาลากลางจังหวัด
สมุทรปราการ

0.05 - 0.20 0/53 0.10 0.01 - 0.06 0/21 0.03

ต.คลองหนึ่ง อ.คลองหลวง จ.ปทุมธานี มหาวิทยาลัยกรุงเทพ 
วิทยาเขตรังสิต

0.03 - 0.16 0/14 0.09 0.01 - 0.06 0/5 0.03

ต.อ้อมน้อย อ.กระทุ่มแบน จ.สมุทรสาคร แขวงการทาง
สมุทรสาคร

0.03 - 0.18 0/27 0.13 0.03 - 0.56 0/12 0.18

ต.บางกรวย อ.บางกรวย จ.นนทบุรี การไฟฟ้าฝ่ายผลิตแห่ง
ประเทศไทย (กฟผ.)

0.03 - 0.15 0/43 0.09 0.01 - 0.16 0/18 0.04

ต.บางพูด อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี มหาวิทยาลัย 
สุโขทัยธรรมาธิราช

0.04 - 0.16 0/39 0.08 0.01 - 0.07 0/15 0.03
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พื้นที่ สถานี ช่วงเวลาตรวจวัด

ฝุ่นรวม (TSP : มก./ลบ.ม.) ตะกั่ว (Pb : มคก./ลบ.ม.)

เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 1 เดือน

ช่วงค่า จำ�นวนครั้งที่
เกินมาตฐาน/

ทั้งหมด

ช่วงค่า จำ�นวนครั้งที่
เกินมาตฐาน/

ทั้งหมด

ริมถนนพิษณุโลก ป้อมตำ�รวจแยกยมราช 4 - 22 ม.ค. 0.06 - 0.17 0/16 0.02 - 0.08 0/8

ริมถนนสุขุมวิท ป้อมตำ�รวจสามแยกปากซอย
อ่อนนุช

23 ม.ค - 9 ก.พ. 0.19 - 0.35 1/12 0.04 - 0.05 0/5

ริมถนนอาจณรงค์ ป้อมตำ�รวจห้าแยก ณ ระนอง 8 - 27 ก.พ. 0.10 - 0.20 0/11 0.02 - 0.06 0/5

ริมถนนสามเสน ป้อมตำ�รวจสี่แยกศรีย่าน 27 ก.พ. - 15 มี.ค. 0.11 - 0.15 0/7 0.01 - 0.02 0/4

ริมถนนรัชดาภิเษก ป้อมตำ�รวจแยกเทียนร่วมมิตร 15 มี.ค. - 2 เม.ย. 0.13 - 0.21 0/12 0.03 - 0.05 0/6

ริมถนนสุขาภิบาล 1 ป้อมตำ�รวจสี่แยกบางกะปิ 2 - 19 เม.ย. 0.11 - 0.20 0/11 0.01 - 0.03 0/6

ริมถนนสาธุประดิษฐ์ ไปรษณีย์โทรเลขสาธุประดิษฐ์ 19 เม.ย.- 7 พ.ค. 0.12 - 0.53 5/17 0.03 - 0.07 0/8

ริมถนนราชปรารภ ป้อมต�ำรวจประตูน�้ำ 7 - 25 พ.ค. 0.07 - 0.14 0/11 0.01 - 0.07 0/6

ริมถนนเยาวราช ป้อมตำ�รวจแยกราชวงศ์ 24 พ.ค. - 11 มิ.ย. 0.11 - 0.19 0/14 0.01 - 0.05 0/7

ริมถนนหลานหลวง ป้อมตำ�รวจหลานหลวง 11 - 28 มิ.ย. 0.10 - 0.17 0/14 0.02 - 0.09 0/6

ริมถนนบำ�รุงเมือง ป้อมตำ�รวจแม้นศรี 27 มิ.ย. - 16 ก.ค. 0.09 - 0.14 0/15 0.02 - 0.12 0/7

ริมถนนพระสุเมรุ ป้อมตำ�รวจสิบสามห้างบางลำ�ภู 16 ก.ค. - 2 ส.ค. 0.06 - 0.10 0/15 0.02 - 0.08 0/7

ริมถนนสี่พระยา ป้อมตำ�รวจสี่พระยา 2 - 20 ส.ค. 0.04 - 0.11 0/17 0.01 - 0.06 0/9

ริมถนนประชาธิปก ป้อมตำ�รวจวงเวียนใหญ่ 20 ส.ค. - 6 ก.ย. 0.07 - 0.15 0/15 0.02 - 0.25 0/7

ริมถนนกรุงเทพฯ - 
นนทบุรี

ป้อมตำ�รวจสี่แยกวงศ์สว่าง 6 - 24 ก.ย. 0.10 - 0.24 0/13 0.02 - 0.04 0/7

ริมถนนพระราม 3 ป้อมตำ�รวจสี่แยกถนนตก 24 ก.ย. - 11 ต.ค. 0.11 - 0.21 0/11 0.02 - 0.08 0/6

ริมถนนสีลม รพ.กรุงเทพคริสเตียน 11 - 29 ต.ค. 0.08 - 0.13 0/11 0.01 - 0.10 0/6

ริมถนนพระราม 1 ป้อมตำ�รวจสี่แยกมาบุญครอง 29 ต.ค. - 15 พ.ย 0.10 - 0.18 0/7 0.02 - 0.06 0/4

ริมถนนรามคำ�แหง ป้อมตำ�รวจแยกรามคำ�แหง 15 พ.ย. - 3 ธ.ค. 0.05 - 0.17 0/16 0.02 - 0.14 0/8

ริมถนนพหลโยธิน ป้อมยามกรมพัฒนาที่ดิน 3 - 20 ธ.ค. 0.09 - 0.20 0/16 0.02 - 0.03 0/7

ริมถนนราชวิถี ป้อมตำ�รวจอนุสาวรีย์ชัยสมรภูมิ 20 ธ.ค. - 4 ม.ค. 0.12 - 0.22 0/11 0.02 - 0.07 0/5

ตารางสรุปผลการตรวจวัด TSP และตะกั่วในฝุ่นละออง TSP จุดตรวจวัดชั่วคราวกรุงเทพมหานคร
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	 สารตะกัว่ในบรรยากาศ มกีารตรวจวัดในพืน้ทีก่รงุเทพมหานครและปรมิณฑล ในป ี2555 มจีดุตรวจวดัถาวร 21 จุด 

ซึ่งทำ�การตรวจวัดทั้งปี และจุดตรวจวัดชั่วคราว 21 จุด ในกรุงเทพมหานคร ทำ�การตรวจวัดจุดละ 2 สัปดาห์  

พบปริมาณสารตะกั่วอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานในทุกพื้นที่ (ค่ามาตรฐานเฉลี่ย 1 เดือน ต้องไม่เกิน 1.5 มคก./ลบ.ม.) 

พบค่าสูงสุด 0.56 มคก./ลบ.ม. ที่บริเวณกรมอุตุนิยมวิทยา แขวงบางนา เขตบางนา กรุงเทพมหานคร ปริมาณ 

สารตะกั่วในบรรยากาศ ปี 2555 เมื่อเปรียบเทียบกับอดีต ตั้งแต่ปี 2539 พบว่า ค่าเฉลี่ยของค่าสูงสุดที่ตรวจวัดได้ 

มีแนวโน้มโดยรวมลดลงเล็กน้อย

สารตะกั่ว (Lead)

ช่วงค่าสูงสุด-ต�่ำสุด

มาตรฐาน

กทม. พื้นที่ทั่วไป

กทม. ริมถนน

ปริมณฑล

จุดชั่วคราว

ปริมาณสารตะกั่วในบรรยากาศ เฉลี่ย  

1 เดือน สูงสุด ปี 2539 – 2555 

เฉลี่ยรายพื้นที่ จากสถานีตรวจวัดใน

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

1.6

1.4

1.2

1.0

0.8

0.6

0.4

0.2

0.0

สารตะกั่ว 

(มคก./ลบ.ม.)

ปี พ.ศ.39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 
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ปริมาณก๊าซโอโซน (O
3
) ปี 2555 

เฉลี่ย 8 ชั่วโมง สูงสุด 

ณ สถานีตรวจวัดอัตโนมัติ

ไม่เกินมาตรฐาน

เกินมาตรฐานเล็กน้อย (70-100 ppb)

เกินมาตรฐานมาก (>100 ppb)

เชียงราย

เชียงใหม่
พะเยา

น่าน

ขอนแก่น

นครสวรรค์

นครราชสีมา

ฉะเชิงเทรา

ชลบุรี

ระยอง

ภูเก็ต

สงขลา

สุราษฏร์ธานี

สระบุรี

ราชบุรี

ปริมณฑล 
กรุงเทพฯ

แพร่ลำ�พูน
ลำ�ปาง

แม่ฮ่องสอน
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	 ก๊าซโอโซนที่เป็นสารมลพิษทางอากาศ เป็นก๊าซโอโซนที่อยู่ในชั้นบรรยากาศโทรโพสเฟียร์ ซึ่งเป็นชั้นบรรยากาศ 

ที่มนุษย์ สัตว์ และพืช ใช้หายใจ ก๊าซโอโซนเหล่านี้เกิดจากปฏิกิริยาเคมีของสารอินทรีย์ระเหยง่าย (VOCs) และ 

ก๊าซออกไซด์ของไนโตรเจน (NOx) โดยจะต้องมีแสงแดดเป็นตัวเร่งปฏิกิริยา ซึ่งสารตั้งต้นเหล่านี้มาจากการเผาไหม ้

เชื้อเพลิงทั้งในยานพาหนะ เครื่องยนต์เครื่องจักร โรงงานอุตสาหกรรม และการเผาในที่โล่ง

	 ในปี 2555 พบปริมาณก๊าซโอโซนสูงกว่าค่ามาตรฐานในเกือบทุกจุดตรวจวัด ในจ�ำนวน 46 สถานี จากทั้งหมด 

53 สถานีตรวจวัด ใน 23 จังหวัด (ร้อยละ 87) ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมงสูงสุด ตรวจวัดได้ตั้งแต่ 64 - 166 ppb สูงสุด 

ที่ต�ำบลบางโปรง อ�ำเภอเมือง จังหวัดสมุทรปราการ ค่าเฉลี่ย 8 ชั่วโมงสูงสุด ตรวจวัดได้ตั้งแต่ 51 – 140 ppb 

สูงสุดที่ แขวงวังทองหลาง เขตวังทองหลาง กรุงเทพมหานคร

	 จากการจัดอันดับพื้นที่ที่มีปัญหาโอโซนมากที่สุด พบว่า อันดับที่ 1 และ 2 อยู่ในจังหวัดสมุทรปราการ ได้แก่ 

ต�ำบลบางโปรง อ�ำเภอเมือง และต�ำบลตลาด อ�ำเภอพระประแดง ตามล�ำดับ พื้นที่ที่อยู่ในอันดับที่ 3 - 10 ได้แก่ 

จุดตรวจวัดในกรุงเทพมหานคร จังหวัดนนทบุรี ระยอง เชียงใหม่ แพร่ และพะเยา ในอันดับที่ 11 – 36 ยังคงพบการ

เกินค่ามาตรฐานค่อนข้างมาก เช่น จุดตรวจวัดในจังหวัดสระบุรี ปทุมธานี นนทบุรี ชลบุรี ฉะเชิงเทรา สมุทรสาคร 

ล�ำปาง น่าน และล�ำพนู ส�ำหรบัจดุตรวจวดัในจงัหวดัภเูกต็ นครราชสมีา สรุาษฎร์ธาน ีและสงขลา ไม่พบการเกนิค่า

มาตรฐาน ภายในกรุงเทพมหานคร มจีดุตรวจวัดทีไ่ม่เกินเกณฑ์มาตรฐาน ได้แก่ แขวงราษฎร์บรูณะ เขตราษฎร์บรูณะ 

ริมถนนลาดพร้าว เขตวังทองหลาง และ ถนนดินแดง เขตดินแดง

	 เขตปริมณฑล จากการจัดอันดับเป็นพื้นที่ที่มีปัญหามลพิษโอโซนมากที่สุดในประเทศ จุดตรวจวัดในพื้นที่ต�ำบล

บางโปรง อ�ำเภอเมือง จังหวัดสมุทรปราการ เป็นอันดับที่ 1 ต�ำบลตลาด อ�ำเภอพระประแดง จังหวัดสมุทรปราการ 

อยู่ในอันดับที่ 2 รองลงมาคือ ต�ำบลบางกรวย อ�ำเภอบางกรวย จังหวัดนนทบุรี เป็นอันดับที่ 4 เนื่องจากก๊าซโอโซน

เกิดจากปฏิกิริยาเคมีของสารมลพิษตั้งต้น ซ่ึงมักพบเป็นปริมาณมากในพื้นท่ีใต้ลมห่างออกไปจากแหล่งก�ำเนิด 

ก๊าซโอโซนที่พบในเขตปริมณฑล ส่วนมากเกิดจากสารมลพิษที่เป็นสารตั้งต้นจากการจราจรและกิจกรรมอื่นๆ ใน

กรุงเทพมหานคร รวมถึงแหล่งก�ำเนิดสารมลพิษในเขตปริมณฑลเอง 

	 กรุงเทพมหานคร จากการจัดอันดับพื้นที่ที่มีปัญหามลพิษโอโซนมากที่สุด จุดตรวจวัดในพื้นที่แขวงวังทองหลาง 

เขตวังทองหลาง และ แขวงสามเสนใน เขตพญาไท ในอันดับที่ 5 และ 6 ของประเทศ รองลงมา ได้แก่ แขวงบางนา 

เขตบางนา แขวงดินแดง เขตดินแดง แขวงคลองจั่น เขตบางกะปิ และแขวงหิรัญรูจี เขตธนบุรี ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่

อยู่อาศัยที่อยู่ห่างจากถนนใหญ่ และพบปัญหาโอโซนในระดับใกล้เคียงกับพื้นที่ปริมณฑล ส�ำหรับจุดตรวจวัดบริเวณ

ริมถนน เช่น ริมถนนดินแดง เขตดินแดง และ ถนนลาดพร้าว เขตวังทองหลาง ไม่พบค่าโอโซนเกินมาตรฐาน ซึ่งมัก

จะพบโอโซนปริมาณต�ำ่บริเวณริมถนน เนื่องจากมีปริมาณออกไซด์ของไนโตรเจน และสารอินทรีย์ระเหยในปริมาณ

มาก ซึ่งมีผลให้ก๊าซโอโซนที่ก่อตัวขึ้นสลายไปอย่างรวดเร็ว      

ก๊าซโอโซน (O
3
)

 หมายเหตุ : มาตรฐานก๊าซโอโซนในบรรยากาศ

	 - ค่าเฉลี่ย 8 ชั่วโมง ต้องไม่เกิน 70 ppb

 	 - ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมง ต้องไม่เกิน 100 ppb
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กราฟอันดับพื้นที่ที่มีปัญหาก๊าซโอโซน (O
3
) มากที่สุดถึงน้อยที่สุด ปี 2555 

จากจ�ำนวนพื้นที่ที่มีสถานีตรวจวัดก๊าซโอโซนอัตโนมัติ 52 สถานีทั่วประเทศ เกณฑ์การจัดอันดับใช้ 4 เกณฑ์ คือ  

ค่าเฉลีย่ 8 ชัว่โมงสงูสดุ ค่าเฉลีย่ 1 ชัว่โมงสงูสดุ ฐานนิยมของค่าเฉลีย่ 8 ช่ัวโมง และจ�ำนวนครัง้ท่ีเกนิมาตรฐาน 8 ช่ัวโมง

อันดับและพื้นที่ตรวจวัด

 1.	สมุทรปราการ ต.บางโปรง อ.เมือง

 2.	สมุทรปราการ ต.ตลาด อ.พระประแดง

 3.	ระยอง ต.ห้วยโป่ง อ.เมือง

 4.	นนทบุรี ต.บางกรวย อ.บางกรวย

 5.	กรุงเทพฯ แขวงวังทองหลาง เขตวังทองหลาง

 6.	กรุงเทพฯ แขวงสามเสนใน เขตพญาไท

 7.	แพร่ ต.นาจักร อ.เมือง

 8.	เชียงใหม่ ต.ช้างเผือก อ.เมือง

 9.	สมุทรปราการ ต.บางเสาธง อ.บางเสาธง

10.	พะเยา ต.เวียง อ.เมือง

11.	สมุทรสาคร ต.มหาชัย อ.เมือง

12.	ล�ำปาง ต.แม่เมาะ อ.แม่เมาะ

13.	ราชบุรี ต.หน้าเมือง อ.เมือง

14.	เชียงใหม่ ต.ศรีภูมิ อ.เมือง

15.	สระบุรี ต.ปากเพรียว อ.เมือง

16.	ระยอง ต.ท่าประดู่ อ.เมือง

17.	สระบุรี ต.หน้าพระลาน อ.เฉลิมพระเกียรติ 

18.	ปทุมธานี ต.คลองหนึ่ง อ.คลองหลวง

19.	นนทบุรี ต.บางพูด อ.ปากเกร็ด

20.	ชลบุรี ต.ศรีราชา อ.ศรีราชา

21.	กรุงเทพฯ แขวงบางนา เขตบางนา

22.	สมุทรปราการ ต.ทรงคนอง อ.พระประแดง

23.	ล�ำปาง ต.สบป้าด อ.แม่เมาะ

24.	ระยอง ต.มาบตาพุด อ.เมือง

25.	กรุงเทพฯ แขวงดินแดง เขตดินแดง

26.	ล�ำปาง ต.บ้านดง อ.แม่เมาะ

27.	ชลบุรี ต.บางปลาสร้อย อ.เมือง

28.	กรุงเทพฯ แขวงคลองจั่น เขตบางกะปิ

29.	ฉะเชิงเทรา ต.วังเย็น อ.แปลงยาว

30.	สมุทรสาคร ต.อ้อมน้อย อ.กระทุ่มแบน
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จำ�นวนครั้งที่ก๊าซโอโซน 
เกินค่ามาตรฐาน 
(ชั่วโมง)

หมายเหต ุ: * สถานีตัวแทนของพื้นที่ริมถนน ส�ำหรับสถานีอื่นตั้งอยู่ในพื้นที่ทั่วไป หรือพื้นที่พักอาศัย 

31.	กรุงเทพฯ แขวงหิรัญรูจี เขตธนบุรี

32.	ระยอง ต.เนินพระ อ.เมือง

33.	น่าน ต.ในเวียง อ.เมือง

34.	กรุงเทพฯ ถนนพหลโยธิน เขตจตุจักร *

35.	ล�ำพูน ต.ในเมือง อ.เมือง

36.	ระยอง ต.ตาสิทธิ์ อ.ปลวกแดง

37.	ล�ำปาง ต.พระบาท อ.เมือง

38.	กรุงเทพฯ แขวงจันทรเกษม เขตจตุจักร

39.	เชียงราย ต.เวียง อ.เมือง

40.	สมุทรปราการ ต.ปากน�้ำ อ.เมือง

41.	ชลบุรี ต.ทุ่งสุขลา อ.ศรีราชา

42.	กรุงเทพฯ ถนนอินทรพิทักษ์ เขตธนบุรี *

43.	นครสวรรค์ ต.ปากน�้ำโพ อ.เมือง

44.	กรุงเทพฯ แขวงบางขุนเทียน เขตจอมทอง

45.	แม่ฮ่องสอน ต.จองค�ำ อ.เมือง

46.	ขอนแก่น ต.ในเมือง อ.เมือง

47.	กรุงเทพฯ แขวงราษฎร์บูรณะ เขตราษฎร์บูรณะ

48.	ภูเก็ต ต.ตลาดใหญ่ อ.เมือง

49.	นครราชสีมา ต.ในเมือง อ.เมือง

50.	กรุงเทพฯ ถนนลาดพร้าว เขตวังทองหลาง*

51.	สุราษฎร์ธานี ต.มะขามเตี้ย อ.เมือง

52.	สงขลา ต.หาดใหญ่ อ.หาดใหญ่

ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมง สูงสุด 
ฐานนิยม 
จำ�นวนครั้งที่เกินมาตรฐาน
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อันดับ  จังหวัด  พื้นที่
ค่าเฉลี่ย 8 ชั่วโมง

สูงสุด (ppb)
ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมง 

สูงสุด (ppb)
จำ�นวนครั้งท่ีเกิน

ค่ามาตรฐาน 
8 ชั่วโมง

ฐานนิยม1 
ของค่าเฉลี่ย 

8 ช่ัวโมง (ppb)

1 สมุทรปราการ ต.บางโปรง อ.เมือง 128 166 333 41

2 สมุทรปราการ ต.ตลาด อ.พระประแดง 113 156 100 35

3 ระยอง ต.ห้วยโป่ง อ.เมือง 112 164 137 24

4 นนทบุรี ต.บางกรวย อ.บางกรวย 120 139 97 33

5 กรุงเทพฯ แขวงวังทองหลาง  

เขตวังทองหลาง

140 162 75 22

6 กรุงเทพฯ แขวงสามเสนใน เขตพญาไท 113 146 70 27

7 แพร่ ต.นาจักร อ.เมือง 103 166 58 33

8 เชียงใหม่ ต.ช้างเผือก อ.เมือง 103 129 192 25

9 สมุทรปราการ ต.บางเสาธง อ.บางเสาธง 109 137 70 27

10 พะเยา ต.เวียง อ.เมือง 99 108 144 45

11 สมุทรสาคร ต.มหาชัย อ.เมือง 115 148 89 17

12 ลำ�ปาง ต.แม่เมาะ อ.แม่เมาะ 104 121 458 21

13 ราชบุรี ต.หน้าเมือง อ.เมือง 104 136 138 20

14 เชียงใหม่ ต.ศรีภูมิ อ.เมือง 92 141 101 26

15 สระบุรี ต.ปากเพรียว อ.เมือง 96 118 77 42

16 ระยอง ต.ท่าประดู่ อ.เมือง 103 142 77 18

17 สระบุรี ต.หน้าพระลาน 

อ.เฉลิมพระเกียรติ 

98 129 43 34

18 ปทุมธานี ต.คลองหนึ่ง อ.คลองหลวง 89 108 117 48

19 นนทบุรี ต.บางพูด อ.ปากเกร็ด 105 123 49 23

20 ชลบุรี ต.ศรีราชา อ.ศรีราชา 113 140 46 16

21 กรุงเทพฯ แขวงบางนา เขตบางนา 102 128 41 27

22 สมุทรปราการ ต.ทรงคนอง อ.พระประแดง 106 133 43 18

23 ลำ�ปาง ต.สบป้าด อ.แม่เมาะ 99 118 291 15

24 ระยอง ต.มาบตาพุด อ.เมือง 95 150 53 17

25 กรุงเทพฯ แขวงดินแดง เขตดินแดง 105 139 38 16

26 ลำ�ปาง ต.บ้านดง อ.แม่เมาะ 94 115 118 19

27 ชลบุรี ต.บางปลาสร้อย อ.เมือง 94 119 34 26

28 กรุงเทพฯ แขวงคลองจั่น เขตบางกะปิ 98 137 22 22

29 ฉะเชิงเทรา ต.วังเย็น อ.แปลงยาว 85 106 55 32

30 สมุทรสาคร ต.อ้อมน้อย อ.กระทุ่มแบน 99 147 30 13

31 กรุงเทพฯ แขวงหิรัญรูจี เขตธนบุรี 91 117 13 28

32 ระยอง ต.เนินพระ อ.เมือง 93 149 39 14

33 น่าน ต.ในเวียง อ.เมือง 85 101 63 24

34 กรุงเทพฯ ถนนพหลโยธิน เขตจตุจักร * 87 110 8 34

35 ลำ�พูน ต.ในเมือง อ.เมือง 93 110 13 24

36 ระยอง ต.ตาสิทธิ์ อ.ปลวกแดง 102 116 43 11

37 ลำ�ปาง ต.หัวเวียง อ.เมือง 77 91 13 61

38 กรุงเทพฯ แขวงจันทรเกษม เขตจตุจักร 78 93 4 64

ตารางข้อมูลส�ำหรับอันดับปัญหาก๊าซโอโซน (O
3
) ปี 2555
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  หมายเหตุ : 1 ค่าฐานนิยม (Mode) คือ ข้อมูลที่มีความถี่สูงสุด หรือค่าการตรวจวัดที่พบได้บ่อยที่สุดในพื้นที่

             * สถานีตัวแทนของพื้นที่ริมถนน สำ�หรับสถานีอื่นตั้งอยู่ในพื้นที่ทั่วไป หรือพื้นที่พักอาศัย

อันดับ จังหวัด  พื้นที่
ค่าเฉลี่ย 8 ชั่วโมง 

สูงสุด (ppb)
ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมง 

สูงสุด (ppb)
จำ�นวนครั้งท่ีเกิน

ค่ามาตรฐาน 
8 ชั่วโมง

ฐานนิยม1 
ของค่าเฉลี่ย 

8 ชั่วโมง (ppb)

39 เชียงราย ต.เวียง อ.เมือง 84 107 41 21

40 สมุทรปราการ ต.ปากน�้ำ อ.เมือง 98 119 12 11

41 ชลบุรี ต.ทุ่งสุขลา อ.ศรีราชา 91 109 40 14

42 กรุงเทพฯ ถนนอินทรพิทักษ์ เขตธนบุรี * 76 102 11 25

43 นครสวรรค์ ต.ปากน�้ำโพ อ.เมือง 79 87 6 22

44 กรุงเทพฯ แขวงบางขุนเทียน เขตจอมทอง 75 95 4 23

45 แม่ฮ่องสอน ต.จองคำ� อ.เมือง 78 103 32 13

46 ขอนแก่น ต.ในเมือง อ.เมือง 72 101 3 19

47 กรุงเทพฯ แขวงราษฎร์บูรณะ เขตราษฎร์บูรณะ 69 96 0 19

48 ภูเก็ต ต.ตลาดใหญ่ อ.เมือง 67 69 0 22

49 นครราชสีมา ต.ในเมือง อ.เมือง 64 99 0 19

50 กรุงเทพฯ ถนนลาดพร้าว เขตวังทองหลาง * 61 92 0 19

51 สุราษฎร์ธานี ต.มะขามเตี้ย อ.เมือง 52 64 0 15

52 สงขลา ต.หาดใหญ่ อ.หาดใหญ่ 51 72 0 12

ตารางข้อมูลส�ำหรับอันดับปัญหาก๊าซโอโซน (O
3
) ปี 2555 (ต่อ)

29

	 	 สถานการณ์ก๊าซโอโซนที่เพิ่มขึ้นในประเทศไทยคล้ายคลึงกับสถานการณ์ในประเทศอื่นๆ ทั่วโลก ก๊าซโอโซน

จงึเป็นปัญหามลพษิทีส่�ำคญัของโลก ส่วนหนึง่เป็นปัญหามลพษิข้ามแดนระยะไกล (Long range transport) และอกี

ส่วนหนึง่มาจากสารมลพษิตัง้ต้นในประเทศเอง โดยเฉพาะการเพิม่ขึน้ของปรมิาณสารอนิทรย์ีระเหยง่ายในบรรยากาศ

	 ประเทศไทยจึงได้มีการด�ำเนินมาตรการต่างๆ เพื่อควบคุมการปล่อยสารอินทรีย์ระเหยง่าย ทั้งจากการขนถ่าย 

สารเคมีที่ท่าเรือ ถังเก็บสารเคมีของโรงงานอุตสาหกรรม คลังน�้ำมัน และได้เริ่มควบคุมการปล่อยสารอินทรีย์ระเหย 

ง่ายจากสถานีบริการน�้ำมันใน 23 เขต ของกรุงเทพมหานคร ส�ำหรับสารอินทรีย์ระเหยง่ายจากยานพาหนะ มีการ

ประกาศมาตรฐานคุณภาพของน�้ำมันเชื้อเพลิงท่ีดีขึ้น มีการศึกษาอัตราการระบายจากเครื่องยนต์หลากชนิดที่ใช ้

เชื้อเพลิงชนิดที่ต่างกันเพื่อจะให้ค�ำแนะน�ำกับผู้ใช้รถ ใช้ถนน และในปี 2555 กรมควบคุมมลพิษ ได้ร่วมกับบริษัท 

ปตท. จ�ำกัด (มหาชน) จัดท�ำบัญชีแหล่งก�ำเนิดของสารมลพิษที่เกี่ยวข้องกับโอโซน และใช้แบบจ�ำลองคณิตศาสตร์

เพื่อจ�ำลองผลของมาตรการต่างๆ และค้นหามาตรการท่ีเหมาะสมมากท่ีสุดส�ำหรับการจัดการมลพิษโอโซนใน

ประเทศไทยในอนาคต
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(บน) กราฟปริมาณก๊าซโอโซน (O
3
)  

ปี 2545 – 2555 เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 

สูงสุด 

(ล่าง) กราฟปริมาณก๊าซโอโซน (O
3
) 

ปี 2545 – 2555 เฉลี่ย 1 ปี

ค่าสูงสุด-ต�่ำสุด

ปริมณฑล
กทม.

ภาคเหนือ

ตะวันออก

ภาคกลาง

มาตรฐาน

ทั้งประเทศ

หมายเหต ุ:	 • แสดงค่าเฉลี่ยรายพื้นที่ เฉพาะพื้นที่ที่ประสบปัญหาก๊าซโอโซน  

	 • ค่าเฉลี่ยภาคกลาง ไม่รวมกรุงเทพฯ และปริมณฑล   

	 • ก๊าซโอโซนเฉลี่ยรายปียังไม่มีการกำ�หนดค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
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( ppb )
0

3
 เฉลี่ย 1 ชั่วโมงสูงสุด

0
3
 เฉลี่ย 1 ปี ( ppb )
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	 พื้นที่ต่างจังหวัด พบปริมาณก๊าซโอโซนสูงกว่าค่ามาตรฐานมากและบ่อยครั้ง ณ จุดตรวจวัดในพื้นที่อ�ำเภอเมือง 

จังหวัดระยอง อ�ำเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม่ อ�ำเภอเมือง จังหวัดแพร่ อ�ำเภอแม่เมาะ จังหวัดล�ำปาง อ�ำเภอเมือง 

จังหวัดพะเยา อ�ำเภอเมือง จังหวัดราชบุรี อ�ำเภอเมือง จังหวัดสระบุรี อ�ำเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี และ อ�ำเภอ

เฉลิมพระเกียรติ จังหวัดสระบุรี ซึ่งเป็นพื้นที่ที่ได้รับสารมลพิษตั้งต้นมาจากกิจกรรมต่างๆ ทั้งอุตสาหกรรมทั้ง 

ขนาดเลก็และใหญ่ในพืน้ท่ีใกล้เคยีง การจราจร การเผาในทีโ่ล่ง และมลพษิทีม่าจากต่างประเทศ (Long range transport)

	

	 การเปลี่ยนแปลงของก๊าซโอโซน ปี 2545 – 2555 ในภาพรวมทั้งประเทศ พบว่า ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมงสูงสุด มีค่า

คงที่ถึงเพิ่มขึ้นเล็กน้อยในบางพื้นที่ และค่าเฉลี่ยรายปีมีปริมาณเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่อง

	 เมื่อพิจารณาการเปลี่ยนแปลงของค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมงสูงสุด เปรียบเทียบแนวโน้มตั้งแต่ปี 2545 เป็นต้นมา ไม่มี

การเปลี่ยนแปลงมากนักในทุกภาคของประเทศ ในปี 2555 มีปริมาณเพิ่มขึ้นจากปี 2554 ในทุกภาค ส่วนหนึ่งเป็น

เพราะในปี 2554 เกิดน�ำ้ท่วมใหญ่ขึ้นในประเทศ กิจกรรมที่เป็นแหล่งก�ำเนิดของสารมลพิษลดน้อยลงไปในช่วงหนึ่ง 

ส่งผลให้ค่าสูงสุดที่ตรวจวัดได้ในปี 2554 ลดต�่่่่่่่ำ่ลง

	 ปริมาณก๊าซโอโซนเฉลี่ยรายปี เมื่อเปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงจากปี 2545 เป็นต้นมา พบปริมาณเพิ่มขึ้นอย่าง 

ต่อเนือ่งในทุกภาค โดยในภาคกลาง และภาคตะวนัออก มอีตัราการเพิม่ขึน้ทีร่วดเรว็กว่าพืน้ทีอ่ืน่เลก็น้อย ในปี 2555 

เปรยีบเทยีบกบัปี 2554 ภาคเหนอื และปริมณฑล มปีรมิาณก๊าซโอโซนเฉลีย่ทัง้ปีเพิม่ขึน้ ภาคตะวนัออก และภาคกลาง 

มีปริมาณลดลง กรุงเทพมหานคร มีปริมาณทรงตัว

ปี พ.ศ.

ปี พ.ศ.
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	 จากข้อมูลผลการตรวจวัดปริมาณไนโตรเจน

ไดออกไซด์ คาร์บอนมอนอกไซด์ และ ซัลเฟอร์ 

ไดออกไซด์ ในปี 2555 จากสถานตีรวจวดั 52 สถาน ี

ทั่วประเทศ พบปริมาณสารมลพิษทั้ง 3 ชนิด  

ไม่เกินค่ามาตรฐานในทุกสถานีตรวจวัด

	 ในภาพรวมของประเทศ ปริมาณ NO
2
 เฉลี่ย 

1 ชั่วโมงสูงสุด มีปริมาณลดลงเล็กน้อยตั้งแต่ปี 

2546 เป็นต้นมา ปริมาณ NO
2
 เฉลี่ยรายปีเทียบ

กับอดีต มีปรมิาณไม่เปลีย่นแปลงมากนกัตัง้แต่ปี 

2539 เป็นต้นมา

	 ปริมาณ CO เฉลี่ย 1 ชั่วโมงสูงสุด มีปริมาณ

ลดลงอย่างต่อเนือ่ง ตัง้แต่ปี 2539 เป็นต้นมา เช่น

เดียวกันกับค่าเฉลี่ย 8 ชั่วโมงสูงสุด

	 ปริมาณ SO
2
 เฉลี่ย 1 ชั่วโมงสูงสุด มีปริมาณ

ลดลงค่อนข้างต่อเนื่องตั้งแต่ปี 2539 เป็นต้นมา 

ปริมาณ SO
2 
เฉลี่ยรายปี มีปริมาณลดลงค่อนข้าง

ต่อเนื่องเช่นเดียวกัน

	 การทีป่รมิาณสารมลพษิทางอากาศ 3 ชนดิ มี

ปริมาณลดลง เป็นผลมาจากมาตรการปรับปรุง

คุณภาพน�้ำมันเชื้อเพลิง การปรับปรุงมาตรฐาน

การปล่อยมลพิษจากปล่องโรงงานประเภทต่างๆ 

มาตรฐานการปล่อยมลพิษจากยานพาหนะใหม่ 

เป็นระดับที่เข้มงวดเป็นล�ำดับ เมื่อพิจารณาจาก

การเตบิโตของเศรษฐกจิของประเทศ การเพิม่ขึน้

ของการใช้พลงังาน จ�ำนวนรถยนต์ และโรงงาน

อุตสาหกรรมแล้ว ถือว่ามาตรการการจัดการ

คุณภาพอากาศมีประสิทธิภาพส�ำหรับมลพิษทาง

อากาศหลกัทัง้ 3 ชนดิ

ไนโตรเจนไดออกไซด์, คาร์บอนมอนอกไซด์ และซัลเฟอร์ไดออกไซด์ ( NO
2
, CO และ SO

2
 )

ค่ามาตรฐาน 170 ppb
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กราฟปริมาณ NO
2
 เฉลี่ย 1 ชั่วโมงสูงสุด ปี 2539 – 2555

ค่ามาตรฐาน 30 ppm
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กราฟปริมาณ CO เฉลี่ย 1 ชั่วโมงสูงสุด ปี 2539 – 2555

ค่ามาตรฐาน 300 ppb
300
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0

กราฟปริมาณ SO
2 
เฉลี่ย 1 ชั่วโมงสูงสุด ปี 2539 – 2555

หมายเหตุ : เส้นทึบ แสดงค่าเฉลี่ยจากทุกสถานีทั่วประเทศ เส้นประ แสดงค่า 

		    มาตรฐาน แถบสี แสดงช่วงค่าที่ตรวจวัดได้ 10 - 90 เปอร์เซนไทล์ 

NO
2
 เฉลี่ย 1 ชม. (ppb) 

ปี พ.ศ.

ปี พ.ศ.

ปี พ.ศ.

CO เฉลี่ย 1 ชม. (ppm) 

SO
2
 เฉลี่ย 1 ชม. (ppb) 
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	 สารอินทรีย์ระเหยง่ายในบรรยากาศ (Volatile Organic Compounds; VOCs) มีการตรวจวัดในพื้นที่

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล จังหวัดระยอง จังหวัดเชียงใหม่ จังหวัดสงขลา และ จังหวัดขอนแก่น แบ่งเป็น 

2 กลุ่ม คือ 1) กลุ่มสารประกอบคาร์บอนิล จ�ำนวน 4 ชนิด และ 2) กลุ่มสารอินทรีย์ระเหยง่ายตามประกาศ 

คณะกรรมการสิง่แวดล้อมแห่งชาต ิฉบบัที ่30 (พ.ศ. 2550) จ�ำนวน 9 ชนดิ ซึง่ได้มกีารก�ำหนดค่ามาตรฐานสารอนิทรีย์ 

ระเหยง่ายในบรรยากาศเฉลี่ย 1 ปี ไว้แล้ว

สถานการณ์กลุ่มสารประกอบคาร์บอนิล 

	 พบบริเวณพื้นที่ริมถนนส่วนใหญ่มีค่าสูงกว่าบริเวณพื้นที่ทั่วไปแต่ไม่เกินค่าเฝ้าระวัง โดยปี 2555 มีแนวโน้มลดลง

กว่าปีที่ผ่านมา ยกเว้นสารฟอร์มัลดีไฮด์ พบแนวโน้มสูงขึ้นในบางพื้นที่ เช่น พื้นที่ริมถนนในจังหวัดเชียงใหม่ และ 

จังหวัดสงขลา และอะซิทัลดีไฮด์ พบแนวโน้มสูงขึ้นในพื้นที่จังหวัดเชียงใหม่

สถานการณ์กลุ่มสารอินทรีย์ระเหยง่าย 9 ชนิด ตามมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ

	 จากผลการตรวจวัดพบว่า เบนซิน พบเกินค่ามาตรฐานในทุกจังหวัดท่ีมีการตรวจวัด คลอโรฟอร์ม พบเกิน 

ค่ามาตรฐาน 1 จุดตรวจวัดในกรุงเทพมหานคร และ 1 จุดตรวจวัดในจังหวัดระยอง 1,3-บิวทาไดอีน และ 1,2- 

ไดคลอโรอีเทน พบเกินมาตรฐานบางจุดตรวจวัดในจังหวัดระยอง ส�ำหรับสารอินทรีย์ระเหยง่ายอีก 5 ชนิด ไม่เกิน

ค่ามาตรฐาน 

	 เม่ือเปรยีบเทยีบปรมิาณสารอนิทรย์ีระเหยง่าย เทยีบกับอดตีตัง้แต่ปี 2551 พบว่าปรมิาณสารเบนซนี และ 1,3-บวิทาไดอนี 

ท่ัวประเทศมปีรมิาณลดลง เป็นผลมาจากการปรบัปรงุมาตรฐานรถยนต์ใหม่ ซึง่ใช้เทคโนโลยทีีม่กีารก�ำจดัสารมลพษิ 

สารอินทรย์ีระเหยง่ายมปีระสทิธภิาพมากขึน้ และมาตรฐานคณุภาพน�้ำมนัทีด่ขีึน้ ส�ำหรบัสารเบนซนี และ 1,3-บวิทาไดอนี

ในพ้ืนท่ีจังหวัดระยอง ซึ่งมีปริมาณลดลงในช่วงท้ายของปี 2555 เนื่องจากมีมาตรการจัดการสารอินทรีย์ระเหย 

ในพื้นที่อย่างเข้มงวดมากขึ้น 1,2-ไดคลอโรอีเทน และคลอโรฟอร์ม มีปริมาณไม่เปลี่ยนแปลงมากนัก

สารอินทรีย์ระเหยง่ายในบรรยากาศ (VOCs)

เปรียบเทียบ 3 พื้นที่ กรุงเทพและปริมณฑล จังหวัดระยอง และพื้นที่อื่น ๆ แสดงค่า สูงสุด-ต�่ำสุด ค่าเฉลี่ย  

เป็นร้อยละเทียบกับค่ามาตรฐาน (0% = ค่ามาตรฐาน)

ปริมาณสารอินทรีย์ระเหยงา่ย ปี 2555 เทียบกับค่ามาตรฐาน
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กทม.

ระยอง

พื้นที่อื่นๆ 

ร้อยละเทียบกับ 

ค่ามาตรฐาน



เน่ืองจากสารอินทรีย์ระเหยง่ายแต่ละชนิดมีแหล่งกําเนิดหลายประเภท การป้องกันและแก้ไขจึง
จําเป็นต้อง พิจารณาการควบคมุแหล่งกําเนิดท่ีมีความเป็นไปได้และตัง้อยู่ในพืน้ท่ี ตวัอย่างเช่น สารเบนซีนมี
แหลง่กําเนิดทัง้จากการจราจร การกกัเก็บและขนถ่ายสารเคมี การใช้พลงังานและภาคอตุสาหกรรม การแก้ไข
ปัญหาจงึต้องดําเนินการร่วมกนัจากหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง เช่น 

-  การลดปัญหาจากภาคคมนาคมขนสง่โดยการปรับปรุงคณุภาพนํา้มนัเชือ้เพลิงตามท่ีกระทรวงพลงังาน
กําหนดให้มีการใช้นํา้มนัเบนซินหรือแก๊สโซฮอล์มาตรฐาน EURO 4 ซึ่งองค์ประกอบของสารเบนซีนและสาร 1,3 
บิวทาไดอีน จะมีค่าต่ํากว่ามาตรฐาน EURO 3 และจะส่งผลให้ยานพาหนะท่ีใช้นํา้มัน EURO 4 ระบายสาร
ดงักลา่วในปริมาณท่ีลดลง 

-  การลดปัญหาจากภาคอุตสาหกรรม โดยการควบคมุกิจกรรมท่ีสําคญั เช่น กิจกรรมท่ีไม่ใช่การผลิต
ปกตขิองโรงงานอตุสาหกรรม ถงัเก็บสารเคมี การขนถ่ายสารเคมีขึน้-ลงเรือ คลงันํา้มนั ท่าเรือท่ีมีการเก็บรักษา ขน
ถ่าย และ/หรือขนสง่สารเบนซีน สาร 1,3-บิวทาไดอีน และสาร 1,2-ไดคลอโรอีเทน เป็นต้น 

-  การพิจารณากําหนดให้โรงงานอุตสาหกรรมเคมีบางประเภทเป็นแหล่งกําเนิดมลพิษท่ีจะต้องถูก
ควบคมุการปล่อยทิง้สารเบนซีนและสาร 1,3-บิวทาไดอีน ออกสู่บรรยากาศ และการออกมาตรฐานควบคมุการ
ปล่อยทิง้อากาศเสียท่ีมีสารเบนซีน และสาร 1,3-บิวทาไดอีน จากปล่องโรงงานอุตสาหกรรม ซึ่งเป็นการกําหนด
เพิ่มเติมเพ่ือควบคมุสารอินทรีย์ระเหยง่ายจากแหล่งกําเนิดท่ียงัไม่มีมาตรฐานฯ ควบคมุ คาดว่าจะแล้วเสร็จในปี 
2556 

 

                      33 



34

สถ
าน

ี
 ฟ

อร
์มัล

ดีไ
ฮด

์
 อ

ะซ
ิตัล

ดีไ
ฮด

์
อะ

คร
อล

ีน
   

   
  โ

พ
รไ

พ
โอ

นอ
ลด

ีไฮ
ด์

ต�่ำ
สุด

-ส
ูงส

ุด
ค่า

เฉ
ลี่ย

รา
ยป

ี
ต�่ำ

สุด
-ส

ูงส
ุด

ค่า
เฉ

ลี่ย
รา

ยป
ี

ต�่ำ
สุด

-ส
ูงส

ุด
ค่า

เฉ
ลี่ย

รา
ยป

ี
ต�่ำ

สุด
-ส

ูงส
ุด

ค่า
เฉ

ลี่ย
รา

ยป
ี

กร
ุงเ
ทพ

ฯ 
แล

ะป
ริม

ณ
ฑ
ล

 
 

 
 

 
 

 

พ
ื้นท

ี่ริม
ถน

น
 

 
 

 
 

 
 

 

  
กา

รเ
คห

ะช
ุมช

นด
ินแ

ดง
  
ถ.
ดิน

แด
ง

12
.3
2 

– 
20

.6
3

16
.3
6

4.
94

 –
 9

.0
9

6.
70

ND
-

0.
29

 –
 0

.9
5

0.
60

  
สถ

าน
ีตำ�

รว
จน

คร
บา

ลโ
ชค

ชัย
 ถ

.ล
าด

พ
ร้า

ว 
   

   
   

  
10

.1
6 

– 
23

.7
5

16
.9
9

4.
12

 –
 9

.1
8

6.
49

ND
-

0.
40

 –
 0

.7
1

0.
54

  
โร
งพ

ยา
บา

ลจ
ุฬ
าล

งก
รณ

์  
ถ.
พ
ระ

รา
มท

ี่ 4
  
  
 

7.
54

 –
 1

4.
88

11
.5
8

2.
37

 –
 7

.8
4

4.
55

ND
-

0.
33

 –
 1

.2
0

0.
72

พ
ื้นท

ี่ทั่ว
ไป

  
มห

าวิ
ทย

าลั
ยร

าช
ภัฏ

บ้า
นส

มเ
ด็จ

เจ้
าพ

ระ
ยา

 เ
ขต

ธน
บุรี

  
5.
99

 –
 1

2.
13

8.
42

2.
94

 –
 5

.9
2

4.
16

ND
-

0.
29

 –
 0

.6
2

0.
52

  
ศูน

ย์ว
ิจัย

แล
ะฝ

ึกอ
บร

มด
้าน

สิ่ง
แว

ดล
้อม

  
จ.
ปท

ุมธ
าน

ี
6.
51

 –
 1

6.
93

10
.1
2

2.
19

 –
 6

.0
2

3.
75

ND
-

0.
21

 –
 0

.4
4

0.
33

เช
ียง

ให
ม่

  
โร
งเ
รีย

นย
ุพ
รา

ชว
ิทย

าล
ัย

10
.2
8 

– 
21

.7
8

13
.9
6

3.
65

 –
 9

.5
6

4.
31

ND
-

0.
19

 –
 0

.6
5

0.
46

  
ศา

ลา
กล

าง
จัง

หว
ัดเ

ชีย
งใ
หม

่
2.
82

 –
 1

5.
12

7.
70

0.
76

 –
 9

.0
0

3.
66

ND
- 

0.
13

 –
 1

.4
1

0.
50

ระ
ยอ

ง

  
โร
งพ

ยา
บา

ลส
่งเ
สร

ิมส
ุขภ

าพ
ตำ�

บล
มา

บต
าพ

ุด
4.
71

 –
 7

.8
2

6.
12

3.
32

 –
 5

.3
3

4.
20

ND
-

0.
14

 –
 0

.4
4

0.
22

  
โร
งพ

ยา
บา

ลส
่งเ
สร

ิมส
ุขภ

าพ
ตำ�

บล
หน

อง
จอ

ก 
    
    
    
    

2.
40

 –
 4

.0
5

3.
46

1.
06

 –
 3

.1
8

1.
98

ND
-

0.
06

 –
 0

.3
0

0.
18

ขอ
นแ

ก่น
 บ

้าน
พ
ักป

ลัด
อำ�

เภ
อ

5.
82

 –
 1

2.
25

7.
04

2.
28

 –
 6

.6
8

3.
45

ND
-

0.
02

 –
 0

.6
3 

0.
34

สง
ขล

า 
เท

ศบ
าล

นค
รส

งข
ลา

6.
39

 –
 1

7.
88

12
.2
9

3.
16

 –
 8

.2
9

4.
93

ND
-

0.
16

 –
 0

.6
7

0.
49

มา
ตร

ฐา
นค

่าเ
ฝ้า

ระ
วัง

เฉ
ลี่ย

 2
4 

ชั่ว
โม

ง
65

-
86

0
-

0.
55

-
-

-

ตา
รา

งผ
ลก

าร
ตร

วจ
วัด

สา
รป

ระ
กอ

บค
าร

์บอ
นิล

 (C
ar

bo
ny

l C
om

po
un

ds
) ป

ี 2
55

5 
หน

่วย
 ม

คก
./ 

ลบ
.ม

.

หม
าย

เห
ต ุ

: 
N
D
 ค

่าท
ี่วัด

ได
้ต่ำ�

กว
่าค

่าท
ี่ตร

วจ
วัด

ได
้ขอ

งเ
คร

ื่อง
มือ



35

สถ
าน

ี
ไว

นิล
คล

อไ
รด

์
1,

3-
บิว

ทา
ได

อีน
ได

คล
อโ

ร
มีเ

ทน
คล

อโ
รฟ

อร
์ม

1,
2-

ได
คล

อ
โร

อีเ
ทน

เบ
นซ

ิน
ไต

รค
ลอ

โร
เอ

ทธ
ิลีน

1,
2-

ได
คล

อโ
ร

โพ
รเ

พ
น

เต
ตร

ะค
ลอ

โร
เอ

ทธ
ิลีน

กร
ุงเ
ทพ

ฯ 
แล

ะป
ริม

ณ
ฑ
ล

 

พ
ื้นท

ี่ริม
ถน

น

  
กา

รเ
คห

ะช
ุมช

นด
ินแ

ดง
 ถ

.ด
ินแ

ดง
0.
04

0.
03

1.
9

0.
26

0.
21

5.
0

0.
41

0.
14

0.
34

  
สถ

าน
ีตำ�

รว
จน

คร
บา

ลโ
ชค

ชัย
 4

 ถ
.ล
าด

พ
ร้า

ว 
 

0.
03

0.
02

2.
0

0.
32

0.
29

3.
3

1.
2

0.
17

0.
43

  
โร
งพ

ยา
บา

ลจ
ุฬ
าล

งก
รณ

์ ถ
.พ

ระ
รา

มท
ี่ 4

  
 

0.
04

0.
03

1.
7

0.
78

0.
21

3.
9

0.
41

0.
14

0.
69

พ
ื้นท

ี่ทั่ว
ไป

  
มห

าว
ิทย

าล
ัยร

าช
ภัฏ

บ้า
นส

มเ
ด็จ

เจ
้าพ

ระ
ยา

 
0.
03

0.
02

1.
3

0.
16

0.
18

1.
6

0.
25

0.
10

0.
18

  
ศูน

ย์ว
ิจัย

แล
ะฝ

ึกอ
บร

มด
้าน

สิ่ง
แว

ดล
้อม

 จ
.ป
ทุม

ธา
นี 

0.
04

0.
03

1.
0

0.
16

0.
21

1.
5

0.
48

0.
14

0.
22

เช
ียง

ให
ม่

  
โร
งเ
รีย

นย
ุพ
รา

ชว
ิทย

าล
ัย

0.
04

0.
03

0.
45

0.
14

0.
11

3.
0

0.
13

0.
09

0.
12

  
ศา

ลา
กล

าง
จัง

หว
ัดเ

ชีย
งใ
หม

่
0.
04

0.
06

0.
32

0.
13

0.
10

1.
7

0.
13

0.
09

0.
10

ระ
ยอ

ง

  
วัด

หน
อง

แฟ
บ

0.
05

0.
07

0.
44

0.
52

0.
16

1.
3

0.
21

0.
41

0.
09

  
วัด

มา
บช

ลูด
0.
09

0.
23

0.
87

0.
17

0.
26

1.
2

0.
22

0.
11

0.
09

  
ชุม

ชน
บ้า

นพ
ลง

0.
37

0.
22

2.
0

0.
16

0.
46

5.
3

0.
27

0.
08

0.
11

  
สถ

าน
ีเม

ือง
ให

ม่
0.
92

0.
16

1.
6

0.
24

1.
0

2.
8

0.
28

0.
09

0.
11

  
โร
งพ

ยา
บา

ลส
่งเ
สร

ิมส
ุขภ

าพ
ตำ�

บล
มา

บต
าพ

ุด
0.
20

0.
11

1.
3

0.
19

0.
63

2.
5

0.
28

0.
09

0.
12

  
ศูน

ย์บ
ริก

าร
สา

ธา
รณ

สุข
 บ

้าน
ตา

กว
น

0.
14

1.
4

0.
98

0.
17

0.
42

2.
4

0.
23

0.
09

0.
10

  
หม

ู่บ้า
นน

พ
เก

ตุ
0.
09

0.
09

4.
3

0.
15

0.
25

2.
0

1.
2

0.
08

0.
13

  
โร
งพ

ยา
บา

ลส
่งเ
สร

ิมส
ุขภ

าพ
ตำ�

บล
หน

อง
จอ

ก
0.
05

0.
08

0.
51

0.
16

0.
21

1.
4

0.
25

0.
11

0.
12

  
วัด

ปล
วก

เก
ตุ

0.
04

1.
4

0.
38

0.
14

0.
18

2.
9

0.
27

0.
09

0.
11

ขอ
นแ

ก่น
  
 บ้

าน
พัก

ปลั
ดอ

ำ�เ
ภอ

0.
04

0.
03

0.
42

0.
13

0.
18

3.
0

0.
13

0.
11

0.
13

สง
ขล

า 
  
เท

ศบ
าล

นค
รส

งข
ลา

0.
04

0.
03

0.
32

0.
13

0.
14

2.
0

0.
11

0.
09

0.
09

ค่า
มา

ตร
ฐา

นเ
ฉล

ี่ยร
าย

ปี 
(ม

คก
./ล

บ.
ม.

)
10

0.
33

22
0.
43

0.
4

1.
7

23
4

20
0

ตา
รา

งส
รุป

ผล
กา

รต
รว

จว
ัดส

าร
อิน

ทร
ีย์ร

ะเ
หย

ง่า
ย 

9 
ชน

ิด 
ปี 

25
55

 แ
สด

งค
่าเ

ฉล
ี่ยร

าย
ป ี

หน
่วย

 ม
คก

./ล
บ.

ม.



36

	 น�ำ้ฝนตามธรรมชาตมิค่ีาความเป็นกรดเลก็น้อย pH ประมาณ 5.6 เนือ่งจากหยดน�ำ้ฝนเดนิทางผ่านชัน้บรรยากาศ 

ละลายก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ ออกไซด์ของไนโตรเจน ออกไซด์ของซัลเฟอร์ และก๊าซอื่นๆ ท่ีอยู่ในบรรยากาศ 

กลายเป็นสารละลายที่มีความเป็นกรดมากกว่าน�้ำสะอาด ทางทฤษฎีก�ำหนดว่าน�ำ้ฝนที่มีค่า pH ต�่ำกว่า 5.6 เป็น

ฝนกรด ฝนกรดท�ำให้แหล่งน�ำ้และดนิมคีวามเป็นกรด และหากสะสมเป็นเวลานานอาจเกดิผลกระทบเสยีหายต่อพชื 

สัตว์ และระบบนิเวศน์ และกัดกร่อนวัสดุ และสิ่งปลูกสร้าง

	 ผลการติดตามตรวจสอบค่า pH ของน�้ำฝนในปี พ.ศ. 2555 จากสถานีติดตามตรวจสอบการตกสะสมของกรด 

ในประเทศไทย จ�ำนวน 11 แห่ง ใน 10 จงัหวัดทัว่ประเทศ ซึง่มกีารตรวจวดัทกุวนัทีม่ปีรมิาณน�ำ้ฝนตลอดทัง้ปี พบว่า 

ค่า pH เฉลี่ยรายปีของพื้นที่ต่างๆ ในประเทศไทยมีค่าอยู่ในช่วง 4.63 - 6.32  เป็นกรดมากที่สุด ณ จุดตรวจวัด 

ในจังหวัดระยอง และชลบุรี ในปัจจุบันยังไม่พบผลกระทบของฝนกรดต่อพืช สัตว์ และระบบนิเวศน์ในประเทศไทย 

	 พื้นที่ที่มีน�้ำฝนเป็นกรดมากกว่าธรรมชาติ (pH < 5.6) ได้แก่ จุดตรวจวัดในจังหวัดปทุมธานี นครราชสีมา 

ชลบุรี ระยอง และสงขลา พื้นที่ที่มีน�้ำฝนด่างกว่าธรรมชาติเล็กน้อย (pH > 5.6) ได้แก่ กรุงเทพมหานคร นครปฐม 

กาญจนบุรี เชียงใหม่ และชัยนาท 

ข้อมูลความเป็นกรด - ด่าง (pH) ของน�้ำฝนในประเทศไทยใน ปี 2555

สถานการณ์ฝนกรด

จังหวัด จุดตรวจวัด pH ต�่ำสุด-สูงสุด pH เฉลี่ย

กรุงเทพฯ กรมควบคุมมลพิษ เขตพญาไท 4.40 - 7.56 5.68

กรุงเทพฯ กรมอุตุนิยมวิทยา เขตบางนา 5.46 - 7.73 6.17

ปทุมธานี ศูนย์วิจัยและฝึกอบรมด้านสิ่งแวดล้อม  3.52 - 6.68 5.44

กาญจนบุรี เขื่อนวชิราลงกรณ์ 4.80 - 7.03 6.02

เชียงใหม่ อุตุนิยมวิทยาเกษตรแม่เหียะ 4.75 - 6.95 6.10

นครปฐม อุตุนิยมวิทยานครปฐม 5.62 - 7.77 5.96

ชัยนาท อุตุนิยมวิทยาเกษตรชัยนาท 5.61 - 7.28 6.32

นครราชสีมา วนวัฒนวิจัยสะแกราช 4.06 - 6.95 5.07

ชลบุรี มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ 3.80 - 7.63 4.63

ระยอง โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำ�บลมาบตาพุด 3.58 - 9.35 4.63

สงขลา อุตุนิยมวิทยาคอหงส์ อำ�เภอหาดใหญ่ 4.52 - 6.95 5.29



 บทที่ 3 แนวโน้มและสถานการณ์ระดับเสียง
และความสั่นสะเทือน

ส�ำนักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ ได้ด�ำเนินการติดตามตรวจสอบ

ระดับเสียงด้วยสถานีตรวจวัดระดับเสียงถาวร ท�ำการตรวจวัดตลอดทั้งปี ในกรุงเทพมหานคร

และต่างจังหวัด และจุดตรวจวัดชั่วคราว ท�ำการตรวจวัดต่อเนื่อง 7 วัน ในกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑล ส�ำนักงานสิ่งแวดล้อมภาคที่ 14 (สุราษฎร์ธานี) และส�ำนักงานสิ่งแวดล้อมภาคที่ 4 

(นครสวรรค์) ตดิตามตรวจสอบระดบัเสยีงจากจดุตรวจชัว่คราวในต่างจงัหวดั สรปุผลการตรวจวดั

พบว่าบรเิวณรมิถนนมรีะดบัเสยีงสงูกว่าบรเิวณพืน้ทีท่ัว่ไปทีเ่ป็นชมุชนทีพ่กัอาศยัและสถานศกึษา
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(บน) กราฟระดับเสียงเฉลี่ย (L
eq

) 24 ชั่วโมง ปี 2551 - 2555 

แยกรายสถานีแสดงช่วงค่าสูงสุด - ต�่ำสุด และเส้นค่าเฉลี่ย 

จากสถานีตรวจวัดเสียงอัตโนมัติ

2551

ถ.ตรีเพชร ถ.ดินแดง ถ.ลาดพร้าว ถ.สันติภาพ ถ.อินทรพิทักษ์ ถ.ประชาสงเคราะห์

แขวงวังทองหลาง ช่องนนทรีคลองจั่น

นนทบุรี สมุทรสาคร

กรุงเทพมหานคร

ระดับเสียง 

dB(A)

ระดับเสียง 

dB(A)

กรุงเทพมหานคร

2552 2553 2554 2555ปี พ.ศ.
กรุงเทพมหานคร

ตา่งจังหวัด
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บางขุนเทียน ปทุมธานี นนทบุรี เชียงใหม่ ชลบุรี ต.ปากเพรียว

ช่วงค่าสูงสุด - ต�่ำสุด

ริมถนน กทม. + ปริมณฑล 

พื้นที่ทั่วไป กทม. + ปริมณฑล 

พื้นที่ทั่วไป ต่างจังหวัด 

มาตรฐาน 70 dB(A)

ริมถนน ต่างจังหวัด

ต.หน้าพระลาน

สระบุรี

วัดถ�้ำศิวิไลล�ำปาง

เชียงใหม่ ขอนแก่น นครราชสีมา สระบุรี ต.ศรีราชา ต.แหลมฉบัง

ชลบุรี

ต.มาบตาพุด ต.ท่าประดู ่

ระยอง

ภูเก็ต สงขลา

ระดับเสียง 
เฉลี่ย dB(A)

ปี พ.ศ.

(ซ้าย) กราฟระดับเสียงเฉลี่ย (L
eq

) 24 ชั่วโมง  

ปี 2546 - 2555 เฉลี่ยกลุ่มพื้นที่กรุงเทพฯ 

ปริมณฑลและต่างจังหวัด พื้นที่ทั่วไปและ 

พื้นที่ริมถนน
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รุงเทพมหานครและปริมณฑล

พื้นที่ทั่วไป 

	 ระดับเสียงเฉลีย่ (L
eq
) 24 ชัว่โมง จากสถานตีรวจวดัมค่ีาอยูใ่นช่วง 44.9 – 77.6 เดซเิบลเอ ค่าเฉลีย่ทกุพืน้ทีเ่ท่ากับ 

58.8 เดซิเบลเอ ลดลงจากปีที่ผ่านมาเล็กน้อย บริเวณที่มีระดับเสียงสูงกว่าบริเวณอื่นๆ ได้แก่ โรงเรียนนนทรีวิทยา 

โดยระดับเสยีงเกนิมาตรฐานร้อยละ 50 ของจ�ำนวนข้อมลูตรวจวดัทัง้หมด ซึง่สาเหตมุาจากกจิกรรมของสถานศกึษา   

พื้นที่ริมถนน 

	 ระดับเสียงเฉลี่ย (L
eq
) 24 ชั่วโมง จากสถานีตรวจวัด มีค่าอยู่ในช่วง 55.0 - 88.7 เดซิเบลเอ ค่าเฉลี่ยทุกพื้นที่

เท่ากบั 69.6 เดซเิบลเอ ไม่แตกต่างจากปีก่อนหน้ามากนกั โดยระดบัเสยีงเกินมาตรฐานร้อยละ 54 จากจ�ำนวนข้อมลู 

ตรวจวัดทั้งหมด  บริเวณที่มีระดับเสียงเกินมาตรฐานทุกวัน ได้แก่ สถานีต�ำรวจนครบาลโชคชัย ถนนลาดพร้าว 

การเคหะชุมชนดินแดง ถนนดินแดง และพาหุรัด ถนนตรีเพชร โดยพาหุรัดมีระดับเสียงสูงกว่าบริเวณอื่นๆ 

	 ระดบัเสยีงริมถนน 20 สาย ซึง่ตรวจวัดโดยจดุตรวจวดัชัว่คราว พบเกนิมาตรฐานทกุวนั ถนน 5 สาย ทีม่รีะดบัเสยีง 

สูงท่ีสุด ได้แก่ ถนนตากสิน ถนนสุขุมวิท ถนนอรุณอมรินทร์-พรานนก ถนนพระราม 9 และถนนรามค�ำแหง 

ค่าเฉลี่ยของระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในช่วงท่ีตรวจวัดมีค่า 80.2, 79.7, 77.0, 76.8 และ 76.7 เดซิเบลเอ 

ตามล�ำดับ

ระดับเสียงในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

ระดับเสียงในต่างจังหวัด  

พื้นที่ทั่วไป 

	 ระดับเสียงเฉลี่ย (L
eq
) 24 ชั่วโมง จากสถานีตรวจวัดอยู่ในช่วง 43.8 - 77.4 เดซิเบลเอ ค่าเฉลี่ยทุกพื้นที่เท่ากับ 

59.4 เดซเิบลเอ เพิม่ขึน้จากปีทีผ่่านมาเลก็น้อย ระดบัเสยีงเกนิมาตรฐานร้อยละ 3 ของจ�ำนวนข้อมลูตรวจวดัทัง้หมด 

โดยส�ำนกังานสามญัศกึษาจงัหวัดชลบรีุมรีะดบัเสยีงสงูกว่าบรเิวณอืน่ๆ และมค่ีาเกนิมาตรฐานร้อยละ 15 ของจ�ำนวน

ข้อมูลที่ตรวจ ซึ่งมีสาเหตุจากกิจกรรมภายในพื้นที่ 

พื้นที่ริมถนน

	 ระดับเสียงเฉลี่ย (L
eq
) 24 ชั่วโมง จากสถานีตรวจวัดอยู่ในช่วง 51.5 - 86.3 เดซิเบลเอ ค่าเฉลี่ยเท่ากับ 62.9 

ใกล้เคียงกับปีที่ผ่านมา ระดับเสียงเกินมาตรฐานคิดเป็นร้อยละ 3 ของจ�ำนวนข้อมูลตรวจวัดท้ังหมด การจราจร

และกิจกรรมบริเวณใกล้เคียงเป็นส่วนที่ท�ำให้ระดับเสียงเกินค่ามาตรฐาน โดยจังหวัดภูเก็ตเป็นเสียงจากกิจกรรม

สันทนาการ จังหวัดนครราชสีมาเป็นเสียงจากการก่อสร้าง และจังหวัดสระบุรีเป็นเสียงการจราจร ซึ่งเกินมาตรฐาน

คิดเป็นร้อยละ 8, 6 และ 6 ของข้อมูลที่ตรวจวัดทั้งหมด ตามล�ำดับ ส�ำหรับระดับเสียงจากจุดตรวจวัดชั่วคราวใน

ต่างจังหวัดส่วนใหญ่ระดับเสียงอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 
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จังหวัด จุดตรวจวัด
ระดับเสียง (เดซิเบลเอ) จำ�นวนวันท่ีเกิน

มาตรฐาน/
ตรวจวัด (ร้อยละ)ค่าต�่ำสุด-สูงสุด เฉลี่ย

พื้นที่ริมหรือใกล้ถนน

กรุงเทพฯ พาหุรัด ถนนตรีเพชร 69.8 – 80.5 75.2 357/358 (100)

การเคหะชุมชนดินแดง ถนนดินแดง 71.2 – 78.3 72.6 346/346 (100)

สถานีตำ�รวจนครบาลโชคชัย ถนนลาดพร้าว 70.7 – 73.5 71.7 186/186 (100)

วงเวียน 22 กรกฎา ถนนสันติภาพ 66.1 – 78.4 69.1 38/380 (11)

การไฟฟ้าย่อยธนบุรี ถนนอินทรพิทักษ์ 67.8 - 74.5 69.8 121/365 (33)

สนามกีฬาการเคหะชุมชนห้วยขวาง ถนนประชาสงเคราะห์ 61.0 – 80.0 67.5 55/212 (26)

นนทบุรี การไฟฟ้าฝ่ายผลิตแห่งประเทศไทย ถนนบางกรวย-ไทรน้อย 55.0 – 88.7 65.8 38/196 (19)

สมุทรสาคร แขวงการทางสมุทรสาคร ถนนเพชรเกษม 62.4 – 74.9 65.3 2/95  (2)

เชียงใหม่ โรงเรียนยุพราชวิทยาลัย ตำ�บลศรีภูมิ อำ�เภอเมือง 60.0 – 74.9 64.5 9/366 (2)

ขอนแก่น บ้านพักปลัดอำ�เภอ ตำ�บลในเมือง อำ�เภอเมือง 63.0 – 68.2 65.2 0/281 (0)

นครราชสีมา สถานสีบูน�ำ้เสียเทศบาลนครนครราชสมีา ต�ำบลในเมอืง อ�ำเภอเมอืง 62.5 – 79.9 66.0 20/342 (6)

สระบุรี สถานีตำ�รวจภูธรหน้าพระลาน ตำ�บลหน้าพระลาน อำ�เภอ

เฉลิมพระเกียรติ

51.5 – 72.3 61.1 21/366 (0)

ชลบุรี ศูนย์เยาวชนเทศบาลเมืองศรีราชา ตำ�บลศรีราชา อำ�เภอศรีราชา 56.8 – 64.5 59.7 0/359 (0)

สนามกีฬาเทศบาลนครแหลมฉบัง ตำ�บลทุ่งสุขลา อำ�เภอศรีราชา 55.0 – 74.0 61.0 2/251 (1)

ระยอง โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำ�บล ตำ�บลมาบตาพุด อำ�เภอเมือง 58.4 – 68.8 62.7 0/283 (0)

สำ�นักงานเกษตรจังหวัดระยอง ตำ�บลท่าประดู่ อำ�เภอเมือง 64.2 – 67.5 65.8 0/255 (0)

ภูเก็ต ศูนย์บริการสาธารณสุข 1 เทศบาลนครภูเก็ต ตำ�บลตลาดใหญ่  

อำ�เภอเมือง

56.6 – 86.3 62.5 35/366 (10)

สงขลา เทศบาลนครหาดใหญ่ ตำ�บลหาดใหญ่ อำ�เภอหาดใหญ่ 52.2 – 77.9 60.4 3/316 (1)

พื้นที่ทั่วไป

กรุงเทพฯ โรงเรียนบดินทรเดชา แขวงวังทองหลาง เขตวังทองหลาง 50.1 - 69.8 59.5 0/217 (0)

การเคหะชุมชนคลองจั่น  แขวงคลองจั่น เขตบางกะปิ 50.1 – 62.9 54.8 0/283 (0)

โรงเรียนนนทรีวิทยา แขวงช่องนนทรี เขตยานนาวา 53.6 – 77.6 66.9 68/136 (50)

โรงเรียนมัธยมวัดสิงห์ แขวงบางขุนเทียน เขตจอมทอง 55.0 – 67.4 60.7 0/143 (0)

ปทุมธานี มหาวิทยาลัยกรุงเทพ วิทยาเขตรังสิต ตำ�บลคลองหนึ่ง  

อำ�เภอคลองหลวง

47.2 – 77.3 56.0 9/302 (3)

นนทบุรี มหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช  ตำ�บลบางพูด อำ�เภอปากเกร็ด 44.9 - 65.1 55.0 0/174 (0)

เชียงใหม่ ศาลากลางจังหวัดเชียงใหม่ ตำ�บลช้างเผือก อำ�เภอเมือง 51.6 – 67.4 55.8 0/366 (0)

ลำ�ปาง ศาลหลักเมืองจังหวัดลำ�ปาง ตำ�บลหัวเวียง อำ�เภอเมือง 52.7 – 71.8 59.2 1/248 (0)

ชลบุรี สนง.สามัญศึกษาจังหวัดชลบุรี ตำ�บลบางปลาสร้อย อำ�เภอเมือง 49.7 – 77.4 65.7 46/316 (15)

สระบุรี สถานีดับเพลิงเขาน้อย ตำ�บลปากเพรียว อำ�เภอเมือง 55.8 – 72.1 60.6 2/322 (1)

อบต.หน้าพระลาน ตำ�บลหน้าพระลาน อำ�เภอเฉลิมพระเกียรติ 50.3 - 66.8 57.1 0/364 (0)

วัดถ�้ำศรีวิไล ต�ำบลหน้าพระลาน อ�ำเภอเฉลิมพระเกียรติ 43.8 – 68.3 57.8 0/341 (0)

ตารางสรุปข้อมูลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย (L
eq

) 24 ชั่วโมง จากสถานีตรวจวัดถาวร ปี 2555 

หมายเหตุ  : * ค่าเฉลี่ยเลขคณิตของระดับเสียงเฉลี่ย (L
eq
) 24 ชั่วโมง ค่ามาตรฐานไม่เกิน 70 เดซิเบล   
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จุดตรวจวัด ช่วงวันที่ตรวจวัด
ระดับเสียง (เดซิเบลเอ)

ค่าต�่ำสุด-สูงสุด เฉลี่ย

กรุงเทพมหานคร  

  ป้อมตำ�รวจสี่แยกมไหสวรรย์ ถนนตากสิน 1 - 7 พ.ค. 79.8 - 80.5 80.2

  สถานีตำ�รวจนครบาลพระโขนง ถนนสุขุมวิท ซอย 77 5 - 11 ส.ค. 79.5 - 80.2 79.7

  กรมกรมอุตุนิยมวิทยา ถนนสุขุมวิท  เขตบางนา 30 ส.ค. - 5 ก.ย. 76.6 - 78.0 77.3

  ป้อมตำ�รวจสี่แยก ถนนอรุณอมรินทร์–พรานนก 27 ก.ค. - 2 ส.ค. 76.2 - 77.6 77.0

  ป้อมตำ�รวจสี่แยก อสมท. ถนนพระราม 9 15 - 21 มิ.ย. 76.2 - 77.1 76.8

  ป้อมตำ�รวจสี่แยกลำ�สาลี ถนนรามคำ�แหง 20 - 26 มี.ค. 76.6- 76.8 76.7

  ป้อมตำ�รวจเยาวราช ถนนเยาวราช 21 - 27 มิ.ย. 75.8 - 77.3 76.6

  ป้อมตำ�รวจแม้นศรี ถนนบำ�รุงเมือง 8 - 14 มิ.ย. 74.9 - 78.3 76.6

  ป้อมตำ�รวจสี่แยกพระราม 9 ถนนพระราม 9 7 - 13 พ.ค. 75.4 - 76.9 76.3

  ป้อมตำ�รวจอนุสาวรีย์ชัยสมรภูมิ จุดร้านหนังสือดอกหญ้า 3 - 9 พ.ค. 74.7 - 75.8 75.2

  ป้อมตำ�รวจสถาบันราชภัฏบ้านสมเด็จฯ ถนนอิสรภาพ 8 - 14 ส.ค. 74.4 - 75.8 75.1

  สำ�นักงานพลังงานปรมาณูเพื่อสันติ ถนนวิภาวดีรังสิต 15 -21 ก.ย. 74.7 - 75.6 75.0

  กระทรวงวิทยาศาสตร์ ถนนพระราม 6 เขตพญาไท 13 - 19 ม.ค. 74.1 - 75.7 74.7

  ป้อมตำ�รวจสี่แยกเกษตร  ถนนพหลโยธิน 30 มี.ค. - 5 เม.ย. 72.3 - 78.2 74.7

  ป้อมตำ�รวจสี่แยกเกียกกาย ถนนสามเสน 31 มี.ค. - 6 เม.ย. 71.8 - 78.2 74.6

  ป้อมตำ�รวจห้าแยกคลองเตย ถนนอาจณรงค์ 10 - 16 ส.ค. 73.0 - 77.2 74.4

  โรงพยาบาลจุฬาลงกรณ์  ถนนพระราม 4  เขตพญาไท 3 - 9 มิ.ย. 72.6 - 73.6 72.9

  กรมป่าไม้ ถนนพหลโยธิน  เขตจตุจักร 7 - 13 ก.ย. 71.3 - 73.2 72.2

  กรมการขนส่งทางบก ถนนพหลโยธิน  เขตพญาไท 6 - 12 ก.พ. 71.6 - 72.5 72.1

  ป้อมตำ�รรวจสี่แยกสาธุประดิษฐ์  ถนนพระราม 3 2 - 8 ส.ค. 70.1 -71.3 70.8

นครสวรรค์  

  ศูนย์ปฏิบัติการจราจรป้อมชอนตะวัน สี่แยกสะพานเดชาติวงศ์ อำ�เภอเมือง 3 – 5 เม.ย. 69.7 – 73.8 71.1

ตาก 

  ศาลากลางจังหวัด อำ�เภอเมือง 28 – 30 มี.ค. 67.4 – 68.7 68.0

  ศาลสมเด็จพระเจ้าตากสินมหาราช อำ�เภอแม่สอด 26 – 27 มี.ค. 62.0 – 63.2 62.6

กำ�แพงเพชร สถานีตำ�รวจภูธรเมืองกำ�แพงเพชร อำ�เภอเมือง 28 – 30 มี.ค. 61.3 – 69.8 65.6

ชุมพร ศูนย์ประสานงานป่าไม้ชุมพร อำ�เภอเมือง 14 – 15 ก.ย. 61.3 -

อุทัยธานี  

  สำ�นักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมจังหวัดอุทัยธานี อำ�เภอเมือง 3 – 5 เม.ย. 53.2 – 54.2 53.7

ระนอง ที่ว่าการอำ�เภอเมืองระนอง ถนนเรืองราษฎร์ อำ�เภอเมือง 26 – 27 ก.ค. 58.2 -

หมายเหตุ  :  ค่ามาตรฐานไม่เกิน 70 เดซิเบล

            * ค่าเฉลี่ยเลขคณิตของระดับเสียงเฉลี่ย (L
eq
) 24 ชั่วโมง เฉพาะช่วงวันที่มีการตรวจวัด

ตารางสรุปข้อมูลระดับเสียงเฉลี่ย (L
eq

) 24 ชั่วโมง จุดตรวจวัดชั่วคราวริมถนน ปี 2555



การจัดการปัญหามลพิษ
ทางอากาศและเสียง

 บทที่ 4
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	 ยานพาหนะเป็นแหล่งก�ำเนิดมลพิษที่ส�ำคัญท่ีก่อให้เกิดปัญหามลพิษทางอากาศในพื้นท่ีเมืองใหญ่ท่ัวประเทศ 

จากสถติกิารจดทะเบียนยานพาหนะตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ และกฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบก รถจดทะเบยีน

สะสมทั่วประเทศ ในปี 2555 มีจ�ำนวนทั้งสิ้น 32.5 ล้านคัน เพิ่มขึ้นจากปี 2554 ประมาณร้อยละ 7.6 โดยจังหวัด 

5 อันดับแรกที่มีรถจดทะเบียนมากที่สุด ได้แก่ กรุงเทพมหานคร ชลบุรี นครราชสีมา เชียงใหม่ สงขลา 

	 ในปี 2555 ส�ำนักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง ได้ด�ำเนินการติดตามตรวจสอบการระบายมลพิษทางอากาศ

และเสียงจากยานพาหนะใช้งานแต่ละประเภท ทั้งรถยนต์เบนซิน รถยนต์ดีเซล และรถจักรยานยนต์ ในพื้นที่หลัก 

ท่ีมแีนวโน้มของการเกดิปัญหามลพษิและมสีถติกิารจดทะเบยีนรถมากทีส่ดุ จ�ำนวน 13 พืน้ที ่ได้แก่ กรงุเทพมหานคร 

เชียงใหม่ ล�ำพูน พิษณุโลก สระบุรี นนทบุรี สมุทรปราการ สงขลา ภูเก็ต สุราษฎร์ธานี นครราชสีมา ชลบุรี และ

ขอนแก่น เป็นจ�ำนวนทั้งหมด 5,834 คัน

พื้นที่กรุงเทพมหานคร 

	 ในปี 2555 ประเภทรถยนต์ที่มีการระบายก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เกินมาตรฐานมากท่ีสุดคือ รถยนต์ส่ีล้อเล็ก  

คิดเป็นร้อยละ 25.4 รองลงมาคอืรถยนต์เบนซนิ และสามล้อเครือ่ง คดิเป็นร้อยละ 24.7 และ 12.7 ตามล�ำดบั ประเภท

รถยนต์ที่มีการระบายก๊าซไฮโดรคาร์บอนเกินมาตรฐานมากที่สุดคือ รถยนต์สี่ล้อเล็ก คิดเป็นร้อยละ 73.1 รองลงมา 

คอื รถยนต์เบนซนิ และรถสามล้อเครือ่ง คดิเป็นร้อยละ 50.6 และ 43.9 ตามล�ำดบั ส�ำหรบัประเภทรถยนต์ทีม่มีลพษิ 

ทางเสียงเกินมาตรฐานมากที่สุดคือ รถดีเซล คิดเป็นร้อยละ 23.2 รองลงมาคือ รถโดยสารร่วมบริการ ขสมก. ที่ใช้ 

ก๊าซธรรมชาติ NGV และรถยนต์สี่ล้อเล็ก คิดเป็นร้อยละ 16.8 และ 9.7 ตามล�ำดับ

พื้นที่ต่างจังหวัด

 	 ในปี 2555 ประเภทรถยนต์ที่มีการระบายก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เกินมาตรฐานมากท่ีสุดคือ รถยนต์เบนซิน 

คิดเป็นร้อยละ 11.6 รองลงมาคือ รถจักรยานยนต์ คิดเป็นร้อยละ 8.2 ประเภทรถที่ระบายก๊าซไฮโดรคาร์บอนเกิน

มาตรฐานมากที่สุดคือ รถยนต์เบนซิน คิดเป็นร้อยละ 25.3 รองลงมาคือ รถจักรยานยนต์ คิดเป็นร้อยละ 0.7 ส�ำหรับ

ประเภทรถที่มีมลพิษทางเสียงเกินมาตรฐานมากที่สุดคือ รถดีเซล คิดเป็นร้อยละ 5.5 รองลงมาคือ รถจักรยานยนต์ 

คิดเป็นร้อยละ 0.4 รถที่มีการระบายควันด�ำเกินมาตรฐานมากท่ีสุดคือ รถสองแถวรับจ้าง คิดเป็นร้อยละ 64.4  

รองลงมาคือ รถปิคอัพ และรถบัส คิดเป็นร้อยละ 31.8 และ 30.0 ตามล�ำดับ

	 เม่ือเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบมลพิษทางอากาศและเสียงจากยานพาหนะใช้งานในประเทศไทย 

ปี 2551 – 2555 พบว่ารถยนต์เบนซินใช้งานมีการระบายก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ และก๊าซไฮโดรคาร์บอน 

เกนิมาตรฐานลดลงร้อยละ 2.8 และ ร้อยละ 8.2 ตามล�ำดบั ระดบัเสยีงเกนิมาตรฐานเพิม่ขึน้ร้อยละ 100 รถจกัรยานยนต์ 

มีการระบายก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ก๊าซไฮโดรคาร์บอน และระดับเสียงเกินมาตรฐานเพิ่มขึ้นร้อยละ 67.3 ร้อยละ 

75.9 และ ร้อยละ 42.8 ตามล�ำดับ ส�ำหรับรถยนต์ดีเซลมีการระบายควันด�ำเกินมาตรฐานลดลงร้อยละ 5.5 และ

ระดับเสียงเกินมาตรฐานลดลงร้อยละ 12.2

การติดตามตรวจสอบมลพิษทางอากาศและเสียงจากยานพาหนะ

การติดตามตรวจสอบเพื่อเฝ้าระวังสถานการณ์
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แท็กซี่

บรรทุก ตจว.

กทม.

จักรยานยนต์ ตจว.

รถยนต์ ตจว.

กทม.

กทม.
อื่นๆ ตจว.

ขสมก.

ปิคอัพ ตจว.

กทม.

กทม.
0 1 2 3 4 15 16 

จำ�นวนรถ (ล้านคัน)

รถจักรยานยนต์100%

9.9
0

100%

0

40.4

รถปิคอัพ

100%

0

รถบรรทุก

33.9

100%

0
รถแท็กซี่

60.3

0
(ซ้าย) จำ�นวนรถที่ตรวจพบมลพิษเกินค่ามาตรฐาน ร้อยละของจำ�นวน 

รถที่สุ่มตรวจ ปี 2551 - 2555

(ล่าง) สถิติจำ�นวนรถ ปี 2555 จากกรมการขนส่งทางบก 

(บน) สัดส่วนจำ�นวนรถที่สำ�รวจพบมลพิษเกินค่ามาตรฐาน ปี 2555 แยกตามชนิดของรถ

ชนิดของมลพิษที่พบเกินมาตรฐาน

ไม่เกินค่ามาตรฐาน

51 52 53 54 55

100% รถยนต์

17.3

ปี พ.ศ.

เสียง เสียง และ 

HC

HC/ควันด�ำ HC และ 

CO

CO เสียง และ 

CO

เสียง CO 

และ HC

แท็กซี่รถยนต์ส่วนบุคคล จักรยานยนต์ ตุ๊กตุ๊ก สี่ล้อเล็กโดยสาร

ขสมก. (ดีเซล) ปิคอัพขสมก. (NGV) รถบัสไม่ประจำ�ทาง รถบรรทุก (ดีเซล)
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	 การด�ำเนินมาตรการแก้ไขปัญหามลพิษทางอากาศจากยานพาหนะซึ่งเป็นแหล่งก�ำเนิดมลพิษทางอากาศหลัก 

ที่ผ่านมามีการก�ำหนดมาตรการที่ส�ำคัญ ได้แก่ 

	 1)	 ด�ำเนนิการก�ำหนดมาตรฐานการระบายสารมลพษิจากรถยนต์ทีผ่ลติใหม่ มาอย่างต่อเนือ่งตัง้แต่ปี พ.ศ. 2555 

จนถึงปัจจุบัน โดยการก�ำหนดมาตรฐานการระบายสารมลพิษจากรถยนต์ใหม่ได้อ้างอิงมาจากมาตรฐานที่ก�ำหนด

โดยสหภาพยุโรป (European Union: EU) ซึ่งครอบคลุมถึงมาตรฐานของน�้ำมันเชื้อเพลิงด้วย จากการก�ำหนดค่า

มาตรฐานการระบายสารมลพษิจากยานพาหนะใหม่ทีม่คีวามเข้มงวดเพิม่ขึน้เรือ่ยๆ ส่งผลให้การผลติรถจกัรยานยนต์

เปลี่ยนจากเครื่องยนต์ 2 จังหวะ ไปเป็นเครื่องยนต์ 4 จังหวะ ซึ่งมีปริมาณการระบายสารมลพิษต�่ำกว่า 

	 2) การปรับปรุงคุณภาพน�้ำมันเชื้อเพลิง ส่งผลให้ปัจจุบันปริมาณก�ำมะถันในน�ำ้มันลดลงเหลือไม่เกิน 50 ส่วน

ในล้านส่วน ปริมาณสารเบนซินในน�ำ้มันเบนซินลดลงเหลือไม่เกินร้อยละ 1 โดยน�ำ้หนัก ซึ่งจะช่วยลดปริมาณการ

ระบายมลพิษจากรถยนต์ โดยเฉพาะฝุ่นละอองและไฮโดรคาร์บอน

	 3) การก�ำหนดมาตรฐานและวิธีการตรวจวัดมลพิษจากยานพาหนะขณะใช้งาน เพื่อให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องใช้

เป็นเกณฑ์ในการตรวจสอบมลพิษก่อนการจดทะเบียนหรือต่อทะเบียนประจ�ำปี และใช้เป็นเกณฑ์ในการตรวจจับ 

ยานพาหนะที่มีมลพิษเกินมาตรฐานริมเส้นทางจราจร

	 4) การส่งเสริมการใช้ยานพาหนะและเชื้อเพลิงที่มีมลพิษต�่ำ การพัฒนารถต้นแบบท่ีใช้พลังงานไฟฟ้าในการ 

ขบัเคลือ่น (รถจกัรยานยนต์ไฟฟ้า รถสามล้อไฟฟ้า รถโดยสารประจ�ำทางไฟฟ้า) ส่งเสรมิให้มกีารใช้เชือ้เพลงิจากพชื

ในยานพาหนะ (แก๊สโซฮอล์ ไบโอดีเซล) และสนับสนุนการใช้ก๊าซธรรมชาติในยานพาหนะ

	 5) การรณรงค์ประชาสัมพันธ์การพัฒนาเครือข่ายการให้บริการคลินิกไอเสียมาตรฐาน ได้ด�ำเนินการมาต้ังแต่ 

ปี 2538 โดยในระยะแรกจะมุ่งเน้นการอบรมช่างเทคนิคประจ�ำอู่ปรับแต่งและซ่อมบ�ำรุงเครื่องยนต์ให้เข้าใจเกี่ยวกับ 

มลพิษทางอากาศ ตลอดจนวิธีการปรับแต่งและบ�ำรุงรักษาเครื่องยนต์เพื่อลดมลพิษ ต่อมาจึงมุ่งเน้นในการ

ประชาสัมพันธ์เพื่อให้ภาคเอกชนและผู้ใช้ยานพาหนะเข้ามามีส่วนร่วมในการแก้ไขปัญหามลพิษทางอากาศจาก 

ยานพาหนะมากข้ึน ให้ผูใ้ช้รถและประชาชนทัว่ไปรูจ้กัคลนิกิไอเสยีเพิม่ขึน้ ตลอดจนควบคมุคณุภาพของอูค่ลนิกิไอเสยี 

ให้ได้มาตรฐานและสร้างความมั่นใจให้กับผู้ใช้บริการคลินิกไอเสียด้วย รวมทั้งการเสริมสร้างเครือข่ายชุมชนใน

การเฝ้าระวังคุณภาพอากาศในกรุงเทพมหานคร เช่น เครือข่ายอาสาสมัครพิทักษ์อากาศ และหน่วยแจ้งเบาะแส 

รถควันด�ำ เป็นต้น	

	 ส�ำหรับการเพิ่มจ�ำนวนยานพาหนะใหม่ในปี 2555 ส่วนหนึ่งเกิดจากมาตรการภาครัฐที่คืนภาษีรถยนต์คันแรกให้

กับประชาชน ซึ่งมีจ�ำนวนรถยนต์ใหม่ (ป้ายแดง) เพิ่มขึ้นในปี 2555 สูงขึ้นเกือบเป็นสองเท่าเมื่อเทียบกันปี 2554 ซึ่ง

รถยนต์ใหม่เหล่านีเ้ป็นไปตามมาตรฐานยโูร 3 และบางส่วนเป็นรถยนต์ประหยดัพลงังานหรอือโีคคาร์ทีถ่กูก�ำหนดให้

เป็นไปตามมาตรฐานยูโร 4 จากการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในเมืองใหญ่ เช่น ในกรุงเทพมหานคร ยังไม่พบ

แนวโน้มทีช่ดัเจนของการเปลีย่นแปลงคุณภาพอากาศทีอ่าจมปีรมิาณมลพษิเพิม่ขึน้แต่อย่างใด อย่างไรกต็ามยงัคงต้อง

มีการติดตามและประเมินผลกระทบในระยะยาวต่อไป 
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ระดับเสียงริมคลองและเรือโดยสารในกรุงเทพมหานคร

	 ส�ำนักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ ได้ด�ำเนินการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณริมคลอง 

แสนแสบ จ�ำนวน 4 แห่ง ในปี 2555 ได้แก่ วงัสระปทุม ซอยสขุมุวิท 31 (ข้างมหาวิทยาลยัศรนีครนิทรวิโรฒประสานมติร) 

ซอยเอกมยั 30 และซอยรามค�ำแหง 53 พบว่าระดบัเสยีงเฉลีย่ (L
eq
) 24 ชัว่โมง มค่ีาอยูใ่นช่วง 55.6 – 66.6 เดซเิบลเอ 

ซึ่งอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานทุกแห่ง 

	 ระดับเสียงของเรือโดยสารที่ให้บริการในพื้นที่กรุงเทพมหานคร ซึ่งตรวจวัดร่วมกับกรุงเทพมหานครและ 

กรมเจ้าท่า ระหว่างวันที ่3 กมุภาพนัธ์ ถงึ 15 สงิหาคม 2555 รวมจ�ำนวน 154 ล�ำ พบว่ามรีะดบัเสยีงอยูใ่นช่วง 85.2 – 

104.7 เดซเิบลเอ พบเรอืทีม่รีะดบัเสยีงเกนิมาตรฐาน ทัง้หมด 7 ล�ำ คดิเป็นร้อยละ 4.5 เป็นเรอืโดยสารเครือ่งกลางล�ำ 

จ�ำนวน 1 ล�ำ และเป็นเรือหางยาว จ�ำนวน 6 ล�ำ โดยเรือที่มีระดับเสียงมากที่สุดเป็นเรือหางยาวที่ให้บริการใน 

คลองชักพระ รองลงมาเป็นคลองพระโขนง 

ระดับเสียงบริเวณริมคลองแสนแสบ ปี 2555 อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานทุกจุดตรวจวัด (มาตรฐาน : 70 เดซิเบลเอ)

	 การติดตามสถานการณ์ระดับเสียงริมคลองและระดับเสียงเรือโดยสารอย่างต่อเน่ือง เป็นการด�ำเนินงานตาม

มาตรการควบคมุปัญหามลพิษจากเรือโดยสารในกรุงเทพมหานคร ซึ่งด�ำเนินการควบคู่ไปกับกิจกรรมอื่นๆ ที่ด�ำเนิน

การในปี 2555 ได้แก่ การประชาสัมพันธ์การใช้ท่อไอเสียลดเสียง การเดินเรือด้วยความเร็วที่เหมาะสม และปรับปรุง

แก้ไขเครื่องยนต์ให้แก่ผู้ประกอบการและผู้ขับขี่เรือในระหว่างการตรวจวัดระดับเสียงของเรือโดยสาร 

	 เมื่อเดือนมีนาคม 2555 หน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้ร่วมจัดกิจกรรมพิเศษ “นัดกันมา...พากันลดมลพิษ...เรือ” 

ณ ท่าเรือพระปิ่นเกล้า (ฝั่งพระนคร) รวมทั้งเพิ่มการประชาสัมพันธ์ช่องทางการร้องเรียนของผู้เดือดร้อนจากการใช้

บรกิารและมลพษิจากเรอืโดยสารทีแ่ล่นผ่านบรเิวณทีพ่กัอาศยัรมิแม่น�ำ้ล�ำคลอง สามารถร้องเรยีนมายงัสายด่วนของ

ศูนย์ความปลอดภัยทางน�้ำ กรมเจ้าท่า โทร. 1199 กองบังคับการต�ำรวจน�้ำ โทร. 1196 กรุงเทพมหานคร โทร. 1555 

และกรมควบคุมมลพิษ โทร. 2222 นอกจากนี้ยังมีการเข้มงวดตรวจเตือนเรือที่มีระดับเสียงเกินมาตรฐานระหว่าง 

เดือนมิถุนายน – กันยายน 2555 และเมื่อเดือนกรกฎาคม 2555 มีการจัดอบรมเตรียมความพร้อมเจ้าหน้าที่เพื่อ

ปฏิบัติงานการตรวจสอบตรวจจับเรือเสียงดัง – ควันด�ำ 

ภาพวันกิจกรรม “นัดกันมา...พากันลดมลพิษ...เรือ” เดือนมีนาคม 2555
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กราฟระดับเสียงของเรือโดยสาร 

ในกรุงเทพมหานคร ปี 2555  

จ�ำแนกตามคลองแสดงช่วงค่าตรวจวดั  

สงูสดุ-ต�ำ่สดุ และค่าเฉลีย่ 

ค่ามาตรฐานไม่เกนิ 100 dB(A) 

คลองด่าน

ระดับเสียง (dBA)80  10090

สรุปข้อมูลระดับเสียงเรือโดยสารในพื้นที่กรุงเทพมหานคร ปี 2555 สถานที่ตรวจวัด
จำ�นวน 
(ลำ�)

ระดับเสียง (เดซิเบลเอ) เกินมาตรฐาน

สูงสุด เฉลี่ย ต�่ำสุด จำ�นวน (ลำ�) ร้อยละ

จ�ำแนกตามคลอง

แม่น�้ำเจ้าพระยา  (ท่าวัดราชสิงขร) * 17 100.7 96.5 91.3 1 5.9

คลองพระโขนง 5 104.5 95.4 88.7 1 20.0

คลองชักพระ 16 104.7 97.4 92.6 3 18.8

คลองภาษีเจริญ 13 97.5 92.1 87.3 - -

คลองบางกอกน้อย 16 100.8 95.0 90.3 1 6.3

คลองบางกอกใหญ่ 11 99.8 98.3 95.5 - -

คลองบางหลวง 23 97.4 92.2 87.1 - -

คลองมอญ 8 98.8 96.3 93.4 - -

คลองด่าน 6 101.0 98.8 90.4 1 16.7

คลองดาวคะนอง 6 98.6 95.2 93.4 - -

คลองแสนแสบ * 33 95.5 89.5 85.2 - -

จำ�แนกตามประเภทเรือ

โดยสารเครื่องกลางลำ� 48 100.7 91.3 85.2 1 2.1

หางยาว 106 104.7 95.0 87.1 6 5.7

รวม 154 104.7 94.0 85.2 7 4.5

หมายเหต ุ: * เรือในคลองแสนแสบและท่าวัดราชสิงขรมีเฉพาะเรือโดยสารเคร่ืองกลางลำ� คลองอ่ืนมีเฉพาะเรือหางยาวมาตรฐานระดับเสียงของเรือจะต้องไม่เกิน 100 เดซิเบลเอ 

	  เมื่อตรวจวัดที่ 0.5 เมตร จากปลายท่อไอเสียหรือจากกราบเรือ

สรุปข้อมูลระดับเสียงเรือโดยสารในพื้นที่กรุงเทพมหานคร ปี 2555

คลองบางกอกใหญ่

คลองชักพระ

แม่น�้ำเจ้าพระยา (ท่าวัดราชสิงขร)

คลองมอญ

คลองพระโขนง

คลองดาวคะนอง

คลองบางกอกน้อย

คลองบางหลวง

คลองภาษีเจริญ

คลองแสนแสบ
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ระดับเสียงจากเรือแพ จังหวัดกาญจนบุรี

	 แหล่งท่องเที่ยวในจังหวัดกาญจนบุรีมีการให้บริการการล่องแพ และมีการใช้เครื่องขยายเสียงเปิดเพลงเสียงดัง 

ตามความต้องการของนกัท่องเทีย่วล่องไปตามแม่น�ำ้แควน้อย อ�ำเภอเมอืง แม้กระท่ังในเขือ่นศรนีครนิทร์ อ�ำเภอศรสีวสัดิ์ 

กเ็ริม่มใีห้บรกิาร ซึง่สร้างความรบกวนแก่ประชาชนทีอ่าศยัอยูบ่รเิวณรมิแม่น�้ำ และนกัท่องเทีย่วทีต้่องการความเงยีบสงบ

หมายเหต ุ: 	กฎหมายที่เกี่ยวข้องส�ำหรับการควบคุมระดับเสียงจากเรือแพ จังหวัดกาญจนบุรี

			   ประกาศจังหวัดกาญจนบุรี เรื่อง ขอความร่วมมือผู้ประกอบการเรือแพและผู้เก่ียวข้อง ลงวันที่ 25 มกราคม 2548 ก�ำหนดระดับเสียงบนฝั่งจะต้องไม่เกิน 

		   	 65 เดซิเบลเอ เมื่อตรวจวัดที่ริมฝั่งแม่น�้ำ

		   	 ประกาศจงัหวดักาญจนบรุ ีเรือ่ง ขอความร่วมมอืผูป้ระกอบการเรอืแพและผู้เก่ียวข้อง ลงวันท่ี 25 มกราคม 2548 ก�ำหนดระดบัเสยีงบนแพจะต้องไม่เกิน 91 เดซเิบล

			   ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เรื่อง ก�ำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา วันที่ 3 เมษายน 2540 ก�ำหนดค่า 

			   ระดับเสียงเฉลี่ย (L
eq
) 24 ชั่วโมง ต้องไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ และค่าระดับเสียงสูงสุดไม่เกิน 115 เดซิเบลเอ 

			   ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เรื่อง ค่าระดับเสียงรบกวน ประกาศในราชกิจจานุเบกษา วันที่ 16 สิงหาคม 2550 ก�ำหนดให้ค่าระดับการรบกวน  

			   เท่ากับ 10 เดซิเบลเอ หากเกินถือเป็นเสียงรบกวน

			   ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เรื่อง ก�ำหนดมาตรฐานระดับเสียงของเรือกล ประกาศในราชกิจจานุเบกษา วันที่ 30 มีนาคม 2553 ก�ำหนดระดับ 

			   เสียงจะต้องไม่เกิน 100 เดซิเบลเอ เมื่อตรวจวัดที่ระยะ 0.5 เมตร จากปลายท่อไอเสียหรือกราบเรือกล

	 การควบคุมระดับเสียงให้เป็นไปตามที่ข้อก�ำหนดของประกาศจังหวัดและกฎหมายท่ีเก่ียวข้องจ�ำเป็นต้องไดร้ับ

ความร่วมมือจากนักท่องเที่ยวและผู้ประกอบการ จึงได้ขอความร่วมมือปฏิบัติตามค�ำแนะน�ำของผู้ประกอบการที่จะ

ให้บริการท่านอย่างมีความสุขทั้ง 3 ฝ่าย ทั้งผู้ประกอบการ นักท่องเที่ยว และผู้ที่พักอาศัยริมแม่น�้ำ ได้แก่ การห้าม

ใช้เสียงเกิน 90 หรือ 91 เดซิเบลเอ และหลังเที่ยงคืนห้ามใช้เสียงจากเครื่องขยายเสียงทุกชนิด

	 กรมควบคมุมลพษิ ส�ำนกังานสิง่แวดล้อมภาคที ่8 (ราชบรุ)ี ส�ำนักงานทรพัยากรธรรมชาติและสิง่แวดล้อมจงัหวดั

กาญจนบุรี ส�ำนักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ 3 สาขากาญจนบุรี สถานีต�ำรวจภูธรเมืองกาญจนบุรี ส�ำนักงานเทศบาลเมือง

กาญจนบุร ีเขือ่นศรนีครนิทร์ และสมาคมชาวเรอืชาวแพจงัหวดักาญจนบรุ ีได้ด�ำเนนิการตดิตามตรวจวดัระดบัเสยีง

จากกจิการเรอืแพในอ�ำเภอเมอืง และอ�ำเภอศรสีวสัดิ ์จงัหวดักาญจนบรุ ีเพือ่ควบคมุสถานการณ์ปัญหาดงักล่าวอย่าง

ต่อเนื่องเป็นประจ�ำทุกปี

	 ผลการตรวจวัดระดับเสียงระหว่างวันที ่24 – 27 พฤษภาคม 2555 พบว่าระดบัเสยีงบนแพท่ีมกีารใช้เครือ่งขยายเสยีง 

เกือบทุกล�ำ ระดับเสียงบนฝั่งบริเวณจุดจอดแพมีค่าระดับเสียงเกินข้อก�ำหนดของประกาศจังหวัดกาญจนบุรี 

(พ.ศ. 2548) ทกุแห่งทีต่รวจวัด บริเวณชุมชนทีอ่ยูใ่กล้จดุจอดแพรมิแม่น�ำ้แควน้อยมค่ีาระดบัเสยีงรบกวนเกินมาตรฐาน 

และระดับเสียงเฉลี่ย (L
eq
) 24 ชั่วโมง อยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 

	 บรเิวณจดุจอดแพริมอ่างเกบ็น�ำ้เข่ือนศรีนครินทร์ อ�ำเภอศรสีวสัดิ ์ซึง่ตรวจวดัระหว่างวนัท่ี 25 - 26 พฤษภาคม 2555 

พบว่ามีระดับเสียงเฉลี่ย (L
eq
) 24 ชั่วโมง อยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน ระดับเสียงจากเรือหางยาวที่ใช้รับ-ส่งนักท่องเที่ยว 

ในจังหวัดกาญจนบุรี มีค่าเกินมาตรฐานบางล�ำที่ตรวจวัด



50

พื้นที่ จุดตรวจวัดเสียง
ระดับเสียงเฉล่ีย (L

eq
)

24 ช่ัวโมง 
(เดซิเบลเอ)

ระดับเสียง
สูงสุด  

(เดซิเบลเอ)

ระดับการ
รบกวน

(เดซิเบลเอ)

ชุมชนริมแม่น�้ำแควน้อย ชุมชนใกล้วัดถ�้ำเขาปูน 51.7 - 58.4 86.9 10.0 – 11.5

ชุมชุนใกล้เกาะปรีชาและเกาะสมพงษ์ 52.1 - 55.4 81.6 1.6 – 19.8

ชุมชนใกล้เกาะกอหญ้า 52.1 - 58.3 85.2 11.9 – 24.5

โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำ�บล

หนองหญ้า

56.2 - 60.8 86.9 10.8 – 17.8

จุดจอดแพริมฝั่งแม่น�้ำแควน้อย เกาะสมพงษ์ 78.8 * 92.0 -

เกาะสมพงษ์ 83.4 * 91.3 -

เกาะปรีชา – พัทลุง 80.6 * 90.0 -

เกาะหนองหญ้า 77.0 * 86.9 -

จุดจอดแพริมอ่างเก็บน�้ำเขื่อน

ศรีนครินทร์

จุดจอดแพใกล้ชุมชนหม่องคอย 50.6 85.2 -

จุดจอดแพใกล้ชุมชนหม่องกระแทะ 46.1 86.1 -

ตารางระดับเสียงพื้นที่ชุมชน และบริเวณจุดจอดแพ ระหวา่งวันที่ 25 – 26 พฤษภาคม 2555

หมายเหตุ :  * เป็นระดับเสียงเฉลี่ย (L
eq
) 15 นาที

 	 เกินค่ามาตรฐาน หรือค่าที่กำ�หนดในประกาศจังหวัด

สถานที่ตรวจวัด ที่ตรวจวัด
จำ�นวนแพ

ที่ตรวจวัด (ลำ�)
จำ�นวนท่ีเกินข้อกำ�หนด ร้อยละ

ระดับเสียง (เดซิเบลเอ)
ต�่ำสุด - สูงสุด

เกาะสมพงษ์ 24 พ.ค. 55 2 2 100 87.4 - 112.2

เกาะสมพงษ์ 26 พ.ค. 55 13 12 92.3 77.4 - 110.6

เกาะปรีชา 26 พ.ค. 55 2 2 100 84.2 - 106.1

เกาะหนองหญ้า 26 พ.ค. 55 1 1 100 88.1 - 104.4

                   สรุป 18 17 94.4 77.4 - 112.2

ตารางระดับเสียงบนแพที่มีการใช้เครื่องขยายเสียงเมืองกาญจนบุรี ระหว่างวันที่ 24 และ  
26 พฤษภาคม 2555

หมายเหตุ :  * เป็นระดับเสียงเฉลี่ย (L
eq
) 15 นาที เกินค่ามาตรฐาน หรือค่าที่กำ�หนดในประกาศจังหวัด

สถานที่ตรวจวัด ที่ตรวจวัด
จำ�นวนแพ

ที่ตรวจวัด (ลำ�)
จำ�นวนที่เกิน
ข้อกำ�หนด

ร้อยละ
ระดับเสียง (เดซิเบลเอ)

ต�่ำสุด - สูงสุด

ท่าวัดใต้ อ. เมือง 25 พ.ค. 55 7 7 100 107.1 – 117.6

ท่าเรือรีโซเทลแก่งละว้า 

อ.ไทรโยค

26 พ.ค. 55 9 4 44.4 96.3 – 115.4

ท่าสะพานข้ามแม่น�ำ้แคว 

อ.เมือง

27 พ.ค. 55 7 7 100 100.7 – 118.0

                    สรุป 23 18 78.3 96.3 – 118.0

ตารางระดับเสียงของเรือหางยาว ระหว่างวันที่ 25 - 27 พฤษภาคม 2555
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ระดับเสียงของเรือท่องเที่ยว อ�ำเภออัมพวา จังหวัดสมุทรสงคราม

	 ตลาดอัมพวาเป็นแหล่งท่องเที่ยวส�ำคัญของอ�ำเภออัมพวา จังหวัดสมุทรสงคราม มีจุดเด่นในเรื่องเป็นตลาดน�้ำ 

มผีลผลติจากสวนในชมุชนและพืน้ทีใ่กล้เคยีงมาจ�ำหน่าย และการล่องเรอืชมหิง่ห้อย ซึง่เมือ่หลายปีทีผ่่านมาการล่องเรอื 

ดงักล่าวท�ำให้เกดิปัญหาการขับเรือด้วยความเร็ว คลืน่จากเรอืท�ำให้ตลิง่พงั และเสยีงดงัรบกวนผู้อาศยัรมิคลองจนเป็น

เหตรุ้องเรยีน ซึง่จงัหวัดสมทุรสงครามและหน่วยงานต่างๆ ได้ร่วมด�ำเนินการจดัการปัญหาผลกระทบต้ังแต่ปี 2550 

โดยมีกจิกรรม อาท ิ จดัฝึกอบรมเจ้าหน้าทีท้่องถ่ิน หน่วยงานทีเ่ก่ียวข้อง ผูป้ระกอบการและผูข้บัเรอืรบัจ้างน�ำเทีย่ว 

ให้ความรูเ้กีย่วกับกฎหมายการขับเรือ การตรวจวดัระดบัเสยีงของเรอื สาธติและสนับสนุนการใช้หม้อพกัไอเสยีเพือ่ลด

ระดับเสียงของเรือ และด�ำเนนิการเข้มงวดตรวจสภาพเรอืในขัน้ตอนการต่อทะเบยีนเรอืประจ�ำปี กรมควบคมุมลพษิ 

ร่วมกับส�ำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมจังหวัดสมุทรสงคราม ส�ำนักงานการขนส่งทางน�ำ้ที่ 3 สาขา

สมทุรสงคราม และเทศบาลต�ำบลอมัพวา ได้ด�ำเนินการติดตามตรวจวดัระดบัเสยีงในพืน้ท่ีเป็นประจ�ำทุกปี

	 ในปี 2555 มีการตรวจวัดระดับเสยีงของเรือ และตรวจวดัระดบัเสยีงรมิคลองในชมุชนอมัพวา ระหว่างวนัท่ี 27 - 28 

มกราคม 2555 เรือมีระดับเสียงอยู่ในช่วง 85.5 - 113.0 เดซิเบลเอ เกินมาตรฐานจ�ำนวน 20 ล�ำ จากจ�ำนวน 54 ล�ำ 

(ร้อยละ 37) โดยระดับเสียงของเรือเป็นปัญหามากขึ้นกว่าที่ส�ำรวจในปี 2551, 2552 และ 2553 เรือประเภทหางยาว 

มีระดับเสียงสูงกว่าเรือประเภทวางเครื่องกลางล�ำประมาณ 10 เดซิเบลเอ 

	 ส�ำหรับระดับเสียงบริเวณริมคลองในชุมชนอัมพวา ระดับเสียงเฉลี่ย (L
eq
) 24 ชั่วโมง พบว่าไม่เกินค่ามาตรฐาน 

(มาตรฐานระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ต้องไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ) ส่วนระดับการรบกวนมีค่าอยู่ในช่วง 14.9 - 34.7 

เดซเิบลเอ เกนิค่ามาตรฐาน (มาตรฐานระดับเสียงรบกวนต้องไม่เกิน 10 เดซเิบลเอ) โดยเฉพาะช่วงกลางคนืถึงเช้ามดื 

 

	 จากการส�ำรวจพบว่า หม้อพักไอเสียของเรือเสื่อมสภาพและมีขนาดเล็กเกินไป ดังนั้น หน่วยงานที่เกี่ยวข้องควร

ประชาสมัพนัธ์ให้กบัผูป้ระกอบการและผูข้บัเรอือย่างต่อเนือ่งในเรือ่งการเปลีย่นหม้อพกัไอเสยีงใหม่และมขีนาดทีเ่หมาะสม 

ซึง่มขีนาดความจปุระมาณ 20 - 25 ลติร หรอืประมาณ 8 - 10 เท่าของความจขุองเครือ่งยนต์เพือ่ช่วยลดระดบัเสยีงของเรอื 

                       จ�ำนวนเรือที่มีระดับเสียงเกินมาตรฐาน ปี 2551 – 2555 (ร้อยละ)

16 พ.ค. 51 19  ก.ค. 51 3 เม.ษ. 52 5-6 พ.ย. 53 27-28 ม.ค. 55

63%

26%
16% 14% 17%

100%

0%

	 นอกจากน้ี จากเหตุท่ีเรือเสียงดังเกินมาตรฐานมีจำ�นวนเพ่ิมมากข้ึน และการไม่ลดความเร็วในการเดินเรือ จึงมี 

แนวโน้มทำ�ให้เกิดปัญหาเสียงรบกวนต่อชุมชน ดังน้ัน การขอความร่วมมือเพ่ือให้ผู้ขับเรือลดความเร็วการเดินเรือควรมี 

การดำ�เนินการอย่างต่อเน่ือง ซ่ึงอำ�เภออัมพวาได้ดำ�เนินการอยู่แล้วในปัจจุบันโดยติดป้ายประกาศ แต่มีข้อเสนอให้ 

มีการดำ�เนินมาตรการทางกฎหมายอย่างเข้มงวดต่อเรือท่ีมีเสียงดังเกินมาตรฐานและท่ีไม่ลดความเร็วในการเดินเรือ
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การติดตั้งเครื่องมือตรวจวัดเสียงบนเรือเครื่องมือตรวจวัดเสียงขณะตรวจวัดบริเวณทา่เรือ

จุดตรวจวัดระดับเสียงเรือและระดับเสียงริมคลอง ปี 2555

ประกาศขอความร่วมมือลดความเร็วในการเดินเรือ เรือประเภทวางเครื่องกลางลำ�

	 ส�ำหรบัการแก้ไขปัญหาในระยะยาวควรก�ำหนดเป็นกฎหมายควบคมุความเรว็ในการเดนิเรอื ซึง่จะช่วยลดปัญหา 

คลืน่จากเรอืทีท่�ำให้ตล่ิงพงัด้วย และภาครัฐควรสนับสนุนการใช้เรอืเครือ่งนอนท้องหรอืเรอืเครือ่งกลางล�ำมาใช้เป็นเรอื

ท่องเทีย่วทางน�ำ้ ซึง่นอกจากช่วยให้สถานการณ์ปัญหาเสยีงของเรอืเบาบางลงแล้วยังเป็นการอนุรกัษ์เรอืแบบโบราณอกี

ทางหนึง่
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โครงการ/เส้นทาง จุดตรวจวัด
ปี 2554 ปี 2555

สถานะโครงการ
(ช่วงที่ตรวจวัด)วันท่ีตรวจวัด ระดับเสียง * วันท่ีตรวจวัด ระดับเสียง *

สายสีแดงเข้ม 

  ช่วงบางซื่อ-รังสิต

โรงเรียนเปรมประชา

ถนนกำ�แพงเพชร 6

14-20 มิ.ย. 63.3-67.6 29 ต.ค.- 4 พ.ย. 64.7-67.5 ยังไม่ก่อสร้าง

สายสีเขียวเข้ม

  ช่วงจตุจักร-สะพานใหม่

โรงเรียนหอวัง ถนน

พหลโยธิน

17-23 มี.ค. 76.2-76.8 15-21 มี.ค. 74.9-75.8 ยังไม่ก่อสร้าง

  ช่วงตากสิน-บางหว้า ตากสิน ถนนตากสิน 1-7 ก.ย. 62.9-63.1 18-24 ก.ย. 62.3-65.0 ยังไม่เปิดใช้งาน

สายสีม่วง

  ช่วงบางซื่อ-บางใหญ่

แยกวงศ์สว่าง 

ถนนกรุงเทพ-นนท์

12-18 พ.ค. 75.0-75.7 20-26 เม.ย. 75.3-75.8 อยู่ระหว่างก่อสร้าง

หมู่บ้านซื่อตรง 

ถนนรัตนาธิเบศร์

21-27 มิ.ย. 73.8-745 10-16 พ.ค. 74.0-83.2 อยู่ระหว่างก่อสร้าง

สายสีแดงอ่อน

  ช่วงบางซื่อ-ตลิ่งชัน วัดสนามใน ตลิ่งชัน 8-14 ก.ย. 58.1-70.1 1-7 ส.ค. 56.8-58.9 ยังไม่เปิดใช้งาน

  ช่วงมักกะสัน-สุวรรณภูมิ โรงเรียนสุเหร่าทับช้าง 

ถนนมอเตอร์เวย์

4 -10 ก.พ 58.9-67.5 1-7 ก.ย. 60.6-68.2 เปิดใช้งานแล้ว

  ช่วงมักกะสัน-หัวหมาก โรงพยาบาลบุรฉัตร

ไชยากร

ถนนนิคมมักกะสัน

1-7 ก.ย. 70.3-72.2 28 ส.ค.-3 ก.ย. 70.0-71.5 เปิดใช้งานแล้ว

ตารางระดับเสียงบริเวณแนวเส้นทางรถไฟฟ้าในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ปี 2555

หมายเหตุ : * ระดับเสียงเฉลี่ย (L
eq
) 24 ชั่วโมง หน่วยเดซิเบลเอ ค่ามาตรฐานไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ

	 การตรวจวดัระดบัเสยีงบรเิวณโครงการก่อสร้างเส้นทางรถไฟฟ้าในกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล ได้เริม่ด�ำเนนิ

การมาตั้งแต่ปี 2550 เพื่อติดตามตรวจสอบระดับเสียงก่อนมีโครงการ ระหว่างด�ำเนินโครงการ หลังจากเสร็จส้ิน

โครงการและเปิดให้บริการ โดยในปี 2555 ตรวจวัดจ�ำนวน 8 จุด ใน 5 สายโครงการ พบว่าระดับเสียงเฉลี่ย (L
eq
) 

24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 56.8 - 83.2 เดซิเบลเอ โดยแต่ละจุดมีค่าใกล้เคียงกับปีที่ผ่านมา ซึ่งแหล่งก�ำเนิดเสียงเกิด

จากการจราจร ยกเว้นบริเวณถนนรัตนาธิเบศร์ที่ก่อสร้างโครงการสายสีม่วงที่มีระดับเสียงเพิ่มขึ้น

	 จุดที่มีโครงการก่อสร้างเส้นทางรถไฟฟ้ายกระดับเหนือเส้นทางจราจรส่วนใหญ่มีระดับเสียงเกินเกณฑ์มาตรฐาน 

แหล่งก�ำเนิดเสียงส่วนใหญ่เกิดจากการจราจรภายในพื้นที่ ทั้งนี้ ส�ำนักจัดการคุณภาพอากาศและเสียงยังมีแผนการ

ตรวจวดัระดับเสยีงภายหลงัโครงการเปิดให้บริการ รวมทัง้โครงการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายอืน่ๆ เป็นระยะอย่างต่อเนือ่ง

ระดับเสียงตามแนวเส้นทางรถไฟฟ้า
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ระดับเสียงจากเครื่องขยายเสียงงานกาชาด

	 สภากาชาดไทยจัดงานกาชาดประจ�ำปี 2555 ในวันที่ 30 มีนาคม - 7 เมษายน 2555 ณ บริเวณสวนอัมพร 

ลานพระบรมรูปทรงม้า สนามหน้าที่ท�ำการส�ำนักพระราชวัง (สนามเสือป่า) ถนนศรีอยุธยาด้านฝั่งแยกพล 1 ด้านฝั่ง 

วัดเบญจมบพิตร และถนนราชด�ำเนินนอก เพื่อหารายได้โดยเสด็จพระราชกุศลบ�ำรุงสภากาชาดไทย

	 การควบคุมเสียงจากร้านค้าภายในงาน ด�ำเนินการโดยคณะกรรมการแผนกควบคุมเสียง ที่จัดตั้งขึ้นโดยมีผู้แทน

จากหน่วยงานต่างๆ เป็นกรรมการ ได้แก่ ส�ำนักพระราชวัง ส�ำนักงานเขตดุสิต ส�ำนักอนามัย ส�ำนักสิ่งแวดล้อม 

กรมควบคมุมลพษิ และผูจ้�ำหน่ายเคร่ืองวัดระดับเสยีง ซึง่ระเบยีบการใช้เครือ่งขยายเสยีงทีค่ณะกรรมการฯ ได้ก�ำหนด 

อาทิ การใช้เครื่องขยายเสียงต้องขออนุญาตจากกองอ�ำนวยการจัดงานกาชาดล่วงหน้า ห้ามติดตั้งเครื่องขยายเสียง

นอกพื้นที่ร้าน ควบคุมความดังของเครื่องขยายเสียงไม่ให้เกิน 82 เดซิเบลเอ รวมท้ังหากตรวจพบระดับเสียงดัง 

เกนิก�ำหนดให้มกีารตกัเตอืนด้วยวาจา ท�ำใบแจ้งเตือน และสัง่ปิดเครือ่งขยายเสยีง 1 คนื ซึง่ได้ประชาสมัพนัธ์ระเบยีบ 

ดังกล่าวให้ร้านค้าทราบ และถือเป็นแนวทางปฏิบัติ

	 ผลการตรวจวัดระดับเสียงจากร้านค้าต่างๆ จ�ำนวน 152 ร้าน พบว่ามีค่าอยู่ในช่วง 80 – 108 เดซิเบลเอ 

ค่าเฉลี่ยทุกร้าน 91 เดซิเบลเอ เพิ่มขึ้นจากปี 2554 โดยร้านค้าที่ระดับเสียงอยู่ในเกณฑ์ที่ก�ำหนดทุกวันมีเพียง 4 ร้าน 

คิดเป็นร้อยละ 3 และร้านค้าที่ระดับเสียงอยู่ในเกณฑ์ที่ก�ำหนดบางวันมีจ�ำนวน 40 ร้าน คิดเป็นร้อยละ 26 

ระดับเสียงจากร้านค้าในงานกาชาด ปี 2550 – 2555

2550 2552 2553 2554 2555 

ค่าสูงสุด-ต�่ำสุด

ค่าเฉลี่ย

*  ปี 2551 งดจัดงาน

ค่ามาตรฐาน 82 เดซิเบล

(114 ร้าน) (104 ร้าน) (165 ร้าน) (153 ร้าน) (152 ร้าน)

110

ระดับเสียงร้านค้า 
(เดซิเบลเอ)

90

70
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จุดตรวจวัดระดับเสียงพร้อมจอแสดงผลภายในงานกาชาด

   	การตรวจวัดระดับเสียงภายในงาน มีการแสดงค่าระดับเสียงผ่านจอแสดงผลเพื่อให้ประชาชนทราบบริเวณ 3 

จุด ได้แก่ บริเวณทางเข้าสวนอัมพร บริเวณเต็นท์กองอ�ำนวยการ และบริเวณทางเข้าสนามเสือป่า (ฝั่งพระบรมรูป

ทรงม้า) มีค่าระดับเสียงเฉลี่ย (L
eq
) ช่วงเวลาประมาณ 17.00 - 24.00 น. ของแต่ละวัน อยู่ในช่วง 76.5 – 96.6  

เดซิเบลเอ ระดับเสียงสูงสุดอยู่ในช่วง 85.1 - 106.0 เดซิเบลเอ

	 ปัญหาอุปสรรคที่ไม่สามารถควบคุมเสียงของร้านค้าให้อยู่ในเกณฑ์ที่ก�ำหนด เนื่องจากร้านค้าให้ความส�ำคัญกับ 

การใช้เสียงดังเพื่อเรียกความสนใจให้ผู ้เข้าชมงานเข้ามาในร้านของตน แต่จากการส�ำรวจโดยแบบสอบถาม 

การโฆษณาโดยใช้เคร่ืองขยายเสียงเป็นปัจจัยท่ีจะท�ำให้ผู้เข้าชมงานเข้าซื้อสินค้า/บริการน้อยท่ีสุด โดยคิดเป็น 

ร้อยละ 1 ของผู้ตอบแบบสอบถาม ในขณะที่การจัดโปรโมชั่น (ลด แลก แจก แถม) เป็นปัจจัยที่จะท�ำให้ผู้เข้าชมงาน 

เข้าซื้อสินค้า/บริการมากที่สุด โดยคิดเป็นร้อยละ 65 ของผู้ตอบแบบสอบถาม

	 แนวทางจัดการปัญหาเสียงงานกาชาดที่จะได้มีการปรับปรุงและด�ำเนินงานในปีต่อไป ได้แก่ การให้ข้อมูล 

ผลส�ำรวจความคดิเหน็ของผูเ้ข้าร่วมงานแก่หน่วยงานทีร่่วมจดัร้านค้า และผูค้วบคมุร้านค้า การเข้มงวดตดิตัง้เครือ่ง

ขยายเสียงของร้านค้าให้ถกูต้อง และการขอความร่วมมอืควบคมุระดบัเสยีงเครือ่งขยายเสยีงให้อยูใ่นเกณฑ์ทีก่�ำหนด

อย่างเคร่งครดั โดยประสานไปยงัผูบ้รหิารของหน่วยงานทีร่่วมจดัร้านค้า และผูค้วบคมุร้านค้า เพือ่ควบคมุเสยีงไม่ให้

มีผลกระทบต่อสขุภาพอนามยัของผูท้ีอ่ยูใ่นงานทีม่คีวามต้ังใจเช่นเดยีวกับร้านค้าในการร่วมท�ำบญุกับสภากาชาดไทย 
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หมายเหตุ :	 1 กฎหมายคลังน�ำ้มันเชื้อเพลิง

		  ประกาศกระทรวงทรพัยากรธรรมชาตแิละสิง่แวดล้อม เรือ่ง ก�ำหนดให้คลงัน�ำ้มนัเชือ้เพลงิเป็นแหล่งก�ำเนดิมลพษิทีจ่ะต้องถกูควบคมุการปล่อยทิง้อากาศเสยีออกสู่ 

		  บรรยากาศในราชกจิจานุเษกษา วนัที ่24 กมุภาพนัธ์ 2553

		  ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก�ำหนดมาตรฐานควบคุมการปล่อยทิ้งไอน�้ำมันเบนซินจากคลังน�้ำมันเชื้อเพลิง ประกาศในราชกิจ 

		  จานุเษกษา วันที่ 24 กุมภาพันธ์ 2553

		  ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก�ำหนดมาตฐานควบคุมการปล่อยทิ้งไอน�้ำมันเบนซินจากคลังน�้ำมันเซื้อเพลิง (ฉบับที่ 2) ประกาศ 

		  ในราชกิจจานุเษกษา วันที่ 8 ธันวาคม 2554
	 2 ระบบควบคุมไอน�้ำมันเชื้อเพลิง ลักษณะที่ 1 (Vapor recovery system stage) หมายความว่า ระบบป้องกันการแพร่กระจายของไอน�้ำมันเชื้อเพลิงไปสู ่

	 บรรยากาศ ระหว่างถังเก็บน�้ำมันเชื้อเพลิงกับรถขนน�้ำมันเชื้อเพลิงในขณะถ่ายเทน�้ำมันเชื้อเพลิง หรือระหว่างการถ่ายเทน�้ำมันเชื้อเพลิงจากรถขนส่งน�้ำมัน 

	 เชื้อเพลิงลงสู่ถังเก็บน�้ำมันเชื้อเพลิงใต้ดินในสถานีบริการน�้ำมันเชื้อเพลิง

	 ไอระเหยน�้ำมันเบนซิน เป็นสารมลพิษประเภทสารอินทรีย์ระเหยง่าย (VOCs) ที่มีผลกระทบต่อสุขภาพอนามัย 

มีผลต่อระบบประสาท และเป็นสารก่อมะเร็ง รวมท้ังก่อให้เกิดก๊าซโอโซนสะสมในอากาศได้ จึงต้องมีการควบคุม 

ไอระเหยน�้ำมันเบนซินเชื้อเพลิง ซึ่งเป็นแหล่งก�ำเนิดหลักของไอระเหยน�้ำมันเบนซิน ส�ำนักจัดการคุณภาพอากาศ 

และเสียง กรมควบคุมมลพิษ จึงได้ออกกฎหมายเกี่ยวกับคลังน�ำ้มันเชื้อเพลิง 3 ฉบับ1

	 คลังน�้ำมันเชื้อเพลิงที่ตั้งอยู่ในพื้นที่กรุงเทพมหานคร พระนครศรีอยุธยา นนทบุรี ปทุมธานี สมุทรปราการ 

ชลบุรี ระยอง สงขลา สมุทรสาคร สระบุรี และสุราษฎร์ธานี เป็นแหล่งก�ำเนิดมลพิษที่จะต้องถูกควบคุมการปล่อย

อากาศเสียออกสู่บรรยากาศ และต้องติดตั้งระบบควบคุมไอน�้ำมันเช้ือเพลิง ลักษณะท่ี 12 ณ คลังน�้ำมันเช้ือเพลิง 

ดงักล่าว โดยก�ำหนดมาตรฐานค่าเฉลีย่ไอน�ำ้มนัเบนซนิทีป่ล่อยทิง้จากคลงัเชือ้เพลงิออกสูส่ิง่แวดล้อมในเวลา 1 ชัว่โมง 

ต้องไม่เกิน 17 mg/l as propane ตั้งแต่วันที่ 31 ธันวาคม 2553

	 ในปี 2553 - 2554 ส�ำนักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ ได้ด�ำเนินการติดตามตรวจสอบ 

คลงัน�ำ้มนัเชือ้เพลงิในพืน้ทีจ่งัหวัดระยอง จ�ำนวน 4 แห่ง ส�ำหรบัปี 2555 ได้ด�ำเนนิการตรวจสอบคลงัน�ำ้มนัเชือ้เพลงิ

ในจังหวัดสระบุรี จ�ำนวน 3 แห่ง ที่มีการเก็บและจ�ำหน่ายน�ำ้มันเบนซินและแก๊สโซฮอล์ ได้แก่ คลังน�ำ้มันเชื้อเพลิง 

บริษัท ปตท. จ�ำกัด (มหาชน) คลังน�้ำมันเชื้อเพลิง บริษัท ภาคใต้เชื้อเพลิง จ�ำกัด (มหาชน) คลังน�้ำมันเชื้อเพลิง 

บริษัท ท่อส่งปิโตรเลียมไทย จ�ำกัด รวมทั้งในจังหวัดชลบุรี จ�ำนวน 1 แห่ง คือ คลังน�ำ้มันเชื้อเพลิง บริษัท ไทย

ออยล์ จ�ำกัด (มหาชน) ในช่วงระหว่างวันที่ 21 กุมภาพันธ์ – 21 มิถุนายน 2555 โดยตรวจวัดปริมาณสารอินทรีย์

ระเหยง่ายที่ปล่อยออกสู่สิ่งแวดล้อมจากกิจกรรมการขนถ่ายน�ำ้มันเบนซิน และแก๊สโซฮอล์ จากคลังน�้ำมันเชื้อเพลิง

สู่รถขนส่งน�้ำมันเชื้อเพลิง เมื่อมีการปรับเปลี่ยนหัวจ่ายน�ำ้มันเบนซินและแก๊สโซฮอล์ที่ลานจ่ายน�ำ้มันเชื้อเพลิง จาก 

Top Loading เป็น Bottom Loading และ/หรือ Top Modified Loading ร่วมกับการใช้ระบบควบคุมไอน�้ำมัน 

เชื้อเพลิง (Vapor Recovery Unit ; VRU) เช่น ระบบ Carbon Adsorption เป็นต้น ปริมาณการจ�ำหน่าย 

น�้ำมันเบนซินและแก๊สโซฮอล์จากคลังน�้ำมันเชื้อเพลิงเหล่านี้อยู่ในช่วง 110 - 913 ล้านลิตร/ปี ความถี่ในการขนถ่าย

น�้ำมันเชื้อเพลิงเข้าสู่รถบรรทุกน�้ำมันเชื้อเพลิงประมาณ 30 - 450 เที่ยว/วัน

การติดตามตรวจสอบสารอินทรีย์ระเหยง่ายทั้งหมด
จากคลังน�้ำมันเชื้อเพลิงในจังหวัดสระบุรี และชลบุรี
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ภาพการจ่ายน�ำ้มันแบบ Bottom Loading กับระบบควบคุมไอน�ำ้มันเชื้อเพลิง (แหล่งที่มา : www.TECO-CZ.com)

ตารางรายละเอียดผลการส�ำรวจคลังน�้ำมันเชื้อเพลิงในจังหวัดสระบุรี และชลบุรี

สถานที่ตั้ง
คลังน�้ำมัน 
เชื้อเพลิง

ปริมาณ
จำ�หน่าย3  

(ล้านลิตร/ปี)

วิธีการเก็บ
ตัวอย่าง

วิธีวิเคราะห์

การขน
ถ่าย

(เที่ยว/
วัน)

ระบบ VRU

ผลการตรวจวัด 
(mg/l as propane)

ประสิทธิภาพ
ระบบ VRUก่อนเข้า

ระบบ 
VRU

หลังเข้า
ระบบ 
VRU

คลังน�้ำมันแห่ง
ที่ 1
จ.สระบุรี

637 Method 18 Method 
25A

200 Carbon Adsorp-
tion

78.61
152.07

0.39
0.35

99.92 %

คลังน�้ำมันแห่ง
ที่ 2
จ.สระบุรี

110 Method 18 Method 
25A

30-40 Carbon Adsorp-
tion

228.76
172.96
125.49

0.02
0.02
0.02

99.81 %

คลังน�้ำมันแห่ง
ที่ 3
จ.สระบุรี

913 Method 18 Method 
25A

155 Carbon Adsorp-
tion

55.53
86.46
63.48

0.04
0.16
0.08

99.88 %

คลังน�้ำมันแห่ง
ที่ 1
จ.ชลบุรี

808 Method 18 Method 
25A

450 Carbon Adsorp-
tion

213.48
236.47
236.74

0.48
0.05
0.03

99.91 %

3 เฉพาะเบนซิน/แก๊สโซฮอล์/Base Gasoline อ็อกเทน 91/95
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	 จากการตรวจวัดปริมาณสารประกอบอินทรีย์ระเหยง่ายทั้งหมด4 (Total Volatile Organic Compounds ; Total 

VOCs) พบว่า ปริมาณ Total VOCs ก่อนเข้าระบบ VRU ค่าเฉลี่ยในเวลา 1 ชั่วโมง อยู่ในช่วง 55.53 - 236.74 

mg/l as propane ปริมาณ Total VOCs หลังออกจากระบบ VRU และถูกปล่อยทิ้งออกสู่บรรยากาศ ค่าเฉลี่ยใน

เวลา 1 ชั่วโมง อยู่ในช่วง 0.02 - 0.48 mg/l as propane ซึ่งอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่ก�ำหนด และประสิทธิภาพ

ของระบบ VRU ของคลังน�้ำมันเชื้อเพลิงอยู่ในช่วงร้อยละ 99.8 - 99.9 ซึ่งถือว่าประสิทธิภาพของระบบ VRU  

ค่อนข้างสูง ดังนั้น จากผลการติดตามตรวจสอบเห็นได้ว่าการปรับเปลี่ยนหัวจ่ายน�้ำมันเบนซินและแก๊สโซฮอล ์

ที่ลานจ่ายน�ำ้มันเชื้อเพลิงจาก Top Loading เป็น Bottom Loading และ/หรือ Top Modified Loading ร่วมกับ

การใช้ระบบ สามารถช่วยลดปริมาณสารอินทรีย์ระเหยง่ายทีถู่กระบายออกสูบ่รรยากาศได้เป็นจ�ำนวนมาก ซึง่จะส่ง 

ผลดต่ีอคณุภาพอากาศของจงัหวัดสระบุรี และชลบรุี

	 การด�ำเนินงานตั้งแต่ปี 2556 เป็นต้นไป ส�ำนักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ มีแผนที่จะ 

ส�ำรวจคลังน�้ำมันเชื้อเพลิงที่ตั้งอยู่ในพื้นที่จังหวัดสุราษฎร์ธานีและสงขลา และพื้นท่ีอื่นๆ ให้ครอบคลุมตามพื้นที่ 

ที่บังคับใช้ทั้งหมดต่อไป

ภาพการเก็บตัวอยา่งไอระเหยน�้ำมันเบนซินก่อนและหลังเขา้ระบบ VRU ด้วย Tedlar bag :Method 18

ภาพการวิเคราะห์ Total VOCs ด้วยระบบ FID : Method 25A

หมายเหตุ :	 4 การตรวจวัดค่าเฉลี่ยไอน�ำ้มันเบนซิน ใช้วิธีและเครื่องมืออย่างใดอย่างหนึ่ง คือ

            	- Method 18 : Measurement of Gaseous Organic Compound Emission  by Gas Chromatography ตาม USEPA หรือ

            	- Method 25A : Determination of Total Gaseous Organic Concentration Using a Flame Ionization Analyzer) หรือ

            	- Method 25B : Determination of Total Gaseous Organic Concentration Using a Non-dispersive Infrared Analyzer) 
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เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในช่วงสถานการณ์หมอกควันภาคเหนือ ตั้งแต่เดือนมกราคม – เมษายน 2555  

เปรียบเทียบกับกิจกรรมการเผาในที่โล่ง (จำ�นวนจุดความร้อน)

	 ในปี 2555 พื้นที่ภาคเหนือตอนบน ประกอบด้วย จังหวัดเชียงใหม่ ล�ำปาง แม่ฮ่องสอน เชียงราย น่าน ล�ำพูน 

แพร่ พะเยา และตาก พบการเพิ่มสูงขึ้นของจ�ำนวนจุดความร้อน (hotspot) ตั้งแต่ปลายเดือนมกราคม และตรวจ

พบปริมาณฝุ่นละอองสูงเกินเกณฑ์มาตรฐานที่จังหวัดล�ำปาง ในวันที่ 29 และ 30 มกราคม 2555 หลังจากนั้นฝุ่น

ละอองได้ลดลงจนเข้าสูภ่าวะปกต ิจนถงึกลางเดอืนกุมภาพนัธ์จงึเริม่พบแนวโน้มการเพิม่สงูขึน้ของปรมิาณฝุน่ละออง

ขนาดเล็กในจังหวัดของภาคเหนือตอนบนอีกครั้ง และสูงขึ้นต่อเนื่องถึงเดือนเมษายน 2555 จนเกินเกณฑ์มาตรฐาน

ในทุกพื้นที่ โดยการเพิ่มสูงขึ้นของปริมาณฝุ่นละอองดังกล่าวสอดคล้องกับการเพิ่มสูงข้ึนของจุดความร้อนในพื้นที่

ภาคเหนือของประเทศไทยและประเทศเพื่อนบ้าน ได้แก่ เมียนมาร์ และลาว

การแก้ไขปัญหามลพิษหมอกควันภาคเหนือ

การจัดการปัญหามลพิษเชิงพื้นที่
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	 3. ประชุมหารือร่วมกับผู้ว่าราชการจังหวัดในพื้นที่ 9 จังหวัด ได้แก่ เชียงราย เชียงใหม่ ล�ำพูน ล�ำปาง แพร่ 

น่าน พะเยา แม่ฮ่องสอน และตาก พร้อมด้วยอธบิดกีรมควบคมุมลพษิ อธบิดกีรมป่าไม้ รองอธบิดกีรมอทุยานแห่งชาติ 

สัตว์ป่าและพันธุ์พืช และผู้แทนจากหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง เพื่อแก้ไขปัญหามลพิษจากหมอกควันไฟป่าและการเผา 

ในพื้นที่โล่ง เมื่อวันที่ 5 มีนาคม 2555 โดยมีรัฐมนตรีว่าการกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม เป็น

ประธานในการประชุม โดยที่ประชุมเห็นชอบแนวทางการแก้ไขปัญหาการเผาในที่โล่งและมลพิษหมอกควัน จ�ำนวน 

10 มาตรการ และได้น�ำเสนอคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 6 มีนาคม 2555 เพื่อทราบ ดังนี้

	 ●	 เข้มงวดการบังคับใช้กฎหมายที่เกี่ยวข้องกับผู้กระท�ำผิดอย่างจริงจัง เช่น ประกาศข้อบัญญัติท้องถ่ิน 

ตามพระราชบัญญตัสิาธารณสขุ พ.ศ. 2535 หมวด 5 เหตุร�ำคาญ พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ในการควบคมุ 

การเผาริมทาง ออกประกาศจังหวัดก�ำหนดเขตพื้นที่ควบคุมไฟป่าและการเผาในพื้นที่โล่ง และบังคับใช้กฎระเบียบ

ชุมชน เป็นต้น 

	 ● ให้ผู้ว่าราชการจังหวัดมอบหมายให้นายอ�ำเภอ ก�ำนัน ผู้ใหญ่บ้าน และผู้น�ำองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 

ติดตามและควบคุมการเผาในพื้นที่ โดยแบ่งพ้ืนท่ีรับผิดชอบท่ีชัดเจน และให้มีการรายงานผลการด�ำเนินงานเป็น 

ระยะๆ พร้อมให้กระทรวงทรัพยากรธรรมชาตแิละสิง่แวดล้อม เข้มงวดในการควบคมุดแูลการเกดิไฟและควบคมุไฟป่า 

ในพ้ืนท่ีป่าอนรุกัษ์และป่าสงวน กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ ควบคมุดแูลการเผาในพืน้ทีเ่กษตร และองค์กรปกครอง

ส่วนท้องถิ่นควบคุมการเผาในพื้นที่ชุมชน

	 ● เร่งรัดด�ำเนินการถ่ายโอนภารกิจการควบคุมไฟป่า โดยให้เป็นภารกิจบังคับส�ำหรับองค์กรปกครอง 

ส่วนท้องถิ่นในพื้นที่ภาคเหนือตอนบน รวมทั้งให้กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อมระดมก�ำลังพลหน่วย

ดับไฟป่าและเครือข่ายเพื่อปฏิบัติการในช่วงวิกฤติหมอกควัน 

มาตรการแก้ไขปัญหาในปี 2555

1. ตดิตาม ตรวจสอบ และเฝ้าระวังสถานการณ์หมอกควนั เป็นประจ�ำทกุวนั โดยมกีารรายงานข้อมลูข่าวสาร

ทางเว็บไซต์กรมควบคุมมลพิษ sms และโทรสาร ไปยังหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทั้งส่วนกลางและส่วนท้องถิ่นเป็นประจ�ำ

ทุกวัน เพื่อให้หน่วยงานในพื้นที่เตรียมพร้อมเฝ้าระวัง ติดตาม และควบคุมการเผาในที่โล่ง

 2. ประสานความร่วมมือกับจังหวัดที่ตรวจพบว่ามีจุด Hotspots จ�ำนวนมากหรือมีปริมาณ PM
10
 อยู่ในระดับ 

เกินเกณฑ์มาตรฐานที่ก�ำหนด เพ่ือให้มีการแจ้งเตือนไปยังหน่วยงานในระดับพื้นที่ เช่น องค์กรปกครองส่วนท้องถ่ิน 

นายอ�ำเภอ ก�ำนัน และผู้ใหญ่บ้าน ในการติดตามเฝ้าระวังไฟป่า งดเผา เข้มงวดการควบคุมการเผาในที่โล่ง 

ประชาสัมพันธ์และสร้างความรู้ความเข้าใจในการดูแลสุขภาพ 
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	 ●	ประสานส�ำนกัฝนหลวงและการบนิเกษตร กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ เพือ่พจิารณาจดัท�ำฝนหลวงเมือ่

สภาพอากาศเหมาะสม เพื่อลดความรุนแรงของปัญหามลพิษหมอกควัน

	 ●	มอบหมายให้องค์กรปกครองส่วนท้องถ่ินด�ำเนินมาตรการจัดระเบียบการเผาในพื้นท่ีเกษตรเฉพาะที่ 

จ�ำเป็น โดยมีระบบการอนุญาตและการควบคุมให้เผาในปริมาณและในช่วงเวลาที่เหมาะสม โดยไม่ส่งผลกระทบต่อ

ปัญหามลพิษหมอกควัน 

	 ●	 แจ้งส�ำนกังานสาธารณสขุจงัหวัด ให้ค�ำแนะน�ำในการดแูลสขุภาพอนามยัของประชาชนอย่างใกล้ชดิ เช่น 

การใส่หน้ากากอนามัย การหลีกเลี่ยงหรืองดกิจกรรมในพื้นที่โล่ง เป็นต้น 

	 ●	 ให้จงัหวัดตดิตามสถานการณ์มลพษิหมอกควนั จากสถานตีรวจวดัคณุภาพอากาศของกรมควบคมุมลพิษ 

และจ�ำนวนจุดความร้อนจากกรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่าและพันธุ์พืช เพื่อเป็นข้อมูลประกอบในการควบคุมและ

แก้ไขปัญหาในพื้นที่ในระดับหมู่บ้าน ต�ำบล และอ�ำเภอ

	 ●	 ให้จังหวัดแจ้งผู้น�ำองค์กรปกครองส่วนท้องถ่ิน นายอ�ำเภอ ก�ำนัน และผู้ใหญ่บ้าน ให้ประชาสัมพันธ์

ประชาชนและหน่วยงานในพื้นที่ แจ้งเหตุไฟป่าผ่านสายด่วน (hotline) กรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่าและพันธุ์พืช 

หมายเลข "1362" หรือศูนย์ประสานงานของจังหวัด เพื่อให้เจ้าหน้าที่และอาสาสมัครสามารถเข้าไปดับไฟป่าในพื้นที่

ได้อย่างทันท่วงที

	 ● 	ด�ำเนินโครงการรณรงค์และประชาสัมพันธ์เชิงรุก ให้เข้าถึงกลุ่มเป้าหมายอย่างทั่วถึง เพื่อให้เกิดผลด้าน

ความตระหนักและเกิดการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมในการลดการเผาในพื้นที่โล่ง

    	 ● บูรณาการการแก้ไขปัญหาทั้งในระดับพื้นท่ี ระดับจังหวัดและกลุ่มจังหวัดอย่างครบวงจร ท้ังในด้าน

การเกษตร (ส่งเสริมการเกษตรปลอดการเผาหรือการผลิตปุ๋ยชีวภาพ) การส่งเสริมพลังงานชีวมวล (ส่งเสริมการน�ำ

เศษวสัดุมาท�ำเป็นแท่งเชือ้เพลงิชวีมวล) การอนรุกัษ์พืน้ทีป่่าและสร้างฝายชะลอน�ำ้หรอืป่าเปียกตามแนวพระราชด�ำริ

	 4.	การประเมนิศกัยภาพชุมชนในการบรหิารจดัการมลพษิหมอกควนัและการเผาในท่ีโล่ง กรมควบคมุมลพษิ 

ร่วมกบั ส�ำนกังานทรัพยากรธรรมชาตแิละสิง่แวดล้อมจงัหวดั ในพืน้ที ่8 จงัหวดัภาคเหนอืตอนบน ด�ำเนนิการประเมนิ

ความสามารถของชุมชนเป้าหมายตามเกณฑ์ “ชุมชนมาตรฐาน หมู่บ้านปลอดการเผา” เพื่อใช้เป็นแนวทางในการ

พัฒนาศักยภาพชุมชนในพื้นที่เสี่ยงด้านการบริหารจัดการควบคุมการเผาในพื้นที่ของตนเองต่อไป

	 5.	จ�ำแนกพื้นที่เสี่ยงต่อการเผาในที่โล่งของประเทศไทยตามการใช้ประโยชน์ เพื่อประเมินสถานการณ์การ

เผาในทีโ่ล่งโดยการแปรผลด้วยภาพถ่ายดาวเทยีมและจดัท�ำแผนทีแ่สดงพืน้ทีเ่สีย่งต่อการเผาในท่ีโล่งแยกตามประเภท

การใช้ประโยชน์ที่ดินและขอบเขตการปกครอง เพื่อใช้ประกอบการก�ำหนดแผนงาน มาตรการ ควบคุมการเผาใน 

ที่โล่งที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ
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	 ต�ำบลมาบตาพุด อ�ำเภอเมือง จังหวัดระยอง เป็นที่ตั้งของนิคมอุตสาหกรรมขนาดใหญ่ 5 แห่ง ได้แก่ นิคม

อุตสาหกรรมมาบตาพุด นิคมอุตสาหกรรมเหมราช (ตะวันออก) นิคมอุตสาหกรรมเอเชีย นิคมอุตสาหกรรมผาแดง 

และนคิมอตุสาหกรรม อาร์ ไอ แอล โดยในกลุ่มนคิมอตุสาหกรรมดงักล่าวประกอบด้วยโรงงานขนาดใหญ่กว่า 100 แห่ง 

รวมถึงโรงแยกก๊าซธรรมชาติ โรงกลั่นน�้ำมัน โรงผลิตปิโตรเคมี โรงไฟฟ้า โรงผลิตเหล็ก และด้วยการเป็นแหล่ง

อุตสาหกรรมหนักที่มีการขยายตัวอย่างต่อเนื่องมาตั้งแต่ปี 2520 ส่งผลกระทบต่อคุณภาพสิ่งแวดล้อมในพื้นที่อย่าง

ต่อเนื่องและรุนแรงมากขึ้น จนกระทั่งในปี 2552 คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติได้ประกาศให้บางพื้นที่ในต�ำบล

มาบตาพุดและบริเวณใกล้เคียงเป็นเขตควบคุมมลพิษ1 

	 กรมควบคุมมลพิษได้ติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศและเสียงในพื้นท่ีอย่างต่อเน่ือง ในปี 2555 พบว่าระดับ 

เสียงเฉลี่ย (Leq) อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานทุกพื้นที่ ค่าเฉลี่ยทั้งพื้นที่ลดลงจากปี 2554 เล็กน้อย มลพิษทางอากาศส่วน

ใหญ่อยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน ยกเว้นสารอินทรีย์ระเหยง่ายบางชนิด ซึ่งเป็นเป้าหมายที่จะต้องควบคุมในล�ำดับแรก 

ได้แก่ สารเบนซิน (Benzene) 1,3-บิวทาไดอีน (1,3 Butadiene) และ 1,2-ไดคลอโรอีเทน (1,2 Dichloroethane) 

	 การด�ำเนินการควบคุมสารอินทรีย์ระเหยง่ายในปี 2555 เป็นมาตรการต่อเนื่องมาตั้งแต่ปี 2552 ที่ส�ำนักจัดการ 

คุณภาพอากาศและเสียงได้ติดตามตรวจสอบแหล่งก�ำเนิดส�ำคัญของสารอินทรีย์ระเหยง่ายในพื่นที่ ชึ่งมีทั้ง 

การจราจร ได้แก่ การเผาไหม้จากเครือ่งยนต์ของยานพาหนะ และกจิกรรมทีเ่กีย่วกบัอตุสาหกรรม ได้แก่ การขนถ่าย 

สารเคมี การรั่วซึมจากการผลิตและการกักเก็บสารเคมี การหยุดเดินและเริ่มเดินระบบ การซ่อมบ�ำรุง โดยได้มี 

การแก้ใขปัญหาในหลายด้าน ตั้งแต่การติดตามตรวจสอบแหล่งก�ำเนิดต่างๆ การออกกฎหมายควบคุมเป้าหมาย 

ตลอดจนการผลักดันในเชิงนโยบาย

	 การตดิตามตรวจสอบแหล่งก�ำเนดิ ได้ด�ำเนนิการควบคูก่นักบัการตรวจสอบคณุภาพอากาศในบรรยากาศการออก

กฎหมายควบคุม เน้นการควบคุมการระบายสารอินทรีย์ระเหยจากโรงงานที่เกี่ยวข้องกับสารอินทรีย์ระเหยง่ายเป็น 

การเฉพาะ โดยมกีารประกาศใช้กฎหมายควบคมุการระบายสารอนิทรย์ีระเหยจากโรงงานทีเ่กีย่วข้องกบัสารอนิทรย์ีระเหยง่าย 

เป็นการเฉพาะ โดยมีการประกาศใช้กฎหมายควบคุมการระบายสาร 1.2-ไดคลอโรอีเทนและสารไวนิลคลอไรด์  

แล้ว ปัจจุบันในปี 2555 นี้อยู่ระหว่างการเสนอกฎหมายควบคุมการระบายสารเบนซิน และสาร 1,3-บิวทาไดอีน

ต่อคณะกรรมการควบคุมมลพิษ เพื่อน�ำเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ นอกจากนี้ยังได้เตรียมการออก 

กฎหมายการควบคมุสารอนิทรย์ีระเหยในรปู Total VOCs รวมถึงการเตรยีมการศกึษาการควบคมุการระบายสารเบนซนี 

และสาร 1,3-บิวทาไดอีนในรูปปริมาณการระบาย (Loading) อีกด้วย ส่วนการผลักดันในระดับนโยบายท่ีผ่านมา 

เช่น ในเวทีคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ได้ผลักดันการใช้เชื้อเพลิงตามมาตรฐาน EURO4 เพื่อลดการระบาย 

สารอินทรีย์ระเหย โดยเฉพาะสารเบนซินจากการจราจร ในเวทีคณะกรรมการรัฐมนตรีเศรษฐกิจได้มีการก�ำหนด

ประเภทกิจกรรมของอุตสาหกรรมที่เป็นแหล่งระบายสารอินทรีย์ระเหย เป็นต้น

	 จากการด�ำเนินงานที่ผ่านมาของหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องทุกภาคส่วน ท้ังภาคอุตสาหกรรม หน่วยงานส่วนกลาง 

ส่วนท้องถิ่น ส่งผลให้ปริมาณสารอินทรีย์ระเหยทั้ง 3 ชนิดในปี 2555 มีปริมาณลดลง แต่ยังมีค่าเกินมาตรฐาน คือ 

สารเบนซินมีค่าเกินมาตฐานอย่างต่อเนื่อง แต่ค่าเฉลี่ยทั้งพื้นที่มีค่าต�ำ่กว่าปี 2554 สาร 1,3-บิวทาไดอีีน ยังมีค่าเกิน

การแก้ไขปัญหามลพิษทางอากาศในพื้นที่มาบตาพุด จังหวัดระยอง

  1 ได้แก่ เขตตำ�บลมาบตาพุด ตำ�บลห้วยโป่ง ตำ�บลเนินพระ ตำ�บลทับมา อำ�เภอเมือง  ตำ�บลมาบข่า อำ�เภอนิคมพัฒนา  ตำ�บลบ้านฉาง อำ�เภอบ้านฉาง จังหวัดระยอง 

รวมทั้งพื้นที่ทะเลภายในแนวเขต
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มาตรฐานในบางจุดตรวจวัด และสาร 1,2-ไดคลอโรอีเทน มีค่าเกินมาตรฐานในบางจุดตรวจวัดแต่แนวโน้มดีกว่าปี 

2554 โดยมีค่าเฉลี่ยทั้งพื้นที่ลดต�ำ่ลง

	 1) คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เช่น การผลักดันการใช้น�ำ้มันเชื้อเพลิงมาตรฐาน EURO 4 ซึ่งมีมลพิษต�ำ่ 

การเร่งรดัการใช้ระบบควบคมุไอน�ำ้มนัเชือ้เพลงิ (Vapor Recovery Unit) กบัคลงัน�ำ้มนั และการควบคมุการระบาย

สาร VOCs จากแหล่งก�ำเนิดส�ำคัญ 

	 2) คณะกรรมการรัฐมนตรีเศรษฐกิจ เช่น การก�ำหนดประเภทกิจกรรมหรืออุตสาหกรรมที่เป็นแหล่งก�ำเนิดหลัก

ในการระบายสาร VOCs โดยเป็นการท�ำงานร่วมกันกับกระทรวงอุตสาหกรรม 

	 3) การส่งเสริมการลงทุนผ่านทางส�ำนักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน (BOI) เช่น การให้ข้อเสนอประกอบ

ในเงื่อนไขส่งเสริมอุตสาหกรรมที่มีการลดการระบายสาร VOCs เป็นต้น

	 ในปี 2555 ส�ำนักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ ได้จัดท�ำมาตรฐานการระบายสาร VOCs 

ได้แก่ มาตรฐานควบคุมการระบายสารเบนซิน และ 1,3-บิวทาไดอีน จากปล่องโรงงานในรูปของความเข้มข้น และ

การจัดท�ำแนวทางการค�ำนวณการระบายสาร 1,2-ไดคลอโรอีเทน และไวนิลคลอไรด์ ในรูปของปริมาณการระบาย

รวมต่อปี (Loading) เพื่อใช้ประกอบกับมาตรฐานเดิมที่ได้ประกาศใช้ไปแล้ว ซึ่งกฎหมายทั้งสองฉบับอยู่ในขั้นตอน

การน�ำเสนอคณะกรรมการควบคมุมลพษิ และยงัได้เตรยีมการในการศกึษาความเป็นไปได้ในการควบคมุการระบาย

สารเบนซิน และ 1,3-บิวทาไดอีน ในรูปปริมาณการระบายต่อปี (Loading) และมาตรฐานควบคุมการระบายสาร 

VOCs ในรูปของสาร VOCs ทั้งหมด (Total VOCs) จึงคาดว่าน่าจะส่งผลให้ความเข้มข้นของสาร VOCs เป้าหมาย

มีค่าลดลงในอนาคตอันใกล้

	 จากการด�ำเนินงานที่ผ่านมาของหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทุกภาคส่วน ทั้งนิคมอุตสาหกรรม หน่วยงานส่วนกลาง 

และส่วนท้องถิ่น ส่งผลให้ปริมาณสาร VOCs ทั้ง 3 ชนิดในบรรยากาศในปี 2555 ส่วนใหญ่มีปริมาณลดลงจากปีที่ 

ผ่านมา เมื่อพิจารณาจากค่าเฉลี่ยทั้งพื้นที่ เบนซินยังมีค่าเกินมาตรฐานอย่างต่อเนื่อง แต่ค่าเฉลี่ยทั้งพื้นที่มีแนวโน้ม

ลดลงต�่ำกว่าปี 2554 1,3-บิวทาไดอีน พบว่ายังมีค่าเกินมาตรฐานในบางจุดตรวจวัด ค่าความเข้มข้นสูงสุดที่ตรวจวัด

ได้มีค่าสูงขึ้นกว่าปีที่ผ่านมา ส�ำหรับ 1,2-ไดคลอโรอีเทน มีแนวโน้มดีกว่าในปี 2554 ค่าเฉลี่ยทั้งพื้นที่ลดต�่ำลง และ

ค่าสุงสุดที่ตรวจวัดได้ก็ลดต�ำ่ลงเช่นกัน
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ค่ามาตรฐาน 70 เดซิเบล

ระดับเสียง (dBA)
70

60

50

40
บ้านตากวน

1,3-บิวทาไดอีน
(มคก./ลบ.ม.)1.5

1.0

0.5

0.0

0.28 0.28 0.26
0.46

0.33

ช่วงค่าต�่ำสุด-สูงสุด

ค่าเฉลี่ยทั้งพื้นที่

ค่ามาตรฐาน

เบนซิน
(มคก./ลบ.ม.)6

6

4

4

2

2

0

0

2.4
2.7 2.9

3.3
2.5

1,2-ไดคลอโรอีเทน
(มคก./ลบ.ม.)

1.37

0.57 0.59 0.63 0.45

2551 2552 2553 2554 2555 2551 2552 2553 2554 2555

2551 2552 2553 2554 2555

กราฟปริมาณสารเบนซิน 1,3-บิวทาไดอีน และ 1,2- 

ไดคลอโรอีเทน เฉลี่ย 1 ปี เปรียบเทียบ 2551 – 2555 

แสดงช่วงค่าสูงสุด-ต�่ำสุด และค่าเฉลี่ยในพื้นที่บริเวณ 

นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดเฉลี่ยจาก 1) ชุมชนบ้านพลง  

2) ศูนย์บริการสาธารณสุขบ้านตากวน 3) วัดมาบชลูด  

4) วัดหนองแฟบ 5) สถานีเมืองใหม่ 6) โรงพยาบาล 

ส่งเสริมสุขภาพต�ำบลมาบตาพุด และ 7) หมู่บ้านนพเกตุ

กราฟระดับเสียงเฉลี่ย (L
eq

) 24 ชั่วโมง  

(เดซิเบลเอ) บริเวณนิคมอุตสาหกรรม

มาบตาพุด จังหวัดระยองปี 2554 – 2555  

จาก 5 จุดตรวจวัด แสดงช่วงค่าต�่ำสุด-สูงสุด 

และเส้นกลางแสดงค่าเฉลี่ย  

สีน�้ำเงิน: ปี 2554 สีเขียว : ปี 2555

ต.บ้านหนองจอก วัดมาบชลูด วัดปลวกเกตุ วัดหนองแฟบ

2554 2555
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	 ต�ำบลหน้าพระลาน อ�ำเภอเฉลมิพระเกยีรต ิจงัหวดัสระบรุ ีมสีถานประกอบการโรงโม่ บดหรอืย่อยหนิ และเหมอืงหนิ 

ตัง้อยูค่่อนข้างหนาแน่นมากทีสุ่ดในประเทศไทย ซึง่เป็นแหล่งก�ำเนิดฝุ่นละออง เสยีง และความสัน่สะเทือนท่ีมนัียส�ำคญั 

อีกประเภทหนึง่ โดยเฉพาะอย่างยิง่ถ้าหากสถานประกอบการไม่มกีารควบคมุมลพษิทีเ่กิดขึน้จากการประกอบกิจการ

ให้มีประสิทธิภาพดีเพียงพอ อาจจะส่งผลกระทบต่อคุณภาพชีวิตของประชาชนที่อาศัยอยู่ในพื้นที่ใกล้เคียงได้

	 ส�ำนกัจัดการคณุภาพอากาศและเสยีง ได้ตดิตามตรวจสอบปรมิาณฝุน่ละอองในบรรยากาศ และจากแหล่งก�ำเนดิ 

รวมท้ังระดบัเสียงและความสัน่สะเทอืน เพือ่เฝ้าระวงัและควบคมุแก้ไขปัญหาในพืน้ทีต่�ำบลหน้าพระลานมาอย่างต่อเนือ่ง 

มีผลการด�ำเนินงานในปี 2555 สรุปได้ดังนี้

	 1. ฝุ่นละอองในบรรยากาศ : สถานีตรวจวัดอัตโนมัติ ณ สถานีต�ำรวจภูธรต�ำบลหน้าพระลาน ตรวจพบปริมาณ

ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM
10
) มีค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง อยู่ในช่วง 30 – 260 มคก./ลบ.ม. (ค่ามาตรฐาน

ไม่เกิน 120 มคก./ลบ.ม.) โดยค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าสูงเกินมาตรฐานจ�ำนวน 137 วัน จากการตรวจวัดทั้งหมด 

362 วนั คิดเป็นร้อยละ 38 ของการตรวจวัดทัง้หมด วนัทีเ่กนิค่ามาตรฐานส่วนใหญ่อยูใ่นช่วงเดอืนตลุาคม – เมษายน  

ซึ่งมีสภาพอากาศแห้ง

	 2. ฝุ่นละอองจากแหล่งก�ำเนิด : การตรวจวัดค่าความทึบแสงของฝุ่นละอองจากโรงโม่ บด หรือย่อยหิน และโรง

แต่งแร่ ในพื้นที่หน้าพระลานและพื้นที่ข้างเคียง รวมทั้งสิ้น 34 แห่ง แห่งละ 3 รอบ คือ ในช่วงเดือนธันวาคม 2554 

พฤษภาคม 2555 และกรกฎาคม - สิงหาคม 2555 พบว่ามีการระบายฝุ่นละอองจากกระบวนการผลิตอยู่ในเกณฑ์ 

มาตรฐานทัง้หมด ซึง่ค่าความทบึแสงทีต่รวจวัดได้มค่ีาอยู่ในช่วงร้อยละ 0.5 - 16.7 (ค่ามาตรฐานไม่เกินร้อยละ 20) 

 	

	 3. ระดับเสียง : การตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนรอบโรงโม่ฯ 2 แห่ง ในช่วงเดือนธันวาคม 2554 เดือนพฤษภาคม

และสิงหาคม 2555 พบว่าระดับเสียงอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน โดยค่าเฉลี่ย 8 ชั่วโมง อยู่ในช่วง 52.5 – 68.0 เดซิเบลเอ 

(มาตรฐานไม่เกิน 75 เดซิเบลเอ) และระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง อยู่ในช่วง 51.9 – 66.6 เดซิเบลเอ (มาตรฐาน 

ไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ) นอกจากนี้ยังมีการตรวจวัดระดับเสียงสูงสุดขณะท�ำการระเบิดจ�ำนวน 7 เหมือง (รวม 11 

ครั้ง) พบว่าระดับเสียงสูงสุดอยู่ในช่วง 61.6 – 94.5 เดซิเบลเอ (ค่ามาตรฐานไม่เกิน 115 เดซิเบลเอ) 

	 4. ความสั่นสะเทือน : มีการตรวจวัดความสั่นสะเทือนจากการระเบิดเหมืองหินรวม 7 แห่ง รวม 11 ครั้ง พบว่า

มีค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดอยู่ในช่วง 0.51 – 5.33 มิลลิเมตรต่อวินาที มีค่าการขจัดสูงสุดอยู่ในช่วง 0.006 – 0.076 

มิลลิเมตร และมีความถี่ของความสั่นสะเทือนอยู่ในช่วง 8 – 38 เฮิร์ตซ์ โดยมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานซึ่งแปรผันตาม

ความถี่ของการสั่นสะเทือน

การติดตามตรวจสอบมลพิษจากโรงโม่และเหมืองหิน ต�ำบลหน้าพระลาน  
จังหวัดสระบุรี
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ตารางแสดงผลการตรวจวัดระดับเสียงและความสั่นสะเทือนขณะท�ำการระเบิดเหมืองหิน

หมายเหต ุ: แกน L หมายถึง แกนในแนวราบท่ีมีทิศช้ีเข้าหาแหล่งกำ�เนิดความส่ันสะเทือน แกน T หมายถึง แกนท่ีต้ังฉากกับแกน L และแกน V หมายถึง แกนในแนวด่ิง

หมายเหต ุ: ระดับเสียงเฉลี่ย 8 ชั่วโมง ทำ�การตรวจวัดตั้งแต่เวลา 08.00–16.00 น.

จุดตรวจวัด การระเบิด   

ครั้งที่

ระยะ

(เมตร)

ระดับเสียง

(เดซิเบลเอ)

ความเร็วอนุภาค

(มิลลิเมตร/วินาที

การขจัด

(มิลลิเมตร)

ความถี่

(เฮิรตซ์)

T V L T V L T V L

เหมืองหินที่ 1 1 400 61.6 1.40 1.27 1.65 0.016 0.014 0.021 13 13 13

2 350 62.1 2.54 1.65 1.78 0.029 0.022 0.029 15 12 11

3 530 63.7 5.08 4.06 5.33 0.067 0.048 0.076 12 13 11

เหมืองหินที่ 2 1 300 68.0 0.89 0.51 0.76 0.009 0.004 0.012 21 26 21

2 500 79.5 0.64 0.64 0.64 0.011 0.009 0.009 9 17 12

เหมืองหินที่ 3 1 300 86.2 1.27 0.51 1.27 0.017 0.006 0.023 11 14 9

2 450 61.7 1.14 1.02 1.52 0.021 0.013 0.024 9 12 8

เหมืองหินที่ 4 1 450 76.1 2.03 2.92 3.30 0.020 0.045 0.036 16 10 14

เหมืองหินที่ 5 1 400 65.1 1.78 2.16 2.16 0.011 0.016 0.014 25 21 18

เหมืองหินที่ 6 1 500 83.9 2.29 2.29 2.16 0.015 0.010 0.014 25 38 23

เหมืองหินที่ 7 1 400 94.5 1.78 0.89 1.14 0.011 0.019 0.015 11 8 13

ค่ามาตรฐาน 115.0 มาตรฐานแปรผันตามความถี่

ตารางสรุปผลการตรวจวัดระดับเสียงจากโรงโม่ บดหรือย่อยหิน

จุดที่ทำ�การตรวจวัด ระดับเสียงเฉลี่ย 8 ชั่วโมง (เดซิ

เบลเอ)

ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

(เดซิเบลเอ)

วันที่ตรวจวัด

จุดตรวจวัดที่ 1 53.7 52.7 14 ธ.ค. 2554

54.2 51.9 15 ธ.ค. 2554

จุดตรวจวัดที่ 2 68.0 66.6 22 พ.ค. 2555

52.5 61.6 7 ส.ค. 2555

56.8 60.3 8 ส.ค. 2555

ค่ามาตรฐาน 75.0 70.0
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การตรวจสอบกลิ่นตามวิธีมาตรฐาน
	

	 หากถามวา่ดอกมะลกิลิน่เหมน็ หรือกลิน่หอม หลายคนคงจะตอบเหมอืนๆ กันวา่หอม และทำ�ใหนึ้กไปไดว้า่มนษุย ์

ทุกคนมีประสาทรับรู้กลิ่นที่เท่าเทียมกัน แต่เมื่อหากลองนึกดีๆ ยังมีดอกไม้บางชนิดท่ีทำ�ให้เกิดคำ�ตอบท่ีแตกต่าง 

กันไปสำ�หรับแต่ละคน อีกทั้งการรับรู้กลิ่นได้มากหรือน้อยก็แตกต่างกันไปด้วย เมื่อมีกลิ่นเกิดขึ้นในพื้นที่หนึ่ง 

คนที่อาศัยอยู่ในพื้นที่นั้นบางคนอาจรู้สึกไม่ชอบใจ อาจเกิดความรู้สึกเดือดร้อนรำ�คาญ รวมทั้งรบกวนจิตใจได้ 

ดงันัน้ผู้ท่ีมส่ีวนเกีย่วข้องกบัการทำ�ให้เกดิกลิน่ดงักลา่วตอ้งดำ�เนนิการควบคมุกลิน่ใหอ้ยูใ่นเกณฑท์ีไ่มก่อ่ความรบกวน 

และการที่จะตรวจวัดว่ากลิ่นอยู่ในระดับที่เป็นการรบกวนหรือไม่จะต้องมีวิธีการที่สามารถควบคุมคุณภาพของการ

ตรวจวัดได้อย่างมีประสิทธิภาพ	

	 การตรวจวดักลิน่ทำ�ได้หลายวิธ ีมทีัง้การตรวจวดัโดยใชเ้ครือ่งมอืทีส่ามารถอา่นคา่ไดโ้ดยตรง การใชอ้ปุกรณเ์กบ็

ตวัอยา่งกลิน่มากอ่นแล้วนำ�มาวเิคราะหใ์นหอ้งปฏบิตักิาร และการตรวจวดักลิน่โดยใชค้นดม ซึง่แตล่ะวธิมีขีอ้ด ีขอ้เสยี 

และวัตถุประสงค์แตกต่างกัน สำ�หรับการตรวจวัดกลิ่นที่ก่อให้เกิดความรำ�คาญ ซึ่งเป็นการวัดผลกระทบทางความ

รู้สึกมากกว่าด้านกายภาพ การตรวจวัดโดยใช้คนดมจึงเป็นวิธีที่เหมาะสมที่สุด

	 การตรวจวัดกลิ่นโดยใช้คนดมให้ได้ผลดีและมีประสิทธิภาพควรปฏิบัติตามขั้นตอนที่กำ�หนด ซึ่งหน่วยงานที่ใช้

เป็นมาตรฐานอ้างอิงสำ�หรับการตรวจวัดกลิ่นโดยใช้วิธีการดม คือ American Society for Testing and Materials 

(ASTM) และ Japanese Industrial Standard (JIS) ซึง่ตอ้งมกีารเกบ็ตวัอยา่งมากอ่นแลว้จงึนำ�มาเจือจางดว้ยอากาศ

บริสุทธิ์ในห้องปฏิบัติการในระดับ และหาความสัมพันธ์กับความรู้สึกของคนดมกลิ่น (Panelist)

	 ในป ี2555 สำ�นกัจดัการคณุภาพอากาศและเสยีง กรมควบคมุมลพษิ ไดจ้ดัการทดสอบและคดัเลอืกผูท้ีม่คีณุสมบตัิ

เหมาะสมเพ่ือข้ึนทะเบยีนเปน็ผูท้ดสอบกลิน่ตามประกาศคณะกรรมการควบคมุมลพษิ ซึง่มผีูผ้า่นการทดสอบ จำ�นวน 

124 คน และได้รับการประกาศช้ันบัญชีรายช่ือผูท้ดสอบกลิน่ (Panelists) ของกรมควบคมุมลพษิ โดยประกาศดงักลา่ว 

มีอายุ 1 ปี และสามารถต่ออายุได้อีก 1 ปีหากครบกำ�หนด แต่ต้องผ่านการทดสอบตามวิธีท่ีกรมควบคุมมลพิษ

กำ�หนด รายชื่อผู้ทดสอบกลิ่นประกาศในเว็บไซต์ของกรมควบคุมมลพิษ www.pcd.go.th

การใช้เครื่องมือตรวจวัดโดยตรง    การใช้หลอดเก็บตัวอย่าง  การตรวจวัดกลิ่นด้วยการดม

การปรับปรุงกฎหมายและมาตรฐาน
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	 ประเทศไทยได้ก�ำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ ส�ำหรับสารมลพิษหลักจ�ำนวน 8 ชนิด ได้แก่ 

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO
2
) ก๊าซโอโซน (O

3
) ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO

2
) 

ตะกั่ว (Pb) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 100 ไมครอน หรือฝุ่นรวม (TSP) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM
10
) 

และล่าสุดคือ มาตรฐานฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM
2.5
) 	

	 ส�ำนักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ ได้ทบทวนข้อมูลทางวิทยาศาสตร์ที่เกี่ยวข้อง พบว่า 

การได้รบัก๊าซคาร์บอนไดซลัไฟด์ (CS
2
) ในบรรยากาศจะส่งผลกระทบต่อสขุภาพอนามยัของมนษุย์ทัง้แบบเฉยีบพลนั

และเรือ้รงั โดยเฉพาะอย่างยิง่ส่งผลต่อการท�ำงานของระบบประสาท ระบบหวัใจและหลอดเลอืด และระบบไหลเวยีน

โลหิต เป็นต้น ซึ่งองค์การอนามัยโลก (WHO) ได้ระบุว่าอุตสาหกรรมประเภทเส้นใยเรยอนถือเป็นแหล่งก�ำเนิดหลัก

ของก๊าซคาร์บอนไดซัลไฟด์ในสิ่งแวดล้อม โดยองค์การอนามัยโลกและบางประเทศได้ก�ำหนดค่า Guideline และ

ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศส�ำหรับก๊าซ CS
2
 เพื่อป้องกันผลกระทบต่อสุขภาพอนามัยของประชาชนจากการได้รับ

สัมผัสก๊าซ CS
2
 ในบรรยากาศ 	

	 จากความส�ำคญัของก๊าซคาร์บอนไดซลัไฟด์ทีม่ผีลกระทบต่อสขุภาพ จงึได้เสนอแนะร่างค่ามาตรฐานก๊าซคาร์บอน

ไดซัลไฟด์ในบรรยากาศเพื่อเป็นเกณฑ์ทั่วไปส�ำหรับการส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมของประเทศไทย และ

เพิ่มระดับการป้องกันผลกระทบต่อสุขภาพอนามัยของประชาชนโดยทั่วไป อาศัยอ�ำนาจตามความในมาตรา 32(4) 

แห่งพระราชบัญญตัส่ิงเสรมิและรกัษาคณุภาพสิง่แวดล้อมแห่งชาต ิพ.ศ. 2535 ผ่านความเหน็ชอบจากคณะกรรมการ 

สิง่แวดล้อมแห่งชาต ิในคราวประชุมคร้ังที ่2/2554 เมือ่วนัท่ี 4 พฤษภาคม 2554 และคณะกรรมการสิง่แวดล้อมแห่งชาติ 

ได้ออกประกาศคณะกรรมการสิง่แวดล้อมแห่งชาต ิเรือ่ง ก�ำหนดมาตรฐานก๊าซคาร์บอนไดซลัไฟด์ในบรรยากาศโดย

ทั่วไป ณ วันที่ 29 มีนาคม 2555 (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 129 ตอนพิเศษ 92 ง วันที่ 11 มิถุนายน 

2555) โดยก�ำหนดค่ามาตรฐานก๊าซคาร์บอนไดซัลไฟด์ในบรรยากาศโดยท่ัวไปในเวลา 24 ช่ัวโมง จะต้องไม่เกิน 

180 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (µg/m3) และวิธีการเก็บตัวอย่าง การตรวจวัด และเครื่องมือตรวจวิเคราะห์หาค่า

ก๊าซคาร์บอนไดซัลไฟด์ในบรรยากาศให้เป็นไปตาม US EPA Compendium Method TO-15 “Determination of 

Volatile Organic Compounds (VOCs) in air collected in specially prepared canisters and analyzed 

by Gas Chromatography/Mass Spectrometry (GC/MS)” ทีอ่งค์การพทิกัษ์สิง่แวดล้อมแห่งประเทศสหรฐัอเมรกิา

ก�ำหนด หรือวิธีอื่นที่กรมควบคุมมลพิษประกาศในราชกิจจานุเบกษา 

	 การก�ำหนดค่ามาตรฐานฯ ได้อาศัยหลักวิชาการ กฎเกณฑ์ หลักฐานทางวิทยาศาสตร์เป็นพื้นฐาน และได้ค�ำนึง

ถึงความเป็นไปได้เชิงเศรษฐกิจ สังคม และเทคโนโลยีท่ีเก่ียวข้อง ตลอดข้อมูลจากการตรวจวัดคุณภาพอากาศใน

ประเทศไทยที่ผ่านมา  

มาตรฐานก๊าซคาร์บอนไดซัลไฟด์ในบรรยากาศ (CS
2
)	
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	 การจดัการปัญหามลพษิทางอากาศและเสียงจากยานพาหนะของประเทศไทยปัจจุบนั ได้ด�ำเนินการตามแนวทาง 

การด�ำเนนิงานหลกั 4 ประการด้วยกนั ได้แก่ การส่งเสรมิการใช้เครือ่งยนต์สะอาด (Clean vehicle techno- 

logies) การส่งเสริมการใช้เชื้อเพลิงสะอาด (Clean fuels) การส่งเสริมการจัดการด้านการจราจรและผังเมืองที่ด ี

(Transport & Land use planning) และการส่งเสริมการตรวจสภาพและบ�ำรุงรักษาเครื่องยนต์อย่างสม�ำ่เสมอและ

เหมาะสม (Appropriate Maintenance) หน่วยงานหลักต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง อันได้แก่ กระทรวงพลังงาน กระทรวง

อตุสาหกรรม กระทรวงคมนาคม และกระทรวงทรพัยากรธรรมชาตแิละสิง่แวดล้อม ได้พจิารณาน�ำแนวทางหลกัดงักล่าว

ไปด�ำเนินการในทางปฏิบัติเพื่อให้เกิดประสิทธิผลตามกรอบของอ�ำนาจและบทบาทหน้าที่ของแต่ละหน่วยงาน 

	 การพัฒนาด้านเทคโนโลยีของรถยนต์เพื่อให้มีประสิทธิภาพของการเผาไหม้เช้ือเพลิงท่ีดีข้ึน มีการระบายมลพิษ

น้อยลง และการใช้พลังงานที่หลากหลายในปัจจุบัน เช่น แก๊สโซฮอล์ (Gasohol : E10/E20/E85) และไบโอดีเซล 

(Biodiesel : B5/B7) ส่งผลให้เกิดการเปลี่ยนแปลงชนิดของสารมลพิษ และคุณลักษณะของสารมลพิษต่างๆ ได้ เช่น 

สีและขนาดของฝุน่มขีนาดเลก็ลง การเพิม่ขึน้ของสารมลพษิกลุม่ทีม่ผีลกระทบต่อสขุภาพประชาชน (Air Toxics) เช่น 

สารกลุ่มอินทรีย์ระเหย (Volatile Organic Compound : VOCs) สารกลุ่มคาร์บอนิล (Carbonyl group) และ

สารกลุ่มโพลีไซคลิกอะโรมาติกไฮโดรคาร์บอน (Polycyclic aromatic hydrocarbon : PAHs) เป็นต้น 

	 ปัจจุบันพบว่ามีการดัดแปลงเครื่องยนต์เบนซินหรือเครื่องยนต์ดีเซลเพื่อใช้งานร่วมกับก๊าซธรรมชาติ (CNG) 

หรือก๊าซปิโตรเลียมเหลว (LPG) ซึ่งการดัดแปลงเครื่องยนต์เพื่อให้สามารถใช้เชื้อเพลิงได้หลายชนิดดังกล่าว หากใช ้

เทคโนโลยทีีไ่ม่เหมาะสมและไม่มปีระสทิธภิาพแล้วอาจท�ำให้เกดิการเผาไหม้ทีไ่ม่สมบรูณ์ ส่งผลต่อการระบายไอเสยี 

ที่สกปรกออกสู่บรรยากาศได้เช่นกัน อันจะท�ำให้เกิดผลกระทบต่อสุขภาพของประชาชนและสิ่งแวดล้อมโดยตรง 

	 จากสถติขิองกรมการขนส่งทางบก ในปี 2555 พบว่าประเทศไทยมรีถยนต์ทีใ่ช้ LPG จ�ำนวน 5.6 แสนคนั รถยนต์ 

ทีใ่ช้ CNG จ�ำนวน 1.3 แสนคนั และมจี�ำนวนรถยนต์ดดัแปลงเครือ่งยนต์ จ�ำนวน 1.4 แสนคนั ทัง้นี ้จากสถานการณ์ 

และการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวท�ำให้มีความจ�ำเป็นท่ีจะต้องพัฒนาวิธีการเก็บและวิเคราะห์สารกลุ่มดังกล่าวเพิ่มเติม 

เพ่ือเฝ้าระวงัและประเมนิสถานการณ์ รวมทัง้ผลกระทบต่อประชาชนและสิง่แวดล้อมอย่างต่อเนือ่ง เนือ่งจากสารกลุม่ 

ดังกล่าวบางชนิดเป็นสารก่อมะเร็ง (Air Toxics) จ�ำเป็นต้องด�ำเนินมาตรการต่างๆ ในการจัดการปัญหาดังกล่าว

อย่างเร่งด่วนต่อไป 

	 ส�ำนักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ จึงได้ท�ำการพัฒนาวิธีการเก็บตัวอย่างไอเสีย

เพื่อวิเคราะห์หาปริมาณสารมลพิษกลุ่ม Air Toxics ขึ้น โดยห้องปฏิบัติการตรวจวัดมลพิษจากยานพาหนะ 

ได้ท�ำการเก็บตัวอย่างไอเสียจากรถยนต์ที่มีการใช้เชื้อเพลิงทางเลือกเปรียบเทียบกับเชื้อเพลิงชนิดน�้ำมันเบนซินและ

น�ำ้มันดีเซลกนัอย่างต่อเนือ่ง เพือ่ตรวจตดิตามและเฝ้าระวงัสถานการณ์การระบายสารมลพษิกลุม่ Air Toxics ดงักล่าว 

และใช้เป็นข้อมูลพื้นฐานในการก�ำหนดมาตรฐานและมาตรการต่างๆ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ

การจัดการปัญหามลพิษทางอากาศจากยานพาหนะยุคใหม่

การศึกษา วิจัย และพัฒนา
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	 แม้ว่าพลงังานเช้ือเพลงิทางเลอืกจะสามารถแก้ไขปัญหาวกิฤตกิารณ์ด้านพลงังานในประเทศไทย แต่อาจมผีลกระทบ

ทางส่ิงแวดล้อมได้ การศกึษาวิจยัเกีย่วกบัผลกระทบจากการใช้เชือ้เพลงิทางเลอืกจงึมคีวามจ�ำเป็น และมคีวามส�ำคญั 

ควรได้รบัการส่งเสรมิและสนบัสนนุให้มกีารใช้อย่างแพร่หลาย ซึง่รวมถึงเทคโนโลยขีองรถยนต์ทีใ่ช้เชือ้เพลงิทางเลอืก 

ตลอดจนชนิดของสารมลพิษที่เกิดขึ้นจากการใช้เชื้อเพลิงทางเลือก เพื่อที่จะได้น�ำผลการศึกษาและองค์ความรู้ที่ได้

จากงานศกึษาวจิยัมาใช้ในการก�ำหนดมาตรฐาน และมาตรการต่างๆ และสามารถส่งเสรมิการใช้เชือ้เพลงิทางเลอืก

สามารถบรรลุวัตถุประสงค์ทั้งในด้านพลังงาน และด้านสิ่งแวดล้อมอย่างสมบูรณ์

ตารางวิธีการเก็บตัวอย่างและวิเคราะห์สารกลุ่ม Air Toxics

ชนิดสารมลพิษ การเก็บและวิเคราะห์ มาตรฐานอ้างอิง

VOCs เก็บโดยถุงเก็บตัวอย่าง/ถังเก็บตัวอย่าง หรือหลอด

เก็บตัวอย่างอากาศ แล้ววิเคราะห์ด้วย GC/MS

US.EPA-Method TO-14

Carbonyls เก็บด้วย DNPH Cartridge แล้ววิเคราะห์ด้วย HPLC US.EPA-Method TO-13A

PAHs PAHs ในรูปของฝุ่นเก็บด้วย Quartz filter และ

ในรูปของแก๊สเก็บด้วย PUF Tube (XAD-2) แล้ว

วิเคราะห์ด้วย HPLC หรือ GM/MS

US.EPA-Method TO-11A
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การพัฒนารูปแบบการขับขี่รถยนต์ในกรุงเทพมหานคร

	 พฤติกรรมการขับขี่รถยนต์ของผู้ขับขี่รถยนต์ นับตั้งแต่การสตาร์ทเครื่องยนต์ อัตราการเร่งเครื่องยนต์ ไปจนถึง 

การหยุดรถตรงทางแยกล้วนมีผลต่อปริมาณการระบายสารมลพิษจากท่อไอเสียรถยนต์ออกสู่สิ่งแวดล้อมทั้งสิ้น 

พฤติกรรมการขับขี่บางลักษณะสามารถส่งผลให้ปริมาณก๊าซมลพิษ อันได้แก่ CO HC NO
x
 และ PM รวมไปถึง 

ก๊าซเรือนกระจก เช่น CO
2
 และ CH

4
 เพิ่มปริมาณมากขึ้นได้

	 การพัฒนารูปแบบการขับขี่รถยนต์ในกรุงเทพมหานคร (Bangkok Driving Cycle) ได้ถูกพัฒนาขึ้นครั้งแรก

ในปี 2538 โดยได้รับความร่วมมือจากธนาคารโลก จัดส่งผู้เชี่ยวชาญพร้อมเครื่องมือและอุปกรณ์มาร่วมทำ�งานกับ 

เจา้หนา้ทีข่องกรมควบคมุมลพษิ ในการจดัเกบ็ขอ้มลูพฤติกรรมการขบัขีข่องประชาชนในกรงุเทพมหานคร ในชว่งแรก 

ของการพัฒนาได้จัดทำ�รูปแบบการขับขี่ของรถยนต์ 2 ประเภท ได้แก่ รูปแบบการขับขี่รถจักรยานยนต์ และรูปแบบ

การขับขี่รถยนต์เบนซิน จากนั้น สำ�นักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง ได้ดำ�เนินการพัฒนารูปแบบการขับขี่รถยนต์

ในกรุงเทพมหานครอย่างต่อเนื่องตามสถานการณ์ของโครงข่ายถนน สภาพการจราจร และเทคโนโลยีของเครื่องมือ

และอุปกรณ์ในการจัดเก็บข้อมูล 

	 ในปี 2555 สำ�นักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ ได้พัฒนารูปแบบการขับขี่รถยนต์ใน

กรุงเทพมหานคร (Bangkok Driving Cycle) สำ�หรับรถยนต์ 4 ประเภท ได้แก่ รถจักรยานยนต์ รถยนต์เครื่องยนต์

เบนซิน รถยนต์เครื่องยนต์ดีเซล และรถยนต์เครื่องยนต์ดีเซลขนาดใหญ่ โดยสืบเนื่องมาจากความร่วมมือกับหน่วย

งานด้านสิ่งแวดล้อมและขนส่งของประเทศญี่ปุ่น (Japan Transport Cooperation Agency : JTCA) เป็นการ

พัฒนาปรับปรุงรูปแบบการขับขี่รถยนต์ในกรุงเทพมหานคร สำ�หรับรถยนต์ 3 ประเภท ได้แก่ รถยนต์เบนซิน ดีเซล 

และรถยนต์ดีเซลขนาดใหญ่ โดยผู้เชี่ยวชาญญี่ปุ่นได้ทำ�งานร่วมกับเจ้าหน้าท่ีฝ่ายไทย ได้นำ�เครื่องมือและอุปกรณ์ 

ท่ีใช้ในการจัดเก็บข้อมูลพฤติกรรมในการขับข่ีรถยนต์ไปติดต้ังกับรถยนต์ตัวอย่าง ให้รถยนต์ตัวอย่างขับข่ีไปตามท้องถนน 

ตามเส้นทางปกติเป็นระยะเวลา 1 เดือน บันทึกข้อมูลใน Data logger และสังเคราะห์ข้อมูลเพื่อจัดทำ�รูปแบบ 

การขับขี่รถยนต์ 

การตรวจวัดปริมาณมลพิษจากยานพาหนะ ณ ห้องปฏิบัติการตรวจวัดมลพิษจากยานพาหนะ 
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ภาพแสดงเส้นทางการขับขี่รถยนต์ตัวอย่าง

	 ภาพรวมของรูปแบบการขับข่ีรถยนตใ์นกรุงเทพมหานครจะประกอบไปดว้ยสภาพการขบัขีร่ถยนต์ทีส่ภาพความเรว็

ต่างๆ ตามสภาพการจราจร โดยส่วนใหญ่จะประกอบไปด้วยรูปแบบการขับขี่รถยนต์ย่อย 2 ส่วน คือ รูปแบบการ

ขับขี่รถยนต์ในสภาพการจราจรแบบชุมชนเมือง (Urban Mode) ที่มีสภาพการจราจรหนาแน่น มีค่าความเร็วเฉลี่ย

ประมาณ 19 กิโลเมตรต่อชั่วโมง และรูปแบบการขับขี่รถยนต์บนทางด่วน (Highway Mode) ที่มีสภาพการจราจร

เคลื่อนตัวได้ดี มีค่าความเร็วเฉลี่ยประมาณ 63 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 

	 รูปแบบการขับขี่รถยนต์ที่ได้รับการพัฒนาขึ้น ใช้ส�ำหรับการทดสอบรถยนต์ประเภทต่างๆ ในห้องปฏิบัติการ 

เพื่อประเมินปริมาณมลพิษจากการใช้เชื้อเพลิง สมรรถนะของเครื่องยนต์ รวมไปถึงอัตราการใช้เชื้อเพลิงจากการ

ขับขี่รถยนต์ด้วยพฤติกรรมการขับขี่รูปแบบที่แตกต่างกันของประชาชนในชุมชนเมืองต่างๆ ซึ่งผลงานศึกษาวิจัย 

ท่ีได้จะน�ำไปสู่การก�ำหนดมาตรฐานการควบคมุมลพษิจากรถยนต์ใหม่และรถยนต์ใช้งานในประเทศไทย การก�ำหนด

มาตรการด้านการขับขี่เพื่อความปลอดภัยและลดมลพิษ การขับขี่ด้วยความเร็วที่เหมาะสมเพื่อการประหยัดน�้ำมัน

เชื้อเพลิง เป็นต้น

	 การประชาสัมพันธ์และให้ความรู้แก่ประชาชนเก่ียวกับพฤติกรรมท่ีถูกต้องเหมาะสมในการขับขี่รถยนต์ จึงมี 

ความจำ�เป็นและสำ�คัญอย่างย่ิงท่ีจะต้องเพ่ือความปลอดภัยต่อคุณภาพชีวิต เพ่ือการประหยัดค่าใช้จ่ายสำ�หรับค่าเช้ือเพลิง

ที่จะต้องเติมในรถยนต์ของประชาชน และลดการระบายมลพิษออกสู่สิ่งแวดล้อม 
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รูปแบบการขับขี่รถจักรยานยนต์

รูปแบบการขับขี่รถยนต์เบนซิน

รูปแบบการขับขี่์ในกรุงเทพมหานครแยกตามประเภทรถ
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รูปแบบการขับขี่รถยนต์เครื่องยนต์ดีเซลขนาดใหญ่

รูปแบบการขับขี่รถยนต์เครื่องยนต์ดีเซล

Sp
ee

d 
(kp

h)
Sp

ee
d 

(kp
h)

Sp
ee

d 
(kp

h)
Sp

ee
d 

(kp
h)

Time (sec.)

Time (sec.)



75

	 ข้อมูลดังกล่าวได้น�ำมาวิเคราะห์และจัดท�ำค่า EF แยกตามประเภทของสารมลพิษในหน่วย กรัม/กิโลเมตร โดย

แบ่งตามชนิดของยานพาหนะ ได้แก่ รถโดยสาร (Bus) รถบรรทุก (Truck) รถกระบะ (Pickup) รถตู้ (Van) รถยนต์

ส่วนบุคคล (Passenger Car) รถแท็กซี่ (Taxi) รถจักรยานยนต์ (Motorcycle) และรถยนต์สามล้อ (Tuk Tuk) แยก

ตามมาตรฐานรถยนต์ และชนิดของน�้ำมันเชื้อเพลิง นอกจากนี้ค่า Emission Factors ดังกล่าวได้แบ่งตามความเร็ว

ของรถยนต์ที่ระดับความเร็วต่างๆ กัน ตั้งแต่ 10 – 90 กิโลเมตร/ชั่วโมง รายละเอียดค่าสัมประสิทธิ์ ซึ่งแบ่งตาม

ความเร็วของรถยนต์และชนิดของน�้ำมันเชื้อเพลิง ผู้สนใจสามารถดาวน์โหลดได้ที่ http://www.aqnis.pcd.go.th/ 

การพัฒนาตัวคูณอัตราการปล่อยมลพิษจากยานพาหนะในประเทศไทย

	 ด้วยปัญหามลพษิทางอากาศจากยานพาหนะยงัคงเป็นปัญหาหลกัในหลายเมอืงของประเทศไทย สถานการณ์การ

ปล่อยมลพษิทางอากาศจากยานพาหนะจงึเป็นข้อมลูส�ำคญั เพือ่น�ำไปสูก่ารก�ำหนดมาตรการการป้องกนัและลดปัญหา

มลพิษทางอากาศในภาพรวม กรมควบคุมมลพิษใช้ข้อมูลทั้งจากการตรวจวัดจริง และจากการประมาณค่า โดยใช ้

ตัวคูณอัตราการปล่อยมลพิษจากยานพาหนะ หรือสัมประสิทธิ์การระบายมลพิษ (Emission Factors : EF) ซึ่งพัฒนา

มาจากการตรวจวัดปริมาณมลพิษที่ถูกระบายจากยานพาหนะประเภทต่างๆ ในช่วงระยะเวลาหน่ึง มีระเบียบและ

วิธีการพัฒนาค่า EF เพื่อให้ครอบคลุมหลายปัจจัยที่ต้องพิจารณาประกอบ ได้แก่ ชนิดของเชื้อเพลิงที่ใช้ อายุของ

รถยนต์ รวมถึงเทคโนโลยีของรถยนต์ตามมาตรฐานต่างๆ ซึ่งปัจจัยดังกล่าวมีการเปล่ียนแปลงตามระยะเวลาและ

เทคโนโลยีใหม่ๆ ที่ได้พัฒนาขึ้น ดังนั้น จึงจ�ำเป็นที่จะต้องปรับปรุงค่า EF ให้เหมาะสมและสอดคล้องกับสถานการณ์

ปัจจุบันอยู่เสมอ

	 กรมควบคุมมลพิษและหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น ส�ำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ได้

ท�ำการศึกษาและพัฒนาตัวคูณอัตราการปล่อยมลพิษจากยานพาหนะชนิดต่างๆ ในประเทศไทย โดยน�ำรถยนต์

ตัวอย่างเข้าท�ำการตรวจวัดปริมาณมลพิษ ณ ห้องปฏิบัติการตรวจวัดมลพิษจากยานพาหนะ เพื่อประเมินปริมาณ

สารมลพิษก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ก๊าซออกไซด์ของไนโตรเจน (NO
X
) ก๊าซ

คาร์บอนไดออกไซด์ (CO
2
) ฝุน่ละออง (PM) รวมทัง้อตัราการสิน้เปลอืงน�ำ้มนัเชือ้เพลงิ (Fuel Economy) นอกจากนี้ 

ยังศึกษาจากข้อมูลผลการทดสอบจากโครงการต่างๆ ที่ทดสอบ ณ ห้องปฏิบัติการฯ ที่ผ่านมาจนถึงปัจจุบัน เช่น 

โครงการ DIESEL เป็นต้น 

	 Emission Factors เป็นประโยชน์ต่อผู้สนใจทั้งหน่วยงานภาครัฐ และเอกชน ตลอดจนสถาบันการศึกษา รวมถึง 

ผู้สนใจทั่วไป โดยสามารถน�ำค่า EF ไปใช้ในการคาดประมาณการปลดปล่อยสารมลพิษชนิดต่างๆ จากยานพาหนะ

แต่ละประเภท ซึ่ง EF เป็นค่าเฉลี่ยของปริมาณมลพิษที่เกิดขึ้น การประเมินปริมาณการปลดปล่อยมลพิษจากการ

ค�ำนวณโดยวิธีนี้อาจจะสูงหรือต�่ำกว่าความเป็นจริงได้ ดังนั้นการน�ำค่า EF ดังกล่าวไปใช้ต้องค�ำนึงถึงเงื่อนไข 

ท่ีต้องการศกึษา เช่น พืน้ทีศ่กึษา ประเภทของรถยนต์ ประเภทของเชือ้เพลงิ ตลอดจนอายขุองรถยนต์และเทคโนโลยี

ที่ใช้ เป็นต้น เพื่อให้การคาดประมาณการปลดปล่อยมลพิษมีความใกล้เคียงกับความเป็นจริงมากที่สุด และค่า EF  

ที่น�ำมาใช้ควรมาจากหน่วยงานหรือสถาบันที่มีการยอมรับ และมีการปรับปรุงเพื่อให้เข้ากับสถานการณ์ปัจจุบัน
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Vehicle Type Standard Level/

Model Year

Fuel Type Pollutants (g/km) Fuel Economy 

(km/l)HC CO NO
X

CO
2

PM

Bus EURO I (Pre-2000) DIESEL 0.819 11.203 8.816 758.630 - 8.167

EURO II (2001-2004) DIESEL 0.732 2.604 7.308 802.778 - -

EURO I (Pre-2000) NGV 5.979 10.398 31.498 1056.250 - -

EURO II (2001-2004) NGV 3.906 0.882 12.364 1069.900 - 1.863

Truck EURO I (Pre-2000) DIESEL 0.837 5.813 8.299 810.778 - -

EURO II (2001-2004) DIESEL 0.410 2.702 7.499 779.667 - -

Pickup EURO I (Pre-2000) DIESEL B3 0.108 0.683 2.617 245.863 0.149 11.548

EURO II (2001-2004) DIESEL B3 0.046 0.243 0.707 206.741 0.038 13.650

EURO III (2005-2011) DIESEL B3 0.071 0.567 0.732 197.520 0.059 14.156

EURO I (Pre-2000) DIESEL B5 0.250 0.894 1.345 211.213 0.099 13.395

EURO II (2001-2004) DIESEL B5 0.053 0.459 0.625 193.214 0.146 14.966

EURO III (2005-2011) DIESEL B5 0.100 0.562 0.664 185.677 0.057 15.492

EURO III (2005-2011) CNG 0.140 0.056 0.503 192.413 - 11.283

EURO I (Pre-2000) DIESEL B3 0.090 0.744 1.315 245.788 0.145 11.606

EURO III (2005-2011) CNG 0.038 0.017 0.052 206.252 - 9.334

 EURO I (Pre-2000) Gasoline 91 0.238 1.752 0.643 158.728 - 15.203

EURO II (2001-2004) Gasoline 91 0.053 0.572 0.217 165.152 - 14.886

EURO II (2001-2004) Gasohol 91 0.153 2.459 0.553 145.301 - 16.942

EURO III (2005-2011) Gasohol 91 0.012 0.240 0.016 145.153 - 17.603

EURO I (Pre-2000) Gasohol 95 2.081 13.902 1.668 143.680 - 13.679

EURO II (2001-2004) Gasohol 95 0.034 0.931 0.287 173.201 - 14.302

EURO III (2005-2011) Gasohol 95 0.006 0.090 0.035 145.049 - 16.507

EURO I (Pre-2000) Gasohol E20 0.018 0.101 0.252 232.176 - 9.959

EURO II (2001-2004) Gasohol E20 0.042 3.348 0.178 183.569 - 12.731

EURO III (2005-2011) Gasohol E20 0.009 0.064 0.022 143.933 - 16.154

EURO I (Pre-2000) LPG 0.739 3.427 1.441 155.369 - 9.919

EURO II (2001-2004) LPG 0.179 0.820 3.167 172.270 - 10.461

EURO III (2005-2011) CNG 0.101 0.058 0.335 161.610 - 12.229

Taxi EURO III (2005-2011) LPG 0.510 0.324 2.514 153.770 - 11.070

EURO III (2005-2011) CNG 0.295 0.607 0.184 135.070 - 13.423

Motorcycle Pre-2008 Gasoline 91 1.985 10.294 0.108 40.307 - 38.741

EURO III (2009-2011) Gasoline 91 0.175 2.860 0.144 40.373 - 51.068

Pre-2008 Gasoline 95 0.638 9.405 0.322 34.106 - 48.073

EURO III (2009-2011) Gasohol 91 0.168 2.876 0.190 31.688 - 63.209

Tuk Tuk - LPG 2.847 2.346 0.322 73.501 - 20.629

ตารางสรปุค่า Emission Factors แยกตามชนดิของยานพาหนะ สารมลพษิ และชนดิของเชือ้เพลงิ 

Van

Passenger Car
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การพฒันาแบบจ�ำลองประยกุต์เพือ่ลดการปลดปล่อยมลพษิทางอากาศ และคาร์บอนฟตุพริน้ท์ 

จากกระบวนการผลิต

	 สารอินทรีย์ระเหยง่าย (VOCs) เป็นปัญหามลพิษทางอากาศที่ส�ำคัญ โดยเฉพาะอย่างยิ่งในจังหวัดระยอง ซึ่งม ี

แหล่งก�ำเนิดมลพิษส่วนหนึ่งมาจากอุตสาหกรรม ในขณะท่ีเทคโนโลยีการก�ำจัดสารอินทรีย์ระเหยง่ายอาจจะมี 

ผลกระทบท�ำให้เกดิการปล่อยก๊าซเรอืนกระจก และเพิม่คาร์บอนฟตุพริน้ท์ของกระบวนการผลติได้ ดงันัน้ การศกึษา

กระบวนการจัดการที่มีประสิทธิภาพในการลดการปลดปล่อยสารอินทรีย์ระเหยง่ายและก๊าซเรือนกระจกจึงมีความ

จ�ำเป็นอย่างยิ่งเพื่อรับสถานการณ์ที่จะเกิดขึ้นในอนาคต ในงานวิจัยน้ีจึงจะน�ำเสนอการพัฒนาแบบจ�ำลองประยุกต์

เพื่อลดระดับมลพิษทางอากาศจากภาคอุตสาหกรรม 

	 ในปัจจุบันกระบวนการที่ใช้ในการควบคุมเพื่อจัดการและลดระดับการปลดปล่อยสารอินทรีย์ระเหยง่าย 

ในกระบวนการทางอตุสาหกรรมจะเน้นไปในการจัดการท่ี Down Stream เช่น การติดต้ังระบบบ�ำบดั (VRU, Activated 

Carbon etc.) และการจัดการระบบซ่อมบ�ำรุงของกระบวนการผลิต ซึ่งการจัดการในระบบนี้เป็นการเน้นไปที่ส่วน

สุดท้ายของห่วงโซ่การผลติซึง่ไม่ได้มส่ีวนร่วมกบัการจดัการทางกระบวนการผลติ (Upstream) ซึง่เป็นส่วนทีส่ามารถ

ควบคุมแหล่งก�ำเนิดที่แท้จริงได้

	 การพัฒนางานวิจัยนี้จึงเริ่มต้นขึ้นภายใต้ข้อตกลงร่วมกันระหว่างส�ำนักงานคณะกรรมการข้าราชการพลเรือน 

(ก.พ.) และกรมควบคมุมลพษิ เพือ่พฒันาโครงการสร้างสรรค์นวตักรรมภาครฐัใช้ชือ่ “การพฒันาแบบจ�ำลองประยกุต์

เพ่ือลดระดับการปลดปล่อยมลพิษทางอากาศ และคาร์บอนฟุตพริ้นท์จากกระบวนการผลิตเป็นระยะเวลา 6 ปี 

โดยเมือ่แบบจ�ำลองพฒันาเสรจ็จะมกีารน�ำไปทดลองใช้กับโรงงานต้นแบบเพือ่ทดสอบความเทีย่งตรงของแบบจ�ำลอง

ในขั้นตอนสุดท้าย

	 ทฤษฎีพ้ืนฐานที่ใช้ในการพัฒนาแบบจ�ำลองคือ การน�ำหลักการจ�ำลองสถาณการณ์การกระจายตัวของมลพิษ 

ทางอากาศและการจ�ำลองสถานการณ์ในกระบวนการผลติมาหาความสมัพนัธ์และผสานเข้ากบัหลกัการวางแผนก�ำลงั

การผลิตที่มีประสิทธิภาพ (Optimized Manufacturing Planning) โดยใช้แบบจ�ำลองสามรูปแบบ คือ แบบจ�ำลอง 

การกระจายตัวมลพิษทางอากาศ แบบจ�ำลองกระบวนการผลิต และแบบจ�ำลองทางคณิตศาสตร์เพื่อใช้แก้ปัญหา 

ที่มีเป้าหมายมากกว่าหนึ่ง

แผนผังโครงสร้างของแบบจำ�ลองประยุกต์ที่ผสานแบบจำ�ลองทั้ง 3 ที่เกี่ยวข้องเข้าด้วยกัน
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	 แต่ละแกน (มิติ) ของกราฟบ่งบอกถึงการปลดปล่อยมลพิษ ก�ำไรจากกระบวนการผลิตของของเสียที่เกิดจาก

กระบวนการผลิต ซึ่งสามารถเลือกแผนการผลิดที่ดีที่สุดได้

	 ในตัวอย่างนี้ใช้ข้อมูลสมมติในแบบจ�ำลอง ถ้าเลือกใช้แผนก�ำลังการผลิตที่ 1 (Production plan 1) จะเป็นทาง

เลือกที่ดีที่สุด โดยที่ได้ก�ำไรจากกระบวนการผลิตมากที่สุด และปริมาณมลพิษและของเสียอยู่ในเกณฑ์ที่ยอมรับได้  

ในขณะท่ีถ้าเลือกใช้แผนก�ำลงัการผลติที ่2 ซึง่เป็นสถานการณ์ทีแ่ย่ทีส่ดุ จะขาดทนุ และปล่อยมลพษิเป็นปรมิาณมาก

 

ตัวอย่างกราฟจากการใช้ Optimization Technique เพื่อลดระดับการปลดปล่อยมลพิษทางอากาศ 

	 ในปี 2555 โครงการได้ด�ำเนินการอยู่ในปีที่ 1 โดยได้มีการทบทวนวรรณกรรมเพื่อเลือกใช้ทฤษฎีและเครื่องมือ 

ที่เหมาะสมส�ำหรับการพัฒนาแบบจ�ำลอง ร่วมไปกับการศึกษาความเป็นไปได้ในการขอจดทะเบียนโครงการกลไก

การพัฒนาท่ีสะอาด (CDM) หลังจากที่แบบจ�ำลองสามารถพัฒนาได้ส�ำเร็จเพื่อเป็นเครื่องมือที่เชื่อได้ส�ำหรับ 

ภาคอตุสาหกรรมในประเทศไทย และได้มกีารจดัท�ำงบประมาณจัดซือ้ Artificial Intelligent ในแผนงบประมาณปี 2557 

เพื่อมาใช้ในการพัฒนาแบบจ�ำลองประยุต์ในส่วนของ Optimization Algorithm 
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ในปี 2555 มีการประชุมระหว่างประเทศ ดังนี้

	 1.	 การประชุมรัฐมนตรีสิ่งแวดล้อม 5 ประเทศอนุภูมิภาคแม่โขง เรื่องมลพิษจากหมอกควันข้ามแดน ครั้งที่ 2 

เป็นการประชุมระดับรัฐมนตรี เพื่อพิจารณาแนวทางในการแก้ไขปัญหามลพิษจากหมอกควันข้ามแดนอันมีสาเหตุ 

มาจากการเผาในที่โล่งในอนุภูมิภาคแม่โขง จัดขึ้นเมื่อวันที่ 29 กุมภาพันธ์ 2555 ประเทศเวียดนาม

	 2.	 การประชุมรัฐมนตรีสิง่แวดล้อม 5 ประเทศ เรือ่งมลพษิจากหมอกควนัข้ามแดน ครัง้ที ่13 เป็นการประชมุระดบั

รฐัมนตร ีเพือ่พจิารณาแนวทางในการแก้ไขปัญหามลพษิจากหมอกควนัข้ามแดนอนัมสีาเหตมุาจากไฟในอนิโดนเีซยี 

จัดขึ้นเมื่อวันที่ 8 พฤษภาคม 2555 ณ ประเทศบรูไน ดารุสซาลาม

	 3.	 การประชุมประเทศภาคีต่อข้อตกลงอาเซียน เรื่องมลพิษจากหมอกควันข้ามแดน ครั้งที่ 8 จัดขึ้นเมื่อวันที่ 26 

กันยายน 2555 ณ กรุงเทพฯ ประเทศไทย 

ผลการประชุมที่ส�ำคัญ 

	 1.	 ศนูย์เชีย่วชาญด้านอตุนุยิมวิทยาอาเซยีน (ASEAN Specialised Meteorological Centre: ASMC) สาธารณรัฐ

สิงคโปร์ รายงานสรุปสถานการณ์ไฟและหมอกควันในปี 2555 ให้ที่ประชุมทราบ ดังนี้

		  1.1		อนุภูมิภาคแม่โขง พบการเพิ่มสูงขึ้นของจุดความร้อน (Hotspot) ตั้งแต่เดือนมกราคม - เมษายน 2555 

		  1.2		อนุภูมิภาคเขตใต้เส้นศูนย์สูตร พบการเพิ่มสูงขึ้นของจุดความร้อนในเกาะสุมาตราและบอร์เนียว 

สาธารณรฐัอนิโดนเีซยี ตั้งแต่กลางเดอืนมถินุายนถงึปัจจบุัน ส่งผลให้เกดิมลพษิหมอกควันข้ามแดนกระทบต่อหลาย

ประเทศในอนุภูมิภาค โดยคาดการณ์ว่าหน้าแล้งของเขตใต้เส้นศูนย์สูตรจะยาวนานไปจนถึงเดือนพฤศจิกายนหรือ

ธนัวาคม 2555 

		  1.3		คาดการณ์ว่าอนุภูมิภาคแม่โขงจะเริ่มเข้าสู่หน้าแล้งในช่วงปลายเดือนพฤศจิกายนหรือต้นเดือนธันวาคม 

2555 ในขณะเดียวกันอนุภูมิภาคเขตใต้เส้นศูนย์สูตรจะเริ่มเข้าสู่ฤดูฝนในช่วงเดือนตุลาคมหรือพฤศจิกายน 2555 

อย่างไรก็ตาม จากการพัฒนาขึ้นของปรากฏการณ์เอลนิญโญและจะมีอิทธิพลต่อภูมิภาคน้ี อาจส่งผลให้หน้าแล้ง

ยาวนานมากขึ้น จึงต้องเฝ้าระวังสถานการณ์ไฟและจ�ำนวนจุดความร้อนในเกาะสุมาตราและกาลิมันตันต่อไป

	 2. สิงคโปร์ได้แสดงความเห็นต่อที่ประชุมว่าการพัฒนาของปรากฏการณ์เอลนิญโญอาจส่งผลให้หน้าแล้งของ 

อนภูุมภิาคยาวนานขึน้ ประกอบกบัจ�ำนวนจดุความร้อนในเกาะสมุาตรามจี�ำนวนเพิม่สูงขึน้เมือ่เทยีบกับหลายปีทีผ่่านมา 

จึงขอให้ประเทศในอนุภูมิภาคเขตใต้เส้นศูนย์สูตรยังคงด�ำเนินมาตรการในการเฝ้าระวังและควบคุมไฟและมลพิษ

หมอกควันต่อไป 

	 ท้ังนี ้ประเทศสมาชิกอนภุมูภิาคแม่โขง ประกอบด้วย กมัพชูา ลาว เมยีนมาร์ เวยีดนาม และประเทศไทย เหน็พ้อง 

ให้เตรียมความพร้อมรับมือกับสถานการณ์การเผาในที่โล่งและมลพิษหมอกควันในช่วงต้นปี 2556 ที่อาจมีความ 

รุนแรงสืบเนื่องจากปรากฏการณ์เอลนิญโญ

	 3. ความก้าวหน้าการพัฒนาและประยุกต์ใช้ระบบการพยากรณ์ระดับความรุนแรงของไฟ (Fire Danger Rating 

System: FDRS) ซึ่งเป็นเครื่องมือในการประเมินความรุนแรงและการแพร่กระจายของไฟ โดยอาศัยข้อมูลด้านสภาพ

ภมูอิากาศ ปรมิาณเชือ้เพลงิ และคณุสมบตัขิองดนิ ซึง่อนิโดนเีซยีและมาเลเซยีได้มกีารพฒันา FDRS ของตนเอง โดย

ทั้ง 2 ประเทศจะมีการติดตั้งสถานีตรวจวัดสภาพอากาศเพิ่มเติมเพื่อเพิ่มความถูกต้องของผลการพยากรณ์ที่ได้จาก 

FDRS นอกจากนี ้ประเทศมาเลเซยีได้จดัท�ำ ASEAN-wide FDRS map ซึง่เป็นการน�ำเสนอผลการพยากรณ์จาก FDRS 

      ความร่วมมืออาเซียนในการแก้ใขปัญหามลพิษหมอกควันข้ามแดน

กิจกรรม และการรณรงค์สร้างจิตส�ำนึกเพื่อสิ่งแวดล้อม
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ครอบคลุมภูมิภาคอาเซียนในรูปแบบแผนที่ผ่านทาง Google Earth และจะด�ำเนินการพัฒนา ASEAN-wide FDRS 

ต่อไปโดยอาศยัข้อมลูด้านอตุนุยิมวิทยาและข้อมูลป่าพรท่ีุได้รบัจากประเทศสมาชกิและท่ีได้จาก WMO-GTS platform 

	 4.	 ลาวได้แสดงความขอบคุณประเทศไทยที่สนับสนุนสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ จ�ำนวน 1 สถานี โดยจะ 

มีการจัดสร้าง ณ นครหลวงเวียงจันทน์ ในปี 2556 พร้อมกันนี้เมียนมาร์ได้ร้องขอให้ประเทศไทยพิจารณาให้การ

สนับสนุนสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ จ�ำนวน 1 สถานี ในลักษณะเดียวกันกับลาว

	 5.	 ประเทศอนภุมูภิาคแม่โขงได้ก�ำหนดนโยบาย/แผนงาน/มาตรการในการแก้ไขปัญหาการเผาในทีโ่ล่งและมลพิษ

จากหมอกควนัข้ามแดนในอนภุมูภิาคแม่โขง โดยเฉพาะการด�ำเนนิงานเพือ่ให้บรรลเุป้าหมายและตัวชีว้ดัในการแก้ไข

ปัญหาจากจ�ำนวนจุดความร้อน (Hotspot) สะสมของท้ังอนุภูมิภาคแม่โขง ซึ่งก�ำหนดให้ภายในปี 2554 ต้องลด 

จ�ำนวน Hotspot สะสมในอนุภูมิภาคแม่โขงลงเหลือไม่เกิน 75,000 จุด และลดลงเหลือไม่เกิน 50,000 จุด ภายใน 

ปี 2558 โดยในปี 2554 อนุภูมิภาคแม่โขงมีจ�ำนวนจุดความร้อนสะสมรวม 78,000 จุด ซึ่งใกล้เคียงกับเป้าหมายที่ตั้ง

ไว้ ดังนั้น ทุกประเทศจึงเห็นชอบให้เพิ่มความพยายามร่วมกันในการด�ำเนินมาตรการลดการเผาต่อไป เพื่อให้บรรลุ

ตามเป้าหมายของปี 2558 และอาจมกีารพจิารณาก�ำหนดเป้าหมายของแต่ละประเทศให้ชดัเจนเพือ่เพิม่ประสทิธภิาพ

ในการลดการเผา โดยอาจก�ำหนดโดยจ�ำนวนจุดความร้อนสะสม หรือตัวชี้วัดอื่นๆ เช่น ข้อมูลคุณภาพอากาศ หรือ

พื้นที่ที่ถูกไฟไหม้ เป็นต้น

	 6.	 ศูนย์ ASMC จะมีการพัฒนา GIS-based hotspot monitoring system และปรับ hotspot monitoring 

algorithm จากข้อมูลไฟที่เกิดขึ้นจริงซึ่งรายงานมาจากในพื้นท่ี เพื่อเพิ่มความถูกต้องของการรายงานข้อมูล ทั้งนี้ 

ศูนย์ ASMC ได้ร้องขอให้ประเทศสมาชิกให้การสนับสนุนข้อมูลที่จ�ำเป็นแก่ศูนย์ ASMC ต่อไป

	 7.	 ทีป่ระชมุรับทราบก�ำหนดการจดัฝึกอบรมภายใต้ Regional Haze Training Network (RHTN) ได้แก่ 1) Training 

Course on Interpretation of Satellite Imageries ซึ่งจัดขึ้นแล้วในระหว่างวันที่ 28 – 29 พฤศจิกายน 2554 

2) Training Course on Haze and Peatland Management มีก�ำหนดจัดขึ้นในระหว่างวันที่ 15 – 17 พฤษภาคม 

2555 ณ สาธารณรัฐสิงคโปร์ 3) Peer Learning Programme on Best Management Practices on Peatlands 

for Community Groups มีก�ำหนดจัดขึ้นในระหว่างวันที่ 16 – 18 พฤษภาคม 2555 ณ จังหวัดนครศรีธรรมราช 

ประเทศไทย และ 4) ASEAN Training Workshop on Air Quality Monitoring and Haze Control มีก�ำหนดการ

เบื้องต้นในเดือนธันวาคม 2555 ณ กรุงเทพฯ ประเทศไทย

	 ท้ังนี้ ผู้แทนประเทศมาเลเซียเสนอต่อที่ประชุมว่าเพื่อให้ RHTN มีความยั่งยืนและกิจกรรมต่างๆ ได้รับการ 

ตอบรบัเข้าร่วม ควรมกีารใช้เงินจากกองทนุอาเซยีนเพือ่การแก้ไขปัญหามลพษิจากหมอกควนัข้ามแดน เพือ่สนบัสนนุ 

ค่าใช้จ่ายในการเข้าร่วมการอบรมส�ำหรับผูแ้ทนจากประเทศสมาชกิ ความร่วมมอืในการติดตามตรวจสอบการตกสะสม 

ของกรดในภูมิภาคเอเชียตะวันออก 
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     ความร่วมมือในการติดตามตรวจสอบการตกสะสมของกรดในภูมิภาคเอเชียตะวันออก

	 เครือข่ายการติดตามตรวจสอบการตกสะสมของกรดในภูมิภาคเอเชียตะวันออก (EANET) มีประเทศเครือข่าย

ทั้งหมด 13 ประเทศ ได้แก่ ราชอาณาจักรกัมพูชา สาธารณรัฐประชาชนจีน สาธารณรัฐอินโดนีเซีย ญี่ปุ่น มาเลเซีย 

มองโกเลีย สาธารณรัฐฟิลิปปินส์ สาธารณรัฐเกาหลี สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว สาธารณรัฐแห่งสหภาพ

เมียนมาร์ สหพันธรัฐรัสเซีย สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม และประเทศไทย มีกิจกรรมหลักที่ด�ำเนินการ ได้แก่ 

การติดตามตรวจสอบการตกสะสมของกรดของประเทศเครือข่าย EANET ครอบคลุมสิ่งแวดล้อม 4 ด้าน ได้แก่ การ

ตกสะสมแบบเปียก การตกสะสมแบบแห้ง การตกสะสมของกรดในดนิและพชื และการตกสะสมของกรดในแหล่งน�ำ้ 

นอกจากนั้นยังมีกิจกรรมที่ส�ำคัญอื่นๆ เช่น การรวบรวม ประเมินผล เก็บรักษาและจัดเตรียมข้อมูลผลการติดตาม

ตรวจสอบ การส่งเสริมสนบัสนนุกจิกรรมการควบคมุคณุภาพข้อมลู การเสรมิสร้างศกัยภาพบคุลากร การจดัฝึกอบรม

หลักสูตรต่างๆ การส่งเสริมสนับสนุนการศึกษาวิจัยและการสร้างความตระหนักให้ประชาชนในเรื่องท่ีเก่ียวข้องกับ

ปัญหาการตกสะสมของกรด รวมถึงการประชุมต่างๆ เพื่อหารือด้านเทคนิควิชาการและก�ำหนดนโยบายการด�ำเนิน

งาน การพฒันาจดัท�ำเอกสารแนวทางการบริหารจดัการคณุภาพส�ำหรบั EANET และการพฒันาจดัท�ำคูม่อืด้านเทคนคิ

ส�ำหรบัการตดิตามตรวจสอบคณุภาพอากาศ นอกจากนัน้การพจิารณาประเดน็ทีส่�ำคญัอกีประการหนึง่คอืการขยาย

ขอบข่ายของ EANET ให้ครอบคลุมมลพิษทางอากาศในระดับภูมิภาค

ในปี 2555 เครือข่าย EANET มีการจัดประชุมเพื่อวางกรอบนโยบายการด�ำเนินงาน ดังนี้ 

	 1. การประชุมคณะกรรมการที่ปรึกษาทางวิทยาศาสตร์ของ EANET ครั้งที่ 12 ระหว่างวันที่ 22 - 24 พฤศจิกายน 

2555 ณ กรงุย่างกุง้ สาธารณรัฐแห่งสหภาพเมยีนมาร์ โดยมผีูแ้ทนจากกรมควบคมุมลพษิ และมหาวทิยาลยัเทคโนโลยี

พระจอมเกล้าธนบุรี เข้าร่วมประชุม สาระส�ำคัญของการประชุมและทิศทางในอนาคตมีดังนี้ 

	 - รับรองรายงานข้อมูลผลการติดตามตรวจสอบ และรายงานผลการเปรียบเทียบคุณภาพการวิเคราะห์ตัวอย่าง



82

ระหว่างห้องปฏิบัติการ ประจ�ำปี พ.ศ. 2554 ทั้งนี้ข้อมูลดิบของผลการติดตามตรวจสอบของ EANET ในแต่ละปี 

สามารถดาวน์โหลดได้จากเว็บไซต์ตามค�ำร้องขอของนักวิจัย

	 - รบัทราบแผนการตดิตามตรวจสอบของประเทศเครอืข่าย และให้เพิม่เตมิระยะเวลาการเกบ็ตวัอย่างการตกสะสม

แบบเปียกไว้ในรายงานข้อมูลผลการติดตามตรวจสอบ เนื่องจากบางสถานีมีระยะเวลาในการเก็บตัวอย่างแตกต่าง

จากสถานีอื่นๆ ซึ่งเป็นแบบรายวัน รวมทั้งให้น�ำสารอินทรีย์ (organic acid) มาค�ำนวณเพื่อควบคุมคุณภาพด้วย 

โดยในปี พ.ศ. 2556 สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนามจะติดตั้งสถานีติดตามตรวจสอบเพิ่มเติมจ�ำนวน 3 สถานี

	 - ศนูย์เครอืข่าย (Network Center) ได้จดัท�ำแบบมาตรฐาน (electronic template) เพือ่เป็นแนวทางให้ประเทศ

เครือข่ายใช้ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบให้มีรูปแบบเดียวกัน 

	 - ความก้าวหน้าการด�ำเนินงานของคณะท�ำงานและกลุ่มผู้เชี่ยวชาญต่างๆ (Task Forces และ Expert Groups) 

ได้แก่ การพิจารณาทบทวนสถานการณ์ปัจจุบันของมลพิษทางอากาศในภูมิภาคเอเชียตะวันออก การจัดตั้งคณะ

ท�ำงานอย่างไม่เป็นทางการเพื่อจัดท�ำข้อเสนอโครงการส�ำหรับโครงการวิจัยที่มีความส�ำคัญเร่งด่วนเพื่อเสนอขอรับ

ทุนวิจัย 

	 - ประเด็นการขยายขอบข่ายในอนาคต มีการเสนอให้เพิ่มการติดตามตรวจสอบโอโซน ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 

2.5 ไมครอน และแบล็คคาร์บอน แบบเป็นขั้นเป็นตอน โดยมีข้อคิดเห็นว่าการขยายขอบข่ายของ EANET เป็นสิ่ง

จ�ำเป็นเพื่อสร้างความเข้าใจด้านมลพิษทางอากาศในระดับภูมิภาค

	 2. การประชุมระดับรัฐบาลครั้งที่ 14 ระหว่างวันที่ 26 - 27 พฤศจิกายน 2555 ณ กรุงย่างกุ้ง สาธารณรัฐแห่ง

สหภาพเมยีนมาร์ โดยมผีูแ้ทนจากกรมควบคุมมลพษิเข้าร่วมประชมุ สาระส�ำคญัของการประชมุและทศิทางในอนาคต

มีดังนี้

	 - สาธารณรฐัแห่งสหภาพเมยีนมาร์ สาธารณรฐัอนิโดนเีซยี และสหพนัธรฐัรสัเซยี อยูร่ะหว่างด�ำเนนิการเพือ่บรจิาค

เงินสนับสนุนการด�ำเนินงานของ EANET โดยประเทศเครือข่ายอื่นๆ ได้บริจาคเงินสนับสนุน EANET แล้ว 

	 - ปัจจุบันมี 12 จาก 13 ประเทศเครือข่าย EANET ได้ลงนามตราสารเพื่อเสริมสร้างเครือข่าย EANET แล้ว โดย

สาธารณรัฐอินโดนีเซียอยู่ระหว่างด�ำเนินกระบวนการภายในประเทศเพื่อลงนามตราสารต่อไป และได้มอบหมายให้ 

ฝ่ายเลขานกุารจดัท�ำ “เอกสารส่งเสรมิสนบัสนนุให้ประเทศเครอืข่ายลงนามตราสารเพือ่เสรมิสร้างเครอืข่าย EANET” 

โดยไม่เน้นเฉพาะประเด็นการลงนามตราสาร แต่ให้ครอบคลุมการด�ำเนินกิจกรรมต่างๆ ภายใต้ตราสารด้วย

	 - ขอให้ทบทวนการจัดตั้งฝ่ายเลขานุการ เนื่องจากฝ่ายเลขานุการได้เปลี่ยนสถานะจากหน่วยงานในสังกัดของ

โครงการส่ิงแวดล้อมแห่งสหประชาชาต ิ(UNEP) เป็นหน่วยงานในสงักดัของเอไอท ี(Asian Institute of Technology) 

เพื่อให้เกิดความชัดเจนและถูกต้องเนื่องจากการประชุมระดับรัฐบาลได้มอบหมายให้ UNEP เป็นฝ่ายเลขานุการ

	 - ยืนยันว่าการด�ำเนนิกจิกรรมเพิม่เตมิภายใต้ขอบข่ายปัจจบุนั (การตดิตามตรวจสอบการตกสะสมของกรด) และ

การขยายขอบข่ายในอนาคตควรจะเป็นแบบเป็นขัน้เป็นตอน โดยบางประเทศให้ความส�ำคญัในการตดิตามตรวจสอบ 

โอโซนและฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน เพื่อเสริมสร้างความเข้าใจเรื่องการตกสะสมของกรดและ 

ผลกระทบต่อสุขภาพอนามัย รวมทั้งแนะน�ำว่าควรก�ำหนดให้ผลกระทบของมลพิษทางอากาศต่อการเปลี่ยนแปลง

สภาพภูมิอากาศเป็นกิจกรรมของ EANET ในอนาคต 

	 - รับรองแผนปฏิบัติงานและงบประมาณปี พ.ศ. 2556 รายงานความก้าวหน้าการด�ำเนินงานของ EANET รายงาน

ด้านการเงินประจ�ำปี พ.ศ. 2554 และผลการประชุมคณะกรรมการท่ีปรึกษาทางวิทยาศาสตร์ ครั้งที่ 12 
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	 “คาร์ฟรีเดย์” เริ่มครั้งแรกที่ประเทศฝรั่งเศส เมื่อวันที่ 22 กันยายน 2537 ที่รวมกับประชาชนใน 848 เมือง ของ 

25 ประเทศทั่วโลกผนึกก�ำลังรณรงค์ให้เกิดการตื่นตัวเพื่อลดพลังงาน หันไปใช้รูปแบบการเดินทางอื่นๆ แทนรถยนต์

ส่วนตัว เช่น ใช้รถจักรยาน ใช้คาร์พูล ทางเดียวกันไปด้วยกัน (Car Pool) เดินทางด้วยระบบขนส่งมวลชน เช่น 

รถไฟฟ้า ใช้รถขนส่งสาธารณะ เช่น รถประจ�ำทาง แถมยังช่วยลดภาวะโลกร้อน ลดปัญหาการจราจรและอุบัติเหตุ 

นบัแต่นัน้มา วนัที ่22 กนัยายนของทกุปี เป็น “คาร์ฟรเีดย์” ส�ำหรบัประเทศไทยเริม่รณรงค์ “คาร์ฟรเีดย์” เมือ่ปี 2543 

และมกีารจดักจิกรรมรณรงค์ด้วยริว้ขบวนคนรกัจกัรยานกว่าหมืน่คนั ขีร่ณรงค์เป็นรปูธงชาตไิทย สร้างปรากฏการณ์

การตระหนักต่อการรักษ์โลก หันมาใช้การเดินทางในรูปแบบนี้ เพื่อช่วยประหยัดพลังงานและรักษาสิ่งแวดล้อม

	 กิจกรรมวันปลอดรถ ลดโลกร้อน Car Free Day 2012 กรมควบคุมมลพิษ (คพ.) ร่วมกับกรุงเทพมหานคร 

สมาคมจักรยานเพื่อสุขภาพไทย และหน่วยงานภาคเอกชน จัดขึ้น ณ สวนลุมพินี ในวันอาทิตย์ที่ 23 กันยายน 2555 

ซึ่ง คพ. ได้ร่วมขบวนขี่จักรยานรณรงค์ จัดแสดงนิทรรศการด้านสิ่งแวดล้อม คพ. สีเขียว Green – PCD ซึ่งเป็นการ

เผยแพร่ต้นแบบการด�ำเนินงานด้านสิ่งแวดล้อมภายในหน่วยงาน อาทิ ระบบจัดการสิ่งแวดล้อม ISO14001:2004 

ISO17025 สินค้าทีเ่ป็นมติรกบัสิง่แวดล้อม โครงการเรยีกคนือลัลมูเินยีมเพือ่จดัท�ำขาเทยีมพระราชทาน การใช้รถยนต์ 

ใช้ก๊าซธรรมชาต ิรถสามล้อไฟฟ้า และจกัรยานเพือ่สิง่แวดล้อม คพ. การตดิตัง้สวติซ์กระตกุภายในอาคาร การคดัแยก

ประเภทของเสยีจากห้องปฏบัิตกิาร คพ. การคัดแยกขยะ การจัดท�ำสถานท่ีเก็บรวบรวมขยะมลูฝอย ระบบบ�ำบดัน�ำ้เสยี 

และการปรับปรุงภูมิทัศน์ร่มเงาต้นไม้ เป็นต้น แจกเอกสารเผยแพร่ กิจกรรมสันทนาการเล่นเกมสิ่งแวดล้อม และ 

แจกกล้าไม้ฟรี 200 ต้น ซึ่งปีนี้ได้รับความอนุเคราะห์จากกลุ่มงานขยายพันธุ์ชุมชนอ่อนนุช 40 ไร่ 

 	 กจิกรรมวนัปลอดรถในกรุงเทพมหานครปี 2555 มปีระชาชนน�ำรถจักรยานมาเข้าร่วมขบวนป่ันมากกว่า 10,000 คนั 

จากปีที่แล้วมีเพียง 4,000 คัน เดินทางมาร่วมกันปั่นเป็นริ้วขบวนรูปธงชาติไทยที่ยาวที่สุดในโลก โดยรวมพล 14 จุด 

ท่ัวกรงุเทพฯ  ได้แก่ ลานพระบรมรปูทรงม้า สวนเบญจสริ ิเดอะมอลล์บางแค เดอะมอลล์บางกะปิ ศนูย์เยาวชนบางมด (ฝ่ังธน) 

ตลาดประตกูรงุเทพ ถนนอกัษะ ซอย 4 ทโีอท ีแจ้งวฒันะ World Bike (รามอนิทรา-อาจณรงค์) บิก๊ซ ีรามอนิทรา กม.3 

เดอะมอลล์ท่าพระ เดอะมอลล์งามวงศ์งาน ทีโอที พระราม 4 และสวนหลวง ร.9 มารวมตัวกัน ณ ลาน 

พระบรมรปูทรงม้า (สนามเสอืป่า) และมุง่หน้าป่ันสูส่วนลมุพนิ ีเพือ่รณรงค์ให้ประชาชนหนัมาใช้จกัรยานเป็นทางเลอืก 

ในการเดินทาง ซึ่งจะส่งผลให้มีสุขภาพแข็งแรง รวมท้ังช่วยลดมลพิษ ประหยัดพลังงาน ลดปัญหาภาวะโลกร้อน 

และรักษ์สิ่งแวดล้อม

 Car Free Day 2012 ลดมลพิษ ลดใช้พลังงาน และลดโลกร้อน 
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ภาพจากการสัมมนาเร่ือง “โอโซนอะไร อย่างไร ทำ�ไม: เพ่ือคุณภาพอากาศท่ีดีกว่า” ระหว่างวันท่ี 16 – 17 กรกฎาคม 2555

ภาพจากการฝึกอบรมและทดสอบผู้ตรวจวัดความทึบแสงของควันด้วยสายตาและการใช้แผนภูมิเขม่าควันในปี 2555

	 ศูนย์พัฒนาความเป็นเลิศด้านมลพิษทางอากาศ (Thailand Air Pollution Center of Excellence หรือ TAPCE) 

ได้จัดตั้งขึ้นมาตั้งแต่ปี 2545 โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อส่งเสริมวิชาการและพัฒนาบุคลากรด้านมลพิษทางอากาศ สร้าง

เครอืข่ายทางวชิาการเกีย่วกบัการควบคุมป้องกนัมลพษิทางอากาศ สนบัสนนุงานวจิยัและพฒันาเทคโนโลยกีารควบคมุ

มลพิษทางอากาศ โดยมีหน้าที่จัดฝึกอบรม ผู้ฝึกสอน (Training the trainer) จากมหาวิทยาลัยต่างๆ ที่เข้าร่วมเป็น

เครอืข่ายศนูย์ฝึกอบรมการจดัการมลพษิทางอากาศ และให้มหาวทิยาลยัถ่ายทอดหลกัสตูรทีไ่ด้รบัการอบรมจากศนูย์ฯ 

ให้แก่บุคลากรที่ปฏิบัติงานด้านมลพิษทางอากาศ ในส่วนภูมิภาคและส่วนท้องถิ่นทั้งภาครัฐและเอกชน ซึ่งในขณะนี้

เครือข่ายศูนย์ฝึกอบรมการจัดการมลพิษทางอากาศมีมหาวิทยาลัยเข้าร่วมเป็นเครือข่ายทั้งหมด 16 แห่ง 

	 ในปีงบประมาณ 2555 TAPCE ได้ใช้งบประมาณในการเสริมสร้างประสิทธิภาพการท�ำงานของบุคลากรด้านการ

จัดการคุณภาพอากาศ โดยผ่านกจิกรรมการจดัการความรู ้(Knowledge Management) และยงัได้มกีารจดัสมัมนา 

ร่วมกับบริษัท ปตท. (มหาชน) จ�ำกัด เรื่อง “โอโซนอะไร อย่างไร ท�ำไม: เพื่อคุณภาพอากาศที่ดีกว่า” ณ โรงแรม 

มิราเคิล แกรนด์ กรุงเทพมหานคร ระหว่างวันที่ 16 – 17 กรกฎาคม 2555

	 การสัมมนาโอโซนประกอบด้วย การเสวนาภาษาไทย เกี่ยวกับ “ที่มาและความส�ำคัญ สถานการณ์ปัญหามลพิษ

โอโซนไทย” โดยมวิีทยากรประกอบด้วย ดร. สุพฒัน์ หวงัวงศ์วฒันา ผู้เชีย่วชาญโครงการสิง่แวดล้อมแห่งสหประชาชาติ 

อดีตอธิบดีกรมควบคุมมลพิษ ดร.หทัยรัตน์ การีเวทย์ ผู้อ�ำนวยการส่วนอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน จาก

ศนูย์วจิยัและฝึกอบรมด้านสิง่แวดล้อม กรมส่งเสรมิคณุภาพสิง่แวดล้อม และ รศ. วงศ์พนัธ์ ลมิปะเสนย์ี ผูท้รงคณุวฒุิ

ในคณะกรรมการควบคมุมลพษิ โดยม ีดร.พรสขุ จงประสทิธิ ์ผูอ้�ำนวยการส�ำนกัจดัการคณุภาพอากาศและเสยีงเป็น

ผูก้�ำกบัการเสวนา จากนัน้เป็นการบรรยายโดยผูเ้ชีย่วชาญจากสหราชอาณาจกัร ญีปุ่น่ สหรฐัอเมรกิา และสหพนัธรฐั

เยอรมัน ปิดท้ายด้วยการเสวนาภาษาอังกฤษ ซึ่งก�ำกับเวทีโดย รศ.ดร.สาวิตรี การีเวทย์ จากบัณฑิตวิทยาลัยร่วม 

ด้านพลังงานและสิ่งแวดล้อม และการระดมสมองของผู้เกี่ยวข้องในทุกภาคส่วน

      การด�ำเนินงานของศูนย์พัฒนาความเป็นเลิศด้านมลพิษทางอากาศ
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	 การสัมมนาคร้ังนีม้ผีูเ้ข้าร่วมจากส�ำนกังานสิง่แวดล้อมภาคต่างๆ ส�ำนกัสิง่แวดล้อม กทม. กรมอทุยานแห่งชาติ 

สัตว์ป่าและพันธุ์พืช ส�ำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร กระทรวงคมนาคม ส�ำนักเทคโนโลยีน�ำ้และ 

ส่ิงแวดล้อมโรงงาน กรมโรงงานอตุสาหกรรม กรมส่งเสรมิการเกษตร กรมป่าไม้ กรมอตุนุยิมวทิยา การไฟฟ้าฝ่ายผลติแห่ง

ประเทศไทย การนคิมอตุสาหกรรมแห่งประเทศไทย คณาจารย์และนกัศกึษาจากมหาวทิยาลยั และภาคเอกชน รวมจ�ำนวน 

ประมาณ 150 คน ข้อคิดเหน็ทีไ่ด้จากการสัมมนาครัง้น้ีจะเป็นส่วนส�ำคญัสนับสนุนโครงการศกึษาแนวทางการจัดการ 

ก๊าซโอโซนระดับผวิพืน้ ซึง่จะมกีารใช้แบบจ�ำลองคณติศาสตร์ทีใ่ช้ในการประเมนิคณุภาพโอโซนในเขตกรงุเทพมหานครและ

ปรมิณฑล เพือ่ให้หน่วยงานท่ีเกีย่วข้องสามารถใช้เครือ่งมอืดงักล่าวในการก�ำหนดมาตรการควบคมุการระบายสารตัง้ต้น

ของมลพษิ และเตรยีมการรบัมอืกบัผลกระทบของการเปลีย่นแปลงด้านต่างๆ ภายใต้กรอบเวลาการท�ำงานสองปีข้างหน้า 

	 นอกจากนี้ TAPCE ได้จัดการฝึกอบรมเชิงปฏิบัติการให้แก่บุคลากรภาคเอกชน ได้แก่ หลักสูตรการอบรมและ

ทดสอบผู้ตรวจวัดความทึบแสงของควันด้วยสายตาและการใช้แผนภูมิเขม่าควันตามที่เคยจัดเป็นประจ�ำทุกปี

	 หลักสูตรการฝึกอบรมและทดสอบผู้ตรวจวัดความทึบแสงของควันด้วยสายตาและการใช้แผนภูมิเขม่าควัน มี

วัตถุประสงค์เพื่อเตรียมความพร้อมเรื่องของการตรวจวัดค่าความทึบแสงของควันด้วยสายตาตามมาตรฐานของ 

US.EPA Method 9 (Visual Determination of The Opacity of Emission from Stationary Source) และฝึก

ปฏิบัติการตรวจวัดวิธีมาตรฐาน Ringelmann’s method ให้แก่หน่วยงานเอกชนที่รับจ้างให้บริการตรวจวัดมลพิษ

ทางอากาศเมื่อวันที่ 24 – 25 มีนาคม โดยเป็นการจัดร่วมกับกองทุนสวัสดิการ กรมควบคุมมลพิษ การอบรม 

ภาคบรรยายจัดทีก่รมควบคมุมลพษิ และภาคปฏบิตัไิด้รบัความอนเุคราะห์สถานทีจ่าก กองพนัทหารราบที ่4 กรมทหารราบ

ที่ 1 รักษาพระองค์ กรุงเทพฯ มีผู้เข้ารับการอบรมจ�ำนวนรวม 30 คน

	 รายละเอยีดเพิม่เตมิเกีย่วกบัศนูย์พฒันาความเป็นเลศิด้านมลพษิทางอากาศ และเอกสารเผยแพร่จากการฝึกอบรม 

สามารถดูเพิ่มเติมได้จากเว็บไซต์ http://aqnis.pcd.go.th/tapce/

1) คณะวิศวกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย
2) คณะวิทยาศาสตร์ และคณะทรัพยากรและสิ่งแวดล้อม    
    มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์
3) คณะวิทยาศาสตร์ มหาวิทยาลัยขอนแก่น
4) คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยเชียงใหม่
5) บณัฑติวทิยาลยัร่วมด้านพลงังานและสิง่แวดล้อม (JGSEE)  
    และคณะวศิวกรรมศาสตร์ มหาวทิยาลยัเทคโนโลยี  
    พระจอมเกล้าธนบรุี 
6) คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีมหานคร
7) ศูนย์วิจัยสิ่งแวดล้อม มหาวิทยาลัยนเรศวร 
8) คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยรังสิต 

9) คณะวิศวกรรมสิ่งแวดล้อม มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี 
10) คณะสาธารณสุขศาสตร์ มหาวิทยาลัยบูรพา 
11) คณะสาธารณสุขศาสตร์ มหาวิทยาลัยมหิดล 
12) ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิ่งแวดล้อม คณะวิทยาศาสตร์   
      มหาวิทยาลัยศิลปากร 
13) คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์ 
14) คณะวิศวกรรมศาสตร์ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้า 
      พระนครเหนือ 
15) คณะวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ 
16) คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยมหาสารคาม 

เครือข่ายศูนย์พัฒนาความเป็นเลิศด้านมลพิษทางอากาศ (TAPCE University Network)
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	 กรมควบคุมมลพิษ จัดงาน “นัดกันมา ... พากันลดมลพิษ ... รถ เรือ” เพื่อส่งเสริมให้ประชาชนมีส่วนร่วมใน

การลดมลพิษจากยานพาหนะ เนื่องจากพบว่าสาเหตุของปัญหามลพิษจากยานพาหนะส่วนหนึ่งมาจากการขาดการ

ตรวจสอบซ่อมบ�ำรุงรักษาอย่างต่อเนื่อง ไส้กรองอากาศสกปรกอุดตัน การปรับแต่งระบบจ่ายไฟและจ่ายน�้ำมันของ

เครื่องยนต์ที่ไม่เหมาะสม ท�ำให้การเผาไหม้ไม่สมบูรณ์ และการปรับแต่งท่อไอเสีย หรือเปลี่ยนใช้ท่อไอเสียที่ไม่ได้

มาตรฐาน การจัดงานจ�ำนวน 4 ครั้ง ประกอบด้วย การให้บริการเรือยนต์ จัดในวันศุกร์ที่ 16 มีนาคม 2555 ณ 

ท่าเรือพระปิ่นเกล้าฝั่งพระนคร ถนนพระอาทิตย์ เขตพระนคร การให้บริการรถจักรยานยนต์และรถยนต์ จัด 3 ครั้ง 

ในวันที่ 23 – 25 มีนาคม 2555 ณ ศูนย์ชุมชนบ้านเอื้ออาทรรามอินทรา ถนนคู้บอน ซอย 27 เขตบางเขน และวันที ่

27 - 29 เมษายน 2555 ณ สโมสรทหารอากาศ ทุ่งสีกัน ถนนเตชะตุงคะ เขตดอนเมือง และในงานครบรอบ 20 ปี 

กรมควบคุมมลพิษ ณ สถาบันการประชาสัมพันธ์ ซอยพหลโยธิน 7 ถนนพหลโยธิน เขตพญาไท

	 การให้บริการในงาน อาทิ ตรวจสภาพเครื่องยนต์ เปลี่ยนถ่ายน�้ำมันเครื่อง ท�ำความสะอาดไส้กรองอากาศ 

และตรวจวัดมลพิษทางอากาศและเสียงโดยไม่เสียค่าใช้จ่าย รวมท้ังเผยแพร่ข้อมูล ความรู้ จากนิทรรศการและ

สันทนาการต่างๆ ให้ค�ำแนะน�ำเกี่ยวกับการดูแลบ�ำรุงรักษาเครื่องยนต์ให้อยู่ในสภาพดี เพื่อให้ประชาชนน�ำไปใช้

ควบคุม ป้องกัน และแก้ไขปัญหามลพิษได้อย่างถูกต้อง โดยได้รับการสนับสนุนการจัดงานจากภาครัฐและเอกชน 

อาทิ กรุงเทพมหานคร ส�ำนักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม สมาคมผู้ประกอบการรถจักรยานยนต์ บริษัท 

ปตท. จ�ำกัด (มหาชน) และชมรมคลินิกไอเสีย มีผู้ร่วมงานกว่า 1,330 คน โดยร้อยละ 90 มีความพึงพอใจต่อการ

จัดงานในระดับมากถึงมากที่สุด

นดักันมา ... พากันลดมลพิษ ... รถ เรือ
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กิจกรรมเยาวชนหัวใจรักษ์สิ่งแวดล้อม

	 ในวันที่ 30 พฤษภาคม 2555 ส่วนคุณภาพอากาศในบรรยากาศ ส�ำนักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง ได้จัด

ประชมุวาระพเิศษด้านสิง่แวดล้อมให้แก่เดก็นกัเรยีนระดบัประถมศกึษาปีที ่5 จากโรงเรยีนวดัห้วยโป่ง (จนัทร์ราษฎร์

บ�ำรุง) จังหวัดระยอง และโรงเรียนวัดแสมด�ำ กรุงเทพมหานคร ณ โรงแรมรามาการ์เด้นส์ กรุงเทพมหานคร เพื่อ 

น�ำเสนอผลลพัธ์ทีไ่ด้จากการด�ำเนนิกจิกรรมส่ิงแวดล้อมศกึษาในปี 2554 โดยเป็นกิจกรรมท่ีเน้นปัญหามลพษิทางอากาศ 

ด้านฝนกรด และแนวทางการป้องกันแก้ไขปัญหาการเกิดฝนกรด ผลลัพธ์ที่เกิดขึ้นหลังจากการเข้าร่วมกิจกรรม คือ 

เด็กนักเรียนได้รับการกระตุ้นและเสริมสร้างจิตส�ำนึกในการท่ีจะช่วยป้องกันปัญหามลพิษทางส่ิงแวดล้อมโดยเฉพาะ

ด้านอากาศ และน�ำความรูท้ีไ่ด้ไปขยายต่อกบัเพือ่นนกัเรยีนทีไ่ม่ได้เข้ากิจกรรม ซึง่การประชมุครัง้นีเ้ป็นความร่วมมอื 

ระหว่างกรมควบคุมมลพิษ, Asia Center for Air Pollution Research (ACAP) และ Niigata Prefectural  

Environment Conservation Corporation (NPECC) ประเทศญี่ปุ่น โดยมีเด็กนักเรียน คณะครู เจ้าหน้าที่จาก 

ACAP, NPECC ผู้เชี่ยวชาญด้านสิ่งแวดล้อมศึกษาจากมหาวิทยาลัยเชียงใหม่ และเจ้าหน้าที่จากกรมควบคุมมลพิษ 

เข้าร่วมประชุม 115 คน

อธิบดีกรมควบคุมมลพิษกล่าวต้อนรับผู้เขา้ร่วมการประชุม 
และกล่าวเปิดการประชุม

อธิบดีกรมควบคุมมลพิษ มอบโล่แก่โรงเรียนวัดห้วยโป่งฯ และโรงเรียนวัดแสมดำ�

เด็กนักเรียนจากโรงเรียนวัดห้วยโป่งฯ และโรงเรียนวัดแสมดำ� 
นำ�เสนอผลการดำ�เนินกิจกรรมส่ิงแวดล้อมศึกษา

เด็กนักเรียนร่วมเล่นเกมสิ่งแวดล้อม ถ่ายรูปหมู่ร่วมกับคณะผู้เขา้ร่วมประชุม
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กิจกรรม : อาสาสมัครรักษ์สิ่งแวดล้อมระยอง

	 ส่วนคุณภาพอากาศในบรรยากาศ ส�ำนักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง จัดฝึกอบรม “การเสริมสร้างศักยภาพ

และส่งเสริมการมีส่วนร่วมในการพิทักษ์คุณภาพอากาศระยอง” ให้แก่อาสาสมัครผู้พิทักษ์สิ่งแวดล้อมระยอง ในวันที่ 

21 กรกฎาคม 2555 ณ โรงแรมคามิโอ เฮ้าส์ ระยอง จังหวัดระยอง เพื่อสร้างความตระหนักด้านปัญหามลพิษทาง

อากาศ เสรมิสร้างศกัยภาพและส่งเสรมิการมส่ีวนร่วมของประชาชน รวมทัง้แลกเปลีย่นประสบการณ์ ข้อมลูข่าวสาร 

ในการเฝ้าระวัง และติดตามตรวจสอบปัญหามลพิษทางอากาศในพื้นที่จังหวัดระยอง รวมทั้งฝึกตรวจสอบและตรวจ

วิเคราะห์กลิ่นด้วยการดม โดยมีอาสาสมัครฯ เข้าร่วมฝึกอบรมจ�ำนวน 48 คน ครอบคลุมพื้นที่ 8 ต�ำบล ประกอบ

ด้วย ต�ำบลมาบตาพุด ต�ำบลบ้านฉาง ต�ำบลห้วยโป่ง ต�ำบลเชิงเนิน ต�ำบลท่าประดู่ ต�ำบลทับมา ต�ำบลปากน�ำ้ และ

ต�ำบลมาบข่า 

ภาคบรรยาย : ผลการดำ�เนินงาน 

ของเครือข่ายอาสาสมัคร  

“ผู้พิทักษ์ส่ิงแวดล้อมระยอง”  

ระหว่างปี 2551 – 2554 

กล่าวเปิดการฝึกอบรมโดย ผู้อำ�นวยการส่วนคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 
สำ�นักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง

ภาคปฏิบัติ : การตรวจสอบและตรวจวิเคราะห์กลิ่นด้วยการดม

การแลกเปลี่ยนประสบการณ์ 

และข้อมูลข่าวสารจากการมีส่วน

ร่วมในการติดตามตรวจสอบและ

เฝ้าระวังคุณภาพสิ่งแวดล้อม

ด้านอากาศในพื้นที่จังหวัดระยอง 

ระหว่างอาสาสมัครผู้พิทักษ ์

สิ่งแวดล้อมระยองอาสาสมัครผู้พิทักษ์สิ่งแวดล้อมระยองที่เขา้ร่วมการฝึกอบรม
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เอกสารเผยแพร่



 	 ส�ำนกัจดัการคณุภาพอากาศและเสยีง กรมควบคุมมลพิษ ตรวจวดัสารมลพิษทางอากาศหลกั 5 ชนดิ 

เป็นตวัแทนคณุภาพอากาศของประเทศไทย ได้แก่ ก๊าซซลัเฟอร์ไดออกไซด์ ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน และก๊าซโอโซน และน�ำปริมาณสาร

มลพิษทั้ง 5 ชนิด ค�ำนวนเป็นดัชนีคุณภาพอากาศ (Air Quality Index : AQI) ซึ่งมีคา่ตั้งแต่ 0 ถึง 500 

โดยค่า 0 - 100 เป็นค่าที่มลพิษอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศ  และสูงกว่า 100 เมื่อมลพิษทาง

อากาศมีปริมาณสูงกว่าค่ามาตรฐาน ซึ่งสามารถบ่งบอกสถานการณ์คุณภาพอากาศโดยรวม 

	 ดัชนคีณุภาพอากาศใช้ในการเผยแพร่คณุภาพอากาศ ลงสือ่ประชาสัมพนัธ์ เช่น ป้าย Display Board 

บริเวณริมถนนต่างๆ เว็บไซต์ http://air4thai.pcd.go.th และสื่อสารมวลชน เช่น วิทยุ และโทรทัศน ์

ในขณะทีม่สีถานการณ์มลพษิทางอากาศ  เพือ่ให้ประชาชนสามารถทราบคุณภาพอากาศในพ้ืนท่ี มกีาร

ป้องกันสุขภาพของตนเอง และเสริมสร้างความร่วมมือในการลดมลพิษทางอากาศ

มลพิษทางอากาศ และดัชนีคุณภาพอากาศ 

มลพิษทางอากาศ 
และดัชนีคุณภาพอากาศ

ภาคผนวก
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ผลกระทบของสารมลพิษทางอากาศต่อสุขภาพอนามัย
         	

	 ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน (PM
10
) สามารถเข้าสู่ระบบทางเดินหายใจ เป็นอันตรายมากท่ีสุดส�ำหรับผู้ท่ีเป็นโรค 

ทางเดินหายใจ หรือโรคหัวใจและหลอดเลือด ผู้สูงอายุ และเด็ก โดยท�ำให้อาการของโรคประจ�ำตัวรุนแรงขึ้น 

อย่างเฉียบพลัน ส�ำหรับบุคคลทั่วไปอาจท�ำให้เกิดอาการของโรคปอด หรือโรคหัวใจเมื่อได้รับในปริมาณมาก

 	 ฝุ่นละอองขนาดไม่เกนิ 2.5 ไมครอน (PM
2.5
) สามารถเข้าสูป่อดถึงเยือ่บถุุงลมปอด และซมึเข้าสูก่ระแสโลหติ PM

2.5
  

อาจมีองค์ประกอบเป็นสารพิษหลายชนิด มีทั้งที่สามารถท�ำให้หลอดเลือดตีบ หัวใจวายเฉียบพลัน และจ�ำพวก PAH 

(Polycyclic Aromatic Hydrocarbons) ที่เป็นสารก่อมะเร็ง

	 ก๊าชโอโซน (O
3
) เป็นอนัตรายต่อปอด โดยเฉพาะทางเดนิหายใจอยู่แล้ว เช่น หอบหืด โรคถุงลมโป่งพอง โรคหลอดลม 

อกัเสบ มโีอกาสก�ำเริบเฉียบพลันได้ ส�ำหรับผูท้ีไ่ด้รบัปรมิาณมากเป็นเวลานานอาจเป็นสาเหตุของโรคปอดได้

	 ก๊าชคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ขัดขวางไม่ให้ออกซิเจนไปเลี้ยงอวัยวะส�ำคัญในร่างกาย เช่น หัวใจ และสมอง 

อันตรายที่สุดส�ำหรับผู้ที่เป็นโรคหัวใจ อาจมีอาการเจ็บปวดบริเวณหน้าอก หรือเกิดอาการของโรคหัวใจก�ำเริบได้

	 ก๊าชไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO
2
) มปีรมิาณมากบรเิวณรมิถนนทีม่กีารจราจรคบัคัง่ เป็นอนัตรายมากทีส่ดุส�ำหรบั

ผู้ที่เป็นโรคทางเดินหายใจ เช่น โรคหอบหืด ท�ำให้หายใจติดขัด อาการโรคปอดก�ำเริบ บุคคลทั่วไปอาจเกิดอาการ

ระคายเคืองในปอด และเป็นโรคปอดติดเชื้อได้

	 ก๊าชซลัเฟอร์ไดออกไซด์ (SO
2
) ตรวจวัดเพือ่เป็นตวัแทนของกลุม่ออกไซด์ของซลัเฟอร์ โดยสารกลุม่นีเ้ป็นอนัตราย

มากท่ีสุดส�ำผู้เป็นโรคทางเดนิหายใจ หรอืเป็นโรคทางเดนิหายใจ เช่น หอบหดื โรคถงุลมโป่งพอง โรคหลอดลมอกัเสบ 

โดยท�ำให้อาการของโรคประจ�ำรนุแรงขึน้อย่างเฉยีบพลนั บคุคลทัว่ไป โดยเฉพะเดก็และผูส้งูอาย ุอาจมอีาการของโรคปอด 

หรือโรคหัวใจเมื่อได้รับในปริมาณมาก 

AQI มากกวา่ 300 : อันตราย 

บุคคลทั่วไปควรหลีกเลี่ยงการออกกำ�ลังกาย

ภายนอกอาคาร  สำ�หรับผู้ป่วย 

โรคทางเดินหายใจหรือโรคหัวใจ 

และหลอดเลือด ควรอยู่ภายในอยู่อาคาร

AQI 201 – 300 : มีผลกระทบต่อสุขภาพมาก 

ผู้ป่วยโรคทางเดินหายใจ หรือโรคหัวใจและ 

หลอดเลือด ควรหลีกเลี่ยงกิจกรรมภายนอก

อาคาร  บุคคลทั่วไป โดยเฉพาะเด็กและ 

ผู้สูงอายุ ควรจำ�กัดการออกกำ�ลังกาย 

ภายนอกอาคาร 

AQI 101 – 200 : มีผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผู้ป่วยโรคทางเดินหายใจ หรือโรคหัวใจและ

หลอดเลือด ควรหลีกเลี่ยงการออกกำ�ลังกาย

ภายนอกอาคาร บุคคลทั่วไป โดยเฉพาะเด็ก

และผู้สูงอายุไม่ควรทำ�กิจกรรมภายนอกอาคาร

เป็นเวลานาน

AQI 51 – 100 : คุณภาพอากาศปานกลาง 

ไม่มีผลกระทบต่อสุขภาพสำ�หรับบุคคลทั่วไป   

ผู้ป่วยที่ไวต่อมลพิษทางอากาศเป็นพิเศษอาจ

มีอาการของโรคทางเดินหายใจได้

AQI 0 – 50 : คุณภาพอากาศดี 

อากาศสะอาด ไม่มีผลกระทบต่อสุขภาพ 

ดัชนีคุณภาพอากาศในระดับต่างๆ แสดง สี สัญลักษณ์ และความหมาย
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1. สี่แยกยมราช

2. สามแยกอ่อนนุช

3. ห้าแยกคลองเตย

4. สี่แยกศรีย่าน

5. สี่แยกเทียนร่วมมิตร

6. สี่แยกบางกะปิ

7. ไปรษณีย์โทรเลขสาธุประดิษฐ์

8. ประตูน�ำ้

9. แยกราชวงศ์

10. หลานหลวง

11. แม้นศรี

12. บางล�ำภู

13. สี่พระยา

14. วงเวียนใหญ่

15. สี่แยกวงศ์สว่าง

16. สี่แยกถนนตก

17. โรงพยาบาลกรุงเทพคริสเตียน

18. สี่แยกมาบุญครอง

19. แยกรามค�ำแหง

20. กรมพัฒนาที่ดิน

21. อนุสาวรีย์ชัยสมรภูมิ

สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพื้นที่ทั่วไป

1. โรงเรียนบดินทรเดชา (สิงห์ สิงหเสนี)	

2. มหาวิทยาลัยราชภัฏบ้านสมเด็จเจ้าพระยา

3. ที่ท�ำการไปรษณีย์ราษฎร์บูรณะ

4. กรมอุตุนิยมวิทยาบางนา

5. มหาวิทยาลัยราชภัฏจันทรเกษม

6. การเคหะชุมชนคลองจั่น

7. สนามกีฬาการเคหะชุมชนห้วยขวาง

8. โรงเรียนนนทรีวิทยา

9. โรงเรียนมัธยมวัดสิงห์ (สิงหราชพิทยาคม)

10. กรมประชาสัมพันธ์

สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณริมถนน

1. กระทรวงวิทยาศาสตร์และเทคโนโลย	ี

2. กรมการขนส่งทางบก

3. โรงพยาบาลจุฬาลงกรณ์

4. วงเวียน 22 กรกฎา

5. สถานีการไฟฟ้าย่อยธนบุรี

6. สถานีต�ำรวจนครบาลโชคชัย

7. เคหะชุมชนดินแดง

แผนที่สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศอัตโนมัติในกรุงเทพมหานคร

แผนที่จุดตรวจวัดชั่วคราว บริเวณริมถนนในกรุงเทพมหานคร
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ภาค  พื้นที่ สถานี

ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ 
(SO

2
)

กา๊ซไนโตรเจน 
ไดออกไซด์ (NO

2
)

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  
(CO)

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  
(CO)

ก๊าซโอโซน (O
3
)

ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 
10 ไมครอน (PM

10
)

ฝุ่นละอองขนาดไม่
เกิน 2.5 ไมครอน                      

(PM
2.5

)

คา่เฉลี่ย 1 ชั่วโมง  
( ppb ) คา่

เฉลี่ย 

1 ปี

คา่เฉลี่ย 1 ชั่วโมง  
( ppb ) ค่า

เฉลี่ย

1 ปี

ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมง  
( ppm ) ค่า

เฉลี่ย

1 ปี

ค่าเฉลี่ย 8 ชั่วโมง  
( ppm ) ค่า

เฉลี่ย

1 ปี

ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
 ( ppb )

ค่าเฉลี่ย 8 ชั่วโมง 
( ppb ) ค่า

เฉลี่ย

1 ปี

ค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
(มคก./ลบ.ม.) ค่า

เฉลี่ย

1 ปี

ค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
(มคก./ลบ.ม.) ค่า

เฉลี่ย

1 ปี

ค่า 

สูง 

สุด

คา่ 

ต�่ำ

สุด

ครั้ง > 

std.*

ค่า 

สูง 

สุด

ค่า 

ต�่ำ

สุด

ครั้ง > 

std.*

คา่ 

สูง 

สุด

ค่า 

ต�่ำ

สุด

ครั้ง > 

std.*

ค่า 

สูง 

สุด

ค่า 

ต�่ำ 

สุด

ครั้ง > 

std.*

ค่า 

สูง 

สุด

ค่า

ต�่ำ

สุด

ครั้ง > 

std.*

ค่า 

สูง 

สุด

ค่า

ต�่ำ

สุด

ครั้ง > 

std.*

ค่า 

สูง 

สุด

ค่า 

ต�่ำ 

สุด

ครั้ง > 

std.*

ค่า 

สูง 

สุด

ค่า 

ต�่ำ 

สุด

ครั้ง > 

std.*

 เหนือ

ต.ช้างเผือก อ.เมือง จ.เชียงใหม่ ศาลากลางจังหวัดเชียงใหม่ 9 0 0/7,520 1 82 0 0/7,832 11 3.2 0.0 0/7,632 0.5 2.5 0.0 0/7,956 0.5 129 0 59/8,025 103 0 192/8,313 21 201.4 7.8 15/347 41.6 # # # #

ต.ศรีภูมิ อ.เมือง  จ.เชียงใหม่ โรงเรียนยุพราชวิทยาลัย 11 0 0/6,661 1 148 0 0/7,995 19 5.4 0.0 0/7,572 0.7 3.8 0.0 0/7,825 0.7 141 0 29/8,090 92 0 101/8,364 20 195.0 5.3 15/348 42.7 147.1 7.9 40/354 28.6
ต.หัวเวียง อ.เมือง  จ.ลำ�ปาง ศาลหลักเมืองจังหวัดลำ�ปาง 5 0 0/3,998 0 130 5 0/3,980 27 5.6 0.0 0/3,911 0.5 3.1 0.0 0/4,051 0.5 91 0 0/2,065 77 0 13/2,119 27 247.0 12.9 26/140 79.4 # # # #

ต.สบป้าด อ.แม่เมาะ  จ.ลำ�ปาง โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพ 
บ้านสบป้าด

25 0 0/8,384 1 95 0 0/8,258 3 4.4 0.3 0/8,396 0.7 3.5 0.3 0/8,748 0.7 118 2 23/8,342 99 2 291/8,678 23 202.3 9.1 17/342 46.6 # # # #

ต.บ้านดง อ.แม่เมาะ  จ.ลำ�ปาง โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพบ้านท่าสี 18 0 0/8,061 1 19 0 0/7,770 2 2.9 0.0 0/8,148 0.3 2.7 0.0 0/8,463 0.3 115 0 15/8,129 94 0 118/8,443 18 278.7 10.8 25/298 50.7 # # # #
ต.แม่เมาะ อ.แม่เมาะ จ.ลำ�ปาง การประปาส่วนภูมิภาคแม่เมาะ 23 0 0/7,826 2 33 0 0/7,922 2 2.0 0.0 0/7,962 0.3 1.8 0.0 0/8,281 0.3 121 0 31/8,054 104 0 458/8,400 28 265.3 12.6 22/335 49.9 # # # #

ต.ปากน�้ำโพ อ.เมือง จ.นครสวรรค์ โครงการชลประทานนครสวรรค์ 14 0 0/2,548 3 84 0 0/4,163 21 4.0 0.0 0/6,800 0.8 3.6 0.0 0/7,056 0.8 87 0 0/5,347 79 1 6/5,534 23 87.7 14.7 0/325 38.1 # # # #

ต.จองคำ� อ.เมือง จ.แม่ฮ่องสอน สำ�นักงานทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อมจังหวัดแม่ฮ่องสอน

# # # # # # # # 4.9 0.0 0/7,868 0.6 4.0 0.2 0/8,339 0.6 103 0 1/7,866 78 1 32/8,362 15 354.8 6.5 33/340 44.0 # # # #

ต.ในเวียง อ.เมือง จ.น่าน สำ�นักงานเทศบาลเมืองน่าน 9 0 0/7,815 1 68 0 0/8,282 6 2.5 0.0 0/8,402 0.5 1.9 0.0 0/8,719 0.5 101 0 2/7,049 85 0 63/7,326 19 218.0 8.7 27/365 43.7 # # # #
ต.ในเมือง อ.เมือง จ.ลำ�พูน สนามกีฬาองค์การบริหารส่วน

จังหวัดลำ�พูน
8 0 0/7,575 2 75 0 0/5,921 5 2.8 0.0 0/8,176 0.5 2.3 0.0 0/8,509 0.5 110 0 3/5,422 93 0 13/5,628 20 243.3 7.9 24/353 46.7 # # # #

ต.นาจักร อ.เมือง จ.แพร่ สถานีอุตุนิยมวิทยาแพร่ 13 0 0/5,567 2 62 0 0/6,136 9 3.4 0.0 0/6,386 0.8 2.4 0.0 0/6,513 0.8 166 0 9/6,269 103 0 58/6,422 24 249.0 7.8 26/263 61.1 # # # #

ต.เวียง อ.เมือง จ.พะเยา อุทยานการเรียนรู้กว๊านพะเยา 13 0 0/7,171 1 64 0 0/7,224 8 3.0 0.0 0/7,054 0.4 2.4 0.0 0/7,323 0.4 108 0 7/6,907 99 2 144/7,161 28 274.6 4.5 28/279 54.1 # # # #

ต.เวียง อ.เมือง จ.เชียงราย สำ�นักงานทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อมจังหวัดเชียงราย

# # # # # # # # 3.5 0.0 0/8,184 0.7 3.2 0.3 0/8,547 0.7 107 0 1/8,222 84 1 41/8,583 19 293.4 9.0 33/358 53.0 # # # #

ต.เวียงพางคำ� อ.แม่สาย จ.เชียงราย สำ�นักงานสาธาณสุขอำ�เภอแม่สาย # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # 479.1 18.9 54/299 86.1 # # # #

ตะวันออก
เฉียงเหนือ

ต.ในเมือง อ.เมือง จ.ขอนแก่น บ้านพักปลัดอำ�เภอเมือง 20 0 0/7,287 2 86 0 0/6,926 18 5.0 0.0 0/7,991 0.7 3.0 0.0 0/8,273 0.7 101 0 1/7,896 72 0 3/8,190 18 100.4 15.1 0/325 36.3 # # # #
ต.ในเมือง อ.เมือง จ.นครราชสีมา สถานีสูบน�้ำเสีย เทศบาล

นครราชสีมา
19 0 0/7,824 1 110 0 0/7,179 19 3.8 0.0 0/6,984 0.6 2.2 0.1 0/7,140 0.6 99 0 0/8,163 64 0 0/8,518 19 155.7 17.5 6/359 54.5 # # # #

ต.นาอาน อ.เมือง จ.เลย สำ�นักงานสาธารณสุขจังหวัดเลย # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # 111.5 9.3 0/264 37.9 # # # #

กลาง
ต.หน้าพระลาน อ.เฉลิมพระเกียรติ 
จ.สระบุรี

สถานีตำ�รวจภูธรหน้าพระลาน 8 0 0/8,265 1 91 0 0/8,164 22 2.3 0.0 0/8,351 0.6 1.8 0.1 0/8,688 0.6 129 0 10/8,216 98 0 43/8,518 15 259.5 30.1 137/362 107.0 82.0 11.4 46/185 35.3

ต.ปากเพรียว อ.เมือง จ.สระบุรี สถานีดับเพลิงเขาน้อย 47 0 0/7,889 3 89 0 0/7,991 15 2.1 0.0 0/7,973 0.5 1.3 0.0 0/8,286 0.5 118 0 13/7,673 96 0 77/7,924 22 58.5 11.2 0/321 24.3 # # # #

ต.หน้าเมือง อ.เมือง จ.ราชบุรี ศูนย์วิศวกรรมการแพทย์ที่ 1 40 0 0/7,827 3 56 0 0/7,600 7 2.3 0.0 0/8,235 0.5 1.6 0.0 0/8,539 0.5 136 0 18/7,993 104 0 138/8,234 26 79.0 9.4 0/338 31.2 # # # #

ตะวันออก

ต.ตาสิทธิ์ อ.ปลวกแดง จ.ระยอง องค์การบริหารส่วนตำ�บลตาสิทธิ์ 18 0 0/6,596 3 34 0 0/7,636 6 2.4 0.0 0/7,212 0.3 1.4 0.0 0/7,485 0.3 116 0 7/6,898 102 0 43/7,151 14 86.1 8.4 0/296 33.4 # # # #
ต.มาบตาพุด อ.เมือง จ.ระยอง โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำ�บล

มาบตาพุด
76 0 0/7,717 7 56 0 0/8,106 14 2.4 0.1 0/8,359 0.5 1.6 0.1 0/8,479 0.5 150 0 8/7,301 95 1 53/7,837 20 128.7 5.0 2/306 41.4 # # # #

ต.ท่าประดู่ อ.เมือง จ.ระยอง สำ�นักงานเกษตรจังหวัดระยอง 20 0 0/8,410 3 63 0 0/8,355 11 3.0 0.0 0/8,400 0.9 1.8 0.3 0/8,735 0.9 142 0 22/8,407 103 2 77/8,750 24 87.5 11.6 0/352 32.5 55.3 4.4 3/328 17.6
ต.ห้วยโป่ง อ.เมือง จ.ระยอง ศูนย์วิจัยพืชไร่ระยอง 34 0 0/7,642 2 62 0 0/7,925 9 1.3 0.0 0/7,962 0.4 1.1 0.0 0/8,259 0.4 164 0 29/7,708 112 1 137/7,990 25 77.6 4.7 0/317 30.7 # # # #
ต.เนินพระ อ.เมือง จ.ระยอง ศูนย์ราชการจังหวัดระยอง 63 0 0/8,403 4 60 0 0/8,398 14 1.7 0.0 0/8,408 0.7 1.5 0.2 0/8,744 0.7 149 0 5/8,361 93 1 39/8,696 21 86.1 14.3 0/363 34.9 # # # #
ต.ทุ่งสุขลา อ.ศรีราชา จ.ชลบุรี สนามกีฬาเทศบาลนครแหลมฉบัง 43 0 0/7,607 3 71 0 0/5,786 11 1.7 0.0 0/7,447 0.3 1.1 0.0 0/7,689 0.3 109 0 5/7,155 91 0 40/7,353 18 89.9 13.6 0/298 33.5 # # # #

ต.ศรีราชา อ.ศรีราชา จ.ชลบุรี ศูนย์เยาวชนเทศบาลเมืองศรีราชา 19 0 0/6,398 2 59 1 0/5,984 15 3.9 0.0 0/7,209 0.6 3.6 0.0 0/7,440 0.6 140 0 8/6,577 113 0 46/6,799 18 47.6 5.3 0/344 15.4 # # # #

ต.บางปลาสร้อย อ.เมือง จ.ชลบุรี สำ�นักงานสามัญศึกษาจังหวัดชลบุรี 17 0 0/7,773 2 74 0 0/7,177 16 2.9 0.0 0/7,763 0.6 2.0 0.0 0/8,050 0.6 119 0 7/7,799 94 0 35/8,110 20 27.5 4.8 0/342 13.1 # # # #

ต.วังเย็น อ.แปลงยาว จ.ฉะเชิงเทรา องค์การบริหารส่วนตำ�บลวังเย็น 38 0 0/5,543 2 62 0 0/6,340 4 2.1 0.0 0/7,843 0.4 1.8 0.0 0/8,169 0.4 106 0 3/7,667 85 2 55/7,964 22 63.9 9.5 0/330 26.7 # # # #
ต.อรัญประเทศ อ.อรัญประเทศ 
จ.สระแก้ว

โรงเรียนอนุบาลศรีอรัญโญทัย # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # 94.0 6.5 0/294 34.5 # # # #

ใต้

ต.มะขามเตี้ย อ.เมือง จ.สุราษฎร์ธานี สำ�นักงานสิ่งแวดล้อมภาคที่ 14 15 0 0/1,856 3 26 0 0/4,978 6 1.8 0.0 0/6,373 0.4 0.9 0.0 0/6,562 0.4 64 0 0/5,606 52 0 0/5,791 12 68.1 15.5 0/15 37.8 # # # #

ต.ตลาดใหญ่ อ.เมือง จ.ภูเก็ต ศูนย์บริการสาธารณสุข 1 กองการ
แพทย์ เทศบาลนครภูเก็ต

16 0 0/7,984 1 38 0 0/7,759 9 2.3 0.0 0/6,417 0.5 1.3 0.0 0/6,687 0.5 69 0 0/7,790 67 0 0/8,073 21 75.5 4.3 0/333 21.1 # # # #

ต.หาดใหญ่ อ.หาดใหญ่ จ.สงขลา เทศบาลนครหาดใหญ่ 16 0 0/7,455 1 33 0 0/7,579 8 1.8 0.0 0/8,050 0.4 1.5 0.0 0/8,345 0.4 72 0 0/7,931 51 0 0/8,211 11 113.2 12.3 0/338 33.6 80.9 4.5 6/181 18.9

ต.บางนาค อ.เมือง จ.นราธิวาส ศาลากลางจังหวัดนราธิวาส # # # # # # # # 2.4 0.0 0/8,307 0.5 1.3 0.0 0/8,645 0.5 # # # # # # # 88.1 14.1 0/312 33.2 # # # #
ต.สะเตง อ.เมือง จ.ยะลา สนามโรงพิธีช้างเผือก # # # # # # # # 2.1 0.0 0/6,987 0.4 1.3 0.1 0/7,228 0.4 # # # # # # # 82.0 10.1 0/285 26.4 # # # #

ค่ามาตรฐาน 300  40 170 30 30  - 9  - 100 70  - 120 50  50 25

คุณภาพอากาศในพื้นที่ต่างจังหวัด แยกตามรายสถานี ปี 2555
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ภาค  พื้นที่ สถานี

ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ 
(SO

2
)

ก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด์ (NO

2
)

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  
(CO)

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  
(CO)

ก๊าซโอโซน (O
3
)

ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 
10 ไมครอน (PM

10
)

ฝุ่นละอองขนาดไม่
เกิน 2.5 ไมครอน                      

(PM
2.5

)

ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมง  
( ppb ) ค่า

เฉลี่ย 

1 ปี

ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมง  
( ppb ) ค่า

เฉลี่ย

1 ปี

ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมง  
( ppm ) ค่า

เฉลี่ย

1 ปี

ค่าเฉลี่ย 8 ชั่วโมง  
( ppm ) ค่า

เฉลี่ย

1 ปี

ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
 ( ppb )

ค่าเฉลี่ย 8 ชั่วโมง 
( ppb ) คา่

เฉลี่ย

1 ปี

ค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
(มคก./ลบ.ม.) คา่

เฉลี่ย

1 ปี

คา่เฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
(มคก./ลบ.ม.) ค่า

เฉลี่ย

1 ปี

ค่า 

สูง 

สุด

ค่า 

ต�่ำ

สุด

ครั้ง > 

std.*

ค่า 

สูง 

สุด

ค่า 

ต�่ำ

สุด

ครั้ง > 

std.*

ค่า 

สูง 

สุด

ค่า 

ต�่ำ

สุด

ครั้ง > 

std.*

ค่า 

สูง 

สุด

ค่า 

ต�่ำ 

สุด

ครั้ง > 

std.*

ค่า 

สูง 

สุด

ค่า

ต�่ำ

สุด

ครั้ง > 

std.*

คา่ 

สูง 

สุด

ค่า

ต�่ำ

สุด

ครั้ง > 

std.*

คา่ 

สูง 

สุด

ค่า 

ต�่ำ 

สุด

ครั้ง > 

std.*

คา่ 

สูง 

สุด

คา่ 

ต�่ำ 

สุด

ครั้ง > 

std.*

 เหนือ

ต.ช้างเผือก อ.เมือง จ.เชียงใหม่ ศาลากลางจังหวัดเชียงใหม่ 9 0 0/7,520 1 82 0 0/7,832 11 3.2 0.0 0/7,632 0.5 2.5 0.0 0/7,956 0.5 129 0 59/8,025 103 0 192/8,313 21 201.4 7.8 15/347 41.6 # # # #

ต.ศรีภูมิ อ.เมือง  จ.เชียงใหม่ โรงเรียนยุพราชวิทยาลัย 11 0 0/6,661 1 148 0 0/7,995 19 5.4 0.0 0/7,572 0.7 3.8 0.0 0/7,825 0.7 141 0 29/8,090 92 0 101/8,364 20 195.0 5.3 15/348 42.7 147.1 7.9 40/354 28.6
ต.หัวเวียง อ.เมือง  จ.ลำ�ปาง ศาลหลักเมืองจังหวัดลำ�ปาง 5 0 0/3,998 0 130 5 0/3,980 27 5.6 0.0 0/3,911 0.5 3.1 0.0 0/4,051 0.5 91 0 0/2,065 77 0 13/2,119 27 247.0 12.9 26/140 79.4 # # # #

ต.สบป้าด อ.แม่เมาะ  จ.ลำ�ปาง โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพ 
บ้านสบป้าด

25 0 0/8,384 1 95 0 0/8,258 3 4.4 0.3 0/8,396 0.7 3.5 0.3 0/8,748 0.7 118 2 23/8,342 99 2 291/8,678 23 202.3 9.1 17/342 46.6 # # # #

ต.บ้านดง อ.แม่เมาะ  จ.ลำ�ปาง โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพบ้านท่าสี 18 0 0/8,061 1 19 0 0/7,770 2 2.9 0.0 0/8,148 0.3 2.7 0.0 0/8,463 0.3 115 0 15/8,129 94 0 118/8,443 18 278.7 10.8 25/298 50.7 # # # #
ต.แม่เมาะ อ.แม่เมาะ จ.ลำ�ปาง การประปาส่วนภูมิภาคแม่เมาะ 23 0 0/7,826 2 33 0 0/7,922 2 2.0 0.0 0/7,962 0.3 1.8 0.0 0/8,281 0.3 121 0 31/8,054 104 0 458/8,400 28 265.3 12.6 22/335 49.9 # # # #

ต.ปากน�้ำโพ อ.เมือง จ.นครสวรรค์ โครงการชลประทานนครสวรรค์ 14 0 0/2,548 3 84 0 0/4,163 21 4.0 0.0 0/6,800 0.8 3.6 0.0 0/7,056 0.8 87 0 0/5,347 79 1 6/5,534 23 87.7 14.7 0/325 38.1 # # # #

ต.จองคำ� อ.เมือง จ.แม่ฮ่องสอน สำ�นักงานทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อมจังหวัดแม่ฮ่องสอน

# # # # # # # # 4.9 0.0 0/7,868 0.6 4.0 0.2 0/8,339 0.6 103 0 1/7,866 78 1 32/8,362 15 354.8 6.5 33/340 44.0 # # # #

ต.ในเวียง อ.เมือง จ.น่าน สำ�นักงานเทศบาลเมืองน่าน 9 0 0/7,815 1 68 0 0/8,282 6 2.5 0.0 0/8,402 0.5 1.9 0.0 0/8,719 0.5 101 0 2/7,049 85 0 63/7,326 19 218.0 8.7 27/365 43.7 # # # #
ต.ในเมือง อ.เมือง จ.ลำ�พูน สนามกีฬาองค์การบริหารส่วน

จังหวัดลำ�พูน
8 0 0/7,575 2 75 0 0/5,921 5 2.8 0.0 0/8,176 0.5 2.3 0.0 0/8,509 0.5 110 0 3/5,422 93 0 13/5,628 20 243.3 7.9 24/353 46.7 # # # #

ต.นาจักร อ.เมือง จ.แพร่ สถานีอุตุนิยมวิทยาแพร่ 13 0 0/5,567 2 62 0 0/6,136 9 3.4 0.0 0/6,386 0.8 2.4 0.0 0/6,513 0.8 166 0 9/6,269 103 0 58/6,422 24 249.0 7.8 26/263 61.1 # # # #

ต.เวียง อ.เมือง จ.พะเยา อุทยานการเรียนรู้กว๊านพะเยา 13 0 0/7,171 1 64 0 0/7,224 8 3.0 0.0 0/7,054 0.4 2.4 0.0 0/7,323 0.4 108 0 7/6,907 99 2 144/7,161 28 274.6 4.5 28/279 54.1 # # # #

ต.เวียง อ.เมือง จ.เชียงราย สำ�นักงานทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อมจังหวัดเชียงราย

# # # # # # # # 3.5 0.0 0/8,184 0.7 3.2 0.3 0/8,547 0.7 107 0 1/8,222 84 1 41/8,583 19 293.4 9.0 33/358 53.0 # # # #

ต.เวียงพางคำ� อ.แม่สาย จ.เชียงราย สำ�นักงานสาธาณสุขอำ�เภอแม่สาย # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # 479.1 18.9 54/299 86.1 # # # #

ตะวันออก
เฉียงเหนือ

ต.ในเมือง อ.เมือง จ.ขอนแก่น บ้านพักปลัดอำ�เภอเมือง 20 0 0/7,287 2 86 0 0/6,926 18 5.0 0.0 0/7,991 0.7 3.0 0.0 0/8,273 0.7 101 0 1/7,896 72 0 3/8,190 18 100.4 15.1 0/325 36.3 # # # #
ต.ในเมือง อ.เมือง จ.นครราชสีมา สถานีสูบน�้ำเสีย เทศบาล

นครราชสีมา
19 0 0/7,824 1 110 0 0/7,179 19 3.8 0.0 0/6,984 0.6 2.2 0.1 0/7,140 0.6 99 0 0/8,163 64 0 0/8,518 19 155.7 17.5 6/359 54.5 # # # #

ต.นาอาน อ.เมือง จ.เลย สำ�นักงานสาธารณสุขจังหวัดเลย # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # 111.5 9.3 0/264 37.9 # # # #

กลาง
ต.หน้าพระลาน อ.เฉลิมพระเกียรติ 
จ.สระบุรี

สถานีตำ�รวจภูธรหน้าพระลาน 8 0 0/8,265 1 91 0 0/8,164 22 2.3 0.0 0/8,351 0.6 1.8 0.1 0/8,688 0.6 129 0 10/8,216 98 0 43/8,518 15 259.5 30.1 137/362 107.0 82.0 11.4 46/185 35.3

ต.ปากเพรียว อ.เมือง จ.สระบุรี สถานีดับเพลิงเขาน้อย 47 0 0/7,889 3 89 0 0/7,991 15 2.1 0.0 0/7,973 0.5 1.3 0.0 0/8,286 0.5 118 0 13/7,673 96 0 77/7,924 22 58.5 11.2 0/321 24.3 # # # #

ต.หน้าเมือง อ.เมือง จ.ราชบุรี ศูนย์วิศวกรรมการแพทย์ที่ 1 40 0 0/7,827 3 56 0 0/7,600 7 2.3 0.0 0/8,235 0.5 1.6 0.0 0/8,539 0.5 136 0 18/7,993 104 0 138/8,234 26 79.0 9.4 0/338 31.2 # # # #

ตะวันออก

ต.ตาสิทธิ์ อ.ปลวกแดง จ.ระยอง องค์การบริหารส่วนตำ�บลตาสิทธิ์ 18 0 0/6,596 3 34 0 0/7,636 6 2.4 0.0 0/7,212 0.3 1.4 0.0 0/7,485 0.3 116 0 7/6,898 102 0 43/7,151 14 86.1 8.4 0/296 33.4 # # # #
ต.มาบตาพุด อ.เมือง จ.ระยอง โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำ�บล

มาบตาพุด
76 0 0/7,717 7 56 0 0/8,106 14 2.4 0.1 0/8,359 0.5 1.6 0.1 0/8,479 0.5 150 0 8/7,301 95 1 53/7,837 20 128.7 5.0 2/306 41.4 # # # #

ต.ท่าประดู่ อ.เมือง จ.ระยอง สำ�นักงานเกษตรจังหวัดระยอง 20 0 0/8,410 3 63 0 0/8,355 11 3.0 0.0 0/8,400 0.9 1.8 0.3 0/8,735 0.9 142 0 22/8,407 103 2 77/8,750 24 87.5 11.6 0/352 32.5 55.3 4.4 3/328 17.6
ต.ห้วยโป่ง อ.เมือง จ.ระยอง ศูนย์วิจัยพืชไร่ระยอง 34 0 0/7,642 2 62 0 0/7,925 9 1.3 0.0 0/7,962 0.4 1.1 0.0 0/8,259 0.4 164 0 29/7,708 112 1 137/7,990 25 77.6 4.7 0/317 30.7 # # # #
ต.เนินพระ อ.เมือง จ.ระยอง ศูนย์ราชการจังหวัดระยอง 63 0 0/8,403 4 60 0 0/8,398 14 1.7 0.0 0/8,408 0.7 1.5 0.2 0/8,744 0.7 149 0 5/8,361 93 1 39/8,696 21 86.1 14.3 0/363 34.9 # # # #
ต.ทุ่งสุขลา อ.ศรีราชา จ.ชลบุรี สนามกีฬาเทศบาลนครแหลมฉบัง 43 0 0/7,607 3 71 0 0/5,786 11 1.7 0.0 0/7,447 0.3 1.1 0.0 0/7,689 0.3 109 0 5/7,155 91 0 40/7,353 18 89.9 13.6 0/298 33.5 # # # #

ต.ศรีราชา อ.ศรีราชา จ.ชลบุรี ศูนย์เยาวชนเทศบาลเมืองศรีราชา 19 0 0/6,398 2 59 1 0/5,984 15 3.9 0.0 0/7,209 0.6 3.6 0.0 0/7,440 0.6 140 0 8/6,577 113 0 46/6,799 18 47.6 5.3 0/344 15.4 # # # #

ต.บางปลาสร้อย อ.เมือง จ.ชลบุรี สำ�นักงานสามัญศึกษาจังหวัดชลบุรี 17 0 0/7,773 2 74 0 0/7,177 16 2.9 0.0 0/7,763 0.6 2.0 0.0 0/8,050 0.6 119 0 7/7,799 94 0 35/8,110 20 27.5 4.8 0/342 13.1 # # # #

ต.วังเย็น อ.แปลงยาว จ.ฉะเชิงเทรา องค์การบริหารส่วนตำ�บลวังเย็น 38 0 0/5,543 2 62 0 0/6,340 4 2.1 0.0 0/7,843 0.4 1.8 0.0 0/8,169 0.4 106 0 3/7,667 85 2 55/7,964 22 63.9 9.5 0/330 26.7 # # # #
ต.อรัญประเทศ อ.อรัญประเทศ 
จ.สระแก้ว

โรงเรียนอนุบาลศรีอรัญโญทัย # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # 94.0 6.5 0/294 34.5 # # # #

ใต้

ต.มะขามเตี้ย อ.เมือง จ.สุราษฎร์ธานี สำ�นักงานสิ่งแวดล้อมภาคที่ 14 15 0 0/1,856 3 26 0 0/4,978 6 1.8 0.0 0/6,373 0.4 0.9 0.0 0/6,562 0.4 64 0 0/5,606 52 0 0/5,791 12 68.1 15.5 0/15 37.8 # # # #

ต.ตลาดใหญ่ อ.เมือง จ.ภูเก็ต ศูนย์บริการสาธารณสุข 1 กองการ
แพทย์ เทศบาลนครภูเก็ต

16 0 0/7,984 1 38 0 0/7,759 9 2.3 0.0 0/6,417 0.5 1.3 0.0 0/6,687 0.5 69 0 0/7,790 67 0 0/8,073 21 75.5 4.3 0/333 21.1 # # # #

ต.หาดใหญ่ อ.หาดใหญ่ จ.สงขลา เทศบาลนครหาดใหญ่ 16 0 0/7,455 1 33 0 0/7,579 8 1.8 0.0 0/8,050 0.4 1.5 0.0 0/8,345 0.4 72 0 0/7,931 51 0 0/8,211 11 113.2 12.3 0/338 33.6 80.9 4.5 6/181 18.9

ต.บางนาค อ.เมือง จ.นราธิวาส ศาลากลางจังหวัดนราธิวาส # # # # # # # # 2.4 0.0 0/8,307 0.5 1.3 0.0 0/8,645 0.5 # # # # # # # 88.1 14.1 0/312 33.2 # # # #
ต.สะเตง อ.เมือง จ.ยะลา สนามโรงพิธีช้างเผือก # # # # # # # # 2.1 0.0 0/6,987 0.4 1.3 0.1 0/7,228 0.4 # # # # # # # 82.0 10.1 0/285 26.4 # # # #

ค่ามาตรฐาน 300  40 170 30 30  - 9  - 100 70  - 120 50  50 25
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จังหวัด จำ�นวนสถานี จำ�นวนจุด
ตรวจวัดชั่วคราว จังหวัด จำ�นวนสถานี จำ�นวนจุด

ตรวจชั่วคราว

กรุงเทพมหานคร 10 21 ขอนแก่น 1 -

ปทุมธานี 1 - นครราชสีมา 1 -

สมุทรสาคร 1 - อุทัยธานี - 1

นนทบุรี 2 - ระยอง 2 -

สระบุรี 4 - ชลบุรี 3 -

เชียงใหม่ 2 - ระนอง - 1

ลำ�ปาง 1 - ชุมพร - 1

นครสวรรค์ - 1 ภูเก็ต 1 -

ตาก - 2 สงขลา 1 -

กำ�แพงเพชร - 1 รวม 30 28

จุดตรวจวัด วันที่ทำ�การตรวจวัด
ระดับเสียง (เดซิเบลเอ)

ต�่่่่่่่่่ำสุด-สูงสุด เฉลี่ย

โรงพยาบาลส่งเสริม 

สุขภาพตำ�บลบ้าน

หนองจอก

7-12 ก.ค. 2554 50.7-63.3 56.1

7-9 ธ.ค. 2554 47.5-54.7 50.2

17-19 ก.ค. 2555 49.3-51.7 50.6

20-22 พ.ย. 2555 49.3-51.2 50.5

วัดปลวกเกตุ

7-12 ก.ค. 2554 58.1-59.9 58.7

7-9 ธ.ค. 2554 59.9-67.6 63.0

17-19 ก.ค. 2555 58.9-61.3 59.8

20-22 พ.ย. 2555 59.0-61.0 60.0

วัดมาบชลูด

8-13 ก.ค. 2554 54.1-57.3 55.3

7-9 ธ.ค. 2554 51.1-55.6 53.0

17-19 ก.ค. 2555 51.7-52.3 52.0

20-22 พ.ย. 2555 53.5-54.5 54.0

วัดหนองแฟบ

8-13 ก.ค. 2554 58.7-61.8 59.8

7-9 ธ.ค. 2554 59.3-65.9 61.8

17-19 ก.ค. 2555 59.9-60.3 60.1

20-22 พ.ย. 2555 60.8-63.6 62.3

ศูนย์บริการสาธารณสุข

บ้านตากวน

8-13 ก.ค. 2554 62.4-63.0 62.8

7-9 ธ.ค. 2554 65.1-66.6 65.8

17-19 ก.ค. 2555 61.9-66.8 63.6

20-22 พ.ย. 2555 62.6-62.9 62.8

ตารางสรุปค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง บริเวณพื้นที่มาบตาพุด

ตารางจำ�นวนสถานีตรวจวัดระดับเสียงและจุดตรวจวัดชั่วคราว







ใบแทรกคําผิด 

หน้าท่ี 13 : บรรทัดที่ 27 ตัดข้อความ ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 
หน้าที่ 18 : หมายเหตุ บรรทัดที่ 2 แก้ไขข้อความเป็น “แถบสีฟ้าแสดงค่าสูงสุด-ตํ่าสุดของประเทศ” 
หน้าที่ 19 : ตารางสรุปข้อมูลผลการตรวจวัด ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ข้อมูลจังหวัดเชียงใหม่ แก้ไข

พ้ืนที่ เป็น “ต.ศรีภูมิ อ.เมือง” 
หน้าท่ี 23 : บรรทัดที่ 1 แก้ไขจาก “จุดตรวจวัดถาวร 21 จุด” เป็น “จุดตรวจวัดถาวร 24 จุด” 
หน้าท่ี 25 : บรรทัดที่ 6 แก้ไขจาก “53 สถานีตรวจวัด” เป็น “52 สถานีตรวจวัด” 
หน้าท่ี 59 : เพ่ิมคําอธิบายกราฟ ดังน้ี   

เส้นสีดํา) ปริมาณฝุ่นเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง        (
    (เส้นสีส้ม) กิจกรรมการเผาในที่โล่ง (จํานวนจุดความร้อน) 
    (แถบสีฟ้า) ปริมาณฝุ่นสูงสุด-ตํ่าสุด  

หน้าท่ี 84 : แก้ไขลําดับภาพและคําอธิบายใต้ภาพดังน้ี 

 
ภาพจากการสัมมนาเร่ือง “โอโซนอะไร อย่างไร ทําไม: เพื่อคุณภาพอากาศท่ีดีกว่า”ระหว่างวันที่ 16 – 17 กรกฎาคม 2555 

 
ภาพจากการฝึกอบรมและทดสอบผู้ตรวจวัดความทึบแสงของควันด้วยสายตาและการใช้แผนภูมิเขม่าควันในปี 2555 
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