
หนา   ๒๔ 
เลม   ๑๒๒   ตอนที ่  ๙๔   ง ราชกิจจานุเบกษา ๓  พฤศจิกายน   ๒๕๔๘ 
 

 

ประกาศกรมการขนสงทางบก 
เร่ือง   กําหนดระดับเสียงและวิธีการวัดระดับเสียงของรถยนต 

 
 

ตามที่  กรมการขนสงทางบกไดออกประกาศ  เร่ือง  เกณฑของระดับเสียงที่เกิดจากเครื่องกําเนิดพลังงาน
ของรถ  ตามกฎหมายวาดวยรถยนต  ลงวันที่  ๘  ธันวาคม  พ.ศ.  ๒๕๓๖  ไวแลว  นั้น 

โดยที่ปจจุบันไดมีประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม  เร่ือง  กําหนดระดับเสียง
ของรถยนต  ลงวันที่  ๗  กรกฎาคม  ๒๕๔๖  กําหนดระดับเสียงของรถยนตข้ึนใหม  ดังนั้น  เพื่อใหการกําหนด
ระดับเสียงของรถยนตสอดคลองกับประกาศดังกลาว  และเพื่อใหการตรวจสอบระดับเสียงของรถยนต
เปนไปดวยความเรียบรอยและมีมาตรฐานเดียวกัน  อาศัยอํานาจตามความในขอ  ๓  ของกฎกระทรวง  
ฉบับที่  ๔  (พ.ศ.  ๒๕๓๑)  ออกตามความในพระราชบัญญัติรถยนต  พ.ศ.  ๒๕๒๒  กรมการขนสงทางบก
จึงออกประกาศกําหนดระดับเสียงและวิธีการวัดระดับเสียงของรถยนตไว  ดังตอไปนี้ 

ขอ ๑ ใหยกเลิกประกาศกรมการขนสงทางบก  เ ร่ือง  เกณฑของระดับเสียงที่ เกิดจาก 
เคร่ืองกําเนิดพลังงานของรถ  ตามกฎหมายวาดวยรถยนต  ลงวันที่  ๘  ธันวาคม  พ.ศ.  ๒๕๓๖ 

ขอ ๒ ในประกาศนี้ 
“ความเร็วรอบสูงสุด”  หมายความวา  ความเร็วรอบของเครื่องยนตที่ใหกําลังสูงสุด  ทั้งนี้   

ชดุเกียรสงกําลังจะตองอยูในตําแหนงเกียรวาง 
“ความเร็วรอบเดินเบา”  หมายความวา  ความเร็วรอบของเครื่องยนต  ในขณะที่ไมไดเรงเคร่ืองยนต 
ขอ ๓ เคร่ืองมือและอุปกรณสําหรับตรวจวัดระดับเสียงตองเปน  ดังนี้ 
(๑) เคร่ืองวัดระดับเสียง  ตามมาตรฐานของคณะกรรมาธิการระหวางประเทศ  วาดวยเทคนิคไฟฟา  

ซ่ึงเรียกโดยยอวา  ไอ  อี  ซี  (International  Electrotechnical  Commission,IEC)  หรือเครื่องวัดระดับเสียงอื่นที่มี
มาตรฐานเทียบเทา 

(๒) เคร่ืองวัดความเร็วรอบเคร่ืองยนตที่มีความคลาดเคลื่อนไมเกินรอยละ  ๓  ของคาเต็มสเกล 
ขอ ๔ ระดับเสียงของรถยนตในขณะที่เดินเคร่ืองยนตอยูกับที่  โดยไมรวมเสียงแตรสัญญาณ  

ตองมีระดับเสียงไมเกิน 
(๑) ๑๐๐  เดซิเบล  เอ  เมื่อตรวจวัดในระยะหางจากรถยนตนั้น  ๐.๕  เมตร  หรือ 



หนา   ๒๕ 
เลม   ๑๒๒   ตอนที ่  ๙๔   ง ราชกิจจานุเบกษา ๓  พฤศจิกายน   ๒๕๔๘ 
 

 

(๒) ๘๕  เดซิเบล  เอ  เมื่อตรวจวัดในระยะหางจากรถยนตนั้น  ๗.๕  เมตร 
ขอ ๕ การเตรียมการตรวจวัด 
(๑) การตรวจวัดระดับเสียงของรถยนตใหกระทําในสถานที่อยางใดอยางหนึ่ง  ดังตอไปนี้ 
 (ก) สถานที่ ซ่ึงเปนพื้นราบทําดวยคอนกรีตหรือแอสฟลต  หรือวัสดุที่มีคุณสมบัติ 

ในการสะทอนเสียงไดดี  และเปนที่โลงซ่ึงมีระยะหางจากรถยนตที่จะทําการตรวจวัดต้ังแต  ๓  เมตร   
แตไมถึง  ๑๐  เมตร  หรือ 

 (ข) สถานที่ตาม  (ก)  และเปนที่โลงซ่ึงมีระยะหางจากรถยนตที่จะทําการตรวจวัดต้ังแต  
๑๐  เมตรขึ้นไป 

การตรวจวัดระดับเสียงของรถยนตในสถานที่ตาม  (ก)  ใหตรวจวัดในระยะหางจากรถยนต  
๐.๕  เมตร  เทานั้น  สําหรับการตรวจวัดระดับเสียงของรถยนตในสถานที่ตาม  (ข)  ใหตรวจวัดใน
ระยะหางจากรถยนต  ๗.๕  เมตร  หรือ  ๐.๕  เมตร  ก็ได 

(๒) ปรับเครื่องวัดระดับเสียงไวที่วงจรถวงน้ําหนัก  “A”  (Weighting  Network  “A”)  และ 
ที่ลักษณะความไวตอบรับเสียง  “Fast”  (Dynamic  Characteristics  “Fast”)  รวมทั้งตองสอบเทียบกับ
เคร่ืองกําเนิดเสียงมาตรฐาน  เชน  พิสตันโฟน  (Piston  Phone)  หรืออะคูสติค  คาลิเบรเตอร  (Acoustic  
Calibrator)  หรือสอบเทียบตามที่ระบุไวในคูมือการใชงานของผูผลิตเคร่ืองวัดระดับเสียง 

(๓) เคร่ืองมือทั้งหมดที่ใชในการตรวจวัด  รวมถึงอุปกรณที่ใชสนับสนุนการวัดที่มีผลตอ 
คาความแมนหรือความใชไดของผลการตรวจวดั  ตองไดรับการสอบเทียบตามระยะเวลาที่กําหนด 

ขอ ๖ การตรวจวัดระดับเสียง  ใหกระทํา  ดังนี้ 
 ๖.๑ กรณีตรวจวัดที่ระยะหางจากรถยนต  ๐.๕  เมตร  ใหกระทําตามวิธี  ดังตอไปนี้ 
 (๑) ทําการวัดระดับเสียงของสภาพแวดลอมและลมในขณะนั้นกอน  ระดับเสียงของ

สภาพแวดลอมและลมที่วัดไดในบริเวณสถานที่ตามขอ  ๕  (๑)  (ก)  ตองไมเกิน  ๙๐  เดซิเบล  เอ 
 (๒) ใหจอดรถยนตอยูกับที่ในตําแหนงเกียรวาง  และเดินเคร่ืองยนตจนกระทั่งถึง

อุณหภูมิใชงานปกติ  หรือไมนอยกวา  ๕  นาที  กอนทําการตรวจวัด  ถามีขอบทางเทาจะตองจอดรถยนต
หางจากขอบทางเทาอยางนอย  ๑  เมตร 

 (๓) ติดต้ังเคร่ืองวัดระดับเสียง  โดยหันแกนความไวสูงสุดของไมโครโฟน  ใหเปนไป
ตามตําแหนง  ระยะและวิธีการ  ดังตอไปนี้ 



หนา   ๒๖ 
เลม   ๑๒๒   ตอนที ่  ๙๔   ง ราชกิจจานุเบกษา ๓  พฤศจิกายน   ๒๕๔๘ 
 

 

  (ก) รถยนตมีทอไอเสียทอเดียว 
  กรณีที่ปลายทอไอเสียย่ืนพนริมนอกสุดของตัวถังรถยนต  ใหต้ังไมโครโฟน 

ในระดับเดียวกันกับปลายทอไอเสีย  แตตองสูงจากพื้นไมนอยกวา  ๐.๒  เมตร  หันไมโครโฟนเขาหา
ปลายทอไอเสียและแกนไมโครโฟนจะตองขนานกับพื้นทํามุม  ๔๕  องศากับปลายทอไอเสีย  โดยมีระยะหาง
จากปลายทอไอเสีย  ๐.๕  เมตร  ดังรูปที่  ๑ 

 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  ๑  แสดงตําแหนงการต้ังไมโครโฟนของเครื่องวัดระดับเสียง 
 กรณีรถยนตมปีลายทอไอเสียทอเดียวและย่ืนพนริมนอกสุดของตัวถังรถยนต 

  กรณีที่ปลายทอไอเสียย่ืนไมพนริมนอกสุดของตัวถังรถยนต  ใหต้ังไมโครโฟน 
อยูหางจากริมนอกสุดของตัวถังรถยนตดานปลายทางออกของทอไอเสียรถยนตเปนระยะทาง  ๐.๕  เมตร  
โดยใหแกนไมโครโฟนขนานกับพื้น  ทํามุม  ๔๕  องศากับปลายทอไอเสีย  ดังรูปที่  ๒ 

 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  ๒  แสดงตําแหนงการต้ังไมโครโฟนของเครื่องวัดระดับเสียง 
 กรณีรถยนตมีปลายทอไอเสียทอเดียวและย่ืนไมพนริมนอกสุดของตัวถังรถยนต 



หนา   ๒๗ 
เลม   ๑๒๒   ตอนที ่  ๙๔   ง ราชกิจจานุเบกษา ๓  พฤศจิกายน   ๒๕๔๘ 
 

 

  (ข) รถยนตมีทอไอเสียสองทอหรือมากกวา 
  กรณีมีระยะหางระหวางปลายทอไอเสียไมมากกวา  ๐.๓  เมตร  และทอไอเสีย 

ตอจากหมอพักใบเดียวกัน  ใหดําเนินการตามขอ  ๖.๑  (๓)  (ก)  เวนแตใหถือระยะและทิศทางของทอไอเสีย
ดานนอกของรถยนตเปนเกณฑ  ดังรูปที่  ๓ 

 
 
 
 
 
 

รูปที่  ๓  แสดงตําแหนงการต้ังไมโครโฟนของเครือ่งวัดระดับเสียง  กรณีรถยนตมีปลายทอไอเสียสองทอ 
 หรือมากกวาและมีระยะหางระหวางปลายไมมากกวา  ๐.๓  เมตร  และทอไอเสียตอจาก 
 หมอพักใบเดียวกันและย่ืนพนริมนอกสุดของตัวถังรถยนต 

  กรณีที่ปลายทอไอเสียย่ืนไมพนริมนอกสุดของตัวถังรถยนต  ใหต้ังไมโครโฟน  
อยูหางจากริมนอกสุดของตัวถังรถยนตดานปลายทางออกของทอไอเสียรถยนตเปนระยะทาง  ๐.๕  เมตร  
โดยใหแกนไมโครโฟนขนานกับพื้น  ทํามุม  ๔๕  องศากับปลายทอไอเสีย  ดังรูปที่  ๔ 

 
 
 
 
 
 

รูปที่  ๔  แสดงตําแหนงการต้ังไมโครโฟนของเครื่องวัดระดับเสียง  กรณีรถยนตมีปลายทอไอเสีย 
 สองทอหรือมากกวา  และมีระยะหางระหวางปลายไมมากกวา  ๐.๓  เมตร  และย่ืนไมพน 
 ริมนอกสุดของตัวถังรถยนต 



หนา   ๒๘ 
เลม   ๑๒๒   ตอนที ่  ๙๔   ง ราชกิจจานุเบกษา ๓  พฤศจิกายน   ๒๕๔๘ 
 

 

  กรณีมีระยะหางระหวางปลายทอไอเสียมากกวา  ๐.๓  เมตร  หรือในกรณทีีท่อไอเสีย
ตอจากหมอพักคนละใบ  ไมวาจะมีระยะหางระหวางปลายทอไอเสียเทาใด  ใหดําเนินการตามขอ  ๖.๑  
(๓)  (ก)  ทุกทอ  และใหใชคาสูงสุดที่วัดได  ดังรูปที่  ๕ 

 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  ๕  แสดงตําแหนงการต้ังไมโครโฟนของเครื่องวัดระดับเสียง  กรณีรถยนตมีปลายทอไอเสีย 
 สองทอหรือมากกวาและมีระยะหางระหวางปลายมากกวา  ๐.๓  เมตร  หรือปลายทอไอเสีย 
 ตอจากหมอพักคนละใบและยื่นพนริมนอกสุดของตัวถังรถยนต 
  กรณีที่ปลายทอไอเสียของรถยนตย่ืนไมพนริมนอกสุดของตัวถังรถยนต  ใหต้ัง

ไมโครโฟนอยูหางจากริมนอกสุดของตัวถังรถยนตดานปลายทางออกของทอไอเสียรถยนตเปนระยะทาง  
๐.๕  เมตร  โดยใหแกนไมโครโฟนขนานกับพื้น  ทํามุม  ๔๕  องศากับปลายทอไอเสีย  ดังรูปที่  ๖ 

 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  ๖  แสดงตําแหนงการต้ังไมโครโฟนของเครื่องวัดระดับเสียง  กรณีรถยนตมีปลายทอไอเสียสองทอ 
 หรือมากกวาและมีระยะหางระหวางปลายมากกวา  ๐.๓  เมตร  หรือปลายทอไอเสียตอจาก 
 หมอพักคนละใบ  และย่ืนไมพนริมนอกสุดของตัวถังรถยนต 



หนา   ๒๙ 
เลม   ๑๒๒   ตอนที ่  ๙๔   ง ราชกิจจานุเบกษา ๓  พฤศจิกายน   ๒๕๔๘ 
 

 

  (ค) กรณีที่ทอไอเสียของรถยนตอยูในแนวด่ิงชี้ข้ึนขางบน  ใหต้ังไมโครโฟน 
อยูระดับเดียวกันกับปลายทอไอเสีย  โดยใหแกนไมโครโฟนอยูในแนวด่ิงชี้ข้ึนขางบนและหาง  ๐.๕  เมตร  
จากริมนอกสุดของรถยนตดานเดียวกับทอไอเสีย  ดังรูปที่  ๗ 

 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  ๗  แสดงตําแหนงการต้ังไมโครโฟนของเครื่องวัดระดับเสียง 
 กรณีรถยนตมีปลายทอไอเสียอยูในแนวด่ิงชี้ข้ึนขางบน 
 (๔) วัดระดับเสียงโดยเรงเคร่ืองยนตตามวิธีการ  ดังตอไปนี้ 
 รถยนตแกสโซลีน  เรงเคร่ืองยนตใหมีความเร็วรอบเทากับสามในสี่ของความเร็วรอบสูงสุด  

จนกระทั่งเคร่ืองยนตทํางานดวยความเร็วรอบคงที่แลวปลอยใหเคร่ืองยนตกลับไปที่ความเร็วรอบเดินเบา  
โดยอานคาความเร็วรอบจากเครื่องวัดความเร็วรอบเคร่ืองยนต 

 รถยนตดีเซล  เรงเคร่ืองยนตใหจนสุดคันเรงแลวปลอยใหเคร่ืองยนตกลับไปที่ความเร็ว
รอบเดินเบา 

 (๕) ใหตรวจวัดระดับเสียง  ๒  คร้ัง  และใหถือเอาคาสูงสุดที่วัดไดเปนระดับเสียง
ของรถยนต 

 (๖) ถาคาระดับเสียงจากการตรวจวัดทั้ง  ๒  คร้ัง  แตกตางกันเกินกวา  ๒  เดซิเบล  เอ  
ใหตรวจวัดระดับเสียงโดยเร่ิมตนใหม 

 ๖.๒ กรณีตรวจวัดที่ระยะหางจากรถยนต  ๗.๕  เมตร  ใหกระทําตามวิธี  ดังตอไปนี้ 
 (๑) ทําการวัดระดับเสียงของสภาพแวดลอมและลมในขณะนั้นกอน  ระดับเสียงของ

สภาพแวดลอมและลมที่วัดไดในบริเวณสถานที่ตามขอ  ๕  (๑)  (ข)  ตองไมเกิน  ๗๕  เดซิเบล  เอ 
 (๒) ใหจอดรถยนตอยูกับที่ในตําแหนงเกียรวาง  และเดินเคร่ืองยนตจนกระทั่งถึงอุณหภูมิ

ใชงานปกติ  หรือไมนอยกวา  ๕  นาที  กอนทําการตรวจวดั  ถามีขอบทางเทาจะตองจอดรถยนตหางจาก
ขอบทางเทาอยางนอย  ๑  เมตร 



หนา   ๓๐ 
เลม   ๑๒๒   ตอนที ่  ๙๔   ง ราชกิจจานุเบกษา ๓  พฤศจิกายน   ๒๕๔๘ 
 

 

 (๓) ติดต้ังเคร่ืองวัดระดับเสียงโดยหันแกนความไวสูงสุดของไมโครโฟนของเครื่องวัด
ระดับเสียงเขาหารถยนตที่จะทําการตรวจวัดระดับเสียง  โดยต้ังไมโครโฟนใหสูงจากพื้น  ๑.๒  เมตร  และ
หางจากปลายทอไอเสีย  ๗.๕  เมตร  หันไมโครโฟนเขาหาปลายทอไอเสีย  โดยแกนไมโครโฟนจะตอง
ขนานกับพื้น  ดังรูปที่  ๘ 

 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  ๘  แสดงตําแหนงการต้ังไมโครโฟนของเครื่องวัดระดับเสียง 
 กรณีปลายทอไอเสียย่ืนพนริมนอกสุดของตัวถังรถยนต 
  กรณีที่ปลายทอไอเสียย่ืนไมพนริมนอกสุดของตัวถังรถยนต  ใหต้ังไมโครโฟน

อยูหางจากริมนอกสุดของตัวถังรถยนตดานปลายทางออกของทอไอเสียเปนระยะทาง  ๗.๕  เมตร   
ดังรูปที่  ๙ 

 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  ๙  แสดงตําแหนงการต้ังไมโครโฟนของเครื่องวัดระดับเสียง 
 กรณีปลายทอไอเสียย่ืนไมพนริมนอกสุดของตัวถังรถยนต 



หนา   ๓๑ 
เลม   ๑๒๒   ตอนที ่  ๙๔   ง ราชกิจจานุเบกษา ๓  พฤศจิกายน   ๒๕๔๘ 
 

 

 (๔) วัดระดับเสียงโดยเรงเคร่ืองยนตตามวิธีการ  ดังตอไปนี้ 
 รถยนตแกสโซลีน  เรงเคร่ืองยนตใหมีความเร็วรอบเทากับสามในสี่ของความเร็วรอบสูงสุด  

จนกระทั่งเคร่ืองยนตทํางานดวยความเร็วรอบคงที่แลวปลอยใหเคร่ืองยนตกลับไปที่ความเร็วรอบเดินเบา  
โดยอานคาความเร็วรอบจากเครื่องวัดความเร็วรอบเคร่ืองยนต 

 รถยนตดีเซล  เรงเคร่ืองยนตใหจนสุดคันเรงแลวปลอยใหเคร่ืองยนตกลับไปที่ความเร็ว
รอบเดินเบา 

 (๕) ใหตรวจวัดระดับเสียง  ๒  คร้ัง  และใหถือเอาคาสูงสุดที่วัดไดเปนระดับเสียง
ของรถยนต 

 (๖) ถาคาระดับเสียงจากการตรวจวัดทั้ง  ๒  คร้ัง  แตกตางกันเกินกวา  ๒  เดซิเบล  เอ  
ใหตรวจวัดระดับเสียงโดยเร่ิมตนใหม 

ขอ ๗ การอานคาระดับเสียงของรถยนตที่ทําการตรวจวัด  จะตองไมมีบุคคลหรือส่ิงกีดขวาง  
อยูภายในบริเวณ  ๐.๕  เมตร  จากไมโครโฟนของเครื่องวัดระดับเสียง 

ขอ ๘ ประกาศนี้ใหใชบังคับถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป 
 

ประกาศ  ณ  วันที่  ๒๖  กันยายน  พ.ศ.  ๒๕๔๘ 
ปยะพันธ  จัมปาสุต 

อธิบดีกรมการขนสงทางบก 


