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ประกาศกรมการขนส่งทางบก 
เรื่อง  กําหนดคุณลักษณะ  สมรรถนะ  และระบบการทํางานร่วมกัน  และกําหนด 

หลักเกณฑ์  วิธีการ  และเงื่อนไขการรับรองแบบของเครื่องกําเนิดพลังงาน   
ระบบส่งกําลัง  และระบบไอเสียของรถจักรยานยนต์   

พ.ศ.  ๒๕๕๔ 
 

 

โดยที่เป็นการสมควรกําหนดคุณลักษณะ  สมรรถนะ  และระบบการทํางานร่วมกัน  และกําหนด
หลักเกณฑ์  วิธีการ  และเงื่อนไขการรับรองแบบของเครื่องกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลังและระบบไอเสีย 
ของรถจักรยานยนต์  เพื่อให้ส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ของรถจักรยานยนต์ดังกล่าวเกิดความปลอดภัย 
ในการใช้งานและสอดคล้องกับมาตรฐานสากล  อาศัยอํานาจตามความในข้อ  ๑๑  ข้อ  ๑๒  และข้อ  ๑๓  
แห่งกฎกระทรวงกําหนดส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์สําหรับรถ  พ.ศ.  ๒๕๕๑  อธิบดีกรมการขนส่งทางบก
จึงออกประกาศกําหนดคุณลักษณะ  สมรรถนะ  และระบบการทํางานร่วมกัน  และกําหนดหลักเกณฑ์  
วิธีการ  และเงื่อนไขการรับรองแบบของเครื่องกําเนิด  พลังงาน  ระบบส่งกําลังและระบบไอเสีย 
ของรถจักรยานยนต์ไว้  ดังต่อไปนี้ 

ข้อ ๑ ประกาศนี้ให้ใช้บังคับกับเครื่องกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลังและระบบไอเสียของ  
รถจักรยานยนต์ที่มีความเร็วออกแบบสูงสุดเกินกว่า  ๕๐  กิโลเมตรต่อชั่วโมง  หรือมีความจุกระบอกสูบ
เกินกว่า  ๕๐  ลูกบาศก์เซนติเมตร  เว้นแต่รถจักรยานยนต์ที่ใช้ไฟฟ้าเป็นพลังงานขับเคลื่อน 

ข้อ ๒ ในประกาศนี้ 
(๑) การรับรองแบบ  หมายความว่า  การรับรองแบบของเครื่องกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง

และระบบไอเสียของรถจักรยานยนต์ว่ามีคุณลักษณะ  สมรรถนะ  และระบบการทํางานร่วมกัน  เป็นไป
ตามหลักเกณฑ์ที่กรมการขนส่งทางบกกําหนด   

(๒) แบบ  หมายความว่า  ส่ิงที่กําหนดความเหมือนกันของสาระสําคัญเก่ียวกับคุณสมบัติ  
คุณลักษณะ  สมรรถนะ  ระบบการทํางาน  ประสิทธิภาพการทํางาน  การติดตั้ง  ประเภท  ขนาด   
หรือจํานวนของส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ 

(๓) ผู้ผลิต  หมายความว่า   
 (ก) ผู้ผลิตส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์  ซ่ึงได้แก่  ผู้ที่ทําการผลิต  ประกอบหรือนําเข้า  

เครื่องกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง  ระบบไอเสีย 
 (ข) ผู้ผลิตรถ  ซ่ึงได้แก่  ผู้ที่ทําการผลิต  ประกอบ  หรือนําเข้ารถจักรยานยนต์ที่ติดตั้ง  

เครื่องกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง  ระบบไอเสีย 
(๔) หน่วยงานทดสอบ  หมายความว่า  กรมการขนส่งทางบกหรือหน่วยงานที่กรมการขนส่งทางบก  

ยินยอมให้ทําหน้าที่ทดสอบเครื่องกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลังและระบบไอเสียของรถจักรยานยนต์ 
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(๕) หน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ  (Conformity  of  Production : 
COP)  หมายความว่า  กรมการขนส่งทางบกหรือหน่วยงานที่กรมการขนส่งทางบกยินยอมให้ทําหน้าที่
ตรวจประเมินระบบคุณภาพการผลิตและสุ่มตรวจเครื่องกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลังและระบบไอเสีย 
ของรถจักรยานยนต์ให้เป็นไปตามต้นแบบที่ได้รับการรับรอง 

หมวด  ๑ 
คุณลักษณะ  สมรรถนะ  และระบบการทํางานร่วมกัน 

 

 

ข้อ ๓ เครื่องกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลังและระบบไอเสียของรถจักรยานยนต์ต้องมี
คุณลักษณะ  สมรรถนะ  และระบบการทํางานร่วมกัน  ดังต่อไปนี้ 

(๑) คุณลักษณะของระบบไอเสีย  ต้องติดตั้งอุปกรณ์ระงับเสียงเพื่อทําหน้าที่จํากัดเสียงที่เกิดจาก
เครื่องกําเนิดพลังงานและระบบไอเสียของรถจักรยานยนต์  โดยชิ้นส่วนแต่ละชิ้นอาจรวมกันเป็นอุปกรณ์
ระงับเสียง  เช่น  ท่อไอเสีย  แผ่นลดเสียง  (silencer  proper)  ระบบไอดี  (intake  system)  เป็นต้น  
ซ่ึงรวมถึงกรองอากาศหรือตัวดูดซับเสียงด้วย 

 ในกรณีที่อุปกรณ์ระงับเสียงมีเส้นใย  (fibrous  material)  เป็นส่วนประกอบ  เส้นใยต้องไม่มี 
แร่ใยหิน  และอุปกรณ์ระงับเสียงต้องสามารถกักเก็บวัสดุเส้นใยไว้ภายในตลอดอายุการใช้งาน  รวมทั้ง
คุณลักษณะของเส้นใยต้องเป็นไปตามที่กําหนดไว้ในภาคผนวก  ๑   

(๒) สมรรถนะ  และระบบการทํางานร่วมกันของเครื่องกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง 
และระบบไอเสียของรถจักรยานยนต์ในขณะรถวิ่งต้องสามารถจํากัดเสียงให้เป็นไปตามเกณฑ์  ดังนี้ 

 (ก) เครื่องกําเนิดพลังงานที่มีความจุกระบอกสูบไม่เกิน  ๘๐  ลูกบาศก์เซนติเมตร  ต้องมี  
ค่าระดับเสียงไม่เกิน  ๗๕  เดซิเบล  เอ 

 (ข) เครื่องกําเนิดพลังงานที่มีความจุกระบอกสูบเกินกว่า  ๘๐  ลูกบาศก์เซนติเมตร   
แต่ไม่เกิน  ๑๗๕  ลูกบาศก์เซนติเมตร  ต้องมีค่าระดับเสียงไม่เกิน  ๗๗  เดซิเบล  เอ 

 (ค) เครื่องกําเนิดพลังงานที่มีความจุกระบอกสูบเกินกว่า  ๑๗๕  ลูกบาศก์เซนติเมตรขึ้นไป  
ต้องมีระดับเสียงไม่เกิน  ๘๐  เดซิเบล  เอ 

หมวด  ๒ 
การทดสอบสมรรถนะและระบบการทํางานร่วมกัน 

 

 

ข้อ ๔ การทดสอบสมรรถนะและระบบการทํางานร่วมกันของเครื่องกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง 
และระบบไอเสียของรถจักรยานยนต์ตามข้อ  ๓  (๒)  ให้ดําเนินการทดสอบโดยหน่วยงานทดสอบ   

ข้อ ๕ การทดสอบสมรรถนะและระบบการทํางานร่วมกันของเครื่องกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง 
และระบบไอเสียของรถจักรยานยนต์ตามข้อ  ๓  (๒)  ให้ทดสอบระดับเสียงรถขณะวิ่งและขณะอยู่กับ 
ที่ตามวิธีการที่กําหนดไว้ในภาคผนวก  ๒  และสนามทดสอบต้องมีรายละเอียดทางเทคนิคตามเงื่อนไข 
ที่กําหนดไว้ใน  ภาคผนวก  ๓   
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ข้อ ๖ ในกรณีที่ผลิตหรือนําเข้ารถไม่เกิน  ๒,๐๐๐  คันต่อแบบต่อปี  ให้ได้รับการยกเว้นการ
ทดสอบตามวิธีการที่กําหนดในข้อ  ๕  การทดสอบให้ใช้วิธีการตรวจวัดระดับเสียงของรถขณะอยู่กับที่แทน  
โดยใช้เกณฑ์ระดับเสียงตามประกาศกรมการขนส่งทางบก  เรื่อง  เกณฑ์ระดับเสียงและวิธีการวัดระดับ
เสียงของรถจักรยานยนต์ 

หมวด  ๓ 
การรบัรองแบบ 

 

 

ข้อ ๗ ผู้ผลิตรถที่ประสงค์ขอรับรองแบบเครื่องกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลังและระบบ 
ไอเสียของรถจักรยานยนต์ให้ยื่นคําขอ  ณ  สํานักวิศวกรรมยานยนต์  กรมการขนส่งทางบก  พร้อมด้วย
หลักฐาน  ดังต่อไปนี้ 

(๑) บุคคลธรรมดา 
 (ก) สําเนาหรือภาพถ่ายบัตรประจําตัวประชาชน  ในกรณีผู้ขอเป็นคนต่างด้าวตามกฎหมาย

ว่าด้วยคนเข้าเมืองให้ยื่นใบสําคัญประจําตัวคนต่างด้าวพร้อมทั้งหลักฐานแสดงที่พักอาศัยในราชอาณาจักร
ที่ทางราชการหรือหน่วยงานของรัฐบาลต่างประเทศหรือองค์การระหว่างประเทศออกให้ 

 (ข) เอกสารข้อมูล  ประกอบการการพิจารณา  จํานวน  ๓  ชุด  ดังนี้ 
  ๑) เอกสารแสดงข้อมูลแบบของเครื่องกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลังและระบบไอเสีย

ตามข้อ  ๘  (๑)  จํานวนหรือสัญลักษณ์ที่ระบุแบบเครื่องกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลังและระบบไอเสีย 
ที่ทํางานร่วมกันตามแบบแสดงข้อมูลที่กําหนดไว้ในภาคผนวก  ๔   

  ๒) รายการของชิ้นส่วนที่ประกอบกันเป็นอุปกรณ์ระงับเสียง 
  ๓) ภาพหรือรูปวาดของอุปกรณ์ระงับเสียง  โดยให้ระบุตําแหน่งที่ติดตั้งกับรถ 
  ๔) ภาพหรือรูปวาดรายละเอียดของชิ้นส่วนที่สามารถระบุตําแหน่งการติดตั้ง  รวมถึง

วัสดุที่ใช้ 
  ๕) ในกรณีที่อุปกรณ์ระงับเสียงที่มีวัสดุเส้นใยเป็นส่วนประกอบ  ต้องแนบแผนผัง 

และภาพตัดขวางแสดงขนาดมิติของอุปกรณ์ระงับเสียง 
  ๖) ผู้ผลิตต้องส่งตัวอย่างของอุปกรณ์ระงับเสียง  หรือแบบเครื่องกําเนิดพลังงานระบบ

ส่งกําลังและระบบไอเสียที่ทํางานร่วมกัน  ในกรณีที่กรมการขนส่งทางบกหรือหน่วยงานทดสอบร้องขอ 
 (ค) หลักฐานการทดสอบสมรรถนะและระบบการทํางานร่วมกันของเครื่องกําเนิดพลังงาน  

ระบบส่งกําลังและระบบไอเสีย  (ถ้ามี) 
 (ง) หลักฐานการประเมนิระบบควบคุมคุณภาพการผลิตตามขั้นตอนการผลิตให้เป็นไปตาม  

ต้นแบบ  (ถ้ามี) 
 (จ) หลักฐานการผ่านการรับรองมาตรฐานหรือข้อกําหนดทางเทคนิคของเครื่องกําเนิด

พลังงาน  ระบบส่งกําลังและระบบไอเสีย  (ถ้ามี) 
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(๒) ห้างหุ้นส่วนสามัญจดทะเบียน  ห้างหุ้นส่วนจํากัด  บริษัทจํากัด   
 (ก) หนังสือรับรองการจดทะเบียนนิติบุคคล 
 (ข) สําเนาหรือภาพถ่ายบัตรประจําตัวประชาชนของผู้มีอํานาจลงนาม  ในกรณีผู้มีอํานาจ

ลงนามเป็นคนต่างด้าวตามกฎหมายว่าด้วยคนเข้าเมืองให้ยื่นใบสําคัญประจําตัวคนต่างด้าวพร้อมทั้ง
หลักฐานแสดงที่พักอาศัยในราชอาณาจักรที่ทางราชการหรือหน่วยงานของรัฐบาลต่างประเทศ 
หรือองค์การระหว่างประเทศออกให้ 

 (ค) หนังสือมอบอํานาจในกรณีมีการมอบอํานาจ  พร้อมสําเนาหรือภาพถ่ายบัตรประจําตัว
ประชาชนของผู้มอบอํานาจและผู้รับมอบอํานาจ 

 (ง) เอกสารข้อมูลประกอบการพิจารณาตามข้อ  ๗  (๑)  (ข)  (ค)  (ง)  และ  (จ) 
(๓) ส่วนราชการ  รัฐวิสาหกิจ  หรือสถาบันการศึกษา 
 (ก) หนังสือมอบอํานาจของส่วนราชการ  รัฐวิสาหกิจ  หรือสถาบันการศึกษาให้ดําเนินการ

ยื่นคําขอหนังสือรับรองแบบ 
 (ข) เอกสารข้อมูลประกอบการพิจารณาตามข้อ  ๗  (๑)  (ข)  (ค)  (ง)  และ  (จ) 
ข้อ ๘ การขอรับรองแบบเครื่องกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลังและระบบไอเสีย  ต้องอยู่

ภายใต้เงื่อนไข  ดังต่อไปนี้ 
(๑) แบบที่ขอรับรองที่ถือว่าเป็นแบบเดียวกันจะต้องไม่มีความแตกต่างในสาระสําคัญ  ดังนี้ 
 (ก) แบบของเครื่องกําเนิดพลังงาน  ได้แก่ 
  ๑) วัฏจักรการทํางานแบบ  ๒  หรือ  ๔  จังหวะ 
  ๒) เครื่องกําเนิดพลังงานแบบลูกสูบชักหรือแบบโรตารี่  ในกรณีเป็นเครื่องกําเนิด

พลังงานแบบโรตารี  ควรมีปริมาตรความจุมากกว่าเป็น  ๒  เท่าของปริมาตรห้องเผาไหม้ 
  ๓) จํานวนและความจุกระบอกสูบ 
  ๔) จํานวนและชนิดของคาร์บูเรเตอร์  หรือของระบบหัวฉีด 
  ๕) ลักษณะการจัดเรียงวาล์ว 
  ๖) กําลังเครื่องกําเนิดพลังงานสูงสุดและความเร็วรอบที่ให้กําลังเครื่องกําเนิดพลังงานสูงสุด 
 (ข) ระบบส่งกําลัง  จํานวนเกียร์และอัตราทด 
 (ค) จํานวน  แบบและลักษณะการจัดวางของอุปกรณ์ระงับเสียง 
  ในกรณีที่สาระสําคัญของอุปกรณ์ระงับเสียงตาม  (ค)  มีความแตกต่างในข้อใดข้อหนึ่ง

ดังต่อไปนี้  ให้ถือว่าเป็นแบบที่แตกต่างกัน 
  ๑) ประกอบด้วยชิ้นส่วนที่มาจากโรงงานหรือมีเครื่องหมายการค้าต่างกัน 
  ๒) ประกอบด้วยชิ้นส่วนใด ๆ  ที่ทําด้วยวัสดุที่มีคุณลักษณะต่างกัน  หรือประกอบด้วย

ชิ้นส่วนที่มีรูปร่างหรือขนาดที่ต่างกัน 
  ๓) มีหลักการทํางานของชิ้นส่วนอย่างน้อย  ๑  ชิ้นต่างกัน 
  ๔) ประกอบด้วยการรวมกันของชิ้นส่วนอย่างแตกต่างกัน 
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(๒) ผู้ผลิตต้องมีเครื่องกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง  ระบบไอเสียและส่วนควบและเครื่อง
อุปกรณ์ของรถจักรยานยนต์ที่ขอรับรองแบบ  พร้อมส่งมอบให้กรมการขนส่งทางบกตรวจสอบเมื่อมีการ
ร้องขอ 

ข้อ ๙ การพิจารณารับรองแบบเครื่องกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลังและระบบไอเสีย 
ของรถจักรยานยนต์  ให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์  ดังต่อไปนี้ 

(๑) เครื่องกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลังและระบบไอเสียของรถจักรยานยนต์  ต้องเป็นไป 
ตามคุณลักษณะ  สมรรถนะและระบบการทํางานร่วมกันตามที่กําหนดไว้ในข้อ  ๓   

(๒) มีการจัดทําข้อมูลการทดสอบการวัดระดับเสียงบนแผ่นวัสดุแสดงติดไว้ที่รถจักรยานยนต์  
โดยมีรายละเอียด  ดังนี้ 

 (ก) ชื่อของผู้ผลิต   
 (ข) ค่าระดับเสียงที่มีหน่วยเป็นเดซิเบล  เอ  (dB(A))  ที่บันทึกได้ระหว่างการตรวจวัดระดับ

เสียงขณะรถอยู่กับที่ 
 (ค) ความเร็วรอบเครื่องยนต์ที่  ๓/๔  S  ถ้า  S  มีความเร็วไม่เกิน  ๕,๐๐๐  รอบต่อนาที  

หรือที่  ๑/๒  S  ถ้า  S  มีความเร็วเกิน  ๕,๐๐๐  รอบต่อนาที  เมื่อ  S  หมายถึง  ความเร็วรอบ
เครื่องยนต์ที่ให้กําลังสูงสุด   

ข้อ ๑๐ ในกรณีที่เครื่องกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลังและระบบไอเสียผ่านการรับรอง 
ตามมาตรฐานหรือข้อกําหนดทางเทคนิคดังต่อไปนี้  ให้ถือว่ามีคุณลักษณะ  สมรรถนะ  และระบบ 
การทํางานร่วมกันเป็นไปตามประกาศนี้   

  (ก) มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม  มาตรฐานเลขที่  มอก.  ๒๓๕๕ - ๒๕๕๐   
ว่าด้วยมลพิษทางเสียงที่เกิดจากรถจักรยานยนต์   

  (ข) ข้อกําหนดทางเทคนิคของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจแห่งยุโรป  สหประชาชาติ  
(United  Nations/Economic  Commission  for  Europe)  ว่าด้วยระดับเสียง  อนุกรมที่  ๐๓  
(UNECE  Regulation  No.  ๔๑.๐๓)  ขึ้นไป 

ข้อ ๑๑ เม่ือได้รับคําขอรับรองแบบตามข้อ  ๗  แล้ว  ให้เจ้าหน้าที่ ผู้รับคําขอตรวจสอบ 
ความถูกต้องครบถ้วนของเอกสารประกอบคําขอ  ในกรณีที่เอกสารไม่ครบถ้วนถูกต้องให้แจ้งให้ผู้ยื่นคําขอ
ไปดําเนินการแก้ไขภายใน  ๔๕  วัน  และในกรณีที่เอกสารครบถ้วนถูกต้องให้ดําเนินการ  ดังนี้ 

(๑) ตรวจสอบคุณลักษณะ  สมรรถนะและระบบการทํางานร่วมกัน 
 (ก) ดําเนินการตรวจสอบคุณลักษณะตามที่กําหนดไว้ในข้อ  ๓  และทดสอบสมรรถนะ 

และระบบการทํ างานร่ วม กันของ เครื่ อง กํา เนิ ดพลั ง งาน   ระบบส่ ง กํา ลังและระบบไอเสี ย 
ของรถจักรยานยนต์ตามที่กําหนดไว้ในหมวด  ๒   

  ในกรณีที่กรมการขนส่งทางบกยอมรับผลการทดสอบสมรรถนะและระบบการทํางาน
ตาม  (ข)  ให้ยกเว้นการทดสอบตามที่กําหนดไว้ในหมวด  ๒   
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 (ข) กรมการขนส่งทางบกอาจยอมรับผลการทดสอบอย่างใดอย่างหนึ่ง  ดังต่อไปนี้ 
  ๑) ผลการทดสอบของผู้ผลิตตามประเภทของหน่วยงานทดสอบตามหลักเกณฑ์  

วิธีการ  และเงื่อนไขในการยอมรับผลการทดสอบเพื่อทําการผลิตที่กําหนดไว้ในภาคผนวก  ๕   
  ๒) ผลการทดสอบของหน่วยงานทดสอบตามหลักเกณฑ์  วิธีการ  และเงื่อนไขในการ

ยอมรับผลการทดสอบเพื่อทําการผลิตที่กําหนดไว้ในภาคผนวก  ๕   
  ๓) ผลการทดสอบของหน่วยงานทดสอบท้ายความตกลงว่าด้วยการรับรองข้อกําหนด

ทางเทคนิคของยานยนต์  อุปกรณ์และส่วนควบที่ติดตั้งหรือใช้ในยานยนต ์ และเงื่อนไขสําหรับการยอมรับ
ร่วมกันของการให้ความเห็นชอบในข้อกําหนดทางเทคนิค  ค.ศ.  ๑๙๕๘  ภายใต้คณะกรรมาธิการ
เศรษฐกิจแห่งยุโรป  สหประชาชาติ 

  ๔) ผลการทดสอบของผู้ผลิตที่มีวิศวกรที่ได้รับมอบหมายจากกรมการขนส่งทางบก  
เป็นพยานในการทดสอบตามหลักเกณฑ์ที่กําหนดในหมวด  ๒ 

(๒) ตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ  (Conformity  of  Production : COP) 
 (ก) ดําเนินการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบของเครื่องกําเนิดพลังงาน   

ระบบส่งกําลังและระบบไอเสียของรถจักรยานยนต์  โดยการประเมินระบบควบคุมคุณภาพการผลิต 
ตามขั้นตอนการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบที่กําหนดไว้ในภาคผนวก  ๖   

  ในกรณีที่กรมการขนส่งทางบกยอมรับผลการประเมินคุณภาพการผลิตตาม  (ข)   
ให้ยกเว้นการประเมินระบบควบคุมคุณภาพการผลิตตามขั้นตอนการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบที่กําหนดไว้
ในภาคผนวก  ๖   

 (ข) กรมการขนส่งทางบกอาจยอมรับผลการประเมินอย่างใดอย่างหนึ่ง  ดังนี้ 
  ๑) ผลการตรวจประเมนิระบบคุณภาพการผลิตของผู้ผลิตตามประเภทของหน่วยงาน

ตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบตามหลักเกณฑ์  วิธีการ  และเงื่อนไขในการยอมรับผลการตรวจ
ประเมินระบบคุณภาพการผลิตที่กําหนดไว้ในภาคผนวก  ๕   

  ๒) ผลการตรวจประเมินระบบคุณภาพการผลิตของหน่วยงานตรวจสอบการผลิต 
ให้เป็นไปตามต้นแบบตามหลักเกณฑ์  วิธีการ  และเงื่อนไขในการยอมรับผลการตรวจประเมินระบบ
คุณภาพการผลิตที่กําหนดไว้ในภาคผนวก  ๕   

  ๓) ผลการตรวจประเมินระบบคุณภาพการผลิตของหน่วยงานตรวจสอบการผลิต 
ให้เป็นไปตามต้นแบบท้ายความตกลงว่าด้วยการรับรองข้อกําหนดทางเทคนิคของยานยนต์  อุปกรณ์ 
และส่วนควบที่ติดตั้งและ/หรือใช้ในยานยนต์  และเงื่อนไขสําหรับการยอมรับร่วมกันของการให้ความเห็นชอบ
ในข้อกําหนดทางเทคนิค  ค.ศ.  ๑๙๕๘  ภายใต้คณะกรรมาธิการเศรษฐกิจแห่งยุโรป  สหประชาชาติ 

  ๔) ผลการตรวจประเมินระบบคุณภาพการผลิตของหน่วยงานตรวจสอบการผลิต   
ให้เป็นไปตามต้นแบบที่ได้รับอนุญาตภายใต้คณะกรรมการแห่งชาติว่าด้วยการรับรองระบบงาน  
(National  Accreditation  Council : NAC)  โดยต้องเป็นไปตามมาตรฐานที่กําหนดในประเภทของ
หน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบที่กําหนดไว้ในภาคผนวก  ๕   
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ข้อ ๑๒ เม่ือดําเนินการตามข้อ  ๑๑  เรียบร้อยแล้ว  ปรากฏว่าเครื่องกําเนิดพลังงาน  ระบบ 
ส่งกําลังและระบบไอเสียของรถจักรยานยนต์  มีคุณลักษณะ  สมรรถนะ  และระบบการทํางานร่วมกัน
เป็นไปตามที่กําหนดในข้อ  ๓  และผู้ยื่นคําขอผ่านการประเมินระบบคุณภาพการผลิตหรือกรมการขนส่ง
ทางบกยอมรับผลการตรวจประเมินคุณภาพการผลิตให้นําเสนออธิบดีหรือผู้ซ่ึงอธิบดีมอบหมายเพื่อออก
หนังสือรับรองแบบให้กับผู้ยื่นคําขอภายใน  ๓๐  วัน 

หนังสือรับรองให้เป็นไปตามแบบที่กําหนดในภาคผนวก  ๗ 
ข้อ ๑๓ ในกรณีที่ดําเนินการตามข้อ  ๑๑  แล้วปรากฏว่า  เครื่องกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง  

และระบบไอเสียของรถจักรยานยนต์ไม่มีคุณลักษณะ  สมรรถนะและระบบการทํางานร่วมกันเป็นไปตาม 
ที่กําหนดในข้อ  ๓  หรือไม่ผ่านประเมินระบบคุณภาพการผลิต  กรมการขนส่งทางบกจะปฏิเสธการรับรองแบบ 
และแจ้งให้ผู้ยื่นคําขอทราบ 

ข้อ ๑๔ ผู้ได้รับหนังสือรับรองแบบเครื่องกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลังและระบบไอเสีย   
ต้องจัดทําเครื่องหมายการรับรองแบบตามแบบที่กําหนดในภาคผนวก  ๘  ที่รถจักรยานยนต์ทุกคันที่ผลิต  
ทั้งนี้  กรมการขนส่งทางบกอาจยอมรับการทําเครื่องหมายดังกล่าวที่ผ่านการรับรองจากประเทศภาคี 
ความตกลงว่าด้วยการรับรองข้อกําหนดทางเทคนิคของยานยนต์  อุปกรณ์และส่วนควบที่ติดตั้งหรือใช้ใน
ยานยนต์  และเงื่อนไขสําหรับการยอมรับร่วมกันของการให้ความเห็นชอบในข้อกําหนดทางเทคนิค   
ค.ศ.  ๑๙๕๘  ภายใต้คณะกรรมาธิการเศรษฐกิจแห่งยุโรป  สหประชาชาติ 

เครื่องหมายตามวรรคหนึ่งให้แสดงหรือติดกับรถจักรยานยนต์ในตําแหน่งที่มองเห็นได้ง่าย  
สะดวกแก่การตรวจสอบ 

ข้อ ๑๕ รถจักรยานยนต์ที่ได้รับการรับรองแบบเครื่องกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลังและระบบ  
ไอเสียแล้วให้มีกระบวนการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบที่ได้รับการรับรอง  ดังต่อไปนี้ 

(๑) รถทุกคันที่มีเครื่องหมายรับรองแบบต้องติดตั้ง อุปกรณ์ระงับเสียงและมีสมรรถนะ   
และระบบการทํางานร่วมกันของเครื่องกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลังและระบบไอเสียเป็นไปตามข้อ  ๓ 

(๒) การตรวจสอบการผลิตรถตาม  (๑)  ให้ใช้วิธีสุ่มตัวอย่าง  โดยวิธีการวัดระดับเสียงตามที่
กําหนดไว้ในภาคผนวก  ๒  ผลที่ได้จากวัดระดับเสียงจะต้องสูงไม่เกิน  ๓  เดซิเบลเอ  จากค่าที่วัดได้ 
ในระหว่างการรับรองแบบ  หรือสูงไม่เกิน  ๑  เดซิเบลเอ  จากที่กําหนดไว้ในข้อ  ๓  โดยให้ดําเนินการ 
ตรวจสอบการผลิตปีละครั้ง 

ข้อ ๑๖ ในกรณีที่ผู้ได้รับหนังสือรับรองแบบประสงค์จะขอแก้ไขหรือเพิ่มเติมแบบของเครื่อง 
กําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลังและระบบไอเสียของรถจักรยานยนต์หรือรายละเอียดของหนังสือ 
รับรองแบบให้ยื่นคําขอแก้ไขหรือเพิ่มเติม  ณ  สํานักวิศวกรรมยานยนต์  กรมการขนส่งทางบก  พร้อมด้วย 
หลักฐาน  ดังต่อไปนี้ 

(๑) หนังสือรับรองแบบฉบับเดิม   
(๒) เอกสารข้อมูลการแก้ไขเพิ่มเติม  และรายงานผลการทดสอบ  รูปวาดหรือรูปภาพ   



 หน้า   ๒๘ 
เล่ม   ๑๒๘   ตอนพิเศษ   ๙๕   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๔   สิงหาคม   ๒๕๕๔ 
 

 
 

 ในกรณีที่ขอแก้ไขเพิ่มเติมรายละเอียดที่เกิดจากการลงรายการในหนังสือรับรองแบบผิดพลาด 
คลาดเคลื่อนให้ใช้เฉพาะหลักฐานตาม  (๑)  และในกรณีการขอแก้ไขเพิ่มเติมตามวรรคหนึ่งที่ไม่จําเป็น 
ต้องพิจารณาผลทดสอบรูปวาดหรือรูปภาพ  ให้ได้รับการยกเว้นหลักฐานรายงานผลการทดสอบรูปวาด
หรือรูปภาพตาม  (๒) 

ข้อ ๑๗ เม่ือได้รับคําขอตามข้อ  ๑๖  แล้ว  ให้เจ้าหน้าที่ผู้รับคําขอตรวจสอบความครบถ้วน
ถูกต้องของเอกสารประกอบคําขอ  ในกรณีที่เอกสารไม่ครบถ้วนถูกต้อง  ให้แจ้งให้ผู้ยื่นคําขอไปดําเนินการ
แก้ไขภายใน  ๓๐  วัน  และในกรณีที่เอกสารครบถ้วนถูกต้องให้ดําเนินการ  ดังนี้ 

(๑) การขอแก้ไขเพิ่มเติมข้อผิดพลาดในการออกหนังสือรับรองแบบ  เช่น  ลงรายละเอียดผิด  
ให้เจา้หน้าที่ตรวจสอบข้อผิดพลาดตามคําขอ  หากเห็นว่ามีรายการผิดพลาดจริงให้แก้ไขรายการในหนังสือ
รับรองแบบให้ถูกต้องพร้อมลงลายมือชื่อผู้ทําการแก้ไขและวันที่กํากับไว้ในรายการที่มีการแก้ไข  หากเห็น
ว่ารายละเอียดของหนังสือรับรองถูกต้องแล้วให้ชี้แจงหรือแจ้งเป็นหนังสือให้ผู้ยื่นคําขอทราบ 

(๒) การขอแก้ไขหรือเพิ่มเติมแบบของเครื่องกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลังและระบบไอเสีย
ของรถจักรยานยนต์  ให้เจ้าหน้าที่ตรวจสอบการขอแก้ไขเพิ่มเติมดังกล่าวว่าจําเป็นต้องดําเนินการทดสอบ 
หรือไม่แล้วดําเนินการ  ดังนี้ 

 (ก) กรณีการแก้ไขเพิ่มเติมที่ไม่ต้องทําการทดสอบ  ให้พิจารณาความถูกต้องของข้อมูล 
ที่ประกอบการแก้ไขเพิ่มเติม  หากเห็นว่าถูกต้อง  ให้ดําเนินการแก้ไขเพิ่มเติมเอกสารท้ายหนังสือรับรอง
แบบพร้อมจัดทําเครื่องหมายการรับรองแบบส่วนที่มีการเปลี่ยนแปลง  พร้อมทั้งลงลายมือชื่อผู้ทําการ
แก้ไขและวันที่กํากับไว้ในรายการที่มีการแก้ไข 

 (ข) กรณีการแก้ไขเพิ่มเติมที่ต้องมีการทดสอบ  ให้พิจารณาความถูกต้องของข้อมูล 
ที่ประกอบการแก้ไขเพิ่มเติมและดําเนินการตามข้อ  ๑๑  และเม่ือดําเนินการเรียบร้อยแล้ว  ปรากฏว่า
เอกสารและผลการทดสอบครบถ้วนถูกต้องให้ดําเนินการออกหนังสือรับรองแบบฉบับใหม่ให้กับผู้ยื่นคําขอ
ต่อไป 

ข้อ ๑๘ ในกรณีที่ผู้ได้รับหนังสือรับรองแบบประสงค์จะเลิกผลิต  ประกอบหรือนําเข้าเครื่อง
กําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลังและระบบไอเสียตามแบบที่ได้รับการรับรอง  ให้แจ้งรายละเอียดเก่ียวกับ
การเลิกผลิตประกอบ  หรือนําเข้าเป็นหนังสือให้กรมการขนส่งทางบกทราบ 

ข้อ ๑๙ ผู้ได้รับหนังสือรับรองแบบต้องอํานวยความสะดวกให้แก่อธิบดีหรือผู้ที่อธิบดีมอบหมาย
เข้าทําการตรวจสอบกระบวนการผลิต  หรือทําการทดสอบ  ตลอดจนตรวจสอบการปฏิบัติตามประกาศนี้  
ณ  โรงงานผลิต  โรงงานประกอบ  คลังสินค้า  หรือสถานที่ทําการทดสอบ 

ข้อ ๒๐ เม่ือปรากฏว่าผู้ได้รับหนังสือรับรองแบบผู้ใดไม่ปฏิบัติตามตามหลักเกณฑ์  วิธีการ   
และเงื่อนไขที่กําหนดในประกาศนี้  หรือเจตนาทุจริตหรือจงใจยื่นเอกสารข้อมูลที่เป็นเท็จหรือปลอมแปลง
เอกสารข้อมูลในการขอรับรองแบบ  ให้กรมการขนส่งทางบกมีอํานาจตักเตือน  ระงับใช้หนังสือรับรอง
แบบชั่วคราว  หรือเพิกถอนหนังสอืรับรองแบบ  ตามควรแก่กรณี 



 หน้า   ๒๙ 
เล่ม   ๑๒๘   ตอนพิเศษ   ๙๕   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๔   สิงหาคม   ๒๕๕๔ 
 

 
 

ข้อ ๒๑ ผู้ได้รับหนังสือรับรองแบบซ่ึงถูกเพิกถอนหนังสือรับรองแบบมีสิทธิอุทธรณ์เป็นหนังสือ  
ต่ออธิบดีได้ภายใน  ๑๕  วัน  นับแต่ได้รับแจ้งการเพิกถอน  โดยระบุข้อโต้แย้งและข้อเท็จจริงหรือ 
ข้อกฎหมายที่อ้างอิงประกอบคําขอด้วยและให้นําหลักเกณฑ์  วิธีการ  และเงื่อนไขเก่ียวกับการอุทธรณ์
ตามกฎหมายว่าด้วยวิธีปฏิบัติราชการทางปกครองมาใช้บังคับ  ทั้งนี้  การอุทธรณ์ดังกล่าวไม่เป็นการทุเลา
การบังคับตามคําส่ังเพิกถอนหนังสือรับรองแบบ 

ข้อ ๒๒ ผู้ผลิตเครื่องกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลังและระบบไอเสียของรถจักรยานยนต์ 
ต้องดําเนินการให้เป็นไปตามประกาศนี้ภายในระยะเวลา  ดังต่อไปนี้ 

(๑) เครื่องกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลังและระบบไอเสียแบบที่มีอยู่แล้วก่อนวันที่ประกาศนี้  
ใช้บังคับให้ผลิตหรือนําเข้าได้ต่อไปไม่เกินวันที่  ๓๑  ธันวาคม  พ.ศ.  ๒๕๕๖  เม่ือพ้นกําหนดเวลาดังกล่าว  
ผู้ผลิตต้องดําเนินการให้เป็นไปตามประกาศนี้   

(๒) เครื่องกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลังและระบบไอเสียของรถจักรยานยนต์แบบที่จัดทําขึ้น
ในวันหรือหลังจากวันที่ประกาศนี้ใช้บังคับ  ผู้ผลิตต้องดําเนินการให้เป็นไปตามประกาศนี้นับตั้งแต่วันที่
ประกาศนี้มีผลใช้บังคับ   

ข้อ ๒๓ ประกาศนี้ให้มีผลใช้บังคับตั้งแต่วันที่  ๑  มกราคม  พ.ศ.  ๒๕๕๕  เป็นต้นไป 
 

ประกาศ  ณ  วนัที่  ๑๑  กรกฎาคม  พ.ศ.  ๒๕๕๔ 
เทียนโชติ  จงพรี์เพียร 

อธิบดีกรมการขนส่งทางบก 



ภาคผนวก ๑ 
คุณลักษณะของอุปกรณ์ระงับเสียงท่ีมีเส้นใย 

_____________________ 
 
  กรณีที่ใช้วัสดุเส้นใยดูดซับเป็นส่วนประกอบในระบบระงับเสียง วัสดุเส้นใยต้องปราศจากแร่ใยหิน 
(asbestos-free) และอุปกรณ์ระงับเสียงต้องสามารถกกัเกบ็วัสดุเส้นใยไว้ภายในตลอดอายุการใช้งาน โดยต้อง
เป็นไปตาม ๑ หรือ ๒ หรือ ๓ อย่างใดอย่างหนึง่ ดังต่อไปน้ี 
  1. เมือ่ถอดวัสดุเส้นใยออก ระดับเสียงยังมีคุณลักษณะที่ต้องการตามในรายละเอียดในภาคผนวก 
ที่ ๒ และเกณฑร์ะดับเสียงที่กําหนดในข้อ ๓ ของประกาศนี้  
 2. อาจติดต้ังวัสดุเส้นใยดูดซบัไว้ภายในอุปกรณ์ระงบัเสียงในตําแหน่งอื่นนอกจากทางผ่านของ 
ไอเสียก็ได้ และต้องเป็นไปตามคุณลกัษณะที่ต้องการ ดังต่อไปน้ี 
                    (๑) ให้ความร้อนที่อุณหภูมิ ๖๕๐ ± ๕ °C เป็นเวลา ๔ ช่ัวโมงในเตาอบ โดยขนาดและ
ความหนาแน่นของเส้นใยดูดซับต้องไม่ลดลง 
           (๒) ให้ความร้อนที่อุณหภูมิ ๖๕๐ ± ๕ °C เป็นเวลา ๑ ช่ัวโมงในเตาอบแล้ว นําวัสดุเส้นใย 
มาร่อนบนตะแกรงขนาด ๒๕๐ ไมครอน วัสดุเส้นใยจะต้องเหลือไม่น้อยกว่าร้อยละ ๙๘ ทั้งน้ี ตะแกรงร่อน 
ต้องเป็นไปตามมาตรฐาน ISO ๓๓๑๐/๑ : ๑๙๙๐ และวิธีการทดสอบต้องเป็นไปตามมาตรฐาน ISO ๒๕๙๙ : ๑๙๘๓ 
   (๓) นําวัสดุเส้นใยแช่ในสารสังเคราะห์ (synthetic condensate) ที่มสี่วนผสมทีป่ริมาตร  
๑ ลิตร ดังต่อไปน้ี กรดไฮโดรโบรมิก (๑ N hydrobromic acid : HBr) ๑๐ มล. กรดซัลฟรูิก (๑ N sulphuric 
acid : H๒SO๔) ๑๐ มล. และนํ้ากลั่น เป็นเวลา ๒๔ ช่ัวโมง ที่อุณหภูม ิ๙๐ ± ๕ °C นําไปล้างในน้ํากลั่น  
แล้วทําให้แห้งที่อุณหภูมิ ๑๐๕ °C เป็นเวลา ๑ ช่ัวโมง ทั้งน้ี นํ้าหนักของวัสดุเส้นใยที่สูญเสียไปต้องไม่เกิน 
ร้อยละ ๑๐.๕ 
 ๓. ก่อนทําการทดสอบระบบตามรายละเอียดในภาคผนวกที ่๒ ระบบไอเสียต้องอยู่ในสภาวะ
ปกติสําหรบัการว่ิงบนถนน ตามเงื่อนไขอย่างใดอย่างหนึ่ง ดังต่อไปน้ี 
  (๑) เงื่อนไขโดยการทดสอบบนถนนแบบต่อเนื่อง 

       (ก) ระยะทางขั้นตํ่าที่ใช้ในการทดสอบตามปริมาตรกระบอกสูบของรถจกัรยานยนต์ 
 

 
 

 
 
 

     

   (ข) ระยะทางทดสอบให้แบ่งเป็นการขับข่ีในเมืองร้อยละ ๔๐ - ๖๐ และระยะทาง 
ที่เหลือให้เป็นการขับข่ีทางไกลด้วยความเร็วสูง ทั้งน้ี การขับข่ีแบบต่อเนื่องนี้อาจทดแทนด้วยการขับข่ี 
บนลูเ่ครื่องทดสอบได้ 

ปริมาตรกระบอกสบู 
(ลูกบาศก์เซนติเมตร) 

ระยะทาง (กม.) 

≤ ๘๐ 
> ๘๐ ≤ ๑๗๕ 

> ๑๗๕ 

๔,๐๐๐ 
๖,๐๐๐ 
๘,๐๐๐ 



- ๒ - 
 

   (ค) การขับข่ีทัง้ ๒ รูปแบบตาม (ข) ต้องทําสลับกันอย่างน้อย ๖ ครั้ง 
   (ง) การทดสอบต้องมีการหยุดพักอย่างน้อย ๑๐ ครั้ง โดยแต่ละครั้งไม่น้อยกว่า ๓ ช่ัวโมง 
เพื่อใหเ้กิดการระบายความร้อนและการควบแน่นของระบบ 
  (๒) เงื่อนไขโดยการทดสอบแบบพลัเซช่ัน (Pulsation)  
   (ก) ต้องติดต้ังระบบไอเสียหรือส่วนประกอบของระบบที่รถจักรยานยนต์หรือเครื่องยนต ์ 
โดยหากติดต้ังกบัรถจักรยานยนต์ ให้ยึดรถจกัรยานยนต์บนแท่นทดสอบ (Test bench) 
   ให้ติดต้ังอุปกรณ์ทดสอบตามรูปที่ ๑ ที่ปลายท่อไอเสีย หรืออุปกรณ์อื่นๆ ที่ให้ผล
เทียบเท่ากส็ามารถยอมรับได้  
   (ข) ปรับต้ังอุปกรณ์ทดสอบ เพื่อควบคุมไอเสียให้หยุดและไหลสลับกัน จํานวน 
๒,๕๐๐ ครั้ง โดยใช้วาล์วที่ตอบสนองได้อย่างรวดเร็ว (rapid-action valve)  
   (ค) วาล์วต้องเปิดเมื่อมีความดันไอเสียย้อนกลับ อยู่ระหว่าง ๓๕ ถึง ๔๐ kPa (๐.๓๕  
ถึง ๐.๔ บาร์) โดยวัดที่ตําแหน่งห่างจากหน้าแปลนทางเข้าอย่างน้อย ๑๐๐ มิลลิเมตร หากไมเ่ป็นไปตาม
เงื่อนไขข้างต้นเนื่องจากลักษณะเฉพาะของเครื่องยนต์ ให้เปิดวาล์วเมื่อความดันไอเสียย้อนกลับถึงระดับที่
ร้อยละ ๙๐ ของค่าสูงสุดที่วัดได้ก่อนทีเ่ครื่องยนต์จะดับ  และวาล์วต้องปิดเมื่อความดันไอเสียย้อนกลับ
แตกต่างกันไม่เกินร้อยละ ๑๐ เมื่อเทียบกับความดันคงที่ขณะวาล์วเปิด 
   (ง) สวิทช์หน่วงเวลา (Time Delay switch) ต้องถูกต้ังค่าใหส้อดคล้องกับเงื่อนไขใน (ค) 
   (จ) ความเร็วรอบเครื่องยนต์ทีร่้อยละ ๗๕ ของความเร็วรอบเครื่องยนต์ (S)  
เมื่อเครื่องยนต์ใหก้ําลงัสงูสุด 
   (ฉ) กําลังเครื่องยนต์ที่วัดได้จากไดนาโมมิเตอร์ ต้องเป็นร้อยละ ๕๐ ของกาํลังเครื่องยนต์
ขณะเร่งเต็มที่  ณ ความเร็วรอบเครือ่งยนต์เป็นรอ้ยละ ๗๕ ของความเร็วรอบเครื่องยนต ์    
   (ช) ต้องปิดรรูะบายทั้งหมด ในระหว่างการทดสอบ  
   (ซ) การทดสอบทั้งหมด ต้องเสร็จสิ้นภายใน ๔๘ ช่ัวโมง  ถ้ามีความจําเป็นสามารถระบาย
ความร้อนได้ทุกๆช่ัวโมง 
  (๓) เงื่อนไขการทดสอบกับแท่นทดสอบ   
                   (ก) ระบบไอเสียที่ถูกออกแบบไว้ ต้องถูกติดต้ังกบัเครื่องยนต์ที่เป็นตัวแทนของแบบ 
ที่ติดต้ังกบัรถจักรยานยนต์ และติดต้ังเครื่องยนต์เข้ากบัแท่นทดสอบ(Test Bench) 
   (ข) จํานวนวัฏจักรการทดสอบ จําแนกตามปริมาตรกระบอกสูบของรถจกัรยานยนต์  
มีดังน้ี 
 

ปริมาตรกระบอกสบู 
(ลูกบาศก์เซนติเมตร) 

จํานวนวัฏจักร 

≤ ๘๐ 
>๘๐≤ ๑๗๕ 

>๑๗๕ 

๖ 
๙ 
๑๒ 

   (ค) แต่ละวัฎจักรต้องหยุดพักอย่างนอ้ย ๖ ช่ัวโมง เพื่อให้เกิดการระบายความร้อน 
และการควบแน่น 



- ๓ - 
 

(ง) แต่ละวัฏจักรแบง่เป็น ๖ สภาวะ ซึ่งมีเงื่อนไขแต่ละสภาวะ ดังน้ี 
 

สภาวะที่ เงื่อนไข 
ระยะเวลา (นาที) 

เครื่องยนต์ ≤ ๑๗๕    
ลูกบาศกเ์ซนติเมตร 

เครื่องยนต์ > ๑๗๕  
ลูกบาศกเ์ซนติเมตร 

๑ 
๒ 
๓ 
๔ 
๕ 
๖ 

เดินเบา 
ที่ ๗๕ % S ภายใต้ภาระ  ๒๕ % 
ที่ ๗๕ % S ภายใต้ภาระ  ๕๐ %  
ที่ ๗๕ % S ภายใต้ภาระ ๑๐๐% 
ที่ ๑๐๐% S ภายใต้ภาระ ๕๐ % 
ที่ ๑๐๐% S ภายใต้ภาระ ๒๕ % 

๖ 
๔๐ 
๔๐ 
๓๐ 
๑๒ 
๒๒ 

๖ 
๕๐ 
๕๐ 
๑๐ 
๑๒ 
๒๒ 

 เวลารวม ๒.๕ ช่ัวโมง 2.5 ช่ัวโมง 

    (จ) ระหว่างข้ันตอนตามเงือ่นไขข้างต้น  หากมีการร้องขอจากผูผ้ลิต เครื่องยนต์และ
อุปกรณ์ระงบัเสียงอาจมกีารระบายความร้อนได้ เพื่อใหอุ้ณหภูมิที่วัดในตําแหน่งห่างจากปลายท่อไอเสียไมเ่กิน 
๑๐๐ มิลลเิมตร ต้องไม่เกินอุณหภูมทิี่วัดได้เมื่อรถจักรยานยนต์ว่ิงด้วยความเร็ว ๑๑๐ กิโลเมตรต่อช่ัวโมง หรือ
ความเร็วรอบเครือ่งยนต์ทีร่้อยละ ๗๕ ของความเร็วรอบเครือ่งยนต์ที่เกียรส์ูงสุด โดยความเร็วรอบเครื่องยนต์
หรือความเร็วของรถจักรยานยนต์ให้มีค่าความคลาดเคลื่อนที่ยอมรบัได้ร้อยละ ± ๓ 

รูปท่ี ๑ 
แผนผังแสดงเครื่องมือทดสอบสําหรับการทดสอบแบบพัลเซชั่น (Pulsation) 

 
รายละเอียดประกอบแผนผงัแสดงเครื่องมือทดสอบสําหรับการทดสอบแบบพลัเซช่ัน (Pulsation) 
 ๑. หน้าแปลนทางเข้า (Inlet flange) หรือปลอกสวม (Sleeve) สําหรับต่อกับปลายท่อไอเสีย 
 ๒. วาล์วควบคุมแบบปรับด้วยมือ  
 ๓. ถังความดันสํารองที่มปีริมาตรสูงสุด ๔๐ ลิตร  
 ๔. สวิตช์ความดัน ที่มีช่วงการทํางาน ๕ ถึง ๒๕๐ kPa (๐.๐๕  ถึง ๒.๕ บาร)์ 
 ๕. สวิตช์หน่วงเวลา  (Time delay switch) 
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 ๖. ตัวนับจังหวะ (Impulse  counter) 
 ๗. วาล์วที่มีการตอบสนองอย่างรวดเร็ว  (quick response valve)  ทํางานด้วยกระบอกลม 
ขนาด ๑๒๐ นิวตัน ที่ความดัน ๔๐๐ kPa (๔ บาร)์ และมีเวลาการตอบสนองการปิดและเปิดไม่เกิน ๐.๕ วินาที 
เช่น วาล์วเบรคไอเสีย (exhaust brake valve) ขนาดเส้นผา่นศูนย์กลาง ๖๐ มิลลิเมตร       
 ๘. ท่อระบายไอเสีย (exhaust gas evacuation) 
 ๙. ท่ออ่อน 
 ๑๐. มาตรวัดความดัน (pressure gauge) 
 

_______________________ 
 

 
 
 
 
 



ภาคผนวก ๒ 
วิธีการวัดระดับเสียง 

_____________________ 
 
 ๑. การวัดระดับเสียงทีเ่กิดจากรถจักรยานยนต์ขณะว่ิง 
     (๑) เครื่องมือที่ใช้ในการวัดระดับเสียง 
   (ก) เครื่องมือวัดระดับเสียง ต้องมีความถูกต้องและเป็นไปตามมาตรฐานของ
คณะกรรมาธิการระหว่างประเทศว่าด้วยเทคนิคทางไฟฟ้า เลขที่ ๑๗๙ เรื่องระดับความถูกต้องของเครื่องมอืวัด
ระดับเสียง ฉบับแก้ไขครั้งที่ ๒ (IEC ๑๗๙ “Precision sound level meter”, second edition) 
     (ข) เครื่องมือวัดความเร็วรอบของเครื่องยนต์ และความเรว็ของรถจักรยานยนต์บนลู่
ทดสอบ จะต้องมีค่าความคลาดเคลือ่นไม่เกินร้อยละ ± ๓ ของค่าเต็มสเกล  
   (๒) การเตรียมเครื่องมือ 
     (ก) ในตอนเริ่มต้นและสิ้นสุดของการวัดระดับเสียงแต่ละรอบการวัด ต้องทําการสอบเทียบ
เครื่องมือวัด ตามคําแนะนําของผูผ้ลิต โดยใช้แหล่งกําเนิดเสยีงให้เหมาะสม (เช่น Piston phone) 
    (ข) การวัดระดับเสียง ให้ใช้เครือ่งมอืวัดที่มีความไวตอบรบัเสียงแบบรวดเร็ว (Fast) และ
วงจรความถ่ีถ่วงนํ้าหนัก เอ (A) ซึ่งได้อธิบายในมาตรฐานตาม ๑ (๑) (ก) 
  (๓) เงื่อนไขการวัด 
   (ก) เงื่อนไขเกี่ยวกับตัวรถ 
           ๑) ก่อนทําการวัด  ต้องทําให้รถจักรยานยนต์มีอุณหภูมิการทํางานปกติ ถ้ารถ  
จักรยานยนต์ซึ่งมกีารติดต้ังพัดลมที่ทํางานด้วยกลไกอัตโนมติั ให้คงการทํางานของพัดลมไว้ขณะทําการตรวจวัด
เสียง สําหรับรถจักรยานยนต์ที่มกีารขับเคลือ่นมากกว่า ๑ ลอ้ ให้ใช้ระบบขับเคลื่อนสําหรบัการใช้งานบนถนน
ปกติ รถจักรยานยนต์ที่ติดต้ังส่วนพ่วงด้านข้างต้องนําส่วนพว่งด้านข้างออกก่อนการทดสอบ    
    ๒) ในระหว่างการวัด รถจักรยานยนต์จะต้องอยู่ในสภาพพรอ้มใช้งาน เช่น จะต้องม ี
นํ้าหล่อเย็น นํ้ามันเช้ือเพลงิ เครื่องมือช่าง ลอ้อะไหล ่และผูขั้บข่ี  
   (ข) พื้นที่สําหรบัทดสอบ 
                                ๑) ประกอบด้วยพื้นทีส่ําหรับเรง่ความเร็วอยู่บรเิวณกึ่งกลางล้อมรอบด้วยพื้นราบ  
มีระดับเรียบเสมอกัน แห้ง และออกแบบใหม้ีเสียงรบกวนที่เกิดจากการหมุนของล้อตํ่า  
     ๒) ให้วัดระดับเสียงระหว่างแหล่งกําเนิดเสียง ณ จุดศูนย์กลางของพื้นทีเ่รง่ความเร็ว
กับไมโครโฟนต้องต่างกันไม่เกิน ๑ เดซิเบล เอ โดยพื้นที่ทดสอบภายในรัศมี ๕๐ เมตรจากจุดศูนย์กลางของพื้นที่
สําหรับเร่งความเรว็ ต้องไม่มีวัตถุขนาดใหญ่ที่สะท้อนเสียง เช่น รั้ว หิน สะพานหรือสิ่งปลูกสร้าง โดยผิวถนนที่
เป็นพื้นทีท่ดสอบต้องเป็นไปตามภาคผนวก ๓  
     ๓) ไมโครโฟนจะต้องไม่ถูกกีดขวางในทุกทิศทางที่มผีลกระทบต่อพื้นที่วัดเสียง และ
ต้องไม่มีคนยืนขวางระหว่างไมโครโฟนและแหล่งกําเนิดเสียง โดยผู้สงัเกตที่ทําการวัดต้องอยู่ในตําแหนง่ที่ไม่มี
ผลกระทบต่อการอ่านค่าของเครื่องมือวัด 
   (ค) อื่นๆ 
    ๑) ไม่ควรทําการวัดระดับเสียงเมื่อสภาพอากาศไม่ดี และผลการทดสอบต้องไม่ได้รบั
ผลกระทบจากแรงลม  โดยระดับเสียงจากแหลง่อื่นๆ ที่ไม่เกีย่วข้องกับรถและเสียงลมต้องมีค่าตํ่ากว่าระดับเสียง
ที่เกิดจากรถจักรยานยนต์อย่างน้อย ๑๐ เดซเิบล เอ ทั้งน้ี อาจติดต้ังอุปกรณ์สําหรับบังลมที่ไมโครโฟนได้ โดยให้
คํานึงถึงความไวในการตอบสนองและทิศทางของไมโครโฟน 
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    ๒) หากความแตกต่างระหว่างเสียงรบกวนจากสภาพแวดล้อมกับเสียงที่วัดได้ขณะทดสอบ
มีค่าอยู่ระหว่าง ๑๐ ถึง ๑๖ เดซเิบล เอ ให้ทําการแก้ไขโดยหักลบจากค่าที่อ่านได้จากเครื่องวัดระดับเสียงตาม
รูปกราฟข้างล่าง เพื่อให้ได้ผลการทดสอบที่ถูกต้อง  

 
  (๔) วิธีการวัด 
     (ก) วิธีการและจํานวนครั้งที่วัด  
      ให้วัดระดับเสียงสงูสุดในสเกล A ในขณะที่รถจักรยานยนต์เคลื่อนที่อยู่ระหว่างแนว AA’   
และ BB’ (ดูรูปที ่๑) โดยให้วัดระดับเสียงอย่างน้อย ๒ ครั้งในแต่ละด้านของรถจักรยานยนต์ กรณีที่มีค่าผิดปกติ
ระหว่างระดับเสียงสูงสุดที่วัดได้ กับระดบัเสียงรถจักรยานยนต์ที่ทดสอบโดยทั่วไป ให้ถือว่าการวัดน้ันใช้ไมไ่ด้  
   (ข) ตําแหน่งของไมโครโฟน 
    ให้วางไมโครโฟนในแนวตั้งฉากที่ระยะห่าง ๗.๕ ± ๐.๒ เมตร จากแนวอ้างองิ CC’  
ของลู่ทดสอบ (ดูรูปที่ ๑) และสูงจากพื้น ๑.๒  ± ๐.๑ เมตร  
   (ค) เงื่อนไขการทดสอบ 
    รถจักรยานยนต์ต้องเคลื่อนที่เข้าหาแนว  AA’ ด้วยความเร็วคงที่ โดยเคลื่อนที่เป็นเส้นตรง
เข้าใกล้แนว CC’ มากทีสุ่ด ตามที่ระบุในตารางเงือ่นไขการทดสอบ เมื่อด้านหน้าของรถจักรยานยนต์ถึงแนว AA’   
ให้เรง่เครื่องยนตจ์นสุดคันเร่งโดยทันทีและค้างไว้ จนกระทั่งด้านท้ายของรถผ่านแนว BB’ จึงผ่อนคันเร่งให้กลับสู่
ตําแหน่งเดินเบาโดยทันที  
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ตารางเงื่อนไขการทดสอบ 
ประเภทรถจักรยานยนต์ เงื่อนไขการทดสอบ 

๑.รถจักรยานยนต์ที่มีชุดเกียร์ 
แบบไม่อัตโนมัติ  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
๒. รถจักรยานยนต์ที่มีเกียร์ 
แบบอัตโนมัติ 
    (๑) รถจักรยานยนต์ที่ไม่มีชุด 
เลือกเกียร์แบบบังคับโดยผู้ขับข่ี 
 
 
 
    (๒) รถจักรยานยนต์ที่มีชุด 
เลือกเกียร์แบบบงัคับโดยผู้ขับข่ี 
ที่มีเกียร์เดินหน้า X ตําแหน่ง 

๑. ความเร็วเข้าหา 
รถจักรยานยนต์จะต้องว่ิงเข้าหาแนว AA’ ด้วยความเร็วคงที่ ดังต่อไปน้ี 
(๑) ๕๐ กิโลเมตรต่อช่ัวโมง หรือ 
(๒) ความเร็วรอบเครื่องยนตท์ี่ร้อยละ ๗๕ ของความเร็วรอบเครื่องยนต ์

ที่ให้กําลังสูงสุด (S) แต่ไม่เกิน ๕๐ กิโลเมตรต่อช่ัวโมง 
๒. การเลือกอัตราทดเกียร์ 
    ให้เลือกอัตราทดเกียร์อย่างใดอย่างหนึ่ง ดังต่อไปน้ี 
    (๑) รถจักรยานยนต์ที่มีอัตราทดไม่เกนิ ๔ เกียร์ ไม่ว่าปรมิาตรกระบอกสบู 
จะเป็นเท่าใด ใหท้ดสอบทีเ่กียรส์องเท่าน้ัน 
    (๒) รถจักรยานยนต์ที่มีอัตราทด ๕ เกียร์หรือมากกว่า และมีปริมาตร 
กระบอกสูบไม่เกิน ๑๗๕ ลูกบาศก์เซนติเมตร ให้ทดสอบที่เกียร์สามเท่าน้ัน 
    (๓) รถจักรยานยนต์ที่มีอัตราทด ๕ เกียรห์รือมากกว่า และมปีริมาตร
กระบอกสูบมากกว่า ๑๗๕ ลูกบาศกเ์ซนติเมตร ใหท้ดสอบทีเ่กียรส์อง ๑ ครั้ง 
และเกียรส์าม ๑ ครั้ง แล้วนําผลการทดสอบทัง้สองมาเฉลี่ยกัน  
    (๔) ในระหว่างที่ทําการทดสอบด้วยเกียร์สองตาม (๑) และ (๓) เมื่อ 
ความเร็วรอบเครื่องยนต์ก่อนถึงแนว BB’ มีค่ามากกว่า ๑๐๐ เปอร์เซ็นต์  
ของความเร็วที่ให้กําลังสูงสุด  ให้ทําการทดสอบที่เกียร์สามเพียงเกียร์เดียว  
และให้บนัทึกค่าที่ได้เป็นผลการทดสอบ 
 
๑. ความเร็วเข้าหา 
    รถจักรยานยนต์จะต้องว่ิงเข้าหาแนว AA’ ด้วยความเร็วคงที่ ใน ๓ ระดับ คือ  

(๑) ระดับที่หน่ึง ๓๐ กิโลเมตรต่อช่ัวโมง 
    (๒) ระดับที่สอง ๔๐ กิโลเมตรต่อช่ัวโมง และ 
    (๓) ระดับทีส่าม ๕๐ กิโลเมตรต่อช่ัวโมง หรือสามในสี่ของความเร็วสงูสุด 
ของรถ โดยให้เลือกค่าที่ตํ่ากว่า 
ทั้งน้ี ให้เลือกเงื่อนไขที่ทําให้เกิดเสียงดังที่สุด 
๑. ความเร็วเข้าหา 
    รถจักรยานยนต์จะต้องว่ิงเข้าสู่เส้น AA’ ด้วยความเรว็คงที่ ดังน้ี 
    (๑) น้อยกว่า ๕๐ กิโลเมตรต่อช่ัวโมง โดยที่ความเร็วรอบของเครื่องยนต์
เท่ากับร้อยละ ๗๕ ของความเร็วที่ให้กําลังสูงสุดหรือ 
    (๒) ๕๐ กิโลเมตรต่อช่ัวโมง เมื่อความเร็วรอบเครือ่งยนตน้์อยกว่าร้อยละ ๗๕ 
ของความเร็วที่ให้กําลงัสงูสุด 

     ในการทดสอบที่ความเร็วคงที่ ๕๐ กิโลเมตรต่อช่ัวโมง ถ้าเกียรเ์ปลี่ยนลงมา 
ที่ตําแหน่งกอ่นหน้า อาจจะเพิ่มความเร็วเป็น ๖๐ กิโลเมตรต่อช่ัวโมงก็ได้  
เพื่อหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนเกียรล์ง 
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ประเภทรถจักรยานยนต์ เงื่อนไขการทดสอบ 
 ๒. ตําแหน่งของเกียร์ 

    ให้ทดสอบโดยใช้เกียร์ที่ตําแหน่งสูงสุด  โดยห้ามผู้ขับข่ีเปลี่ยนเกียร์ 
ให้ตํ่าลง (kickdown)  หรือถ้ามกีารเปลี่ยนเกียรล์งอัตโนมัติหลงัจากผ่านแนว 
AA’ ให้ทําการทดสอบใหม่โดยใช้ตําแหน่งเกียรร์องลงมา เพือ่หาตําแหน่งเกียร์
สูงสุดที่ทําการทดสอบได้โดยไมม่ีการเปลี่ยนเกียรล์งอัตโนมติั (ไม่มีการใช้ 
kickdown) 

        
  (๕) ผลการทดสอบ 
    (ก) การอ่านค่าที่มีจุดทศนิยมใหป้ัดเป็นเลขจํานวนเต็ม โดยปฏิบัติดังน้ี  
                         ๑) ถ้ามีจดุทศนิยมระหว่าง ๐-๔ ใหป้ัดทิง้ และถ้ามจีุดทศนิยมระหว่าง ๕-๙ ให้ปดัข้ึน
เป็นเลขจํานวนเตม็  
    ๒) ความแตกต่างของระดับเสียงที่วัดติดต่อกัน ๒ ครั้ง ในด้านเดียวกันของ
รถจักรยานยนต์ ต้องมีค่าไม่เกิน ๒ เดซิเบล เอ  
   (ข) ให้ลดค่าที่ได้จาก (ก) ลงอีก ๑ เดซิเบล เอ  เพื่อชดเชยความไม่เที่ยงตรงจากการวัดในแต่
ละครั้ง   
   (ค) หากค่าเฉลี่ยของผลการวัด ๔ ค่า ไม่เกินเกณฑ์ระดับเสียงสูงสุดทีก่ําหนดของ
รถจักรยานยนต ์แต่ละประเภทตามทีร่ะบุไว้ในข้อ ๓ ของประกาศนี้  ให้ถือค่าเฉลี่ยดังกล่าวเป็นผลการทดสอบ 

 ๒. เสียงของรถจักรยานยนต์ขณะอยูก่ับที่ (เงื่อนไขการวัดและวิธีทดสอบของรถที่ใช้งานแล้ว) 
                      (๑) ระดับแรงดันเสียงบริเวณใกลก้ับรถจักรยานยนต์   
   เพื่อใหเ้กิดความสะดวกต่อการทดสอบระดับเสียงของรถจักรยานยนต์ที่ใช้งานแล้ว  
ต้องวัดระดับแรงดันเสียงในบริเวณที่อยู่ใกล้กับปลายท่อไอเสีย โดยสอดคล้องตามคุณลักษณะที่ต้องการ 
ในข้อถัดไป และให้บันทกึผลการวัดลงในแบบแสดงข้อมลูตามภาคผนวก ๔    
  (๒) ใช้เครื่องมือวัดตาม ๑ (๑) (ก) 
       (๓) เงื่อนไขการวัด 
          (ก) เงื่อนไขเกี่ยวกับตัวรถ 
     ๑) ก่อนทําการวัด เครื่องยนตจ์ะต้องมีอุณหภูมิของการใช้งานปกติ  
     ถ้ารถจักรยานยนต์ซึ่งมีการติดต้ังพัดลมที่ทํางานด้วยกลไกอัตโนมัติ การทํางานของ
พัดลมต้องไม่รบกวนในขณะทําการวัดระดับเสียง    
    ๒) ในระหว่างการวัด  เกียรจ์ะต้องอยู่ที่ตําแหนง่เกยีร์ว่าง ถ้าไม่สามารถตัดระบบสง่
กําลังได้ อนุโลมใหล้้อขับเคลื่อนหมุนฟรีได้ เช่น การใช้ขาต้ังคู่  
   (ข) พื้นที่ทดสอบมีลักษณะดงัน้ี (ดูรูปที่ ๒ ประกอบ)  

      ๑) พื้นที่ที่ไม่มเีสียงรบกวนมาก   
      ๒) พื้นผิวเรียบและปูด้วยคอนกรีต ยางมะตอย หรือวัสดุแข็งอื่นๆ ที่มีการสะท้อน
เสียงได้ดี เหมาะสมทีจ่ะเป็นพื้นทีท่ดสอบ    

      ๓) พื้นดินที่ถูกอัดแน่นไม่สามารถใช้ได้   
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      ๔) พื้นที่ทดสอบต้องมลีักษณะเป็นรปูสีเ่หลี่ยมผืนผ้า  โดยที่แต่ละด้านมรีะยะห่าง
จากขอบนอกของรถจักรยานยนต์ (ไม่รวมคันบังคับ) อย่างน้อย ๓ เมตร และต้องไม่มีสิ่งกีดขวาง เช่น ไม่มีบุคคลอื่น 
นอกจากผู้ขับข่ีและผูส้ังเกตที่อาจอยู่ในพื้นที่สีเ่หลี่ยมผืนผ้า 
    ๕) รถจักรยานยนต์ต้องอยู่ในตําแหน่งภายในพื้นทีส่ี่เหลี่ยม เพื่อให้ไมโครโฟนที่ใช้วัด
เสยีงอยู่ห่างจากขอบอย่างนอ้ย ๑ เมตร  
     (ค) อื่นๆ  
    เสียงจากสภาพแวดล้อมและเสียงลมในแตล่ะจุดวัดต้องมีค่าตํ่ากว่าค่าระดับเสียง
ขณะทดสอบในจุดวัดเดียวกัน อย่างน้อย ๑๐ เดซเิบล เอ  ทัง้น้ี อาจติดต้ังอปุกรณ์สําหรับบังลมที่ไมโครโฟนได้ 
โดยให้คํานึงถึงความไวในการตอบสนองและทิศทางของไมโครโฟน 
  (๔) วิธีการวัด 

              (ก) วิธีการและจํานวนครั้งที่วัด  
     ให้วัดระดับเสยีงอย่างน้อย ๓ ครัง้ในแตล่ะจุดวัด โดยระดับเสยีงสงูสดุที่วัดมหีน่วย
เปน็เดซเิบล เอ ตามเงือ่นไขการวัดใน (ค)  
         (ข) ตําแหน่งของไมโครโฟนเป็นดังน้ี (ดูรูป ๒ ประกอบ) 
                ๑) ติดต้ังไมโครโฟนไว้ในระดบัเดียวกบัปลายท่อไอเสีย และสูงจากพื้นไม่น้อยกว่า 
๐.๒ เมตร 
    ๒) ไมโครโฟนหันหน้าไปทางปลายท่อไอเสีย มรีะยะห่างจากปลายท่อไอเสีย ๐.๕  เมตร 
    ๓) แกนความไวสูงสุดของไมโครโฟนต้องขนานกับพื้นของสนามทดสอบ ทํามุม ๔๕ 
± ๑๐ องศา กับระนาบแนวตั้งของท่อไอเสีย ทั้งน้ี ไมโครโฟนต้องอยู่ด้านข้างที่ให้ระยะห่างระหว่างไมโครโฟน
และขอบนอกของรถ (ไม่รวมคันบงัคับ) มากที่สุด 
    ๔) กรณีมีทอ่ไอเสียมากกว่า ๑ ท่อ และมรีะยะห่างระหว่างปลายทอ่ไอเสียไม่เกิน 
๐.๓ เมตร ใหท้าํการวัดครัง้เดียว โดยหันไมโครโฟนเข้าหาปลายท่อไอเสียในตําแหนง่ที่ใกล้ขอบด้านข้างรถ 
(ไม่รวมคันบงัคับ) มากที่สุด หรือหันหน้าเข้าหาปลายท่อไอเสียทีสู่งทีสุ่ดจากพื้นสนามทดสอบ แล้วแต่กรณี 
    ๕) ถ้าระยะห่างระหว่างท่อไอเสียมากกว่า ๐.๓ เมตร ให้วัดระดับเสียงของแต่ละท่อ 
โดยนําค่าสูงสุดที่วัดได้เป็นผลการทดสอบ 
    (ค) เงื่อนไขของเครื่องยนต์  
    ให้วัดระดับเสียงตลอดช่วงความเร็วรอบเครื่องยนต์คงที่จนถึงช่วงการลดความเร็ว
รอบเครื่องยนต์ลงสู่ตําแหนง่รอบเดินเบาโดยทันท ีโดยให้ถือว่าค่าที่วัดได้สูงสุดเป็นผลการทดสอบ 

        ทั้งน้ี ความเร็วรอบเครื่องยนต์คงที่ดังต่อไปน้ี 
         (ก) ในกรณีที่ความเร็วรอบที่ให้กําลงัเครื่องยนต์สูงสุดมากกว่า ๕,๐๐๐ รอบต่อนาที  
ให้วัดที่ครึ่งหนึ่งของความเร็วรอบที่ให้กําลังเครื่องยนตส์ูงสุด 
         (ข) ในกรณีที่ความเร็วรอบที่ใหก้ําลงัเครือ่งยนต์สงูสุดไม่เกิน ๕,๐๐๐ รอบต่อนาที  
ให้วัดที่สามในสี่ของความเร็วรอบที่ให้กําลงัเครื่องยนตส์ูงสุด 
  (๕) ผลการทดสอบ  
   (ก) ให้ระบุข้อมูลทีเ่กี่ยวข้องกับการวัดระดับเสียงของรถจกัรยานยนต์ที่อยู่กับที ่
          (ข) ค่าที่อ่านได้จากเครื่องมอืวัด  ให้ปัดทศนิยมเป็นจํานวนเต็ม  
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               ๑)  ถ้ามีจุดทศนิยม ๐ ถึง ๔ ให้ปัดทิ้ง 
         ๒)  ถ้ามีจุดทศนิยม ๕ ถึง ๙ ให้ปัดข้ึน 

                       ค่าที่ได้จากการวัด ๓ ครั้งติดต่อกัน หลังการปัดทศนิยมต้องมีความแตกต่างกัน
ไม่เกิน ๒ เดซิเบล เอ  
   (ค) ค่าสูงสุดที่ได้จากการวัด ๓ ครั้ง จะเป็นผลการทดสอบ 
 

รูปท่ี ๑ 
การทดสอบสําหรับรถจักรยานยนต์ท่ีมีการเคลื่อนท่ี 
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รูปท่ี ๒ 
การทดสอบสําหรับรถจักรยานยนต์ท่ีจอดน่ิง 

 
_________________________ 

 



ภาคผนวก ๓ 
รายละเอียดทางเทคนิคของสนามทดสอบ 

_____________________ 
 

 ๑. รายละเอียดในภาคผนวกนี้  กาํหนดรายละเอียดทางเทคนิคเกีย่วกบัคุณลักษณะทางกายภาพ
และผังของลู่ทดสอบตามมาตรฐาน ISO ๑๐๘๔๔ : ๑๙๙๔  ซึ่งกาํหนดคุณลกัษณะที่ต้องการทางกายภาพ และ 
วิธีทดสอบ  
 ๒. คุณลักษณะที่ต้องการของพืน้ผิว 

    พื้นผิวสําหรบัการทดสอบตามมาตรฐานนี้ ต้องมีเน้ือผิวถนน (texture) และปริมาณโพรงอากาศ 
(voids content) หรอืสัมประสิทธ์ิการดูดซบัเสียง (sound absorption coefficient) เปน็ไปตาม (๑) – (๔) และ
คุณลักษณะที่ต้องการด้านการออกแบบตาม ๓ (๒)   

  (๑) ปรมิาณโพรงอากาศตกค้าง (Residual voids content : Vc) 
   ปรมิาณโพรงอากาศตกค้าง (Vc) ในส่วนผสมของวัสดุปูพื้นลูท่ดสอบ จะต้องมีค่าไม่เกิน

ร้อยละ ๘ ตามวิธีการวัดใน ๔ (๑) 
  (๒) สัมประสทิธ์ิการดูดซับเสียง (sound absorption coefficient : α) 
   ถ้าพื้นผิวมปีรมิาณโพรงอากาศตกค้าง  ไมเ่ป็นไปตามคุณลกัษณะที่ต้องการข้างต้น พืน้ผิว

น้ันยังยอมรับได้ หากค่าสมัประสทิธ์ิการดูดซบัเสียง (α) ไม่เกิน ๐.๑๐ ตามวิธีการวัดใน ๔(๒)  
   คุณลักษณะที่ต้องการใน (๑) และ (๒) ยอมรบัโดยปริยาย ถ้าสัมประสทิธ์ิการดูดซับเสียง 

มีค่าไมเ่กนิ ๐.๑๐  
   หมายเหต ุ คุณลักษณะที่สาํคัญที่สดุ คือ การดูดซบัเสยีง แม้ว่าปรมิาณโพรงอากาศ

ตกค้างเปน็เรือ่งที่คุ้นเคยของผู้กอ่สรา้งถนนอยูแ่ล้ว อย่างไรกต็าม การวัดค่าการดูดซบัเสียงจะกระทาํก็ต่อเมื่อ
พื้นผิวน้ันมีค่าปริมาณโพรงอากาศไม่เป็นไปตามที่กําหนดเทา่น้ัน เน่ืองจากปรมิาณโพรงอากาศมีความเช่ือมโยง
ต่อความไม่แน่นอนจากการวัดทัง้สองค่า และพื้นผิวบางบรเิวณอาจถูกปฏิเสธอย่างผิดพลาด เมื่อใช้การวัดค่า
ปรมิาณโพรงอากาศเพยีงอย่างเดียว  

  (๓) ความลกึของเนือ้ผิวถนน (Texture depth) 
   การวัดความลึกของเนื้อผิวถนน ให้ใช้วิธีการเชิงปรมิาตร (Volumetric method)  

ตาม ๔ (๓) โดยมีค่าความลกึไม่น้อยกว่า ๐.๔ มิลลเิมตร 
  (๔) ความเป็นเนือ้เดียวกนัของพื้นผิว (Homogeneity of the surface) 
   พื้นผิวทีส่รา้งข้ึนต้องเปน็เนื้อเดียวกันเท่าทีเ่ป็นไปได้ทัว่พื้นทีท่ดสอบ ซึง่รวมถึงเนือ้ผวิถนน

และปรมิาณโพรงอากาศ แต่ต้องสงัเกตด้วยว่าการบดพื้นผิวทีม่ีในแต่ละพืน้ที่ไมเ่ท่ากนั อาจก่อใหเ้กดิความ
แตกต่างกันและไมส่ม่ําเสมอ ทีอ่าจเปน็เหตใุห้ถนนเป็นคลื่นได้   

  (๕) การทดสอบตามระยะเวลา (Period of testing)  
   เพือ่ตรวจสอบว่าพื้นผิวยังคงมเีน้ือผิวถนน และปรมิาณโพรงอากาศ หรือการดูดซบัเสยีง

เปน็ไปตามเงื่อนไขในภาคผนวกนี ้ให้ทําการทดสอบตามระยะเวลา ดังน้ี 
   (ก) ปริมาณโพรงอากาศตกค้าง หรือการดูดซบัเสยีง 
     หากเปน็พื้นผิวใหม่ต้องเปน็ไปตามคุณลกัษณะที่ต้องการต้ังแต่การทดสอบครัง้แรก
แล้วก็ไม่ต้องทาํการทดสอบตามกาํหนดเวลาอกี แต่หากพื้นผวิใหม่ไมเ่ป็นไปตามคุณลกัษณะที่ต้องการในการ
ทดสอบครัง้แรก อาจทาํการทดสอบในภายหลังก็ได้ เพราะพืน้ผิวอาจต้องใช้เวลาในการอัดตัวแน่นให้เข้าที ่ 



– ๒ – 
 

   (ข) ความลึกของผิวเน้ือผิวถนน  
    เมือ่เปน็พื้นผิวใหม ่และเริม่ทําการทดสอบเสยีง (ต้องไมท่ําการทดสอบเสยีงก่อน  
๔ สัปดาหห์ลงัจากการสรา้งพื้นผิวถนนแล้ว) ใหท้ําการทดสอบทกุๆ ๑๒ เดือน 
 ๓. การออกแบบพืน้ผิวทดสอบ 
  (๑) พื้นที ่
   ในการออกแบบผงัของลูท่ดสอบต้องมีพื้นที่ทีปู่ด้วยวัสดุปูพืน้เพือ่การทดสอบโดยเฉพาะที่
มีความเหมาะสมและปลอดภัยต่อการขับข่ี โดยต้องมีความกว้างอย่างน้อย ๓ เมตร และมีระยะทางต่อจากแนว AA’ 
และ BB’ อย่างน้อยข้างละ ๑๐ เมตร   
   รูปที่ ๑ แสดงผงัของสนามทดสอบ และพืน้ที่ข้ันตํ่าที่ใช้วางเครื่องมอือปุกรณ์บนวัสดุพื้นผิว
ทดสอบทีเ่ปน็ไปตามที่กําหนด ในการตรวจวัดระดับเสียงต้องวัดในแต่ละด้านของรถใหป้ฏิบัติตาม ๑ (๓) (ข) ของ
ภาคผนวก ๒ กล่าวคือ ใช้ไมโครโฟน ๒ ตัว (ไมโครโฟน ๑ ตัวในแต่ละข้างของลูท่ดสอบ) และขับข่ีในทิศทางเดียว 
หรอืวัดด้วยไมโครโฟน ๑ ตัวเพียงข้างเดียวของลูท่ดสอบ และขับข่ีในทิศทางไปและกลับ ซึง่หากใช้วิธีการน้ีแล้ว 
ข้างที่ไม่มีไมโครโฟนก็ไมจ่ําเป็นต้องมีพื้นผิวทีต่รงตามคุณลักษณะที่ต้องการนั้น 

รูปที่ ๑ 
คุณลักษณะข้ันตํ่าสําหรบับรเิวณพื้นผิวทดสอบ 

ส่วนทีแ่รเงาแสดงพืน้ทีท่ดสอบ 
 

 
 

  (๒) การออกแบบและการเตรียมพืน้ผิว 
   (ก) คุณลกัษณะที่ต้องการของการออกแบบเบือ้งต้น 

      พื้นผิวทดสอบ ต้องเป็นไปตามคุณลกัษณะของการออกแบบ ๔ ข้อดังน้ี 
    ๑) ต้องเป็นพื้นคอนกรีตแอสฟลัทเ์น้ือแน่น (dense asphaltic concrete)   
   ๒) เศษหนิ (Chipping) ที่ใช้ต้องมีขนาด ๘ มิลลเิมตร (ค่าความคลาดเคลื่อนทีย่อมรบัได้

อยู่ระหว่าง ๖.๓ ถึง ๑๐ มลิลเิมตร)  
    ๓) ความหนาของช้ันบนสุดของลู่ทดสอบอย่างน้อย ๓๐ มลิลเิมตร   

   ๔) ตัวประสาน (binder) ต้องเป็นยางมะตอยแบบ straight penetration grade 
เท่าน้ัน 
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   (ข) คําแนะนาํในการออกแบบ 
   ข้อแนะนําสําหรับผู้กอ่สร้างพื้นผิว ให้ใช้เสน้โค้งแสดงขนาดคละของมวลรวม 

(aggregate grading curve) ตามที่แสดงไว้ในรูปที่ ๒ และข้อมูลประกอบเพิม่เติมตามตารางที่ ๑ เพื่อให้ได้ลักษณะ
พื้นผิวและความทนทานตามที่ต้องการ ดังสมการตอ่ไปน้ี 

   P (% การผ่าน) = ๑๐๐ × (d/dmax)
๑/๒  

   เมื่อ d  หมายถึง ขนาดช่องตะแกรงร่อนแบบสี่เหลี่ยมจตุรัส (หน่วยเป็นมิลลเิมตร) 
    dmax เทา่กบั ๘  มิลลเิมตร สําหรบัเสน้โค้งเฉลี่ย 

     dmax เทา่กบั ๑๐   มิลลเิมตร สําหรบัเส้นโค้งขีดจาํกัดล่าง 
     dmax เทา่กบั ๖.๓  มิลลิเมตร สาํหรบัเสน้โค้งขีดจํากดับน 

รูปที่ ๒ 
เสน้โค้งแสดงขนาดคละของมวลรวมของกรวดหนิ (aggregate) ในแอสฟลัท์ติกผสม 

กับค่าที่ยอมรบัได้ 

 
ตารางที่ ๑   ข้อแนะนําในการออกแบบ 

 

ค่าเป้าหมาย 
ค่าความคลาด

เคลื่อนที ่
ยอมรบัได้ 

โดยมวลของส่วนผสม
ทั้งหมด 

(by total mass of mix) 

โดยมวลรวมของกรวดหิน 
(by mass of 

the aggregate) 
มวลของหิน  
 SM > ๒ มลิลเิมตร 

ร้อยละ ๔๗.๖ 
 

ร้อยละ ๕๐.๕ 
 

± ๕ 
 

มวลของทราย  
 ๐.๐๖๓ < SM < ๒ มิลลิเมตร 

ร้อยละ ๓๘.๐ 
 

ร้อยละ ๔๐.๒ 
 

± ๕ 

มวลวัสดุเติมแทรก (filler)  
 SM < ๐.๐๖๓ มิลลเิมตร 

ร้อยละ ๘.๘ 
 

ร้อยละ ๙.๓ 
 

± ๒ 
 

มวลของตัวประสาน 
 "ยางมะตอย" 

ร้อยละ ๕.๘ ไม่ม ี ± ๐.๕ 
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ค่าเป้าหมาย 
ค่าความคลาด

เคลื่อนที ่
ยอมรบัได้ 

โดยมวลของส่วนผสม
ทั้งหมด 

(by total mass of mix) 

โดยมวลรวมของกรวดหิน 
(by mass of 

the aggregate) 
ขนาดใหญ่สุดของเศษหิน  
 

๘ มิลลเิมตร 
 

๖.๓ ถึง  
๑๐ มลิลเิมตร 

ค่าความแข็งของตัวประสาน ดูที่ ๓(๒) (ข) ๖)  
ค่าความเงาของหิน (PSV) มากกว่า ๕๐  
ค่าความอัดแน่นแบบมาร์แชล  
(Marshall compactness ) 

ร้อยละ ๙๘  

 
  ข้อแนะนําเพิม่เติม มีดังน้ี 
  ๑) สัดส่วนของทราย (sand fraction) ที่ผา่นตะแกรงสี่เหลี่ยมขนาด ๐.๐๖๓ ถึง ๒ มิลลเิมตร 
ต้องมีทรายธรรมชาติ (natural sand) ไม่เกนิรอ้ยละ ๕๕ และทรายบด (crushed sand) อย่างน้อยรอ้ยละ ๔๕  
   ๒) พื้นทาง (base) และรองพื้นทาง (Sub-base) ต้องมีความมั่นคงแข็งแรงและมีความเรียบที่ดี 
เปน็ไปตามหลกัปฏิบัติของการสร้างถนนที่ดีที่สดุ 
  ๓) เศษหนิที่ใช้ ต้องผ่านการบดโดยใช้วัสดุทีม่ีคุณสมบัติทนทานสงู (บดทั่วผิวหนา้ ๑๐๐ %)  
   ๔) เศษหนิที่ใช้ ต้องผ่านการลา้งก่อนการผสม 
   ๕) ต้องไมเ่ติมเศษหินลงบนพืน้ผิวหนา้อกี 
   ๖) ค่าความแข็ง (hardness) ของตัวประสาน ต้องมีค่า PEN เป็น ๔๐–๖๐ ๖๐–๘๐ หรือ 
๘๐–๑๐๐ ข้ึนอยูก่ับสภาพภูมอิากาศของแตล่ะประเทศ ทัง้น้ีให้ใช้ค่าความแข็งมากทีสุ่ดเท่าทีเ่ป็นไปได้เป็นหลัก  
ซึ่งสอดคลอ้งกบัหลกัปฏิบัติทั่วไป 
  ๗) ต้องเลอืกใช้อุณหภูมิของส่วนผสมก่อนการว่ิงบด (rolling) ใหเ้หมาะสม เพือ่ให้ได้
คุณลักษณะของปรมิาณโพรงอากาศตามที่ต้องการหลงัจากการว่ิงบด  ดังน้ัน เพือ่ทีจ่ะเพิม่ความเป็นไปได้ 
ที่สอดคลอ้งกันกับคุณลกัษณะที่ต้องการ ตาม ๒ (๑) – ๒ (๔) ข้างต้น ต้องศึกษาความอดัแน่น (compactness)  
ไม่เฉพาะแต่การเลอืกอุณหภูมิของส่วนผสมที่เหมาะสมเท่าน้ัน  แต่ยังรวมถึงจํานวนการว่ิงบดที่เหมาะสม และ
การเลอืกใช้รถบดถนนด้วย 
 ๔. วิธีการวัด 

    (๑) การวัดปรมิาณโพรงอากาศตกค้าง 
    ให้นําแท่งตัวอย่าง (core) จากลูท่ดสอบอย่างนอ้ย ๔ จุด ในตําแหน่งต่างๆ ที่กระจาย

เท่าๆ กันในบรเิวณพื้นทีร่ะหว่างเสน้ AA และ BB (รปูที่ ๑)     
   เพือ่หลกีเลีย่งความไม่เป็นเนือ้เดียวกันและความไมเ่รยีบของลู่ทดสอบ  ให้นําแทง่ตัวอย่าง

จากบรเิวณที่ใกล้กบัลูท่ดสอบอย่างน้อย ๒ จุด แต่ต้องไมใ่ช่บริเวณลูท่ดสอบ และให้นําแทง่ตัวอย่างจากบรเิวณ
ระหว่างกึ่งกลางลูท่ดสอบกบัตําแหนง่ที่ต้ังไมโครโฟนแตล่ะตัวโดยประมาณ (อย่างน้อย ๑ จุด)    

   ถ้าไม่มั่นใจว่าความเปน็เนื้อเดียวกันของพืน้ผิวไมเ่ปน็ไปตามเงื่อนไขในข้อ ๒ (๔) ให้นําแทง่
ตัวอย่างเพิม่เติมจากบรเิวณอื่นในพืน้ทีท่ดสอบ 
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   ให้วัดค่าปริมาณโพรงอากาศตกค้างของแต่ละแท่งตัวอย่าง แล้วหาค่าเฉลี่ยและเปรยีบเทียบ
กับเกณฑ์ที่กําหนดใน ๒ (๑) ทั้งน้ี ต้องไม่มีแท่งตัวอย่างใดมค่ีาปริมาณโพรงอากาศมากกว่ารอ้ยละ ๑๐ 
   ผู้ก่อสร้างพืน้ผวิทดสอบควรคํานึงถึงปัญหาทีอ่าจเกิดข้ึน เมือ่ต้องนาํแทง่ตัวอย่างออกจาก
พื้นทีท่ดสอบที่ได้รับความร้อนทีเ่กิดจากท่อหรือสายไฟต่างๆ ดังน้ัน การวางท่อหรอืสายไฟดังกล่าวจะต้องมีการ
วางแผนอยา่งระมัดระวังและคํานึงถึงบรเิวณที่ต้องเจาะแทง่ตัวอย่าง โดยควรเว้นพื้นทีก่ว้างประมาณ ๒๐๐ มิลลิเมตร 
และยาวประมาณ ๓๐๐ มิลลเิมตร ที่ไม่มสีายไฟหรอืท่อพาดผ่าน หรอืติดต้ังใหอ้ยู่ในระดบัลึกลงไปเพยีงพอทีจ่ะ
ไม่ได้รบัผลกระทบจากการนําแทง่ตัวอย่างออกมาจากช้ันผิว 
  (๒) สัมประสทิธ์ิการดูดซับเสยีง 

              ให้วัดสัมประสิทธ์ิการดูดซับเสียง (normal incidence) โดยอิมพีแดนซ์ทิวบ์ (Impedance 
tube) ตามมาตรฐาน ISO ๑๐๕๓๔–๑ (Acoustics–Determination of sound absorption coefficient and 
impedance by a tube method) 

   ใหเ้ตรียมตัวอย่างทดสอบตามข้อกาํหนดเดยีวกนักบัการวัดปริมาณโพรงอากาศตกค้าง  
ใน ๔ (๑) ให้วัดค่าการดูดซับเสียงในช่วงระหว่าง ๔๐๐ ถึง ๘๐๐ เฮิร์ต และในช่วงระหว่าง ๘๐๐ ถึง ๑๖๐๐ เฮิร์ต 
อย่างน้อยที่ความถ่ีกึง่กลางของเสียงคู่แปด (octave band) ลําดับที่ ๓ และบันทกึค่าสงูสุดจากทัง้สองช่วงความถ่ี
ของแตล่ะแทง่ตัวอย่าง แล้วหาค่าเฉลี่ยเพื่อเป็นผลการทดสอบ 

  (๓) ความลกึของเนือ้ผิวถนน 
   ให้วัดค่าความลกึของเนือ้ผิวถนนอยา่งนอ้ย ๑๐ จุด ตามแนวยาวของลูท่ดสอบเปน็ระยะ

เทา่ๆ กัน แล้วหาค่าเฉลีย่เพื่อเปรียบเทยีบกบัค่าความลกึข้ันตํ่าที่กําหนด สําหรบัการทดสอบใหป้ฏิบัติตาม
มาตรฐาน ISO ๑๐๘๔๔:๑๙๙๔  

 ๕. ความคงสภาพและการบํารงุรกัษา 
  (๑) ผลจากอายุของพื้นผิว ( Age Influence ) 
   โดยทั่วไประดับเสียงทีเ่กดิจากยางกบัผิวถนนที่วัดได้บนผิวทดสอบ อาจเพิม่ข้ึนเลก็น้อย 

ในช่วง ๖ ถึง ๑๒ เดือนแรกหลงัจากสรา้งเสรจ็ 
   พื้นผิวจะมีคุณลกัษณะตามตอ้งการ เมื่อผ่านไปไม่น้อยกว่า ๔ สปัดาหห์ลงัจากสร้างเสรจ็ 
   อายุของพื้นผิวทดสอบ จะมผีลกระทบต่อเสียงน้อยกว่ารถยนต์ 
   ความคงสภาพของพืน้ผวิตลอดอายกุารใช้งาน  พจิารณาได้จากการขัดสีและการทําให้พืน้

อัดแน่นซึ่งเกิดการว่ิงของรถเป็นหลัก  และต้องมกีารตรวจสอบตามระยะเวลาที่กําหนดตาม ๒ (๕) 
  (๒) การบาํรงุรักษาพืน้ผิว 
                ต้องไม่ให้มเีศษวัสดุหรือฝุ่นซึง่อาจมผีลทาํให้ความลึกของเนือ้ผิวถนนลดลงสาํหรบัประเทศที่

มีอากาศหนาวเย็น  บางครั้งจะมกีารนําเกลือมาใช้ละลายน้ําแข็ง แต่ไม่แนะนําให้ใช้กบัพืน้ผิวทดสอบ เน่ืองจาก
เกลอือาจทําให้พืน้ผวิมกีารเปลีย่นแปลงช่ัวคราวหรอืถาวร ทาํใหร้ะดับเสียงเพิม่ข้ึน 

  (๓) การปพูื้นผิวทดสอบซ้ํา 
                หากมีความจําเปน็จะต้องปูพืน้ผิวทดสอบซ้ํา ไมจ่ําเปน็ต้องปูพื้นเกนิความกว้างของลู่

ทดสอบทีร่ถว่ิง (กว้าง ๓ เมตร ตามรปูที่ ๑) โดยมเีงือ่นไขว่าพื้นผิวนอกเหนอืบรเิวณลูท่ดสอบต้องมีค่าปริมาณ
โพรงอากาศคงเหลือ หรอืสมัประสทิธ์ิการดูดซบัเสยีงเป็นไปตามภาคผนวกนีเ้ช่นกนั 
 ๖. เอกสารแสดงรายละเอียดของพืน้ผิวและการทดสอบระดับเสยีงจากรถจกัรยานยนต ์
       (๑)  เอกสารแสดงรายละเอยีดของพืน้ผิวทดสอบ 
                       เอกสารแสดงรายละเอยีดของพืน้ผิวทดสอบต้องมีข้อมลู ดังต่อไปน้ี  
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                 (ก) สถานที่ต้ังของลูท่ดสอบ 
         (ข) ชนิดของตัวประสาน (type of binder) ค่าความแข็งตัวประสาน (binder hardness) 
ชนิดของมวลรวมของกรวดหิน (type of aggregate) ค่าความหนาแน่นสูงสุดตามทฤษฎีของคอนกรีต (DR)  
ค่าความหนาของช้ันบนสุดของถนน (thickness of wearing course) และเส้นโค้งแสดงขนาดคละ (grading 
curve) ซึ่งหาจากแทง่ตัวอย่างจากลูท่ดสอบ 
   (ค) วิธีการอัดแน่น เช่น ชนิดและมวลของลกูกลิง้ จาํนวนครัง้การกลิง้ผ่าน 
    (ง) อุณหภูมิของส่วนผสม อุณหภูมิของอากาศโดยรอบ และความเร็วลมขณะปูพื้นผิวถนน 
   (จ) วันที่ปูพืน้ผิว และรายละเอียดของผู้รบัเหมา 
   (ฉ) ผลการทดสอบทีผ่่านมาทัง้หมด หรอือย่างน้อยลา่สดุ ทีร่วมถึง 
    ๑) ค่าปรมิาณโพรงอากาศคงเหลอืของแตล่ะแทง่ตัวอย่าง 
    ๒) ตําแหน่งทีเ่จาะแท่งตัวอย่างในพื้นทีท่ดสอบ เพือ่นํามาวัดปริมาณโพรงอากาศคงเหลือ 
                      ๓) ค่าสมัประสทิธ์ิการดูดซบัเสยีงของแตล่ะแทง่ตัวอย่าง (ถ้ามีการวัด) โดยระบผุลการ
วัดของแตล่ะแทง่ตัวอย่างในแตล่ะช่วงความถ่ี และค่าเฉลีย่ทัง้หมด 
    ๔) ตําแหน่งทีเ่จาะแท่งตัวอย่างในพื้นทีท่ดสอบ เพือ่นํามาวัดค่าสัมประสิทธ์ิการดูดซบัเสียง 
    ๕) ความลกึของเนื้อผิวถนน รวมถึงจํานวนการทดสอบ และค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน 
    ๖) หน่วยงานที่ทําการทดสอบตาม (๑) และ (๒) ของ (ฉ) และชนิดของเครือ่งมอืที่ใช้ 
    ๗) วันที่ทดสอบ และวันทีเ่จาะแทง่ตัวอย่างจากลูท่ดสอบ 
  (๒) เอกสารแสดงรายละเอยีดการทดสอบระดบัเสียงจากรถที่กระทําบนพืน้ผิวทดสอบ  
               ในเอกสารที่อธิบายการทดสอบระดบัเสียงจากรถจกัรยานยนต์ ต้องระบุว่าพื้นผิวทดสอบ 
มีคุณลักษณะที่ต้องการเป็นไปตามมาตรฐานนี้ทั้งหมดหรือไม่ โดยการอ้างอิงในเอกสารต้องเป็นไปตาม ๖ (๑) 
ที่แสดงผลการทดสอบเพือ่เป็นการยนืยัน   

 
_____________________ 

 
 
 
 
 
 
 



ภาคผนวก ๔ 
แบบแสดงข้อมูล 

_____________________ 
 
๑. ข้อมูลท่ัวไป : 
     General : 
 (๑) ย่ีห้อ: 
           Make :  
 (๒) แบบรถ  
          Type (state any possible variants and versions: each variant and each version must be 
identified by a code consisting of numbers or a combination of letters and numbers) :  
 (๓) ช่ือและที่อยู่ของผูผ้ลิต  
        Name and address of manufacturer :  
 (๔) ช่ือและที่อยู่ของตัวแทนผูผ้ลิต (ถ้ามี)  
       Name and address of manufacturer's authorised representative, if any :  
๒. มวล : 
  Mass : 
 (๑) มวลของรถเมื่อพร้อมใช้งาน : 
          Mass of vehicle in running order :  
๓. เครื่องยนต์ : 
 Engine : 
 (๑)  ผู้ผลิต : 
       Manufacturer :  
 (๒) ย่ีห้อ : 
          Make :  
  (ก) แบบเครื่องยนต์ :   
               Type (stated on the engine, or other means of identification):  
       (ข) กําลังสุทธิสูงสุด 
   Maximum net power output: ..... kW at ..... min¯๑ 
๔.  อุปกรณ์ระงับเสียง  
 Inlet silencer, drawings :  
 (๑) ย่ีห้อ :  
        Make(s) :  
 (๒) แบบ  
        Type(s) :  
๕. ระบบไอเสีย :  
 Exhaust system : 
  รูปวาดของระบบไอเสีย : 
  Drawing of complete exhaust system : 
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๖. ระบบส่งกําลัง : 
   Transmission :  
 (๑) แผนผงัระบบสง่กําลงั :  
       Diagram of transmission system :  
 (๒) ประเภท : 
  Type (mechanical, hydraulic, electrical, etc.) :  
 (๓) คลัทช์ : 
  Clutch (type) :  
 (๔) ระบบเกียร ์:  
  Gearbox : 
  (ก) ประเภท :  
   Type: automatic/manual (๑) 
  (ข) วิธีใช้งาน : 
               Method of selection : by hand/foot (๑) 
 (๕) อัตราทดเกียร ์: 
    Gear ratios : 

N R๑ R๒ R๓ Rt 
การสง่กําลังที่
เปลี่ยนแปลงอย่าง
ต่อเนื่องน้อยสุด 
Minimum 
continuously 
variable 
transmission 
๑ 
๒ 
๓ 
... 
การสง่กําลังที่
เปลี่ยนแปลงอย่าง
ต่อเนื่องสูงสุด 
Maximum 
continuously 
variable 
transmission 
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 N = ตราทดเกียร ์
       gear ratio. 
 R๑ =  อัตราทดปฐมภูมิ (อัตราส่วนของรอบของเครื่องยนต์กบัความเร็วรอบของเพลาเกียร์ปฐมภูมิ) 
  primary ratio (ratio of engine speed to rotational speed of primary gearbox shaft). 
 R๒ = อัตราทดทุติภูมิ (อัตราส่วนของความเร็วรอบของเพลาเกียรป์ฐมภูมิกับความเร็วรอบของ 
  เพลา เกียร์ทุติยภูมิ)  
  secondary ratio (ratio of rotational speed of primary shaft to rotational  
  speed of secondary shaft in gearbox). 
 R๓ =  อัตราทดสุดท้าย (อตัราส่วนของความเร็วรอบของเพลาเกียร์ขับกบัความเร็วรอบของลอ้ที่ถูกขับ) 
  final drive ratio (ratio of rotational speed of gearbox output shaft to rotational  
  speed of driven wheels). 
 Rt = อัตราทดรวม 
  overall ratio. 
 (๖) ความเร็วสูงสุดของรถและเกยีร์ที่ใช้ : 
       Maximum speed of vehicle and gear in which it is reached (in km/h) (i) :  
๗. ระบบกันกระเทือน : 
     Suspension : 
       ยาง (ประเภท ขนาด และความสามารถในการบรรทุกสูงสุด) และขอบยาง (ประเภทมาตรฐาน) : 
       Tyres (category, dimensions and maximum loading) and rims (standard type) : . 
 

_____________________ 
 
 
 
 



ภาคผนวก ๕ 
    หลักเกณฑ์ วิธีการและเง่ือนไขในการยอมรับ 

ผลการทดสอบเพื่อทําการผลิตหรือผลการตรวจประเมินระบบคุณภาพการผลิต 
_____________________ 

 
 กรมการขนสง่ทางบกจะยอมรับผลการทดสอบเพื่อทําการผลิต หรือผลการตรวจประเมินระบบ
คุณภาพเพื่อการผลิต เมื่อเป็นไปตามเงื่อนไขดังต่อไปน้ี 
 ๑. หน่วยงานทดสอบ  
  (๑) ประเภทของหน่วยงานทดสอบ มีดังน้ี 
   (ก) หน่วยงานทดสอบประเภท ๑ เป็นหน่วยงานทีท่ําการทดสอบ โดยใช้เครือ่งมอืและ
อุปกรณ์ในการทดสอบของตนเอง 
   (ข) หน่วยงานทดสอบประเภท ๒ เป็นหน่วยงานที่กํากบัดูแลการทดสอบ โดยใช้เครื่องมือ
และอุปกรณ์ในการทดสอบของผูผ้ลิต หรือหน่วยงานเอกชนอื่น (Third Party) 
   หน่วยงานทดสอบอาจเป็นหน่วยงานทดสอบประเภท ๑ หรอืประเภท ๒ ก็ได้ 
  (๒) หน่วยงานทดสอบ จะต้องมีมาตรฐานที่กําหนดในประเภทของหน่วยงานทดสอบ ดังน้ี 
   (ก) หน่วยงานทดสอบประเภท ๑ ต้องเป็นไปตามมาตรฐานอย่างใดอย่างหนึง่ ดังน้ี 
        ๑) มาตรฐานขององค์การระหว่างประเทศว่าด้วยการมาตรฐาน (International 
Organization for Standardization) มาตรฐานเลขที่ ISO ๑๗๐๒๕-๒๐๐๕ General requirements for the 
competence of testing and calibration laboratories ข้ึนไป 
     ๒) มาตรฐานของสํานักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม มาตรฐานเลขที่ มอก.
๑๗๐๒๕ – ๒๕๔๘ ข้อกําหนดทั่วไปว่าด้วยความสามารถของห้องปฏิบัติการทดสอบ และห้องปฏิบัติการสอบ
เทียบข้ึนไป 
   หน่วยงานทดสอบประเภทที่ ๑ อาจทําการทดสอบหรือกํากับดูแลการทดสอบ ณ ที่ทําการ
ทดสอบของผู้ผลิต หรอืที่ทําการทดสอบของตัวแทนผูผ้ลิตทีไ่ด้รับมอบอํานาจก็ได้ 
   (ข) หน่วยงานทดสอบประเภท ๒ ต้องเป็นไปตามมาตรฐานอย่างใดอย่างหนึง่ ดังต่อไปน้ี 
     ๑) มาตรฐานขององคก์ารระหว่างประเทศว่าด้วยการมาตรฐาน (International 
Organization for Standardization) มาตรฐานเลขที่ ISO ๑๗๐๒๐–๑๙๙๘ General criteria for the 
operation of various types of bodies performing inspection ข้ึนไป 
        ๒) มาตรฐานของสํานักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม มาตรฐานเลขที่ มอก. 
๑๗๐๒๐ – ๒๕๔๒ ข้อกําหนดทั่วไปสําหรับหน่วยตรวจ ข้ึนไป 
 ๒.  หน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ 
  (๑) ประเภทของหน่วยงานตรวจสอบการผลิตใหเ้ป็นไปตามต้นแบบ มีดังน้ี 
   (ก) หน่วยงานตรวจสอบการผลิตใหเ้ป็นไปตามต้นแบบประเภท ๑ เป็นหน่วยงานที่ทําการ
ประเมินและติดตามประสิทธิผลของระบบควบคุมคุณภาพการผลิตให้เปน็ไปตามต้นแบบของผูผ้ลิต 
   (ข) หน่วยงานตรวจสอบการผลติใหเ้ป็นไปตามต้นแบบประเภท ๒ เป็นหน่วยงานที่กํากบั
ดูแล หรือทําการทดสอบ หรอืตรวจสอบ ให้เป็นไปตามการตรวจสอบการผลิตใหเ้ป็นไปตามต้นแบบ 
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   หน่วยงานตรวจสอบการผลิตเป็นไปตามต้นแบบอาจเป็นหนว่ยงานตรวจสอบการผลิต
เป็นไปตามต้นแบบประเภท ๑ หรือประเภท ๒ ก็ได้ 
  (๒) หน่วยงานตรวจสอบการผลิตใหเ้ป็นไปตามต้นแบบจะต้องมีมาตรฐานที่กําหนดในประเภท
ของหน่วยงานตรวจสอบการผลิตใหเ้ป็นไปตามต้นแบบ ดังน้ี 
   (ก) หน่วยงานตรวจสอบการผลิตใหเ้ป็นไปตามต้นแบบประเภท ๑ ต้องเป็นไปตาม
มาตรฐานอย่างใดอย่างหนึง่ ดังต่อไปน้ี 
    ๑) มาตรฐานขององค์การระหว่างประเทศว่าด้วยการมาตรฐาน(International 
Organization for Standardization) มาตรฐานเลขที่ ISO ๑๗๐๒๑ – ๒๐๐๖ Conformity assessment – 
requirement for bodies providing audit and certification of management systems ข้ึนไป 
    ๒) มาตรฐานของสํานักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม มาตรฐานเลขที่ มอก. 
๑๗๐๒๑ – ๒๕๕๐ การตรวจสอบและรับรอง – ข้อกําหนดสําหรับหน่วยตรวจประเมินและให้การรับรองระบบ
การจัดการ ข้ึนไป 
   (ข) หน่วยงานตรวจสอบการผลติใหเ้ป็นไปตามต้นแบบประเภท ๒ ต้องเป็นไปตาม
มาตรฐานอย่างใดอย่างหนึง่ ดังต่อไปน้ี 
    ๑) มาตรฐานขององค์การระหว่างประเทศว่าด้วยการมาตรฐาน (International 
Organization for Standardization) มาตรฐานเลขที่ ISO ๑๗๐๒๐-๑๙๙๘ General criteria for the 
operation of various types of bodies performing inspection ข้ึนไป 
    ๒) มาตรฐานของสํานักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม มาตรฐานเลขที่ มอก. 
๑๗๐๒๐ – ๒๕๔๒ ข้อกําหนดทั่วไปสําหรบัหน่วยตรวจข้ึนไป 
      

_____________________ 
 
 
 



ภาคผนวก ๖ 
ขั้นตอนการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ 

(Conformity of Production : COP) 
_____________________ 

 
 เพื่อใหม้ั่นใจว่าผูผ้ลิตจะดําเนินการผลิต ประกอบ หรือนําเข้าส่วนควบและเครื่องอปุกรณ์ 
ให้เป็นไปตามต้นแบบอย่างมมีาตรฐานสม่ําเสมอ ทั้งกอ่นและหลงัจากได้รับหนังสือรบัรอง จงึต้องมีข้ันตอน 
การตรวจสอบโดยประเมินระบบควบคุมคุณภาพการผลิตใหเ้ป็นไปตามต้นแบบ ดังน้ี 
 ๑. ข้ันตอนตรวจสอบก่อนได้รบัหนังสือรบัรองให้ดําเนินการ ดังน้ี 
  (๑) ตรวจสอบข้ันตอนและการเตรียมการควบคุมระบบคุณภาพการผลิตใหเ้ป็นไปตามต้นแบบ
ส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ที่ขอรับรองแบบ เช่น ตรวจคู่มือควบคุมคุณภาพการผลิต ตรวจแผนการทดสอบหรือ
ตรวจสอบทีจ่ําเป็น เป็นต้น 
   (๒) ให้พิจารณาว่า การตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบต้องมีการประเมินระบบ
ควบคุมคุณภาพการผลิตของผูผ้ลิต หรือหน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ ตามที่กําหนดไว้ใน
ภาคผนวก ๕ อย่างใดอย่างหนึ่ง 
   (๓) ให้ยอมรบัหนังสอืรบัรองระบบควบคุมคุณภาพการผลิตตามมาตรฐานใดมาตรฐานหนึง่ ดังน้ี 

   (ก) มาตรฐานขององค์การระหว่างประเทศว่าด้วยการมาตรฐาน (International 
Organization for Standardization) มาตรฐานเลขที่ ISO ๙๐๐๑- ๒๐๐๘ Quality management systems – 
Requirements ข้ึนไป หรือมาตรฐานของสํานักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม มาตรฐานเลขที่ มอก. 
๙๐๐๑ – ๒๕๕๒ ระบบการบริหารงานคุณภาพ : ข้อกําหนด 

    (ข) มาตรฐานขององค์การระหว่างประเทศว่าด้วยการมาตรฐาน (International 
Organization for Standardization) มาตรฐานเลขที่ ISO/TS ๑๖๙๔๙-๒๐๐๙ Quality management systems 
– Particular requirements for the application of ISO ๙๐๐๑ : ๒๐๐๘ for automotive production and 
relevant service part organizations ข้ึนไป หรอืมาตรฐานของสํานักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์อตุสาหกรรม 
มาตรฐานเลขที่ มอก. ๑๖๙๔๙ ข้ึนไป  

 ๒. ข้ันตอนตรวจสอบภายหลังที่ได้รับหนังสือรบัรองให้ดําเนินการ ดังน้ี 
  (๑) ตรวจสอบโดยติดตามประสิทธิผลของข้ันตอนการควบคุมระบบคุณภาพการผลิตให้

เป็นไปตามต้นแบบกอ่นได้รับหนังสือรับรองที่กําหนดไว้ตามข้ันตอนที่ ๑ 
  (๒) ให้พิจารณาว่า ผู้ผลิตดําเนินการใดๆ ดังน้ี 
  (ก) แนบรายละเอียดหนังสอืรบัรองระบบควบคุมคุณภาพการผลติในการยื่นขอรับรอง

แบบ และแจ้งการแก้ไขหรอืเพิม่เติมหนังสือรับรองระบบคุณภาพการผลิตให้กรมการขนสง่ทางบกทราบทุกครัง้ 
  (ข) มีข้ันตอนสําหรับการประเมินระบบควบคุมคุณภาพการผลิตของส่วนควบและ

เครื่องอุปกรณ์ที่ได้รับรองแบบในแต่ละโรงงานการผลิต 
  (ค) จัดให้มกีารดําเนินการตรวจติดตามการทดสอบที่จําเป็นต่อการประเมินระบบควบคุม

คุณภาพการผลิต 



– ๒ – 
 

  (ง) มีข้อมูลทีเ่ป็นผลการทดสอบหรือตรวจสอบการผลิตใหเ้ปน็ไปตามต้นแบบ โดยการ
บันทึกและเก็บเอกสารข้อมลู สําหรบัใช้ในการประเมินตามช่วงเวลาในแต่ละส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ที่
กรมการขนสง่ทางบกกําหนด แต่ต้องไม่เกิน ๑๐ ปี 

  (จ) วิเคราะห์ผลของการทดสอบ หรือการตรวจสอบความเสถียรของแบบในแต่ละ    
ส่วนควบและเครื่องอปุกรณ์ เพือ่กําหนดความแปรผันที่ยอมรับได้ของการผลิตส่วนควบและเครือ่งอปุกรณ์ทาง
อุตสาหกรรม 
 (๓) ใหท้ําการตรวจประเมินระบบควบคุมคุณภาพการผลิตของผูผ้ลิตตามระยะเวลาที่กําหนด 
หากไม่มีการกําหนดระยะเวลาการตรวจประเมินระบบควบคุมคุณภาพการผลิตไว้ ให้มีการตรวจประเมินดังกล่าว
เป็นจํานวน ๑ ครั้ง ต่อป ี
 (๔) กรณีที่พบว่า การผลิตไมเ่ป็นหลกัเกณฑ์ วิธีการและเงื่อนไขที่กําหนดไว้ในประกาศน้ี  
ให้กรมการขนส่งทางบกกําหนดมาตรการบงัคับทีจ่ําเป็น เพือ่ให้ผูผ้ลิตทําการผลิตให้เป็นไปตามแบบทีร่ับรองไว้
โดยไม่ชักช้า เช่น การใหผู้้ผลิตส่งแผนการปรบัปรงุแก้ไขข้อบกพร่องในการผลิต เป็นต้น โดยทําเป็นหนังสือหรือ 
แจ้งให้ผูผ้ลิตช้ีแจงและดําเนินการให้ถูกต้องภายในระยะเวลาที่กําหนด 
 (๕) ทําการตรวจสอบระบบควบคุมคุณภาพการผลิต หรือการนําเข้าส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์
ตามกฎหมาย ระเบียบ ประกาศที่เกี่ยวข้องกับการรับรองแบบ ณ โรงงานผลิต โรงงานประกอบ หรือคลงัสินค้า 
รวมทั้งสถานที่ทําการทดสอบ  

 
_____________________ 
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ภาคผนวก ๗ 
แบบหนังสือรับรองแบบ 

 
 
 
 

                         __ __     __ __ __ __    __ __ 
          
                 (๑) 

 

กรมการขนส่งทางบกได้ออกหนังสือน้ี เพื่อยืนยัน 
Department of Land Transport certifies for  
 
ประเภทของการรับรองแบบ (Category of Type Approval) (๒)  :                              

การรับรองแบบ           การขยายการรับรองแบบ 
National Type Approval                                           Extension of National Type Approval 
 
ของแบบของส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ตามประกาศกรมการขนส่งทางบก เรื่อง กําหนดคุณลักษณะ สมรรถนะและระบบการ
ทํางานร่วมกันและกําหนดหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการรับรองแบบของเครื่องกําเนิดพลังงาน ระบบส่งกําลังและระบบ
ไอเสียของรถจักรยานยนต์ (of a type of a vehicle parts with regard to DLT Notification on Performance of Engine, 
Transmission system and Exhaust system to Eliminate Noise) 
เลขที่การรับรองแบบ :     การขยายการรับรองแบบ : 
Approval No. :       Extension No. : 
 

๑. ชื่อผู้ผลิต : 
     Trade name or mark of the motor cycle : 
๒.  แบบของรถ : 
    Motor cycle type :  
๓.  ชื่อและที่อยู่ของผู้ผลิต : 
     Manufacturer’s name and address :  
๔. ชื่อและที่อยู่ของตัวแทนที่ได้รับมอบอํานาจจากผู้ผลิต : 
     Name and address of manufacturer’s representative : 
๕. ประเภทของเครื่องยนต์ : 
     Kind of engine : 
๖.  วัฎจักรของเครื่องยนต์ : 
     Cycles: two-stroke or four-stroke :  
 

                                                        
(๑) ดูภาคผนวก ๘ (see annex ๘) 
 (๒)  ขีดทิ้ง หากไม่เก่ียวข้อง 
  (Strike out if not applicable) 
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๗. ความจุกระบอกสูบ : 
     Cylinder capacity : 
๘. กําลังเครื่องยนต์ : 
     Engine power (state how measured) : 
๙. ความเร็วที่กําลังสูงสุด :   
     Speed at which maximum power is developed (rpm) : 
๑๐. จํานวนเกียร์ :  
      Number of gears :  
๑๑.  เกียร์ที่ใช้ :  
      Gears used : 
๑๒.  อัตราเฟืองทด 
      Final drive ratio(s) :  
๑๓.  แบบและมิติของยาง : 
      Type and dimensions of tyres : 
๑๔.  มวลรวมท่ีได้รับอนุญาตสูงสุด : 
      Maximum permissible gross weight :  
๑๕.  คําอธิบายระบบระงับเสียง : 
      Brief description of the silencing system : 
๑๖.  เงื่อนไขในการบรรทุกระหว่างทดสอบ :  
       Load conditions of motor cycle during test :  
๑๗.  สําหรับทดสอบเสียงขณะอยู่น่ิง : ตําแหน่งและทิศทางของไมโครโฟน  
       For stationary motor cycle test: location and orientation of the microphone  
๑๘.  ระดับเสียง : 
       Sound levels (dB(A)) : 

– ขณะว่ิง: 
   Motor cycle in motion:  
    ความเร็วคงที่ก่อนเร่ง : 
    at steady speed before acceleration (km/h) : 
    ความเร็วรอบของเครื่องยนต์ : 
   rotation speed of the engine (rpm) : 
– ขณะหยุดน่ิง: 
   Motor cycle stationary (dB(A)) : 
 โดยเครื่องยนต์ทํางาน : 
   with engine running at ........ rpm :  

๑๙. ความเบี่ยงเบนในปรับเทียบอุปกรณ์วัดระดับเสียง : 
      Deviations in calibration of sound level meter : 
๒๐.  รถที่เสนอให้รับรองเมื่อ : 
      Motor cycle submitted for approval on : 
๒๑.  หน่วยงานทดสอบ : 
 Technical service responsible for conducting approval tests : 
๒๒. วันที่ส่งรายงานผลทดสอบ : 
 Date of report issued by that service : 
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๒๓.  จํานวนรายงานผลทดสอบ : 
 Number of report issued by that service : 
๒๔.  การรับรองแบบที่ให้/ขยาย/ปฏิเสธ/เพิกถอน : 
 Approval granted/extended/refused/withdrawn : 
๒๕. ตําแหน่งของเครื่องหมายรับรองบนรถ : 
     Position of approval mark on the motor cycle :  
๒๖.  สถานที่ : 
      Place : 
๒๗.  วันที่ : 
      Date : 
๒๘.  ลายเซ็นต์ :  
      Signature : 
๒๙.  เอกสารแนบท้าย โดยแสดงเลขที่การรับรองแบบ : 
      The following documents, bearing the approval number shown above, are annexed to this 

communication : 
 รูปวาด แผนผังของเครื่องยนต์และของระบบลดเสียง 
 drawings, diagrams and plans of the engine and of the noise reduction system; 
 – รูปภาพของเครื่องยนต์และของระบบระงับเสียง 
        photographs of the engine and of the silencing system; 
      – รายการส่วนควบ/เครื่องอุปกรณ์ที่ประกอบกันเป็นระบบลดเสียง 
  list of components, duly identified constituting the noise reduction system. 
 

______________________ 
 
 
 
 
 



ภาคผนวก ๘ 
เครื่องหมายการรับรองแบบของเครื่องกําเนิดพลังงาน ระบบส่งกําลัง และระบบไอเสีย 

_____________________ 
 

 ๑. เครื่องหมายการรบัรองแบบเครื่องกําเนิดพลังงาน ระบบส่งกําลัง และระบบไอเสีย 
  เครื่องหมายการรับรองแบบเครื่องกําเนิดพลงังาน ระบบส่งกําลัง และระบบไอเสีย เครื่องกําเนิด
พลังงาน ระบบส่งกําลัง และระบบไอเสียที่ติดกบัรถจักรยานยนต์ประกอบด้วย 
  (๑) สัญญาลักษณ์ประเทศไทยแทนด้วยตัวอักษรภาษาอังกฤษ “T” ตัวพิมพ์ใหญ่ (capital)  
ที่ไม่มีส่วนงอนโค้งที่ปลายสุดของตัวอักษร (san serif) อยู่ภายในวงกลมที่มีเส้นผ่าศูนย์กลางไม่น้อยกว่า  
๘ มิลลเิมตร และอักษร “T” มีความสูงไม่น้อยกว่ากึ่งหนึ่งของเส้นผ่าศูนย์กลางของวงกลม 
  (๒) หมายเลขข้อกําหนดทางเทคนิคที่ ๔๑ ของคณะกรรมาธกิารเศรษฐกิจแห่งยุโรป 
สหประชาชาติ อยู่ในวงกลม โดยมีความสูงของตัวเลขไม่น้อยกว่าหนึ่งในสามของเส้นผ่าศูนย์กลางของวงกลม 
 
   
  
 

 ๒. เครื่องหมายการรบัรองแบบเครือ่งกําเนิดพลงังาน ระบบสง่กําลงั และระบบไอเสยีในหนังสอื 
รับรองแบบ 
  เครื่องหมายการรบัรองแบบเครือ่งกําเนิดพลังงาน ระบบสง่กาํลงั และระบบไอเสยีในหนงัสือ 
รับรองแบบ ประกอบด้วย 
  (๑) สัญลกัษณ์ประเทศไทยและหมายเลขข้อกําหนดทางเทคนิคตาม ๑ 
  (๒) เลขที่การรับรองแบบที่มีขนาดความสูงของตัวเลขไม่น้อยกว่าหน่ึงในสามของ
เส้นผ่าศูนย์กลางของวงกลมเป็นตัวเลขอารบิค โดยเรียงลําดับเลขที่ตามลําดับ ดังต่อไปน้ี 
   ลําดับที่ ๑ ปีที่ออกหนังสือรับรองแบบ โดยระบเุพียงตัวเลขของปีพุทธศักราชสองตัวหลงั 
เช่น สองตัวหลังของปี พ.ศ. ๒๕๕๔ ใหร้ะบเุพียง ๕๔ 
   ลําดับที่ ๒ เลขที่การรับรองแบบสี่ตัวที่กําหนดไว้ในหนังสือรับรองแบบ เช่น เลขที่การ
รับรองแบบ ๒๔๓๙ ลําดับที่ ๓ เลขทีก่ารดําเนินการขอแก้ไขเพิม่เติมการรับรองแบบ (การขอขยายการรบัรองแบบ) 
โดยกําหนด  
   – เลขที่ ๐๐ คือ หมายเลขที่ได้รบัหนังสือรบัรองแบบครั้งแรก 
   – เลขที่ ๐๑ ๐๒ ๐๓ และตามลําดับตัวเลขต่อไป แล้วแต่การดําเนินการขอ
แก้ไขเพิ่มเติมการรบัรองแบบในแต่ละครั้ง 

ตัวอย่าง 
                 

                            
 

 54 2439 00 
 

_____________________ 
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