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ประกาศกรมการขนส่งทางบก 
เร่ือง  กําหนดคุณลักษณะ  สมรรถนะ  และระบบการทํางานร่วมกัน  และกําหนดหลักเกณฑ์  วิธีการ  
และเง่ือนไขการรับรองแบบเคร่ืองกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง  และระบบไอเสียสําหรับรถยนต์ 

พ.ศ.  ๒๕๕๙ 
 

 

เพื่อให้ส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์ของรถยนต์เกิดความปลอดภัยในการใช้งาน  และสอดคล้องกับ
มาตรฐานสากล  อาศัยอํานาจตามความในข้อ  ๑๑  ข้อ  ๑๒  และข้อ  ๑๓  แห่งกฎกระทรวงกําหนดส่วนควบ
และเครื่องอุปกรณ์สําหรับรถ  พ.ศ.  ๒๕๕๑  อธิบดีกรมการขนส่งทางบกกําหนดให้เคร่ืองกําเนิดพลังงาน  
ระบบส่งกําลัง  และระบบไอเสียสําหรับรถยนต์เป็นส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์ที่ต้องผ่านการรับรองแบบ  
และกําหนดคุณลักษณะ  สมรรถนะ  และระบบการทํางานร่วมกัน  และกําหนดหลักเกณฑ์  วิธีการ   
และเง่ือนไขการรับรองแบบเคร่ืองกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง  และระบบไอเสียสําหรับรถยนต์ไว้  
ดังต่อไปนี้ 

ข้อ ๑ ประกาศนี้ให้ใช้บังคับกับรถตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์  ดังต่อไปนี้ 
(๑) รถยนต์นั่ง  (M๑)  และรถยนต์บรรทุก  (N๑)  ที่ผลิต  ประกอบ  หรือนําเข้าเพื่อจําหน่าย 
(๒) รถยนต์นั่ง  (M๑)  และรถยนต์บรรทุก  (N๑)  ที่ผลิต  ประกอบ  หรือนําเข้ามาเพื่อใช้เอง

เกินกว่า  ๓  คันต่อแบบต่อปี   
ข้อ ๒ ในประกาศนี้ 
(๑) รถยนต์นั่ง  (M๑)  หมายความว่า  รถยนต์สี่ล้อขึ้นไปที่ผู้ผลิตออกแบบให้เป็นรถสําหรับ  

นั่งโดยสารซึ่งมีจํานวนที่นั่งคนโดยสารรวมคนขับไม่เกิน  ๙  ที่นั่ง 
(๒) รถยนต์บรรทุก  (N๑)  หมายความว่า  รถยนต์สี่ล้อขึ้นไปที่ผู้ผลิตออกแบบให้เป็นรถสําหรับ

บรรทุกมีน้ําหนักรถรวมน้ําหนักบรรทุกไม่เกิน  ๓,๕๐๐  กิโลกรัม  และให้หมายความรวมถึงรถยนต์ที่ 
ผู้ผลิตออกแบบให้มีพื้นที่โดยสารและพื้นที่บรรทุกอยู่ในส่วนเดียวกัน  และเป็นไปตามเง่ือนไขที่กําหนดไว้ 
ในภาคผนวก  ๑ 

(๓) ระบบลดเสียง  (Noise  reduction  system)  หมายความว่า  ชุดสําเร็จของชิ้นส่วนที่
จําเป็นในการลดเสียงที่เกิดจากรถและระบบไอเสยี   

(๔) ชิ้นส่วนของระบบลดเสียง  (Noise  reduction  system  component)  หมายความว่า  
แต่ละชิ้นส่วนที่ประกอบขึ้นเป็นระบบลดเสียง   เช่น   ท่อไอเสีย   (Exhaust  piping)  ส่วนขยาย  
(Expansion  chambers)  แผ่นลดเสียง  (Silencer  proper)  แต่ไม่รวมถึงกรองอากาศ  (Air  filter)   
ที่ไม่มีผลต่อการลดระดับเสียง  และท่อร่วม  (Manifolds) 
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(๕) มวลสูงสุด  (Maximum  Mass)  หมายความว่า  มวลสูงสุดที่ได้รับอนุญาตทางเทคนิค   
ที่ผู้ผลิตรถกําหนด 

(๖) กําลังเคร่ืองยนต์ที่กําหนด  (Rated  engine  power)  หมายความว่า  กําลังเคร่ืองยนต์  
ที่ กําหนดเป็นกิโลวัตต์   (kW)  (ECE)  โดยใช้วิธีวัดตามข้อกําหนดทางเทคนิคของสหประชาชาติ   
ข้อกําหนดที่  ๘๕  ว่าด้วยเคร่ืองกําเนิดพลังงาน  อนุกรม  ๐๐  (UN  Regulation  No.  ๘๕.๐๐)  ขึ้นไป 

(๗) มวลรถเม่ือพร้อมใช้งาน  (Mass  of  a  vehicle  in  running  order,  mro)  หมายความว่า  
มวลของรถเปล่าที่มีตัวถัง  และมีอุปกรณ์ต่อพ่วงในกรณีเป็นรถลากจูง  หรือมวลของแชสซีที่มีห้องคนขับ  
หากผู้ผลิตไม่ได้ติดตั้งตัวถังและ/หรืออุปกรณ์ต่อพ่วงที่รวมถึงน้ํามันหล่อลื่น  น้ําหล่อเย็น  น้ํามันเชื้อเพลิง  
ร้อยละ  ๙๐  ของถังเชื้อเพลิง  ของเหลวอื่น ๆ  ร้อยละ  ๑๐๐  ยกเว้นคนขับ  (๗๕  กิโลกรัม)  น้ําใช้แล้ว  
เคร่ืองมือ  และยางอะไหล่   

(๘) ความเร็วรอบเคร่ืองยนต์ที่กําหนด  (Rated  engine  speed :  S)  หมายความว่า  ความเร็ว
รอบเคร่ืองยนต์ที่ระบุเป็นรอบต่อนาที  (rpm : round  per  minute)  เม่ือเคร่ืองยนต์ส่งกําลังไปถึงกําลัง
สุทธิสูงสุดตามข้อกําหนดทางเทคนิคของสหประชาชาติ  ข้อกําหนดที่  ๘๕  ว่าด้วยเคร่ืองกําเนิดพลังงาน  
อนุกรม  ๐๐  (UN  Regulation  No.  ๘๕.๐๐)  ขึ้นไป 

หากได้กําลังสุทธิสูงสุดที่กําหนดด้วยความเร็วเคร่ืองยนต์หลายระดับ  ให้ใช้ระดับความเร็ว 
รอบเคร่ืองยนต์สูงสุดที่ให้กําลังสุทธิสูงสุดนั้น 

(๙) การรับรองแบบ  หมายความว่า  การรับรองแบบเคร่ืองกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง  
และระบบไอเสียสําหรับรถยนต์ตามข้อ  ๑  ว่ามีคุณลักษณะ  สมรรถนะ  และระบบการทํางานร่วมกัน
เป็นไปตามประกาศนี้ 

(๑๐) แบบ  หมายความว่า  สิ่งที่กําหนดความเหมือนกันของสาระสําคัญเก่ียวกับคุณสมบัติ  
คุณลักษณะ  สมรรถนะ  ระบบการทํางาน  ประสิทธิภาพของการทํางาน  การติดตั้ง  ประเภท  ขนาด  
หรือจํานวนของส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์ 

(๑๑) ผู้ผลิต  หมายความว่า 
 (ก) ผู้ผลิตส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์  ซึ่งได้แก่  ผู้ที่ทําการผลิต  ประกอบ  หรือนําเข้า  

เคร่ืองกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง  และระบบไอเสียสําหรับรถยนต์ 
 (ข) ผู้ผลิตรถ  ซึ่งได้แก่  ผู้ที่ทําการผลิต  ประกอบ  หรือนําเข้ารถท่ีติดตั้งเครื่องกําเนิด

พลังงาน  ระบบส่งกําลัง  และระบบไอเสยี 
(๑๒) หน่วยงานทดสอบ  หมายความว่า  กรมการขนส่งทางบกหรือหน่วยงานที่กรมการขนส่งทางบก

ยินยอมให้ทําหน้าที่ทดสอบเครื่องกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง  และระบบไอเสียสําหรับรถยนต์ 
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(๑๓) หน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ  (Conformity  of  Production : COP)  
หมายความว่า  กรมการขนส่งทางบกหรือหน่วยงานที่กรมการขนส่งทางบกยินยอมให้ทําหน้าที่  ตรวจประเมิน
ระบบคุณภาพการผลิตและสุ่มตรวจเคร่ืองกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง  และระบบไอเสียสําหรับรถยนต์
ให้เป็นไปตามต้นแบบที่ได้รับการรับรอง 

(๑๔) การผลิตจํานวนมาก  หมายความว่า  กรณีที่มีการผลิต  ประกอบ  หรือนําเข้ารถยนต์นั่ง  (M๑)  
หรือรถยนต์บรรทุก  (N๑)  เกินกว่า  ๑๐๐  คันต่อแบบต่อปี 

(๑๕) การผลิตจํานวนน้อย  หมายความว่า  กรณีที่มีการผลิต  ประกอบ  หรือนําเข้ารถยนต์นั่ง  (M๑)  
หรือรถยนต์บรรทุก  (N๑)  ไม่เกิน  ๑๐๐  คันต่อแบบต่อปี 

หมวด  ๑ 
คุณลักษณะ  สมรรถนะ  และระบบการทํางานร่วมกัน 

 
 

ข้อ ๓ เคร่ืองกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง  และระบบไอเสียสําหรับรถยนต์ต้องมีคุณลักษณะ  
ดังต่อไปนี้ 

(๑) รถ  เคร่ืองยนต์  และระบบลดเสียง  ต้องออกแบบ  สร้าง  และประกอบเพื่อให้รถมีระดับเสียง
ตามเกณฑ์ที่กําหนดไว้ในประกาศนี้  แม้ว่าอาจมีการสั่นสะเทือนจากสภาพการใช้ปกติ   

(๒) ระบบลดเสียงต้องออกแบบ  สร้าง  และประกอบเพื่อให้สามารถทนต่อการกัดกร่อนที่เกิดจาก
สภาพการใช้งานของรถ 

ข้อ ๔ สมรรถนะ  และระบบการทํางานร่วมกันของเคร่ืองกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง  
และระบบไอเสียสําหรับรถยนต์ในขณะรถวิ่ง  ต้องมีระดับเสียงไม่เกินเกณฑ์ที่กําหนด  ดังนี้ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
ข้อ ๕ เกณฑ์ระดับเสียงที่กําหนดในข้อ  ๔  อาจปรับเพิ่มได้เฉพาะในกรณี  ดังต่อไปนี้ 
(๑) กรณีเป็นรถยนตน์ั่ง  (M๑)  ที่มีจํานวนเกียร์เดินหน้ามากกว่า  ๔  ระดับ  มีกําลังของเคร่ืองยนต์

สูงสุดเกินกว่า  ๑๔๐  กิโลวัตต์  และมีอัตราส่วนระหว่างกําลังของเคร่ืองยนต์สูงสุดต่อน้ําหนักรถ 

ประเภทของรถยนต์ 
เกณฑ์ที่กําหนด 

หน่วยเป็น  
dB(A) 

(ก) รถยนต์น่ัง  (M๑)   ๗๔ 
(ข) รถยนต์บรรทุก  (N๑)   

๑)  นํ้าหนักรถรวมนํ้าหนักบรรทุก  ไม่เกิน  ๒,๐๐๐  กิโลกรัม 
๒)  นํ้าหนักรถรวมนํ้าหนักบรรทุก  เกินกว่า  ๒,๐๐๐  กิโลกรัม  
แต่ไม่เกิน  ๓,๕๐๐  กิโลกรัม 

 
๗๖ 
๗๗ 
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รวมน้ําหนักบรรทุกเกินกว่า  ๗๕  กิโลวัตต์ต่อตัน  ถ้าความเร็วของรถขณะวิ่งออกจากแนวสิ้นสุดของลู่ทดสอบ
ในตําแหน่งเกียร์  ๓  เกินกว่า  ๖๑  กิโลเมตรต่อชั่วโมง  ให้เพิ่มเกณฑ์ระดับเสียงอีก  ๑  เดซิเบล  เอ 

(๒) กรณีเป็นรถยนต์นั่ง  (M๑)  และรถยนต์บรรทุก  (N๑)  ที่ติดตั้งเคร่ืองยนต์จุดระเบิด 
ด้วยการอัดและฉีดเชื้อเพลิงเข้าห้องเผาไหม้โดยตรง  (direct – injection)  ให้เพิ่มเกณฑ์ระดับเสียงอีก   
๑  เดซิเบล  เอ 

(๓) กรณีเป็นรถยนต์นั่ง  (M๑)  หรือรถยนต์บรรทุก  (N๑)  ที่ออกแบบเป็นรถที่ใช้ในทางขรุขระ  
(off-road  vihicle)  ตามท่ีกําหนดไว้ในภาคผนวก  ๑  และมีมวลสูงสุดที่ได้อนุญาตเกินกว่า  ๒,๐๐๐  กิโลกรัม  
ให้เพิ่มเกณฑ์ระดับเสียงดัง  ต่อไปนี้ 

 (ก) กรณีรถที่ติดตั้งเคร่ืองยนต์ที่มีกําลังน้อยกว่า  ๑๕๐  kW  (ECE)  ให้เพิ่มเกณฑ์ระดับเสียง
อีก  ๑  เดซิเบล  เอ   

 (ข) กรณีรถที่ติดตั้งเคร่ืองยนต์ที่มีกําลังตั้งแต่  ๑๕๐  kW  (ECE)  ขึ้นไป  ให้เพิ่มเกณฑ์
ระดับเสียงอีก  ๒  เดซิเบล  เอ   

(๔) ในกรณีไม่มีสนามทดสอบที่มีรายละเอียดทางเทคนิคตามที่กําหนดไว้ในภาคผนวก  ๔   
อาจใช้สนามทดสอบของกรมการขนส่งทางบกแทนก็ได้  โดยให้เพิ่มเกณฑ์ระดับเสียงอีก  ๒  เดซิเบล  เอ   

ข้อ ๖ ในกรณีที่อุปกรณ์ระงับเสียงที่ มีเส้นใย  (fibrous  material)  เป็นส่วนประกอบ  
คุณลักษณะของเส้นใยต้องเป็นไปตามที่กําหนดไว้ในภาคผนวก  ๒ 

หมวด  ๒ 
การทดสอบ 

 
 

ข้อ ๗ การทดสอบเคร่ืองกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง  และระบบไอเสียสําหรับรถยนต์
โดยใช้เกณฑ์ระดับเสียงตามข้อ  ๔  ให้ดําเนินการโดยหน่วยงานทดสอบ  โดยให้ทดสอบระดับเสียงรถขณะวิ่ง  
และขณะอยู่กับที่ตามที่กําหนดไว้ในภาคผนวก  ๓  และสนามทดสอบต้องมีรายละเอียดทางเทคนิคตามที่
กําหนดไว้ในภาคผนวก  ๔  หรือเป็นสนามทดสอบของกรมการขนส่งทางบก  แล้วแต่กรณี 

ในกรณีเป็นรถที่มีเคร่ืองยนต์สันดาปภายในไม่ทํางานเม่ือรถอยู่กับที่  ให้ทําการทดสอบระดับเสียงรถ
ขณะวิ่งเท่านั้น 

สําหรับรถยนต์บรรทุก  (N๑)  ที่มีน้ําหนักรถรวมน้ําหนักบรรทุกเกินกว่า  ๒,๘๐๐  กิโลกรัม  
หากมีอุปกรณ์ห้ามล้อแบบใช้อากาศอัด  ต้องทําการทดสอบระดับเสียงจากอากาศอัด  (Compressed  air  
noise)  เพิ่มเติมในขณะรถอยู่กับที่ตามที่กําหนดไว้ในภาคผนวก  ๕ 

ข้อ ๘ ในกรณีที่ผลิต  ประกอบ  หรือนําเข้ารถยนต์เพื่อจําหน่ายไม่เกิน  ๑๐๐  คันต่อแบบต่อปี  
ให้ได้รับการยกเว้นการตรวจสอบคุณลักษณะของอุปกรณ์ระงับเสียงที่มีเส้นใยตามที่กําหนดไว้ในภาคผนวก  ๒  
และยกเว้นการทดสอบระดับเสียงของรถขณะวิ่งตามที่กําหนดไว้ในข้อ  ๗  ทั้งนี้  ให้ทําการทดสอบโดยใช้
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วิธีการตรวจวัดระดับเสียงของรถขณะอยู่กับที่ตามหลักเกณฑ์ที่กําหนดไว้ในประกาศกรมการขนส่งทางบก  
เร่ือง  เกณฑ์ระดับเสียงและวิธีการวัดระดับเสียงของรถยนต์ 

หมวด  ๓ 
การรับรองแบบ 

 
 

ส่วนที่  ๑ 
การย่ืนคําขอ 

 
 

ข้อ ๙ ผู้ผลิตรถที่ประสงค์จะขอรับรองแบบเครื่องกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง  และระบบไอเสีย
สําหรับรถยนต์  ให้ย่ืนคําขอ  ณ  สํานักวิศวกรรมยานยนต์  กรมการขนส่งทางบก  พร้อมด้วยเอกสารหลักฐาน  
ดังต่อไปนี้ 

(๑) บุคคลธรรมดา 
 (ก) ภาพถ่ายบัตรประจําตัวประชาชน  ในกรณีผู้ขอเป็นคนต่างด้าวตามกฎหมายว่าด้วย

คนเข้าเมืองให้ย่ืนใบสําคัญประจําตัวคนต่างด้าวพร้อมหลักฐานแสดงที่พักอาศัยในราชอาณาจักรที่ทางราชการ
หรือหน่วยงานรัฐบาลต่างประเทศหรือองค์การระหว่างประเทศออกให้ 

 (ข) หนังสือมอบอํานาจในกรณีมีการมอบอํานาจ  พร้อมภาพถ่ายบัตรประจําตัวประชาชน
ของผู้มอบอํานาจและผู้รับมอบอํานาจ 

 (ค) เอกสารหลักฐานแสดงข้อมูลประกอบการพิจารณารับรองแบบเคร่ืองกําเนิดพลังงาน  
ระบบส่งกําลัง  และระบบไอเสีย  ตามที่กําหนดไว้ในภาคผนวก  ๖  หรือภาคผนวก  ๗  แล้วแต่กรณี  
จํานวน  ๓  ชุด  ดังต่อไปนี้   

  ๑) คําอธิบายแบบรถตามท่ีกําหนดในข้อ  ๑๒  รวมท้ังตัวเลขและสัญลักษณ์ที่ใช้ 
ระบุแบบเคร่ืองกําเนิดพลังงานและแบบรถ 

  ๒) รายการของชิ้นส่วนที่ประกอบกันเป็นระบบลดเสียง 
  ๓) รูปภาพหรือรูปวาดของระบบลดเสียง  โดยให้ระบุตําแหน่งที่ติดตั้งกับรถ 
  ๔) รูปภาพหรือรูปวาดรายละเอียดของชิ้นส่วนที่สามารถระบุตําแหน่งการติดตั้ง  

รวมถึงวัสดุที่ใช้   
  ๕) ตัวอย่างระบบลดเสียงและเคร่ืองกําเนิดพลังงาน  ที่มีปริมาณความจุกระบอกสูบ

และกําลังสูงสุดที่กําหนดเหมือนกับที่ติดตั้งกับรถ  ให้กรมการขนส่งทางบกหรือหน่วยงานทดสอบตามท่ี
ได้รับแจ้ง 

 (ง) หลักฐานผลการทดสอบหรือผลการตรวจสอบเครื่องกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง  
และระบบไอเสีย  (ถ้ามี)   
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 (จ) หลักฐานผลการประเมินการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ  (ถ้ามี) 
 (ฉ) หลักฐานการผ่านการรับรองมาตรฐานหรือข้อกําหนดทางเทคนิคของเคร่ืองกําเนิดพลังงาน  

ระบบส่งกําลัง  และระบบไอเสีย  (ถ้ามี) 
(๒) ห้างหุ้นส่วนสามัญจดทะเบียน  ห้างหุ้นส่วนจํากัด  หรือบริษัทจํากัด 
 (ก) หนังสือรับรองการจดทะเบียนนิติบุคคล 
 (ข) ภาพถ่ายบัตรประจําตัวประชาชนของผู้มีอํานาจลงนาม  ในกรณีผู้มีอํานาจลงนาม  

เป็นคนต่างด้าวตามกฎหมายว่าด้วยคนเข้าเมืองให้ย่ืนใบสําคัญประจําตัวคนต่างด้าว  พร้อมทั้งหลักฐาน
แสดงที่พักอาศัยในราชอาณาจักรที่ทางราชการหรือหน่วยงานของรัฐบาลต่างประเทศหรือองค์การระหว่าง
ประเทศออกให้ 

 (ค) เอกสารตาม  (๑)  (ข)  (ค)  (ง)  (จ)  และ  (ฉ) 
(๓) ส่วนราชการ  รัฐวิสาหกิจ  หรือสถาบันการศึกษา 
 (ก) หนังสือมอบอํานาจของส่วนราชการ  รัฐวิสาหกิจ  หรือสถาบันการศึกษา  ให้ดําเนินการ

ย่ืนคําขอหนังสือรับรองแบบ  
 (ข) เอกสารตาม  (๑)  (ค)  (ง)  (จ)  และ  (ฉ)   
 ในกรณีที่ผู้ผลิตประสงค์จะขอรับรองแบบเครื่องกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง  และระบบ  

ไอเสียสําหรับรถยนต์ที่ผลิต  ประกอบ  หรือนําเข้าเพื่อจําหน่ายไม่เกิน  ๑๐๐  คันต่อแบบต่อปี  จะย่ืนเอกสาร
ตาม  (๑)  (ค)  ๔)  หรือไม่ก็ได้ 

ส่วนที่  ๒ 
การตรวจสอบ 

 
 

ข้อ ๑๐ เม่ือได้รับคําขอแล้ว  ให้เจ้าหน้าที่ผู้รับคําขอตรวจสอบเอกสารหลักฐานให้ครบถ้วน
ถูกต้อง  ในกรณีที่เอกสารหลักฐานไม่ครบถ้วนถูกต้อง  ให้แจ้งผู้ย่ืนคําขอไปดําเนินการแก้ไขภายใน  ๔๕  วัน  
ในกรณีที่เอกสารครบถ้วนถูกต้องให้ดําเนินการ  ดังต่อไปนี้ 

(๑) ตรวจสอบคุณลักษณะ  สมรรถนะ  และระบบการทํางานร่วมกันของเคร่ืองกําเนิดพลังงาน  
ระบบส่งกําลัง  และระบบไอเสียสําหรับรถยนต์ 

 (ก) ดําเนินการตรวจสอบคุณลักษณะ  สมรรถนะ  และระบบการทํางานร่วมกันตามที่
กําหนดไว้ในหมวด  ๑  ให้ตรวจสอบโดยทําการทดสอบเครื่องกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง  และระบบไอเสีย
ตามที่กําหนดไว้ในหมวด  ๒  โดยผลที่ได้จากการตรวจสอบจะต้องตรงกับข้อมูลที่ได้ระบุไว้ในเอกสาร 
แสดงข้อมูลตามที่กําหนดไว้ในภาคผนวก  ๖  หรือภาคผนวก  ๗  แล้วแต่กรณี 
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 (ข) ตรวจสอบผลการทดสอบหรือตรวจสอบคุณลักษณะ  สมรรถนะ  และระบบการทํางาน
ร่วมกันตาม  (ก)  ของผู้ผลิตหรือหน่วยงานทดสอบอย่างใดอย่างหน่ึง  ดังต่อไปนี้   

  ๑) ผลการทดสอบหรือตรวจสอบของผู้ผลิตที่เป็นหน่วยงานทดสอบตามที่กําหนดไว้  
ในภาคผนวก  ๘ 

  ๒) ผลการทดสอบหรือตรวจสอบของหน่วยงานทดสอบตามที่กําหนดไว้ในภาคผนวก  ๘ 
  ๓) ผลการทดสอบหรือตรวจสอบของหน่วยงานทดสอบตามความตกลงว่าด้วย 

การรับรองข้อกําหนดทางเทคนิคของยานยนต์  อุปกรณ์  และส่วนควบติดตั้ง  และ/หรือใช้ในยานยนต์  
และเง่ือนไขสําหรับการยอมรับร่วมกันของการให้ความเห็นชอบตามข้อกําหนดทางเทคนิค  ปี  ๑๙๕๘  
ของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจแห่งยุโรป  องค์การสหประชาชาติ 

  ๔) ผลการทดสอบหรือตรวจสอบของผู้ผลิตที่มีเจ้าหน้าที่ที่ได้รับมอบหมายจาก
กรมการขนส่งทางบกเป็นพยานในการทดสอบหรือตรวจสอบตามหลักเกณฑ์และวิธีการที่กําหนดไว้ 
ในหมวด  ๒   

  ในกรณีกรมการขนส่งทางบกยอมรับผลการทดสอบหรือตรวจสอบคุณลักษณะ  
สมรรถนะ  และระบบการทํางานร่วมกันของเคร่ืองกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง  และระบบไอเสีย 
ของรถยนต์ตาม  (ข)  ให้ยกเว้นการทดสอบและตรวจสอบตามที่กําหนดไว้ในหมวด  ๒ 

(๒) การตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ  (Conformity  of  Production : COP) 
 (ก) ดําเนินการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบตามที่กําหนดไว้ในภาคผนวก  ๙  

เว้นแต่กรณีการขอรับรองแบบเครื่องกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง  และระบบไอเสียเป็นรายคัน  โดยระบุ
ตัวเลขชี้ บ่งยานยนต์  (Vehicle  Identification  Number : VIN)  ให้ยกเว้นการตรวจสอบการผลิต 
ให้เป็นไปตามต้นแบบดังกล่าว  

 (ข) ตรวจสอบผลการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบของผู้ผลิตหรือหน่วยงาน
ตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบอย่างใดอย่างหน่ึง  ดังต่อไปนี้ 

  ๑) ผลการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบของผู้ผลิตที่เป็นหน่วยงาน
ตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบตามที่กําหนดไว้ในภาคผนวก  ๘ 

  ๒) ผลการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบของหน่วยงานตรวจสอบการผลิต
ให้เป็นไปตามต้นแบบตามที่กําหนดไว้ในภาคผนวก  ๘ 

  ๓) ผลการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบของหน่วยงานตรวจสอบการผลิต  
ให้เป็นไปตามต้นแบบท้ายความตกลงว่าด้วยการรับรองข้อกําหนดทางเทคนิคของยานยนต์  อุปกรณ์และส่วนควบ  
ที่ติดตั้ง  และ/หรือใช้ในยานยนต์  และเง่ือนไขสําหรับการยอมรับร่วมกันของการให้ความเห็นชอบ   
ในข้อกําหนดทางเทคนิค  ปี  ๑๙๕๘  ของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจแห่งยุโรป  องค์การสหประชาชาติ 
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  ๔) ผลการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบของหน่วยงานตรวจสอบการผลิต  
ให้เป็นไปตามต้นแบบที่ได้รับอนุญาตจากสํานักงานคณะกรรมการแห่งชาติว่าด้วยการรับรองระบบงาน  
โดยต้องเป็นไปตามมาตรฐานท่ีกําหนดในประเภทของหน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ 
ที่กําหนดไว้ในภาคผนวก  ๘   

  ในกรณีกรมการขนส่งทางบกยอมรับผลการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ
ตาม  (ข)  ให้ยกเว้นการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบที่กําหนดไว้ในภาคผนวก  ๙ 

ส่วนที่  ๓ 
เง่ือนไขและเกณฑ์การรับรองแบบ 

 
 

ข้อ ๑๑ การพิจารณารับรองแบบเครื่องกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง  และระบบไอเสีย   
จะรับรองได้ก็ต่อเม่ือมีคุณลักษณะ  สมรรถนะ  และระบบการทํางานร่วมกัน  และการทดสอบเคร่ือง
กําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง  และระบบไอเสีย  เป็นไปตามที่กําหนดในหมวด  ๑  และหมวด  ๒  และ  
ผ่านการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบตามที่กําหนดไว้ในภาคผนวก  ๙  หรือกรมการขนส่งทางบก
ยอมรับผลการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ  แล้วแต่กรณี 

ข้อ ๑๒ การรับรองแบบเครื่องกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง  และระบบไอเสีย  ต้องอยู่ภายใต้
เง่ือนไข  ดังต่อไปนี้ 

(๑) แบบที่ขอรับรองที่ถือว่าเป็นแบบเดียวกันจะต้องไม่มีความแตกต่างในสาระสําคัญ  ดังต่อไปนี้ 
 (ก) แบบของรถ  ได้แก่ 
  ๑) รูปร่างหรือวัสดุของตัวถัง  (โดยเฉพาะส่วนเคร่ืองยนต์และการป้องกันเสียง 
  ๒) ความยาวและความกว้างของรถ 
 (ข) แบบของเคร่ืองยนต์  ได้แก่ 
  ๑) แบบของเคร่ืองยนต์แบบลูกสูบชัก  หรือแบบโรตารี่  เคร่ืองยนต์แบบจุดระเบิด

ด้วยการอัด  หรือจุดระเบิดด้วยประกายไฟ,  วัฏจักรการทํางานแบบสองจังหวะหรือสี่จังหวะ 
  ๒) จํานวนและความจุกระบอกสูบ 
  ๓) จํานวนและชนิดของคาร์บูเรเตอร์  หรือของระบบหัวฉีด 
  ๔) ลักษณะการจัดเรียงวาล์ว 
  ๕) กําลังเคร่ืองยนต์สูงสุดและความเร็วรอบที่ให้กําลังสูงสุด 
  ๖) แบบของมอเตอร์ไฟฟ้า  กรณีที่ใช้มอเตอร์ไฟฟ้า 
 (ค) ระบบส่งกําลัง  จํานวนเกียร์และอัตราทด 
 (ง) ระบบลดเสียงตามข้อ  ๒  (๓)  และ  (๔) 



 หน้า   ๑๖ 
เล่ม   ๑๓๓   ตอนพิเศษ   ๒๖๐   ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๕   พฤศจิกายน   ๒๕๕๙ 
 

 
 

(๒) ในกรณีที่สาระสําคัญของระบบลดเสียงมีความแตกต่างในข้อใดข้อหนึ่งดังต่อไปนี้  ให้ถือว่า
เป็นแบบที่แตกต่างกัน 

 (ก) ประกอบด้วยชิ้นส่วนที่มาจากโรงงานหรือมีเคร่ืองหมายการค้าที่แตกต่างกัน 
 (ข) ประกอบด้วยชิ้นส่วนใด ๆ  ที่ทําด้วยวัสดุที่มีคุณลักษณะต่างกัน  หรือประกอบด้วย

ชิ้นส่วนที่มีรูปร่างหรือขนาดต่างกัน  เว้นแต่เป็นการเปลี่ยนแปลงกระบวนการชุบผิว  (การชุบผิวด้วยสังกะสี  
หรือการเคลือบผิวด้วยอลูมิเนียมและอื่น ๆ)  ไม่ถือว่าเป็นแบบที่แตกต่างกัน 

 (ค) มีหลักการทํางานของชิ้นส่วนอย่างน้อย  ๑  ชิ้นส่วนแตกต่างกัน 
 (ง) ประกอบด้วยการรวมกันของชิ้นส่วนแตกต่างกัน 
 (จ) มีจํานวนไอดีและ/หรือไอเสียแตกต่างกัน 
ข้อ ๑๓ ผู้ผลิตต้องส่งมอบตัวอย่างเคร่ืองกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง  ระบบไอเสีย  ที่ขอ

รับรองแบบ  พร้อมส่งมอบให้กรมการขนส่งทางบกหรือหน่วยงานทดสอบตรวจสอบเม่ือมีการร้องขอ 
ข้อ ๑๔ ในกรณีที่เคร่ืองกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง  และระบบไอเสียผ่านการรับรอง 

ตามมาตรฐานหรือข้อกําหนดทางเทคนิคดังต่อไปนี้  ให้ถือว่ามีคุณลักษณะ  สมรรถนะ  และระบบ 
การทํางานร่วมกัน  เป็นไปตามประกาศนี้ 

(๑) มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม  มลพิษทางเสียงที่เกิดจากยานยนต์ตั้งแต่  ๔  ล้อขึ้นไป
มาตรฐานเลขที่  มอก.  ๒๒๖๔ – ๒๕๔๙  ขึ้นไป 

(๒) ข้อกําหนดทางเทคนิคของสหประชาชาติ  ข้อกําหนดที่  ๕๑  ว่าด้วยระดับเสียง  อนุกรมที่  ๐๒  
(UN  Regulation  No.  ๕๑.๐๒)  ขึ้นไป 

ส่วนที่  ๔ 
การออกหนังสือรับรองแบบ 

 
 

ข้อ ๑๕ ในกรณีเคร่ืองกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง  และระบบไอเสีย  เป็นไปตามที่กําหนดไว้
ในข้อ  ๑๑  ให้เจ้าหน้าที่ผู้รับผิดชอบนําเสนออธิบดีหรือผู้ที่ได้รับมอบหมาย  แล้วแต่กรณี  เพื่อออก
หนังสือรับรองแบบให้กับผู้ย่ืนคําขอภายใน  ๓๐  วัน   

หนังสือรับรองแบบให้เป็นไปตามที่กําหนดไว้ในภาคผนวก  ๑๐   
เคร่ืองหมายรับรองแบบในหนังสือรับรองแบบให้เป็นไปตามที่กําหนดไว้ในภาคผนวก  ๑๑  
ข้อ ๑๖ ในกรณีเคร่ืองกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง  และระบบไอเสียที่ขอรับรองแบบไม่เป็นไป

ตามท่ีกําหนดไว้ในข้อ  ๑๑  ให้ถือว่าไม่ผ่านการรับรองแบบตามประกาศนี้  และให้เจ้าหน้าที่ผู้รับผิดชอบ
แจ้งให้ผู้ย่ืนคําขอทราบ 



 หน้า   ๑๗ 
เล่ม   ๑๓๓   ตอนพิเศษ   ๒๖๐   ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๕   พฤศจิกายน   ๒๕๕๙ 
 

 
 

ส่วนที่  ๕ 
การตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบที่ได้รับหนังสือรับรองแบบ 

 
 

ข้อ ๑๗ รถยนต์ที่ได้รับการรับรองแบบเคร่ืองกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง  และระบบ 
ไอเสียแล้ว  ให้มีการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบตามที่กําหนดไว้ในภาคผนวก  ๙  และต้อง
เป็นไปตามหลักเกณฑ์และเง่ือนไข  ดังต่อไปนี้   

(๑) เคร่ืองกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง  และระบบไอเสียที่ติดตั้งในรถ  ต้องมีคุณลักษณะ  
สมรรถนะ  และระบบการทํางานร่วมกัน  เป็นไปตามที่กําหนดไว้ในหมวด  ๑    

(๒) ตรวจสอบการผลิตเคร่ืองกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง  และระบบไอเสียตาม  (๑)  ให้ใช้
วิธีสุ่มตัวอย่างและทําการตรวจสอบเคร่ืองกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง  และระบบไอเสียให้เป็นไป 
ตามต้นแบบตามท่ีกําหนดไว้ในภาคผนวก  ๙  โดยให้ตรวจสอบการผลิตสองปีต่อคร้ัง  และให้ทําการทดสอบ
วัดระดับเสียงตามที่กําหนดไว้ในภาคผนวก  ๓  ผลที่ได้จากการวัดระดับเสียงต้องสูงไม่เกิน  ๑  เดซิเบล  เอ  
จากที่กําหนดไว้ในหมวด  ๑   

ส่วนที่  ๖ 
การแก้ไขหรือเพิ่มเติมการรับรองแบบ 

 
 

ข้อ ๑๘ ในกรณีผู้ผลิตที่ ได้ รับหนังสือรับรองแบบประสงค์ขอแก้ไขหรือเพิ่มเติมแบบ   
เคร่ืองกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง  และระบบไอเสีย  หรือรายละเอียดของหนังสือรับรองแบบ   
ให้ย่ืนคําขอแก้ไขเพิ่มเติม  ณ  สํานักวิศวกรรมยานยนต์  กรมการขนส่งทางบก  พร้อมด้วยเอกสารหลักฐาน  
ดังต่อไปนี้ 

(๑) หนังสือรับรองแบบฉบับเดิม 
(๒) เอกสารแสดงข้อมูลการแก้ไขเพิ่มเติม  และรายงานผลการทดสอบ  ภาพหรือรูปวาด 
ในกรณีขอแก้ไขเพิ่มเติมรายละเอียดที่เกิดจากการลงรายการในหนังสือรับรองแบบผิดพลาด

คลาดเคลื่อน  ให้ใช้เฉพาะหลักฐานตาม  (๑)  หรือในกรณีการขอแก้ไขเพิ่มเติมตามวรรคหน่ึง  ที่ไม่จําเป็น 
ต้องพิจารณาผลทดสอบภาพหรือรูปวาด  ให้ได้รับยกเว้นหลักฐานรายงานผลการทดสอบ  ภาพหรือรูปวาด
ตาม  (๒) 

ข้อ ๑๙ เม่ือได้รับคําขอแล้ว  ให้เจ้าหน้าที่ผู้รับคําขอตรวจสอบเอกสารหลักฐานให้ครบถ้วนถูกต้อง  
ในกรณีที่เอกสารไม่ครบถ้วนถูกต้องให้แจ้งให้ผู้ย่ืนคําขอไปดําเนินการแก้ไขภายใน  ๓๐  วัน   

ในกรณีที่เอกสารหลักฐานตามวรรคหน่ึงครบถ้วนถูกต้อง  ให้ดําเนินการ  ดังต่อไปนี้ 
(๑) การขอแก้ไขเพิ่มเติมข้อผิดพลาดในการออกหนังสือรับรองแบบ  เช่น  ลงรายละเอียดผิดพลาด  

ให้เจ้าหน้าที่ตรวจสอบข้อผิดพลาดตามคําขอ  หากเห็นว่ามีรายการผิดพลาดจริงให้แก้ไขรายการ   



 หน้า   ๑๘ 
เล่ม   ๑๓๓   ตอนพิเศษ   ๒๖๐   ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๕   พฤศจิกายน   ๒๕๕๙ 
 

 
 

ในหนังสือรับรองแบบให้ถูกต้องพร้อมลงลายมือชื่อผู้ทําการแก้ไขและวันที่กํากับไว้ในรายการที่มีการแก้ไข  
หากเห็นว่ารายละเอียดของหนังสือรับรองแบบถูกต้องแล้ว  ให้ชี้แจงหรือแจ้งเป็นหนังสือให้ผู้ย่ืนคําขอทราบ 

(๒) การขอแก้ไขเพิ่มเติมแบบเคร่ืองกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง  และระบบไอเสีย   
ให้เจ้าหน้าที่ตรวจสอบการขอแก้ไขเพิ่มเติมดังกล่าวว่าจําเป็นต้องดําเนินการทดสอบหรือไม่  แล้วดําเนินการ  
ดังต่อไปนี้ 

 (ก) กรณีการแก้ไขเพิ่มเติมที่ไม่ต้องทําการทดสอบ  ให้พิจารณาความถูกต้องของเอกสาร
แสดงข้อมูลประกอบการขอแก้ไขเพิ่มเติม  หากเห็นว่าถูกต้องให้ดําเนินการแก้ไขเพิ่มเติมเอกสาร 
ท้ายหนังสือรับรองแบบพร้อมจัดทําเคร่ืองหมายการรับรองแบบในส่วนที่มีการเปลี่ยนแปลงตามที่กําหนดไว้
ในภาคผนวก  ๑๑  พร้อมทั้งลงลายมือชื่อผู้ทําการแก้ไขและวันที่กํากับไว้ในรายการที่มีการแก้ไข 

 (ข) กรณีการขอแก้ไขเพิ่มเติมที่ต้องทําการทดสอบ  ให้พิจารณาความถูกต้องของเอกสาร
แสดงข้อมูลประกอบการขอแก้ไขเพิ่มเติม  หากเห็นว่าถูกต้องให้เจ้าหน้าที่ดําเนินการตามข้อ  ๑๔   
และเม่ือดําเนินการเรียบร้อยแล้ว  ปรากฏว่าเอกสารและผลการทดสอบครบถ้วนถูกต้องให้ดําเนินการ  
ออกหนังสือรับรองแบบฉบับใหม่ให้กับผู้ย่ืนคําขอต่อไป 

ส่วนที่  ๗ 
การเลิกการผลิต  ประกอบ  หรือนําเข้า 

 
 

ข้อ ๒๐ ในกรณีผู้ผลิตที่ได้รับหนังสือรับรองแบบประสงค์จะเลิกการผลิต  ประกอบ  หรือนําเข้า
เคร่ืองกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง  และระบบไอเสียตามแบบที่ได้รับการรับรองไว้แล้ว  ให้แจ้งรายละเอียด
เก่ียวกับการเลิกการผลิต  ประกอบ  หรือนําเข้าดังกล่าวเป็นหนังสือให้กรมการขนส่งทางบกทราบ 

ส่วนที่  ๘ 
การกํากับดูแลผู้ผลิตที่ได้รับหนังสือรับรองแบบ 

 
 

ข้อ ๒๑ ผู้ผลิตที่ได้รับหนังสือรับรองแบบต้องอํานวยความสะดวกให้แก่อธิบดีหรือผู้ที่อธิบดี
มอบหมายเข้าทําการตรวจสอบกระบวนการผลิต  ทําการทดสอบ  หรือทําการติดตั้ง  ตลอดจนตรวจสอบ  
การปฏิบัติตามประกาศน้ี  ณ  โรงงานผลิต  โรงงานประกอบ  คลังสินค้า  สถานที่ติดตั้ง  หรือสถานท่ี 
ทําการทดสอบ 

ข้อ ๒๒ เม่ือปรากฏว่าผู้ผลิตที่ได้รับหนังสือรับรองแบบผู้ใดไม่ปฏิบัติตามหลักเกณฑ์  วิธีการ
และเง่ือนไขที่กําหนดในประกาศนี้  หรือเจตนาทุจริตหรือจงใจย่ืนเอกสารข้อมูลที่เป็นเท็จ  หรือปลอมแปลง
หลักฐานหรือเอกสารแสดงข้อมูลในการขอรับรองแบบ  ให้กรมการขนส่งทางบกมีอํานาจตักเตือน  ระงับใช้
หนังสือรับรองแบบชั่วคราว  หรือเพิกถอนหนังสือรับรองแบบ  ตามควรแก่กรณี 



 หน้า   ๑๙ 
เล่ม   ๑๓๓   ตอนพิเศษ   ๒๖๐   ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๕   พฤศจิกายน   ๒๕๕๙ 
 

 
 

ส่วนที่  ๙ 
การอุทธรณ์ 

 
 

ข้อ ๒๓ ผู้ผลิตที่ได้รับหนังสือรับรองแบบซ่ึงถูกระงับใช้หนังสือรับรองแบบชั่วคราวหรือถูกสั่ง
เพิกถอนหนังสือรับรองแบบ  มีสิทธิอุทธรณ์เป็นหนังสือต่ออธิบดีได้ภายใน  ๑๕  วัน  นับแต่วันที่ได้รับแจ้ง
การระงับใช้หนังสือรับรองแบบชั่วคราวหรือเพิกถอน  โดยระบุข้อโต้แย้งและข้อเท็จจริงหรือข้อกฎหมาย  
ที่อ้างอิงประกอบคําขอด้วย  และให้นําหลักเกณฑ์  วิธีการ  และเง่ือนไขเกี่ยวกับการอุทธรณ์ตามกฎหมาย  
ว่าด้วยวิธีปฏิบัติราชการทางปกครองมาใช้บังคับ  ทั้งนี้  การอุทธรณ์ดังกล่าวไม่เป็นการทุเลาการบังคับ 
ตามคําสั่งระงับใช้หนังสือรับรองแบบชั่วคราวหรือคําสั่งเพิกถอนหนังสือรับรองแบบ 

หมวด  ๔ 
การบังคับใช้ 

 
 

ข้อ ๒๔ ผู้ผลิตรถต้องดําเนินการให้เป็นไปตามประกาศนี้ภายในระยะเวลา  ดังต่อไปนี้ 
(๑) แบบเคร่ืองกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง  และระบบไอเสียสําหรับรถยนต์นั่ง  (M๑)  

และรถยนต์บรรทุก  (N๑)  ที่ผลิต  ประกอบ  หรือนําเข้าตั้งแต่วันที่  ๑  มกราคม  พ.ศ.  ๒๕๖๒  ผู้ผลิตรถ
ต้องดําเนินการให้เป็นไปตามประกาศนี้ 

(๒) แบบเคร่ืองกําเนิดพลังงาน  ระบบส่งกําลัง  และระบบไอเสียสําหรับรถยนต์นั่ง  (M๑)  
และรถยนต์บรรทุก  (N๑)  ที่ผลิต  ประกอบ  หรือนําเข้าก่อนวันที่  ๑  มกราคม  พ.ศ.  ๒๕๖๒  สามารถผลิต  
ประกอบ  หรือนําเข้าต่อไปได้จนถึงวันที่  ๓๑  ธันวาคม  ๒๕๖๓  หากพ้นกําหนดเวลาดังกล่าว  ผู้ผลิตรถ
ต้องดําเนินการให้เป็นไปตามประกาศนี้ 

 
ประกาศ  ณ  วันที่  ๒๐  กันยายน  พ.ศ.  ๒๕๕๙ 

สนิท  พรหมวงษ์ 
อธิบดีกรมการขนส่งทางบก 



ภาคผนวก 1 
เงื่อนไขการจัดประเภทรถยนต ์

__________________ 
 

     1. เกณฑ์กําหนดรถยนต์ตามข้อ 2 (2) 
     รถยนต์ที่มีพ้ืนที่โดยสารและพ้ืนที่บรรทุกอยู่ในส่วนเดียวกัน ต้องเป็นไปตามเง่ือนไข
ดังต่อไปน้ี จึงจะจัดเป็นประเภทรถยนต์บรรทุก (N1)  
 เง่ือนไขที่ 1 จํานวนของตําแหน่งการน่ังโดยสารซึ่งมีจํานวนที่น่ังคนโดยสารรวมคนขับไม่เกิน   
7 ที่น่ัง โดยทุกที่น่ังมีจุดยึดที่น่ังที่มั่นคงแข็งแรงและสามารถใช้งานได้ดี (Accessible seat anchorages)       
ซึ่งผู้ผลิตจะต้องมีวิธีป้องกันการเปลี่ยนแปลงของตําแหน่งที่น่ัง โดยใช้แผ่นเหล็กปิดจุดยึดที่น่ังโดยการเช่ือมหรือ
ใช้วัสดุที่คล้ายกันเพ่ือไม่ให้เคลื่อนย้ายได้โดยเคร่ืองมือทั่วไป  
  เง่ือนไขที่ 2 มีนํ้าหนักสูงสุดมากกว่าจํานวนที่น่ังไม่รวมคนขับรถ ตามสูตรการคํานวณดังน้ี 

P – (M + N x 68) > N x 68 
   เมื่อ 

P = มวลบรรทุกสูงสุดที่อนุญาตทางเทคนิค หน่วยเป็นกิโลกรัม 
   M = มวลพร้อมใช้งาน หน่วยเป็นกิโลกรัม 
   N = จํานวนตําแหน่งการน่ังที่ไม่รวมคนขับรถ  
  2. เกณฑ์กําหนดรถยนต์ off-road (G) 
         รถที่ใช้ในทางขรุขระ (off-road vihicle) หมายถึง รถที่เป็นไปตามเง่ือนไขดังต่อไปน้ี 

   (1)  รถยนต์ตามข้อ 2 (2) ที่มีมวลสงูสุดไม่เกิน 2 ตัน และรถยนต์ตามข้อ 2 (1) ที่สอดคล้อง
ตามเง่ือนไข ดังน้ี 
        (ก) ออกแบบให้เพลาล้อหน้าอย่างน้อยหน่ึงเพลาและเพลาหลังอย่างน้อยหน่ึงเพลา
ขับเคลื่อนพร้อมกัน รวมถึงรถที่เพลาใดเพลาหน่ึงสามารถปลดการขับเคลื่อนได้ 
  (ข) มีกลไกล็อคชุดเฟือง (Differential lock) อย่างน้อยหนึ่งชุด หรือกลไกท่ีให้ผล
เหมือนกันอย่างน้อยหน่ึงชุด และ 
 (ค) รถสามารถปีนขึ้นไปบนทางลาดชันร้อยละ 30 คํานวณสําหรับรถหน่ึงคัน 
 (ง) นอกจากน้ี ต้องเป็นไปตามที่กําหนดอย่างน้อย 5 ข้อจาก 6 ข้อ ดังต่อไปน้ี 
    1) มุมเงย (approach angle ) ต้องอย่างน้อย 25º 
        2) มุมจาก (departure angle) ต้องอย่างน้อย 20º 
        3) มุมหลังเต่า (ramp angle) ต้องอย่างน้อย 20º 
    4) ระยะห่างจากพ้ืนถึงเพลาหน้าอย่างน้อย 180 มิลลิเมตร 
    5) ระยะห่างจากพ้ืนถึงเพลาหลังอย่างน้อย 180 มิลลิเมตร 
        6) ระยะห่างพ้ืนระหว่างเพลาอย่างน้อย 200 มิลลิเมตร 
 (2) รถยนต์ตามข้อ 2 (2) ที่มีมวลสูงสุดเกินกว่า 2 ตัน ที่มีล้อทั้งหมดขับเคลื่อนพร้อมกัน
รวมถึงรถที่ขับได้เมื่อเพลาใดเพลาหน่ึงสามารถปลดการขับเคลื่อนได้ หรือเป็นไปตามเง่ือนไข 3 ข้อ ดังน้ี 
    (ก) ออกแบบให้เพลาล้อหน้าอย่างน้อยหนึ่งเพลาและเพลาหลังอย่างน้อยหน่ึงเพลา
ขับเคลื่อนพร้อมกัน รวมถึงรถท่ีเพลาใดเพลาหน่ึงสามารถปล่อยการขับเคลื่อนได้ขับได้ 
 (ข) กลไกล็อคชุดเฟืองอย่างน้อยหนึ่งชุด หรือกลไกที่ให้ผลที่เหมือนกันอย่างน้อยหน่ึงชุด และ 
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    (ค) รถสามารถปีนขึ้นไปบนทางลาดชันร้อยละ ๒๕ คํานวณสําหรับรถหน่ึงคัน 
 (3) ภาระและเง่ือนไขการตรวจสอบ 
    (ก) รถยนต์ตามข้อ 2 (2) ที่มีมวลสูงสุดไม่เกิน 2 ตัน และรถยนต์ตามข้อ 2 (1) ต้อง
อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน โดยมีนํ้ามันหล่อเย็น สารหล่อลื่น เช้ือเพลิง เคร่ืองมือ ล้ออะไหล่ และคนขับที่มี
นํ้าหนัก 75 กิโลกรัม 
  (ข) รถยนต์ตามข้อ 2 (2) ที่มีมวลสูงสุดเกินกว่า 2 ตันต้องบรรทุกให้ถึงมวลสูงสุดทางเทคนิค   
ที่ยอมรับได้ตามท่ีผู้ผลิตกําหนด 
 (ค) ความสามารถในการปีนขึ้นไปบนทางลาดชัน (ร้อยละ 25 และร้อยละ 30)              
ให้ตรวจสอบด้วยการคํานวณอย่างง่าย ในกรณียกเว้นหน่วยงานทดสอบอาจร้องขอรถต้นแบบเพ่ือทดสอบจริง 
 (ง) เมื่อวัดมุมตกกระทบด้านหน้าและด้านหลัง และมมุหลงัเต่า ไม่ต้องคํานึงถึงอุปกรณ์
ป้องกันด้านหน้าและด้านท้าย  
 (4) คํานิยามและร่างภาพมุมตกกระทบด้านหน้าและด้านหลัง และมมุหลังเต่า และระยะห่างพ้ืน 

    (ก) มุมเงย – ดูมาตรฐาน ISO 612:1978, คําที่ 6.10 
    (ข) มุมจาก – ดูมาตรฐาน ISO 612:1978, คําที่ 6.11 
    (ค) มุมหลังเต่า – ดูมาตรฐาน ISO 612:1978, คําที ่6.9 
    (ง) ระยะห่างระหว่างเพลา หมายความว่า ระยะที่สั้นทีส่ดุระหว่างระนาบพ้ืนกับจุดที่
กําหนดตํ่าที่สุดของรถ 
    (จ) ระยะห่างใต้เพลา หมายความว่า ระยะใต้จุดสูงสุดของส่วนโค้งของวงกลมทีล่ากผา่น
จุดศูนย์กลางของพ้ืนที่ฐานยางล้อบนเพลา (ล้อข้าง ในกรณีของยางคู่) และสัมผสักับจดุที่กําหนดตํ่าสุดระหว่าง
ล้อของรถ จะต้องไม่มีช้ินส่วนแข็งเกร็ง (rigid part) ของรถ ย่ืนเข้าไปในพ้ืนที่แรงเงาของแผนภาพ ระยะห่างใต้เพลา
ของเพลาต่างๆ จะช้ีบ่งตามการจัดตําแหน่งตามความเหมาะสม ตัวอย่างเช่น 280/250/250 
 (5) การออกแบบร่วม 
    สัญลักษณ ์M และ N อาจใช้ร่วมกับ สญัลักษณ์ G เช่น รถยนต์ตามข้อ 2 (2) หรือ
รถยนต์บรรทุก (N1) ที่เหมาะสําหรับใช้เป็นรถที่ใช้ในทางขรุขระ (off – road vihicle) อาจกําหนดเป็น N1G 

__________________ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ภาคผนวก 2 
คณุลักษณะของอุปกรณร์ะงบัเสยีงที่มีเส้นใย 

__________________ 
 

             กรณีที่ใช้วัสดุเส้นใยดูดซับเป็นส่วนประกอบในระบบหรืออุปกรณ์ระงับเสียงได้ หาก 
   (ก) ไอเสียไม่สัมผัสวัสดุเส้นใย หรือ  
             (ข) ระบบหรืออุปกรณ์ระงับเสียงเป็นแบบชุดเดียวกันกับแบบระบบหรืออุปกรณ์ระงับเสียง           
ที่ได้รับรองตามประกาศน้ีของแบบรถอ่ืนมาก่อนว่าไม่ด้อยลง (deterioration) 
 หากเป็นไปตามเง่ือนไข (ก) หรือ (ข) อุปกรณ์ระงับเสียงของรถยนต์ตัวอย่างต้องผ่านการใช้งาน      
อย่างปกติบนถนน โดยต้องเป็นไปตาม 1. หรือ 2. หรือ 3. อย่างหน่ึงอย่างใด ดังต่อไปน้ี 

 ๑. การขับขี่บนถนนเป็นระยะทาง ๑๐,๐๐๐ กิโลเมตร 
 (๑) ร้อยละ 50± 20 ของการขับขี่น้ีประกอบด้วย ๒ ลักษณะคือ การขับขี่ในเมือง และการขับขี่

ทางไกลด้วยความเร็วสูง โดยแบ่งเป็นระยะทางเท่าๆ กัน ซึ่งสามารถขับขี่ในสนามทดสอบแทนการขับขี่        
บนถนนได้ 
 (๒) การขับขี่ทั้งสองลักษณะควรทําสลับกันอย่างน้อย 2 ครั้ง 
 (๓) การขับขี่ต้องมีการหยุดพักอย่างน้อย ๑๐ ครั้ง โดยแต่ละครั้งไม่น้อยกว่า ๓ ช่ัวโมง เพ่ือให้    
เกิดการเย็นตัวและการควบแน่นภายในระบบ 

 ๒. การว่ิงบนแท่นทดสอบ (conditioning on a test bench) 
 (๑) ในกรณีที่ระบบไอเสียหรือส่วนประกอบที่ติดต้ังกับรถยนต์ที่มีมวลพร้อมใช้งานตํ่าสุดและ      
มีความยาวน้อยที่สุด หรือในกรณีที่ติดต้ังกับเคร่ืองยนต์ที่มีระบบลดเสียง ความจุกระบอกสูบ และกําลังสูงสุด   
ที่กําหนดที่ติดต้ังกับรถ ต้องใช้ช้ินส่วนมาตรฐานตามที่ผู้ผลิตรถยนต์กําหนด 
       ในกรณีแรกให้ติดต้ังรถยนต์บนแท่นทดสอบไดนาโมมิเตอร์ (roller dynamometer) และ  
กรณีที่สองให้ติดต้ังเคร่ืองยนต์เข้ากับไดนาโมมิเตอร์ 
  (๒) ให้ทําการทดสอบทั้งหมด ๖ รอบ ในแต่ละรอบใช้เวลา ๖ ช่ัวโมง และหยุดพักไม่น้อยกว่า   
๑๒ ช่ัวโมง เพ่ือให้เกิดการเย็นตัวและการควบแน่นภายในระบบ 
 (๓) ในแต่ละรอบเคร่ืองยนต์จะต้องทํางานตามลําดับดังต่อไปน้ี 

  
  รวมระยะเวลาท้ังหมด ๖ ขั้นตอน คือ ๓ ช่ัวโมง และให้ทําการทดสอบ ๒ ครั้งในแต่ละรอบ          
โดยเรียงลําดับจาก ก ไป ฉ 

สภาวะที่ เง่ือนไข ระยะเวลา (นาที) 
ก 
ข 
ค 
ง 
จ 
ฉ 

เดินเบา 
ที่ 3/4 ของความเร็วรอบที่ให้กําลังสูงสุด (S) ภายใต้ภาระ 1/4 
ที่ 3/4 ของความเร็วรอบที่ให้กําลังสูงสุด (S) ภายใต้ภาระ 1/2 
ที่ 3/4 ของความเร็วรอบที่ให้กําลังสูงสุด (S) ภายใต้ภาระร้อยละ ๑๐๐  
ที่ความเร็วรอบที่ให้กําลังสูงสุด (S) ภายใต้ภาระ 1/2 
ที่ความเร็วรอบที่ให้กําลังสูงสุด (S) ภายใต้ภาระ 1/4 

๕ 
๖๐ 
๖๐ 
๑๐ 
๑๕ 
๓๐ 

 เวลารวม ๓ ช่ัวโมง 
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 (๔) กระแสลมที่จําลองขึ้นบริเวณรอบๆ ตัวรถยนต์ ต้องไม่ทําให้อุปกรณ์ระงับเสียงมีอุณหภูมิลดลง 
อย่างไรก็ตาม ผู้ผลิตอาจร้องขอให้มีการระบายความร้อน เพ่ือไม่ให้อุณหภูมิของอุปกรณ์ระงับเสียงสูงเกิน
อุณหภูมิบริเวณทางเข้าที่บันทึกไว้ เมื่อรถยนต์ว่ิงด้วยความเร็วสูงสุด 

 ๓. การทดสอบแบบพัลเซชั่น (Conditioning by pulsation) 
 (๑) ในกรณีที่ระบบไอเสียหรือส่วนประกอบที่ติดต้ังกับรถยนต์ที่มีมวลพร้อมใช้งานตํ่าสุดและ     
มีความยาวน้อยที่สุด หรือในกรณีที่ติดต้ังกับเคร่ืองยนต์ที่มีระบบลดเสียง ความจุกระบอกสูบ และกําลังสูงสุด   
ที่กําหนดที่ติดต้ังกับรถ ต้องใช้ช้ินส่วนมาตรฐานตามที่ผู้ผลิตรถยนต์กําหนด 
   ในกรณีแรกให้ติดต้ังรถยนต์บนแท่นทดสอบไดนาโมมิเตอร์ (roller dynamometer) และ   
กรณีที่สองให้ติดต้ังเคร่ืองยนต์เข้ากับไดนาโมมิเตอร์ 
   ให้ติดต้ังอุปกรณ์ทดสอบตามรูปที่ ๑ ที่ปลายท่อไอเสีย หรือติดต้ังเครื่องมืออ่ืน ที่ให้ผลการ
ทดสอบเทียบเท่าก็สามารถยอมรับได้  
 (๒) ปรับต้ังอุปกรณ์ทดสอบ เพ่ือควบคุมไอเสียให้หยุดและไหลสลับกันจํานวน ๒,๕๐๐ ครั้ง        
โดยใช้วาล์วที่ตอบสนองได้อย่างรวดเร็ว (rapid-action value) 
 (๓) วาล์วต้องเปิดเมื่อมีความดันไอเสียย้อนกลับอยู่ระหว่าง ๓๕ ถึง ๔๐ kPa (0.35 ถึง 0.4 บาร์) 
โดยวัดที่ตําแหน่งห่างจากหน้าแปลนทางเข้าอย่างน้อย ๑๐๐ มิลลิเมตร และวาล์วต้องปิดเมื่อความดันน้ี         
มีค่าแตกต่างไม่เกินร้อยละ ๑๐ เมื่อเทียบกับความดันคงที่ขณะวาล์วเปิด 
 (๔) สวิตช์หน่วงเวลา (Time-Delay switch) ต้องถูกต้ังค่าให้สอดคล้องกับเง่ือนไขใน 3. (๓) 
 (๕) ความเร็วรอบเคร่ืองยนต์ต้องเป็นร้อยละ ๗๕ ของความเร็วรอบที่ให้กําลังสูงสุด 
 (๖) กําลังเคร่ืองยนต์ที่วัดได้จากไดนาโมมิเตอร์ ต้องเป็นร้อยละ ๕๐ ของกําลังเคร่ืองยนต์            
ขณะเร่งเคร่ืองเต็มที่ ณ ความเร็วรอบเคร่ืองยนต์เป็นร้อยละ ๗๕ ของความเร็วรอบเครื่องยนต์ที่ให้กําลังสูงสุด 
 (๗) ต้องปิดรูระบายทั้งหมดในระหว่างการทดสอบ 
 (๘) การทดสอบทั้งหมดต้องเสร็จสิ้นภายใน ๔๘ ชั่วโมง ถ้ามีความจําเป็นสามารถระบาย
ความร้อนได้ทุกๆ ช่ัวโมง 

รปูที่ ๑ 
แผนผงัแสดงเคร่ืองมือทดสอบสําหรบัการทดสอบแบบพลัเซชัน่ (pulsation) 
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         รายละเอียดประกอบแผนผังแสดงเคร่ืองมือทดสอบสําหรับการทดสอบแบบพัลเซช่ัน (pulsation) 
  ๑. หน้าแปลนทางเข้า (inlet flange) หรือปลอกสวม (sleeve) สําหรับเช่ือมต่อกับปลายท่อไอเสีย 
   ๒. วาล์วควบคุมแบบปรับด้วยมือ (hand-operated regulating valve) 
 ๓. ถังความดันสํารอง (compensating reservoir) ปริมาตรสูงสุด ๔๐ ลิตร และใช้เวลาไม่น้อยกว่า  

๑ วินาที ในการอัดเต็มความจุ 
 ๔. สวิตช์ความดัน (pressure switch) ช่วงการทํางาน 5 ถึง 250 kPa (๐.๐๕ ถึง ๒.๕ บาร์) 
 ๕. สวิตช์หน่วงเวลา (delay switch) 
 ๖. ตัวนับจังหวะสัญญาณ (pulse counter) 
 ๗. วาล์วแบบกระทําอย่างรวดเร็ว (quick-acting valve) ทํางานโดยใช้กระบอกสูบนิวเมติก    

ขนาด ๑๒๐ นิวตันที่ความดัน 400 kPa (๔ บาร์) และมีเวลาตอบสนองในการเปิดและปิดไม่เกิน ๐.๕ วินาที                 
เช่น วาล์วเบรคไอเสีย (exhaust brake valve) ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง ๖๐ มิลลิเมตร 

 ๘. อุปกรณ์ระบายไอเสีย (exhaust gas evacuation) 
 ๙. ท่ออ่อน (flexible pipe) 

  ๑๐. มาตรวัดความดัน (pressure gauge) 
 

_________________________ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



ภาคผนวก 3 
วิธีการทดสอบระดบัเสยีง 
___________________ 

 

            ๑. เครื่องมือที่ใช้ในการวัดระดบัเสียง 
   (1) การวัดระดบัเสียง 
   เครื่องวัดระดับเสียงหรือระบบตรวจวัดอ่ืนที่เทียบเท่า รวมท้ังอุปกรณ์กันลม (windscreen)       
ที่แนะนําโดยผู้ผลิต อย่างน้อยต้องเป็นไปตามข้อกําหนดของเครื่องวัดแบบที่ ๑ (type 1) ตามมาตรฐานของ
คณะกรรมาธิการระหว่างประเทศว่าด้วยเทคนิคทางไฟฟ้า (International Electrotechnical Commission : IEC ) 
เลขที่ ๖๕๑ ฉบับแก้ไขคร้ังที่ ๒ (IEC 651, second edition) 
 การวัดระดับเสียงให้ใช้วงจรความถ่ีถ่วงนํ้าหนัก เอ (the frequency weighting A) และ   
ความไวตอบรับเสียง เอฟ (the time weighting F)  
 เมื่อใช้ระบบการตรวจวัดระดับเสียงที่มีการแสดงผลเป็นช่วง (periodic monitoring) โดยใช้
ความถี่ถ่วงนํ้าหนัก เอ ระบบน้ันต้องสามารถแสดงผลภายในช่วงเวลาไม่เกิน ๓๐ มิลลิวินาที 
 (ก) การสอบเทียบ (calibration) 
                           ในตอนเริ่มต้นและสิ้นสุดการทดสอบแต่ละรอบ ต้องทําการตรวจสอบความถูกต้องของ
ระบบตรวจวัดทั้งหมด โดยใช้อุปกรณ์สอบเทียบเสียง (sound calibrator) ที่มีความถูกต้องอย่างน้อยระดับที่ ๑ 
(Class 1) ตามมาตรฐานของคณะกรรมาธิการระหว่างประเทศว่าด้วยเทคนิคทางไฟฟ้า เลขที่ ๙๔๒ : ๑๙๘๘   
(IEC 942 : 1988) ความแตกต่างระหว่างค่าสอบเทียบระดับเสียงที่ติดต่อกัน ๒ ครั้ง ต้องไม่เกิน ๐.๕ เดซิเบล เอ 
โดยไม่มีการปรับแต่งเคร่ืองวัด ถ้าค่าความแตกต่างดังกล่าวเกินที่กําหนด ให้ยกเลิกผลการทดสอบที่ได้หลังจาก
การสอบเทียบคร้ังก่อนหน้าน้ี 
  (ข) การเป็นไปตามข้อกําหนด (compliance with requirement) 
                           อุปกรณ์สอบเทียบเสียง ตามข้อกําหนดของคณะกรรมาธิการระหว่างประเทศว่าด้วย
เทคนิคทางไฟฟ้าเลขที่ ๙๔๒ : ๑๙๘๘ (IEC 942 : 1988) ต้องทําการทวนสอบปีละคร้ัง และระบบเครื่องมือ          
วัดระดับเสียงตามข้อกําหนดของคณะกรรมาธิการระหว่างประเทศว่าด้วยเทคนิคทางไฟฟ้าเลขที่ ๖๕๑       
ฉบับแก้ไขคร้ังที่ ๒ (IEC 651, second edition) ต้องทําการทวนสอบอย่างน้อยทุกๆ ๒ ปี โดยห้องปฏิบัติการ
ที่ได้รับการรับรองการสอบเทียบ ซึ่งสามารถสอบกลับไปยังมาตรฐานที่เหมาะสมได้ 
 (๒) การวัดความเร็ว (speed measurement) 
                      เครื่องวัดความเร็วรอบเครื่องยนต์และความเร็วของรถยนต์ ต้องวัดด้วยเครื่องมือที่มี         
ค่าความผิดพลาดไม่เกินร้อยละ  ๒ หรือดีกว่า 
 (๓) เครื่องวัดทางอุตุนิยมวิทยา (meteorological instrumentation) ต้องมีเครื่องวัด     
ทางอุตุนิยมวิทยาทีใ่ช้ตรวจสอบสภาวะแวดล้อมดังน้ี 
                     (ก) เครื่องวัดอุณหภูม ิต้องมีค่าความผิดพลาดไม่เกิน  ๑ องศาเซลเซียส  
                     (ข) เครื่องวัดความเร็วลม ต้องมีค่าความผิดพลาดไม่เกิน  ๑ เมตรต่อวินาที  
 2. เงื่อนไขการตรวจวัด 
                 (1) พื้นที่สําหรับทดสอบ 
                      (ก) สนามทดสอบ ต้องประกอบด้วยส่วนเร่งความเร็ว (acceleration section) อยู่ตรงกลาง
ล้อมรอบด้วยพ้ืนที่ราบ ส่วนเร่งความเร็วต้องได้ระดับ พ้ืนผิวลูท่ดสอบต้องแหง้ เพ่ือให้เสยีงที่เกิดจากการหมุนของล้อตํ่า 
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 ลู่ทดสอบต้องเป็นสนามเสียงอิสระ (free sound field) โดยความแตกต่างระหว่าง
แหล่งกําเนิดเสียงกับไมโครโฟนต้องไม่เกิน ๑ เดซิเบล เอ ซึ่งเง่ือนไขดังกล่าวสามารถเป็นไปได้ถ้าไม่มีวัตถุสะท้อนเสียง
ขนาดใหญ่ เช่น รั้ว ก้อนหิน สะพาน หรือสิ่งปลูกสร้างในระยะ ๕๐ เมตร จากจุดศูนย์กลางของส่วนเร่งความเร็ว
พ้ืนผิวของสถานที่ทดสอบต้องเป็นไปตามภาคผนวก 4 ของประกาศน้ี และไม่ปกคลุมด้วยหิมะ หญ้าสูง ดินร่วน 
หรือขี้เถ้า สถานที่ทดสอบต้องไม่มีสิ่งกีดขวางใดๆ ซึ่งมีผลกระทบต่อสนามเสียงในบริเวณใกล้เคียงกับตําแหน่ง
ของไมโครโฟนและแหล่งกําเนิดเสียง โดยผู้สังเกตต้องอยู่ในตําแหน่งที่ไม่มีผลกระทบต่อการตรวจวัด 
      (ข) การทดสอบต้องกระทําภายใต้สภาวะอากาศท่ีไม่เปลี่ยนแปลงอย่างฉับพลัน และต้อง   
แน่ใจว่าไม่มีผลกระทบจากลมแรง 
                          กรณีที่มีระดับเสียงสูงขึ้นผิดปกติในระหว่างการทดสอบซึ่งไม่ได้สัมพันธ์กับลักษณะของ
ระดับเสียงรถยนต์ที่ทดสอบโดยทั่วไป ให้ตัดค่าผิดปกติน้ันทิ้ง 
                          1) ให้ติดต้ังเครื่องวัดทางอุตุนิยมวิทยาในบริเวณใกล้เคียงกับพ้ืนที่ทดสอบท่ีระดับความสูง
จากพ้ืน ๑.๒  ๐.๑ เมตร อุณหภูมิอากาศในขณะทําการตรวจวัดต้องอยู่ระหว่าง ๐ ถึง ๔๐ องศาเซลเซียส 
ความเร็วลมท่ีระดับความสูงของไมโครโฟนต้องไม่เกิน ๕ เมตรต่อวินาที ตลอดช่วงของการตรวจวัดและต้อง
บันทึกความเร็วลมทุกคร้ังที่ว่ิงทดสอบ 

             ๒) ให้บันทึกอุณหภูมิ ความเร็วและทิศทางลม ความช้ืนสัมพัทธ์ และความดัน
บรรยากาศในระหว่างช่วงการตรวจวัดเสียง 
 (ค) ระดับเสียงที่วัดด้วยวงจรความถี่ถ่วงนํ้าหนัก เอ (the frequency weighting A)        
จากแหล่งอ่ืนๆ ที่ไม่ได้เกิดจากรถยนต์ และเสียงจากลม ต้องมีค่าตํ่ากว่าระดับเสียงที่เกิดจากรถยนต์            
ขณะทําการทดสอบอย่างน้อย ๑๐ เดซิเบล เอ 
 (2) เงื่อนไขเกี่ยวกับรถ 
                       (ก) ให้ตรวจวัดโดยใช้รถยนต์เปล่า (unladen vehicle) และไม่มีรถยนต์พ่วงหรือก่ึงพ่วง
ยกเว้นกรณีที่ไม่สามารถแยกส่วนพ่วงออกได้ 
                      (ข) ยางรถยนต์ที่ใช้ในการทดสอบ ให้เป็นไปตามท่ีผู้ผลิตรถยนต์เลือกและเป็นยางที่มี
จําหน่ายโดยทั่วไป ขนาดของยางให้เป็นไปตามขนาดใดขนาดหน่ึงตามที่ผู้ผลิตรถยนต์ได้ออกแบบไว้สําหรับรถยนต์
รุ่นน้ัน โดยมีความลึกดอกยาง (tread depth) อย่างน้อย ๑.๖ มิลลิเมตร ที่ร่องยางหลัก (main groove) ของ
ผิวหน้ายาง (tread surface) ความดันลมยางต้องเหมาะสมกับนํ้าหนักรถในขณะทดสอบ 
                      (ค)  ก่อนเริ่มทําการตรวจวัด รถยนต์จะต้องอยู่ในสภาพพร้อมใช้งานโดยพิจารณาสิ่งต่อไปนี้ ได้แก่  
                           1) อุณหภูมิ  
                           2) การปรับแต่ง 
                           3) ปริมาณเช้ือเพลิงไม่น้อยกว่าร้อยละ ๙๐ ของความจุถัง  
                            4) หัวเทียน คาร์บูเรเตอร์ นํ้าหล่อเย็น ล้ออะไหล่ เครื่องมือ ผู้ขับขี่ และอุปกรณ์มาตรฐานอ่ืนๆ 
ตามท่ีผู้ผลิตกําหนด   
  (ง) สําหรับรถยนต์ที่มีระบบขับเคลื่อนมากกว่า ๒ ล้อ การทดสอบต้องกระทําภายใต้การ     
ใช้งานบนถนนตามปกติของรถยนต์แบบน้ัน 
 (จ) สําหรับรถยนต์ที่มีการติดต้ังพัดลมซึ่งทํางานด้วยกลไกอัตโนมัติ ระบบการทํางานของพัดลม
ดังกล่าวต้องไม่รบกวนการทดสอบ 
 (ฉ) สําหรับรถยนต์ที่มีการติดต้ังอุปกรณ์ระงับเสียงที่มีเส้นใย (fibrous material) จะต้อง
เป็นตามเง่ือนไขตามภาคผนวก 2 ก่อนทําการทดสอบ 
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 3. วิธีการทดสอบ 
                 (1) การวัดระดบัเสียงรถขณะว่ิง 
                        (ก) เง่ือนไขทั่วไปของการทดสอบ (ดูรูปที่ 1)  
                             1) ให้ทําการวัดระดับเสียงอย่างน้อยสองครั้งในแต่ละด้านของรถยนต์ การวัดเบ้ืองต้น
ในช่วงเตรียมความพร้อม ไมถ่ือว่าเป็นการวัด 
                             2) ให้วางไมโครโฟนในแนวต้ังฉากที่ระยะห่าง ๗.๕ ± ๐.๒ เมตร จากแนวอ้างอิง CC’  
ของลู่ทดสอบ (ดูรูปที่ ๑) และสูงจากพ้ืน ๑.๒ ± ๐.๑ เมตร เหนือพ้ืนราบ แกนการตอบสนองสูงสุดต้องขนาน
และต้ังฉากกับแนวรถยนต์ (เส้น CC’)   
                              3) แนว AA’ และแนว BB’ ซึ่งเป็นแนวเริ่มต้นและสิ้นสุดของลู่ทดสอบต้องขนานกับแนว PP 
และใหท้ําเคร่ืองหมายที่มีระยะห่างไปทางด้านหน้าและด้านหลังจากแนว PP เป็นระยะทางด้านละ ๑๐ เมตร 

                       ให้ขับรถยนต์เป็นเส้นตรงตามลู่ทดสอบโดยให้แนวกึ่งกลางของรถยนต์เข้าใกล้แกน
อ้างอิง CC’ มากที่สุดและเคลือ่นที่เข้าหาแนว AA’ ด้วยความเร็วคงที่ตามท่ีกําหนด เมื่อด้านหน้ารถยนต์ถึงแนว AA’ 
ให้เร่งเคร่ืองยนต์จนสุดคันเร่งโดยทันทีและคา้งไว้ จนกระทั่งด้านท้ายรถยนต์ผ่านแนว BB’ จึงผ่อนคันเร่งให้กลับ
สู่ตําแหน่งเดินเบาโดยทันที 
                       4) ให้วัดระดับเสียงสูงสุดในสเกล A ในขณะที่รถยนต์เคลื่อนที่อยู่ระหว่างแนว AA’ และ 
BB’ ค่าดังกล่าวถือว่าเป็นผลการตรวจวัด 
   (ข) การกําหนดความเร็วทดสอบ 
                            1) สญัลักษณท์ี่ใช้ 
                                สญัลักษณท์ี่เป็นตัวอักษร มีความหมายดังน้ี 
                                S : ความเร็วรอบเครื่องยนต์ 
                                NA : ความเร็วรอบเครื่องยนต์ที่คงที่เมื่อเข้าหาเส้น AA´ 
                                VA : ความเร็วรถคงที่เมื่อเข้าหาเส้น AA´ 
                                Vmax : ความเร็วสูงสุดที่ผู้ผลิตรถกําหนด 
                      2) รถยนต์ที่ไมม่ีชุดเกียร์ 
                                ความเร็วเข้าหา 
                                รถยนต์ที่ไม่มีชุดเกียร์หรือไม่มีระบบควบคุมการส่งกําลังต้องว่ิงเข้าหาแนว AA´    
ด้วยความเร็วคงที่ดังต่อไปน้ี 
                                VA = ๕๐ กิโลเมตรต่อช่ัวโมง  
 หรือ VA ที่ตรงกับ NA = ¾ S และ VA ≤ ๕๐ กิโลเมตรต่อช่ัวโมง สําหรับกรณีที่เป็น
รถยนต์ตามข้อ 2 (1) และข้อ 2 (2) ที่มีกําลังเคร่ืองยนต์สูงสุดไม่เกินกว่า 225 กิโลวัตต์ 
 หรือ VA ที่ตรงกับ NA = ½ S และ VA ≤ ๕๐ กิโลเมตรต่อช่ัวโมง สําหรับกรณีที่เป็น
รถยนต์ตามข้อ 2 (2) ที่มีกําลังเคร่ืองยนต์สูงสุดเกินกว่า 225 กิโลวัตต์  
 หรือ ในกรณีที่เป็นรถยนต์ที่ใช้กําลังจากมอเตอร์ไฟฟ้า VA = ¾ Vmax หรือ VA = ๕๐ 
กิโลเมตรต่อช่ัวโมง  
 โดยให้ใช้ค่าที่ตํ่ากว่า 
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       3) รถยนต์ทีม่ชุีดเกียร์แบบไม่อัตโนมัติ   
                              3.๑) ความเร็วเข้าหา 
                                       รถยนต์จะต้องว่ิงเข้าหาแนว AA’ ด้วยความเร็วคงที่ โดยมีค่าความคลาด
คลาดเคลื่อนไม่เกิน  ๑ กิโลเมตรต่อช่ัวโมง ในกรณีที่ใช้วิธีการควบคุมความเร็วรอบเครื่องยนต์ให้มีค่าความ
คลาดเคลื่อน  ร้อยละ ๒ หรือ  ๕๐ รอบต่อนาที อย่างใดอย่างหน่ึงที่สูงกว่า 
             VA = ๕๐ กิโลเมตรต่อช่ัวโมง  
      หรือ VA ที่ตรงกับ NA= ¾ S และ VA≤ ๕๐ กิโลเมตรต่อช่ัวโมง สําหรับกรณีที่
เป็นรถยนต์ตามข้อ 2 (1) และข้อ 2 (2) ที่มีกําลังเคร่ืองยนต์สูงสุดไม่เกินกว่า 225 กิโลวัตต์ 
 หรือ VA ที่ตรงกับ NA= ½ S และ VA≤ ๕๐ กิโลเมตรต่อช่ัวโมง สําหรับกรณีที่
เป็นรถยนต์ตามข้อ 2 (2) ที่มีกําลังเคร่ืองยนต์สูงสุดเกินกว่า 225 กิโลวัตต์  
 หรือในกรณีที่เป็นรถยนต์ที่ใช้กําลังจากมอเตอร์ไฟฟ้า VA= ¾ Vmaxหรือ     
VA= ๕๐ กิโลเมตรต่อช่ัวโมง  
 โดยให้ใช้ค่าที่ตํ่ากว่า 
         3.2) การเลือกอัตราทดเกียร์ 
                         ให้เลือกอัตราทดเกียร์อย่างใดอย่างหน่ึง ดังต่อไปน้ี 
                           3.2.1) รถยนต์ตามข้อ 2 (1) และข้อ 2 (2) ซึ่งมีจํานวนเกียร์เดินหน้าไม่เกิน      
๔ ตําแหน่ง ให้ทําการทดสอบที่ตําแหน่งเกียร์ ๒ 
      3.2.2) รถยนต์ตามข้อ 2 (1) และข้อ 2 (2) ซึ่งมีจํานวนเกียร์เดินหน้า
มากกว่า ๔ ตําแหน่งขึ้นไป ให้ทําการทดสอบท่ีตําแหน่งเกียร์ ๒ และเกียร์ ๓ โดยให้คํานวณหาค่าระดับเสียงเฉลี่ย
จากการทดสอบทั้งสองตําแหน่ง 
          สําหรับรถยนต์ตามข้อ 2 (1) ซึ่งมีจํานวนเกียร์เดินหน้ามากกว่า        
๔ ตําแหน่ง มีกําลังเครื่องยนต์สูงสุดมากกว่า ๑๔๐ กิโลวัตต์ และมีอัตราส่วนระหว่างกําลังเครื่องยนต์สูงสุด        
ต่อมวลสูงสุดของรถ (maximum power / maximum mass ratio) มากกว่า ๗๕ กิโลวัตต์ต่อตัน ให้ทําการ
ทดสอบในตําแหน่งเกียร์ ๓ เท่าน้ัน โดยความเร็วของรถยนต์ขณะท้ายรถยนต์เคลื่อนที่ผ่านแนว BB’             
ในตําแหน่งเกียร์ ๓ ต้องมากกว่า ๖๑ กิโลเมตรต่อช่ัวโมง 
     ในระหว่างการทดสอบที่ตําแหน่งเกียร์ ๒ ถ้าความเร็วรอบเครื่องยนต์
ในขณะทดสอบเกินกว่าความเร็วรอบเครื่องยนต์ที่ให้กําลังสูงสุด (S) ให้ทําการทดสอบใหม่โดยลดความเร็วแรกเข้า    
ของรถยนต์ และหรือลดความเร็วรอบเครื่องยนต์แรกเข้า (approach engine speed) ลงครั้งละร้อยละ ๕       
ของความเร็วรอบเครื่องยนต์ที่ให้กําลังสูงสุด (S) จนกระทั่งความเร็วรอบเครื่องยนต์ไม่เกินความเร็วรอบเครื่องยนต์       
ที่ให้กําลังสูงสุด 
   ถ้าลดความเร็วรอบเครื่องยนต์แรกเข้าจนเท่ากับความเร็วรอบเดินเบา      
(Idle speed) แล้วยังทําให้ความเร็วรอบเคร่ืองยนต์ในการทดสอบสูงเกินกว่าความเร็วรอบเคร่ืองยนต์                
ที่ ให้ กําลังสูงสุด ให้ทําการทดสอบที่ ตําแหน่งเกียร์ ๓ เท่า น้ัน และให้นําผลการทดสอบที่ เ ก่ียวข้อง                 
มาประเมินด้วย 
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  4) รถยนต์ที่มีเกียร์แบบอัตโนมัติ 
                                4.๑) รถยนต์ที่ไม่มีชุดเลือกเกียร์แบบบังคับโดยผู้ขับขี่ 
                                     4.1.1) ความเร็วเข้าหา 
                                                  รถยนต์จะต้องว่ิงเข้าหาแนว AA’ ด้วยความเร็วคงที่ใน ๓ ระดับ คือ            
๓๐ กิโลเมตรต่อช่ัวโมง ๔๐ กิโลเมตรต่อช่ัวโมง ๕๐ กิโลเมตรต่อช่ัวโมง หรือสามในสี่ของความเร็วสูงสุดของรถ 
โดยให้เลือกค่าที่ตํ่ากว่า 
                       หากรถยนต์ติดต้ังด้วยเกียร์อัตโนมัติที่ไม่สามารถทดสอบด้วยขั้นตอน
ตามลําดับเกียร์ ต้องทําการทดสอบเกียร์ที่ความเร็วต่างกัน กล่าวคือ ๓๐ กิโลเมตรต่อช่ัวโมง ๔๐ กิโลเมตรต่อ
ช่ัวโมง ๕๐ กิโลเมตรต่อช่ัวโมง หรือสามในสี่ของความเร็วสูงสุดของรถที่ผู้ผลิตกําหนดโดยให้เลือกค่าที่ตํ่ากว่า
ทั้งน้ี ให้เลือกเง่ือนไขที่ทําให้เกิดเสียงดังที่สุด 
     4.1.๒) รถยนต์ที่มีชุดเกียร์แบบบังคับโดยผู้ขับขี่ที่มีเกียร์เดินหน้า X ตําแหน่ง                 
                                                  ก) ความเร็วเขา้หา 
                                                      รถยนต์จะต้องว่ิงเข้าหาแนว AA’ ด้วยความเร็วคงที่ ตามค่าความเร็ว
ดังต่อไปน้ี โดยมีค่าความคลาดคลาดเคลื่อนไม่เกิน  ๑ กิโลเมตรต่อช่ัวโมง ในกรณีที่ใช้วิธีการควบคุมความเร็วรอบ
เครื่องยนต์ ให้มีค่าความคลาดเคล่ือน  ร้อยละ ๒ หรือไม่เกิน  ๕๐ รอบต่อนาที อย่างใดอย่างหน่ึงที่สูงกว่า 
  VA เท่ากับ ๕๐ กิโลเมตรต่อช่ัวโมง  
                        หรือ VA ที่ตรงกับ NA= ¾ S และ VA≤ ๕๐ กิโลเมตรต่อช่ัวโมง สําหรับ
กรณีที่เป็นรถยนต์ตามข้อ 2 (1) และข้อ 2 (2) ที่มีกําลังเคร่ืองยนต์สูงสุดไม่เกินกว่า 225 กิโลวัตต์ 
  หรือ VA ที่ตรงกับ NA= ½ S และ VA≤ ๕๐ กิโลเมตรต่อช่ัวโมงสําหรับ
กรณีที่เป็นรถยนต์ตามข้อ 2 (2) ที่มีกําลังเคร่ืองยนต์สูงสุดเกินกว่า 225 กิโลวัตต์  
 หรือในกรณีที่เป็นรถยนต์ที่ใช้กําลังจากมอเตอร์ไฟฟ้า 
  VA= ¾ Vmaxหรือ VA= ๕๐ กิโลเมตรต่อช่ัวโมง  
  โดยให้ใช้ค่าที่ตํ่ากว่า 
                         กรณีที่ รถยนต์มี เกียร์มากกว่า ๒ เกียร์ขึ้นไป ถ้าในระหว่าง          
การทดสอบมีการเปลี่ยนเกียร์ตํ่าลงไปยังตําแหน่งเกียร์ ๑ โดยอัตโนมัติ การเปลี่ยนเกียร์น้ีอาจหลีกเลี่ยงได้     
ตามแต่ผู้ผลิตจะเลือก และสอดคล้องกับการป้องกันการปรับลดตําแหน่งเกียร์ในภาคผนวกน้ี 
   ข) ตําแหน่งของเกียร์ 
                       ให้ทําการทดสอบในตําแหน่งเกียร์ที่ ใช้งานในสภาพขับขี่ปกติ       
ซึ่งผู้ผลิตรถยนต์ได้แนะนํา ไม่รวมถึงการปรับลดตําแหน่งเกียร์โดยปัจจัยภายนอก (external downshifting)            
เช่น การค๊ิกดาวน์ (kickdown) 
     ค) เกียร์เสริม (auxiliary gears) 
                        ถ้ารถยนต์มีระบบส่งกําลังเสริมแบบธรรมดา (auxiliary manual 
transmission) หรือ แบบหลายเพลาเกียร์ (multi-gear axle) ให้ใช้ตําแหน่งเกียร์ในการขับขี่ปกติในเมือง             
ไม่รวมถึงตําแหน่งเกียร์พิเศษสําหรับการขับเคลื่อนช้าๆ การจอด หรือการห้ามล้อ ในทุกกรณี  
   ง) การป้องกันการปรับลดตําแหน่งเกียร์ (prevention of downshift) 
                      สําหรับรถยนต์ที่ติดต้ังระบบเกียร์อัตโนมัติ (มีอัตราทดเกียร์อย่างน้อย 
๒ อัตรา) อาจเกิดการปรับลดตําแหน่งเกียร์ไปยังตําแหน่งอัตราทดเกียร์ที่ไม่ใช้ในการขับขี่ปกติในเมืองตามที่ผู้ผลิต
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รถยนต์ได้กําหนดไว้ อัตราทดเกียร์ที่ไม่ใช้ในการขับขี่ในเมืองน้ันรวมถึงอัตราทดเกียร์สําหรับการขับเคล่ือนช้าๆ 
การจอดหรือการห้ามล้อ การเกิดปัญหาการปรับลดตําแหน่งเกียร์น้ีป้องกันได้โดยเลือกทําตามวิธีการดังต่อไปน้ี 
                 ง.1) เร่งความเร็วรถยนต์ให้สูงขึ้นแต่ไม่เกิน ๖๐ กิโลเมตรต่อช่ัวโมง 
                ง.๒) รักษาความเร็วรถยนต์ไว้ที่ ๕๐ กิโลเมตรต่อช่ัวโมง และจํากัด
การจ่ายนํ้ามันเช้ือเพลิงให้กับเคร่ืองยนต์เท่ากับร้อยละ ๙๕ ของปริมาณนํ้ามันเช้ือเพลิงที่ใช้ในขณะมีภาระเต็มที่ 
(full load) โดยปฏิบัติดังน้ี 
                 - ให้องศาของวาล์วปีกผีเสื้อเปิดร้อยละ ๙๐ ขององศาเปิดสูงสุด
สําหรับเคร่ืองยนต์ที่มีระบบจุดระเบิดด้วยประกายไฟ 
               - จํากัดการจ่ายนํ้ามันเช้ือเพลิงของป๊ัมหัวฉีด (injection pump) 
ที่ร้อยละ ๙๐ ของการจ่ายนํ้ามันเช้ือเพลิงสูงสุด สําหรับเครื่องยนต์จุดระเบิดด้วยการอัด 
              ง.๓) ติดต้ังและใช้การควบคุมด้วยอิเล็กทรอนิกส์ ที่สามารถป้องกัน 
การปรับลดตําแหน่งเกียร์ไปยังตําแหน่งอัตราทดเกียร์ที่ไม่ใช้ในการขับขี่ปกติในเมืองได้ ตามที่ผู้ผลิตรถยนต์              
ได้กําหนดไว้ 
  (ค) ผลการทดสอบ  
                              ความแตกต่างของระดับเสียงที่วัดติดต่อกัน ๒ ครั้ง ในด้านเดียวกันของรถยนต์ ต้องมีค่า   
ไม่เกิน ๒ เดซิเบล เอ  
                      ให้บันทึกค่าระดับเสียงสูงสุดที่วัดได้ หากค่าที่วัดได้เกินเกณฑ์ที่กําหนดของรถยนต์แต่ละประเภท
มากกว่า ๑ เดซิเบล เอ ให้ทําการทดสอบเพ่ิมในด้านที่มีค่าระดับเสียงเกินเกณฑ์ดังกล่าวโดยทําการตรวจวัด 
ต่อเน่ืองกันสองคร้ัง ทั้งน้ี ค่าระดับเสียงสูงสุดที่วัดได้อย่างน้อย ๓ ค่าจากผลการตรวจวัดทั้งหมด ๔ ค่า        
ต้องอยู่ในเกณฑ์ระดับเสียงที่กําหนด 
                      ให้ลดค่าที่วัดได้ลงอีก ๑ เดซิเบล เอ เพ่ือชดเชยความไม่เที่ยงตรงจากเคร่ืองมือวัดในแต่ละครั้ง 
 (๒) การวัดระดับเสียงรถขณะอยู่กับที่ 
                        (ก) ระดับเสียงบริเวณใกล้กับตัวรถยนต์ 
                                    เพ่ือให้เกิดความสะดวกต่อการทดสอบระดับเสียงของรถยนต์ที่ใช้งานแล้ว ต้องวัดระดับเสียง  
ในบริเวณที่อยู่ใกล้กับปลายท่อไอเสีย โดยสอดคล้องตามคุณลักษณะที่ต้องการในข้อถัดไป ผลของการวัดให้แสดง  
ในรายงานการทดสอบเพ่ือใช้ประกอบการพิจารณาออกหนังสือรับรองแบบตามภาคผนวก 10 
        (ข) ใช้เครื่องมือวัดตาม ๑ (๑)  
                     (ค) สถานที่ทดสอบ : สภาพทั่วไปตามรูปที่ ๒ และรูปที่ ๓ ก ถึง รูปที่ ๓ ง ของภาคผนวกน้ี 
                             1) ให้ตรวจวัดขณะรถยนต์จอดอยู่กับที่ในบริเวณเดียวกันกับที่ใช้ตรวจวัดระดับเสียง
ของรถยนต์ขณะว่ิง โดยบริเวณทดสอบต้องเป็นไปตามภาคผนวก 4 ของประกาศน้ี 
                          2) ระหว่างการทดสอบต้องไม่มีผู้ใดอยู่ในบริเวณพ้ืนที่ตรวจวัด ยกเว้นผู้สังเกตการณ์ 
และผู้ขับขี่ โดยต้องไม่มีผลกระทบต่อการตรวจวัด 
                     (ง) เสียงรบกวนและเสียงลม 
                            ระดับเสียงแวดล้อมและเสียงลม ต้องมีค่าตํ่ากว่าระดับเสียงที่ วัดได้จากรถยนต์       
อย่างน้อย ๑๐ เดซิเบล เอ โดยอาจติดต้ังอุปกรณ์กันลมที่เหมาะสมกับไมโครโฟน ถ้าเสียงรบกวนหรือเสียงลมน้ัน           
มีผลกระทบต่อความไวในการอ่านค่าของไมโครโฟน 
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   (จ) วิธีตรวจวัด 
                          1) ลักษณะและจํานวนคร้ังที่ตรวจวัด 
                              ระดับเสียงสูงสุดที่วัดได้ในสเกล เอ ต้องได้จากการตรวจวัดในช่วงเวลาที่เป็นไปตาม
เง่ือนไขในข้อ ๓ (๒) (จ) ๓) 3.2) 3.2.1) ของภาคผนวกนี้ โดยต้องตรวจวัดอย่างน้อย ๓ ครั้งในแต่ละตําแหน่ง 
  2) ตําแหน่งและการเตรียมรถยนต์ 
                                รถยนต์จะต้องอยู่ในตําแหน่งบริเวณส่วนกลางของพื้นที่ทดสอบในตําแหน่งเกียร์ว่าง
และตําแหน่งคลัตช์จับอยู่ (engaged) ถ้ารถยนต์ไม่ได้ออกแบบมาให้ใช้การตามน้ีได้ให้ทดสอบรถยนต์ตามวิธีที่
ผู้ผลิตกําหนดไว้สําหรับการทดสอบเคร่ืองยนต์อยู่กับที่ (stationary engine testing) โดยก่อนทําการวัดแต่ละคร้ัง
จะต้องเตรียมเครื่องยนต์ให้อยู่ในสภาพการทํางานปกติตามท่ีผู้ผลิตกําหนด 
 ถ้ารถยนต์มีการติดต้ังพัดลมซึ่งทํางานด้วยกลไกอัตโนมัติ ให้คงการทํางานของพัดลม
ดังกล่าวขณะทําการตรวจวัดระดับเสียง 
                            3) การวัดระดับเสียงในตําแหน่งใกล้กับท่อไอเสีย (แสดงไว้ในรูปที่ ๒) 
                                3.1) ตําแหน่งของไมโครโฟน 
                                       3.1.1) ไมโครโฟนจะต้องอยู่ห่างจากจุดอ้างอิงของปลายท่อไอเสียที่กําหนดไว้ 
ในรูปที่ ๒ เป็นระยะ ๐.๕  ๐.๐๑ เมตร และทํามุม ๔๕  ๕ องศา กับระนาบแนวต้ังของทิศทางการไหลออก       
ของไอเสียตําแหน่งการวางไมโครโฟนต้องอยู่สูงจากพื้นในระดับเดียวกันกับจุดอ้างอิงและต้องอยู่สูงจากพ้ืน         
ไม่น้อยกว่า ๐.๒ เมตร แกนอ้างอิงของไมโครโฟนจะต้องขนานกับพ้ืนและหันไปยังจุดอ้างอิงบนทางออกไอเสีย 
   ถ้ า ตํ าแห น่ งของ ไม โคร โฟนมี ความ เ ป็น ไป ไ ด้สอง ตํ าแห น่ ง                
ให้ใช้ตําแหน่งซึ่งห่างจากแนวก่ึงกลางรถมากที่สุด 
            ถ้าแกนการไหลของไอเสียอยู่ในแนว ๙๐ องศา กับแนวก่ึงกลางรถ 
ไมโครโฟนจะอยู่ที่จุดที่ห่างจากเคร่ืองยนต์มากที่สุด 
  3.1.2) สําหรับรถยนต์ที่มีท่อไอเสียหลายท่อและระยะห่างระหว่างท่อ   
มากกว่า ๐.๓ เมตร ให้ตรวจวัดจากท่อไอเสียทุกท่อ และใช้ค่าที่วัดได้สูงสุดเป็นผลการตรวจวัด 
 3.1.3) กรณีที่ ไอเสียมีทางออก ๒ ท่อขึ้นไปซึ่ งระยะห่างระหว่างท่อ              
น้อยกว่า ๐.๓ เมตรและต่อจากหม้อพักเสียง (Silencer) เดียวกัน ให้ตรวจวัดระดับเสียงเพียงท่อเดียวโดยให้ 
วางไมโครโฟนไว้ในตําแหน่งที่สัมพันธ์กับปลายท่อไอเสียที่อยู่ใกล้กับขอบตัวรถยนต์ด้านนอกมากที่สุด หรือ         
เมื่อท่อไอเสียน้ันวางใกล้กับขอบด้านนอกของรถยนต์เท่ากันให้วางไมโครโฟนไว้ในตําแหน่งที่สัมพันธ์กับ              
ปลายท่อไอเสียที่อยู่สูงที่สุดจากพ้ืน 
  3.1.4) สําหรับรถยนต์ที่มีท่อไอเสียอยู่ในแนวต้ัง (เช่น รถยนต์เชิงพาณิชย์) 
ไมโครโฟนต้องวางไว้ในตําแหน่งที่สูงเท่ากับปลายท่อไอเสีย แกนความไวสูงสุดของไมโครโฟนต้องอยู่ในแนวต้ัง
และหันขึ้นด้านบน และห่างจากจุดอ้างอิงในรูปที่ ๒ เป็นระยะ ๐.๕  ๐.๐๑ เมตร แต่ต้องห่างไม่น้อยกว่า ๐.๒ เมตร 
จากด้านข้างของรถยนต์ทางด้านที่ใกล้กับปลายท่อไอเสียมากที่สุด 
 3.1.5) สําหรับรถยนต์ที่จุดอ้างอิงของท่อไอเสียไม่สามารถเข้าถึงได้หรือ           
อยู่ภายใต้ตัวถังรถ ดังที่แสดงในรูปที่ 3 ข และ 3 ค เพราะมีส่วนหน่ึงของรถเป็นสิ่งกีดขวางอยู่ (เช่น ล้ออะไหล่  
ถังนํ้ามันเช้ือเพลิง ช่องแบตเตอร่ี) ไมโครโฟนต้องห่างจากสิ่งกีดขวางที่ใกล้ที่สุดรวมทั้งตัวถังรถไม่น้อยกว่า    
๐.๒ เมตร และแกนความไวสูงสุดของไมโครโฟนต้องเลี่ยงสิ่งกีดขวาง ซึ่งอย่างน้อยต้องอยู่ในแนวการไหลออก
ของไอเสีย 
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      เมื่อตําแหน่งการตรวจวัดมีความเป็นไปได้หลายตําแหน่ง ดังแสดงใน
รูป 3 ค ค่าที่ใช้สําหรับตําแหน่งของไมโครโฟนต้องไม่น้อยกว่าที่กําหนดไว้ตาม d1 หรือ d2 
 หมายเหตุ แสดงตัวอย่างของตําแหน่งของไมโครโฟนตามรูปที่ 3 ก 
ถึง 3 ง ขึ้นอยู่กับตําแหน่งของท่อไอเสีย 
 3.2) สภาวะการทํางานของเคร่ืองยนต์ 
    ๓.๒.1) ความเร็วรอบเครื่องยนต์เป้าหมาย มีดังน้ี 
                                        ก) เครื่องยนต์ที่มีความเร็วรอบที่ให้กําลังสูงสุดไม่เกิน ๕,๐๐๐ รอบ         
ต่อนาที ให้ตรวจวัดที่ ๓ ใน ๔ ของความเร็วรอบที่ให้กําลังสูงสุด 
 ข) เครื่องยนต์ที่มีความเร็วรอบที่ให้กําลังสูงสุดเกินกว่า ๕,๐๐๐ รอบ
ต่อนาทีแต่ไม่ถึง ๗,๕๐๐ รอบต่อนาที ให้ตรวจวัดที่ ๓,๗๕๐ รอบต่อนาที 
 ค) เครื่องยนต์ที่มีความเร็วรอบที่ให้กําลังสูงสุดต้ังแต่ ๗,๕๐๐ รอบ   
ต่อนาทีขึ้นไป ให้ตรวจวัดที่ ๑ ใน ๒ ของความเร็วรอบที่ให้กําลังสูงสุด 

           หากไม่สามารถเร่งเคร่ืองยนต์ตามความเร็วรอบของการตรวจวัด          
ให้พิจารณาความเร็วรอบเคร่ืองยนต์ตํ่ากว่าความเร็วรอบเครื่องยนต์สูงสุดที่สามารถวัดได้ร้อยละ ๕ 
 3.2.2) ขั้นตอนการทดสอบ 
          เร่งเคร่ืองยนต์อย่างช้าๆ จนกระทั้งเคร่ืองยนต์ทํางานด้วยความเร็วรอบ
คงที่ตามความเร็วรอบของการตรวจวัดรถยนต์ ทั้งน้ี ความเร็วรอบเครื่องยนต์ที่ทําการตรวจวัดมีค่าความคลาดเคลื่อน
ไม่เกินร้อยละ ±๕ ของความเร็วรอบของการตรวจวัดรถยนต์ เมื่อเคร่ืองยนต์ทํางานด้วยความเร็วรอบคงที่แล้ว
ให้ปล่อยกลับสูตํ่าแหน่งเดินเบาทันที ให้วัดระดับเสียงตลอดช่วงการทํางานของเคร่ืองยนต์ดังกล่าว ค่าสูงสุด       
ที่อ่านได้จะถือเป็นค่าการทดสอบ 
 3.2.3) การวัดที่ยอมรับ 
                             การวัดที่ถือว่ายอมรับได้หากความเร็วรอบเครื่องยนต์ที่ทดสอบไม่ต่างจาก
ความเร็วรอบเครื่องยนต์เป้าหมายไม่เกินกว่าร้อยละ ±5 สําหรับอย่างน้อยหน่ึงวินาที   

   (ฉ) ผลการทดสอบ 
                             1) ให้วัดตามตําแหน่งของไมโครโฟนที่กําหนดในข้อ 3 (2) 3) ก)   
                             2) ให้บันทึกค่าระดับเสียงสูงสุดที่วัดได้หน่วยเป็นเดซิเบล เอ (dB A) โดยมีทศนิยม   
ไม่เกินหน่ึงตําแหน่ง 
                          3) ค่าดังกล่าวที่ได้จากการตรวจวัด ๓ ครั้งที่ ติดต่อกัน ต้องมีความแตกต่างไม่เกิน               
๒ เดซิเบล เอ จึงจะนําค่าเหล่าน้ันมาพิจารณา 
                          4) ค่าเฉลี่ยของระดับเสียงสูงสุดจาก ๓ ค่าของแต่ละท่อไอเสีย โดยปัดทศนิยมและ        
มีหน่วยเป็น LArep 
                5) สําหรับรถยนต์ที่มีท่อไอเสียมากกว่าหน่ึงท่อ ให้ค่า LArep ที่รายงานต้องมาจากท่อไอเสีย
ที่ให้ค่าเฉล่ียสูงสุด 
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ตําแหน่งการวดั 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รปูที่ ๑ ตําแหน่งการวัดระดบัเสยีงของรถยนต์ขณะว่ิง 
 
 
 
 

รปูที่ 1 ตําแหน่งการวัดระดบัเสยีงของรถยนต์ขณะว่ิง 
 

 T = top view 
S = side view 
A = metered pipe 
B = bent down pipe 
C = straight pipe 
D = vertical pipe 
1 = reference point 
2 = road surface 

รปูที่ ๒ ตําแหน่งอ้างอิงการวัดระดบัเสียงของรถขณะอยู่กบัที ่
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                         รูปที ่3 ก รปูที่ 3 ข 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

                            รูปที ่3 ค รปูที ่3 ง 
 

 
 

 

 

 
 

 

รปูที่ 3 ก ถึง 3 ง ตําแหน่งของไมโครโฟน (ขึ้นอยู่กบัตาํแหน่งของทอ่ไอเสีย) 

 



ภาคผนวก 4 
รายละเอียดทางเทคนคิของสนามทดสอบ 

__________________ 
 

             ๑. รายละเอียดในภาคผนวกนี้กําหนดรายละเอียดทางเทคนิคเก่ียวกับคุณลักษณะทางกายภาพและ
ผังของลู่ทดสอบตามมาตรฐาน ISO ๑๐๘๔๔ : ๑๙๙๔ ซึ่งกําหนดคุณลักษณะที่ต้องการทางกายภาพและวิธีทดสอบ 
 ๒. คุณลักษณะที่ต้องการของพ้ืนผิว 
  พ้ืนผิวสําหรับการทดสอบตามมาตรฐานน้ี ต้องมีเน้ือผิวถนน (texture) และปริมาณโพรงอากาศ 
(voids content) หรือสัมประสิทธ์ิการดูดซับเสียง (sound absorption coefficient) เป็นไปตาม (๑) - (๔) 
ข้างล่างน้ี และคุณลักษณะที่ต้องการด้านการออกแบบตาม ๓. (๒) 
  (๑) ปริมาณโพรงอากาศตกค้าง (Residual voids content : Vc) 
                      ปริมาณโพรงอากาศตกค้าง (Vc) ในส่วนผสมของวัสดุปูพ้ืนลู่ทดสอบ จะต้องมีค่าไม่เกิน    
ร้อยละ ๘ ตามวิธีการวัดใน ๔. (๑) 
 (๒) สัมประสิทธ์ิการดูดซับเสียง (sound absorption coefficient : ) 
                      ถ้าพ้ืนผิวมีปริมาณโพรงอากาศตกค้าง ไม่เป็นไปตามคุณลักษณะที่ต้องการข้างต้น พ้ืนผิวน้ัน
ยังยอมรับให้ใช้ได้ ก็ต่อเมื่อมีค่าสัมประสิทธ์ิการดูดซับเสียง () ไม่เกิน ๐.๑๐ ตามวิธีการวัดใน ๔ (๒) 
 คุณลักษณะที่ต้องการใน (๑) และ (๒) ยอมรับโดยปริยาย ถ้าสัมประสิทธ์ิการดูดซับเสียง       
มีค่าไม่เกิน ๐.๑๐ 
 หมายเหตุ  คุณลักษณะที่สําคัญที่สุด คือ การดูดซับเสียง แม้ว่าปริมาณโพรงอากาศตกค้าง   
เป็นเรื่องที่คุ้นเคยของผู้ก่อสร้างถนนอยู่แล้ว อย่างไรก็ตาม การวัดค่าการดูดซับเสียงจะกระทําก็ต่อเมื่อพ้ืนผิวน้ัน  
มีค่าปริมาณโพรงอากาศไม่เป็นไปตามที่กําหนดเท่าน้ัน เน่ืองจากปริมาณโพรงอากาศมีความเช่ือมโยงต่อความ
ไม่แน่นอนจากการวัดทั้งสองค่า และพ้ืนผิวบางบริเวณอาจถูกปฏิเสธอย่างผิดพลาด เมื่อใช้การวัดค่าปริมาณ
โพรงอากาศเพียงอย่างเดียว 
 (๓) ความลึกของเน้ือผิวถนน (Texture depth) 
                      การวัดความลึกของเนื้อผิวถนน ให้ใช้วิธีการเชิงปริมาตร (Volumetric method) ตาม ๔ (๓) 
โดยมีค่าความลึกไม่น้อยกว่า ๐.๔ มิลลิเมตร 
 (๔) ความเป็นเน้ือเดียวกันของพ้ืนผิว (Homogeneity of the surface) 
 พ้ืนผิวที่สร้างขึ้นต้องเป็นเน้ือเดียวกันเท่าที่เป็นไปได้ทั่วพ้ืนที่ทดสอบ ซึ่งรวมถึงเน้ือผิวถนน 
และปริมาณโพรงอากาศ แต่ต้องสังเกตด้วยว่าการบดพ้ืนผิวที่มีในแต่ละพ้ืนที่ไม่เท่ากัน อาจก่อให้เกิดความ
แตกต่างกันและไม่สม่ําเสมอ ที่อาจเป็นเหตุให้ถนนเป็นคลื่นได้ 
  (๕) การทดสอบตามระยะเวลา (Period of testing) 
 เพ่ือตรวจสอบว่าพ้ืนผิวยังคงมีเน้ือถนนและปริมาณโพรงอากาศ หรือการดูดซับเสียง เป็นไปตาม
เง่ือนไขในภาคผนวกน้ี ให้ทําการทดสอบตามระยะเวลา ดังน้ี  
 (ก) ปริมาณโพรงอากาศตกค้าง หรือการดูดซับเสียง 
                           หากเป็นพ้ืนผิวใหม่ต้องเป็นไปตามคุณลักษณะที่ต้องการต้ังแต่การทดสอบคร้ังแรกแล้ว  
ก็ไม่ต้องทําการทดสอบตามกําหนดเวลาอีก แต่ถ้าพ้ืนผิวใหม่ไม่เป็นไปตามคุณลักษณะที่ต้องการในการทดสอบ
ครั้งแรก อาจทําการทดสอบในภายหลังก็ได้ เพราะพ้ืนผิวอาจต้องใช้เวลาในการอัดตัวแน่นให้เข้าที่ 
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 (ข) ความลึกของผิวเน้ือผิวถนน 
                           เมื่อเป็นพ้ืนผิวใหม่ และเริ่มทําการทดสอบเสียง (ต้องไม่ทําการทดสอบเสียงก่อน ๔ สัปดาห์
หลังจากการสร้างผิวถนนแล้ว) ให้ทําการทดสอบทุกๆ ๑๒ เดือน 
 ๓. การออกแบบพ้ืนผิวทดสอบ 
                 (๑) พ้ืนที่ 
 ในการออกแบบผังของลู่ทดสอบต้องมีพ้ืนที่ที่ปูด้วยวัสดุปูพ้ืนเพ่ือการทดสอบโดยเฉพาะที่       
มีความเหมาะสมและปลอดภัยต่อการขับขี่ โดยต้องมีความกว้างอย่างน้อย ๓ เมตร และมีระยะทางต่อจาก    
แนว AA’และ BB’ อย่างน้อยข้างละ ๑๐ เมตร 
 รูปที่ ๑ แสดงผังของสนามทดสอบ และพ้ืนที่ขั้นตํ่าที่ใช้วางเคร่ืองมืออุปกรณ์บนวัสดุพ้ืนผิวทดสอบ
ที่เป็นไปตามที่กําหนด ในการตรวจวัดระดับเสียงต้องวัดในแต่ละด้านของรถยนต์ตาม 3 (๑) (ก) ของภาคผนวก 3 
กล่าวคือ ใช้ไมโครโฟน ๒ ตัว (ไมโครโฟน ๑ ตัวในแต่ละข้างของลู่ทดสอบ) และขับขี่ในทิศทางเดียว หรือวัดด้วย
ไมโครโฟน ๑ ตัว เพียงข้างเดียวของลู่ทดสอบ และขับขี่ในทิศทางไปและกลับ ซึ่งหากใช้วิธีการนี้แล้ว ข้างที่ไม่มี
ไมโครโฟนก็ไม่จําเป็นต้องมีพ้ืนผิวที่ตรงตามคุณลักษณะที่ต้องการน้ัน 
  
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รปูที่ ๑ คณุลกัษณะขั้นต่าํสาํหรบับริเวณพืน้ผิวทดสอบส่วนทีแ่รเงาแสดงพืน้ทีท่ดสอบ 
 (๒) การออกแบบและการเตรียมพ้ืนผิว 
 (ก) คุณลักษณะที่ต้องการของการออกแบบเบ้ืองต้น  
                           พ้ืนผิวทดสอบ ต้องเป็นไปตามคุณลักษณะของการออกแบบ ๔ ประการดังน้ี 
                           ๑) ต้องเป็นพ้ืนคอนกรีตแอสฟัลท์ติกเน้ือแน่น (dense asphaltic concrete) 
                           ๒) เศษหิน (Chipping) ที่ใช้ต้องมีขนาด ๘ มิลลิเมตร (ค่าความคลาดเคลื่อนที่ยอมรับได้      
อยู่ระหว่าง ๖.๓ ถึง ๑๐ มิลลิเมตร) 
 ๓) ความหนาของช้ันบนสุดของลู่ทดสอบอย่างน้อย ๓๐ มิลลิเมตร 
 ๔) ตัวประสาน (binder) ต้องเป็นยางมะตอยแบบ straight penetration bitumen เท่าน้ัน 
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 (ข) คําแนะนําในการออกแบบ 
 ข้อแนะนําสําหรับผู้ ก่อสร้างพ้ืนผิว ให้ใ ช้เส้นโค้งแสดงขนาดคละของมวลรวม 
(aggregate grading curve) ตามที่แสดงไว้ในรูปที่ ๒ และข้อมูลประกอบเพ่ิมเติมตามตารางที่ ๑ เพ่ือให้ได้
ลักษณะพ้ืนผิวและความทนทานตามที่ต้องการ ดังสมการต่อไปน้ี 
 P (% การผ่าน) = ๑๐๐ (d/dmax) ๑/๒ 
 เมื่อ d หมายถึง ขนาดช่องตะแกรงร่อนแบบสี่เหลี่ยมจัตุรัส (หน่วยเป็นมิลลิเมตร) 

 dmax เท่ากับ ๘ มิลลิเมตร สําหรับเส้นค่าเฉล่ีย 
 dmax เท่ากับ ๑๐ มิลลิเมตร สําหรับเส้นโค้งขีดจํากัดล่าง 
 dmax เท่ากับ ๖.๓ มิลลิเมตร สําหรับเส้นโค้งขีดจํากัดบน 
 

รปูที่ ๒ 
เสน้โค้งแสดงขนาดคละของมวลรวมของกรวดหนิ (aggregate grading) ในแอสฟลัทต์กิผสม      

กบัค่าที่ยอมรบัได ้
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
  ข้อแนะนําเพ่ิมเติม มีดังน้ี 
        ๑) สัดส่วนของทราย (sand fraction) ที่ผ่านตะแกรงสี่เหลี่ยมขนาด ๐.๐๖๓ ถึง ๒ มิลลิเมตร
ต้องมีทรายธรรมชาติ (natural sand) ไม่เกินร้อยละ ๕๕ และทรายบด (crushed sand) อย่างน้อยร้อยละ ๔๕ 
     ๒) พ้ืนทาง (base) และรองพ้ืนทาง (sub-base) ต้องมีความมั่นคงแข็งแรงและมคีวามเรียบที่ดี 
เป็นไปตามหลักปฏิบัติของการสร้างถนนที่ดีที่สุด 
 ๓) เศษหินที่ใช้ ต้องผ่านการบดโดยใช้วัสดุที่มีคุณสมบัติทนทานสูง (บดทั่วผิวหน้าร้อยละ ๑๐๐ ) 
  ๔) เศษหินที่ใช้ ต้องผ่านการล้างก่อนการผสม 
 ๕) ต้องไม่เติมเศษหินลงบนพ้ืนผิวหน้าอีก 
 ๖) ค่าความแข็ง (hardness) ของตัวประสานต้องมีค่า PEN เป็น ๔๐-๖๐, ๖๐-๘๐  
หรือ ๘๐-๑๐๐ ขึ้นอยู่กับสภาพภูมิอากาศของแต่ละประเทศ ทั้งน้ีให้ใช้ค่าความแข็งมากที่สุดเท่าที่เป็นไปได้เป็นหลัก 
ซึ่งสอดคล้องกับหลักปฏิบัติทั่วไป 
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 ๗) ต้องเลือกใช้อุณหภูมิของส่วนผสมก่อนการว่ิงบด (rolling) ให้เหมาะสม เพ่ือให้ได้
คุณลักษณะของปริมาณโพรงอากาศตามท่ีต้องการหลังจากการว่ิงบด ดังน้ัน เพ่ือที่จะเพ่ิมความเป็นไปได้         
ที่สอดคล้องกันกับคุณลักษณะที่ต้องการตาม ๒ (๑) – ๒ (๔) ข้างต้น ต้องศึกษาความอัดแน่น (compactness)  
ไม่เฉพาะแต่การเลือกอุณหภูมิของส่วนผสมที่เหมาะสมเท่าน้ัน แต่ยังรวมถึงจํานวนการว่ิงบดที่เหมาะสม      
และการเลือกใช้รถบดถนนด้วย 
 

ตารางที่ ๑ ขอ้แนะนําในการออกแบบ 
 

 ค่าเป้าหมาย ค่าความ 
คลาดเคลื่อนที ่

ยอมรับได้ 

โดยมวลของส่วนผสม
ทั้งหมด 

(by total mass of mix)

โดยมวลรวมของกรวดหิน 
(by mass of         

the aggregate) 
มวลของหิน 
  SM > ๒ มิลลิเมตร 

ร้อยละ ๔๗.๖ 
 

ร้อยละ ๕๐.๕ 
 

± ๕ 
 

มวลของทราย 
  ๐.๐๖๓< SM < ๒ มลิลิเมตร 

ร้อยละ ๓๘.๐ 
 

ร้อยละ ๔๐.๒ 
 

± ๕ 
 

มวลของวัสดุเติมแทรก (filler)  
  SM <๐.๐๖๓ มิลลิเมตร 

ร้อยละ ๘.๘ 
 

ร้อยละ ๙.๓ 
 

± 2 
 

มวลของตัวประสาน 
“ยางมะตอย” 

ร้อยละ ๕.๘ 
 

ไม่ม ี ± 0.5 
 

ขนาดใหญ่สุดของเศษหิน 
 

๘ มิลลิเมตร 
 

±๖.๓ ถึง ๑๐ 

ค่าความแข็งของตัวประสาน ดูที่ ๓. (๒) (ข) ๖)  

ค่าความเงาของหิน (PSV) มากกว่า ๕๐  

ค่าความอัดแน่นแบบมาร์แชล 
(Marshall compactness) 

ร้อยละ ๙๘ 
 

 

 
 ๔. วิธีการวัด 
                 (๑) การวัดปรมิาณโพรงอากาศตกค้าง 
                      ให้นําแท่งตัวอย่าง (core) จากลู่ทดสอบอย่างน้อย ๔ จุดในตําแหน่งต่างๆ ที่กระจายเท่าๆ กัน 
ในบริเวณพ้ืนที่ระหว่างเส้น AA’และ BB’ (รูปที่ ๑)  
                      เพ่ือหลีกเลี่ยงความไม่เป็นเน้ือเดียวกันและความไม่เรียบของลู่ทดสอบ ให้นําแท่งตัวอย่างจาก
บริเวณที่ใกล้กับลู่ทดสอบอย่างน้อย ๒ จุด แต่ต้องไม่ใช่บริเวณลู่ทดสอบ และให้นําพ้ืนผิวตัวอย่างจากบริเวณ
ระหว่างก่ึงกลางลู่ทดสอบกับตําแหน่งที่ต้ังไมโครโฟนและตัวไมโครโฟนโดยประมาณ (อย่างน้อย ๑ จุด) 
                      ถ้าไม่มั่นใจว่าความเป็นเน้ือเดียวกันของพื้นผิวไม่เป็นไปตามเง่ือนไขใน ๒ (๔) ให้นํา        
แท่งตัวอย่างเพ่ิมเติมจากบริเวณอ่ืนในพ้ืนที่ทดสอบ 
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 ให้วัดค่าปริมาณโพรงอากาศตกค้างของแต่ละแท่งตัวอย่าง แล้วหาค่าเฉลี่ยและเปรียบเทียบ
กับเกณฑ์ที่กําหนดใน ๒. (๑) ทั้งน้ี ต้องไม่มีแท่งตัวอย่างใดมีค่าปริมาณโพรงอากาศมากกว่าร้อยละ ๑๐ 
 ผู้ก่อสร้างพ้ืนผิวทดสอบควรคํานึงถึงปัญหาที่อาจเกิดขึ้น เมื่อต้องนําแท่งตัวอย่างออกจาก
พ้ืนที่ทดสอบที่ได้รับความร้อนที่เกิดจากท่อหรือสายไฟต่างๆ ดังน้ัน การวางท่อหรือสายไฟดังกล่าวจะต้อง       
มีการวางแผนอย่างระมัดระวังและคํานึงถึงบริเวณที่ ต้องเจาะแท่งตัวอย่าง โดยควรเว้นพ้ืนที่กว้างประมาณ              
๒๐๐ มิลลิเมตร และยาวประมาณ ๓๐๐ มิลลิเมตร ที่ไม่มีสายไฟหรือท่อพาดผ่าน หรือติดต้ังให้อยู่ในระดับ    
ลึกลงไปเพียงพอที่จะไม่ได้รับผลกระทบจากการนําแท่งตัวอย่างออกมาจากช้ันผิว 
 (๒) สัมประสทิธ์ิการดูดซับเสียง 
 ให้วัดสัมประสิทธ์ิการดูดซับเสียง (normal incidence) โดยอิมพีแดนซ์-ทิวบ์ (impedance tube)
ตามมาตรฐาน ISO ๑๐๕๓๔-๑ (Acoustics-Determination of sound absorption coefficient and 
impedance by a tube method)  
 ให้เตรียมตัวอย่างทดสอบตามข้อกําหนดเดียวกันกับการวัดปริมาณโพรงอากาศตกค้างใน ๔ (๑)     
ให้วัดค่าการดูดซับเสียงในช่วงระหว่าง ๔๐๐ ถึง ๘๐๐ เฮิร์ต และในช่วงระหว่าง ๘๐๐ ถึง ๑๖๐๐ เฮิร์ต อย่างน้อย     
ที่ความถี่ก่ึงกลางของเสียงคู่แปด (octave band) ลําดับที่ ๓ และบันทึกคา่สูงสุดจากทั้งสองช่วงความถี่ของแต่ละ
แท่งตัวอย่าง แล้วหาค่าเฉล่ียเพ่ือเป็นผลการทดสอบ 
 (๓) ความลึกของเน้ือผิวถนน 
 ให้วัดค่าความลึกของเน้ือผิวถนนอย่างน้อย ๑๐ จุด ตามแนวยาวของลู่ทดสอบเป็นระยะเท่า ๆ กัน 
แล้วหาค่าเฉลี่ยเพ่ือเปรียบเทียบกับค่าความลึกขั้นตํ่าที่กําหนด สําหรับการทดสอบให้ปฏิบัติตามมาตรฐาน        
ISO ๑๐๘๔๔ : ๑๙๙๔ ขึ้นไป 
 ๕. ความคงสภาพและการบํารุงรักษา 
                 (๑) ผลจากอายุของพ้ืนผิว (Age influence) 
 โดยท่ัวไประดับเสียงที่เกิดจากยางกับผิวถนนที่วัดได้บนผิวทดสอบ อาจเพ่ิมขึ้นเล็กน้อย
ในช่วง ๖ ถึง ๑๒ เดือนแรกหลังจากสร้างเสร็จ 
 พ้ืนผิวจะมีคุณลักษณะตามต้องการเมื่อผ่านไปไม่น้อยกว่า 4 สัปดาห์หลังจากสร้างเสร็จ   
อายุของพ้ืนผิวทดสอบต่อระดับเสียงจากรถบรรทุกน้อยกว่าจากรถยนต์น่ัง 
 ความคงสภาพของพื้นผิวตลอดอายุการใช้งาน พิจารณาได้จากการขัดสีและการทําให้พ้ืนอัดแน่น
ซึ่งเกิดจากการว่ิงของรถยนต์เป็นหลัก และต้องมีการตรวจสอบตามระยะเวลาที่กําหนดตาม ๒ (๕) 
 (๒) การบํารุงรกัษาพ้ืนผิว 
 ต้องไม่ให้มีเศษวัสดุหรือฝุ่นซึ่งอาจมีผลทําให้ความลึกของเน้ือผิวถนนลดลง สําหรับประเทศ    
ที่มีอากาศหนาวเย็น บางคร้ังจะมีการนําเกลือมาใช้ละลายนํ้าแข็ง แต่ไม่แนะนําให้ใช้กับพ้ืนผิวทดสอบ 
เน่ืองจากเกลืออาจทําให้พ้ืนผิวมีการเปลี่ยนแปลงช่ัวคราวหรือถาวร ทําให้ระดับเสียงเพ่ิมขึ้น 
 (๓) การปูพ้ืนผิวทดสอบซ้ํา 
 หากมีความจําเป็นต้องปูพ้ืนผิวทดสอบซ้ํา ไม่จําเป็นต้องปูพ้ืนเกินความกว้างของลู่ทดสอบ   
ที่รถยนต์ว่ิง (กว้าง ๓ เมตร ตามรูปที่ ๑) โดยมีเง่ือนไขว่าพ้ืนผิวนอกเหนือบริเวณลู่ทดสอบต้องมีค่าปริมาณ  
โพรงอากาศคงเหลือ หรือสัมประสิทธ์ิการดูดซับเสียงเป็นไปตามภาคผนวกน้ีเช่นกัน 
 ๖. เอกสารแสดงรายละเอียดของพื้นผิวทดสอบและการทดสอบระดับเสียง 
                 (๑) เอกสารแสดงรายละเอียดของพื้นผิวทดสอบ 

            เอกสารแสดงรายละเอียดของพ้ืนผิวทดสอบต้องมีข้อมูล ดังต่อไปน้ี 



 - ๖ -

 (ก) สถานที่ต้ังของลู่ทดสอบ 
 (ข) ชนิดของตัวประสาน (type of binder) ค่าความแข็งของตัวประสาน (binder hardness)
ชนิดของมวลรวมของกรวดหิน (type of aggregate) ค่าความหนาแน่นสูงสุดตามทฤษฎีของคอนกรีต (DR)   
ค่าความหนาของช้ันบนสุดของถนน (thickness of wearing course) และเส้นโค้งแสดงขนาดคละ (grading curve) 
ซึ่งหาจากแท่งตัวอย่างจากลู่ทดสอบ 
 (ค) วิธีการอัดแน่น เช่น ชนิดและมวลของลกูกลิ้ง จํานวนคร้ังการกลิ้งผ่าน 
 (ง) อุณหภูมิของการผสม อุณหภูมิของบรรยากาศโดยรอบ และความเร็วลมขณะปูพ้ืนผิวถนน 
 (จ) วันที่ปูพ้ืนผวิ และรายละเอียดของผู้รับเหมา 
 (ฉ) ผลการทดสอบที่ผ่านมาทั้งหมด หรืออย่างน้อยล่าสุด ที่รวมถึง 
                           ๑) ค่าปริมาณโพรงอากาศคงเหลือของแต่ละแท่งตัวอย่าง 
                           ๒) ตําแหน่งที่เจาะแท่งตัวอย่างในพ้ืนที่ทดสอบเพ่ือนํามาวัดปริมาณโพรงอากาศคงเหลือ 
            ๓) ค่าสัมประสิทธ์ิการดูดซับเสียงของแต่ละแท่งตัวอย่าง (ถ้ามีการวัด) โดยระบุผลการวัด
ของแต่ละแท่งตัวอย่างในแต่ละช่วงความถี่ และค่าเฉล่ียทั้งหมด 
 ๔) ตําแหน่งที่เจาะแท่งตัวอย่างในพ้ืนที่ทดสอบ เพ่ือนํามาวัดค่าสัมประสิทธ์ิการดูดซับเสียง 
 ๕) ความลึกของเน้ือผิวถนน รวมถึงจํานวนการทดสอบ และค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน 
 ๖) หน่วยงานที่ทําการทดสอบตาม ๑) และ ๒) ของ (ฉ) และชนิดของเครื่องมือที่ใช้ 
 ๗) วันที่ทดสอบ และวันที่เจาะแท่งตัวอย่างจากลู่ทดสอบ 
 (๒) เอกสารแสดงรายละเอียดการทดสอบระดับเสียงจากรถยนต์ที่กระทําบนพ้ืนผิวทดสอบ         
ซึ่งในเอกสารที่อธิบายการทดสอบระดับเสียงจากรถยนต์ ต้องระบุว่าพ้ืนผิวทดสอบมีคุณลักษณะที่ต้องการ
เป็นไปตามมาตรฐานน้ีทั้งหมดหรือไม่ โดยอ้างอิงในเอกสารต้องเป็นไปตาม ๖ (๑) ที่แสดงผลการทดสอบ    
เพ่ือเป็นการยืนยัน 
 7. ผู้ผลิตสามารถใช้สนามทดสอบที่มีมาตรฐานสูงกว่ามาตรฐาน ISO 10844 : 1994 ขึ้นไป ทําการ
ทดสอบแทนได้ และใหถ้ือว่าสนามทดสอบดังกล่าวเป็นไปตามภาคผนวกน้ีด้วย 

_____________________ 
 
 
 
 
 
 

 



 

ภาคผนวก 5 
การทดสอบระดบัเสยีงจากอากาศอัด 

________________ 
  

              1. วิธีตรวจวัด 
  การตรวจวัดกระทําขณะรถยนต์จอดอยู่กับที่ โดยให้วางไมโครโฟนไว้ในตําแหน่งที่ ๒ และ ๖  
ตามรูปที่ ๑ ให้บันทึกค่าระดับเสียงสูงสุดโดยใช้วงจรความถี่ถ่วงนํ้าหนัก A ในระหว่างการระบายความดัน   
ของตัวปรับความดัน และระหว่างการระบายความดันภายหลังจากการใช้ห้ามล้อหลัก (service brake) และ
ห้ามล้อจอด (parking brake) 
  ให้วัดระดับเสียงในระหว่างการระบายความดันของตัวปรับความดันในขณะที่เครื่องยนต์อยู่ใน
ตําแหน่งเดินเบา 
 ให้วัดระดับเสียงที่เกิดจากการระบายความดันเน่ืองจากการใช้ห้ามล้อหลักและห้ามล้อจอด   
ก่อนการตรวจวัดแต่ละคร้ังให้อัดอากาศหม้อลมเบรกให้มีความดันสูงสุด (Highest permissible operation 
pressure) แล้วดับเครื่องยนต์ 
 2. การประเมินผลการทดสอบ 
 ให้ทําการตรวจวัดในทุกตําแหน่งไมโครโฟนจํานวน ๒ ครั้ง โดยให้ลดค่าที่อ่านได้จากเคร่ืองมือวัด 
ลง ๑ เดซิเบล เอ เพ่ือชดเชยความผิดพลาดของเครื่องมือวัดและถือเป็นผลการตรวจวัด โดยผลการตรวจวัด         
ในตําแหน่งไมโครโฟนเดียวกันทั้ง ๒ ครั้ง ต้องแตกต่างกันไม่เกิน ๒ เดซิเบล เอ และให้ถือค่าสูงสุดเป็นผลการ
ทดสอบ หากค่าน้ีเกินเกณฑ์ที่กําหนดมากกว่า ๑ เดซิเบล เอ ให้ทําการตรวจวัดเพ่ิมอีก ๒ ครั้งในตําแหน่งน้ัน 
 ทั้งน้ีค่าระดับเสียงสูงสุดที่วัดได้อย่างน้อย ๓ ค่า จากผลการตรวจวัดต้องอยู่ในเกณฑ์ที่กําหนด 
 3. เกณฑ์ระดับเสียงที่กําหนด 
 คา่ระดับเสียงต้องไม่เกิน ๗๒ เดซิเบล เอ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รปูที่ ๑ ตําแหน่งของไมโครโฟนสําหรบัการวัดระดบัเสียงอากาศอัด 
 

 ให้ตรวจวัดระดับเสียงขณะรถยนต์จอดอยู่กับที่ตามรูปที่ ๑ โดยให้วางไมโครโฟน ๒ ตัว ห่างจาก     
เส้นขอบนอกตัวรถยนต์เป็นระยะ ๗ เมตรและสูงจากพ้ืน ๑.๒ เมตร 

___________________ 

ไมโครโฟน
ตาํแหน่งท่ี ๖ 

ไมโครโฟน
ตาํแหน่งท่ี ๒ 



ภาคผนวก 6 
เอกสารแสดงข้อมูลสาํหรบัการผลติจํานวนมาก 

_____________________ 
 

๑. ข้อมูลทั่วไป : 
 General : 
 (๑) ชนิด : …………………………………………………………………………...…….………………….…….……………………….. 
     Make (Trade name of manufacturer) :  
 (๒) รุน่รถยนต์ : …………………………………………………………………...…….………………….…….……………………….. 
      Type and general commercial description :  
 (3) แบบรถ : …………………………………………………………………………...…….………………….…….…………………… 
          Type (state any possible variants and versions : each variant and each version must be    
         identified by a code consisting of numbers or a combination of letters and numbers) :  
  แบบย่อย : ………………………………………………………………...…….………………….…….…………………………… 
         Variants/versions : 
 (๔) ประเภทของรถ : ………………………………………………………………...…….………………….…….…………………… 
       Category of vehicle :  
 (5) ช่ือและที่อยู่ของผู้ผลิต : ………………………………………………………………...…….………………….…….…………. 
  Name and address of manufacturer :  
 (6) ช่ือและที่อยู่ของตัวแทนผู้ผลิตที่ได้รับมอบอํานาจ (ถ้ามี) : …………………………………………………………….. 
  Name and address of manufacturer's authorized representative, if any :  
๒. ลักษณะโครงสร้างทั่วไปของรถ : 
 (๑) ภาพถ่าย และ/หรือ แบบเขียนของรถ : ………………………………………………………………………..…………….. 
  Photographs and/or drawing : 
 (๒) เพลาส่งกําลัง : ………………………………………………………………...…….………………….…….……….…………….. 
  Power axles (number, position, interconnection) :  
 (๓) ตําแหน่งและการจัดวางเคร่ืองยนต์ : …………………………………………...…….………………….…….…….………. 
  Position and arrangement of the engine : 
๓. มวล (กิโลกรัม) และขนาด (มิลลเิมตร) (อ้างถึงแบบเขียนทีใ่ช้ได้จริง) : 
 Masses and dimension (in kg and mm) (Refer to drawing where applicable) : 
 (๑) ขนาดรถ (ทั้งคัน) : 
  Range of vehicle dimensions (overall) :   
  (ก) ขนาดโครงคัสซีไมร่วมตัวถัง : ………………………………………...…….………………….…….…………………….. 
     For chassis without bodywork : 
     ความยาว : ………………………………………………………………...…….………………….…….………..……………. 
     Length : 
   ความกว้าง : ……….…………………………………………………………...…….………………….…….……….……….. 
     Width : 



 

 
 

- ๒ -

  (ข) ขนาดโครงคัสซีรวมตัวถัง : ……….…………………………………………………………...…….………………..….… 
  For chassis with bodywork : 
     ความยาว : ……….…………………………………………………………...…….………………………………….…….… 
      Length : 
     ความกว้าง : ……….…………………………………………………………...…….……………………………………….. 
      Width :  
 (๒) มวลรถเมือ่พร้อมใช้งาน : …………………………………………………...…….………………………………………..… 
  Mass of vehicle in running order :   
 (๓) มวลรวมบรรทกุ : ……….…………………………………………………………...…….…………..……………………….. 
         Maximum permissible mass :  
๔. เครื่องยนต ์: 
 Engine : 
    (๑) รุ่น : ……….……………………………………………………………………...…….…………………………………………..……… 
       (Model) : 
 (2) ผู้ผลิต : ……….…………………………………………………………...…….………………………………………………….…… 
  Manufacturer :  
  (ก) หมายเลขเคร่ือง : ……………………………………………………...…….…………………………………………………. 
  Manufacturer’s engine code : 
         (As marked on the engine, or other means of identification) : 
 (3) ชนิด : ……….…………………………………………………………...…….………………………………………………….…..… 
  Make :  
  (ก) แบบ : ……….…………………………………………………………...…….………………………………………………….… 
   Type :  
 (ข) รุ่น : ……….…………………………………………………………...…….………………………………………………….……. 
   (Model) : 
     (ค) กําลังเคร่ืองยนต์สูงสุด : ……………… กิโลวัตต์ ที่ …….......... รอบต่อนาที 
   Maximum net power output : ..................... kW at ……………... rpm 
  (ง) ชนิดเคร่ืองยนต์ เช่น จุดระเบิดด้วยประกายไฟ จุดระเบิดด้วยการอัด ฯลฯ : ………………………………….…… 
   Kind of engine: e.g. positive-ignition, compression ignition, etc. : 
  (จ) เครื่องยนต์สองจังหวะ หรือสี่จังหวะ : …………………………………………………...…….………………………… 
  Cycles two-stroke or four-stroke : 
  (ฉ) ความจุของกระบอกสูบ : …………………………………………...…….…………………………………………………. 
    Cylinder capacity : 
 (4) ระบบไอดี : ……….…………………………………………………………...…….…………………………………………………. 
  Intake system : 
  (ก) แบบเขียนกรองอากาศ หรือ 
   ๑) ชนิด : …………………………………………………………………...…….………………………………………………… 

   Make(s) : 



 

 
 

- ๓ -

   ๒) แบบ : …………………………………………………………...…….……………………………………………..………… 
 Type(s) : 

  (ข) แบบเขียนอุปกรณ์ระงับเสียงไอดี หรือ 
   ๑) ชนิด : …………………………………………………………………...…….……………………………………………… 

    Make(s) : 
 ๒) แบบ : ………………………………….……………………………………...…….………………………………………… 
   Type(s) :  

 (5) ระบบไอเสีย : …………………………………………………………………...…….……………………………………………… 
  Exhaust system : 
  (ก) แบบเขียนของระบบไอเสีย : …………………………………………………………………...…….…………………… 
     Drawing of complete exhaust system : 
  (ข) อุปกรณ์ระงับเสียงไอเสีย : …………………………………………………………………...……….…………………… 
     Exhaust silencer(s) : 
           ๑) ชนิด : …………………………………………………………………...…………………..….…………………………… 

        Make(s) : 
 ๒) แบบ : ………………………………………………………………….....…………………..….…………………………… 
   Type(s) : 

  (ค) ตําแหน่งไอเสียปล่อยออก : …………………………………………...…………………..….…………..……………… 
      Location of the exhaust outlet : 
  (ง) ส่วนประกอบอุปกรณ์ระงับเสียงที่มีวัสดุเส้นใย : ………………………………………………………..………….. 
      Exhaust silencer containing fibrous materials : 
 (6) มอเตอร์ไฟฟ้า : …………………………………………………………………...…….……………………………………………. 
     Electric motor : 
     (ก) แบบ : …………………………………………………………………...…….…………………………………………………… 
     Type : 
  (ข) กําลังสูงสุด : ………………………………………………………………………………………………...……… กิโลวัตต์ 
      Maximum hourly output : (kW) 
  (ค) แรงดันไฟฟ้า : …………………………………………………………………………………………………..…..… โวลต์ 
      Operating voltage : (V) 
 (7) เครื่องยนต์อ่ืนๆ หรือมอเตอร์ หรือทั้งสองอย่างรวมกัน : ……………………………………………………….…  
  Other engines or motors or combinations thereof (particulars regarding the parts of     
         such engines or motors) : 
๕. ระบบส่งกําลัง  
    Transmission :  
 (๑) แผนผังระบบส่งกําลัง : …………………………………………………………………...…….……………………….……….. 
     Diagram of transmission system :  
 (๒) ประเภท : …………………………………………………………………...…….………………………………………………..…. 
  Type (mechanical, hydraulic, electrical, etc.) :  



 

 
 

- ๔ -

 (๓) จํานวนเกียร์ : …………………………………………………………………...…….……………………………………………… 
  Number of gear : 
 (๔) คลัตช์ : …………………………………………………………………...…….………………………………………………..…….. 
  Clutch (type) :  
 (๕) ระบบเกียร์ : …………………………………………………………………...…….……………………………………………….. 
  Gearbox : 
  (ก) ประเภท : …………………………………………………………………...…….…………………………………………….. 
   Type : automatic/manual (๑) 
  (ข) วิธีใช้งาน : …………………………………………………………………...…….……………………………………………. 
              Method of selection : by hand/foot (๑) 
 (6) อัตราทดเกียร์ : …………………………………………………………………...…….……………………………………………. 
  Gear ratios : 
 

N R๑ R๒ R๓ Rt 
การส่งกําลังที่เปลี่ยนแปลง 
อย่างต่อเน่ืองน้อยสุด 
Minimum continuously 
variable transmission 
๑ 
๒ 
๓ 
... 
การส่งกําลังที่เปลี่ยนแปลง 
อย่างต่อเน่ืองสูงสุด 
Maximum continuously 
variable transmission 

    

  

 (7) ความเร็วสูงสุด (กิโลเมตรต่อช่ัวโมง) และเกียร์ที่ทําความเร็วสูงสุด : ……………………………………………… 
      Maximum vehicle speed (in km/h) and gear in witch this is achieved :  
          N = อัตราทดเกียร์ 
                gear ratio. 
 R๑ = อัตราทดปฐมภูม ิ(อัตราส่วนของรอบของเคร่ืองยนต์กับความเร็วรอบของเพลาเกียร์ปฐมภูมิ) 
 primary ratio (ratio of engine speed to rotational speed of primary gearbox shaft). 
 R๒ = อัตราทดทุติยภูมิ (อัตราส่วนของความเร็วรอบของเพลาเกียร์ปฐมภูมิกับความเร็วรอบของเพลาเกียร์ทุติยภูมิ)  
    secondary ratio (ratio of rotational speed of primary shaft to rotational speed of   
                  secondary shaft in gearbox). 
 R๓ = อัตราทดสุดท้าย (อัตราส่วนของความเร็วรอบของเพลาเกียร์ขับกับความเร็วรอบของล้อที่ถูกขับ) 
   final drive ratio (ratio of rotational speed of gearbox output shaft to rotational  
  speed of driven wheels). 
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 Rt = อัตราทดรวม 
   overall ratio. 
 (8) ความเร็วสูงสุดของรถและเกียร์ที่ใช้ (กิโลเมตรต่อช่ัวโมง) : …………………………………………………………… 
  Maximum speed of vehicle and gear in which it is reached (in km/h) (i) : 
๖. ระบบกนักระเทือน  
 Suspension  

(๑) ยาง (ประเภท ขนาด และความสามารถในการบรรทุกสูงสุด) : …………………………………………………….. 
  Tires (category, dimensions and maximum loading) : 

(๒) ขอบยาง (ประเภทมาตรฐาน) : …………………………………………………………………….…………………………… 
  Rims (standard type) : 
 

_____________________ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ภาคผนวก ๗ 
เอกสารแสดงข้อมูลสาํหรบัการผลติจํานวนน้อย 

_____________________ 
 
๑. ข้อมูลทั่วไป : 
 General : 
 (๑) ชนิด : …………………………………………………………………………………………………………………………………….. 
     Make : (Trade name of manufacturer) : 
 (2) แบบรถ : …………………………………………………………………………………………………………………………………. 
          Type (state any possible variants and versions : each variant and each version must be   
          identified by a code consisting of numbers or a combination of letters and numbers) :  
          (ก) ตัวเลขช้ีบ่งยานยนต์ * : ………………………………………………………………………………………………………… 
  Vehicle Identification Number (VIN) * : 
  (ข) แบบย่อย : ………………………………………………………………………………………………………………………… 
  Variants/versions : 
 (3) ช่ือและที่อยู่ของผู้ผลิต : ……………………………………………………………………………………………………………. 
  Name and address of manufacturer :  
 (4) ช่ือและที่อยู่ของตัวแทนผู้ผลิตที่ได้รับมอบอํานาจ (ถ้ามี) : …………………………………….……………………… 
  Name and address of manufacturer's authorized representative, if any :  
๒. ลักษณะโครงสร้างทั่วไปของรถ : 
 (๑) ภาพถ่าย และ/หรือ แบบเขียนของรถ : …………………………………………………………….………………………. 
  Photographs and/or drawing : 
 (2) ขนาดรถ (ทั้งคัน) : …………………………………………………………………………………………………………………..  
  Range of vehicle dimensions (overall) :  
  (ก) ความยาว : ………………………………….…………………………….…………………………………………………….. 
  Length : 
  (ข) ความกว้าง : …………………………………………….…………………..…………………………………………………… 
  Width :  
 (3) มวลรถเมือ่พร้อมใช้งาน : ………………………………………………………………………………………………………… 
  Mass of vehicle in running order : 
3. เครื่องยนต ์: 
 Engine : 
 (1) รุ่น : …………………………………………………………………………………………………………………………………. 
  Model : 
 (2) ชนิด : …………………………………………………………………………………………………………………………………. 
  Make : 
------------------------------------------ 
* ในกรณีการรับรองแบบรายคัน ให้ระบุตัวเลขช้ีบ่งยานยนต์ 
  Specify VIN , In case of individual approval. 
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  (ก) แบบ : ……………………………………………………………………………………………………………………………    
   Type : 
  (ข) กําลังเคร่ืองยนต์สูงสุด : …………….…..………… กิโลวัตต์ ที่ …………………..……....... รอบต่อนาที 
   Maximum net power output : ........................... kW at ……………….….....……... rpm 
  (ค) ความจุของกระบอกสูบ : ……………………………………………….…………………………………………………… 
   Cylinder capacity :  
 (3) ระบบไอเสีย : …………………………………………………………………………………………………………………………… 
  Exhaust system : 
  (ก) ภาพถ่าย/แบบเขียนของระบบไอเสีย : ……………………………………………………………………………. 
   Photo/drawing of complete exhaust system : 
  (ข) แบบอุปกรณ์ระงับเสียงไอเสีย : ………………………………………………………………………………………. 
   Type of exhaust silencer(s) :   
  (ค) ตําแหน่งไอเสียปล่อยออก : ……………………………………………………………………………………………. 
   Location of the exhaust outlet : 
  (ง)  ส่วนประกอบอุปกรณ์ระงับเสียงที่มีวัสดุเส้นใย : ………………………………………………………………. 
   Exhaust silencer containing fibrous materials : 
 (4) มอเตอร์ไฟฟ้า : …………………………………………………………………………………………..…………………………… 
  Electric motor :  
  (ก) แบบ : ………………………………………………..………………………………………………..…………………………… 
      Type : 
  (ข) กําลังสูงสุด : …………………………………………………………………………………….…………………… กิโลวัตต์ 
      Maximum hourly output : (kW) 
  (ค) แรงดันไฟฟ้า : …………………………………………………………………………………………….……....…… โวลต์ 
      Operating voltage (V) 
 (5) เครื่องยนต์ อ่ืนๆ หรือ มอเตอร์ หรือ ทั้งสองอย่างรวมกัน : 
  Other engines or motors or combinations thereof (particulars regarding the parts of  
          such engines or motors) : 
4. ระบบส่งกําลัง :  
 Transmission :   
 (1) ประเภท : ………………………………………………..………………………………………………..…………………………… 
  Type (mechanical, hydraulic, electrical, etc.) :  
 (2) จํานวนเกียร์ : ………………………………………………..………………………………………………..……………………… 
  Number of gear :  
 (3) ระบบเกียร์ : …………………………………………..……..………………………………………………..……………………… 
  Gearbox : 
  (ก) ประเภท :  
       Type : automatic/manual (๑)    
 (4) อัตราทดเกียร์ : …………………………………………..……..………………………………………………..…………………... 
          Gear ratio :  
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 (5) ความเร็วสูงสุดของรถและเกียร์ที่ใช้ (กิโลเมตรต่อช่ัวโมง) : …..……..……………………………….……………… 
  Maximum speed of vehicle and gear in which it is reached (in km/h) (i) : 
5. ระบบกนักระเทือน : 
 Suspension :  

(๑) ยาง (ประเภท ขนาด และความสามารถในการบรรทุกสูงสุด) : .………….…………………….………………… 
Tires (category, dimensions and maximum loading) : 

(2) ขอบยาง (ประเภทมาตรฐาน) : .………………………………………………….……….……………..…………………... 
  Rims (standard type) : 
 

_____________________ 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ภาคผนวก 8 
    เงื่อนไขการยอมรบัผลการทดสอบหรือตรวจสอบ 
หรือผลการตรวจสอบการผลติใหเ้ปน็ไปตามตน้แบบ 

_____________________ 
 

 กรมการขนส่งทางบกจะยอมรับผลการทดสอบหรือตรวจสอบ หรือผลการตรวจสอบการผลิต         
ให้เป็นไปตามต้นแบบตามเง่ือนไข ดังต่อไปน้ี 
 ๑. หน่วยงานทดสอบ  
 (๑)  ประเภทของหน่วยงานทดสอบ มีดังน้ี 
  (ก) หน่วยงานทดสอบประเภท ๑ เป็นหน่วยงานท่ีทําการทดสอบ โดยใช้เครื่องมือและอุปกรณ์
ในการทดสอบของตนเอง 
  (ข) หน่วยงานทดสอบประเภท 2 เป็นหน่วยงานที่กํากับดูแลการทดสอบ โดยใช้เครื่องมือและ
อุปกรณ์ในการทดสอบของผู้ผลิต หรือหน่วยงานเอกชนอ่ืน (Third Party) 
  หน่วยงานทดสอบอาจเป็นหน่วยงานทดสอบประเภท ๑ หรือประเภท ๒ ก็ได้ 
 (๒) หน่วยงานทดสอบต้องมีมาตรฐานที่กําหนดในประเภทของหน่วยงานทดสอบ ดังต่อไปน้ี 
  (ก) หน่วยงานทดสอบประเภท ๑ ต้องเป็นไปตามมาตรฐานอย่างใดอย่างหน่ึง ดังน้ี 
   ๑) มาตรฐานขององค์การระหว่างประเทศว่าด้วยการมาตรฐาน ( International 
Organization for Standardization) General requirements for the competence of testing and 
calibration laboratories มาตรฐานเลขที่ ISO ๑๗๐๒๕ – ๒๐๐๕ ขึ้นไป 
   ๒) มาตรฐานข้อกําหนดทั่วไปว่าด้วยความสามารถของห้องปฏิบัติการทดสอบ และห้องปฏิบัติการ 
สอบเทียบ ตามมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม มาตรฐานเลขที่ มอก. ๑๗๐๒๕ – ๒๕๔๘ ขึ้นไป 
   หน่วยงานทดสอบประเภทที่ ๑ อาจทําการทดสอบหรือกํากับดูแลการทดสอบ ณ ที่ทําการ
ทดสอบของผู้ผลิตหรือที่ทําการทดสอบของตัวแทนผู้ผลิตที่ได้รับมอบอํานาจก็ได้ 
  (ข) หน่วยงานทดสอบประเภท 2 ต้องเป็นไปตามมาตรฐานอย่างใดอย่างหน่ึง ดังน้ี 
   ๑ )  มาตรฐานขององค์การระหว่างประเทศว่าด้วยการมาตรฐาน ( International 
Organization for Standardization) General criteria for the operation of various types of bodies 
performing inspection มาตรฐานเลขที่ ISO ๑๗๐๒๐ – ๑๙๙๘ ขึ้นไป 
   ๒) มาตรฐานข้อกําหนดทั่วไปสําหรับหน่วยตรวจ ตามมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม 
มาตรฐานเลขที่ มอก. ๑๗๐๒๐ – ๒๕๔๒ ขึ้นไป 
 ๒. หน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ 
 (๑)  ประเภทของหน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ มีดังน้ี  
  (ก) หน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบประเภท ๑ เป็นหน่วยงานท่ีทําการ
ประเมินและติดตามประสิทธิผลของระบบควบคุมคุณภาพการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบของผู้ผลิต 
  (ข) หน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบประเภท 2 เป็นหน่วยงานท่ีกํากับดูแล 
หรือทําการทดสอบ หรือตรวจสอบ ให้เป็นไปตามการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ 
  หน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบอาจเป็นหน่วยงานตรวจสอบการผลิต        
ให้เป็นไปตามต้นแบบประเภท 1 หรือประเภท 2 ก็ได้ 
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 (๒) หน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบต้องมีมาตรฐานที่กําหนดในประเภทของ
หน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ ดังต่อไปน้ี 
  (ก) หน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบประเภท ๑ ต้องเป็นไปตามมาตรฐาน  
อย่างใดอย่างหน่ึง ดังต่อไปน้ี 
   ๑) มาตรฐานขององค์การระหว่างประเทศว่าด้วยการมาตรฐาน ( International 
Organization for Standardization) Conformity assessment – requirement for bodies providing 
audit and certification of management systems มาตรฐานเลขที่ ISO ๑๗๐๒๑ – ๒๐๐๖ ขึ้นไป 
   ๒) มาตรฐานการตรวจสอบและรับรอง – ข้อกําหนดสําหรับหน่วยตรวจประเมินและ  
ให้การรับรองระบบการจัดการ ตามมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม มาตรฐานเลขที่ มอก. ๑๗๐๒๑ – ๒๕๕๐ 
ขึ้นไป 
  (ข) หน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบประเภท 2 ต้องเป็นไปตามมาตรฐาน
อย่างใดอย่างหน่ึง ดังต่อไปน้ี 
   1) มาตรฐานขององค์การระหว่างประเทศว่าด้วยการมาตรฐาน (International 
Organization for Standardization) General criteria for the operation of various types of bodies 
performing inspection มาตรฐานเลขที่ ISO ๑๗๐๒๐ – ๑๙๙๘ ขึ้นไป 
   ๒) มาตรฐานข้อกําหนดทั่วไปสําหรับหน่วยตรวจ ตามมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม 
มาตรฐานเลขที่ มอก. ๑๗๐๒๐ – ๒๕๔๒ ขึ้นไป 
     

_____________________ 



ภาคผนวก 9 
การตรวจสอบการผลติใหเ้ปน็ไปตามต้นแบบ 

(Conformity of Production : COP) 
_____________________ 

 
 เพ่ือให้มั่นใจว่าผู้ผลิตจะดําเนินการผลิต ประกอบ หรือนําเข้าส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ 
ให้เป็นไปตามต้นแบบอย่างมีมาตรฐานสม่ําเสมอทั้งก่อนและหลังจากได้รับหนังสือรับรองแบบ จึงต้องมี 
การตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ ดังต่อไปน้ี 
 ๑. ตรวจสอบก่อนได้รับหนังสือรับรองแบบให้ดําเนินการ ดังน้ี 
 (๑) ตรวจสอบขั้นตอนและการเตรียมการควบคุมระบบคุณภาพการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ
ส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ที่ขอรับรองแบบ เช่น ตรวจคู่มือควบคุมคุณภาพการผลิต ตรวจแผนการทดสอบ
หรือตรวจสอบที่จําเป็น  
 (๒) พิจารณาการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบของผู้ผลิต หรือจากหน่วยงาน
ตรวจสอบตามที่กําหนดไว้ในภาคผนวก ๘ อย่างใดอย่างหน่ึง 
 (๓) ให้ยอมรับหนังสือรับรองการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบตามมาตรฐานใดมาตรฐานหนึ่ง ดังน้ี 

  (ก) มาตรฐานขององค์การระหว่างประเทศว่าด้วยการมาตรฐาน (International 
Organization for Standardization) Quality management systems – Requirements มาตรฐานเลขที่         
ISO ๙๐๐๑ – ๒๐๐๘ ขึ้นไป หรือมาตรฐานระบบการบริหารงานคุณภาพ : ข้อกําหนดตามมาตรฐาน
ผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม เลขที่ มอก. 9001 – 2552 ขึ้นไป 

  (ข) มาตรฐานขององค์การระหว่างประเทศว่าด้วยการมาตรฐาน (International 
Organization for Standardization) Quality management systems – Particular requirements for     
the application of ISO ๙๐๐๑ : ๒๐๐๘ for automotive production and relevant service part 
organizations มาตรฐานเลขที่ ISO/TS 16949 – 2009 ขึ้นไป  
 ๒. ตรวจสอบภายหลังที่ได้รับหนังสือรับรองแบบให้ดําเนินการ ดังน้ี 

 (๑) ตรวจสอบโดยติดตามประสิทธิผลการควบคุมระบบคุณภาพการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ
ก่อนได้รับหนังสือรับรองแบบตาม ๑ 

 (๒) ให้พิจารณาการดําเนินการของผู้ผลิต ดังน้ี 
  (ก) แนบรายละเอียดหนังสือรับรองการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบในการ  

ย่ืนขอรับรองแบบ และแจ้งการแก้ไขหรือเพ่ิมเติมหนังสือรับรองการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ 
ให้กรมการขนส่งทางบกทราบทุกคร้ัง 

  (ข) มีขั ้นตอนสําหรับการประเมินการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบของส่วนควบและ
เครื่องอุปกรณ์ที่ได้รับรองแบบในแต่ละโรงงานการผลิต 

  (ค) จัดให้มีการดําเนินการตรวจติดตามการทดสอบที่จําเป็นต่อการประเมินการผลิต      
ให้เป็นไปตามต้นแบบ 
  (ง) มีข้อมูลที่เป็นผลการทดสอบหรือตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ โดยการ
บันทึกและเก็บเอกสารข้อมูล สําหรับใช้ในการประเมินตามช่วงเวลาในแต่ละส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์       
ที่กรมการขนส่งทางบกกําหนด แต่ต้องไม่เกิน ๑๐ ปี 
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  (จ) วิเคราะห์ผลของการทดสอบหรือการตรวจสอบความเสถียรของแบบในแต่ละ    
ส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ เพ่ือกําหนดความแปรผันที่ยอมรับได้ของการผลิตส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์     
ทางอุตสาหกรรม 
 (๓) ให้ทําการตรวจการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบของผู้ผลิตตามระยะเวลาท่ีกําหนด  หากไม่มี
การกําหนดระยะเวลาไว้ ให้มีการตรวจการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบดังกล่าวเป็นจํานวน 1 ครั้ง ต่อสองปี 
 (๔) กรณีที่พบว่าการผลิตไม่เป็นไปตามหลักเกณฑ์ วิธีการ และเง่ือนไขที่กําหนดไว้ในประกาศน้ี  
ให้กรมการขนส่งทางบกกําหนดมาตรการบังคับที่จําเป็น เพ่ือให้ผู้ผลิตทําการผลิตให้เป็นไปตามแบบที่รับรองไว้
โดยไม่ชักช้า เช่น การให้ผู้ผลิตส่งแผนการปรับปรุงแก้ไขข้อบกพร่องในการผลิต โดยทําเป็นหนังสือหรือแจ้งให้
ผู้ผลิตช้ีแจงและดําเนินการให้ถูกต้องภายในระยะเวลาที่กําหนด 
 (๕) ทําการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ หรือการนําเข้าส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์
ตามกฎหมาย ระเบียบ ประกาศที่เก่ียวข้องกับการรับรองแบบ ณ โรงงานผลิต โรงงานประกอบ หรือคลังสินค้า 
รวมทั้งสถานที่ทําการทดสอบ  

 
_____________________ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ภาคผนวก 10 
หนังสือรบัรองแบบ 

________________ 
 

หนังสือรบัรองแบบสําหรบัการผลติจํานวนมาก 
 

 
 

ท่ี ……………. กรมการขนส่งทางบก 
 ถนนพหลโยธิน กทม. ๑๐๙๐๐ 
                                                                           วันท่ี .. เดือน .... พ.ศ. .... 

 

กรมการขนส่งทางบกได้ออกหนังสือนี้ เพ่ือยืนยัน 
Department of Land Transport certifies for  

 

ประเภทของการรับรองแบบ  :      ------ 
Category of Type Approval   :      ------ 

การรับรองแบบสําหรับการผลิต ประกอบ หรือนําเข้าจํานวนมาก  
National Type Approval for Mass 

ของแบบของส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์ตามประกาศกรมการขนส่งทางบก เร่ือง กําหนดคุณลักษณะ สมรรถนะ และระบบ     
การทํางานร่วมกัน และกําหนดหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขการรับรองแบบเคร่ืองกําเนิดพลังงาน ระบบส่งกําลัง และ 
ระบบไอเสียของรถยนต์ พ.ศ. ๒๕๕๙ 
(of a type of a vehicle parts with regard to Department of Land Transport’s Notification on Performance of  
Engine, Transmission system and Exhaust system to Eliminate Noise) 

เลขท่ีการรับรองแบบ :  
Approval No. : 

------  
------ 

การขยายการรับรองแบบ : 
Extension No. :  

------  
------ 

๑. ชื่อทางการค้าหรือเคร่ืองหมายการค้าของรถ: 
    Trade name or mark of the vehicle : 

------ 
------  

๒.  แบบรถ : 
 Vehicle type :  
    แบบย่อย : 
 Variants/version :  

------ 
------ 
------ 
------  

๓.  ชื่อและท่ีอยู่ของผู้ผลิต : 
 Manufacturer’s name and address :  

------ 
------  

๔. ชื่อและท่ีอยู่ของตัวแทนท่ีได้รับมอบอํานาจจากผู้ผลิต : 
     Name and address of manufacturer’s representative : 

------ 
------  

๕. ชนิดและแบบเคร่ืองยนต์ : 
 Kind of engine : 

------ 
------  

๖. ความจุกระบอกสูบ : 
 Cylinder capacity : 

------ 
------  

๗. กําลังเคร่ืองยนต์ : 
 Engine power : 

------ 
------  

๘. ความเร็วรอบเครื่องยนต์ท่ีกําลังสูงสุด :  
    Speed at which maximum power is developed (rpm) : 

------ 
------  

๙. จํานวนเกียร์ :  
    Number of gears :  

------ 
------  
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๑๐.  เกียร์ท่ีใช้ :  
       Gears used : 

------ 
------  

๑๑.  อัตราเฟืองทด 
 Final drive ratio (s) :  

------ 
------  

๑๒.  แบบและมิติของยาง : 
 Type and dimensions of tyres : 

------ 
------  

๑๓.  มวลรวมท่ีได้รับอนุญาตสูงสุด : 
 Maximum permissible gross weight :  

------ 
------  

๑๔.  คําอธิบายระบบระงับเสียง : 
 Brief description of the silencing system :  

------ 
------  

๑๕.  เงื่อนไขในการบรรทุกระหว่างทดสอบ :  
 Load conditions of vehicle during test :  

------ 
------  

๑๖.  สําหรับทดสอบเสียงขณะอยู่กับท่ี : ตําแหน่งและทิศทางของไมโครโฟน  ------  
        For stationary vehicle test : location and orientation of the microphone ------ 
๑๗.  ระดับเสียง : 
 Sound levels (dB(A)) : 

  

– ขณะวิ่ง : 
 Vehicle in motion :  

------ 
------  

     ความเร็วคงท่ีก่อนเร่ง : 
     at steady speed before acceleration (km/h) : 

------ 
------  

     ความเร็วรอบของเคร่ืองยนต์ : 
 rotation speed of the engine (rpm) : 

------ 
------  

– ขณะหยุดอยู่กับท่ี : 
 Vehicle stationary (dB(A)) : 

------ 
------  

    ท่ีความเร็วรอบของเคร่ืองยนต์ : 
 With engine running at........ rpm :  

------ 
------  

๑๘. ความเบี่ยงเบนในปรับเทียบอุปกรณ์วัดระดับเสียง : 
Deviations in calibration of sound level meter : 

------ 
------  

๑๙.  รถท่ีเสนอให้รับรองเมื่อ : 
 Vehicle submitted for approval on : 

------ 
------  

๒๐.  หน่วยทดสอบ : ------  
 Technical service responsible for conducting approval tests :  ------  
๒๑.  วันท่ีส่งรายงานผลทดสอบ : 
 Date of report issued by that service : 

------ 
------  

๒๒.  หมายเลขรายงานผลการทดสอบ : 
 Number of report issued by that service : 

------ 
------  

๒๓.  การรับรองแบบ/ขยาย/ปฏิเสธ/เพิกถอน : 
 Approval granted/extended/refused/withdrawn : 

------ 
------  

๒๔. ตําแหน่งของเครื่องหมายรับรองบนรถ : 
 Position of approval mark on the vehicle :  

------ 
------  

๒๕.  หน่วยงานรับรอง : 
 Authority : 

------ 
------  

๒๖.  วันท่ี : 
 Date : 

------ 
------  

๒๗.  ลงชื่อ :  
 Signature : 

------ 
------  

 
 
หมายเหตุ : รายการเอกสารแนบท้าย โดยแสดงเลขท่ีการรับรองแบบ :                                                                 ------ 
               The following documents, bearing the approval number shown above, are annexed to this communication : ------ 
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หนังสือรบัรองแบบสําหรบัการผลติจํานวนน้อย 
 

 
 

ท่ี ……………. กรมการขนส่งทางบก 
 ถนนพหลโยธิน กทม. ๑๐๙๐๐ 
                                                                           วันท่ี .. เดือน .... พ.ศ. .... 
กรมการขนส่งทางบกได้ออกหนังสือนี้ เพ่ือยืนยัน 
Department of Land Transport certifies for 

 

ประเภทของการรับรองแบบ :      ------ 
Category of Type Approval :      ------ 
การรับรองแบบสําหรับการผลิต ประกอบ หรือนําเข้าจํานวนน้อย  
National Type Approval for Small Volume  
ของแบบของส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์ตามประกาศกรมการขนส่งทางบก เร่ือง กําหนดคุณลักษณะ สมรรถนะ และ  
ระบบการทํางานร่วมกัน และกําหนดหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขการรับรองแบบเครื่องกําเนิดพลังงาน ระบบส่งกําลัง และ  
ระบบไอเสียของรถยนต์ พ.ศ. ๒๕๕๙ 
(of a type of a vehicle parts with regard to Department of Land Transport’s Notification on Performance of  
Engine, Transmission system and Exhaust system to Eliminate Noise) 

เลขท่ีการรับรองแบบ :  
Approval No. : 

------  
------ 

การขยายการรับรองแบบ : 
Extension No. :  

------  
------ 

๑. ชื่อทางการค้าหรือเคร่ืองหมายการค้าของรถ : 
    Trade name or mark of the vehicle : 

------ 
------  

๒.  แบบรถ : 
 Vehicle type : 
    2.1 แบบย่อย : 
          Variants/version : 
    2.2 ตัวเลขชี้บ่งยานยนต์ *:  
          Vehicle Identification Number* (VIN) : 

------  
------ 
------ 
------ 
------  

๓.  ชื่อและท่ีอยู่ของผู้ผลิต : 
 Manufacturer’s name and address :  

------ 
------  

๔. ชื่อและท่ีอยู่ของตัวแทนท่ีได้รับมอบอํานาจจากผู้ผลิต (ถ้ามี) : 
    Name and address of manufacturer’s representative : 

------  
------ 

๕. ชนิดและแบบเคร่ืองยนต์ : 
 Kind of engine : 

------ 
------  

๖. ความจุกระบอกสูบ : 
 Cylinder capacity : 

------ 
------  

๗. กําลังเคร่ืองยนต์ : 
 Engine power : 
------------------------------------------ 
*   ในกรณีการรับรองแบบรายคัน ให้ระบุตัวเลขชี้บ่งยานยนต์ 
    Specify VIN, In case of individual approval.   
 

------ 
------  
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๘. ความเร็วรอบเครื่องยนต์ท่ีกําลังสูงสุด :   ------  
 Speed at which maximum power is developed (rpm) : ------ 
๙. จํานวนเกียร์ :  
    Number of gears :  

------  
------ 

๑๐.  เกียร์ท่ีใช้ :  
       Gears used : 

------  
------ 

๑๑.  อัตราเฟืองทด 
 Final drive ratio (s) :  

------  
------ 

๑๒.  แบบและมิติของยาง : 
 Type and dimensions of tyres : 

------  
------ 

๑๓.  มวลรวมท่ีได้รับอนุญาตสูงสุด : 
 Maximum permissible gross weight :  

------  
------ 

๑๔.  คําอธิบายระบบระงับเสียง : 
 Brief description of the silencing system :  

------  
------ 

๑๕.  เงื่อนไขในการบรรทุกระหว่างทดสอบ :  
 Load conditions of vehicle during test :  

------  
------ 

๑๖.  สําหรับทดสอบเสียงขณะอยู่กับท่ี : ตําแหน่งและทิศทางของไมโครโฟน  ------  
       For stationary vehicle test : location and orientation of the   
       Microphone 

------  

๑๗.  ระดับเสียง : 
 Sound levels (dB(A)) : 

  

17.1  ขณะหยุดอยู่กับท่ี : 
       vehicle stationary (dB(A)) : 

------  
------ 

17.2 ท่ีความเร็วรอบของเคร่ืองยนต์ : 
     With engine running at ................... rpm :  

------  
------ 

๑๘. ความเบี่ยงเบนในปรับเทียบอุปกรณ์วัดระดับเสียง : 
Deviations in calibration of sound level meter : 

------  
------ 

๑๙.  รถท่ีเสนอให้รับรองเมื่อ : 
 Vehicle submitted for approval on : 

------  
------ 

๒๐.  หน่วยทดสอบ : ------  
 Technical service responsible for conducting approval tests : ------ 
๒๑.  วันท่ีส่งรายงานผลทดสอบ : 
 Date of report issued by that service : 

------  
------ 

๒๒.  หมายเลขรายงานผลการทดสอบ : 
 Number of report issued by that service : 

------  
------ 

๒๓.  การรับรองแบบ/ขยาย/ปฏิเสธ/เพิกถอน : 
 Approval granted/extended/refused/withdrawn : 

------  
------ 

๒๔. ตําแหน่งของเครื่องหมายการรับรองแบบรถ : 
 Position of approval mark on the vehicle :  

------  
------ 

๒๕.  หน่วยงานรับรอง : 
 Authority : 

------  
------ 

๒๖.  วันท่ี : 
 Date : 

------  
------ 

๒๗.  ลงชื่อ :  
 Signature : 

------  
------ 

หมายเหตุ : รายการเอกสารแนบท้าย โดยแสดงเลขท่ีการรับรองแบบ :                                                            ------ 
               The following documents, bearing the approval number shown above, are annexed to this communication : ------ 
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เครื่องหมายการรับรองแบบเคร่ืองกาํเนดิพลังงาน ระบบส่งกําลัง และระบบไอเสีย 

_____________________ 
 
                 เคร่ืองหมายการรับรองแบบเคร่ืองกําเนิดพลังงาน ระบบส่งกําลัง และระบบไอเสีย                
ในหนังสือรับรองแบบ ประกอบด้วย 
  (๑) สัญลักษณ์ประเทศไทยแทนด้วยอักษรภาษาอังกฤษ “T” ตัวพิมพ์ใหญ่ (capital)              
ที่ไม่มีส่วนงอนโค้งที่ปลายสุดของตัวอักษร (san serif) อยู่ภายในวงกลมที่มีเส้นผ่าศูนย์กลางไม่น้อยกว่า            
๘ มิลลิเมตร และอักษร “T” มีความสูงไม่น้อยกว่าก่ึงหน่ึงของเส้นผ่าศูนย์กลางของวงกลม  
  (๒) หมายเลขข้อกําหนดทางเทคนิคที่ 51 ขององค์การสหประชาชาติ อยู่ในวงกลม โดยมีความสูง
ของตัวเลขไม่น้อยกว่าหน่ึงในสามของเส้นผ่าศูนย์กลางของวงกลม 
 (3) เลขที่การรับรองแบบที่มีขนาดความสูงของตัวเลขไม่น้อยกว่าหน่ึงในสามของ              
เส้นผ่าศูนย์กลางของวงกลมเป็นตัวเลขอารบิค โดยเรียงลําดับเลขที่ตามลําดับ ดังต่อไปน้ี 
   ลําดับที่ ๑ ปีที่ออกหนังสือรับรองแบบ โดยระบุเพียงตัวเลขของปีพุทธศักราชสองตัวหลัง 
เช่น สองตัวหลังของปี พ.ศ. ๒๕60ให้ระบุเพียง 60 
   ลําดับที่ ๒ เลขท่ีการรับรองแบบสี่ตัวที่กําหนดไว้ในหนังสือรับรองแบบ เช่น เลขท่ี     
การรับรองแบบ 2439 
 ในกรณีการรับรองแบบรายคัน ที่ระบุตัวเลขช้ีบ่งยานยนต์ ให้ตําแหน่งที่หน่ึงเป็นอักษร
ภาษาอังกฤษ (เริ่มต้นด้วย A, B, C, …. ตามลําดับ) และตําแหน่งที่สองถึงสี่เป็นเลขที่การรับรองแบบ เช่น     
การรับรองแบบ 001 ซึ่งเมื่อถึง 999 แล้ว จึงเปลี่ยนอักษรภาษาอังกฤษในตําแหน่งที่หน่ึงเป็นลําดับต่อไป 
   ลําดับที่ ๓ เลขที่การดําเนินการขอแก้ไขเพ่ิมเติมการรับรองแบบ (การขอขยายการ          
รับรองแบบ) โดยกําหนด  
    – เลขที่ 00 คือ หมายเลขที่ได้รับหนังสือรับรองแบบครั้งแรก 
   – เลขที่ 01 02 03 และตามลําดับตัวเลขต่อไป แล้วแต่การรับรองการ     
ขอแก้ไขเพ่ิมเติมแบบในแต่ละคร้ัง 
ตัวอย่าง     
 

 60 2439 00 
   
การรบัรองแบบจํานวนมาก/จํานวนน้อย 
    
 

 60 A001 00 
 

การรับรองแบบรายคัน 
------------------------------ 
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