
 หน้า   ๘ 
เล่ม   ๑๓๕   ตอนพิเศษ   ๖๖   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๑   มีนาคม   ๒๕๖๑ 
 

 
 

ประกาศกรมการขนส่งทางบก 
เร่ือง  กําหนดคุณลักษณะ  ระบบการทํางาน  สมรรถนะของอุปกรณ์ต่อพ่วง   

และการให้ความเห็นชอบอุปกรณ์ต่อพ่วง  สําหรับรถตามกฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบก   
พ.ศ.  2561 

 
 

อาศัยอํานาจตามความในข้อ  16  ของกฎกระทรวง  ฉบับที่  9  (พ.ศ.  2524)  ออกตามความใน
พระราชบัญญัติการขนส่งทางบก  พ.ศ.  2522  ซึ่งแก้ไขเพิ่มเติมโดยกฎกระทรวง  ฉบับที่  62  (พ.ศ.  2559)  
ออกตามความในพระราชบัญญัติการขนส่งทางบก  พ.ศ.  2522  และข้อ  18  (1)  (ซ)  ของกฎกระทรวง   
ฉบับที่  9  (พ.ศ.  2524)  ออกตามความในพระราชบัญญัติการขนส่งทางบก  พ.ศ.  2522  ซึ่งแก้ไข
เพิ่มเติมโดยกฎกระทรวง  ฉบับที่  60  (พ.ศ.  2552)  ออกตามความในพระราชบัญญัติการขนส่งทางบก  
พ.ศ.  2522  อธิบดีกรมการขนส่งทางบกออกประกาศไว้  ดังต่อไปนี้ 

ข้อ ๑ ในประกาศนี้ 
“อุปกรณ์ต่อพ่วง”  หมายความว่า  ชุดอุปกรณ์ที่ใช้ต่อพ่วงรถอย่างน้อย  ๒  คัน  เข้าเป็นขบวน  

เพื่อให้เคลื่อนที่ไปด้วยกัน  ไดแ้ก่ 
(๑) จานพ่วง  (Fifth  wheel)  ที่ติดตั้งกับรถที่ใช้ในการขนส่งสัตว์หรือสิ่งของ  ลักษณะ  ๙ 
(๒) สลักพ่วง  (King  pin)  ที่ติดตั้งกับรถที่ใช้ในการขนส่งสัตว์หรือสิ่งของ  ลักษณะ  7  หรือ

ลักษณะ  8 
(๓) ข้อต่อพ่วง  (Coupling)  ที่ติดตั้งกับรถที่ใช้ในการขนส่งสัตว์หรือสิ่งของ  ลักษณะ  ๑  

ลักษณะ  ๒  ลักษณะ  ๓  ลักษณะ  4  ลักษณะ  5  และลักษณะ  9   
(๔) ห่วงลากพ่วง  (Drawbar  eye)  ที่ติดตั้งกับรถที่ใช้ในการขนส่งสัตว์หรือสิ่งของ  ลักษณะ  ๖   
ข้อ ๒ อุปกรณ์ต่อพ่วงของรถต้องมีคุณลักษณะ  ระบบการทํางาน  และสมรรถนะ  ดังต่อไปนี้ 
(๑) มีลักษณะ  ขนาด  ระบบการทํางาน  และสมรรถนะ  ตามที่กําหนดไว้ในภาคผนวก  ๑  

ภาคผนวก  ๒  ภาคผนวก  3  หรือภาคผนวก  4  หรือเป็นไปตามข้อกําหนดของคณะกรรมาธิการ
เศรษฐกิจยุโรปแห่งสหประชาชาติ  ข้อกําหนดที่  ๕๕  ว่าด้วยอุปกรณ์ต่อพ่วงเชิงกลสําหรับยานยนต์  
อนุกรม  ๐๑  (United  Nations  Economic  Commission  for  Europe  Regulation  No.  55 - 
The  Approval  of  Mechanical  Coupling  Components  of  Combinations  of  Vehicles,  
Series  01)  หรือสูงกว่า  หรือเป็นไปตามมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมว่าด้วยอุปกรณ์ต่อพ่วงเชิงกล
สําหรับยานยนต์  มอก.  ๒๓๐๗ - ๒๕๔๙  หรือสูงกว่า   

 กรณีที่มีเหตุผลความจําเป็นสําหรับรถที่มีลักษณะการใช้งานเฉพาะกิจ  อุปกรณ์ต่อพ่วง 
ของรถน้ันอาจมีขนาดไม่เป็นไปตามที่กําหนดไว้ในภาคผนวก  1  ภาคผนวก  ๒  ภาคผนวก  3  หรือ
ภาคผนวก  4  ได้ 
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(๒) ผ่านการทดสอบความแข็งแรงและการทํางานตามท่ีกําหนดไว้ในภาคผนวก  5  จากหน่วยงาน 
ที่ได้รับการยอมรับจากกรมการขนส่งทางบก  เว้นแต่อุปกรณ์ต่อพ่วงนั้นเป็นไปตามข้อกําหนดของ
คณะกรรมาธิการเศรษฐกิจยุโรปแห่งสหประชาชาติ  ข้อกําหนดที่  ๕๕  ว่าด้วยอุปกรณ์ต่อพ่วงเชิงกล
สําหรับยานยนต์  อนุกรม  ๐๑  (United  Nations  Economic  Commission  for  Europe  Regulation  
No.  55  - The  Approval  of  Mechanical  Coupling  Components  of  Combinations  of  
Vehicles,  Series  01)  หรือสูงกว่า  หรือเป็นไปตามมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมว่าด้วยอุปกรณ์ 
ต่อพ่วงเชิงกลสําหรับยานยนต์  มอก.  ๒๓๐๗ - ๒๕๔๙  หรือสูงกว่า  ให้ได้รับยกเว้นการทดสอบ  แต่ต้อง
ย่ืนรายละเอียดของอุปกรณ์ต่อพ่วงและหนังสือรับรองผลการทดสอบ  พร้อมชื่อและที่อยู่ของหน่วยงาน 
ที่ทําการทดสอบประกอบการพิจารณาให้ความเห็นชอบ 

 หน่วยงานตามวรรคหนึ่งต้องยินยอมให้เจ้าหน้าที่ของกรมการขนส่งทางบกเข้าร่วมสังเกตการณ์
ในการทดสอบอุปกรณ์ต่อพ่วงด้วย 

 การทดสอบตามวรรคหนึ่งอาจใช้วิธีจําลองด้วยโปรแกรมคอมพิวเตอร์  (Computer  Aided  
Engineering  :  CAE)  ได้  โดยผลการทดสอบจากโปรแกรมคอมพิวเตอร์นั้น  ต้องได้รับการตรวจสอบ
จากหน่วยงานของรัฐ  และได้รับการยอมรับจากกรมการขนส่งทางบกว่ามีคุณภาพเทียบเท่าผลการทดสอบ
ตามภาคผนวก  ๕ 

(๓) อุปกรณ์ต่อพ่วงและส่วนประกอบต้องทําจากเหล็กกล้า  หรือวัสดุอื่นที่มีคุณสมบัติเทียบเท่า 
(๔) สามารถทําการต่อพ่วงหรือปลดการต่อพ่วงได้ด้วยคนเพียงคนเดียว  โดยไม่ต้องใช้เคร่ืองมือ

หรืออุปกรณ์ช่วย 
(๕) มีการออกแบบกลไกให้มีการล็อกตัวเองโดยอัตโนมัติและต้องไม่หลุดหรือปลดล็อกได้เอง

ภายใต้แรงใด ๆ  ที่เกิดขึ้นในระหว่างการใช้งานตามปกติหรือการทดสอบ  และต้องมีกลไกการล็อกด้วยมือ
อีกชั้นหนึ่ง  ซึ่งในตําแหน่งปิดล็อกจะต้องมีสปริงเพื่อป้องกันการหลุดหรือปลดล็อก  โดยแรงของสปริงที่ใช้
เพื่อปิดล็อกอุปกรณ์  ต้องสามารถป้องกันส่วนของอุปกรณ์เคลื่อนไปสู่ตําแหน่งที่อาจเปิดหรือปลดล็อกได้เอง 
จากการสั่นสะเทือน  และหากสปริงของระบบล็อกอัตโนมัติหรือระบบล็อกด้วยมือตัวใดตัวหนึ่งไม่ทํางาน  
ต้องไม่มีผลทําให้อุปกรณ์ต่อพ่วงเปิดหรือปลดล็อกได้ 

(๖) อุปกรณ์ต่อพ่วงสําหรับรถพ่วงที่มีเพลาตรงกลาง  (Center  axel  trailers)  ซึ่งเป็นรถ 
ที่มีแขนพ่วง  ที่ไม่สามารถเคลื่อนที่ในแนวดิ่งได้อย่างอิสระ  และมีเพลาล้อเพลาเดียวหรือหลายเพลาอยู่ใน
ตําแหน่งศูนย์ถ่วงของรถพ่วง  เม่ือมีการบรรทุกอย่างสมํ่าเสมอเต็มพื้นที่บรรทุก  (Uniformly  loaded)  
แรงในแนวดิ่งที่กระทําบนข้อต่อพ่วงต้องไม่เกินร้อยละ  ๑๐  ของน้ําหนักรวมสูงสุด  (GVW.)  ของรถพ่วง  
หรือ  ๑,๐๐๐  กิโลกรัม  แล้วแต่ค่าใดจะน้อยกว่า   

ข้อ ๓ อุปกรณ์ต่อพ่วงต้องผลิตจากโรงงานท่ีได้รับการรับรองมาตรฐาน  ISO  9001:2008  
หรือ  TS  16949  หรือ  มอก.  9001-2552  หรือมาตรฐานที่สูงกว่า 

อุปกรณ์ต่อพ่วงต้องมีเคร่ืองหมายหรือฉลากที่มีรายละเอียดตามที่กําหนดไว้ในภาคผนวก  7 
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ข้อ 4 การขอรับความเห็นชอบจานพ่วงสําหรับรถลักษณะ  9  หรืออุปกรณ์ต่อพ่วงสําหรับรถ
ลักษณะ  1  ลักษณะ  2  ลักษณะ  3  ลักษณะ  4  ลักษณะ  5  ลักษณะ  6  ลักษณะ  7  ลักษณะ  8  
หรือลักษณะ  ๙  แล้วแต่กรณี  ให้ย่ืน  ณ  สํานักวิศวกรรมยานยนต์  กรมการขนส่งทางบก  พร้อมด้วย
เอกสารหลักฐาน  ดังนี้ 

(๑) เอกสารประจําตัวของผู้ผลิต  ผู้นําเข้า  หรือผู้จําหน่าย  ได้แก่  สําเนาบัตรประจําตัวประชาชน  
หรือสําเนาใบสําคัญประจําตัวคนต่างด้าว  หรือหนังสือรับรองนิติบุคคล  และสําเนาบัตรประจําตัวประชาชน 
ผู้มีอํานาจลงนาม  ในกรณีเป็นนิติบุคคล 

(๒) หนังสือมอบอํานาจ  (ถ้ามี)  และหลักฐานประจําตัวผู้มอบอํานาจและผู้รับมอบอํานาจ 
(๓) รายละเอียดข้อมูลของจานพ่วงหรืออุปกรณ์ต่อพ่วง  ดังนี้ 
 (ก) ชื่อทางการค้าหรือเครื่องหมายการค้า   
 (ข) ชื่อผู้ผลิตและที่อยู่ 
 (ค) ชื่อและที่อยู่ของผู้ขอรับความเห็นชอบ 
 (ง) ประเภทของอุปกรณ์และแบบรุ่น 
 (จ) แบบที่แสดงขนาด 
 (ฉ) ค่าคุณลักษณะทางกล  ตามที่กําหนดไว้ในภาคผนวก  6 
 (ช) คู่มือหรือข้อแนะนําในการติดตั้ง  การใช้งาน  และการบํารุงรักษา 
 (ซ) หน่วยงานที่ทดสอบ  วันที่ทําการทดสอบ  และผลการทดสอบ 
 (ฌ) ตัวอย่างการทําเคร่ืองหมายหรือฉลาก   
ข้อ 5 อุปกรณ์ต่อพ่วงที่เป็นไปตามข้อ  2  และได้มีการปฏิบัติครบถ้วนถูกต้องตามข้อ  3  

กรมการขนส่งทางบกจะพิจารณาให้ความเห็นชอบอุปกรณ์ต่อพ่วงนั้น 
ข้อ ๖ ประกาศนี้ให้ใช้บังคับกับรถดังต่อไปนี้  เม่ือพ้นกําหนดหนึ่งปีนับแต่วันถัดจากวัน

ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเป็นต้นไป 
(๑) รถที่จดทะเบียนใหม่ 
(๒) รถที่จดทะเบียนไว้แล้วแต่มีการเปลี่ยนตัวถังหรือเปลี่ยนลักษณะรถ 
(๓) รถที่ ได้จดทะเบียนไว้แล้วแต่ได้แจ้งเลิกใช้รถตามมาตรา  79  แห่งพระราชบัญญัติ 

การขนส่งทางบก  พ.ศ.  2522  แล้วนํามาจดทะเบียนใหม่และมีการเปลี่ยนตัวถังหรือเปลี่ยนลักษณะรถ 
 

ประกาศ  ณ  วันที่  ๓๑  มกราคม  พ.ศ.  ๒๕๖๑ 
สนิท  พรหมวงษ์ 

อธิบดีกรมการขนส่งทางบก 



๑ 
 

ภาคผนวก ๑ 
ลักษณะ ขนาด ระบบการทาํงาน และสมรรถนะของจานพ่วง (Fifth wheel) 

๑. จานพ่วงต้องออกแบบให้สามารถใช้ร่วมกับสลักพ่วงได้อย่างเหมาะสม 
๒. จานพ่วงต้องติดต้ังร่องนําเพ่ือให้สามารถเช่ือมต่อกับสลักพ่วงได้อย่างถูกต้องและปลอดภัย ความกว้างของ

ปากนําร่องสําหรับอุปกรณ์สลักพ่วงมาตรฐานต้องมีความกว้างอย่างน้อย ๓๕๐ มิลลิเมตร ตามรูปที่ ๑ 
๓. ขนาดต้องเป็นไปตามรูปที่ ๑ 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
      
      
 

 
 
 
 
 

 



๒ 
 

 
รูปที่ ๑ ลักษณะและขนาดของจานพ่วง 

หมายเหตุ 
(1) ปากทางสําหรับนําทางเข้าต้องมีค่า k = ๑๓๗ ± ๓ มิลลิเมตรที่ ๓๒ มิลลิเมตร จากผิวด้านบนของ

จานพ่วง และที่ระยะ ๒๐๐ มิลลิเมตร จากเส้นผ่านศูนย์กลางแนวขวางของจานพ่วง 
(2) ปากทางเข้าของจานพ่วง (Throat) ต้องมีขนาด ๔๐ องศา +๑ องศา /-๐ องศา ที่ระยะตํ่าสุด ๓๖๐ 

มิลลิเมตร จากเส้นผ่านศูนย์กลางแนวขวางของอุปกรณ์ต่อพ่วง หรือความกว้างของปากทางเข้าต้อง
ไม่น้อยกว่า ๓๕๐ มิลลิเมตร มุมทางเข้าได้สูงสุดไม่เกิน ๑๒๐ องศา ตามเส้นประที่แสดงมุมทางเข้า 

(3) ค่าความสูงของจานพ่วง (H) มีขนาดระหว่าง ๑๔๐-๒๖๐ มิลลิเมตร 
(4) รูสําหรับติดต้ังจานพ่วงที่มีลักษณะเป็นวงรี (Elongated) ต้องมีขนาด ๒๓ ±๒ มิลลิเมตร X ๑๗ +๒/-๐ 

มิลลิเมตร หรือ รูกลม (Round) ต้องมีขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง ๑๗ +๒/-๐ มิลลิเมตร 
(5) เมื่อใช้รูที่มีลักษณะเป็นวงรี หรือรูกลม ที่มีเส้นผ่านศูนย์กลางมากกว่า ๑๘ มิลลิเมตร แหวนรองต้อง

มีขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางภายนอก ๔๐ มิลลิเมตร หนา ๖ มิลลิเมตร หรือใช้วัสดุอ่ืนที่มีความ
แข็งแรงเทียบเท่า เช่น การใช้แผ่นเหล็กแบน 

๔. เมื่อต่อพ่วงจานพ่วงกับสลักพ่วงแล้ว ต้องสามารถทํางานได้ดังน้ี 
๔.๑ สามารถหมุนซ้ายและขวาได้ไม่น้อยกว่าด้านละ ± ๙๐ องศา  
๔.๒ สามารถหมุนรอบแกนนอนตั้งฉากกับแกนตามขวางทั้งด้านขึ้นและด้านลงไม่น้อยกว่า ± ๑๒ องศา 

ดังรูปที่ ๒  
 

 

 



๓ 
 

 
รูปที่ ๒ การหมุนรอบแกนนอนต้ังฉากกับแกนตามขวาง 

๔.๓ สามารถหมุนรอบแกนนอนตามยาว มุมในการหมุนรอบแกนนอนตามยาวทั้งด้านขึ้นและด้านลงต้อง
ไม่เกิน ± ๓ องศา ดังรูปที่ ๓ 

 

 
รูปที่ ๓ มุมในการหมุนรอบแกนนอนตามยาว 

๕. การป้องกันจานพ่วงหลุดจากการต่อพ่วง 
5.1 จานพ่วงต้องล็อกในตําแหน่งการต่อพ่วง เพ่ือป้องกันสลักหลุดออกจากจานพ่วง โดยมีอุปกรณ์ล็อกทางกล 

๒ ชุด ได้แก่ อุปกรณ์ล็อกหลักที่ทํางานโดยอัตโนมัติ ๑ ชุดและอุปกรณ์ล็อกชุดที่ ๒ ที่ทํางานโดย
อัตโนมัติหรือโดยมือ ๑ ชุด ถ้าอุปกรณ์ชุดใดชุดหน่ึงไม่ทํางาน อุปกรณ์อีกชุดหน่ึงยังคงสามารถทํางานได้ 
อุปกรณ์ล็อกชุดที่ ๒ จะทํางานได้ต่อเมื่ออุปกรณ์ล็อกหลักทํางานสมบูรณ์แล้วเท่าน้ัน และต้องมีการ
ป้องกันการปลดล็อกโดยไม่ได้ต้ังใจหรือเมื่อเกิดอุบัติเหตุ 

๕.๒ เมื่อจานพ่วงต่อพ่วงกับสลักพ่วงทําการล็อกเรียบร้อยแล้ว ต้องมีอุปกรณ์บ่งช้ีว่าทั้งอุปกรณ์ล็อกหลัก
และอุปกรณ์ล็อกชุดที่ ๒ ทําการล็อกสมบูรณ์แล้ว และสามารถตรวจสอบสถานะของการล็อกได้ด้วย
ความรู้สึกโดยการสัมผัส 

๕.๓ การปลดล็อกต้องกระทําโดยคันโยกที่ติดต้ังที่อุปกรณ์ต่อพ่วง 
๖. ต้องมีการติดต้ังแผ่นรองจานพ่วง (Mounting plates) ตามท่ีผู้ผลิตจานพ่วงกําหนด 
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๕ 
 

ภาคผนวก ๓ 
ลักษณะ ขนาด ระบบการทาํงาน และสมรรถนะของข้อต่อพ่วง (Coupling)  

๑. ข้อต่อพ่วง ต้องมีลักษณะและขนาด ดังรูปที่ ๕ 
 

 
 

 



๖ 
 

 
รูปที่ ๕ ลักษณะและขนาดของชุดข้อต่อพ่วง  

๒. ข้อต่อพ่วงต้องออกแบบให้มีความเหมาะสม เพ่ือสามารถใช้งานกับห่วงลากพ่วงที่เป็นไปตามมาตรฐาน 
๓. ลําโพง (Jaw) ของชุดข้อต่อพ่วง 

๓.๑ ต้องออกแบบให้ห่วงลากพ่วงสามารถเข้าหาข้อต่อพ่วงได้โดยง่าย 
๓.๒ สามารถหมุนรอบแกนต้ังได้ และสามารถเคลื่อนที่กลับไปยังตําแหน่งปกติอย่างอัตโนมัติ และเมื่อข้อต่อพ่วง

อยู่ในตําแหน่งเปิด ต้องสามารถคงตําแหน่งเปิดไว้ เพ่ือพร้อมที่จะเช่ือมต่อกับห่วงลากพ่วงในระหว่าง
ขั้นตอนการต่อพ่วง 

๓.๓ สามารถหมุนได้รอบแนวแกนต้ังฉากกับแนวนอน และสามารถหมุนกลับอยู่ในสภาพปกติด้วยแรงบิดล็อก 
(Locking torque) ที่มีค่ามากกว่า ๒๐๐ นิวตัน ที่กระทําในแนวด่ิงที่ส่วนบนของลําโพง ที่อาจมีผลทํา
ให้ตัวลําโพงเปลี่ยนตําแหน่งไปจากตําแหน่งปกติ ทั้งน้ี แรงบิดล็อกต้องมีค่าสูงกว่าแรงที่เกิดจากการ
โยกคันโยก เพ่ือปลดล็อกข้อต่อพ่วงตามข้อ ๖ ลําโพงสามารถหมุนรอบแกนต้ังฉากกับแนวนอน ซึ่งมีค่า 
bearing mass หรือค่า S ไม่เกิน ๕๐ กิโลกรัม และค่า D-value ไม่เกิน ๕ kN 

๓.๔ หากลําโพงหรือส่วนของลําโพงที่หมุนรอบแกนตามแนวยาว การหมุนจะต้องใช้แรงบิดล็อกอย่างน้อย
๑๐๐ Nm  

๓.๕ ขนาดตํ่าสุดของลําโพงขึ้นอยู่กับค่า D-value ของอุปกรณ์ต่อพ่วง ดังน้ี 
 D-value <= 18 kN   กว้าง 150 มิลลิเมตร สูง 100 มิลลิเมตร 
 D-value > 18 kN<= 25 kN  กว้าง 280 มิลลิเมตร สูง 170 มิลลิเมตร 
 D-value > 25 kN   กว้าง 360 มิลลิเมตร สูง 200 มิลลิเมตร 

๓.๖ มุมภายนอกของลําโพงต้องมีความโค้ง 
๓.๗ อนุญาตให้ใช้ลําโพงที่มีขนาดเล็กกว่าข้อ ๓.๕ ได้ในกรณี 

 (๑) การเช่ือมต่อกับห่วงลากพ่วงที่ไม่เป็นไปตามมาตรฐานเพ่ือใช้กับรถพ่วงที่มีเพลาตรงกลางท่ี
นํ้าหนักรวมสูงสุดไม่เกิน ๓,๕๐๐ กิโลกรัม  



๗ 
 

 (๒) มีเหตุผลความจําเป็นทางด้านเทคนิคที่ไม่สามารถใช้ลําโพงตามข้างต้นได้  
 (๓) การใช้งานในสถานการณ์พิเศษ เช่น การติดต้ังอุปกรณ์ช่วยมองภาพเพ่ือตรวจสอบการต่อพ่วงว่า

เป็นไปอย่างปลอดภัย  
๔. การเช่ือมต่อกับห่วงลากพ่วง 

ห่วงลากพ่วงที่ยังไม่ติดต้ังบนรถ จะต้องมีองศาการหมุนตาม ๔.๑ ถึง ๔.๓   
๔.๑ หมุนซ้าย-ขวา ± ๙๐ องศา รอบแกนต้ังจากแนวแกนตามความยาวของตัวรถ ดังรูปที่ ๖ 

  
รูปที่ ๖ การหมุนซ้าย-ขวา รอบแกนของห่วงลากพ่วง 

๔.๒ ขึ้น-ลงในแนวด่ิง ± ๒๐ องศา ซึ่งเป็นแนวต้ังฉากกับระนาบนอน ดังรูปที่ ๗ 

 
รูปที่ ๗ การเคลื่อนที่ขึ้น-ลงในแนวด่ิงของห่วงลากพ่วง 

 
 
 
 
 
 
 

 

≥ ๙๐ องศา ≥ ๙๐ องศา 



๘ 
 

๔.๓ หมุนรอบแกนตามยาว ± ๒๕ องศา ในแนวนอนของรถพ่วงดังรูปที่ ๘ 

 
รูปที่ ๘ การหมุนรอบแกนตามยาวของห่วงลากพ่วง 

๕. การล็อกเพ่ือป้องกันการหลุดการเช่ือมต่อของข้อต่อพ่วงโดยไม่เจตนา 
๕.๑ เมื่อประกอบห่วงลากพ่วงกับชุดข้อต่อพ่วงแล้ว สลักล็อก (Coupling pin) ต้องถูกล็อกด้วยกลไก

การล็อก ๒ ชุด โดยกลไกแต่ละชุดยังคงทํางานได้ หากชุดใดชุดหน่ึงไม่ทํางาน เพ่ือป้องกันการแยกจากกัน
โดยไม่ได้ต้ังใจ 

๕.๒ ในตําแหน่งล็อกของอุปกรณ์ต่อพ่วงจะต้องแสดงให้เห็นจากภายนอก โดยอุปกรณ์ที่เป็นกลไก และต้อง
ตรวจสอบการล็อกได้ด้วยการสัมผัส เช่น เมื่ออยู่ในความมืด 

๕.๓ อุปกรณ์ช้ีบ่งทางกลไกจะต้องแสดงการเช่ือมต่อของอุปกรณ์ล็อกทั้งสอง ในกรณีการเช่ือมต่อของ
อุปกรณ์ล็อกตัวที่สองเป็นการออกแบบให้ยึดติดอย่างถาวร ให้ใช้การช้ีบ่งการเช่ือมต่อของอุปกรณ์ล็อก
เพียงตัวเดียวก็ได้ 

๖. คันโยก ต้องออกแบบให้เหมาะสม ง่ายต่อการใช้งาน โดยมีปลายที่โค้งมน และต้องไม่มีส่วนแหลมคมที่อยู่
ใกล้กับคันโยก หรือมีส่วนที่อาจทําให้เกิดการบาดเจ็บต่อผู้ติดต้ังหรือผู้ใช้งานได้ในขณะต่อพ่วง แรงที่ใช้ใน
การปลดชุดข้อต่อพ่วงในขณะที่ไม่มีห่วงลากพ่วงต้องไม่เกิน ๒๕๐ นิวตัน ในทิศทางต้ังฉากกับคันโยกตาม
แนวของคันโยก 

๗. การหมุนของห่วงลากพ่วงตามแนวแกนความยาวของรถ ต้องเกิดจากข้อต่อพ่วงที่เป็นทรงกลม ซึ่งไม่ใช่การ
หมุนแบบยึดติดกัน 

๘. จะต้องมีสปริงหรืออุปกรณ์หน่วง เพ่ือลดแรงกระแทกดึงและอัดตามแกนแนวยาวของรถที่เกิดจากช่องว่าง
ระหว่างข้อต่อพ่วงและห่วงลากพ่วง (ยกเว้นประเภทข้อต่อพ่วงที่มีค่า D-value ไม่เกิน ๑๘ KN (ประเภท 
C50-1 ตามข้อกําหนด UNECE Regulation No. ๕๕) 

๙. อุปกรณ์ต่อพ่วงต้องปลดการต่อพ่วงโดยการใช้คันโยกที่จุดต่อพ่วง (ห้ามใช้การควบคุมระยะไกล) 

≥ ๒๕ องศา 

≥ ๒๕ องศา 
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๑๑ 
 

 
๒. ห่วงลากพ่วงต้องออกแบบให้มีความเหมาะสมเพ่ือสามารถใช้งานกับข้อต่อพ่วงที่เป็นไปตามมาตรฐาน 
๓. ห่วงลากพ่วงต้องยึดติดอย่างถาวรกับแขนพ่วง โดยไม่สามารถหมุนได้ 
๔. ถ้าห่วงลากพ่วงสวมเข้ากับปลอก ตัวปลอกต้องมีขนาดตามรูปที่ ๑๒ หรือรูปที่ ๑๓ โดยตัวปลอกต้องไม่

เช่ือมติดกับห่วงลากพ่วง ทั้งน้ีปลอกที่มีการเซาะร่องตามรูปที่ ๑๒ ไม่อนุญาตให้ใช้กับห่วงลากพ่วงที่ยึดกับ
แขนพ่วงด้วยโบล์ท 

 
รูปที่ ๑๒ ปลอกที่มีการเซาะรอ่ง 

 
รูปที่ ๑๓ ปลอกที่ไม่มีการเซาะร่อง 

 
 
 

 
 
 



๑๒ 
 

ภาคผนวก ๕ 
การทดสอบอุปกรณ์ต่อพ่วง 

๑. ข้อกําหนดทั่วไป 
๑.๑ อุปกรณ์ต่อพ่วงต้องทดสอบความคงทนด้วยการทดสอบแบบพลวัต (Dynamic test) 
๑.๒ การทดสอบแบบพลวัตต้องกระทําโดยแรงที่เป็นจังหวะกับจํานวนรอบความเค้นที่กระทําต่อวัสดุอย่าง

เหมาะสม ผลการทดสอบต้องไม่มีการร้าวหรือแตกหักเกิดขึ้น 
๑.๓ การทดสอบแบบสถิต (Static test) ระหว่างการทดสอบหรือหลังการทดสอบ ต้องไม่มีการเสียรูปอย่าง

ถาวรเกินร้อยละ ๑๐ หากใช้ค่าตัวแปรเดียวกันทําการทดสอบอย่างอ่ืนแล้ว เช่น การทดสอบแบบ
พลวัต อาจยกเว้นการทดสอบแบบสถิตได้ 

๑.๔ ค่า D, Dc, S, V และ U ที่ใช้ในการทดสอบต้องเป็นไปตามภาคผนวก ๖ ของประกาศ และต้องได้มา
จากผู้ผลิตอุปกรณ์ต่อพ่วง 

๒. การทดสอบจานพ่วง 
๒.๑ การทดสอบจานพ่วงแบบสถิตด้วยแรงดึงด้านบน 

(๑)  การทดสอบแรงดึงด้านบนด้วยแรง (Fa) = g x U จะต้องไม่เกิดการบิดงอของแผ่นรองจานพ่วง
เกินร้อยละ ๐.๒ ของความกว้างของแผ่นรองจานพ่วง 

(๒)  ให้แรงดึง (F) กระทําผ่านคานที่อยู่บนจานพ่วง (Coupling plate) ห่างจากเส้นผ่านศูนย์กลางของ
สลักพ่วง ๑.๐ ถึง ๑.๕ เมตร กรณีที่ใช้กับสลักพ่วงขนาด ๕๐ มิลลิเมตร ให้ใช้ค่าแรงดึงด้านบน 
(Fa) = g x 2.5 x U กิโลนิวตัน กรณีที่ใช้กับสลักพ่วงขนาดมากกว่า ๕๐ มิลลิเมตร เช่น สลักพ่วง
ขนาด ๙๐ มิลลิเมตร ให้ใช้ค่าแรงดึงด้านบน (Fa) = g x 1.6 x U กิโลนิวตัน แต่ต้องไม่น้อยกว่า 
๕๐๐ กิโลนิวตัน ให้คงแรงดึงน้ีไว้เป็นเวลาอย่างน้อย ๖๐ วินาที 

 
รูปที่ ๑๔ การทดสอบจานพ่วงแบบสถิตด้วยแรงดึงด้านบน 

(๓)  เกณฑ์ตัดสินตามการทดสอบ (๒) 
(ก) ต้องไม่มีช้ินส่วนหรืออุปกรณ์ใดๆ หลุดออกจากกัน 
(ข) ต้องไม่เกิดการแยกตัวของจานพ่วงกับสลักพ่วง 
(ค) ระบบล็อกต้องทํางานได้ปกติ 

 
 

๑.๐ ถึง ๑.๕ เมตร 

Fa 



๑๓ 
 

 
หมายเหตุ  
ค่า g มีค่าเท่ากับ ๙.๘๑ เมตรต่อวินาที๒ 

ค่า U ตามผู้ผลิตกําหนด 
๒.๒ การทดสอบจานพ่วงแบบสถิตด้วยแรงดึงและแรงดัน 

 (๑)  ให้แรงดึงและแรงดันในแนวราบ Fh = D กิโลนิวตัน กระทําในทิศทางผ่านจุดศูนย์กลางของแกน
หมุนยึดจานพ่วง และแรงในแนวด่ิง Fv = g x 1.2 x U กิโลนิวตัน ให้คงแรงดึงหรือแรงดันน้ีไว้
เป็นเวลาอย่างน้อย ๖๐ วินาที 

 

 
รูปที่ ๑๕ การทดสอบจานพ่วงแบบสถิตด้วยแรงดึง และแรงดันในแนวราบ และแรงกดในแนวดิ่ง 

(๒)  เกณฑ์ตัดสิน 
จานพ่วงต้องไม่เกิดการเสียรูปอย่างถาวรเกินร้อยละ ๑๐ ของการเสียรูปมากสุดที่วัดได้ระหว่าง
การทดสอบ 

หมายเหตุ 
ค่า g มีค่าเท่ากับ ๙.๘๑ เมตรต่อวินาที๒ 

ค่า D ตามผู้ผลติกําหนด 
ค่า U ตามผู้ผลิตกําหนด 

๒.๓ การทดสอบแบบพลวัตสําหรับจานพ่วง 
(๑) การทดสอบ โดยให้แรงในแนวราบ Fh = 0.6 x D กิโลนิวตัน กระทํากลับไปกลับมาใน 

ทิศทางผ่านจุดศูนย์กลางแกนหมุนยึดจานพ่วง ด้วยความถ่ีไม่เกิน ๓๕ เฮิรตซ์ พร้อมกับให้แรงใน
แนวด่ิงที่มีแรงสูงสุดเท่ากับ Fv = g x 1.2 x U กิโลนิวตัน และแรงตํ่าสุดเท่ากับ Fv = g x 0.4 x U 
กิโลนิวตัน กระทําด้วยความถี่แตกต่างจากความถ่ีในการให้แรงกระทําในแนวราบไม่เกินร้อยละ 3 
ทดสอบจํานวน ๒ ล้านคร้ัง โดยทิศทางของแรงที่กระทําจะมีความแตกต่างจากทิศทางที่กําหนด
ได้ไม่เกิน ± ๑ องศา และค่าความถี่ต้องไม่นับค่าความถี่กําทอน (Resonance) ของเคร่ือง
ทดสอบแบบพลวัต 

 

Fv 

Fh 



๑๔ 
 

 
รูปที่ ๑๖ การทดสอบแบบพลวัตสําหรับจานพ่วง 

(๒)  เกณฑ์ตัดสิน 
จานพ่วงต้องไม่มีรอยแตกหรือรอยร้าว เมื่อตรวจสอบด้วยวิธีการแทรกซึมของสีย้อม (Dye-
penetration) เพ่ือหารอยแตกหรือรอยร้าว หรือวิธีการตรวจสอบอย่างอ่ืนที่เทียบเท่า 

หมายเหตุ 
ค่า g มีค่าเท่ากับ ๙.๘๑ เมตรต่อวินาที๒ 
ค่า D ตามผู้ผลติกําหนด 
ค่า U ตามผู้ผลิตกําหนด 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แรงพลัส์ =  Fv 

Fh 



๑๕ 
 

๓. การทดสอบสลักพ่วง 
๓.๑ การทดสอบแบบสถิต 

(๑)  ให้แรง Fh = D กิโลนิวตัน ในทิศทางผ่านก่ึงกลางสลักพ่วงส่วนที่เล็กที่สุดซึ่งมีขนาดเส้นผ่าน
ศูนย์กลาง ๕๐.๘ มิลลิเมตร ให้คงแรงดึงน้ีไว้เป็นเวลาอย่างน้อย ๖๐ วินาที 

 

 
รูปที่ ๑๗ การทดสอบแบบสถิตสําหรับสลักพ่วง 

(๒)  เกณฑ์ตัดสิน 
ต้องไม่เกิดการเสียรูปอย่างถาวรเกินร้อยละ ๑๐  

หมายเหตุ 
ค่า D ตามผู้ผลติกําหนด 

๓.๒ การทดสอบแบบพลวัต 
(๑) ให้แรง Fh = 0.6 x D กิโลนิวตัน กระทํากลับไปกลับมาในทิศทางตามแนวราบผ่านส่วนที่มีเส้น

ผ่านศูนย์กลางน้อยที่สุด (๕๐.๘ มิลลิเมตร) ด้วยความถี่ไม่เกิน ๓๕ เฮิรตซ์ ทดสอบจนครบ 
๒ ล้านคร้ัง โดยทิศทางของแรงจะแตกต่างจากทิศทางที่กําหนดได้ไม่เกิน ± ๑ องศา และ
ค่าความถ่ีต้องไม่นับค่าความถ่ีกําทอน (Resonance) ของเคร่ืองทดสอบแบบพลวัต 

 

 
รูปที่ ๑๘ การทดสอบแบบพลวัตสําหรับสลกัพ่วง 

(๒)  เกณฑ์ตัดสิน 
สลักพ่วงต้องไม่มีรอยแตกหรือรอยร้าว เมื่อตรวจสอบด้วยวิธีการแทรกซึมของสีย้อม (Dye-
penetration) เพ่ือหารอยแตกหรือรอยร้าว หรือวิธีการตรวจสอบอย่างอ่ืนที่เทียบเท่า 

หมายเหตุ 
ค่า D ตามผู้ผลติกําหนด 

Fh 

± Fh 



๑๖ 
 

๔. การทดสอบข้อต่อพ่วง 
๔.๑ การทดสอบแบบสถิตสาํหรับข้อต่อพ่วงที่ไม่รับภาระในแนวด่ิง 

(๑)  ใหแ้รงดึง F กระทําในทศิทางต้ังฉากกับสลักข้อต่อพ่วง โดยคงแรงดึงไว้อย่างน้อย ๖๐ วินาท ี

 
รูปที่ ๑๙ การทดสอบแบบสถิตสําหรับข้อต่อพ่วงที่ไม่รับภาระในแนวด่ิง 

(๒)  เกณฑ์ตัดสิน 
(ก) ระบบล็อกต้องทํางานปกติ 
(ข) ต้องไม่มีช้ินส่วนหรืออุปกรณ์ใดๆ หลุดออกจากกัน 
(ค) ต้องไม่เกิดการแยกตัวของชุดข้อต่อพ่วงกับห่วงลากพ่วง 
(ง) ชุดข้อต่อพ่วงต้องไม่เกิดการเสียรูปอย่างถาวรเกินร้อยละ ๑๐  

หมายเหตุ 
ค่า D ตามผู้ผลติกําหนด 

๔.๒ การทดสอบแบบสถิตสาํหรับข้อต่อพ่วงที่รับภาระในแนวด่ิง 
(๑)  ให้แรงดึงและแรงดัน Fh =Dc กิโลนิวตัน กระทําในแนวราบผ่านศูนย์กลางสลักข้อต่อพ่วงพร้อมกับ

แรงกดในแนวด่ิง Fv= (S x g/1000) + V โดยคงแรงน้ีไว้อย่างน้อย ๖๐ วินาที 

 
รูปที่ ๒๐ การทดสอบแบบสถิตสําหรับข้อต่อพ่วงที่รับภาระในแนวด่ิง 

Fh 

Fv 

F = D 



๑๗ 
 

(๒)  เกณฑ์ตัดสิน 
(ก) ต้องไม่เกิดการแยกตัวของชุดข้อต่อพ่วงกับห่วงลากพ่วง  
(ข)  ชุดข้อต่อพ่วงต้องไม่เกิดการเสียรูปอย่างถาวรเกินร้อยละ ๑๐  

หมายเหตุ 
ค่า g มีค่าเท่ากับ ๙.๘๑ เมตรต่อวินาที๒ 

ค่า Dc ตามผู้ผลิตกําหนด 
ค่า S ตามผูผ้ลติกําหนด 
ค่า V ตามผู้ผลติกําหนด 

๔.๓ การทดสอบแบบพลวัตสําหรับข้อต่อพ่วงที่ไม่รับภาระในแนวด่ิง 
 (๑) ให้แรง Fh = 0.6 x D กิโลนิวตัน กระทํากลับไปกลับมาในทิศทางระนาบตามแนวราบ ด้วยความถี่

ไม่เกิน ๓๕ เฮิรตซ์ ทดสอบจนครบ ๒ ล้านคร้ัง โดยทิศทางของแรงจะแตกต่างจากทิศทางที่
กําหนดได้ไม่เกิน ± ๑ องศา และค่าความถ่ีต้องไม่นับค่าความถ่ีกําทอน (Resonance) ของเคร่ือง
ทดสอบแบบพลวัต  

 
รูปที่ ๒๑ การทดสอบแบบพลวัตสําหรับข้อต่อพ่วงที่ไม่รับภาระในแนวด่ิง 

(๒)  เกณฑ์ตัดสิน 
ชุดข้อต่อพ่วงต้องไม่มีรอยแตกหรือรอยร้าว เมื่อตรวจสอบด้วยวิธีการแทรกซึมของสีย้อม (Dye-
penetration) เพ่ือหารอยแตกหรือรอยร้าว หรือวิธีการตรวจสอบอย่างอ่ืนที่เทียบเท่า 

หมายเหตุ 
ค่า D ตามผู้ผลติกําหนด 

๔.๔ การทดสอบแบบพลวัตสําหรับชุดข้อต่อพ่วงที่รับภาระในแนวด่ิง 
(๑)  การทดสอบต้องให้แรงในแนวราบ Fh = 0.6 x Dc กิโลนิวตัน กระทํากลับไปกลับมาในทิศทาง 

ผ่านจุดศูนย์กลางสลักของชุดข้อต่อพ่วง ด้วยความถี่ไม่เกิน ๓๕ เฮิรตซ์ พร้อมกับให้แรงในแนวด่ิง
ที่มีขนาดเท่ากับ Fv = (S x g /1000) + 0.6V กิโลนิวตัน กระทําด้วยความถี่แตกต่าง 
จากความถ่ีในการให้แรงกระทําในแนวราบไม่เกิน ๓ เฮิรตซ์ ทดสอบจนครบ ๒ ล้านคร้ัง โดย
ทิศทางของแรงจะแตกต่างจากทิศทางที่กําหนดได้ไม่เกิน ± ๑ องศา และค่าความถ่ีต้องไม่นับ
ค่าความถ่ีกําทอน (Resonance) ของเคร่ืองทดสอบแบบพลวัต 

 

Fh 
(ความถี่  ๓๕ เฮิรตซ์) 



๑๘ 
 

 
รูปที่ ๒๒ การทดสอบแบบพลวัตสําหรับข้อต่อพ่วงที่รับภาระในแนวด่ิง 

(๒)  เกณฑ์ตัดสิน 
ชุดข้อต่อพ่วงต้องไม่มีรอยแตกหรือรอยร้าว เมื่อตรวจสอบด้วยวิธีการแทรกซึมของสีย้อม (Dye-
penetration) เพ่ือหารอยแตกหรือรอยร้าว หรือวิธีการตรวจสอบอย่างอ่ืนที่เทียบเท่า 

หมายเหตุ 
ค่า g มีค่าเท่ากับ ๙.๘๑ เมตรต่อวินาที๒ 

ค่า Dc ตามผู้ผลิตกําหนด 
ค่า S ตามผูผ้ลติกําหนด 
ค่า V ตามผู้ผลติกําหนด 
๕. การทดสอบห่วงลากพ่วง 

๕.๑ การทดสอบแบบสถิตสาํหรับห่วงลากพ่วงที่ไม่รับภาระในแนวด่ิง 
  ใช้วิธีการทดสอบและเกณฑ์ตัดสินเช่นเดียวกับข้อ ๔.๑ 
๕.๒ การทดสอบแบบสถิตสาํหรับห่วงลากพ่วงที่รับภาระในแนวด่ิง 
  ใช้วิธีการทดสอบและเกณฑ์ตัดสินเช่นเดียวกับข้อ ๔.๒ 
๕.๓ การทดสอบแบบพลวัตสําหรับห่วงลากพ่วงที่ไม่รับภาระในแนวด่ิง 
  ใช้วิธีการทดสอบและเกณฑ์ตัดสินเช่นเดียวกับข้อ ๔.๓ 
๕.๔ การทดสอบแบบพลวัตสําหรับห่วงลากพ่วงที่รับภาระในแนวด่ิง 
  ใช้วิธีการทดสอบและเกณฑ์ตัดสินเช่นเดียวกับข้อ ๔.๔ 

  

Fh 

Fv 



 

ค่าคุณลั
 
สําหรับ
กําหนด

รวมถึงแ

ในแนวดิ

ลากจูง 

นํ้าหนัก

เมตรต่อ

หน่วยเป็

มีนํ้าหนั

เมื่อรถพ
ในแนวดิ

        

ลกัษณะทางกล
(๑)

แรงในแนวรา
ดขนาดแรงกระ

แรงในแนวด่ิง

ด่ิงได้อย่างอิส

(Towing ve

กรวมสูงสุด คอื

อวินาที๒) 
(๒)

ป็นตัน 
(๓)

นักสูงสุดทางเท
(๔)

พ่วงที่มีเพลาต
ด่ิงของการทด

 

   

ลของอุปกรณ์
) ค่า D หรื
าบของรถลาก
ะทําตามแนวร

สาํ

 
สาํ

 
สํา

เมื่
T 

ที่กระทําจากร
R 

สระ หรือของร
C 

hicle) และบ
สํา

อ ค่าที่กําหนด
G 

) ค่า U หมาย

) ค่า S หมาย
ทคนิค ภายใต้
) ค่า V หมาย
ตรงกลางมีนํ้า
ดสอบแบบพล

 

ค่าคณุลักษณ
ณต่์อพ่วง ได้แก
อ Dc หมาย
กจูง (Towing
ราบของการท
าหรับอุปกรณ์

าหรับอุปกรณ์

าหรับอุปกรณ์

อ  
หมายถึง นํ้า

รถพ่วงที่มีเพล
หมายถึง นํ้าห
รถก่ึงพ่วง หน่ว
หมายถึง นํ้า
รรทุกนํ้าหนัก
าหรับรถพ่วง
ดโดยผู้ผลิตรถ
หมายถึง ค่า

ยถึง นํ้าหนักใน

ถึง นํ้าหนักใน
ต้เง่ือนไขหยุดนิ
ยถึง ค่าอ้างอิง
หนักรวมสูงสุ

ลวัต 

๑๙ 

ภาคผนวก 
ณะทางกลของ
ก่ ค่า D, Dc, S
ถึง ค่าสมรรถ
g vehicle) 
ทดสอบแบบพ
ต่อพ่วงทีไ่ม่ได้

D g

ต่อพ่วงที่ใช้กับ

CD g

ต่อพ่วงประเภ
0.

D g
T




าหนักรวมสูงส
ลาตรงกลาง ห
หนักรวมสูงสุด
วยเป็นตัน 
าหนักลงเพลา
กตามพิกัดนํ้าห
เพลาตรงกล

ถลากจูง  
ความเร่งเน่ือ

นแนวด่ิงซึ่งกร

นแนวด่ิงซึ่งกร
น่ิง หน่วยเป็น
ทางทฤษฎีขอ
ดมากกว่า ๓,

  

๖ 
งอุปกรณ์ต่อพ
S, V และ U ห
ถนะในการลา
และรถพ่วงห
ลวัต (Dynam
ด้ถูกออกแบบใ

T R
g

T R




 กิโล

บรถพ่วงที่มีเพ
T C

T C




 กิโลนิ

ภทจานพ่วงแล
6 T R

R U

 
 

กิโล

สุด (GVW.) ข
หน่วยเป็นตัน
ด (GVW.) ขอ

ของรถพ่วงที่ม
หนักรวมสูงสุด
ลางที่ นํ้าหนัก

องจากแรงโน้

ระทําบนจาน

ระทําบนชุดข้อ
นกิโลกรัม 
องขนาดของแ
,๕๐๐ กิโลกรั

พ่วง 
หาได้จาก 
กจูงตามแนว
รือรถก่ึงพ่วง 

mic) 
ให้รับแรงในแ
ลนิวตัน  

พลาตรงกลางใ
นิวตัน 

ละสลักพ่วงให้
นิวตัน 

ของรถลากจูง 

งรถพ่วง ซึ่งแ

มีเพลาตรงกล
ด หน่วยเป็นตั
กรวมสูงสุดไม

้มถ่วง (กําหน

พ่วง เมื่อรถก่ึ

อต่อพ่วง เมื่อร

แรงในแนวด่ิงที
ัม ค่า V ให้ใ

วราบตามที่ผู้ผ
ใช้เป็นค่าพ้ืน

แนวด่ิงให้ใช้ค่า

ให้ใช้ค่า ดังน้ี 

ห้ใช้ค่า ดังน้ี 

(Towing v

แขนพ่วงสามา

ลาง ในขณะต่
ตัน 
ม่เกิน ๓,๕๐๐

นดให้มีค่าเท่

ก่ึงพ่วงมีนํ้าหนั

รถพ่วงที่มีเพล

ที่กระทํากับชุ
ใช้เป็นพ้ืนฐาน

ผลิตกําหนด 
ฐานสําหรับ

า ดังน้ี 

vehicle) ซึ่ง

รถเคลื่อนที่

อพ่วงกับรถ

๐ กิโลกรัม

ากับ ๙.๘๑ 

นักรวมสูงสุด

ลาตรงกลาง

ดข้อต่อพ่วง 
นสําหรับแรง



 

รองรับน

หน่วยเป็

นํ้าหนักของเพ

ป็นเมตร  

โด
a 

พลาท้ายรถลา
สาํ

  
สํา

  
X 
L 

 

  
 

รู

ย 
คือ ค่าเทียบ
ากจูง 
าหรับระบบรอ

 
าหรับระบบระ

 
คือ ความยาว
คือ ระยะจาก

 

รูปที่ ๒๓ ขนา

๒๐ 

เท่าความเร่ง

องนํ้าหนักแบบ
 

ะบบรองนํ้าหนั
 

วพ้ืนที่บรรทุก
กศูนย์กลางห่ว

าดของรถพ่วง

 

 

งในแนวด่ิงที่ข

บถุงลม หรือเท

นักแบบอ่ืน 

ของรถพ่วง ห
วงลากจูง (Dra

 (ถ้าน้อยกว

ที่มีเพลาตรงก

ข้อต่อพ่วง โด

ทียบเท่า 

หน่วยเป็นเมตร
awbar eye) 

ว่า ๑ ให้ใช้ค่า 

 
กลาง 

ดยขึ้นกับชนิด

ร (ตามรูปที่ ๒
ถึงระยะกึ่งกล

๑)  

   

ดของระบบ

๒๓) 
ลางเพลาใน 



๒๑ 
 

ภาคผนวก ๗ 
การทําเคร่ืองหมายและฉลากของอุปกรณ์ต่อพ่วง 

๑. อุปกรณ์ต่อพ่วงทุกช้ินต้องมีเคร่ืองหมายหรือฉลากโดยแสดงรายละเอียดอย่างน้อย ดังน้ี 
(1)  ช่ือผู้ผลิตหรือเครื่องหมายการค้า 
(2)  แบบรุ่น (Model) 
(3)  ค่าคุณลักษณะทางกล 

๒. ความสูงของตัวอักษรหรือตัวเลขตามข้อ ๑ ต้องไม่น้อยกว่า ๘ มลิลิเมตร 
๓. ค่าคุณลักษณะทางกลของแต่ละประเภทอุปกรณ์ต่อพ่วง 

(๑) จานพ่วง ต้องแสดงค่า D และ U 
(๒) สลักพ่วง ต้องแสดงค่า D   
(๓) ข้อต่อพ่วง ต้องแสดงค่า D, Dc, S และ V 
(๔) ห่วงลากพ่วง ต้องแสดงค่า D, Dc, S และ V 
 

 


