
ประกาศกรมการขนส่งทางบก 
เรื่อง  ก าหนดคุณสมบตัิ  คณุลักษณะ  และก าหนดหลกัเกณฑ์  วธิีการ  และเงื่อนไข 

การรบัรองแบบเครื่องก าเนดิพลังงาน  ระบบส่งก าลัง  และระบบไอเสียของรถจักรยานยนต์   
พ.ศ.  2563 

 
 

ตามที่ได้มีประกาศกรมการขนส่งทางบก  เรื่อง  ก าหนดคุณลักษณะ  สมรรถนะ  และระบบ 
การท างานร่วมกัน  และก าหนดหลักเกณฑ์  วิธีการ  และเงื่อนไขการรับรองแบบของเครื่องก าเนิดพลังงาน   
ระบบส่งก าลัง  และระบบไอเสียของรถจักรยานยนต์  พ.ศ.  2554  ลงวันที่  11  กรกฎาคม  พ.ศ.  2554   
และที่แก้ไขเพ่ิมเติม  ไว้แล้วนั้น 

โดยที่ปัจจุบันการก าหนดคุณสมบัติ  คุณลักษณะมาตรฐาน  ระบบการท างาน  และประสิทธิภาพ 
ของเครื่องอุปกรณ์ของรถ  ได้มีการอ้างอิงตามข้อก าหนดของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจแห่งยุโรป  
องค์การสหประชาชาติ  (UNECE)  ดังนั้น  เพ่ือให้ข้อก าหนดเกี่ยวกับเครื่องก าเนิดพลังงาน  ระบบส่งก าลัง   
และระบบไอเสียของรถจักรยานยนต์  เป็นไปตามข้อก าหนดสหประชาชาติที่  41  ว่าด้วยระดับเสียง  
อนุกรมที่  ๐๔  (UN  Regulation  No.  ๔๑.๐๔)  อาศัยอ านาจตามความในข้อ  ๑๑  ข้อ  ๑๒  และข้อ  ๑๓  
แห่งกฎกระทรวงก าหนดส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ส าหรับรถ  พ.ศ.  ๒๕๕๑  อธิบดีกรมการขนส่งทางบก 
ออกประกาศไว้  ดังต่อไปนี้ 

ข้อ ๑ ให้ยกเลิก 
(๑) ประกาศกรมการขนส่งทางบก  เรื่อง  ก าหนดคุณลักษณะ  สมรรถนะ  และระบบ 

การท างานร่วมกัน  และก าหนดหลักเกณฑ์  วิธีการ  และเงื่อนไขการรับรองแบบของเครื่องก าเนิดพลังงาน  
ระบบส่งก าลัง  และระบบไอเสียของรถจักรยานยนต์  พ.ศ.  ๒๕๕๔ 

(๒) ประกาศกรมการขนส่งทางบก  เรื่อง  ก าหนดคุณลักษณะ  สมรรถนะ  และระบบ 
การท างานร่วมกัน  และก าหนดหลักเกณฑ์  วิธีการ  และเงื่อนไขการรับรองแบบของเครื่องก าเนิดพลังงาน  
ระบบส่งก าลัง  และระบบไอเสียของรถจักรยานยนต์  (ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๕๔ 

(๓) ประกาศกรมการขนส่งทางบก  เรื่อง  ก าหนดคุณลักษณะ  สมรรถนะ  และระบบ 
การท างานร่วมกัน  และก าหนดหลักเกณฑ์  วิธีการ  และเงื่อนไข  การรับรองแบบของเครื่องก าเนิดพลังงาน  
ระบบส่งก าลัง  และระบบไอเสียของรถจักรยานยนต์  (ฉบับที่  ๓)  พ.ศ.  ๒๕๕๗ 

ข้อ ๒ ประกาศนี้ให้ใช้บังคับกับรถจักรยานยนต์ที่ออกแบบให้มีความเร็วสูงสุดเกินกว่า   
๕๐  กิโลเมตรต่อชั่วโมง  หรือมีความจุกระบอกสูบเกินกว่า  ๕๐  ลูกบาศก์เซนติเมตร  ในกรณีดังต่อไปนี้ 

(1) ผลิต  ประกอบ  หรือน าเข้ามาเพื่อจ าหน่าย 
(2) ผลิต  ประกอบ  หรือน าเข้าเพื่อใช้เองที่มีจ านวนเกินกว่า  5  คันต่อแบบต่อปี 
ทั้งนี้  เว้นแต่รถจักรยานยนต์ที่ใช้ไฟฟ้าเป็นพลังงานขับเคลื่อน 

้หนา   ๗

่เลม   ๑๓๗   ตอนพิเศษ   ๓๐๓    ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๘   ธันวาคม   ๒๕๖๓



ข้อ ๓ ในประกาศนี้   
(๑) แบบ  หมายความว่า  สิ่งที่ก าหนดความเหมือนกันของสาระส าคัญเกี่ยวกับคุณสมบัติ

คุณลักษณะ  สมรรถนะ  ระบบการท างาน  ประสิทธิภาพการท างาน  การติดตั้ง  ประเภท  ขนาด 
หรือจ านวนของส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ 

(2) การรับรองแบบ  หมายความว่า  การรับรองแบบของเครื่องก าเนดิพลังงาน  ระบบส่งก าลงั  
และระบบไอเสีย  ที่ท างานร่วมกันซึ่งก่อให้เกิดมลพิษทางเสียงของรถจักรยานยนต์ว่ามีคุณสมบัติ  
และคุณลักษณะเป็นไปตามหลักเกณฑ์ที่กรมการขนส่งทางบกก าหนด 

(3) การรับรองแบบจ านวนน้อย  หมายความว่า  การรับรองแบบตาม  (2)  ที่ผลิต  ประกอบ  
หรือน าเข้าไม่เกิน  2,000  คันต่อแบบต่อปี 

(4) การรับรองรายคัน  หมายความว่า  การรับรองรถตามเลขชี้บ่งรถระบุเท่านั้นว่า   
มีคุณสมบัติและคุณลักษณะของเครื่องก าเนิดพลังงาน  ระบบส่งก าลัง  และระบบไอเสีย  ที่ท างานร่วมกนั
ซึ่งก่อให้เกิดมลพิษทางเสียงของรถจักรยานยนต์ที่เป็นไปตามหลักเกณฑ์ที่กรมการขนส่งทางบกก าหนด 

(5) ผู้ผลิต  หมายความว่า  ผู้ที่ท าการผลิต  ประกอบ  หรือน าเข้ารถจักรยานยนต์ที่ติดตั้ง
เครื่องก าเนิดพลังงาน  ระบบส่งก าลัง  ระบบไอเสียของรถจักรยานยนต์ 

(6) หน่วยงานทดสอบ  หมายความว่า  กรมการขนส่งทางบกหรือหน่วยงานที่กรมการขนส่งทางบก
ยินยอมให้ท าหน้าที่ทดสอบเครื่องก าเนิดพลังงาน  ระบบส่งก าลังและระบบไอเสียของรถจักรยานยนต์   

(7) หน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ  (Conformity  of  Production  :  COP)  
หมายความว่า  กรมการขนส่งทางบกหรือหน่วยงานที่กรมการขนส่งทางบกยินยอมให้ท าหน้าที่ตรวจประเมิน 
ระบบคุณภาพการผลิตและสุ่มตรวจเครื่องก าเนิดพลังงาน  ระบบส่งก าลัง  และระบบไอเสียของ
รถจักรยานยนต์ให้เป็นไปตามต้นแบบที่ได้รับการรับรอง 

(8) ระบบไอเสียหรือระบบระงับเสียง  (Exhaust  or  silencing  system)  ชิ้นส่วนของระบบไอเสีย
หรือระบบระงับเสียง  (Component  of  an  exhaust  or  silencing  system)  มวลรถพร้อมใช้งาน  
(Kerb  mass)  ก าลังสุทธิสูงสุดพิกัด  (Rated  maximum  net  power)  ความเร็วเครื่องยนต์พิกัด  
(Rated  engine  speed)  ดัชนีอัตราส่วนก าลังต่อมวล  (Power-to-mass  ratio  index)  ความเร็ว
สูงสุด  (Maximum  speed)  เกียร์ที่ถูกล็อก  (Locked  gear)  เครื่องยนต์  (Engine)  และตารางแสดง
สัญลักษณ์  ให้มีความหมายตามนิยามศัพท์ที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก  1  ท้ายประกาศนี้ 

หมวด  ๑ 
คุณสมบตัิ  และคุณลักษณะ 

 
 

ข้อ 4 ระดับเสียงของรถจักรยานยนต์ในขณะวิ่ง  (Lurban)  ต้องสามารถจ ากัดเสียงให้เป็นไป
ตามเกณฑ์ที่ก าหนดตามตารางด้านล่างนี้  และไม่ว่ากรณีใดค่าระดับเสียงของรถจักรยานยนต์ในขณะ 
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วิ่งทดสอบแบบเร่งเครื่องก าเนิดพลังงานจนสุดคันเร่ง  (Lwot)  ต้องไม่เกินค่าเกณฑ์ระดับเสียงของ
รถจักรยานยนต์ในขณะวิ่ง  (Lurban)  มากกว่า  ๕  เดซิเบล  เอ  ตามตารางด้านล่าง  ดังนี้ 

ประเภทของรถจักรยานยนต์  
ตาม PMR Lurban Lwot 

PMR ≤ 25 73 - 

 25 < PMR ≤ 50 74 79 
PMR > 50 77 82 

ข้อ 5 คุณสมบัติและคุณลักษณะของระบบไอเสีย  ให้เป็นไปตามเกณฑ์ท่ีก าหนด  ดังนี้ 
กรณีระบบไอเสียของรถจักรยานยนต์มีเส้นใยต้องเป็นไปตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก  2   

ท้ายประกาศนี้ 
กรณีระบบไอดี  (intake  system)  ของเครื่องก าเนิดพลังงานมีการติดตั้งแผ่นกรองอากาศ  

หรือตัวดูดซับเสียง  ซึ่งมีความจ าเป็นเพ่ือให้ระดับเสียงเป็นไปตามที่ก าหนด  แผ่นกรองอากาศ  หรือ 
ตัวดูดซับจะต้องได้รับการพิจารณาเป็นส่วนหนึ่งของระบบไอเสีย  ซึ่งต้องเป็นไปตามที่ก าหนดไว้ใน
ภาคผนวก  2  ท้ายประกาศนี้ด้วย 

ข้อ 6 ความสามารถในการดัดแปลงระบบไอเสียซึ่งมีวิธีท างานหลายรูปแบบ  (Multi-mode)   
ที่ปรับแต่งด้วยมือได้  ให้เป็นไปตามเกณฑ์ท่ีก าหนด  ดังนี้ 

(๑) ระบบไอเสีย  ต้องถูกสร้างขึ้นในลักษณะที่ไม่สามารถถอดแผ่นกั้นห้องเสียง  (baffles)  
ปลายท่อ  (exit  cone)  และชิ้นส่วนอื่น ๆ  ที่ท าหน้าที่หลักเป็นส่วนหนึ่งของห้องพักเสียง  (the  silencing/ 
expansion  chambers)  ได้ง่าย 

กรณีระบบไอเสียถูกสร้างขึ้นในลักษณะที่สามารถถอดแผ่นกั้นห้องเสียง  (baffles)  ปลายท่อ  
(exit  cone)  และชิ้นส่วนอื่น ๆ  ที่ท าหน้าที่หลักเป็นส่วนหนึ่งของห้องพักเสียง  ( the  silencing/ 
expansion  chambers)  ได้  วิธีการยึดติดชิ้นส่วนดังกล่าวต้องไม่สามารถแยกหรือถอดออกจากกัน 
ได้โดยง่าย  เช่น  การยึดเกลียวธรรมดา  และการที่จะแยกชิ้นส่วนออกจากกันต้องเป็นเหตุให้เกิด  
ความเสียหายอย่างถาวรหรือไม่สามารถแก้ไขได้ด้วยการประกอบใหม่ 

(2) ระบบไอเสียหรือระบบระงับเสียงที่มีระบบการท างานหลายรูปแบบที่ปรับได้ด้วยมือ 
ต้องเป็นไปตามที่ก าหนดในทุกรูปแบบการท างาน  ระดับเสียงที่รายงานต้องเป็นผลการทดสอบที่ได้จาก
รูปแบบการทดสอบที่ให้ระดับเสียงสูงที่สุด 
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หมวด  ๒ 
การทดสอบ 

 
 

ข้อ 7 การวัดระดับเสียงขณะรถวิ่ง  และขณะที่รถหยุดนิ่ง  ให้เป็นไปตามวิธีการที่ก าหนด 
ในภาคผนวก  3  ท้ายประกาศนี้  และตามรายละเอียดทางเทคนิคของสนามทดสอบที่ก าหนด 
ในภาคผนวก  4  ท้ายประกาศนี้ 

ในกรณีรถจักรยานยนต์ที่มีเครื่องยนต์สันดาปภายในไม่สามารถทดสอบขณะรถจักรยานยนต์
หยุดนิ่งได้  ให้ท าการทดสอบระดับเสียงขณะรถจักรยานยนต์วิ่งเท่านั้น 

ผลการทดสอบตามวรรคแรก  ให้ระบุอยู่ในรายงานผลการทดสอบและหนังสือรับรองแบบ 
ตามภาคผนวก  ๑1  ท้ายประกาศนี้ 

ข้อ 8 ในกรณีรถจักรยานยนต์ที่มี  PMR  >  50  ให้ท าการทดสอบระดับเสียงเพ่ิม  
(Additional  sound  emission  provisions  :  ASEP)  ตามวิธีการ  เงื่อนไข  และหลักเกณฑ์ที่ก าหนด
ในภาคผนวก  5  ท้ายประกาศนี้ด้วย  ซึ่งจะท าโดยหน่วยงานทดสอบหรือโดยผู้ผลิตก็ได้  แต่ต้องมี  
ผลการทดสอบตามภาคผนวก  5  และหนังสือยืนยันตามภาคผนวก  6  ท้ายประกาศนี้ 

(๑) ในการทดสอบผู้ผลิตต้องไม่ เปลี่ยน  ไม่ปรับ  เ พ่ิมวิธีการ  หรือใส่อุปกรณ์ ใด   
เพ่ือวัตถุประสงค์ให้เป็นไปตามเกณฑ์ระดับเสียงของประกาศนี้เท่านั้น  ซึ่งไม่ใช่วิธีการท างานระหว่าง 
การใช้งานบนถนนตามปกติ 

(๒) แบบรถที่จะท าการรับรองต้องเป็นไปตามภาคผนวก  5  ท้ายประกาศนี้  หากรถจักรยานยนต์ 
มีโปรแกรมหรือวิธีการท างานที่ผู้ขับขี่เลือกใช้ได้ที่มีผลต่อระดับเสียงของรถจักรยานยนต์   ทุกรูปแบบ 
ของการท างานต้องสอดคล้องตามภาคผนวก  5  ท้ายประกาศนี้  โดยการทดสอบให้ยึดตามวิธี  
ตามรูปแบบการท างานที่เลวร้ายที่สุด  (Worst  case) 

(๓) ในการยื่นขอรับรองแบบ  หรือแก้ไข  หรือขอขยายแบบ  ผู้ผลิตจะต้องจัดท าหนังสือชี้แจง
ตามที่ก าหนดในภาคผนวก  6  ท้ายประกาศนี้  ว่าแบบรถจักรยานยนต์ที่รับรองนั้น  สอดคล้องตาม  (๑)  
และ  (๒)  ข้างต้น 

(๔) กรมการขนส่งทางบก  หรือหน่วยงานทดสอบที่ได้รับมอบหมาย  อาจท าการทดสอบใด ๆ  
ตามที่ก าหนดในประกาศนี้ 

ข้อ 9 ในกรณีที่ผลิต  ประกอบ  หรือน าเข้ารถไม่เกิน  ๒,๐๐๐  คันต่อแบบต่อปี  หรือ 
การรับรองรายคัน  ให้ได้รับการยกเว้นการทดสอบระดับเสียงขณะวิ่ง  และให้ใช้วิธีตรวจวัดระดับเสียง
ขณะอยู่กับที่แทน  โดยใช้เกณฑ์ระดับเสียงตามประกาศกรมการขนส่งทางบก  เรื่อง  ก าหนดระดับเสียง
และวิธีการวัดระดับเสียงของรถจักรยานยนต์   

้หนา   ๑๐
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หมวด  ๓ 
การรบัรองแบบ 

 
 

ส่วนที ่ ๑ 
การยื่นค าขอ 

 
 

ข้อ  10 ผู้ผลิตที่ประสงค์ขอรับรองแบบก าเนิดพลังงาน  ระบบส่งก าลัง  และระบบไอเสีย   
ที่ท างานร่วมกันซึ่งก่อให้เกิดมลพิษทางเสียงของรถจักรยานยนต์  ให้ยื่นหนังสือขอรับรองแบบ   
ณ  ส านักวิศวกรรมยานยนต์  กรมการขนส่งทางบก  พร้อมด้วยหลักฐาน  ดังต่อไปนี้ 

(๑) บุคคลธรรมดา 
 (ก) บัตรประจ าตัวประชาชน  ในกรณีผู้ขอเป็นคนต่างด้าวตามกฎหมายว่าด้วยคนเข้าเมือง 

ให้ยื่นใบส าคัญประจ าตัวคนต่างด้าวพร้อมทั้งหลักฐานแสดงที่พักอาศัยในราชอาณาจักรที่ทางราชการ  
หรือหน่วยงานรัฐบาลต่างประเทศหรือองค์การระหว่างประเทศออกให้ 

 (ข) หนังสือมอบอ านาจในกรณีมีการมอบอ านาจ  พร้อมภาพถ่ายบัตรประจ าตัวประชาชน  
ของผู้มอบอ านาจและผู้รับมอบอ านาจ 

 (ค) เอกสารแสดงข้อมูลเพื่อประกอบการพิจารณาจ านวน  ๓  ชุด  ดังต่อไปนี้ 
  ๑) เอกสารแสดงข้อมูลแบบของเครื่องก าเนิดพลังงาน  ระบบส่งก าลัง  และระบบไอเสีย  

ที่ท างานร่วมกันซึ่งก่อให้เกิดมลพิษทางเสียงของรถจักรยานยนต์พร้อมจ านวนหรือสัญลักษณ์ที่ระบุถึง  
แบบของเครื่องก าเนิดพลังงาน  ระบบส่งก าลัง  และระบบไอเสีย  ที่ท างานร่วมกันซึ่งก่อให้เกิดมลพิษทางเสียง  
ของรถจักรยานยนต์ตามเอกสารแสดงข้อมูลที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก  7  ท้ายประกาศนี้ 

  ๒) รายการของชิ้นส่วนที่ประกอบกันเป็นระบบไอเสีย 
  ๓) ภาพหรือรูปวาดของระบบไอเสียโดยให้ระบุต าแหน่งที่ติดตั้งกับรถ 
  ๔) ภาพหรือรูปวาดรายละเอียดของชิ้นส่วนที่สามารถระบุต าแหน่งการติดตั้งรวมถึง

วัสดุที่ใช้ 
  ๕) ในกรณีที่ระบบไอเสียมีวัสดุเส้นใยเป็นส่วนประกอบต้องแนบแผนผังและ

ภาพตัดขวางแสดงขนาดมิติของระบบไอเสีย 
  ๖) ผู้ผลิตต้องส่งตัวอย่างของระบบไอเสียหรือแบบของระบบไอเสียในกรณีที่

กรมการขนส่งทางบกหรือหน่วยงานทดสอบร้องขอ 
  ๗) ตัวอย่างรถจักรยานยนต์ของแบบรถจักรยานยนต์ที่ยื่นขอรับรองแบบ  ซึ่งได้ตกลง

ร่วมกันกับกรมการขนส่งทางบกแล้วว่าเป็นกรณีที่เลวร้ายที่สุด  (Worst  case) 

้หนา   ๑๑
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 (ง) หลักฐานการทดสอบระดับเสียง  ต้องประกอบไปด้วย 
  ๑) รายละเอียดของสนามทดสอบ  เช่น  ขนาดสนามทดสอบ  ผังสนามทดสอบ  

สภาพอากาศรวมถึงความเร็วลม  และอุณหภูมิ  ทิศทางลม  ความดันบรรยากาศ  ความชื้น 
  ๒) ประเภทของเครื่องมือวัดเสียง  รวมถึงฟองน้ ากันลม 
  ๓) ค่าเสียงจากสภาพแวดล้อม  (Background  noise) 
  ๔) ข้อมูลของรถจักรยานยนต์ที่ เป็นตัวแทนของแบบในการทดสอบ  ได้แก่   

เครื่องก าเนิดพลังงาน  ระบบส่งก าลัง  อัตราทดเกียร์  ขนาดและประเภทของยาง  แรงดันลมยาง   
เลขที่รับรองแบบของยาง  (ถ้ามี)  หรือผู้ผลิตยางและชื่อทางการค้าของยาง  เช่น  ชื่อทางการค้า   
ดัชนีความเร็ว  ดัชนีบรรทุก  เป็นต้น  ก าลังสุทธิสูงสุดพิกัด  มวลรถจักรยานยนต์ในขณะท าการทดสอบ  
ดัชนีอัตราส่วนก าลังต่อมวล  awot  ref,  aurban  ความยาวของรถ 

  ๕) เกียร์ส่งก าลัง  หรืออัตราทดเกียร์ที่ใช้ระหว่างทดสอบ 
  ๖) ความเร็วรถจักรยานยนต์  และความเร็วเครื่องก าเนิดพลังงาน  ณ  ช่วงเวลา 

ของการเร่งและต าแหน่งของการเริ่มเร่งต่อเกียร์ที่ใช้ 
  ๗) ความเร็วรถจักรยานยนต์  และความเร็วเครื่องก าเนิดพลังงานที่ต าแหน่ง  PP’  

และเมื่อสิ้นสุดการเร่งต่อการวัดหนึ่งครั้ง 
  ๘) วิธีการค านวณอัตราเร่ง 
  ๙) ผลการวัดอัตราเร่งและระดับเสียงในช่วงกลาง  เช่น  awot(i),  awot(i  +  1),  Lwot(i),  

Lwot(i  +  1),  Lcrs(i)  และ  Lcrs(i  +  1)  (ถ้ามี) 
  ๑๐) ค่าถ่วงน้ าหนัก  k  และ  kp  และผลของการวัดระดับเสียงของ  Lwot,  Lcrs  และ  

Lurban 
  ๑๑) อุปกรณ์เสริมส าหรับการทดสอบ 
  ๑๒) ค่าระดับเสียงถ่วงน้ าหนักแบบ  A  (A-weighted)  ที่วัดได้ในแต่ละการทดสอบ

ตามแต่ละด้านของรถ  และทิศทางการเคลื่อนที่ของรถจักรยานยนต์บนสนามทดสอบ 
  ๑๓) ข้อมูลที่จ าเป็นที่ได้จากระดับเสียงที่ต่างกัน 
 (จ) หลักฐานการประเมินระบบควบคุมคุณภาพการผลิตตามขั้นตอนการผลิตให้เป็นไป

ตามต้นแบบ  (ถ้ามี) 
 (ฉ) หลักฐานการผ่านการรับรองมาตรฐานหรือข้อก าหนดทางเทคนิคของเครื่องก าเนิด

พลังงาน  ระบบส่งก าลัง  และระบบไอเสีย  (ถ้ามี) 
(๒) ห้างหุ้นส่วนสามัญจดทะเบียน  ห้างหุ้นส่วนจ ากัด  หรือบริษัทจ ากัด 
 (ก) หนังสือรับรองการจดทะเบียนนิติบุคคล 
 (ข) ภาพถ่ายบัตรประจ าตัวประชาชนของผู้มีอ านาจลงนาม  ในกรณีผู้มีอ านาจลงนาม

เป็นคนต่างด้าวตามกฎหมายว่าด้วยคนเข้าเมืองให้ยื่นใบส าคัญประจ าตัวคนต่างด้าว  พร้อมทั้งหลักฐาน

้หนา   ๑๒
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แสดงที่พักอาศัยในราชอาณาจักรที่ทางราชการหรือหน่วยงานของรัฐบาลต่างประเทศหรือองค์การ
ระหว่างประเทศออกให้ 

 (ค) หนังสือมอบอ านาจในกรณีมีการมอบอ านาจ  พร้อมภาพถ่ายบัตรประจ าตัวประชาชน 
ของผู้มอบอ านาจและผู้รับมอบอ านาจ 

 (ง) เอกสารตาม  (๑)  (ข)  (ค)  (ง)  (จ)  และ  (ฉ)   
(๓) ส่วนราชการ  รัฐวิสาหกิจ  หรือสถาบันการศึกษา 
 (ก) หนังสือมอบอ านาจของส่วนราชการ  รัฐวิสาหกิจ  หรือสถาบันการศึกษา  ให้ด าเนินการยื่น  

ค าขอหนังสือรับรองแบบ 
 (ข) เอกสารตาม  (๑)  (ข)  (ค)  (ง)  (จ)  และ  (ฉ)   

ส่วนที ่ ๒ 
การตรวจสอบ 

 
 

ข้อ  ๑1 ให้ตรวจสอบเอกสารหลักฐานให้ครบถ้วนถูกต้อง  ในกรณีที่เอกสารไม่ครบถ้วนถูกต้อง   
ให้คืนเรื่องแก่ผู้ยื่นขอรับรองแบบไปด าเนินการแก้ไขให้ถูกต้อง  ในกรณีที่เอกสารครบถ้วนถูกต้อง 
ให้ด าเนินการดังนี้ 

(๑) ตรวจสอบคุณสมบัติและคุณลักษณะของเครื่องก าเนิดพลังงาน  ระบบส่งก าลัง  และระบบไอเสยี   
ที่ท างานร่วมกันซึ่งก่อให้เกิดมลพิษทางเสียงของรถจักรยานยนต์ 

 (ก) ด าเนินการตรวจสอบคุณสมบัติและคุณลักษณะของเครื่องก าเนิดพลังงาน  ระบบส่งก าลัง  
และระบบไอเสีย  ที่ท างานร่วมกันซึ่งก่อให้เกิดมลพิษทางเสียงของรถจักรยานยนต์ตามที่ก าหนดไว้ใน
หมวด  1  และให้ท าการทดสอบรถจักรยานยนต์ตามที่ก าหนดไว้ในหมวด  ๒ 

 (ข) ตรวจสอบผลการทดสอบหรือตรวจสอบคุณสมบัติและคุณลักษณะของเครื่องก าเนิด
พลังงาน  ระบบส่งก าลัง  และระบบไอเสีย  ที่ท างานร่วมกันซึ่งก่อให้เกิดมลพิษทางเสียงของรถจักรยานยนต์ 
ตาม  (ก)  ของผู้ผลิตหรือหน่วยงานทดสอบอย่างใดอย่างหนึ่ง  ดังต่อไปนี้ 

  ๑) ผลการทดสอบหรือตรวจสอบของผู้ผลิตตามประเภทของหน่วยงานทดสอบ
ตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก  9  ท้ายประกาศนี้ 

  ๒) ผลการทดสอบหรือตรวจสอบของหน่วยงานทดสอบตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก  9   
ท้ายประกาศนี้ 

  ๓) ผลการทดสอบหรือตรวจสอบของหน่วยงานทดสอบตามความตกลงว่าด้วย 
การรับรองข้อก าหนดทางเทคนิคของยานยนต์  อุปกรณ์และส่วนควบที่ติดตั้งหรือใช้ในยานยนต์   
และเงื่อนไขส าหรับการยอมรับร่วมกันของการให้ความเห็นชอบในข้อก าหนดทางเทคนิค  ค.ศ.  ๑๙๕๘  
ของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจแห่งยุโรป  องค์การสหประชาชาติ 
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  ๔) ผลการทดสอบหรือตรวจสอบของผู้ผลิตที่มีเจ้าหน้าที่ที่ได้รับมอบหมายจาก
กรมการขนส่งทางบกเป็นพยานในการทดสอบหรือตรวจสอบคุณสมบัติและคุณลักษณะตามหลักเกณฑ์
และวิธีการที่ก าหนด  ในหมวด  ๒ 

ในกรณีที่กรมการขนส่งทางบกยอมรับผลการทดสอบหรือตรวจสอบคุณสมบัติและคุณลักษณะ
ของเครื่องก าเนิดพลังงาน  ระบบส่งก าลัง  และระบบไอเสีย  ที่ท างานร่วมกันซึ่งก่อให้เกิดมลพิษทางเสียง
ของรถจักรยานยนต์ตาม  (ข)  ให้ยกเว้นการทดสอบหรือตรวจสอบคุณสมบัติและคุณลักษณะตามที่
ก าหนดไว้ในหมวด  ๒ 

(๒) การตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ  (Conformity  of  Production  :  COP) 
 (ก) ด าเนินการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบของเครื่องก าเนิดพลังงาน   

ระบบส่งก าลัง  และระบบไอเสีย  ที่ท างานร่วมกันซึ่งก่อให้เกิดมลพิษทางเสียงของรถจักรยานยนต์   
โดยการประเมินระบบควบคุมคุณภาพการผลิตตามขั้นตอนการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบที่ก าหนดไว้ใน
ภาคผนวก  10  ท้ายประกาศนี้ 

 (ข) ตรวจสอบผลการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบของผู้ผลิตหรือหน่วยงาน
ตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบอย่างใดอย่างหนึ่ง  ดังต่อไปนี้ 

  ๑) ผลการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบของผู้ผลิตที่เป็นหน่วยงาน
ตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก  9  ท้ายประกาศนี้ 

  ๒) ผลการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบของหน่วยงานตรวจสอบ 
การผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก  9  ท้ายประกาศนี้ 

  ๓) ผลการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบของหน่วยงานตรวจสอบ 
การผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบท้ายความตกลงว่าด้วยการรับรองข้อก าหนดทางเทคนิคของยานยนต์   
ส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ที่ติดตั้งหรือใช้ในยานยนต์  และเงื่อนไขส าหรับการยอมรับร่วมกันของการ 
ให้ความเห็นชอบในข้อก าหนดทางเทคนิค  ค.ศ.  ๑๙๕๘  ของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจแห่งยุโรป   
องค์การสหประชาชาติ 

  ๔) ผลการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบของหน่วยงานตรวจสอบ 
การผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบที่ได้รับอนุญาตจากส านักงานคณะกรรมการแห่งชาติว่าด้วยการรับรอง
ระบบงาน  โดยต้องเป็นไปตามมาตรฐานที่ก าหนดในประเภทของหน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไป
ตามต้นแบบที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก  9  ท้ายประกาศนี้ 

ในกรณีที่กรมการขนส่งทางบกยอมรับผลการประเมินคุณภาพการผลิตตาม  (ข)  ให้ยกเว้น 
การประเมินระบบควบคุมคุณภาพการผลิตตามขั้นตอนการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบที่ก าหนดไว้ใน
ภาคผนวก  10  ท้ายประกาศนี้ 

้หนา   ๑๔

่เลม   ๑๓๗   ตอนพิเศษ   ๓๐๓    ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๘   ธันวาคม   ๒๕๖๓



ส่วนที่  ๓ 
เงื่อนไขและเกณฑ์การรับรองแบบ 

 
 

ข้อ  ๑2 การขอรับรองแบบของเครื่องก าเนิดพลังงาน  ระบบส่งก าลัง  และระบบไอเสีย   
ที่ท างานร่วมกันซึ่งก่อให้เกิดมลพิษทางเสียงของรถจักรยานยนต์  ต้องอยู่ภายใต้เงื่อนไขดังต่อไปนี้ 

(๑) แบบที่ขอรับรองที่ถือว่าเป็นแบบเดียวกันจะต้องไม่มีความแตกต่างในสาระส าคัญ  ดังนี้ 
 (ก) แบบของเครื่องก าเนิดพลังงาน  ได้แก่ 
  ๑) วัฏจักรการท างานแบบ  ๒  หรือ  ๔  จังหวะ 
  ๒) เครื่องก าเนิดพลังงานแบบลูกสูบชักหรือแบบโรตารี่  ในกรณีเป็นเครื่องก าเนิด

พลังงานแบบโรตารี ่ ควรมปีริมาตรความจุมากกวา่เปน็สองเท่าของปริมาตรห้องเผาไหม้  
  ๓) จ านวนและความจุกระบอกสูบ 
  ๔) จ านวนและชนิดของคาร์บูเรเตอร์หรือของระบบหัวฉีด 
  ๕) ลักษณะการจัดเรียงวาล์ว 
  ๖) ก าลังเครื่องก าเนิดพลังงานสูงสุดพิกัดและความเร็วรอบที่ให้ก าลังเครื่องก าเนิด

พลังงานสูงสุดพิกัดนั้น 
 (ข) ระบบส่งก าลัง  โดยเฉพาะจ านวนเกียร์และอัตราทด 
 (ค) จ านวน  ประเภท  และลักษณะการจัดวางอุปกรณ์ของระบบไอเสีย 
  ในกรณีที่สาระส าคัญของอุปกรณ์ในระบบไอเสียตาม  (ค)  มีความแตกต่างในข้อใดข้อหนึ่ง

ดังต่อไปนี้  ให้ถือว่าเป็นแบบที่แตกต่างกัน 
  ๑) ประกอบด้วยชิ้นส่วนที่มาจากต่างโรงงานหรือมีเครื่องหมายการค้าต่างกัน 
  ๒) ประกอบด้วยชิ้นส่วนใด ๆ  ที่ท าด้วยวัสดุที่มีคุณลักษณะต่างกัน  หรือประกอบด้วย 

ชิ้นส่วน  ที่มีรูปร่างหรือขนาดที่ต่างกัน 
  3) มีหลักการท างานของชิ้นส่วนอย่างน้อย  ๑  ชิ้นต่างกัน 
  ๔) ประกอบด้วยการรวมกันของชิ้นส่วนอย่างแตกต่าง 
(๒) ผู้ผลิตต้องมีเครื่องก าเนิดพลังงาน  ระบบส่งก าลัง  และระบบไอเสีย  ที่ท างานร่วมกัน 

ซึ่งก่อให้เกิดมลพิษทางเสียงของรถจักรยานยนต์ที่ขอรับรองแบบ  พร้อมส่งมอบให้กรมการขนส่งทางบก
ตรวจสอบเมื่อมีการร้องขอ 

ข้อ  ๑3 การพิจารณารับรองแบบเครื่องก าเนิดพลังงาน  ระบบส่งก าลัง  และระบบไอเสีย   
ที่ท างานร่วมกันซึ่งก่อให้เกิดมลพิษทางเสียงของรถจักรยานยนต์  ให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์  ดังต่อไปนี้ 

(๑) เครื่องก าเนิดพลังงาน  ระบบส่งก าลัง  และระบบไอเสีย  ที่ท างานร่วมกันซึ่งก่อให้เกิด
มลพิษทางเสียงของรถจักรยานยนต์  ต้องเป็นไปตามคุณสมบัติและคุณลักษณะที่ก าหนดไว้ในหมวด  ๑  
และหมวด  ๒  และผ่านการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก  10  

้หนา   ๑๕

่เลม   ๑๓๗   ตอนพิเศษ   ๓๐๓    ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๘   ธันวาคม   ๒๕๖๓



ท้ายประกาศนี้  หรือกรมการขนส่งทางบกยอมรับผลการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ  
แล้วแต่กรณี 

(๒) ข้อมูลดังต่อไปนี้  จะต้องจัดให้มีอยู่บนตัวรถจักรยานยนต์ที่สามารถมองเห็นได้ง่าย   
แต่ไม่จ าเป็นที่จะมองเห็นได้ทันที 

 (ก) ชื่อผู้ผลิต 
 (ข) ความเร็วรอบเครื่องยนต์เป้าหมายและผลการทดสอบเสียงขณะอยู่กับที่  ตามที่ก าหนด  

ในข้อ  ๒  ของภาคผนวก  3  ท้ายประกาศนี้ 
 ส าหรับรถจักรยานยนต์ที่มีดัชนีอัตราส่วนก าลังต่อมวล  PMR  มากกว่า  50  ให้แสดง

ข้อมูลอ้างอิงความสอดคล้องส าหรับรถที่ใช้งานตามข้อ  3  ของภาคผนวก  3  ท้ายประกาศนี้  โดยข้อมูลนี้
สามารถอยู่ในต าแหน่งเดียวกับข้อมูลตาม  (ก)  และ  (ข)  ข้างต้น  หรือในต าแหน่งอื่นที่มีข้อมูลตาม  (ก)   

ข้อ  ๑4 ในกรณีที่เครื่องก าเนิดพลังงาน  ระบบส่งก าลัง  และระบบไอเสีย  ที่ท างานร่วมกัน 
ซึ่งก่อให้เกิดมลพิษทางเสียงของรถจักรยานยนต์ผ่านการรับรองตามมาตรฐานหรือข้อก าหนดทางเทคนิค
ดังต่อไปนี้  ให้ถือว่ามีคุณสมบัติและคุณลักษณะเป็นไปตามประกาศนี้ 

(๑) มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมว่าด้วยมลพิษทางเสียงที่เกิดจากรถจักรยานยนต์ 
ที่เทียบเท่ากับข้อก าหนดสหประชาชาติที่  41  ว่าด้วยระดับเสียง  อนุกรมที่   ๐๔  (UN  Regulation  
No.  ๔๑.๐๔) 

(๒) ข้อก าหนดสหประชาชาติที่  41  ว่าด้วยระดับเสียง  อนุกรมที่  ๐๔  (UN  Regulation  
No.  ๔๑.๐๔)  ขึ้นไป 

ส่วนที ่ ๔ 
การออกหนังสือรับรองแบบ 

 
 

ข้อ  ๑5 ในกรณีที่เครื่องก าเนิดพลังงาน  ระบบส่งก าลัง  และระบบไอเสีย  ที่ท างานร่วมกัน 
ซึ่งก่อให้เกิดมลพิษทางเสียงของรถจักรยานยนต์เป็นไปตามที่ก าหนดในข้อ  13  ให้ออกหนังสือรับรอง
แบบให้กับผู้ยื่นขอภายใน  ๓๐  วัน 

หนังสือรับรองให้เป็นไปตามแบบที่ก าหนดในภาคผนวก  11  ท้ายประกาศนี้ 
เครื่องหมายรับรองแบบในหนังสือรับรองแบบให้เป็นไปตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก  ๑2   

ท้ายประกาศนี้ 
ข้อ  ๑6 ในกรณีที่เครื่องก าเนิดพลังงาน  ระบบส่งก าลัง  และระบบไอเสีย  ที่ท างานร่วมกัน 

ซึ่งก่อให้เกิดมลพิษทางเสียงของรถจักรยานยนต์ไม่เป็นไปตามที่ก าหนดในข้อ  13  ให้ถือว่าไม่ผ่าน 
การรับรองแบบตามประกาศนี้  และให้แจ้งผู้ยื่นขอรับรองแบบทราบ 

้หนา   ๑๖

่เลม   ๑๓๗   ตอนพิเศษ   ๓๐๓    ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๘   ธันวาคม   ๒๕๖๓



ส่วนที่  ๕ 
การจดัท าข้อมูลการทดสอบระดบัเสียงขณะรถจักรยานยนต์อยู่กบัที่ 

 
 

ข้อ  ๑7 ผู้ได้รับหนังสือรับรองแบบเครื่องก าเนิดพลังงาน  ระบบส่งก าลัง  และระบบไอเสีย   
ที่ท างานร่วมกันซึ่งก่อให้เกิดมลพิษทางเสียงของรถจักรยานยนต์  ต้องจัดท าข้อมูลการทดสอบการวัด
ระดับเสียงบนแผ่นวัสดุแสดงติดไว้ที่รถจักรยานยนต์ทุกคันที่ผลิต  ประกอบ  หรือน าเข้า  ในต าแหน่ง  
ที่มองเห็นได้ชัดเจน  สะดวกแก่การตรวจสอบ  และมีความคงทน  โดยมีรายละเอียด  ดังนี้ 

(๑) ชื่อของผู้ผลิต 
(๒) ค่าระดับเสียงที่มีหน่วยเป็นเดซิเบล  เอ  (dB(A))  ที่บันทึกได้ระหว่างการตรวจวัดระดับเสียง 

ขณะรถจักรยานยนต์อยู่กับที่ตามการรับรองแบบที่ได้รับการรับรอง 
(๓) ค่าความเร็วรอบเครื่องยนต์ที่ใช้ทดสอบตาม  (2) 

ส่วนที ่ ๖ 
การตรวจสอบการผลติให้เปน็ไปตามตน้แบบที่ได้รบัหนังสือรับรองแบบ 

 
 

ข้อ  ๑8 รถจักรยานยนต์ที่ได้รับการรับรองแบบเครื่องก าเนิดพลังงาน  ระบบส่งก าลัง   
และระบบไอเสีย  ที่ท างานร่วมกันซึ่งก่อให้เกิดมลพิษทางเสียงของรถจักรยานยนต์แล้วให้มีกระบวนการ
ตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบที่ได้รับการรับรอง  ดังต่อไปนี้ 

(๑) รถจักรยานยนต์ทุกคันที่มีเครื่องหมายรับรองแบบตอ้งมีคุณสมบตัิ  และคุณลักษณะเป็นไป
ตามข้อ  4   

(๒) การตรวจสอบการผลิตรถจักรยานยนต์ตาม  (๑)  ให้ใช้วิธีสุ่มตัวอย่างโดยวิธีการวัดระดับเสียง 
ตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก  3  ท้ายประกาศนี้  ผลที่ได้จากวัดระดับเสียงจะต้องสูงไม่เกิน  ๓  เดซิเบล  เอ  
จากค่าที่วัดได้ในระหว่างการรับรองแบบหรือสูงไม่เกิน  ๑  เดซิเบล  เอ  จากที่ก าหนดไว้ในข้อ  4   
โดยให้ด าเนินการตรวจสอบการผลิตปีละครั้ง 

(๓) การตรวจสอบการผลิตรถจักรยานยนต์ให้เป็นไปตามต้นแบบหลังจากได้รับหนังสือรับรอง
แบบแล้ว  ผู้ผลิตต้องจัดท าหนังสือแสดงวา่แบบยังคงสอดคล้องตามที่ก าหนดในข้อ  8  (1)  และ  8  (2)  
และในกรณีที่ท าการทดสอบตามภาคผนวก  5  ท้ายประกาศนี้ด้วย  ระดับเสียงที่วัดได้จะต้องสูงไม่เกิน  
๑  เดซิเบล  เอ  จากค่าเกณฑ์ที่ก าหนดไว้ในข้อ  ๒  (๖)  ของภาคผนวก  5  ท้ายประกาศนี้   

ส่วนที ่ ๗ 
การแก้ไขหรือเพ่ิมเติมการรบัรองแบบ 

 
 

ข้อ  19 ในกรณีผู้ผลิตที่ได้รับหนังสือรับรองแบบและประสงค์ขอแก้ไขหรือเพ่ิมเติมแบบ 
ของเครื่องก าเนิดพลังงาน  ระบบส่งก าลัง  และระบบไอเสีย  ที่ท างานร่วมกันซึ่งก่อให้เกิดมลพิษทางเสียง

้หนา   ๑๗
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ของรถจักรยานยนต์  หรือรายละเอียดของหนังสือรับรองแบบ  ให้ยื่นขอแก้ไขหรือเพ่ิมเติม  ณ  ส านัก
วิศวกรรมยานยนต์  กรมการขนส่งทางบก  พร้อมด้วยเอกสารหลักฐาน  ดังต่อไปนี้ 

(๑) หนังสือรับรองแบบฉบับเดิม 
(๒) เอกสารแสดงข้อมูลการแก้ไขหรือเพ่ิมเติม  และรายงานผลการทดสอบ  รูปวาด  หรือรูปภาพ 
ในกรณีที่ขอแก้ไขเพ่ิมเติมรายละเอียดที่ เกิดจากการลงรายการในหนังสือรับรองแบบผิดพลาด

คลาดเคลื่อน  ให้ใช้เฉพาะหลักฐานตาม  (๑)  และในกรณีการขอแก้ไขเพิ่มเติมตามวรรคหนึ่งที่ไม่จ าเป็น 
ต้องพิจารณาผลการทดสอบ  รูปวาด  หรือรูปภาพ  ให้ได้รับการยกเว้นหลักฐานรายงานผลการทดสอบ  
รูปวาด  หรือรูปภาพตาม  (๒) 

ข้อ  20 ให้ตรวจสอบเอกสารหลักฐานให้ครบถ้วนถูกต้อง  ในกรณีที่ เอกสารหลักฐาน 
ไม่ครบถ้วนถูกต้องให้คืนเรื่องแก่ผู้ยื่นขอรับรองแบบไปด าเนินการแก้ไขให้ถูกต้อง  และในกรณีที่เอกสาร
หลักฐานครบถ้วนถูกต้อง  ให้ด าเนินการ  ดังต่อไปนี้ 

(๑) การขอแก้ไขเพ่ิมเติมข้อผิดพลาดในการออกหนังสือรับรองแบบ  เช่น  ลงรายละเอียด
ผิดพลาด  หากเห็นว่ามีรายการผิดพลาดจริงให้แก้ไขรายการในหนังสือรับรองแบบให้ถูกต้องพร้อม 
ลงลายมือชื่อผู้ท าการแก้ไขและวันที่ก ากับไว้ในรายการที่มีการแก้ไข  หากเห็นว่ารายละเอียดของหนังสือ
รับรองถูกต้องแล้ว  ให้ชี้แจงหรือแจ้งเป็นหนังสือให้ผู้ยื่นขอทราบ 

(๒) การขอแก้ไขเพ่ิมเติมแบบของเครื่องก าเนิดพลังงาน  ระบบส่งก าลัง  และระบบไอเสีย   
ที่ท างานร่วมกันซึ่งก่อให้เกิดมลพิษทางเสียงของรถจักรยานยนต์  ให้พิจารณาตรวจสอบว่าจ าเป็น  
ต้องด าเนินการทดสอบหรือไม่  ดังนี้ 

 (ก) กรณีการแก้ไขเพ่ิมเติมที่ไม่ต้องท าการทดสอบ  ให้พิจารณาความถูกต้องของเอกสาร
แสดงข้อมูลที่ประกอบการแก้ไขเพ่ิมเติม  หากเห็นว่าถูกต้อง  ให้ด าเนินการแก้ไขเพ่ิมเติมเอกสาร 
ท้ายหนังสือรับรองแบบพร้อมจัดท าเครื่องหมายการรับรองแบบส่วนที่มีการเปลี่ยนแปลงตามที่ก าหนดไว้
ในภาคผนวก  12  ท้ายประกาศนี้  พร้อมทั้งลงลายมือชื่อผู้ท าการแก้ไขและวันที่ก ากับไว้ในรายการ 
ที่มีการแก้ไข 

 (ข) กรณีการแก้ไขเพ่ิมเติมที่ต้องมีการทดสอบ  ให้พิจารณาความถูกต้องของเอกสาร 
แสดงข้อมูลที่ประกอบการแก้ไขเพ่ิมเติม  หากเห็นว่าถูกต้อง  ให้เจ้าหน้าที่ด าเนินกา รตามข้อ  ๑๑   
และเมื่อด าเนินการเรียบร้อยแล้ว  ปรากฏว่าเอกสารและผลการทดสอบครบถ้วนถูกต้อง  ให้ด าเนินการ  
ออกหนังสือรับรองแบบฉบับใหม่ให้กับผู้ยื่นขอต่อไป 

หมวด  4 
การเลกิการผลติ  ประกอบ  หรือน าเข้า 

 
 

ข้อ  ๒1 ในกรณีที่ผู้ผลิตได้รับหนังสือรับรองแบบประสงค์จะเลิกผลิต  ประกอบ  หรือน าเข้า
รถจักรยานยนต์ตามแบบของเครื่องก าเนิดพลังงาน  ระบบส่งก าลัง  และระบบไอเสีย  ที่ท างานร่วมกัน  

้หนา   ๑๘

่เลม   ๑๓๗   ตอนพิเศษ   ๓๐๓    ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๘   ธันวาคม   ๒๕๖๓



ซึ่งก่อให้เกิดมลพิษทางเสียงของรถจักรยานยนต์ที่ได้รับการรับรองให้แจ้งรายละเอียดเกีย่วกับการเลกิผลติ  
ประกอบ  หรือน าเข้าเป็นหนังสือให้กรมการขนส่งทางบกทราบ 

หมวด  5 
การก ากับดูแลผู้ผลติทีไ่ดห้นงัสือรับรองแบบ 

 
 

ข้อ  ๒2 ผู้ผลิตที่ได้รับหนังสือรับรองแบบต้องอ านวยความสะดวกให้แก่อธิบดีหรือผู้ที่อธิบดี
มอบหมายเข้าท าการตรวจสอบกระบวนการผลิต  ท าการทดสอบ  หรือท าการติดตั้ง  ตลอดจนตรวจสอบ
การปฏิบัติตามประกาศนี้  ณ  โรงงานผลิต  โรงงานประกอบ  คลังสินค้า  สถานที่ติดตั้ง  หรือสถานที่  
ท าการทดสอบ 

ข้อ  ๒3 เมื่อปรากฏว่าผู้ผลิตที่ได้รับหนังสือรับรองแบบผู้ใดไม่ปฏิบัติตามตามหลักเกณฑ์  
วิธีการ  และเงื่อนไขที่ก าหนดในประกาศนี้  หรือเจตนาทุจริตหรือจงใจยื่นเอกสารข้อมูลที่เป็นเท็จ  หรือ
ปลอมแปลงหลักฐานหรือเอกสารแสดงข้อมูลในการขอรับรองแบบ  ให้กรมการขนส่งทางบกมีอ านาจ
ตักเตือน  ระงบัใช้หนังสือรบัรองแบบชั่วคราว  หรอืเพกิถอนหนงัสือรบัรองแบบ  ตามควรแกก่รณี  

หมวด  6 
การอุทธรณ ์

 
 

ข้อ  ๒4 ผู้ผลิตที่ได้รับหนังสือรับรองแบบซึ่งถูกระงับใช้หนังสือรับรองแบบชั่วคราว  หรือ 
ถูกเพิกถอนหนังสือรับรองแบบ  มีสิทธิอุทธรณ์เป็นหนังสือต่ออธิบดีได้ภายใน  ๑๕  วัน  นับแต่ได้รับแจ้ง
การระงับใช้หนังสือรับรองแบบชั่วคราว  หรือถูกเพิกถอนหนังสือรับรองแบบ  โดยระบุข้อโต้แย้ง  
ข้อเท็จจริง  และข้อกฎหมายที่อ้างอิงประกอบด้วย  และให้น าหลักเกณฑ์  วิธีการ  และเงื่อนไขเกี่ยวกับ
การอุทธรณ์ตามกฎหมายว่าด้วยวิธีปฏิบัติราชการทางปกครองมาใช้บังคับ  ทั้งนี้  การอุทธรณ์ดังกล่าว  
ไม่เป็นการทุเลาการบังคับตามค าสั่งระงับใช้หนังสือรับรองแบบชั่วคราว  หรือค าสั่งเพิกถอนหนังสือ
รับรองแบบ   

หมวด  7 
การใชบ้งัคับ 

 
 

ข้อ  ๒5 ผู้ผลิตต้องด าเนินการให้เป็นไปตามประกาศนี้ตามเงื่อนเวลา  ดังต่อไปนี้ 
(๑) รถจักรยานยนต์แบบใหม่ที่ผลิต  ประกอบ  หรือน าเข้าตั้งแต่วันที่  1  มกราคม  2565   

้หนา   ๑๙

่เลม   ๑๓๗   ตอนพิเศษ   ๓๐๓    ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๘   ธันวาคม   ๒๕๖๓



(๒) รถจักรยานยนต์แบบที่ผลิต  ประกอบ  น าเข้า  ก่อนวันที่  1  มกราคม  2565  ให้ผลิต  
ประกอบ  หรือน าเข้าได้จนถึงวันที่  ๓๑  ธันวาคม  ๒๕๖6  หากพ้นก าหนดเวลาดังกล่าว  ผู้ผลิต 
ต้องด าเนินการให้เป็นไปตามประกาศนี้ 

 
ประกาศ  ณ  วนัที่  29  กรกฎาคม  พ.ศ.  ๒๕63 

จิรุตม ์ วิศาลจติร 
อธิบดีกรมการขนส่งทางบก 

้หนา   ๒๐

่เลม   ๑๓๗   ตอนพิเศษ   ๓๐๓    ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๘   ธันวาคม   ๒๕๖๓



ภาคผนวก ๑  
นิยามศพัท ์ 

_____________________ 
 

๑. ระบบไอเสียหรือระบบระงับเสียง (Exhaust or silencing system) หมายความว่า ชุดของช้ินส่วน
ที่จําเป็นในการจํากัดเสียงที่เกิดจากเครื่องยนต์และระบบไอเสียของรถจักรยานยนต์ 

(1) ระบบไอเสียหรือระบบระงับเสียงต้นแบบ (Original exhaust or silencing system) 
หมายความว่า แบบระบบไอเสียหรือระบบระงับเสียงที่ผู้ผลิตติดต้ังมากับตัวรถ ขณะยื่นขอรับรองแบบหรือขอ
ขยายการรับรองแบบ ซึ่งอาจเป็นอะไหล่เพ่ือทดแทน (Replacement part) ของผู้ผลิตรถ  

(2) ระบบไอเสียหรือระบบระงับเสียงที่ไม่ใช่ต้นแบบ (Non-original exhaust or silencing system) 
หมายความว่า แบบระบบไอเสียหรือระบบระงับเสียงอ่ืนๆ ที่นอกเหนือจากที่ติดต้ังมากับตัวรถ ขณะยื่นขอรับรองแบบ
หรือขอขยายการรับรองแบบ  

๒. ช้ินส่วนของระบบไอเสียหรือระบบระงับเสียง (Component of an exhaust or silencing system) 
หมายความว่า หน่ึงในช้ินส่วนจากหลายๆช้ินซึ่งประกอบร่วมกันเป็นระบบไอเสีย เช่น ท่อไอเสีย ตัวระงับเสียง 
(the silencer proper) เป็นต้น และเป็นระบบไอดี (กรองอากาศ) (ถ้ามี)  

ถ้าเครื่องยนต์ติดต้ังด้วยระบบไอดี (กรองอากาศหรือตัวดูดซับเสียงไอดี) เพ่ือให้สอดคล้องกับ
เกณฑ์ระดับเสียงที่อนุญาตสูงสุด ตัวกรองอากาศหรือตัวดูดซับเสียงต้องถือว่าเป็นช้ินส่วนที่มีความสําคัญ
เหมือนกันกับระบบไอเสีย 

๓. มวลรถพร้อมใช้งาน (Kerb mass) ตามที่กําหนดในข้อ 4.1.2 ขององค์การระหว่างประเทศว่าด้วย
การมาตรฐาน (ISO 6726 : 1988) หมายความว่า มวลของรถที่พร้อมใช้งานปกติ และติดต้ังอุปกรณ์ดังต่อไปน้ี 

(1) อุปกรณ์ไฟฟ้าเต็มรูปแบบ รวมทั้งอุปกรณ์ส่องสว่างและอุปกรณ์แสงสัญญาณที่ผู้ผลิตกําหนด 
(2) เครื่องมือและอุปกรณ์ตามท่ีกฎหมายอ่ืนกําหนด ในการช่ังนํ้าหนักของรถ (dry mass) 
(3) ต้องมีของเหลวเพ่ือให้มั่นใจว่าทุกส่วนของรถทํางานได้อย่างถูกต้อง และถังนํ้ามันต้องมี

นํ้ามันอย่างน้อยร้อยละ ๙๐ ของความจุตามท่ีผู้ผลิตกําหนด 
(4) อุปกรณ์ที่ผู้ผลิตจัดให้นอกเหนือจากความจําเป็นในการใช้งานตามปกติ เช่น ชุดเคร่ืองมือ ที่วางของ 

กระจกกันลมหน้า อุปกรณ์ป้องกัน เป็นต้น 
ในกรณีที่รถจักรยานยนต์ทํางานโดยใช้ส่วนผสมของน้ํามันเช้ือเพลิงและนํ้ามันหล่อลื่น ดังน้ี  
(1) ในกรณีที่ผสมนํ้ามันเช้ือเพลิงและนํ้ามันหล่อลื่นไว้ก่อนแล้ว คําว่านํ้ามันเช้ือเพลิงหมายรวมถึง

นํ้ามันเช้ือเพลิงและนํ้ามันหล่อลื่นที่ได้ผสมกันไว้ก่อนแล้ว 
(2) ในกรณีที่แยกนํ้ามันเช้ือเพลิงและนํ้ามันหล่อลื่น คําว่านํ้ามันเช้ือเพลิงหมายถึงเฉพาะนํ้ามัน

เช้ือเพลิงเท่าน้ัน (นํ้ามันหล่อลื่นในกรณีน้ีได้รวมอยู่ในวรรคหน่ึง (3) ข้างต้นแล้ว) 
๔. กําลังสุทธิสูงสุดพิกัด (Rated maximum net power) หมายความว่า กําลังเครื่องยนต์ตามท่ีกําหนด

ขององค์การระหว่างประเทศว่าด้วยการมาตรฐาน (ISO 4106 : 2004)   
สัญลักษณ์ Pn แสดงค่าตัวเลขที่แสดงอัตรากําลังสุทธิสูงสดุพิกัดมีหน่วยเป็นกิโลวัตต์ 

๕. ความเร็วเครื่องยนต์พิกัด (Rated engine speed) หมายความว่า ความเร็วรอบเครื่องยนต์ขณะที่ให้
กําลังสุทธิสูงสุดพิกัดที่ระบุไว้โดยผู้ผลิต 

สัญลักษณ์ "S" แสดงค่าตัวเลขที่แสดงความเร็วรอบเครื่องยนต์มีหน่วยเป็นรอบต่อนาที 
ถ้ากําลังสุทธิสูงสุดพิกัดเกิดขึ้นได้ที่หลายความเร็วรอบเครื่องยนต์ “S” ที่ใช้ในประกาศน้ีเป็น

ความเร็วรอบเคร่ืองยนต์สูงสุดที่ให้กําลังสุทธิสูงสุดพิกัด 



- 2 - 
                     

๖. ดัชนีอัตราส่วนกําลังต่อมวล (Power-to-mass ratio index) หมายความว่า อัตราส่วนระหว่างกําลัง
สุทธิสูงสุดพิกัดต่อมวลของรถตามสมการ ดังน้ี  

PMR = (Pn / (mkerb + 75)) * 1000  
เมื่อ mkerb เป็นค่าตัวเลขของมวลรถพร้อมใช้งาน (Kerb mass) ตามข้อ ๓ ข้างต้น โดยมีหน่วยเป็น

กิโลกรัม 
สัญลักษณ์ PMR แสดงดัชนีอัตราส่วนกําลังต่อมวล 

๗. ความเร็วสูงสุด (Maximum speed) หมายความว่า ค่าความเร็วสูงสุดของรถตามท่ีกําหนดขององค์การ
ระหว่างประเทศว่าด้วยการมาตรฐาน (ISO 7117 : 1995) 

สัญลักษณ์ Vmax แสดงค่าความเร็วสูงสุด 
๘. เกียร์ที่ถูกล็อก (Locked gear) หมายความว่า การควบคุมระบบการส่งกําลังในลักษณะที่อัตราทด

เกียร์ไม่สามารถเปลี่ยนแปลงในระหว่างการทดสอบ 
๙. เครือ่งยนต์ (Engine) หมายความว่า เครื่องกําเนิดพลังงานของรถที่ไม่มีช้ินส่วนทีส่ามารถถอดออกได้  
๑๐. ตารางแสดงสัญลักษณใ์นประกาศฉบับน้ี 

 
สัญลักษณ ์ หน่วย คําอธิบาย อ้างอิง 

AA' – แนวเส้นบนสนามทดสอบ (เสน้เริ่มต้น) ภาคผนวก 4 – รูปที่ 1 
awot m/s2 อัตราเร่งที่ได้จากการคํานวณ ภาคผนวก 3 – ข้อ 1 (4) (ข)

awot,ref m/s2 อัตราเร่งอ้างอิงที่กําหนด 
ภาคผนวก 3 – ข้อ 1 (3) (ค) 

3) 3.1) 3.1.2) 

aurban m/s2 อัตราเร่งตามเง่ือนไขที่กําหนด 
ภาคผนวก 3 – ข้อ 1 (3) (ค) 

3) 3.1) 3.1.2) 
BB' – แนวเส้นบนสนามทดสอบ (เสน้สิ้นสุด) ภาคผนวก 4 – รูปที่ 1 
CC' – แนวเส้นบนสนามทดสอบ (เสน้ก่ึงกลางตามยาว) ภาคผนวก 4 – รูปที่ 1 
k – ค่าถ่วงนํ้าหนักผลการทดสอบอัตราเร่งของสองเกียร์ ภาคผนวก 3 – ข้อ 1 (4) (ค) 
kp – ค่าชดเชยการทดสอบกําลัง (Partial power factor) ภาคผนวก 3 – ข้อ 1 (4) (ง) 
L dB(A) ระดับเสียง ภาคผนวก 3 – ข้อ 1 (4) (ก) 

lPA m ระยะก่อนการเร่งความเร็ว 
ภาคผนวก 3 – ข้อ 1 (3) 

(ค) ๑) 1.1) 
mkerb kg มวลรถพร้อมใช้งาน ภาคผนวก 1 - ข้อ 3 

mt kg มวลของรถขณะทดสอบ (รวมคนขับ) 
ภาคผนวก 3 – ข้อ 1 (3) 

(ข) 2) 
n min-1 ความเร็วรอบเครื่องยนต์ที่วัดได้ – 

nidle min-1 ความเร็วรอบเครื่องยนต์ขณะเดินเบา – 
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สัญลักษณ ์ หน่วย คําอธิบาย อ้างอิง 

nwot(i) min-1 
ความเร็วรอบเครื่องยนต์  

ณ จุด PP' (nPP') สอดคล้องกับระดับเสียงที่วัดได้ 
(Lwot(i)) 

ภาคผนวก 5 – ข้อ 2 (6) 

PP' – แนวเส้นบนสนามทดสอบ (เสน้ก่ึงกลางตามขวาง) ภาคผนวก 4 – รูปที่ 1 
PMR – ดัชนีอัตราส่วนกําลังต่อมวล ภาคผนวก 1 – ข้อ 6 
Pn kW กําลังสุทธิสูงสดุพิกัด ภาคผนวก 1 – ข้อ 4 
S min-1 อัตราความเร็วรอบเครื่องยนต์พิกัด ภาคผนวก 1 – ข้อ 5 
V km/h ความเร็วรถที่วัดได้ – 

Vmax km/h ความเร็วสูงสุด ภาคผนวก 1 – ข้อ 7 

Vtest km/h ความเร็วในการทดสอบที่กําหนด 
ภาคผนวก 3 – ข้อ 1 (3) 

(ค) ๑) 1.1) 
 

ดัชนีต่อไปน้ีจะใช้สําหรับความเร็วรอบเครื่องยนต์ที่วัดได้ "n" และความเร็วรถ "V" เพ่ือแสดงตําแหน่ง
หรือช่วงเวลาของการวัด 

(1) AA' แสดงถึงการวัดที่สอดคล้องกับจุดในเวลาที่ด้านหน้าของรถผ่านเส้น AA' (ภาคผนวก 4 - รูปที่ 1) 
หรือ 

(2) PP' แสดงถึงการวัดที่สอดคล้องกับจุดในเวลาที่ด้านหน้าของรถผ่านเส้น PP' (ภาคผนวก 4 - รูปที่ 1) 
หรือ 

(3) BB' แสดงถึงการวัดที่สอดคล้องกับจุดในเวลาที่ด้านหลังของรถผ่านเส้น BB' (ภาคผนวก 4 - รูปที่ 1) 
ดัชนีต่อไปนี้จะใช้สําหรับอัตราเร่งสุดคันเร่งที่คํานวณได้ awot และระดับเสียงที่วัดได้ L เพ่ือแสดง

ถึงเกียร์ที่ใช้ในการทดสอบ  
(1) "(i)" แสดงถึงเกียร์ตํ่ากว่าในกรณีของการทดสอบสองเกียร์ เช่น เกียร์ที่มีอัตราทดเกียร์สูงกว่า 

และมิฉะน้ันให้อ้างถึงเกียร์ทดสอบเดียวหรือตําแหน่งเกียร์ที่เลือกใช้ หรือ 
(2) "(i + 1)" แสดงถึงเกียร์สูงกว่าในกรณีของการทดสอบสองเกียร์ เช่น เกียร์ทีม่ีอัตราทดเกียร์ตํ่ากว่า 

ระดับเสียงที่วัดได้ “L” เป็นดัชนีที่แสดงถึงประเภทของการทดสอบตามลําดับ ดังน้ี 
(1) "Wot" แสดงถึงการทดสอบแบบเร่งเคร่ืองยนต์จนสุดคันเร่ง (ข้อ 1 (3) (ค) ๑) 1.1) ของภาคผนวก 3) 

หรือ 
(2) "CRS" แสดงถึงการทดสอบแบบความเร็วคงที่ (ข้อ 1 (3) (ค) 3) 3.2) ของภาคผนวก 3) 

หรือ 
(3) "Urban" แสดงถึงการรวมกันแบบถ่วงนํ้าหนักของการทดสอบแบบความเร็วคงที่และการ

ทดสอบแบบเร่งเคร่ืองยนต์จนสุดคันเร่ง (ขอ้ 1 (4) (ฉ) 2) ของภาคผนวก 3) 
ดัชนี "J" อ้างถงึจํานวนของการว่ิงทดสอบทีส่ามารถใช้ได้นอกเหนือจากดัชนีข้างต้น 

  
 

_____________________ 



ภาคผนวก 2 
คณุสมบตัิ และคณุลกัษณะของระบบไอเสีย 

_____________________ 
 

กรณีที่ใช้วัสดุเส้นใยดูดซับเป็นส่วนประกอบในระบบไอเสีย วัสดุเส้นใยต้องปราศจากแร่ใยหิน 
(asbestos-free) และต้องสามารถกักเก็บวัสดุเส้นใยไว้ภายในตลอดอายุการใช้งาน โดยต้องเป็นไปตาม ๑ หรือ 
๒ หรือ ๓ อย่างใดอย่างหน่ึง ดังต่อไปนี้ 

1. เมื่อถอดวัสดุเส้นใยออก ระดับเสียงยังมีคุณสมบัติ และคุณลักษณะที่ต้องการตามรายละเอียด
ในภาคผนวก ๒ และเกณฑ์ระดับเสียงที่กําหนดในข้อ 4 ของประกาศน้ี 

๒. อาจติดต้ังวัสดุเส้นใยดูดซับไว้ภายในระบบไอเสียในตําแหน่งอ่ืนนอกจากทางผ่านของไอเสีย    
ก็ได้ และต้องเป็นไปตามคุณลักษณะที่ต้องการ ดังต่อไปน้ี 

(๑) ให้ความร้อนที่อุณหภูมิ ๖๕๐ ± ๕ °C เป็นเวลา ๔ ช่ัวโมงในเตาอบ โดยขนาดและความ
หนาแน่นของเส้นใยดูดซับต้องไม่ลดลง 

(๒) ให้ความร้อนที่อุณหภูมิ ๖๕๐ ± ๕ °C เป็นเวลา ๑ ช่ัวโมงในเตาอบแล้วนําวัสดุเส้นใยมาร่อนบน
ตะแกรงขนาด ๒๕๐ ไมครอน (250 μm) วัสดุเส้นใยจะต้องเหลือไม่น้อยกว่าร้อยละ ๙๘ ทั้งน้ี ตะแกรงร่อนต้อง
เป็นไปตามมาตรฐาน ISO ๓๓๑๐/๑ : ๑๙๙๐ และวิธีการทดสอบต้องเป็นไปตามมาตรฐาน ISO ๒๕5๙ : ๒๐๐๐ 

(๓) นําวัสดุเส้นใยแช่ในสารสังเคราะห์ (synthetic condensate) ที่มีส่วนผสมที่ปริมาตร 
1,000 มิลลิลิตร ได้แก่ กรดไฮโดรโบรมิก 1N (๑ N hydrobromic acid : HBr) ๑๐ มิลลิลิตร กรดซัลฟูริก 
1N (๑ N sulphuricacid : H๒SO๔) ๑๐ มิลลิลิตร และน้ํากลั่น เป็นเวลา ๒๔ ช่ัวโมง ที่อุณหภูมิ ๙๐ ± ๕ °C 
หลังจากน้ันนําไปล้างในนํ้ากลั่นแล้วทําให้แห้งที่อุณหภูมิ ๑๐๕ °C เป็นเวลา ๑ ช่ัวโมง ทั้งน้ี นํ้าหนักของเส้นใย 
ที่สูญเสียไปต้องไม่เกินร้อยละ 10.5 

๓. ก่อนทําการทดสอบระบบตามภาคผนวก 3 ระบบไอเสียต้องอยู่ในสภาวะปกติสําหรับการว่ิง
บนถนนตามเง่ือนไขอย่างใดอย่างหน่ึง ดังต่อไปน้ี 

(๑) เง่ือนไขโดยการทดสอบบนถนนแบบต่อเน่ือง 
(ก) ระยะทางขั้นตํ่าที่ใช้ในการทดสอบตามประเภทของรถจักรยานยนต์ 
 

ประเภทรถจักรยานยนต์ตามดัชนี PMR ระยะทาง (กิโลเมตร) 
ประเภท I ≤ 25 

ประเภท II > 25 ≤ 50 
ประเภท III > 50 

4,000 
6,000 
8,000 

 
(ข) ระยะทางทดสอบให้แบ่งเป็นการขับขี่ในเมือง ร้อยละ ๔๐ – ๖๐ และระยะทางที่เหลือให้

เป็นการขับขี่ทางไกลด้วยความเร็วสูง ทั้งน้ี การขับขี่แบบต่อเน่ืองน้ีอาจทดแทนด้วยการขับขี่บนลู่เครื่องทดสอบได้ 
(ค) การขับขี่ทั้ง ๒ รูปแบบตาม (ข) ต้องทําสลับกันอย่างน้อย ๖ ครั้ง 
(ง) การทดสอบต้องมีการหยุดพักอย่างน้อย ๑๐ ครั้ง โดยแต่ละคร้ังไม่น้อยกว่า ๓ ช่ัวโมง 

เพ่ือให้เกิดการระบายความร้อนและการควบแน่นของระบบ 
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(๒) เง่ือนไขโดยการทดสอบแบบพัลเซช่ัน (Pulsation) 
(ก) ต้องติดต้ังระบบไอเสียหรือส่วนประกอบของระบบที่รถจักรยานยนต์หรือเคร่ืองกําเนิด

พลังงาน โดยหากติดต้ังกับรถจักรยานยนต์ ให้ยึดรถจักรยานยนต์บนแท่นทดสอบ (Test bench) 
ให้ติดต้ังอุปกรณ์ทดสอบตามรูปที่ ๑ ที่ปลายท่อไอเสีย หรอือุปกรณ์อ่ืนๆ ที่ใหผ้ลเทียบเท่า

ก็สามารถยอมรับได้ 
(ข) ปรับต้ังอุปกรณ์ทดสอบเพ่ือควบคุมไอเสียให้หยุดและไหลสลับกันจํานวน ๒,๕๐๐ ครั้ง 

โดยใช้วาล์วที่ตอบสนองได้อย่างรวดเร็ว (rapid-action valve) 
(ค) วาล์วต้องเปิดเมื่อมีความดันไอเสียย้อนกลับอยู่ระหว่าง ๓๕ ถึง ๔๐ กิโลปาสกาล (kPa) 

โดยวัดที่ตําแหน่งห่างจากหน้าแปลนทางเข้าอย่างน้อย ๑๐๐ มิลลิเมตร หากไม่เป็นไปตามเง่ือนไขข้างต้นเน่ืองจาก
ลักษณะเฉพาะของเคร่ืองกําเนิดพลังงาน ให้เปิดวาล์วเมื่อความดันไอเสียย้อนกลับถึงระดับที่ร้อยละ ๙๐ ของ
ค่าสูงสุดที่วัดได้ก่อนที่เครื่องกําเนิดพลังงานจะดับ และวาล์วต้องปิดเมื่อความดันไอเสียย้อนกลับแตกต่างกันไม่เกิน
ร้อยละ ๑๐ เมื่อเทียบกับความดันคงที่ขณะวาล์วเปิด 

(ง) ต้ังค่าสวิทช์หน่วงเวลา (Time Delay switch) ให้สอดคล้องกับเง่ือนไขใน (ค) 
(จ) ความเร็วรอบเครื่องกําเนิดพลังงาน ต้องเป็นร้อยละ ๗๕ ของความเร็วรอบเครื่อง

กําเนิดพลังงานพิกัด (S) 
(ฉ) กําลังเครื่องกําเนิดพลังงานที่วัดได้จากไดนาโมมิเตอร์ ต้องเป็นร้อยละ ๕๐ ของกําลัง

เครื่องกําเนิดพลังงานขณะเร่งเต็มที่ ณ ความเร็วรอบเครื่องกําเนิดพลังงานเป็นร้อยละ ๗๕ ของความเร็วรอบ
เครื่องกําเนิดพลังงานพิกัด 

(ช) ต้องปิดรูระบายทั้งหมด ในระหว่างการทดสอบ 
(ซ) การทดสอบทั้งหมดต้องเสร็จสิ้นภายใน ๔๘ ช่ัวโมง ถ้ามีความจําเป็นสามารถระบาย

ความร้อนได้ทุกๆ ช่ัวโมง 
(๓) เง่ือนไขการทดสอบบนแท่นทดสอบ (Test Bench) 

(ก) ระบบไอเสียที่ถูกออกแบบไว้ ต้องติดต้ังกับตัวอย่างเคร่ืองกําเนิดพลังงานของแบบที่ติดต้ัง
บนรถจักรยานยนต์ และทําการติดต้ังเคร่ืองกําเนิดพลังงานน้ันเข้ากับแท่นทดสอบ 

(ข) จํานวนวัฏจักรการทดสอบ จําแนกตามประเภทรถจักรยานยนต์ ดังน้ี  
 
ประเภทรถจักรยานยนต์ตามดัชนี PMR จํานวนวัฏจักร 

ประเภทที่ I ≤ 25 
ประเภทที่ II > 25 ≤50 

ประเภทที่ III > 50 

6 
9 

12 
 

(ค) แต่ละวัฏจักรต้องหยุดพักอย่างน้อย ๖ ช่ัวโมง เพ่ือให้เกิดการระบายความร้อนและ
การควบแน่น 

(ง) แต่ละวัฏจักรแบ่งเป็น ๖ สภาวะ ซึ่งมีเง่ือนไขของเคร่ืองกําเนิดพลังงานและช่วงเวลา
ของแต่ละสภาวะเป็นดังน้ี 
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สภาวะที่ เง่ือนไข ระยะเวลา (นาที)
PMR ≤50 PMR > 50

๑ 
๒ 
๓ 
๔ 
๕ 
๖ 

เดินเบา
ที่ ๗๕ % S ภายใต้ภาระ ๒๕ % 
ที่ ๗๕ % S ภายใต้ภาระ ๕๐ % 
ที่ ๗๕ % S ภายใต้ภาระ ๑๐๐% 
ที่ ๑๐๐% S ภายใต้ภาระ ๕๐ % 
ที่ ๑๐๐% S ภายใต้ภาระ ๒๕ %

๖ 
๔๐ 
๔๐ 
๓๐ 
๑๒ 
๒๒ 

๖
๕๐ 
๕๐ 
๑๐ 
๑๒ 
๒๒

 เวลารวม 2.5 ช่ัวโมง 2.5 ช่ัวโมง
 

(จ) ในระหว่างขั้นตอนน้ี หากมีการร้องขอจากผู้ผลิตเครื่องกําเนิดพลังงานและระบบไอเสีย 
อาจระบายความร้อนได้ เพ่ือให้อุณหภูมิที่วัดได้ในตําแหน่งห่างจากปลายท่อไอเสียไม่เกิน ๑๐๐ มิลลิเมตร ต้องไม่เกิน
อุณหภูมิที่วัดได้เมื่อรถจักรยานยนต์ว่ิงด้วยความเร็ว ๑๑๐ กิโลเมตรต่อช่ัวโมง หรือความเร็วรอบเครื่องกําเนิด
พลังงานที่ร้อยละ ๗๕ ของความเร็วรอบเครื่องกําเนิดพลังงานที่เกียร์สูงสุด โดยความเร็วรอบเครื่องกําเนิดพลังงาน 
หรือความเร็วของรถจักรยานยนต์ให้มีค่าความคลาดเคล่ือนที่ยอมรับได้ร้อยละ ±๓ 

รปูที่ ๑  
แผนผงัแสดงเคร่ืองมือทดสอบสําหรบัการทดสอบแบบพลัเซชัน่ (Pulsation) 

 
 

รายละเอียดประกอบแผนผังแสดงเครื่องมือทดสอบสําหรับการทดสอบแบบพัลเซช่ัน (Pulsation) 
๑. หน้าแปลนทางเข้า (Inlet flange) หรือปลอกสวม (Sleeve) สําหรับต่อกับปลายท่อไอเสีย 
๒. วาล์วควบคุมแบบปรับด้วยมือ 
๓. ถังความดันสํารองที่มีปริมาตรสูงสุด ๔๐ ลิตร 
๔. สวิตช์ความดันที่มีช่วงการทํางาน ๕ ถึง ๒๕๐ กิโลปาสกาล  
๕. สวิตช์หน่วงเวลา (Time delay switch) 
๖. ตัวนับจังหวะ (Impulse counter) 
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๗. วาล์วที่มีการตอบสนองอย่างรวดเร็ว (quick response valve) ทํางานด้วยกระบอกลม

ขนาด ๑๒๐ นิวตันที่ความดัน ๔๐๐ กิโลปาสกาล และมีเวลาการตอบสนองการปิดและเปิดไม่เกิน ๐.๕ วินาที
เช่น วาล์วเบรคไอเสีย (exhaust brake valve) ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง ๖๐ มิลลิเมตร  

๘. ท่อระบายไอเสีย (exhaust gas evacuation) 
๙. ท่ออ่อน 
๑๐. มาตรวัดความดัน (pressure gauge) 

 

_____________________ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 



ภาคผนวก 3 

วิธีการวัดระดบัเสยีง 
_____________________ 

 
๑. การวัดระดับเสียงที่เกิดจากรถจักรยานยนต์ขณะว่ิง 

(๑) เครื่องมือที่ใช้ในการวัดระดับเสียง 
(ก) เครื่องมือวัดระดับเสียง (Acoustic measurements) 

๑) กรณทีั่วไป 
เครื่องมือที่ใช้ในการวัดระดับความดังของเสียงจะต้องเป็นมาตรวัดเสียง (sound level 

meter) หรือระบบการวัดอ่ืนๆ ที่เทียบเท่าที่เป็นไปตามเคร่ืองมือประเภทที่ ๑ (Class 1) ซึ่งรวมถึงอุปกรณ์ป้องกัน
ลมตามที่แนะนํา (ถ้าใช้) โดยได้อธิบายไว้ในมาตรฐานของคณะกรรมาธิการระหว่างประเทศว่าด้วยเทคนิคทางไฟฟ้า
เลขที่ IEC 61672-1 : 2002 

การวัดจะต้องดําเนินการโดยใช้เครื่องมือวัดที่มีความไวตอบรับเสียงแบบรวดเร็ว (F) 
และปรับเทียบความถี่ A ตามท่ีอธิบายไว้ในมาตรฐานของคณะกรรมาธิการระหว่างประเทศว่าด้วยเทคนิคทาง
ไฟฟ้าเลขที่ IEC 61672-1 : 2002 เมื่อมีการใช้ระบบที่รวมถึงการอ่านค่าเป็นช่วงเวลาของค่าระดับเสียงถ่วง
นํ้าหนัก A การอ่านควรจะทําในช่วงเวลาที่ไม่เกิน 30 มิลลิวินาที 

เครื่องมือที่ใช้วัดต้องได้รับการบํารุงรักษาและทําการสอบเทียบตามคําแนะนําของ
ผู้ผลิตเคร่ืองมือ 

๒) การสอบเทียบ 
ในตอนเริ่มต้นและตอนส้ินสุดของทุกๆ การวัด ระบบการวัดเสียงทั้งหมดจะได้รับการ

ตรวจสอบด้วยอุปกรณ์ปรับเทียบเสียง (Sound calibrators) ที่เป็นไปตามเครื่องมือประเภทที่ ๑ (Class 1) 
โดยได้อธิบายไว้ในมาตรฐานของคณะกรรมาธิการระหว่างประเทศว่าด้วยเทคนิคทางไฟฟ้าเลขที่ IEC 60942 : 2003 
ความแตกต่างระหว่างการอ่านจะต้องน้อยกว่าหรือเท่ากับ 0.5 dB(A) โดยไม่มีการปรับใดๆ หากค่าที่อ่านได้น้ี
เกิน 0.5 dB(A ) ให้ยกเลิกผลของการวัดที่ได้หลังจากการตรวจสอบก่อนหน้าน้ี 

๓) ความสอดคล้องตามท่ีกําหนด 
ความสอดคล้องของอุปกรณ์สอบเทียบเสียงตามมาตรฐานของคณะกรรมาธิการระหว่าง

ประเทศว่าด้วยเทคนิคทางไฟฟ้าเลขท่ี IEC 60942 : 2003 ต้องได้รับการตรวจสอบปีละครั้ง ความสอดคล้องของ
ระบบเครื่องมือตามมาตรฐานของระบบการวัดเสียงตามมาตรฐานของคณะกรรมาธิการระหว่างประเทศว่าด้วยเทคนิคทาง
ไฟฟ้าเลขท่ี IEC 61672-1 : 2002 ต้องได้รับการตรวจสอบอย่างน้อยทุก 2 ปี โดยการทดสอบความสอดคล้องทั้งหมด
ต้องดําเนินการโดยห้องปฏิบัติการท่ีได้รับอนุญาตให้ดําเนินการตรวจสอบย้อนกลับการสอบเทียบกับมาตรฐาน 
ที่เหมาะสม 

(ข) เครื่องมือวัดสําหรับการวัดความเร็ว 
การวัดความเร็วรอบของเคร่ืองกําเนิดพลังงานต้องวัดด้วยเครื่องมือที่มีความคลาดเคลื่อนอย่างน้อย

ที่สุดร้อยละ ±2 หรือดีกว่า ที่ความเร็วของเครื่องกําเนิดพลังงานที่ต้องการ เพ่ือทําการวัดความเร็วของรถจักรยานยนต์บน
ท้องถนน 

การวัดความเร็วของรถจักรยานยนต์บนท้องถนนจะต้องวัดด้วยเครื่องมือที่มีความคลาดเคลื่อน
อย่างน้อยที่สุด ± 0.5 กิโลเมตร/ช่ัวโมง เมื่อใช้อุปกรณ์การวัดแบบต่อเน่ือง เช่น GPS หรือเรดาร์ (radar) 
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หากการทดสอบความเร็วใช้วิธีการวัดแบบอิสระ เครื่องมือที่ใช้ในการวัดต้องมีความ
คลาดเคลื่อนอย่างน้อยที่สุด ± 0.2 กิโลเมตร/ช่ัวโมง ซึ่งการวัดความเร็วแบบอิสระจะต้องใช้เครื่องมือที่ใช้ใน
การวัดจํานวน ๒ ช้ิน หรือมากกว่า ในการวัดความเร็วของรถจักรยานยนต์ที่แนวเส้นบนสนามทดสอบ (VAA’, 
VBB’ และ VPP’) 

(ค) เครื่องมืออุตุนิยมวิทยา 
เครื่องมืออุตุนิยมวิทยาใช้เพ่ือตรวจสอบสภาพแวดล้อมในระหว่างการทดสอบจะต้องเป็นไป

ตามข้อกําหนด ต่อไปน้ี 
± 1 ° C หรือน้อยกว่าสําหรับอุปกรณ์การวัดอุณหภูมิ 
± 1.0 เมตร/วินาที สําหรับอุปกรณ์การวัดความเร็วลม 
± 5๐๐ ปาสกาล สําหรับอุปกรณ์การวัดความดันของบรรยากาศ 
± ร้อยละ 5 สาํหรับอุปกรณ์วัดความช้ืนสัมพัทธ์ 

(๒) สภาพแวดล้อมเสียง สภาพทางอุตุนิยมวิทยา และเสียงรบกวนภายนอก 
(ก) สนามทดสอบ (Test site) 
สนามทดสอบประกอบด้วยพ้ืนที่สําหรับเร่งความเร็วอยู่บริเวณก่ึงกลางล้อมรอบด้วยพ้ืน

ราบมีระดับเรียบเสมอกัน แห้ง และออกแบบให้มีเสียงรบกวนที่เกิดจากการหมุนของล้อตํ่า 
บนสนามทดสอบให้วัดระดับเสียงระหว่างแหล่งกําเนิดเสียง ณ จุดศูนย์กลางของพ้ืนที่เร่ง

ความเร็วกับไมโครโฟนต้องต่างกันไม่เกิน ๑ เดซิเบล เอ โดยพ้ืนที่ทดสอบภายในรัศมี ๕๐ เมตรจากจุด
ศูนย์กลางของพื้นที่สําหรับเร่งความเร็วต้องไม่มีวัตถุขนาดใหญ่ที่สะท้อนเสียง เช่น รั้ว หิน สะพานหรือสิ่งปลูก
สร้างโดยผิวถนนที่เป็นพ้ืนที่ทดสอบต้องเป็นไปตามภาคผนวก 4 

ไมโครโฟนจะต้องไม่ถูกกีดขวางในทุกทิศทางที่มีผลกระทบต่อพ้ืนที่วัดเสียง และต้องไม่มี
คนยืนขวางระหว่างไมโครโฟนและแหล่งกําเนิดเสียง โดยผู้สังเกตที่ทําการวัดต้องอยู่ในตําแหน่งที่ไม่มีผลกระทบ
ต่อการอ่านค่าของเครื่องมือวัด 

(ข) เง่ือนไขทางอุตุนิยมวิทยา (Meteorological conditions) 
เครื่องมือวัดทางอุตุนิยมวิทยาต้องส่งข้อมูลของการทดสอบ และมีตําแหน่งที่อยู่ใกล้กับ

สนามทดสอบที่ความสูงของระดับความสูงของไมโครโฟนที่วัด 
การวัดจะต้องทําเมื่ออุณหภูมิของอากาศโดยรอบอยู่ภายในช่วง 5 °C ถึง 45 °C การทดสอบ  

จะไม่ดําเนินการถ้าความเร็วลมที่ระดับความสูงของไมโครโฟนเกิน 5 เมตร/วินาที ในระหว่างช่วงการวัดเสียง 
ค่าของอุณหภูมิ ความเร็วลมและทิศทางลม ความช้ืนสัมพัทธ์และความดันของบรรยากาศ      

จะได้รับการบันทึกไว้ในระหว่างช่วงเวลาของการวัดเสียง 
(ค) เสียงรบกวนจากสภาพแวดล้อม (Background noise) 
เสียงสูงสุดใดๆ ที่ไม่สัมพันธ์กับลักษณะของระดับเสียงทั่วไปของรถจะไม่ทําการอ่านค่า 
ให้ทําการวัดเสียงรบกวนจากสภาพแวดล้อมเป็นระยะเวลา 10 วินาที ทันทีก่อนและหลังจาก

การทดสอบรถ การวัดจะต้องทําด้วยไมโครโฟนตัวเดียวกัน และตําแหน่งไมโครโฟนเดียวกันที่ใช้ในระหว่างการทดสอบ
ระดับเสียงที่วัดได้ให้รายงานค่าระดับเสียงถ่วงนํ้าหนักสูงสุดแบบ A 
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เสียงรบกวนจากสภาพแวดล้อมรวมถึงเสียงลมใดๆ อย่างน้อยที่สุดต้องตํ่ากว่าระดับเสียง

ถ่วงนํ้าหนักแบบ A จากรถท่ีได้จากการทดสอบ ๑๐ เดซิเบล เอ หากความแตกต่างระหว่างระดับเสียงเสียงรบกวนจาก
สภาพแวดล้อมกับเสียงที่วัดได้ขณะทดสอบมีค่าอยู่ระหว่าง ๑๐ ถึง ๑๕ เดซิเบล เอ ให้ทําการแก้ไขค่าโดยหักลบจาก
ค่าที่อ่านได้จากเคร่ืองวัดระดับเสียงกับค่าที่ได้ตามตารางที่ 1 เพ่ือให้ได้ผลการทดสอบที่ถูกต้อง 

 
ตารางที่ 1 

การแก้ไขค่าทดสอบระดบัเสยีงที่วัดได ้
 

ความแตกต่างระหว่างเสียงรบกวนจาก
สภาพแวดล้อมกับเสียงที่วัดได้ (เดซิเบล เอ) 

10 11 12 13 14 ≥15 

ค่าแก้ไข (เดซิเบล เอ) 0.5 0.4 0.3 0.2 0.1 0.0 
 

(๓) วิธีการทดสอบ 
(ก) ตําแหน่งของไมโครโฟน 
ตําแหน่งของไมโครโฟนจากเส้น CC’ บนเส้นไมโครโฟน PP’ ในแนวตั้งฉากที่จากเส้น CC’ ของ

ลู่ทดสอบตามภาคผนวก 4 รูปที่ ๑ ต้องมีระยะห่าง ๗.๕ ± ๐.๐๕ เมตร 
ให้วางไมโครโฟนสูงจากพ้ืน ๑.๒ ± ๐.๐๒ เมตร ทิศทางอ้างอิงสําหรับเง่ือนไขในสภาพสนามที่เปิด

โล่งตามมาตรฐานของคณะกรรมาธิการระหว่างประเทศว่าด้วยเทคนิคทางไฟฟ้าเลขที่ IEC 61672-1 : 2002 และต้องเป็น
แนวระนาบและมีทิศทางไมโครโฟนที่ต้ังฉากกับแนวเส้นทางของรถที่ว่ิง CC’ 

(ข) เง่ือนไขเกี่ยวกับตัวรถ 
๑) เง่ือนไขทั่วไป 
ผู้ผลิตต้องจัดเตรียมรถมาให้ทดสอบและก่อนทําการวัด รถจักรยานยนต์ต้องอยู่ใน

สภาพพร้อมใช้งานปกติ 
ถ้ารถจักรยานยนต์ซึ่งมีการติดต้ังพัดลมที่ทํางานด้วยกลไกอัตโนมัติให้คงการทํางาน

ของพัดลมไว้ขณะทําการตรวจวัดเสียง สําหรับรถจักรยานยนต์ที่มีการขับเคลื่อนมากกว่าหน่ึงล้อ ให้ใช้ระบบ
ขับเคลื่อนสําหรับการใช้งานบนถนนปกติ แต่ถ้ารถจักรยานยนต์ที่ติดต้ังรถพ่วงที่ด้านข้างต้องถอดรถพ่วง
ด้านข้างน้ันออกก่อนการทดสอบ 

๒) การวัดมวลของรถ 
การวัดจะต้องทําบนรถที่มวลทดสอบ (Mt) มีหน่วยเป็นกิโลกรัม ตามสมการดังต่อไปน้ี 
mt = mkerb + 75 ± 5 kg (75 ± 5 กิโลกรัมเท่ากับมวลของคนขับและเครื่องมือวัด) 
๓) การเลือกและสภาพของยาง 
ยางต้องมีความเหมาะสมสําหรับรถ และมีค่าความดันลมยางตามที่ผู้ผลิตแนะนํา

สําหรับมวลการทดสอบของรถ 
ยางต้องเลือกโดยผู้ผลิตรถและต้องตรงตามขนาดของยางขนาดหน่ึงและตรงตามแบบ      

ที่ผู้ผลิตกําหนดสําหรับรถ ความลึกของดอกยางขั้นตํ่าต้องมีอย่างน้อยที่สุดร้อยละ 80 ของความลึกของดอกยางใหม่ 
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(ค) วิธีการวัด 
๑) สภาพการใช้งานทั่วไป 
แนวก่ึงกลางของรถจักรยานยนต์ต้องเคลื่อนที่ตามแนว CC’ ให้ใกล้มากท่ีสุดเท่าที่ทํา

ได้ตลอดการทดสอบ จากด้านหน้าของรถจักรยานยนต์ถึงแนว AA’ จนกระทั่งด้านท้ายของรถจักรยานยนต์ผ่าน
แนว BB’ ตามภาคผนวก ๔ รูปที่ ๑ 

๑.๑) สําหรับการทดสอบที่อัตราเร่งสูงสุดรถจักรยานยนต์ต้องเคลื่อนที่เข้าหาแนว 
AA’ ด้วยความเร็วคงที่ เมื่อด้านหน้าของรถจักรยานยนต์ถึงแนว AA’ ให้เร่งเคร่ืองกําเนิดพลังงานจนสุดคันเร่ง
โดยทันทีและค้างไว้จนกระท่ังด้านท้ายของรถผ่านแนว BB’ ในเวลาดังกล่าวให้ผ่อนคันเร่งให้กลับสู่ตําแหน่งเดิน
เบาโดยทันที 

ถ้าไม่ได้กําหนดไว้เป็นอย่างอ่ืน ผู้ผลิตอาจเลือกที่จะเร่งความเร็วล่วงหน้า (pre-
acceleration) ในการทดสอบอัตราเร่งสูงสุด (full throttle acceleration tests) โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือให้
ความเร่งคงที่ระหว่างแนว AA’ และ BB’ การทดสอบด้วยวิธีการเตรียมการเร่งความเร็วล่วงหน้าตามที่อธิบายไว้
ข้างต้นเว้นแต่คันเร่งจะอยู่ในตําแหน่งสูงสุดแลว้ก่อนทีร่ถผ่านแนว AA’ กล่าวคือ เมื่อด้านหน้าของรถยังอยู่ในระยะ 
LPA (LPA คือ ระยะทางความเร่งล่วงหน้า) จนถึงแนว AA’ 

ความเร็วเข้าหาต้องเลือกในลักษณะที่รถมาถึงความเร็วทดสอบที่กําหนด VTest 
เมื่อด้านหน้ารถผ่านแนว PP’ 

๑.๒) ในระหว่างการทดสอบความเร็วคงที่ การควบคุมคันเร่งจะอยู่ในตําแหน่งเพ่ือ
รักษาความเร็วของรถให้คงที่ระหว่างเส้น AA และ BB‘ 

๒) วิธีการวัดสําหรับรถที่มี PMR ≤ 25 
๒.๑) ในการทดสอบที่อัตราเร่งสูงสุดของรถต้องทดสอบตามวิธีดังต่อไปนี้ 

๒.๑.๑) ความเร็วในการทดสอบ Vtest เท่ากับ 40 ± 1 กิโลเมตร/ช่ัวโมง 
๒.๑.๒) เมื่อด้านหลังของรถผ่านแนว BB’ ความเร็วของรถต้องไม่เกินร้อยละ 75 

ของความเร็วสูงสุดตามท่ีกําหนดในข้อ 7 ของภาคผนวก ๑ และความเร็วรอบของเครื่องกําเนิดพลังงานต้องไม่เกิน
ความเร็วรอบเครื่องกําเนิดพลังงานพิกัด 

๒.๒) การเลือกเกียร์ที่ใช้ในการทดสอบด้วยวิธีดังต่อไปน้ี 
๒.๒.๑) กรณีรถจักรยานยนต์ที่ใช้เกียร์ธรรมดา ให้เลือกใช้เกียร์สูงสุด 
๒.๒.๒) ให้ใช้ความเร็วการทดสอบเริ่มต้น Vtest  เท่ากับ ๔๐ กิโลเมตรต่อช่ัวโมง 

หากรถจักรยานยนต์ไม่สามารถใช้ความเร็วทดสอบเริ่มต้น Vtest ตามที่กําหนดได้ ให้ลดความเร็วทดสอบเริ่มต้น Vtest    
ลงในอัตราร้อยละ ๑๐ เช่น ให้ลดความเร็วลงในอัตรา 4 กิโลเมตร/ช่ัวโมง ดังน้ัน ความเร็วทดสอบเริ่มต้น Vtest  

จึงเท่ากับ ๓๖ กิโลเมตรต่อช่ัวโมง 
๒.๒.๓) กรณีที่ความเร็วออกจากแนวเส้นบนสนามทดสอบ (เส้นสิ้นสุด) (VBB’) 

เกินกว่าร้อยละ 75 ของ Vmax หรือในกรณีความเร็วรอบเคร่ืองกําเนิดพลังงานเกินความเร็วรอบเคร่ืองกําเนิด
พลังงานพิกัดที่เส้น BB’ ให้ลดเกียร์ที่ตํ่าลงมาหน่ึงเกียร์และไม่เกินความเร็วรอบเครื่องกําเนิดพลังงานพิกัด 

ในระหว่างการทดสอบข้ันสุดท้าย ต้องถูกกําหนดโดยการใช้เกียร์ตํ่าที่สุด    
ที่เป็นไปได้ที่ให้ความเร็วในการทดสอบไม่เกินร้อยละ 75 ของ Vmax หรือความเร็วรอบเครื่องกําเนิดพลังงานพิกัดที่ 
BB’ 
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เพ่ือประหยัดเวลาในการทดสอบ ผูผ้ลติอาจให้ข้อมูลเก่ียวกับขั้นตอนสาํหรับการ

เลือกเกียร์ทีร่ะบุไว้ข้างต้น 
แผนภูมิของขัน้ตอนการทดสอบอยู่ในเอกสารแนบท้าย 1 ของภาคผนวกน้ี 

๓) สภาพการทดสอบ สําหรบัรถที่มี PMR > 25 
ต้องทําการทดสอบรถท้ังการทดสอบเร่งคันเร่งเต็มที่ และการทดสอบความเร็วคงที่ 

๓.๑) การทดสอบเร่งคันเร่งเต็มที่ 
สําหรับการทดสอบเร่งคันเร่งเต็มที่ ให้ระบุความเร็วในการทดสอบ และความเร่ง

เฉลี่ยของรถในสนามทดสอบ 
ความเร่งไม่สามารถวัดได้โดยตรงแต่คํานวณจากการวัดความเร็วของรถตามท่ีอธิบาย

ไว้ใน (๔) ข้างล่างน้ี 
๓.๑.๑) ความเร็วในการทดสอบ 
ความเร็วในการทดสอบ Vtest ต้องเป็นดังน้ี 
40 ± 1 กิโลเมตร/ช่ัวโมงสําหรับรถที่มี PMR ≤ 50 และ 
50 ± 1 กิโลเมตร/ช่ัวโมง สําหรับรถที่มี PMR > 50 
ในเกียร์ที่กําหนด ถ้าความเร็วออก VBB’ เกินกว่าร้อยละ 75 ของ Vmax ของรถ 

ความเร็วของการทดสอบสําหรับการทดสอบในเกียร์น้ีต้องลดลงคร้ังละร้อยละ 10 ของ  Vtest (เช่น 4 กิโลเมตร/ช่ัวโมง 
หรือ 5 กิโลเมตร/ช่ัวโมง) จนกระทั่งความเร็วออก VBB’ ลดลงตํ่ากว่าร้อยละ 75 ของ Vmax 

๓.๑.๒) ความเร่งอ้างอิงและความเร่งเป้าหมาย (reference acceleration 
and target acceleration) 

ในช่วงการทดสอบเร่งคันเร่งเต็มที่ รถต้องมีการเร่งโดยอ้างอิง awot, ref  ดังน้ี 
awot ref = 2.47 * log(PMR) - 2.52 สําหรับรถที่มี PMR ≤ 50 และ 
awot ref = 3.33 * log(PMR) - 4.16 สําหรับรถที่มี PMR > 50 
ผลที่ได้จากการทดสอบเร่งคันเร่งเต็มที่จะใช้ร่วมกับผลการทดสอบความเร็วคงที่ 

เพ่ือคํานวณความเร่งที่เป็นตัวแทนสําหรับการขับในเมือง ความเร่งเป้าหมายที่สอดคล้องกัน aurban กําหนดได้ดังน้ี 
aurban = 1.37 * log(PMR) - 1.08 สําหรับรถที่มี PMR ≤ 50 และ 
aurban = 1.28 * log(PMR) - 1.19 สําหรับรถที่มี PMR > 50 
๓.๑.๓) การเลอืกเกียร์ 
ผู้ผลิตมีหน้าที่ในการกําหนดวิธีการทดสอบท่ีถูกต้องเพ่ือให้ได้ความเร็ว

ทดสอบและความเร่งทดสอบที่ต้องการ 
๓.๑.๓.๑) รถที่ใช้ระบบเกียร์ธรรมดา เกียร์อัตโนมัติ หรือเกียร์ที่มี

อัตราส่วนแปรผัน (Continuously variable transmission ratios: CVT) ที่สามารถทดสอบโดยการล็อกเกียร์ 
ตัวเลือกของเกียร์สําหรับการทดสอบขึ้นอยู่กับความเร่งที่กําหนด

ภายใต้การเร่งคันเร่งเต็มที่ในเกียร์ต่างๆ ที่สัมพันธ์กับอัตราเร่งอ้างอิง awot อ้างอิงที่จําเป็นสําหรับการทดสอบ
เร่งคันเร่งเต็มที่ตามวรรคหน่ึงของ ๓.๑.๒) 
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เง่ือนไขต่อไปน้ี สําหรับการเลือกใช้เกียร์ 

ก. หากมีสองเกียร์ที่ให้ความเร่งอยู่ในช่วงร้อยละ ± 10 ของความเร่ง
อ้างอิง awot,ref  ให้เลือกใช้เกียร์ที่ใกล้เคียงที่สุดมาทําการทดสอบ และต้องระบุไว้ในรายงานการทดสอบ 

ข. ถ้ามีเพียงหน่ึงเกียร์ที่ให้ความเร่งความเร็วอยู่ในช่วงร้อยละ 
±10 ของความเร่งอ้างอิง awot,ref ต้องดําเนินการทดสอบด้วยเกียร์น้ี 

ค. ถ้าไม่มีเกียร์ใดที่ทําให้การเร่งความเร็วอยู่ในช่วงร้อยละ 
±10 ของการเร่งอ้างอิง awot,ref  ดังน้ัน การทดสอบต้องดําเนินการทั้งสองเกียร์ที่อยู่ใกล้ที่สุด (i) และ (i + 1) 
แล้วจึงเลือกเกียร์ (i) ที่ให้ความเร่งที่สูงกว่า และเกียร์ (i + 1) ที่ความเร่งความเร็วตํ่ากว่าความเร่งอ้างอิง awot,ref 

ถ้าเกียร์ที่ ใช้ ให้ความเร็วเครื่องกําเนิดพลังงานพิ กัดเกิน
ความเร็วรอบที่ให้กําลังสูงสุดก่อนที่รถผ่าน BB‘ ต้องเปลี่ยนเกียร์ให้สูงขึ้น 

ถ้ารถมีมากกว่าหน่ึงเกียร์ ไม่ให้ใช้เกียร์ที่หน่ึงถึงแม้ว่าเกียร์ที่
หน่ึงเท่าน้ันที่ให้ค่า awot,ref ได้ก็ตาม แต่ให้ใช้เกียร์ที่สองในการทดสอบ 

๓.๑.๓.๒) รถที่มีระบบเกียร์อัตโนมัติ ระบบเกียร์ที่ปรับได้ (adaptive 
transmission) หรือเกียร์ที่มีอัตราส่วนแปรผัน (CVT) ที่ไม่สามารถทดสอบโดยการล็อกเกียร์ ให้ใช้ตําแหน่งการเลือก
เกียร์สําหรับการทํางานโดยอัตโนมัติเต็มรูปแบบ (Full automatic operation) 

การทดสอบอาจรวมถึงการเปลี่ยนแปลงเกียร์ให้ตํ่าลง และความเร่ง
สูงขึ้น แต่ไม่ให้ใช้การเปลี่ยนแปลงเกียร์ที่สูงขึ้นและความเร่งที่ตํ่าลง ทั้งน้ี ไม่ว่ากรณีใดๆ ให้หลีกเลี่ยงการเปลี่ยน
เกียร์ไปยังเกียร์ที่ไม่ได้ใช้ในการจราจรในเมือง 

ดังน้ัน ให้มีการติดต้ังและใช้อุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์หรือเครื่องกลไก 
รวมทั้งตําแหน่งเกียร์ที่เป็นทางเลือก เพ่ือป้องกันไม่ให้เกียร์เปลี่ยนมาเกียร์ตํ่า (Down shift) ซึ่งปกติไม่ได้ใช้เป็น
เง่ือนไขการทดสอบในการจราจรในเมืองได้ หากอุปกรณ์ดังกล่าวถูกนําไปใช้ และไม่มีการเร่งความเร็วก่อน   
(no pre-acceleration may be applied) และการทํางานของอุปกรณ์จะต้องอธิบายในหนังสือรับรองแบบด้วย 

๓.๒) การทดสอบความเร็วคงที่ 
สําหรับการทดสอบความเร็วคงที่ เกียร์หรือตําแหน่งการเลือกเกียร์และความเร็ว

ในการทดสอบต้องเหมือนกันกับที่ใช้ในการทดสอบเร่งคันเร่งเต็มที่ที่ได้ดําเนินการก่อนหน้าน้ี 
(๔) การประมวลผลข้อมลูและการรายงาน 

(ก) กรณีทั่วไป 
ให้วัดอย่างน้อยสามครั้งของแต่ละเง่ือนไขการทดสอบในแต่ละด้านของรถ และแต่ละเกียร์ 
ค่าระดับเสียงสูงสุดของ A-weighted "L" ที่วัดได้ในช่วงที่รถผ่านระหว่าง AA’และ BB’ แต่ละข้าง

ตามภาคผนวก ๔ - รูปที่ 1 ต้องลดลง 1 dB(A) สําหรับความเที่ยงตรงของการวัดและการปัดทศนิยมให้เหลือหน่ึงตําแหน่ง
สําหรับตําแหน่งของไมโครโฟนทั้งสอง หากมียอดของเสียง (sound peak) ที่เด่นชัดกว่าระดับเสียงทั่วไปที่สังเกตได้
การวัดน้ันต้องตัดทิ้งไป 

ผลของการวัดติดต่อกันที่ถูกต้องสามครั้งแรกสําหรับแต่ละสภาพการทดสอบแต่ละครั้ง   
ให้นําไปใช้ในการคํานวณค่ากลางหรือค่าสุดท้ายที่เหมาะสมโดยยอมให้มีการตัดค่าที่ไม่ถูกต้องทิ้งได้และอยู่
ภายใน 2.0 dB(A) 

การวัดความเร็วที่แนวเส้นบนสนามทดสอบ AA’ (VAA’), BB’ (VBB’), และ PP’ (VPP’) ให้
ปัดทศนิยมเป็นหน่ึงตําแหน่ง เช่น XX.X และบันทึกเพ่ือใช้คํานวณต่อไป 
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(ข) การคํานวณความเร่ง 
ความเร่งทั้งหมดถูกคํานวณโดยใช้ความแตกต่างกันของความเร็วรถบนสนามทดสอบซึ่งขึ้นอยู่

กับประเภทของระบบส่งกําลัง ความเร่งจะถูกคํานวณระหว่างแนวเส้นบนสนามทดสอบ AA’ และ BB’ หรือระหว่าง
เส้น  PP’ และ BB’ ตามท่ีระบุด้านล่าง วิธีที่ใช้ในการคํานวณความเร่งต้องอยู่ในรายงานผลทดสอบ 

ในทุกกรณีต่อไปน้ี ความเร่งถูกคํานวณระหว่างแนวเส้นบนสนามทดสอบ AA’ และ BB’ 
ที่ระบุอยู่ในข้อ ๑) ข้างล่าง 

กรณีรถที่ติดต้ังเกียร์ธรรมดา 
กรณีรถที่ติดต้ังเกียร์อัตโนมัติ หรือเกียร์ที่มีอัตราส่วนแปรผัน (CVT) ที่สามารถทดสอบโดยการ 

ล็อกเกียร์ได้ 
กรณีรถที่ติดต้ังเกียร์อัตโนมัติ ระบบเกียร์ที่ปรับได้ (adaptive transmission) หรือเกียร์ที่มี

อัตราส่วนแปรผันที่สามารถทดสอบล็อกเกียร์ไม่ได้ และมีอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์หรือเคร่ืองกลไกรวมท้ังตําแหน่งเกียร์
ที่เป็นทางเลือก ใช้เพ่ือป้องกันไม่ให้เกียร์เปลี่ยนมาเกียร์ตํ่า (downshift) ซึ่งปกติไม่ได้ใช้เป็นเง่ือนไขการทดสอบใน
การจราจรในเมือง 

ในกรณีอ่ืนๆ ทั้งหมดความเร่งให้คํานวณระหว่างเส้น PP’ กับ BB’ ตามที่กําหนดในข้อ ๒) 
ข้างล่าง 

๑) การคํานวณความเร่งระหว่างเส้น AA’ และ BB’ 
ให้คํานวณความเร่งจากการวัดความเร็วของรถที่แนวเส้นบนสนามทดสอบ AA’และ BB’ 
awot,(i),j = ((VBB’,j / 3.6)² - (VAA’,j / 3.6)²) / (2 * (20 + lref)) 
เมื่อ 

ตัวแปร "(i) " หมายถึง เกียร์ที่ใช้ และ 
ตัวแปร "J" หมายถึง จํานวนของการวัดแต่ละครั้งความเร็วมีหน่วยเป็น กิโลเมตร/ช่ัวโมง 

และความเร่งมีหน่วยเป็น m/s2 
lref เป็นความยาวของรถหรือเท่ากับ 2 เมตร ที่ผู้ผลิตรถ กรมการขนส่งทางบก 

และหน่วยงานทดสอบเลือกใช้ได้อย่างอิสระ 
๒) การคํานวณความเร่งระหว่างเส้น PP’ และ BB’ 
ให้คํานวณความเร่งจากการวัดความเร็วของรถ ที่เส้น PP’ และ BB’ 
awot,(i),j = ((VBB’,j / 3.6)² - (VPP’,j / 3.6)²) / (2 * (10 + lref)) 
เมื่อ 

ตัวแปร "(i) " หมายถึง เกียร์ที่ใช้ และ 
ตัวแปร "J" หมายถึง จํานวนของการวัดแต่ละคร้ัง 
ความเร็วมีหน่วยเป็น กิโลเมตร/ช่ัวโมง และ 
ความเร่ง มีหน่วยเป็น m/s2 
lref เป็นความยาวของรถหรือเท่ากับ 2 เมตร ที่ผู้ผลิตรถ กรมการขนส่งทางบก และ

หน่วยงานทดสอบเลือกใช้ได้อย่างอิสระ 
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๓) ค่าเฉล่ียของแต่ละการวัด 
ความเร่งที่คํานวณได้จากค่าเฉลี่ยทางคณิตศาสตร์สามค่าโดยวิธีที่ถูกต้อง เพ่ือให้ได้

ความเร่งเฉล่ียสําหรับเป็นเง่ือนไขการทดสอบ 
awot,(i) = (1 / 3) * (awot,(i),1 + awot,(i),2 + awot,(i),3) 
ความเร่งเฉลี่ย awot,(i) ให้ปัดทศนิยมทางคณิตศาสตร์เป็นสองตําแหน่ง เช่น xx.xx  

และใช้สําหรับการคํานวณต่อไป 
(ค) การคํานวณค่าถ่วงนํ้าหนักคงที่ของเกียร์ (The gear weighting factor) 
การคํานวณค่าถ่วงนํ้าหนักคงท่ีของเกียร์ "k" จะใช้เฉพาะในกรณีของการทดสอบสองเกียร์ 

เพ่ือรวมค่าทดสอบที่ได้จากเกียร์ทั้งสองเป็นค่าเดียว 
ค่าถ่วงนํ้าหนักคงที่ของเกียร์เป็นจํานวนที่คํานวณจาก 
k = (awot,ref - awot,(i + 1)) / (awot(i) - awot,(i + 1)) 
(ง) การคํานวณค่าตัวประกอบกําลังรวม (the partial power factor) 
ค่าตัวประกอบกําลังรวม kp เป็นจํานวนที่ ใช้ในการรวมผลของการทดสอบการเร่งคันเร่ง

เต็มที่กับการทดสอบความเร็วคงที่ 
๑) สําหรับรถที่ทําการทดสอบสองเกียร์ ค่าตัวประกอบกําลังรวมถูกกําหนดจาก 
kp = 1 - (aurban/ awot,ref) 
๒) สําหรับรถที่ทําการทดสอบเกียร์เดียว หรือด้วยตัวเลือกเกียร์ในตําแหน่งเดียว (the gear 

selector in one position) ค่าตัวประกอบกําลังรวมให้กําหนดจาก 
kp = 1 - (aurban/ awot,(i)) 
ถ้า awot,(i) เท่ากับหรือน้อยกว่า aurban ให้ค่า kp เท่ากับศูนย์ 

(จ) กระบวนการวัดความดังเสียง 
สําหรับเง่ือนไขการทดสอบที่กําหนดผลการทดสอบสามค่าของแต่ละด้านของรถต้องนํามา

เฉลี่ยแยกกันดังน้ี 
Lmode,(i),side = (1 / 3) * (Lmode,(i),side,1 + Lmode,(i),side,2 + Lmode,(i),side,3) 
เมื่อ 

ตัวแปร "mode" หมายถึง โหมดการทดสอบ (การเร่งคันเร่งเต็มที่ หรือความเร็วคงที่) 
ตัวแปร "(i)" หมายถึง เกียร์ 
ตัวแปร "side" หมายถึง ตําแหน่งของไมโครโฟน (ซ้ายหรือขวา) 
ค่าที่สูงกว่าของค่าเฉล่ียสองค่าจะถูกปัดเศษทศนิยมหน่ึงตําแหน่ง (เช่น XX.X) และใช้ 

สําหรับการคํานวณต่อไป 
Lmode,(i) = MAX (Lmode,(i),left; Lmode,(i),right) 
(ฉ) การคํานวณผลการทดสอบข้ันสุดท้าย 

๑) รถที่มี PMR ≤ 25 
รถที่มี PMR ไม่เกิน 25 ต้องทดสอบในเกียร์เดียว หรือเลือกตําแหน่งเกียร์ภายใต้การเร่ง

คันเร่งเต็มที่ โดยผลการทดสอบขั้นสุดท้าย คือ ระดับเสียง Lwot,(i) ที่ปัดเศษทศนิยมเป็นหน่ึงตําแหน่ง เช่น XX.X 
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๒) รถที่มี PMR > 25 
ถ้ารถถูกทดสอบสองเกียร์ ให้ใช้ค่าถ่วงนํ้าหนักคงที่ของเกียร์ในการคํานวณผลการ

ทดสอบของการทดสอบเร่งคันเร่งเต็มที่และของการทดสอบความเร็วคงที่ 
Lwot = Lwot (i + 1) + k * (Lwot,(i) - Lwot,(i + 1)) 
Lcrs = Lcrs (i + 1) + k * (Lcrs,(i) - Lcrs,(i + 1)) 
ถ้ารถทดสอบทําการทดสอบในเกียร์เดียวหรือเลือกตําแหน่งเกียร์ ไม่จําเป็นต้องถ่วง

นํ้าหนัก 
Lwot = Lwot,(i) 
Lcrs = Lcrs,(i) 
ระดับเสียง Lurban ที่เป็นตัวแทนการขับในเมือง ให้คํานวณในการใช้ค่าตัวประกอบกําลัง

รวม kp 
Lurban = Lwot- kp* (Lwot- Lcrs) 
ระดับเสียงทั้งหมดให้ปัดเศษทศนิยมเป็นหน่ึงตําแหน่ง เช่น XX.X 

๒. การวัดระดับเสียงที่เกิดจากรถจักรยานยนต์ที่ใช้งานแล้วขณะอยู่กับที่  
(๑) ระดับแรงดันเสียงบริเวณใกล้กับรถจักรยานยนต์ 
เพ่ือให้เกิดความสะดวกต่อการทดสอบระดับเสียงของรถจักรยานยนต์ที่ใช้งานแล้วต้องวัด

ระดับแรงดันเสียงในบริเวณที่อยู่ใกล้กับปลายท่อไอเสียโดยสอดคล้องตามคุณลักษณะที่ต้องการในข้อถัดไปและ
ให้บันทึกผลการวัดลงในหนังสือรับรองแบบตามภาคผนวก 1๑ 

(๒) เครื่องมือวัด 
ให้ใช้เครื่องมือวัดที่มีความเที่ยงตรงตามที่กําหนดในข้อ ๑ (๑) (ก) 
(๓) เง่ือนไขการวัด 

(ก) เง่ือนไขเกีย่วกับตัวรถ 
ระบบส่งกําลังของรถต้องอยู่ในตําแหน่งเกียร์ว่าง (neutral position) และจับคลัช (the 

clutch engaged) หรือในตําแหน่งเกียร์จอดรถสําหรับระบบส่งกําลังแบบอัตโนมัติ และให้ใช้ห้ามล้อขณะจอด
เพ่ือความปลอดภัยถ้าได้ติดต้ัง 

ถ้ารถติดต้ังเคร่ืองปรับอากาศ ให้ปิดเคร่ืองปรับอากาศ 
ถ้ารถจักรยานยนต์มีการติดต้ังพัดลมที่ทํางานด้วยกลไกอัตโนมัติ การทํางานของพัดลมต้อง   

ไม่รบกวนในขณะทําการวัดระดับเสียง 
ฝาครอบ หรือส่วนห่อหุ้มเครื่องกําเนิดพลังงาน (compartment cover) ต้องปิด 
ก่อนทําการวัดแต่ละครั้ง เครื่องกําเนิดพลังงานต้องมีอุณหภูมิของการใช้งานปกติตามท่ีผู้ผลิต

กําหนด 
ในกรณีรถที่ไม่มีเกียร์ว่างการวัดต้องยกล้อหลังขึ้นจากพ้ืนเพ่ือให้ล้อหมุนได้อย่างอิสระ 
ถ้าจําเป็นที่จะต้องยกรถข้ึนจากพ้ืนเพ่ือทําการทดสอบ ตําแหน่งการวัดไมโครโฟนต้องปรับ

ให้ได้ระยะจากจุดอ้างอิงของท่อไอเสียตามรูปที่ 1 ของผนวกน้ี 
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(ข) สนามทดสอบ 
สนามต้องอยู่ภายนอก และประกอบด้วยคอนกรีต ยางมะตอย หรือพ้ืนเรียบที่เป็นวัสดุ

แข็งคล้ายกัน ไม่มีหิมะ หญ้า ดิน ขี้เถ้าหรือวัสดุซับเสียงอ่ืนๆ และจะต้องอยู่ในพ้ืนที่โล่งปราศจากผิวสะท้อน
ขนาดใหญ่ เช่น รถที่จอด ตึก ป้ายโฆษณา พุ่มไม้ กําแพง คน อ่ืนๆ ภายในระยะรัศมี 3 เมตรจากตําแหน่ง
ไมโครโฟนและตําแหน่งใดๆ ของรถ 

สําหรับเป็นทางเลือกการทดสอบด้านนอก โดยอาจใช้ห้องปิดก้ันก่ึงไร้การสะท้อน (Semi-
Anechoic-Chamber) ซึ่งห้องน้ีต้องเป็นไปตามที่กําหนดด้านเสียงข้างต้น และให้ถือว่าเป็นไปตามที่กําหนดถ้า
เครื่องมือวัดอยู่ในเกณฑ์ระยะ 3 เมตรข้างต้น และมีความถี่ตัด (cut-off frequency) ที่ตํ่ากว่าขั้นตํ่าของ 

๑) แบบวัน-เทิร์ดออกเทฟแบน (One-third-octave band) ที่ตํ่ากว่าความถี่พ้ืนฐานตํ่าสุด
ของเคร่ืองกําเนิดพลังงานระหว่างทดสอบ และ 

๒) 100 Hz (สมรรถนะด้านเสียงของเครื่องมือที่ใช้ในการทดสอบภายในห้องที่ระบุในรูปของ
ความถี่ตัด (cut-off frequency) (Hz) ซึ่งเป็นความถ่ีที่สูงกว่าห้องปิดก้ันก่ึงไร้การสะท้อน (Semi-Anechoic-Chamber)) 

(ค) อ่ืนๆ 
การอ่านค่าของเครื่องมือวัดที่เกิดจากเสียงสภาพแวดล้อมและผลกระทบจากลม ต้องตํ่า

กว่าค่าที่วัดได้อย่างน้อย ๑๐ เดซิเบล เอ ทั้งน้ี อาจติดต้ังอุปกรณ์สําหรับบังลมที่ไมโครโฟนได้หากคํานึงถึง
ผลกระทบของความไวในการตอบสนองของไมโครโฟน และต้องไม่ทําการการทดสอบ ถ้าความเร็วลมรวมทั้งลม
กรรโชกเกินกว่า 5 เมตร/วินาที ในระหว่างช่วงเวลาการวัดเสียง 

(๔) วิธีการวัด 
(ก) ตําแหน่งของไมโครโฟนเป็นดังน้ี (เอกสารแนบท้าย 2 ของภาคผนวกน้ี) 
ไมโครโฟนหันหน้าอยู่ในตําแหน่งที่ระยะ ๐.๕ ± 0.01 เมตร จากท่อไอเสียตามรูปที่ 1 และทํา

มุม ๔๕ ± ๕ องศา กับระนาบแนวด่ิงที่มีแกนการไหล (ไอเสีย) ของปลายท่อไอเสีย 
ไมโครโฟนต้องอยู่สูงกว่าจุดอ้างอิงแต่ไม่น้อย ๐.๒ เมตรจากพ้ืน และแกนอ้างอิงของไมโครโฟน

ต้องอยู่ในระนาบที่ขนานกับพ้ืนและต้องมีทิศทางไปยังจุดอ้างอิงของปลายท่อไอเสีย 
จุดอ้างอิงให้เป็นจุดที่สูงที่สุดตามเง่ือนไข ดังต่อไปน้ี 

๑) จุดอ้างอิงต้องเป็นปลายสุดของท่อไอเสีย 
๒) จุดอ้างอิงต้องเป็นระนาบแนวตั้งที่เป็นก่ีงกลางของท่อไอเสียและแกนการไหลปลายสุด

ท่อไอเสีย 
ถ้ามีการใช้ไมโครโฟนสองตัว ให้ใช้ตําแหน่งที่ไกลที่สุดจากด้านข้างของแนวกึ่งกลางตามยาว

ของรถ 
ถ้าแกนการไหลของท่อไอเสียอยู่ที่ 90° ± 5° ตามแนวก่ึงกลางตามยาวของรถไมโครโฟน

ต้องต้ังอยู่ในจุดที่ไกลที่สุดจากเครื่องกําเนิดพลังงาน 
กรณีมีท่อไอเสีย 2 ท่อหรือมากกว่าและมีปลายท่อไอเสียห่างกันน้อยกว่า ๐.๓ เมตร และ

มีการเช่ือมต่อกับอุปกรณ์ระงับเสียงชุดเดียว ให้ทําการวัดครั้งเดียว โดยไมโครโฟนต้องอยู่ในตําแหน่งที่ไกลที่สุดจาก
แนวกึ่งกลางตามยาวของรถ หรือเมื่อท่อไอเสียไกลสุดไม่มีให้ใช้ท่อไอเสียที่สูงที่สุดจากพ้ืนสนามทดสอบแทน 

สําหรับรถที่มีปลายท่อไอเสียห่างกันมากกว่า ๐.๓ เมตร ให้วัดครั้งเดียวในแต่ละท่อเสมือน
กับว่าเป็นหน่ึงท่อ โดยนําค่าสูงสุดที่วัดได้เป็นผลการทดสอบ 
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ห้องก่ึงไร้เสียงสะท้อน (Semi-Anechoic - Chamber) สําหรับวัตถุประสงค์ของการตรวจสอบ

วัดเสียงข้างถนนจุดอ้างอิงอาจถูกย้ายไปยังพ้ืนผิวด้านนอกสุดของตัวรถ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
(ข) เง่ือนไขในการวัด 

๑) ความเร็วรอบเคร่ืองกําเนิดพลังงานเป้าหมายต้องเป็นไปดังน้ี 
75 เปอร์เซ็นต์ของ "S" สําหรับรถที่มี S ≤ 5,000 รอบต่อนาที และ 
50 เปอร์เซ็นต์ของ "S" สําหรับรถที่มี S > 5,000 รอบต่อนาที 
ในการทดสอบแบบหยุดน่ิงรถที่ไม่สามารถเข้าเง่ือนไขของความเร็วรอบเคร่ืองกําเนิด

พลังงานเป้าหมายข้างต้นให้ใช้ 95 เปอร์เซ็นต์ของความเร็วรอบเครื่องกําเนิดพลังงานสูงสุดที่ทําได้ในการ
ทดสอบแทนความเร็วรอบเคร่ืองกําเนิดพลังงานเป้าหมาย 

๒) วิธีการทดสอบ 
ความเร็วของเครื่องกําเนิดพลังงานจะต้องค่อยๆ เพ่ิมขึ้นเร่ือยๆ จากรอบเดินเบาจนถึง

ความเร็วรอบเครื่องกําเนิดพลังงานเป้าหมาย โดยให้คงความเร็วอยู่ในค่าความคลาดเคล่ือนที่ยอมรับได้ ± ร้อยละ 5 
จึงปล่อยคันเร่งทันที และความเร็วรอบของเคร่ืองกําเนิดพลังงานต้องกลับไปสู่รอบเดินเบา ให้วัดระดับเสียงระหว่าง
ช่วงเวลาของความเร็วเคร่ืองกําเนิดพลังงานคงที่อย่างน้อยหน่ึงวินาทีและตลอดช่วงที่ความเร็วลดลงจนสุด ค่าที่อ่านได้
ของระดับเสียงที่สูงสุดให้ใช้เป็นค่าจากการทดสอบ 

การวัดที่ถือว่าถูกต้องเมื่อความเร็วรอบเครื่องกําเนิดพลังงานในการทดสอบไม่แปรผัน
จากความเร็วรอบเครื่องกําเนิดพลังงานเป้าหมายเกินกว่าค่าความคลาดเคลื่อนที่ยอมรับได้ ± ร้อยละ 5 อย่างน้อย
หน่ึงวินาที 

 
 

รปูที่ 1 จุดอ้างอิง 

S 

T 

T มองจากด้านบน 
S มองจากด้านข้าง 
1 จุดอ้างอิง 
2 พ้ืนถนน 
A ท่อไอเสียที่จะวัด 
B ท่อไอเสียทีป่ลายท่อโค้งลง 
C ท่อไอเสียทีป่ลายตรง 
D ท่อไอเสียทีป่ลายต้ัง 
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(ค) ระบบท่อไอเสียหลายรูปแบบ (Multi-mode exhaust system) 
รถที่ติดต้ังระบบท่อไอเสียหลายรูปแบบที่สามารถปรับได้ด้วยมือ ให้ทําการทดสอบทุกรูปแบบ 

(๕) ผลการทดสอบ 
(ก) หนังสือรับรองแบบตามภาคผนวก 1๑ ต้องระบุข้อมูลที่เก่ียวข้อมูลที่เก่ียวข้องทั้งหมด 

โดยเฉพาะอย่างย่ิงข้อมูลที่ใช้ในการวัดเสียงขณะหยุดน่ิงของรถจักรยานยนต์ 
(ข) การวัดต้องทําที่ตําแหน่งไมโครโฟนตามตําแหน่งข้างต้น โดยระดับเสียงถ่วงนํ้าหนักแบบ A 

สูงสุดจะถูกบันทึกไว้หลังจากปัดเศษให้เหลือทศนิยม 1 ตําแหน่ง เช่น 92.45 ให้บันทึกเป็น 92.5 ในขณะที่ 92.44 
ให้บันทึกเป็น 92.4 

การทดสอบต้องทําซ้ําสามคร้ังติดต่อกันค่าที่ได้ในแต่ละท่อของแต่ละครั้งครั้งห่างกัน     
ไม่เกิน 2 เดซิเบล เอ 

(ค) ผลทดสอบสําหรับแต่ละท่อ ให้นํามาหาค่าเฉลี่ยทางคณิตศาสตร์ของการวัดที่ถูกต้อง
สามครั้ง ให้บันทึกค่าเป็นจํานวนเต็มที่ใกล้ที่สุด เช่น 92.5 ให้บันทึกเป็น 93 ในขณะที่ 92.44 ให้บันทึกเป็น 92 

(ง) สําหรับรถท่ีมีท่อไอเสียหลายท่อ ระดับเสียงที่รายงานต้องมาจากท่อไอเสียที่มีระดับ
เสียงเฉลี่ยสูงสุด 

(จ) สําหรับรถที่มีท่อไอเสียหลายรูปแบบและมีการควบคุมท่อไอเสียด้วยมือ ระดับเสียงที่
รายงานต้องมาจากรูปแบบที่มีระดับเสียงเฉลี่ยสูงสุด 

3. เสียงจากรถในขณะว่ิง (ขอ้มูลที่รายงานเพ่ืออํานวยความสะดวกการทดสอบของรถท่ีใช้งาน) 
(๑) วิธีการทดสอบสําหรับการทดสอบความสอดคล้องของรถที่ใช้งานแล้วอาจกําหนดโดยกรมการ

ขนส่งทางบก โดยคํานึงถึงความแตกต่างจากเง่ือนไขการทดสอบที่ใช้ในการรับรองแบบ 
(๒) เพ่ืออํานวยความสะดวกในการทดสอบความสอดคล้องของรถท่ีใช้งานแล้ว ข้อมูลดังต่อไปน้ี 

ต้องสัมพันธ์กับการวัดระดับเสียงที่ทําการทดสอบตามข้อ 1 ของภาคผนวก ๓ สําหรับรถจักรยานยนต์ขณะวิ่ง โดยให้
อ้างถึงข้อมูลอ้างอิงความสอดคล้องของรถที่ใช้งานดังน้ี 

(ก) เกียร์ (i) หรือสําหรับรถที่ทดสอบด้วยอัตราทดเกียร์ที่ล็อกไม่ได้ ตําแหน่งของการเลือก
เกียร์ที่ใช้ในการทดสอบ 

(ข) ระยะของการเตรียมความเร่ง Lpa มีหน่วยเป็นเมตร 
(ค) ความเร็วรถเฉล่ีย มีหน่วยเป็น กิโลเมตร/ช่ัวโมง เมื่อเริ่มการเร่งคันเร่งเต็มที่สําหรับการ

ทดสอบในเกียร์ (i) และ 
(ง) ระดับเสียง Lwot,(i)  เดซิเบล เอ ของการเร่งแบบเปิดกว้าง (wide-open-throttle tests) ใน

เกียร์ (i) ให้กําหนดเป็นค่าสูงสุดสองค่าที่มาจากค่าเฉลี่ยของผลการวัดแต่ละคร้ังของแต่ละตําแหน่งไมโครโฟนแยก
จากกัน 

(๓) ข้อมูลอ้างอิงความสอดคล้องของรถท่ีใช้งาน ต้องระบุอยู่ในหนังสือรับรองแบบตามภาคผนวก 1๑ 
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ภาคผนวก 3 
เอกสารแนบทา้ย 1 

 แผนผงัขัน้ตอนการทดสอบสําหรบัการทดสอบรถจักรยานยนต์ขณะวิ่ง ที่ PMR ≤ 25 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ความเร็วทดสอบเริ่มต้น vtest = 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

การเลือกเกียร์สูงสดุท่ีมี (ในกรณีของเกียร์ธรรมดา) 

การเร่งล่วงหน้าด้วย vPP' และเกียร์ท่ีระบุ 

CVT หรืออัตโนมัต ิ

vBB' ≤ 0,75    

 vmax และ nBB' ≤ S 

เกียร์สูงสุดท่ีมี 

ใช้เกียร์ท่ีต่ํากว่าถัดไป 

ใช่

ไม่ใช่

ไม่ใช่N

ลด VPP' ลงครั้งละ 
ร้อยละ 10 

ใช่

ไม่ใช่

vBB' ≤ 0,75      

vmax และ nBB' ≤ S 

ใช่Ye

การทดสอบเร่งความเรว็ 

ลด VPP' ลงครั้งละ 
ร้อยละ 10 

ไม่ใช่ 

การทดสอบด้วยเกียร์ก่อนหน้าน้ี 

Lurban 

ใช่Ye
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ภาคผนวก 3 
เอกสารแนบทา้ย 2 

 

 
 
 

_____________________ 
 
 
 
 
 
 
 

 

หน่วยเป็นเมตร หากมิได้กําหนดไว้เป็นอย่างอื่น 



ภาคผนวก 4 
รายละเอียดทางเทคนคิของสนามทดสอบ 

__________________ 
 

๑. รายละเอียดในภาคผนวกน้ี กําหนดรายละเอียดทางเทคนิคเก่ียวกับคุณลักษณะทางกายภาพและผัง
ของลู่ทดสอบตามมาตรฐาน ISO ๑๐๘๔๔ : ๑๙๙๔ ซึ่งกําหนดคุณลักษณะที่ต้องการทางกายภาพและวิธีทดสอบ 

๒. คุณลักษณะที่ต้องการของพ้ืนผิว 
พ้ืนผิวสําหรับการทดสอบตามมาตรฐานน้ี ต้องมีเน้ือผิวถนน (texture) และปริมาณโพรงอากาศ 

(voids content) หรือสัมประสิทธ์ิการดูดซับเสียง (sound absorption coefficient) เป็นไปตามที่กําหนดใน 
(๑) - (๔) ข้างล่างน้ี และหากคุณลักษณะที่ต้องการด้านการออกแบบเป็นไปตามข้อ ๓ (๒) 

(๑) ปริมาณโพรงอากาศตกค้าง (Residual voids content : Vc) 
ปริมาณโพรงอากาศตกค้าง (Vc) ในส่วนผสมของวัสดุปูพ้ืนลู่ทดสอบต้องมีค่าไม่เกินร้อยละ ๘ 

ตามวิธีการวัดใน ๔ (๑) 
(๒) สัมประสิทธ์ิการดูดซับเสียง (Sound absorption coefficient : α) 
ถ้าพ้ืนผิวมีปริมาณโพรงอากาศตกค้างไม่เป็นไปตามคุณลักษณะที่ต้องการข้างต้น พ้ืนผิวน้ันยัง

ยอมรับให้ใช้ได้ก็ต่อเมื่อมีค่าสัมประสิทธ์ิการดูดซับเสียง (α) ไม่เกิน ๐.๑๐ ตามวิธีการวัดในข้อ ๔ (๒) คุณลักษณะที่
ต้องการใน (๑) และ (๒) ยอมรับโดยปริยาย ถ้าสัมประสิทธ์ิการดูดซับเสียงมีค่าไม่เกิน ๐.๑๐ 

หมายเหตุ คุณลักษณะที่สําคัญที่สุด คือ การดูดซับเสียง แม้ว่าปริมาณโพรงอากาศตกค้างเป็นเรื่องที่
คุ้นเคยของผู้ก่อสร้างถนนอยู่แล้ว อย่างไรก็ตาม การวัดค่าการดูดซับเสียงจะกระทําก็ต่อเมื่อพ้ืนผิวน้ันมีค่าปริมาณโพรง
อากาศไม่เป็นไปตามท่ีกําหนดเท่าน้ัน เน่ืองจากปริมาณโพรงอากาศมีความเชื่อมโยงต่อความไม่แน่นอนจากการวัดทั้ง
สองค่า และพ้ืนผิวบางบริเวณอาจถูกปฏิเสธอย่างผิดพลาด เมื่อใช้การวัดค่าปริมาณโพรงอากาศเพียงอย่างเดียว 

(๓) ความลึกของเน้ือผิวถนน (Texture depth) 
การวัดความลึกของเน้ือผิวถนน ให้ใช้วิธีการเชิงปริมาตร (Volumetric method) ตามข้อ ๔ (๓) 

โดยมีค่าความลึกไม่น้อยกว่า ๐.๔ มิลลิเมตร 
(๔) ความเป็นเน้ือเดียวกันของพ้ืนผิว (Homogeneity of the surface) 
พ้ืนผิวที่สร้างขึ้นต้องเป็นเน้ือเดียวกันเท่าที่เป็นไปได้ทั่วพ้ืนที่ทดสอบ ซึ่งรวมถึงเน้ือผิวถนนและ

ปริมาณโพรงอากาศ แต่ต้องสังเกตด้วยว่าการบดพ้ืนผิวที่มีในแต่ละพ้ืนที่ไม่เท่ากัน อาจก่อให้เกิดความแตกต่าง
กันและไม่สม่ําเสมอ ที่อาจเป็นเหตุให้ถนนเป็นคลื่นได้ 

(๕) การทดสอบตามระยะเวลา (Period of testing) 
เพ่ือตรวจสอบว่าพ้ืนผิวยังคงมีเน้ือถนนและปริมาณโพรงอากาศ หรือการดูดซับเสียง เป็นไปตาม

เง่ือนไขในภาคผนวกน้ี ให้ทําการทดสอบตามระยะเวลา ดังน้ี 
(ก) ปริมาณโพรงอากาศตกค้าง หรือการดูดซับเสียง 
หากเป็นพ้ืนผิวใหม่ต้องเป็นไปตามคุณลักษณะที่ต้องการต้ังแต่การทดสอบคร้ังแรกแล้วก็ไม่

ต้องทําการทดสอบตามกําหนดเวลาอีก แต่ถ้าพ้ืนผิวใหม่ไม่เป็นไปตามคุณลักษณะที่ต้องการในการทดสอบครั้งแรก 
อาจทําการทดสอบในภายหลังก็ได้ เพราะพ้ืนผิวอาจต้องใช้เวลาในการอัดตัวแน่นให้เข้าที่ 
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(ข) ความลึกของผิวเน้ือผิวถนน (Texture depth (TD)) 
เมื่อเป็นพ้ืนผิวใหม่ ต้องไม่ทําการทดสอบเสียงในระหว่าง ๔ สัปดาห์หลังจากการสร้างผิวถนนเสร็จ 

และให้เริ่มทําการทดสอบเสียงได้หลังจากพ้นช่วงระยะเวลาดังกล่าว และให้ทําการทดสอบทุก  ๆ๑๒ เดือน 

๓. การออกแบบพ้ืนผิวทดสอบ 
(๑) พ้ืนที ่
ในการออกแบบผังของลู่ทดสอบต้องมีพ้ืนที่ที่ปูด้วยวัสดุปูพ้ืนเพ่ือการทดสอบโดยเฉพาะที่มี

ความเหมาะสมและปลอดภัยต่อการขับขี่ โดยต้องมีความกว้างอย่างน้อย ๓ เมตร และมีระยะทางต่อจากแนว 
AA’และ BB’ อย่างน้อยข้างละ ๑๐ เมตร 

รูปที่ ๑ แสดงผังของสนามทดสอบ และพ้ืนที่ขั้นตํ่าที่ใช้วางเคร่ืองมืออุปกรณ์บนวัสดุพ้ืนผิวทดสอบที่
เป็นไปตามท่ีกําหนด ในการตรวจวัดระดับเสียงต้องวัดในแต่ละด้านของรถจักรยานยนต์ตามภาคผนวก ๓ กล่าวคือ 
ใช้ไมโครโฟน ๒ ตัว (ไมโครโฟน ๑ ตัวในแต่ละข้างของลู่ทดสอบ) และขับขี่ในทิศทางเดียว หรือวัดด้วยไมโครโฟน  ๑ ตัว 
เพียงข้างเดียวของลู่ทดสอบ และขับขี่ในทิศทางไปและกลับ ซึ่งหากใช้วิธีการนี้แล้ว ข้างที่ไม่มีไมโครโฟนก็ไม่จําเป็นต้องมี
พ้ืนผิวที่ตรงตามคุณลักษณะที่ต้องการน้ัน 

 
รปูที่ ๑ คณุลกัษณะขั้นต่าํสาํหรบับริเวณพืน้ผิวทดสอบ 

ส่วนทีแ่รเงาแสดงพืน้ทีท่ดสอบ 
 

 

 พ้ืนที่แรเงา : พ้ืนท่ีขั้นตํ่าท่ีครอบคลุมพ้ืนผิวถนนท่ีทําการทดสอบ เช่น พื้นที่ทดสอบ 

 วงกลมสีดํา : ตําแหน่งไมโครโฟน 
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(๒) การออกแบบและการเตรียมพ้ืนผิว 

(ก) คณุลักษณะที่ต้องการของการออกแบบเบ้ืองต้น 
พ้ืนผิวทดสอบต้องเป็นไปตามคุณลักษณะของการออกแบบ ๔ ประการดังน้ี 

๑) ต้องเป็นพ้ืนคอนกรีตแอสฟัลท์เน้ือแน่น (Dense asphaltic concrete) 
๒) เศษหิน (Chipping) ทีใ่ช้ต้องมีขนาด ๘ มิลลิเมตร (ค่าความคลาดเคล่ือนที่ยอมรับ

ได้อยู่ระหว่าง ๖.๓ ถึง ๑๐ มลิลิเมตร) 
๓) ความหนาของช้ันบนสุดของลู่ทดสอบ ≥ ๓๐ มลิลิเมตร 
๔) ตัวประสาน (binder) ต้องเป็นยางมะตอยแบบ straight penetration bitumen เท่าน้ัน 

(ข) คําแนะนําในการออกแบบ 
ข้อแนะนําสําหรับผู้ก่อสร้างพ้ืนผิว ให้ใช้เส้นโค้งแสดงขนาดคละของมวลรวม (Aggregate grading 

curve) ตามที่แสดงไว้ในรูปที่ ๒ และข้อมูลประกอบเพ่ิมเติมตามตารางที่ ๑ เพ่ือให้ได้ลักษณะพ้ืนผิวและความทนทาน
ตามท่ีต้องการ ดังสมการต่อไปน้ี 

P (% การผ่าน) = ๑๐๐ x (d/dmax)๑/๒ 
เมื่อ   

d หมายถึง ขนาดช่องตะแกรงร่อนแบบสี่เหลี่ยมจัตุรัส (หน่วยเป็นมิลลิเมตร) 
dmax เท่ากับ ๘ มิลลิเมตร สําหรับเส้นค่าเฉล่ีย 
dmax เท่ากับ ๑๐ มิลลิเมตร สําหรับเส้นโค้งขีดจํากัดล่าง 
dmax เท่ากับ ๖.๓ มิลลิเมตร สําหรับเส้นโค้งขีดจํากัดบน 

 
รปูที่ ๒ 

เสน้โค้งแสดงขนาดคละของมวลรวมของกรวดหนิ (aggregate grading) ในส่วนผสมแอสฟลัท ์
กบัค่าที่ยอมรบัได ้

 ขนาดของตะแกรงร่อนหน่วยเป็นเมตร   
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ข้อแนะนําเพ่ิมเติม มีดังน้ี 
๑) สัดส่วนของทราย (sand fraction) ที่ผ่านตะแกรงสี่เหลี่ยมขนาด ๐.๐๖๓ ถึง ๒ มิลลิเมตร 

ต้องมีทรายธรรมชาติ (natural sand) ไม่เกินร้อยละ ๕๕ และทรายบด (crushed sand) อย่างน้อยร้อยละ ๔๕ 
๒) พ้ืนทาง (base) และรองพ้ืนทาง (sub - base) ต้องมีความมั่นคงแข็งแรงและมีความเรียบ

ที่ดีเป็นไปตามหลักปฏิบัติของการสร้างถนนที่ดีที่สุด 
๓) เศษหินที่ใช้ ต้องผ่านการบดโดยใช้วัสดุที่มีคุณสมบัติทนทานสูง (บดทั่วผิวหน้าร้อยละ 

๑๐๐) 
๔) เศษหินที่ใช้ ต้องผ่านการล้างก่อนการผสม 
๕) ต้องไม่เติมเศษหินลงบนพ้ืนผิวหน้าอีก 
๖) ค่าความแข็ง (Hardness) ของตัวประสานต้องมีค่า PEN เป็น ๔๐ - ๖๐, ๖๐ - ๘๐ 

หรือ ๘๐ - ๑๐๐ ขึ้นอยู่กับสภาพภูมิอากาศของแต่ละประเทศ ทั้งน้ีให้ใช้ค่าความแข็งมากที่สุดเท่าที่เป็นไปได้เป็น
หลักซึ่งสอดคล้องกับหลักปฏิบัติทั่วไป 

๗) ต้องเลือกใช้อุณหภูมิของส่วนผสมก่อนการว่ิงบด (rolling) ให้เหมาะสม เพ่ือให้ได้คุณลักษณะ
ของปริมาณโพรงอากาศตามท่ีต้องการหลังจากการว่ิงบด ดังน้ัน เพ่ือที่จะเพ่ิมความเป็นไปได้ที่สอดคล้องกันกับคุณลักษณะ
ที่ต้องการตามข้อ ๒ (๑) – (๔) ข้างต้น ต้องศึกษาความอัดแน่น (compactness) ไม่เฉพาะแต่การเลือกอุณหภูมิของ
ส่วนผสมที่เหมาะสมเท่าน้ัน แต่ยังรวมถึงจํานวนการว่ิงบดที่เหมาะสมและการเลือกใช้รถบดถนนด้วย 
 

ตารางที่ ๑ ขอ้แนะนําในการออกแบบ 
 
 
 

ค่าเป้าหมาย ค่าความ 
คลาดเคลื่อน 
ที่ยอมรับได้ 

 

โดยมวลของส่วนผสม 
ทั้งหมด 

(by total mass of mix) 

โดยมวลรวมของกรวดหิน 
(by mass of 

the aggregate) 
มวลของหิน SM > ๒ มลิลิเมตร ร้อยละ ๔๗.๖ ร้อยละ ๕๐.๕ ±5
มวลของทราย 
๐.๐๖๓< SM < ๒ มิลลิเมตร 

ร้อยละ ๓๘.๐ ร้อยละ ๔๐.๒ ± ๕ 

มวลของวัสดุเติมแทรก (filler) 
SM <๐.๐๖๓ มิลลิเมตร 

ร้อยละ ๘.๘ ร้อยละ ๙.๓ ± 2 

มวลของตัวประสาน 
“ยางมะตอย” 

ร้อยละ ๕.๘ ไม่ม ี ± 0.5 

ขนาดใหญ่สุดของเศษหิน ๘ มิลลิเมตร ±๖.๓ ถึง ๑๐ 
ค่าความแข็งของตัวประสาน ข้อ ๓ (๒) (ข) ๖)  
ค่าความเงาของหิน (PSV) มากกว่า ๕๐ 
ค่าความอัดแน่นแบบมาร์แชล 
(Marshall compactness) 

ร้อยละ ๙๘ 
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๔. วิธีการวัด 
(๑) การวัดปรมิาณโพรงอากาศตกค้าง 
ให้นําแท่งตัวอย่าง (core) จากลู่ทดสอบอย่างน้อย ๔ จุดในตําแหน่งต่างๆ ที่กระจายเท่าๆ กัน

ในบริเวณพ้ืนที่ระหว่างเส้น AA และ BB (รปูที่ ๑) 
เพ่ือหลีกเลี่ยงความไม่เป็นเน้ือเดียวกันและความไม่เรียบของลู่ทดสอบ ให้นําแท่งตัวอย่างจากบริเวณ

ที่ใกล้กับลู่ทดสอบอย่างน้อย ๒ จุด แต่ต้องไม่ใช่บริเวณลู่ทดสอบ และให้นําพ้ืนผิวตัวอย่างจากบริเวณระหว่างก่ึงกลางลู่
ทดสอบกับตําแหน่งที่ต้ังไมโครโฟนและตัวไมโครโฟนโดยประมาณ (อย่างน้อย ๑ จุด) 

ถ้าไม่มั่นใจว่าความเป็นเน้ือเดียวกันของพ้ืนผิวไม่เป็นไปตามเงื่อนไขใน ๒ (๔) ให้นําแท่งตัวอย่างเพ่ิมเติม
จากบริเวณอ่ืนในพ้ืนที่ทดสอบ 

ให้วัดค่าปริมาณโพรงอากาศตกค้างของแต่ละแท่งตัวอย่าง แล้วหาค่าเฉล่ียและเปรียบเทียบ
กับเกณฑ์ที่กําหนดใน ๒ (๑) ทั้งน้ี ต้องไม่มีแท่งตัวอย่างใดมีค่าปริมาณโพรงอากาศมากกว่าร้อยละ ๑๐ 

ผู้ก่อสร้างพ้ืนผิวทดสอบควรคํานึงถึงปัญหาที่อาจเกิดขึ้น เมื่อต้องนําแท่งตัวอย่างออกจากพ้ืนที่
ทดสอบท่ีได้รับความร้อนที่เกิดจากท่อหรือสายไฟต่างๆ ดังน้ัน การวางท่อหรือสายไฟดังกล่าวจะต้องมีการวางแผน
อย่างระมัดระวังและคํานึงถึงบริเวณที่ต้องเจาะแท่งตัวอย่าง โดยควรเว้นพ้ืนที่กว้างประมาณ ๒๐๐ มิลลิเมตร และ
ยาวประมาณ ๓๐๐ มิลลิเมตร ที่ไม่มีสายไฟหรือท่อพาดผ่าน หรือติดต้ังให้อยู่ในระดับลึกลงไปเพียงพอที่จะไม่ได้รับ
ผลกระทบจากการนําแท่งตัวอย่างออกมาจากช้ันผิว 

(๒) สัมประสิทธ์ิการดูดซับเสียง 
ให้วัดสัมประสิทธ์ิการดูดซับเสียง (Normal incidence) โดยอิมพีแดนซ์ทิวบ์ (Impedance tube) 

ตามมาตรฐาน ISO ๑๐๕๓ : 1994 (Acoustics-Determination of sound absorption coefficient and impedance by 
a tube method) 

ให้เตรียมตัวอย่างทดสอบตามข้อกําหนดเดียวกันกับการวัดปริมาณโพรงอากาศตกค้างในข้อ 
๔ (๑) ให้วัดค่าการดูดซับเสียงในช่วงระหว่าง ๔๐๐ ถึง ๘๐๐ เฮิร์ต และในช่วงระหว่าง ๘๐๐ ถึง ๑๖๐๐ เฮิร์ต 
อย่างน้อยที่ความถี่ก่ึงกลางของเสียงคู่แปด (Octave band) ลําดับที่ ๓ และบันทึกค่าสูงสุดจากทั้งสองช่วง
ความถี่ของแต่ละแท่งตัวอย่างแล้วหาค่าเฉล่ียเพ่ือเป็นผลการทดสอบ 

(๓) ความลึกของเน้ือผิวถนน 
ให้วัดค่าความลึกของเนื้อผิวถนนอย่างน้อย ๑๐ จุด ตามแนวยาวของลู่ทดสอบเป็นระยะเท่าๆ กัน

แล้วหาค่าเฉลี่ยเพ่ือเปรียบเทียบกับค่าความลึกขั้นตํ่าที่กําหนด สําหรับการทดสอบให้ปฏิบัติตามมาตรฐาน    
ISO ๑๐๘๔๔ : ๑๙๙๔  

๕. ความคงสภาพและการบํารุงรักษา 
(๑) ผลจากอายุของพ้ืนผิว (Age influence) 
โดยท่ัวไประดับเสียงที่เกิดจากยางกับผิวถนนที่วัดได้บนผิวทดสอบ อาจเพ่ิมขึ้นเล็กน้อยในช่วง 

๖ ถึง ๑๒ เดือนแรกหลังจากสร้างเสร็จ 
พ้ืนผิวจะมีคุณลักษณะตามต้องการเมื่อผ่านไปไม่น้อยกว่า 4 สัปดาห์หลังจากสร้างเสร็จ 
อายุของพ้ืนผิวทดสอบต่อระดับเสียงจากรถบรรทุกน้อยกว่าจากรถยนต์น่ัง 
ความคงสภาพของพ้ืนผิวตลอดอายุการใช้งาน พิจารณาได้จากการขัดสีและการทําให้พ้ืนอัด

แน่นซึ่งเกิดจากการว่ิงของรถยนต์เป็นหลัก และต้องมีการตรวจสอบตามระยะเวลาที่กําหนดตามข้อ ๒ (๕) 
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(๒) การบํารุงรักษาพ้ืนผิว 
ต้องไม่ให้มีเศษวัสดุหรือฝุ่นซึ่งอาจมีผลทําให้ความลึกของเนื้อผิวถนนลดลง สําหรับประเทศที่มี

อากาศหนาวเย็น บางครั้งจะมีการนําเกลือมาใช้ละลายนํ้าแข็ง แต่ไม่แนะนําให้ใช้กับพ้ืนผิวทดสอบเน่ืองจากเกลือ
อาจทําให้พ้ืนผิวมีการเปลี่ยนแปลงช่ัวคราวหรือถาวร ทําให้ระดับเสียงเพ่ิมขึ้น 

(๓) การปูพ้ืนผิวทดสอบซ้ํา 
หากมีความจําเป็นต้องปูพ้ืนผิวทดสอบซ้ํา ไม่จําเป็นต้องปูพ้ืนเกินความกว้างของลู่ทดสอบท่ี

รถจักรยานยนต์ว่ิง (กว้าง ๓ เมตร ตามรูปที่ ๑) โดยมีเง่ือนไขว่าพ้ืนผิวนอกเหนือบริเวณลู่ทดสอบต้องมีค่าปริมาณโพรง
อากาศคงเหลือ หรือสัมประสิทธ์ิการดูดซับเสียงเป็นไปตามภาคผนวกน้ีเช่นกัน 

๖. เอกสารแสดงรายละเอียดของพ้ืนผิวทดสอบและการทดสอบระดับเสียง 
(๑) เอกสารแสดงรายละเอียดของพ้ืนผิวทดสอบต้องมีข้อมูล ดังต่อไปน้ี 

(ก) สถานที่ต้ังของลู่ทดสอบ 
(ข) ชนิดของตัวประสาน (type of binder) ค่าความแข็งของตัวประสาน (binder hardness) 

ชนิดของมวลรวมของกรวดหิน (type of aggregate) ค่าความหนาแน่นสูงสุดตามทฤษฎีของคอนกรีต (DR) ค่าความ
หนาของช้ันบนสุดของถนน (thickness of wearing course) และเส้นโค้งแสดงขนาดคละ (grading curve) ซึ่งหาจาก
แท่งตัวอย่างจากลู่ทดสอบ 

(ค) วิธีการอัดแน่น เช่น ชนิดและมวลของลกูกลิ้ง จํานวนคร้ังการกลิ้งผ่าน 
(ง) อุณหภูมิของการผสม อุณหภูมิของบรรยากาศโดยรอบ และความเร็วลมขณะปูพ้ืนผิวถนน 
(จ) วันที่ปูพ้ืนผวิ และรายละเอียดของผู้รับเหมา 
(ฉ) ผลการทดสอบที่ผ่านมาทั้งหมด หรืออย่างน้อยล่าสุด ที่รวมถึง 

๑) ค่าปริมาณโพรงอากาศคงเหลือของแต่ละแท่งตัวอย่าง 
๒) ตําแหน่งที่เจาะแท่งตัวอย่างในพ้ืนที่ทดสอบเพ่ือนํามาวัดปริมาณโพรงอากาศคงเหลือ 
๓) ค่าสัมประสิทธ์ิการดูดซับเสียงของแต่ละแท่งตัวอย่าง (ถ้ามีการวัด) โดยระบุผลการ

วัดของแต่ละแท่งตัวอย่างในแต่ละช่วงความถี่ และค่าเฉล่ียทั้งหมด 
๔) ตําแหน่งที่เจาะแท่งตัวอย่างในพ้ืนที่ทดสอบเพ่ือนํามาวัดค่าสัมประสิทธ์ิการดูดซับเสียง 
๕) ความลึกของเน้ือผิวถนน รวมถึงจํานวนการทดสอบ และค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน 
๖) หน่วยงานที่ทําการทดสอบตาม ๑) และ ๒) และชนิดของเครื่องมือที่ใช้ 
๗) วันที่ทดสอบ และวันที่เจาะแท่งตัวอย่างจากลู่ทดสอบ 

(๒) เอกสารแสดงรายละเอียดการทดสอบระดับเสียงจากรถยนต์ที่กระทําบนพ้ืนผิวทดสอบ 
เอกสารท่ีอธิบายการทดสอบระดับเสียงจากรถจักรยานยนต์ ต้องระบุว่าพ้ืนผิวทดสอบมีคุณลักษณะ

ที่ต้องการเป็นไปตามภาคผนวกน้ีทั้งหมดหรือไม่  โดยอ้างอิงในเอกสารต้องเป็นไปตาม (๑) ที่แสดงผลการทดสอบเพ่ือ
เป็นการยืนยัน 

7. ผู้ผลิตสามารถใช้สนามทดสอบที่มีมาตรฐานสูงกว่ามาตรฐาน ISO 10844 : 1994 ขึ้นไป 
ทําการทดสอบแทนได้ และให้ถือว่าสนามทดสอบดังกล่าวเป็นไปตามภาคผนวกน้ีด้วย 

 
_____________________ 

 
 



ภาคผนวก 5 
การวัดระดบัเสียงเพิม่เติม  

(Additional Sound Emission Provisions (ASEP)) 
_____________________ 

 
1. ขอบข่าย 

(๑) ภาคผนวกนี้บังคับใช้กับรถจักรยานยนต์ที่มี PMR > 50 
(๒) รถจักรยานยนต์ที่มีอัตราเกียร์แปรผันหรือระบบส่งกําลังอัตโนมัติที่มีอัตราเกียร์แบบล็อกไม่ได้     

ให้ได้รับการยกเว้นจากภาคผนวกนี้ ถ้าผู้ผลิตรถให้ข้อมูลทางเทคนิคกับกรมการขนส่งทางบกเพ่ือแสดงว่าความเร็ว
เครื่องกําเนิดพลังงานของรถที่แนวเส้นบนสนามทดสอบ (เส้นสิ้นสุด) BB’ ไม่เกินกว่า nBB' + 0.05 * (S – nidle) และ     
ไม่ตํ่ากว่า nBB' – 0.05 * (S – nidle) สําหรับเง่ือนไขการทดสอบใดๆ ที่อยู่ภายในช่วงการควบคุม ASEP ตามท่ีกําหนดใน
ข้อ 2 (5) ข้างล่าง เมื่อ nBB'  คือ ความเร็วรอบเคร่ืองกําเนิดพลังงานเฉลี่ยที่แนวเส้นบนสนามทดสอบ (เส้นสิ้นสุด) BB’ 
จากการทดสอบที่ถูกต้องสามครั้งจากข้อ 1 ของภาคผนวก ๔   

๒. ข้อกําหนดด้านระดับเสียงที่เพ่ิม 
(๑) เครื่องมือวัด 
เครื่องมือวัดเหมือนกับที่กําหนดในข้อ 1 (๑) ของภาคผนวก ๓ สําหรับการทดสอบรถจักรยานยนต์

ขณะว่ิง 
(๒) สภาพแวดล้อม เสียง สภาพทางอุตุนิยมวิทยา และเสียงรบกวนภายนอก 
สภาพแวดล้อม เสียง สภาพทางอุตุนิยมวิทยา และเสียงรบกวนภายนอกเหมือนกับที่กําหนดในข้อ ๑ (๒) 

ของภาคผนวก ๓ สําหรับการทดสอบรถจักรยานยนต์ขณะว่ิง 
(๓) ตําแหน่งไมโครโฟน และเง่ือนไขของตัวรถ 
ตําแหน่งไมโครโฟน และเง่ือนไขของตัวรถเหมือนกับที่กําหนดในข้อ 1 (๓) (ก) และ 1 (๓) (ข) ของ

ภาคผนวก ๓ สําหรับการทดสอบรถจักรยานยนต์ขณะว่ิง 
(๔) เง่ือนไขการทํางานทั่วไป 
เง่ือนไขการทํางานทั่วไปเหมือนกับทีกํ่าหนดในข้อ 1 (๓) (ค) ๑) ของภาคผนวก ๓ สําหรับการทดสอบ

รถจักรยานยนต์ขณะว่ิง 
(๕) ช่วงการควบคุม ASEP 
บังคับใช้กับการทํางานของรถใดๆ ที่อยู่ภายในเง่ือนไขดังต่อไปน้ี 

(ก) VAA’ ต้องไม่น้อยกว่า 20 กิโลเมตร/ช่ัวโมง 
(ข) VBB’ ต้องไม่เกินกว่า 80 กิโลเมตร/ช่ัวโมง 
(ค) nAA’ ต้องไม่น้อยกว่า 0.1 * (S – nidle) + nidle 
(ง) nBB’ ต้องไม่เกินกว่า 
0.85 * (S – nidle) + nidle for PMR < 66 และ 
3.4 * PMR-0.33 * (S – nidle) + nidle for PMR > 66 
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(๖) เกณฑ์ของ ASEP 
ระดับเสียงสูงสุดที่บันทึกระหว่างเส้นทางที่รถจักรยานยนต์ผ่านไปยังสนามทดสอบต้องไม่เกิน 
Lwot,(i) + (1 * (nPP' – nwot,(i)) / 1,000) + 3    สําหรับ nPP' < nwot,(i)  และ 
Lwot,(i) + (5 * (nPP' – nwot,(i)) / 1,000) + 3   สําหรับ nPP' ≥ nwot,(i) 
เมื่อ Lwot,(i) และ nPP'  มีความหมายเหมือนกันตามข้อ 1 ของภาคผนวก ๒ และ nwot,(i)  ที่อ้าง

ถึงความเร็วรอบของเคร่ืองกําเนิดพลังงานท่ีความเร็วเมื่อหน้ารถผ่านเส้น PP' 
หมายเหตุ เมื่อตรวจสอบความสอดคล้องน้ีกับเกณฑ์ค่า Lwot(i)  และ nwot(i)  จะต้องไม่นํามาจากหนังสือ

รับรองแบบ แต่กําหนดขึ้นใหม่ในการวัดตามข้อ 1 ของภาคผนวก ๓ อย่างไรก็ตามให้ใช้เกียร์เดียวกันและระยะเตรียม
ความเร่งเดียวกันเหมือนกับการรับรองแบบ 

3. ความสอดคล้องของการทดสอบโดยการวัด 
(๑) ทั่วไป 
กรมการขนส่งทางบกและหน่วยงานทดสอบอาจขอให้ทําการทดสอบ เพ่ือตรวจสอบความสอดคล้อง

ของรถจักรยานยนต์ตามข้อ 2 ข้างต้น เพ่ือหลีกเลี่ยงการทดสอบที่มีภาระเกินควร (undue work load testing)      
ที่จํากัดอยู่กับจุดอ้างอิงตาม (๒) ข้างล่าง และจนถึงเง่ือนไขการทํางานเพ่ิมถึงสองเง่ือนไขนอกเหนือจุดอ้างอิง แต่อยู่
ภายในช่วงการควบคุมของ ASEP 

(๒) เง่ือนไขการทดสอบอ้างอิงของ ASEP 
(ก) วิธีทดสอบ 
เมื่อด้านหน้าของรถจักรยานยนต์ถึงแนว AA’ ให้เร่งเครื่องกําเนิดพลังงานจนสุดคันเร่งโดยทันที

และค้างไว้ จนกระทั่งด้านท้ายของรถผ่านแนว BB’ จึงผ่อนคันเร่งให้กลับสู่ตําแหน่งเดินเบาโดยทันที อาจใช้การเตรียม
ความเร่งไว้ก่อนถึงเส้น AA’ ถ้าความเร่งน้ันตอบสนองช้า หลังจากรถผ่านเส้น AA’ ไปแล้ว ตําแหน่งที่เกิดความเร่งจะถูก
บันทึก 

(ข) การเลือกเกียร์ 
รถต้องทดสอบในแต่ละเง่ือนไขการทํางาน ดังต่อไปน้ี 

๑) vPP' = 50 กิโลเมตร/ช่ัวโมง 
เง่ือนไขการเตรียมความเร่ง และเกียร์ทีใ่ช้ต้องเหมือนกับที่ใช้ในการทดสอบเพ่ือการ

รับรองแบบตามภาคผนวก ๒ 
๒) เมื่อ  vBB'  ตรงกับ 
nBB' = 0.85 * (S – nidle) + nidle          สําหรับ PMR < 66 และ 
nBB' = 3.4 * PMR-0.33 * (S – nidle) + nidle สําหรับ PMR > 66 
vBB'  ต้องไม่เกิน  80 กิโลเมตร/ช่ัวโมง 
โดยให้เลือกเกียร์ 2 
ถ้าเกียร์ 3 เป็นไปตามที่กําหนดของ nBB' และ vBB' ใหใ้ช้เกียร์ 3 
ถ้าเกียร์ 4 เป็นไปตามที่กําหนดของ nBB' และ vBB' ใหใ้ช้เกียร์ 4 
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(ค) การประมวลผลและการรายงาน 
ให้นําข้อ ๑ (๔) ของภาคผนวก ๓ มาใช้ นอกจากน้ันการวัดความเร็วเคร่ืองกําเนิดพลังงานที่จุด 

AA’, BB’, PP’ มีหน่วยเป็นรอบต่อนาที ต้องปัดเศษให้เป็นจํานวนเต็มสําหรับเง่ือนไขการทดสอบที่กําหนดแต่
ละค่าความเร็วรอบ 3 ค่า โดยให้หาค่าเฉลี่ยทางคณิตศาสตร์แล ะระดับเสียงสุดท้ายสําหรับความเร่งเต็มที่ 
จะต้องไม่เกินเกณฑ์ในข้อ ๒ (๖) ข้างต้น 
 

_____________________ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ภาคผนวก 6 
แบบหนังสือยืนยันการทดสอบระดับเสียงเพ่ิม (ASEP) 

_____________________ 
 

วันที่ ................................  

      (ช่ือผู้ผลิต)       พิสูจน์แล้วว่า แบบรถจักรยานยนต์    (แบบที่มีระดับเสียงตาม R41.๐๔)      
สอดคล้องกับข้อ 8 (๓) ของประกาศกรมการขนส่งทางบก เรื่อง กําหนดคุณสมบัติ คุณลักษณะ และกําหนดหลักเกณฑ์ 
วิธีการ และเง่ือนไขการรับรองแบบเคร่ืองกําเนิดพลังงาน ระบบส่งกําลัง และระบบไอเสียของรถจักรยานยนต์ 

      (ช่ือผู้ผลิต)       จัดทําหนังสือยืนยันฉบับน้ีโดยสุจริตหลังจากได้ทําการประเมินระดับเสียง
ของรถตามภาคผนวก ๕ ของประกาศกรมการขนส่งทางบก เรื่อง กําหนดคุณสมบัติ คุณลักษณะ และกําหนดหลักเกณฑ์ 
วิธีการ และเง่ือนไขการรับรองแบบเคร่ืองกําเนิดพลังงาน ระบบส่งกําลัง และระบบไอเสียของรถจักรยานยนต์แล้ว 

ช่ือผู้ได้รับมอบอํานาจ ......................................................................................... 

ลงช่ือผู้ได้รับมอบอํานาจ ..................................................................................... 
 

 
_____________________ 

 
 
หมายเหตุ 
ขนาดของหนังสือยืนยันการทดสอบระดับเสียงเพ่ิม (ASEP) ต้องไม่เกิน A4 (210 x 297 mm) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ภาคผนวก 7 
เอกสารแสดงข้อมูล 

สําหรบัการรบัรองแบบของเครื่องกําเนดิพลงังาน ระบบส่งกําลัง และระบบไอเสีย  
ทีท่าํงานร่วมกนัซ่ึงก่อใหเ้กดิมลพษิทางเสยีงของรถจกัรยานยนต ์

_____________________ 
 
๑. ข้อมูลทั่วไป : ................................................................................................................................................... 
    General :  

(1) ชนิด : ....................................................................................................................................................... 
Make : 

(2) แบบรถ : ................................................................................................................................................... 
Type (state any possible variants and versions : each variant and each version must be    
identified by a code consisting of numbers or a combination of letters and numbers) : 
(ก) แบบย่อย : .......................................................................................................................................... 

Variant (s), Version (s) : 
(ข) ช่ือทางการตลาด : ............................................................................................................................. 

Commercial name :    
(3) ประเภทรถ : ............................................................................................................................................ 

Vehicle category : 
(4) ช่ือและที่อยู่ของผู้ผลิต : .......................................................................................................................... 

Name and address of manufacturer : 
(5) ช่ือและที่อยู่ของตัวแทนผู้ผลิต (ถ้ามี) : .................................................................................................... 

Name and address of manufacturer’s authorized representative, if any : 
(6) รูป หรือ รูปวาดของแบบรถ : ................................................................................................................. 

Photos and/or drawings of a typical vehicle : 

๒. มวล (กิโลกรัม) : .............................................................................................................................................. 
Mass (kg) : 
(1) มวลของรถเมื่อพร้อมใช้งาน : ................................................................................................................ 

Mass of vehicle in running order : 
(2) การกระจายมวลระหว่างเพลา : ............................................................................................................ 

Distribution of that mass between the axles : 
(3) มวลสูงสุดของรถ : ................................................................................................................................. 

Technical Maximum Gross Weight : 

๓. เครื่องกําเนิดพลังงาน : ................................................................................................................................... 
Engine : 
(1) ผู้ผลิต : ................................................................................................................................................. 

Manufacturer : 
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(2) ชนิด : .................................................................................................................................................... 
Make : 
(ก) แบบเคร่ืองกําเนิดพลังงาน : ............................................................................................................... 

Type (stated on the engine, or other means of identification) : 
(ข) วัฏจักรของเคร่ืองกําเนิดพลังงาน : .................................................................................................... 

Operating cycle (four or two-stroke, spark or compression ignition) : 
(ค) จํานวน การจัดเรียงและลาํดับการจุดระเบิดของกระบอกสูบ : .......................................................... 

Number, arrangement and firing order of cylinders : 
(ง) ความกว้างของกระบอกสูบ : .............................................................................................................. 

Bore : 
(จ) ระยะชักของกระบอกสูบ : ................................................................................................................. 

Stroke : 
(ฉ) ความจุกระบอกสูบ (ลบ.ซม.) : ......................................................................................................... 

Cylinder Capacity (cm3) : 
(ช) อัตราส่วนกําลังอัด : ........................................................................................................................... 

Compression ratio : 
(ง) กําลังสุทธิสูงสุด : ...............................................................................................................................        

Maximum net power output : ........... kW at ........... min-๑ 

๔. อุปกรณ์ระงับเสียง : ...................................................................................................................................... 
Inlet silencer, drawings : 
(1) ย่ีห้อ : ........................................................................................................................................................ 

Make(s) : 
(2) แบบ : ........................................................................................................................................................ 

Type(s) : 
(3) กรองอากาศ, รูปวาด : ..........................................................................................................................  

Air filter, drawings : 

5. ระบบไอเสีย : ............................................................................................................................................... 
Exhaust system : 
(1) ย่ีห้อ : .................................................................................................................................................... 

Make(s) : 
(2) แบบ : ................................................................................................................................................... 

Type(s) : 
(3) รูปวาดของระบบไอเสีย : ....................................................................................................................... 

Drawing of complete exhaust system : 
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6. ระบบส่งกําลัง : ................................................................................................................................................ 
(1) แผนผังระบบส่งกําลัง : ............................................................................................................................. 
     Diagram of transmission system : 
(2) ประเภท : .................................................................................................................................................. 
     Type (mechanical, hydraulic, electrical, etc.) :  
(3) คลัทช์ : ................................................................................................................................................. 

Clutch (type) : 
(4) ระบบเกียร์ : ......................................................................................................................................... 

Gearbox : 
(ก) ประเภท (ขีดฆ่าหากมิได้ใช้) : .......................................................................................................... 

Type : 
(ข) วิธีใช้งาน (ขีดฆ่าหากมิได้ใช้) : ......................................................................................................... 

Method of selection : 
(ค) อัตราทดเกียร์ : ............................................................................................................................... 

Gear ratios : 
 

N R1 R2 R3 Rt 
1 (Minimum continuously 
variable transmission) 

    

2     
3     
4     
…     
i (Maximum continuously 
variable transmission) 

    

 
N = อัตราทดเกียร์ (gear ratio) 
R1 = อัตราทดปฐมภูมิ (อัตราส่วนของรอบของเคร่ืองกําเนิดพลังงานกับความเร็วรอบของ 
เพลาเกียร์ปฐมภูมิ) (primary ratio (ratio of engine speed to rotational speed  
of primary gearbox shaft)) 
R2 = อัตราทดทุติยภูมิ (อัตราส่วนของความเร็วรอบของเพลาเกียร์ปฐมภูมิกับความเร็วรอบ 
ของเพลาเกียร์ทุติยภูมิ) (Secondary ratio (ratio of rotational speed of primary  
shaft to rotational speed of secondary shaft in gearbox)) 
R3 = อัตราทดสุดท้าย (อัตราส่วนของความเร็วรอบของเพลาเกียร์ขับกับความเร็วรอบ 
ของล้อที่ถูกขับ) (Final drive ratio (ratio of rotational speed of gearbox output  
shaft to rotational speed of driven wheels)) 
Rt = อัตราทดรวม (Overall ratio) 
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(5) ความเร็วสูงสุดของรถและเกียร์ที่ใช้ : ................................................................................................ 
Maximum speed of vehicle  and gear in which it is reached (in km/h) (i) : 

๗. ระบบกันกระเทือน : ............................................................................................................................... 
Suspension : 

๘. ยาง (ประเภท ขนาด และความสามารถในการบรรทกุสูงสุด) และขอบยาง (ประเภทมาตรฐาน) : ........... 
  Tyres (category, dimensions and maximum loading) and rims (standard type) : 

 
                                                  _____________________ 
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เอกสารแสดงข้อมูล 

สําหรบัการรบัรองแบบของเครื่องกําเนดิพลงังาน ระบบส่งกําลัง และระบบไอเสีย  
ทีท่าํงานร่วมกนัซ่ึงก่อใหเ้กดิมลพษิทางเสยีงของรถจกัรยานยนต ์

สําหรบัการรบัรองแบบจํานวนน้อยหรือการรบัรองรายคัน 
_____________________ 

 
๑. ข้อมูลทั่วไป : 

General : 
(๑) ชนิด : …………………………………………………………………………………………………............……………………….. 

Make : (Trade name of manufacturer) : 
(2) แบบรถ : ……………………………………………........……………………………………………………………………………. 

Type (state any possible variants and versions : each variant and each version must be  
identified by a code consisting of numbers or a combination of letters and numbers) : 

(ก) ตัวเลขช้ีบ่งยานยนต์ : ………......................……………………………………………………………………………           
Vehicle Identification Number (VIN) : 
ในกรณกีารรับรองแบบรายคัน ให้ระบุตัวเลขช้ีบ่งยานยนต์ (Specify VIN , In case of individual 

approval)  
(ข) แบบย่อย : …………………...............………………………………………………………………………………………… 

Variants/versions : 
(3) ช่ือและที่อยู่ของผู้ผลิต : ….......................……………………………………………………………………………………. 

Name and address of manufacturer : 
(4) ช่ือและที่อยู่ของตัวแทนผู้ผลิตที่ได้รับมอบอํานาจ (ถ้ามี) : …......................……………………………………… 

Name and address of manufacturer's authorized representative, if any : 
๒. ลักษณะโครงสร้างทั่วไปของรถ : 

(๑) ภาพถ่าย หรือ แบบเขียนของรถ : …........……………………..........…………………………….………………………. 
Photographs and/or drawing : 

(2) ขนาดรถ (ทั้งคัน) : …………………………………………………………….........…………………………………………….. 
Range of vehicle dimensions (overall) : 
(ก) ความยาว : ………………………………….………...............……….…………………………………………………….. 

Length : 
(ข) ความกว้าง : ……………….............…………………………….…………………………………………………………… 

Width : 
(3) มวลรถเมือ่พร้อมใช้งาน : ………………………………………….........……………………………………………………… 

Mass of vehicle in running order : 
3. เครื่องกําเนิดพลังงาน : 

Engine : 
(1) รุน่ : ………………………………………………………………………………...........……………………………………………. 

Model : 
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(2) ชนิด : ………………………………………........…………………………………………………………………………………….     

Make : 
(ก) แบบ : ………….............……………………………………………………………………………………………………… 

Type : 
(ข) กําลังเคร่ืองกําเนิดพลังงานสูงสุด : ……………..………… กิโลวัตต์ ที่ ………………..…….. รอบต่อนาที 

Maximum net power output : ........................... kW at ……………….….....……... rpm 
(ค) ความจขุองกระบอกสูบ : ………............……………………………………….……………………………………… 

Cylinder capacity : 
(3) ระบบไอเสยี : ……………………....……………………………………………………………………………………………… 

Exhaust system : 
(ก) ภาพถ่าย/แบบเขียนของระบบไอเสีย : …………………………………………………...........………………….. 

Photo/drawing of complete exhaust system : 
(ข) แบบอุปกรณ์ระงับเสียงไอเสีย : ………………………………………………………………………………............ 

Type of exhaust silencer(s) : 
(ค) ตําแหน่งไอเสียปล่อยออก : ……………………………………………………………………………………............ 

Location of the exhaust outlet : 
(ง) ส่วนประกอบอุปกรณ์ระงับเสียงที่มีวัสดุเส้นใย : ……………………………………………………….............. 

Exhaust silencer containing fibrous materials : 
4. ระบบส่งกําลัง : ........................................................................................................................................... 

Transmission : 
(1) ประเภท : ……………………………………………….......………………………………………..…………………………… 

Type (mechanical, hydraulic, electrical, etc.) : 
(2) จํานวนเกียร์ : ……………………………………………….......………………………………………..……………………… 

Number of gear : 
(3) ระบบเกียร์ : …………………………………………..……..………………………………………..……………………….... 

Gearbox : 
(ก) ประเภท (หากมิได้ใช้ให้ขดีฆ่า)  : .................................................................................................. 

Type : automatic/manual (Crossed out if does not apply) : 
(4) อัตราทดเกียร์ : …………………………………………..……..………………………………………..………..…………...      

Gear ratio : 
(5) ความเร็วสูงสุดของรถและเกียร์ที่ใช้ (กิโลเมตรต่อช่ัวโมง) : …..……..……………………………….....………       

Maximum speed of vehicle and gear in which it is reached (in km/h) (i) : 
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5. ระบบกันกระเทือน : ................................................................................................................................ 

Suspension : 
(๑) ยาง (ประเภท ขนาด และความสามารถในการบรรทกุสูงสุด) : .………...….………………………………… 

Tires (category, dimensions and maximum loading) : 
(2) ขอบยาง (ประเภทมาตรฐาน) : .…………………………………………….……….….…………..…………………...       

Rims (standard type) : 
 

_____________________ 
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เงื่อนไขการยอมรับผลการทดสอบหรือตรวจสอบ 

หรือผลการตรวจสอบการผลติใหเ้ปน็ไปตามตน้แบบ 
_____________________ 

 
กรมการขนส่งทางบกจะยอมรับผลการทดสอบหรือตรวจสอบ หรือผลการตรวจสอบการผลิตให้

เป็นไปตามต้นแบบตามเง่ือนไข ดังต่อไปน้ี 
๑. หน่วยงานทดสอบ 

(๑) ประเภทของหน่วยงานทดสอบ มีดังน้ี 
(ก) หน่วยงานทดสอบประเภท ๑ เป็นหน่วยงานท่ีทําการทดสอบ โดยใช้เครื่องมือและอุปกรณ์

ในการทดสอบของตนเอง 
(ข) หน่วยงานทดสอบประเภท 2 เป็นหน่วยงานที่กํากับดูแลการทดสอบ โดยใช้เครื่องมือ

และอุปกรณ์ในการทดสอบของผู้ผลิต หรือหน่วยงานเอกชนอ่ืน (Third Party) 
หน่วยงานทดสอบอาจเป็นหน่วยงานทดสอบประเภท ๑ หรือประเภท ๒ ก็ได้ 

(๒) หน่วยงานทดสอบต้องมีมาตรฐานที่กําหนดในประเภทของหน่วยงานทดสอบ ดังต่อไปน้ี 
(ก) หน่วยงานทดสอบประเภท ๑ ต้องเป็นไปตามมาตรฐานอย่างใดอย่างหน่ึง ดังน้ี 

๑) มาตรฐานขององค์การระหว่างประเทศว่าด้วยการมาตรฐาน (International Organization 
for Standardization) General requirements for the competence of testing and calibration laboratories 
มาตรฐานเลขท่ี ISO ๑๗๐๒๕ – ๒๐๐๕ ขึ้นไป 

๒) มาตรฐานข้อกําหนดทั่วไปว่าด้วยความสามารถของห้องปฏิบัติการทดสอบ และ
ห้องปฏิบัติการสอบเทียบ ตามมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม มาตรฐานเลขที่ มอก. ๑๗๐๒๕ – ๒๕๔๘ ขึ้นไป 

หน่วยงานทดสอบประเภทที่ ๑ อาจทําการทดสอบหรือกํากับดูแลการทดสอบ ณ ที่ทําการ
ทดสอบของผู้ผลิตหรือที่ทําการทดสอบของตัวแทนผู้ผลิตที่ได้รับมอบอํานาจก็ได้ 

(ข) หน่วยงานทดสอบประเภท 2 ต้องเป็นไปตามมาตรฐานอย่างใดอย่างหน่ึง ดังน้ี 
๑) มาตรฐานขององค์การระหว่างประเทศว่าด้วยการมาตรฐาน (International Organization 

for Standardization) General criteria for the operation of various types of bodies performing inspection 
มาตรฐานเลขที่ ISO ๑๗๐๒๐ – ๑๙๙๘ ขึ้นไป 

๒) มาตรฐานข้อกําหนดทั่วไปสําหรับหน่วยตรวจ ตามมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม
มาตรฐานเลขที่ มอก. ๑๗๐๒๐ – ๒๕๔๒ ขึ้นไป 

๒. หน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ 
(๑) ประเภทของหน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ มีดังน้ี 

(ก) หน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบประเภท ๑ เป็นหน่วยงานที่ทําการ
ประเมินและติดตามประสิทธิผลของระบบควบคุมคุณภาพการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบของผู้ผลิต 

(ข) หน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบประเภท 2 เป็นหน่วยงานท่ีกํากับ
ดูแล หรือทําการทดสอบ หรือตรวจสอบ ให้เป็นไปตามการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบหน่วยงาน
ตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบอาจเป็นหน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบประเภท 1 
หรือประเภท 2 ก็ได้ 
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(๒) หน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบต้องมีมาตรฐานท่ีกําหนดในประเภทของหน่วยงาน
ตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ ดังต่อไปน้ี 

(ก) หน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบประเภท ๑ ต้องเป็นไปตามมาตรฐานอย่างใด
อย่างหน่ึง ดังต่อไปน้ี 

๑) มาตรฐานขององค์การระหว่างประเทศว่าด้วยการมาตรฐาน (International Organization 
for Standardization) Conformity assessment – requirement for bodies providing audit and certification of 
management systems มาตรฐานเลขท่ี ISO ๑๗๐๒๑ – ๒๐๐๖ ขึ้นไป 

๒) มาตรฐานการตรวจสอบและรับรอง – ข้อกําหนดสําหรับหน่วยตรวจประเมินและให้
การรับรองระบบการจัดการ ตามมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม มาตรฐานเลขที่ มอก. ๑๗๐๒๑ – ๒๕๕๐ ขึ้นไป 

(ข) หน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบประเภท 2 ต้องเป็นไปตามมาตรฐานอย่างใด
อย่างหน่ึง ดังต่อไปน้ี 

1) มาตรฐานขององค์การระหว่างประเทศว่าด้วยการมาตรฐาน (International Organization 
for Standardization) General criteria for the operation of various types of bodies performing inspection 
มาตรฐานเลขที่ ISO ๑๗๐๒๐ – ๑๙๙๘ ขึ้นไป 

๒) มาตรฐานข้อกําหนดทั่วไปสําหรับหน่วยตรวจตามมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมมาตรฐาน
เลขที่ มอก. ๑๗๐๒๐ – ๒๕๔๒ ขึ้นไป 
 
 

_____________________ 
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การตรวจสอบการผลติใหเ้ปน็ไปตามต้นแบบ 

(Conformity of Production : COP) 
_____________________ 

 
เพ่ือให้มั่นใจว่าผู้ผลิตจะดําเนินการผลิต ประกอบ หรือนําเข้าส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ให้เป็นไปตาม

ต้นแบบอย่างมีมาตรฐานสม่ําเสมอทั้งก่อนและหลังจากได้รับหนังสือรับรองแบบ จึงต้องมีการตรวจสอบการผลิตให้
เป็นไปตามต้นแบบ ดังต่อไปน้ี 

๑. ตรวจสอบก่อนได้รับหนังสือรับรองแบบให้ดําเนินการ ดังน้ี 
(๑) ตรวจสอบขั้นตอนและการเตรียมการควบคุมระบบคุณภาพการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบส่วนควบ

และเครื่องอุปกรณ์ที่ขอรับรองแบบ เช่น ตรวจคู่มือควบคุมคุณภาพการผลิต ตรวจแผนการทดสอบหรือตรวจสอบ
ที่จําเป็น 

(๒) พิจารณาการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบของผู้ผลิต หรือจากหน่วยงานตรวจสอบตามที่
กําหนดไว้ในภาคผนวก ๙ อย่างใดอย่างหน่ึง 

(๓) ให้ยอมรับหนังสือรับรองการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบตามมาตรฐานใดมาตรฐานหน่ึง ดังน้ี 
(ก) มาตรฐานขององค์การระหว่างประเทศว่าด้วยการมาตรฐาน (International Organization for 

Standardization) Quality management systems – Requirements มาตรฐานเลขท่ี ISO ๙๐๐๑ – ๒๐๐๘ ขึ้นไป หรือ
มาตรฐานระบบการบริหารงานคุณภาพ : ข้อกําหนดตามมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม เลขที่ มอก. 9001 – 2552 
ขึ้นไป 

(ข) มาตรฐานขององค์การระหว่างประเทศว่าด้วยการมาตรฐาน (International Organization 
for Standardization) Quality management systems – Particular requirements for the application of ISO 
๙๐๐๑ : ๒๐๐๘ for automotive production and relevant service part organizations มาตรฐานเลขที่ ISO/TS 
16949 – 2009 ขึ้นไป 

๒. ตรวจสอบภายหลังที่ได้รับหนังสอืรับรองแบบให้ดําเนินการ ดังน้ี 
(๑) ตรวจสอบโดยติดตามประสิทธิผลการควบคุมระบบคุณภาพการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ

ก่อนได้รับหนังสือรับรองแบบตามข้อ ๑ 
(๒) ให้พิจารณาการดําเนินการของผู้ผลิต ดังน้ี 

(ก) แนบรายละเอียดหนังสือรับรองการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบในการย่ืนขอรับ
รองแบบ และแจ้งการแก้ไขหรือเพ่ิมเติมหนังสือรับรองการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบให้กรมการขนส่งทางบก
ทราบทุกครั้ง 

(ข) มีขั้นตอนสําหรับการประเมินการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบของส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์
ที่ได้รับรองแบบในแต่ละโรงงานการผลิต 

(ค) จัดให้มีการดําเนินการตรวจติดตามการทดสอบที่จําเป็นต่อการประเมินการผลิตให้เป็นไป
ตามต้นแบบ 

(ง) มีข้อมูลที่เป็นผลการทดสอบหรือตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ โดยการบันทึก
และเก็บเอกสารข้อมูล สําหรับใช้ในการประเมินตามช่วงเวลาในแต่ละส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ที่กรมการขนส่งทางบก
กําหนด แต่ต้องไม่เกิน ๑๐ ปี 
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(จ) วิเคราะห์ผลของการทดสอบหรือการตรวจสอบความเสถียรของแบบในแต่ละส่วนควบและ

เครื่องอุปกรณ์ เพ่ือกําหนดความแปรผันที่ยอมรับได้ของการผลิตส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ทางอุตสาหกรรม 
(๓) ให้ทําการตรวจการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบของผู้ผลิตตามระยะเวลาที่กําหนด หากไม่มี

การกําหนดระยะเวลาไว้ ให้มีการตรวจการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบดังกล่าวปีละคร้ัง 
(๔) กรณีที่พบว่าการผลิตไม่เป็นไปตามหลักเกณฑ์ วิธีการ และเง่ือนไขที่กําหนดไว้ในประกาศน้ี 

ให้กรมการขนส่งทางบกกําหนดมาตรการบังคับที่จําเป็น เพ่ือให้ผู้ผลิตทําการผลิตให้เป็นไปตามแบบที่รับรองไว้
โดยไม่ชักช้า เช่น การให้ผู้ผลิตส่งแผนการปรับปรุงแก้ไขข้อบกพร่องในการผลิต โดยทําเป็นหนังสือหรือแจ้งให้
ผู้ผลิตช้ีแจงและดําเนินการให้ถูกต้องภายในระยะเวลาที่กําหนด 

(๕) ทําการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ หรือการนําเข้าส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์ตาม
กฎหมาย ระเบียบ ประกาศที่เก่ียวข้องกับการรับรองแบบ ณ โรงงานผลิต โรงงานประกอบ หรือคลังสินค้ารวมทั้ง
สถานที่ทําการทดสอบ 
 

 
_____________________ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ภาคผนวก 11 
แบบของหนังสือรบัรองแบบ 
_____________________ 

 
 
 
 
 

ที่……………………      กรมการขนส่งทางบก 
     ถนนพหลโยธิน แขวงจอมพล  
     กรุงเทพมหานคร 10900 

                                                                 วันที่.. เดือน.... พ.ศ. ....  
 
กรมการขนส่งทางบกได้ออกหนังสือน้ี เพ่ือยืนยัน 
Department of Land Transport certifies for  

 

ประเภทของการรับรองแบบ :                    ......  
Category of Type Approval :                ...... 
การรับรองแบบสําหรับการผลิต ประกอบหรือนําเข้าจํานวนมาก 
National Type Approval for Mass Production                                  

ของแบบของส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์ตามประกาศกรมการขนส่งทางบก เรื่อง กําหนดคุณสมบัติ คุณลักษณะ 
และกําหนดหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขการรับรองแบบเคร่ืองกําเนิดพลังงาน ระบบส่งกําลัง และระบบไอเสีย  
ของรถจักรยานยนต์ พ.ศ. ๒๕๖๓ 
(of a type of a vehicle parts with regard to Department of Land Transport’s Notification on 
Performance of Engine, Transmission system and Exhaust system to Eliminate Noise) 
 
เลขที่การรับรองแบบ :    ......                      เลขทีก่ารขยายการรับรองแบบ :    ......  
Approval No. :    ......                        Extension No. :    ......  
 
๑. ช่ือทางการค้าหรือเคร่ืองหมายการค้าของรถ :                                                                      
    Trade name or mark of the motor cycle :                                                                      
๒. แบบรถ : 
    Motor cycle type : 
๓. ช่ือและที่อยู่ของผู้ผลิต : 
    Manufacturer’s name and address : 
๔. ช่ือและที่อยู่ของตัวแทนที่ได้รับมอบอํานาจจากผู้ผลิต : 
    Name and address of manufacturer’s representative : 
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๕. เครื่องกําเนิดพลังงาน  
    Engine 
    - ผู้ผลิตเคร่ืองกําเนิดพลังงาน : 
 Manufacturer : 
    - แบบ : 
      Type :  
    - รุ่น : 
      Model : 
    - กําลังสุทธิสูงสุดพิกัด : .........................…………… กิโลวัตต์ ที่ความเร็ว …………. รอบ/นาที 
      Rated maximum net power : ........................... kW at ………………...…..... rpm 
    - ชนิดของเครื่องกําเนิดพลังงาน :          
       Kind of engine (e.g. positive-ignition, compression ignition, etc) : 
    - วัฏจักรของเคร่ืองกําเนิดพลังงาน : 
      Cycles :  
    - ความจุกระบอกสูบ : 
      Cylinder Capacity : 
๖. ระบบส่งกําลัง  
    Transmission  
    - แบบของระบบส่งกําลัง : 
      Type of transmission: non-automatic gearbox/automatic gearbox : 
    - จํานวนเกียร์ :  
    Number of gears : 
๗. ระบบไอเสีย 
    Exhaust system  
    (๑) ท่อไอเสียระงับเสียง  
         Exhaust silencer  
         - ผู้ผลติหรือตัวแทนจําหน่ายท่อไอเสีย (ถ้าม)ี : 
           Manufacturer or authorized representative (if any) :   
         - รุ่นทอ่ไอเสีย : 
           Model : 
         - แบบท่อไอเสีย : 
           Type : 
     (๒) อุปกรณ์ระงับเสียง  
          Intake silencer 
          - ผูผ้ลติหรือตัวแทนจาํหน่ายอุปกรณ์ระงับเสียง (ถ้ามี) : 
           Manufacturer or authorized representative (if any) :   
         - รุ่นอุปกรณ์ระงับเสียง : 
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           Model : 
         - แบบอุปกรณ์ระงับเสียง : 
           Type : 
๘. เกียร์ที่ใช้ในการทดสอบขณะว่ิง : 
    Gears used for test of motor cycle in motion :  
๙. อัตราเฟืองทด :  
    Final drive ratio(s) : 
๑๐. มวล :  
      Masses : 
 - มวลรวมที่ได้รับอนุญาตสูงสุด : 
       Maximum permissible gross weight : 
 - มวลขณะทดสอบ : 
       Test mass : 
 - ดัชนีอัตราส่วนกําลังต่อมวล :  
       Power to mass ratio index (PMR) : 
๑๑. ความยาวรถ : 
      Vehicle length : 
 - ความยาวอ้างอิงในการทดสอบ : 
       Reference length lref : 
๑๒. ความเร็วและเกียร์ (i) ทีใ่ช้ในการทดสอบ :  
      Vehicle speeds of measurements in gear (i) : 
 - ความเร็วเริ่มต้นในการทดสอบ (เฉลี่ย 3 ครั้ง) ที่เกียร์ (i) : 
        Vehicle speed at the beginning of the period of acceleration (average of 3 runs) for gear (I ) : 
 - ระยะทางก่อนเร่งความเร็วที่เกียร์ (i) : 
        Pre-acceleration length for gear (i) : 
 - ความเร็วรถที่จุด vPP' (เฉลีย่ 3 ครั้ง) ที่เกียร์ (i) :  
        Vehicle speed vPP' (average of 3 runs) for gear (i) : 
 - ความเร็วรถที่จุด vbb' (เฉลีย่ 3 ครั้ง) ที่เกียร์ (i) :  
        Vehicle speed vbb' (average of 3 runs) for gear (i) : 
๑๓. ความเร็วและเกียร์ (i+1) ทีใ่ช้ในการทดสอบ (ถ้ามี) : 
      Vehicle speeds of measurements in gear (i+1) (if applicable) :  
 - ความเร็วเริ่มต้นในการทดสอบ (เฉลี่ย 3 ครั้ง) ที่เกียร์ (i+1) : 
        Vehicle speed at the beginning of the period of acceleration (average of 3 runs) for gear (I+1) : 
 - ระยะทางก่อนเร่งความเร็วที่เกียร์ (i+1) : 
        Pre-acceleration length for gear (i+1) : 
 - ความเร็วรถที่จุด vPP' (เฉลีย่ 3 ครั้ง) ที่เกียร์ (i+1) :  
        Vehicle speed vPP' (average of 3 runs) for gear (i+1) : 
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 - ความเร็วรถที่จุด vbb' (เฉลีย่ 3 ครั้ง) ที่เกียร์ (i+1) :  
        Vehicle speed vbb' (average of 3 runs) for gear (i+1) : 
๑๔. คํานวณความเร่งระหว่างเส้น AA' และ BB'/ PP' และ BB' 
      Accelerations are calculated between lines AA' and BB'/PP' and BB' 
  - รายละเอียดของอุปกรณ์ที่ใช้ในการรักษาเสถียรภาพการเรง่ความเร็ว (ถ้ามี) : 
       Description of functionality of devices used to stabilize the acceleration (if applicable) : 
๑๕. ระดับเสียงขณะว่ิง  
      Noise levels of moving vehicle 
 - ผลทดสอบการเร่งสูงสุด Lwot (dB(A)) : 
        Wide-open-throttle test result Lwot : 
 - ผลทดสอบความเร็วคงที่ Lcrs (dB(A)) : 
        Constant speed test results Lcrs : 
 - ค่าชดเชยการทดสอบกําลัง : 
        Partial power factor kp : 
 - ผลทดสอบสุดท้าย Lurban (dB(A)) : 
        Final test result Lurban : 
๑๖. ระดับเสียงขณะหยุดน่ิง  
      Noise level of stationary vehicle 
 - ตําแหน่งและทิศทางของไมโครโฟน : 
        Position and orientation of microphone : 
 - ผลทดสอบขณะหยุดน่ิง (dB(A)) : 
        Test result for stationary test : 
     - ที่ความเร็วรอบเคร่ืองกําเนิดพลังงาน : 
       with engine running at ........ rpm : 
๑๗. การวัดระดับเสียงเพ่ิมเติม : 
      Additional sound emission provisions : 
      See manufacturer's statement of compliance (attached) 
๑๘. ข้อมูลอ้างอิงการปฏิบัติตามในการใช้งาน 
      In-use compliance reference data 
 - เกียร์ (i) หรือสําหรับรถที่ไมล่็อกเกียร์ทดสอบ : 
       Gear (i) or, for vehicles tested with non-locked gear ratios,  
       the position of the gear selector chosen for the test : 
 - ระยะทางก่อนเร่งความเร็ว lPA : 
        Pre-acceleration length lPA : 
 - ความเร็วเริ่มต้นในการทดสอบ (เฉลี่ย 3 ครั้ง) ที่เกียร์ (i) : 
        Vehicle speed at the beginning of the period of acceleration (average of 3 runs) for    
        gear (I) : 
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 - ระดับแรงดันเสียง Lwot(i) (dB (A)) : 
        Sound pressure level Lwot(i) (dB (A)) : 
 - ความเบ่ียงเบนในการปรับเทยีบอุปกรณ์วัดระดับเสียง (dB (A)) :  
        Deviations in calibration of sound level meter (dB (A)) : 
๑๙. รถที่เสนอให้รับรองเมื่อ : 
      Motor cycle submitted for approval on : 
๒๐. หน่วยงานทดสอบ : 
 Technical service responsible for conducting approval tests : 
๒๑. วันที่ออกรายงานผลการทดสอบ : 
      Date of report issued by that service : 
๒๒. หมายเลขรายงานผลทดสอบ : 
      Number of report issued by that service : 
๒๓. การรับรองแบบ/ขยาย/ปฏิเสธ/เพิกถอน : 
      Approval granted/extended/refused/withdrawn : 
๒๔. ตําแหน่งของเครื่องหมายรับรองบนรถ : 
      Position of approval mark on the motor cycle : 
๒๕. หน่วยงานรับรอง : 
      Authority : 
๒๖. วันที่ : 
      Date : 
๒๗. ลงช่ือ :  
      Signature : 
 
รายการเอกสารแนบท้าย โดยแสดงเลขที่การรับรองแบบ : 
The following documents, bearing the approval number shown above, are annexed to this 
communication: 
1. แบบแสดงข้อมูลของรถ ชนิด … แบบ … จํานวน … แผ่น 
   Information folder for … Type : … (… Pages) 
2. ผลการทดสอบระดับเสียง เลขที่ .. ออกโดย … จํานวน … แผ่น 
   Test Report … by .. (… Pages) 
 
 

_____________________ 
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เครื่องหมายการรับรองแบบเครื่องกาํเนดิพลังงาน ระบบสง่กําลัง และระบบไอเสีย  

ทีท่าํงานร่วมกนัซ่ึงก่อใหเ้กดิมลพษิทางเสยีงของรถจกัรยานยนต ์
_____________________ 

 
เครื่องหมายการรับรองแบบแบบเครื่องกําเนิดพลังงาน ระบบส่งกําลัง และระบบไอเสีย ที่ทํางานร่วมกัน

ซึ่งก่อให้เกิดมลพิษทางเสียงของรถจักรยานยนต์ ในหนังสือรับรองแบบประกอบด้วย 
(๑) สัญลักษณ์ประเทศไทยแทนด้วยอักษรภาษาอังกฤษ “T” ตัวพิมพ์ใหญ่ (capital) ที่ไม่มีส่วนงอนโค้ง

ที่ปลายสุดของตัวอักษร (san serif) อยู่ภายในวงกลมท่ีมีเส้นผ่าศูนย์กลางไม่น้อยกว่า ๘ มิลลิเมตร และอักษร 
“T” มีความสูงไม่น้อยกว่าก่ึงหน่ึงของเส้นผ่าศูนย์กลางของวงกลม 

(๒) หมายเลขข้อกําหนดทางเทคนิคที่ 41 ขององค์การสหประชาชาติอยู่ในวงกลม โดยมีความสูงของ
ตัวเลขไม่น้อยกว่าหน่ึงในสามของเส้นผ่าศูนย์กลางของวงกลม 

(3) เลขที่การรับรองแบบท่ีมีขนาดความสูงของตัวเลขไม่น้อยกว่าหน่ึงในสามของเส้นผ่าศูนย์กลางของวงกลม
เป็นตัวเลขอารบิค โดยเรียงลําดับเลขที่ตามลําดับ ดังต่อไปน้ี 

ลําดับที่ ๑ ปีที่ออกหนังสือรับรองแบบ โดยระบุเพียงตัวเลขของปีพุทธศักราชสองตัวหลัง เช่น สองตัว
หลังของปี พ.ศ. ๒๕60 ให้ระบุเพียง 60 

ลําดับที่ ๒ เลขที่การรับรองแบบสี่ตัวที่กําหนดไว้ในหนังสือรับรองแบบ เช่น เลขที่การรับรองแบบ 2439 
ในกรณีการรับรองรายคันที่ระบุตัวเลขช้ีบ่งยานยนต์ ให้ตําแหน่งที่หน่ึงและสองเป็นอักษรภาษาอังกฤษ 

(เริ่มต้นด้วย A, B, …., AA, AB, ... ตามลําดับ) และตําแหน่งที่สามถึงห้าเป็นเลขที่การรับรอง เช่น การรับรอง 
001 ซึ่งเมื่อถึง 999 แล้ว จึงเปลี่ยนอักษรภาษาอังกฤษในตําแหน่งที่หน่ึงและสองเป็นลําดับต่อไป 

ลําดับที่ ๓ เลขที่การดําเนินการขอแก้ไขเพ่ิมเติมการรับรองแบบ (การขอขยายการรับรองแบบ) โดยกําหนด 
– เลขที่ 00 คือ หมายเลขที่ได้รับหนังสือรับรองแบบครั้งแรก 
– เลขที่ 01 02 03 และตามลําดับตัวเลขต่อไป แล้วแต่การขอขยายการรับรองแบบในแต่ละคร้ัง 

 
ตัวอย่าง 

60 2439 00 
 
การรบัรองแบบจํานวนมาก/จํานวนน้อย 
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                                                   60 A001 00  
 
การรบัรองรายคัน 
 

 
_____________________ 
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