
ประกาศกรมการขนส่งทางบก 
เรื่อง  ก าหนดคุณสมบตัิ  คณุลักษณะ  สมรรถนะ  และก าหนดหลักเกณฑ์  วิธีการ  และเงื่อนไข 

การรบัรองแบบระบบห้ามลอ้ส าหรบัรถจักรยานยนต์ 
พ.ศ.  ๒๕๖4 

 
 

เพ่ือให้ส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ของรถจักรยานยนต์เกิดความปลอดภัยในการใช้งานและ
สอดคล้องกับมาตรฐานสากล  อาศัยอ านาจตามความในข้อ  ๑๑  และ  ๑๒  แห่งกฎกระทรวงก าหนด
ส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ส าหรับรถ  พ.ศ.  ๒๕๕๑  อธิบดีกรมการขนส่งทางบกจึงก าหนดให้ระบบ 
ห้ามล้อส าหรับรถจักรยานยนต์เป็นส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ที่ต้องผ่านการรับรองแบบ  และ 
ออกประกาศก าหนดคุณสมบัติ  คุณลักษณะ  สมรรถนะ  และก าหนดหลักเกณฑ์  วิธีการ  และเงื่อนไข
การรับรองแบบระบบห้ามล้อส าหรับรถจักรยานยนต์ไว้  ดังต่อไปนี้ 

ข้อ ๑ ประกาศนี้ให้ใช้บังคับกับระบบห้ามล้อของรถจักรยานยนต์ 
(๑) รถจักรยานยนต์  (L๓)  ที่ผลิต  ประกอบ  หรือน าเข้าเพื่อจ าหน่าย 
(๒) รถจักรยานยนต์  (L๓)  ที่ผลิต  ประกอบ  หรือน าเข้ามาเพ่ือใช้เองที่มีจ านวนเกินกว่า   

๕  คัน  ต่อแบบต่อปี 
ทั้ งนี้   เว้นแต่รถจักรยานยนต์ที่มี ความเร็วสู งสุดต่ ากว่า   ๒๕  กิ โลเมตรต่อชั่ ว โมง   

หรือรถจักรยานยนต์ส าหรับผู้พิการ 
ข้อ ๒ ในประกาศนี้ 
(1) “แบบ”  หมายความว่า  สิ่งที่ก าหนดความเหมือนกันของสาระส าคัญเกี่ยวกับคุณสมบัติ   

คุณลักษณะ  สมรรถนะ  ระบบการท างาน  ประสิทธิภาพการท างาน  การติดตั้ง  ประเภท  ขนาด   
หรือจ านวนของส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ 

(2) “ผู้ผลิต”  หมายความว่า 
 (2.๑) ผู้ผลิตส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์  ซึ่งได้แก่   ผู้ที่ท าการผลิต  ประกอบ   

หรือน าเข้าระบบห้ามล้อของรถเพ่ือน ามาใช้ผลิตหรือประกอบรถเพื่อจ าหน่าย 
 (2.๒) ผู้ผลิตรถ  ซึ่งได้แก่  ผู้ที่ท าการผลิต  ประกอบ  หรือน าเข้ารถที่ตดิตัง้ระบบห้ามลอ้

ของรถเพื่อจ าหน่าย 
(๓) “หน่วยงานทดสอบ”  หมายความว่า  กรมการขนส่งทางบก  หรือหน่วยงานที่กรมการขนส่ง  

ทางบกยินยอมให้ท าหน้าที่ทดสอบระบบห้ามล้อของรถ 
(4) “หน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ  (Conformity  of  Production  :  COP)”   

หมายความว่า  กรมการขนส่งทางบกหรือหน่วยงานที่กรมการขนส่งทางบกยินยอมให้ท าหน้าที่  
ตรวจประเมินระบบคุณภาพการผลิตและสุ่มตรวจระบบห้ามล้อของรถให้เป็นไปตามต้นแบบที่ได้รับการรับรอง 

้หนา   ๑๓
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(๕) ระบบป้องกันการล็อกของล้อ  (Antilock  Braking  System:  ABS)  การทดสอบพื้นฐาน  
(Baseline  test)  เครื่องห้ามล้อ  (Brake)  ระบบห้ามล้อ  (Brake  system)  ระบบห้ามล้อร่วม  
(Combined  brake  system  :  CBS)  ชิ้นส่วนของระบบห้ามล้อ  (Components  of  the  braking  system)  
อุปกรณ์ควบคุม  (Control)  มวลผู้ขับขี่  (Driver  mass)  การตัดก าลังเครื่องยนต์  (Engine  disconnected)  
มวลรถรวม  (Gross  vehicle  mass)  หรือมวลสูงสุด  (maximum  mass)  อุณหภูมิเบรกเริ่มต้น  
( Initial  brake  temperature)   ก า รบรรทุ ก เ ต็ มอั ต ร าบรรทุ ก   ( Laden)   ก า รบรรทุ ก เบา   
(Lightly  loaded)  มวลพร้อมใช้งาน  (Mass  in  running  order)  สัมประสิทธิ์การห้ามล้อสูงสุด   
(Peak  braking  coefficient:  PBC)  ระบบห้ามล้อที่มีก าลังช่วย  (Power-assisted  braking  system)  
ระบบห้ามล้อส ารอง  (Secondary  brake  system)  ระบบห้ามล้อหลัก  (Service  brake  system)  
ระบบห้ามล้อเดี่ยว  (Single  brake  system)  ระบบห้ามล้อหลักแยก  (Split  service  brake  
system:  SSBS)  ระยะหยุด  (Stopping  distance)  ความเร็วทดสอบ  (Test  speed)  อุปกรณ์ส่งก าลัง  
(Transmission)  มวลรถเปล่า  (Unladen  vehicle  mass)  แบบรถ  (Vehicle  type)  ความเร็วสงูสดุ  
( Vmax)   ล้ อล็ อก   (Wheel  lock)   สัญญาณห้ ามล้อฉุ ก เฉิ น   ( Emergency  braking  signal)   
ให้มีความหมายตามนิยามศัพท์ที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก  ๑  ท้ายประกาศนี้ 

หมวด  ๑ 
คุณสมบตัิและคุณลักษณะของระบบห้ามล้อ 

 
 

ข้อ ๓ คุณลักษณะและคุณสมบัติของระบบห้ามล้อ   
(๑) รถและเครื่องห้ามล้อของรถแต่ละคันต้องมีสมรรถนะเป็นไปตามเกณฑ์ที่ก าหนดไว้ใน

ภาคผนวก  2  และภาคผนวก  3  ท้ายประกาศนี้ 
(๒) การท างานของอุปกรณ์ควบคุมระบบห้ามล้อหลัก 
 รถต้องมีโครงแบบ  (configurations)  ที่สามารถให้ผู้ขับขี่ใช้งานระบบควบคุมห้ามล้อหลัก  

ในขณะที่นั่งในต าแหน่งขับขี่ปกติ  และมือทั้งสองข้างอยู่บนอุปกรณ์บังคับเลี้ยว 
(๓) การท างานของอุปกรณ์ควบคุมระบบห้ามล้อส ารอง  (Secondary  brake  system) 
 รถต้องมีโครงแบบ  (configurations)  ที่สามารถให้ผู้ขับขี่ใช้งานระบบควบคุมห้ามล้อส ารอง  

(Secondary  brake)  ในขณะที่นั่งในต าแหน่งขับขี่ปกติ  และมืออย่างน้อยหนึ่งข้างอยู่บนอุปกรณ์บังคับเลี้ยว 
(๔) ระบบห้ามล้อขณะจอด  (Parking  brake  system)   
 หากมีการติดตั้งระบบห้ามล้อขณะจอด  ระบบห้ามล้อขณะจอดต้องสามารถท าให้รถหยุดนิ่ง 

อยู่กับที่บนทางลาดตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก  3  ท้ายประกาศนี้  ทั้งนี้  ระบบห้ามล้อขณะจอดต้อง 
 (๔.๑) มีอุปกรณ์ควบคุมที่แยกต่างหากจากอุปกรณ์ควบคุมห้ามล้อหลัก  และ 
 (๔.๒) ถูกยึดอยู่ในต าแหน่งโดยวิธีเชิงกลเท่านั้น 
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 รถต้องมีโครงแบบ  (configurations)  ที่สามารถให้ผู้ขับขี่ใช้งานระบบห้ามล้อขณะจอด  
ในขณะที่นั่งในต าแหน่งขับขี่ปกติ 

 การทดสอบให้เป็นไปตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก  3  ท้ายประกาศนี้ 
(๕) รถต้องติดตั้งระบบห้ามล้อหลักที่แยกกัน  (separate  service  brake  system)  สองวงจร  

หรือระบบห้ามล้อหลักแยก  (Split  service  brake  system)  ที่มีอย่างน้อยหนึ่งระบบท างานที่ล้อหนา้
และอย่างน้อยหนึ่งระบบท างานที่ล้อหลัง 

(๖) ในกรณีที่ติดตั้งระบบห้ามล้อหลักที่แยกกันสองวงจร  (two  separate  service  brake  systems)   
ระบบนี้อาจใช้เครื่องห้ามล้อร่วมกัน  การส่งก าลังร่วมกัน  หรือทั้งห้ามล้อและการส่งก าลังร่วมกัน   
หากมีสมรรถนะเป็นไปตามที่ก าหนดในข้อ  ๗  (๖)  (๖.๕) 

(๗) รถที่ใช้น้ ามันไฮดรอลิกในการส่งก าลังห้ามล้อ  แม่ปั๊มห้ามล้อหลักต้อง 
 (๗.๑) มีอุปกรณ์กักเก็บแยกและปิดสนิทส าหรับแต่ละระบบห้ามล้อ 
 (๗.๒) มีความจุของอุปกรณ์กักเก็บขั้นต่ าเป็น  ๑.๕  เท่าของความจุของสายส่งน้ ามันเบรก 

ทั้งหมดเพื่อให้เป็นไปตามที่ต้องการตั้งแต่ผ้าเบรกใหม่จนถึงผ้าเบรกสึกจนหมดด้วยสภาพการปรับห้ามล้อ  
ในกรณีที่เลวร้ายที่สุด  และ 

 (๗.๓) มีอุปกรณ์กักเก็บต้องมองเห็นระดับน้ ามันเบรกได้เมื่อท าการตรวจสอบโดยที่ไม่ต้อง 
เปิดฝาออก 

(๘) สัญญาณไฟเตือนทั้งหมดต้องติดตั้งในต าแหน่งที่ผู้ขับขี่มองเห็น   
(๙) รถที่ติดตั้งระบบห้ามล้อหลักแยก  (split  service  brake  system)  ต้องติดตั้งสัญญาณ  

ไฟเตือนสีแดงซึ่งต้องท างาน  เมื่อ 
 (๙.๑) มีความบกพร่องของระบบไฮดรอลิกเมื่อใช้อุปกรณ์ควบคุมดว้ยแรงไม่เกิน  ๙๐  นวิตนั  

ที่อุปกรณ์ควบคุม  หรือ 
 (๙.๒) แม้ไม่ได้ใช้อุปกรณ์ควบคุมห้ามล้อ  แต่ระดับของน้ ามันเบรกในแม่ปั๊มห้ามล้อหลัก  

ต่ ากว่าระดับที่ 
   ๑) ผู้ผลิตระบุ  และ 
   ๒) น้อยกว่าหรือเท่ากับครึ่งหนึ่งของความจุของอุปกรณ์กักเก็บ   
 ในการตรวจสอบการท างาน  สัญญาณไฟเตือนต้องส่องสว่างเมื่อสตาร์ทรถและต้องดับ 

เมื่อการตรวจสอบเสร็จสิ้น  สัญญาณไฟเตือนต้องยังคงติดอยู่เมื่อมีความบกพร่อง  ทุกครั้งที่สวิตซ์กุญแจ
อยู่ในต าแหน่งเปิด 

(๑๐) รถที่ติดตั้งระบบป้องกันการล็อกของล้อ  (ABS)  ต้องติดตั้งสัญญาณไฟเตือนสีเหลือง   
โดยสัญญาณไฟเตือนต้องท างานเมื่อมีความผิดปกติที่มีผลในการสร้างหรือส่งสัญญาณไฟเตือนในระบบ
ป้องกันการล็อกของล้อของรถ 
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ในการตรวจสอบการท างาน  สัญญาณไฟเตือนต้องส่องสว่างเมื่อสตาร์ทรถและต้องดับ 
เมื่อการตรวจสอบเสร็จสิ้น   

สัญญาณไฟเตือนต้องยังคงแสดงอยู่ในขณะที่มีความบกพร่องเมื่อสวิตซ์กุญแจอยู่ในต าแหน่งเปิด 
(๑๑) ประสิทธิภาพของระบบห้ามล้อรวมถึงระบบป้องกันการล็อกของล้อต้องไม่ได้รับผลกระทบ

จากสนามแม่เหล็กหรือสนามไฟฟ้า  โดยต้องแสดงว่าเป็นไปตามที่ก าหนดในข้อก าหนดสหประชาชาติ 
ที่  ๑๐  (UN  Regulation  No.๑๐)  ว่าด้วยการเข้ากันได้ของคลื่นแม่เหล็กไฟฟ้า  ดังต่อไปนี้ 

 (๑๑.๑) อนุกรมการแก้ไขที่  ๐๓  ส าหรับรถที่ไม่มีระบบเชื่อมต่อส าหรับอัดประจุระบบ
กักเก็บพลังงานไฟฟ้าที่สามารถอัดประจุซ้ าได้  (แบตเตอรี่ขับเคลื่อน  (Traction  battery)) 

 (๑๑.๒) อนุกรมการแก้ไขที่  ๐๔  ส าหรับรถที่มีระบบเชื่อมต่อส าหรับอัดประจุระบบ 
กักเก็บพลังงานไฟฟ้าที่สามารถอัดประจุซ้ าได้  (แบตเตอรี่ขับเคลื่อน  (Traction  battery)) 

(๑๒) เมื่อรถติดตั้งด้วยวิธีที่ชี้บ่งห้ามล้อฉุกเฉิน   (emergency  braking)  การท างานและ 
ไม่ท างานของสัญญาณห้ามล้อฉุกเฉินต้องเกิดจากการใช้ระบบห้ามล้อหลักเท่านั้นเมื่อเป็นไปตามเงื่อนไข
ดังต่อไปนี้ 

 (๑๒.๑) สัญญาณห้ามล้อฉุกเฉินต้องไม่ท างานเมื่อความหน่วงรถน้อยกว่า  ๖  เมตร/วินาที๒   
แต่อาจเกิดขึ้นที่ความเร่งใด ๆ  ที่ค่านี้หรือสูงกว่าค่านี้โดยค่าจริงให้ผู้ผลิตระบุ 

   สัญญาณห้ามล้อฉุกเฉินต้องไม่ท างานอย่างช้าที่สุดเมื่อความหน่วงรถน้อยกว่า   
๒.๕  เมตร/วินาที๒ 

 (๑๒.๒) เงื่อนไขต่อไปนี้อาจน ามาใช้ด้วย 
   ๑) สัญญาณห้ามล้อฉุกเฉินอาจเกิดขึ้นจากการคาดการณ์ความหน่วงรถ 

ที่มาจากความต้องการใช้ห้ามล้อตามขอบเขตการท างานและไม่ท างานที่ก าหนดใน  (๑๒.๑)  หรือ 
   ๒) สัญญาณห้ามล้อฉุกเฉินท างานที่ความเร็วเกินกว่า  ๕๐  กิโลเมตรต่อชั่วโมง  

เมื่อระบบป้องกันการล็อกของล้อครบรอบวัฎจักร  (Fully  cycling)  ตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก  3  
และความหน่วงที่อย่างน้อย  ๒.๕  เมตร/วินาที๒  ความหน่วงอาจเกิดจากการคาดการณ์ตาม  1)  ทั้งนี้  
สัญญาณห้ามล้อฉุกเฉินต้องไม่ท างานเมื่อระบบป้องกันการล็อกของล้อไม่ครบรอบวัฎจักร 

(๑๓) ไม่ให้มีวิธีการยกเลิกการท างานของระบบป้องกันการล็อกของล้อ 
 เว้นแต่ส าหรับรถที่เหมาะสมกับการขับออฟโรด  (off-road)  และติดตั้งเกียร์เลือกโหมด 

การขับในโหมด  “ออฟโรด”  ("off-road")  หรือ  “ทุกสภาพถนน”  ("all  terrain")  สามารถติดตั้งวิธีการ   
เช่น  สวิตซ์  ก้าน  ปุ่ม  เมนู  เป็นต้น  เพ่ือยกเลิกการท างานของระบบป้องกันการล็อกของล้อ 
โดยวิธีการเดียว  ซึ่งยอมให้ภายใต้เงื่อนไขดังต่อไปนี้เท่านั้น 

 (๑๓.๑) รถอยู่กับที่  และ 
 (๑๓.๒) การไม่ท างานของระบบป้องกันการล็อกของล้อต้องเป็นผลจากการกระท า   

โดยเจตนาของผู้ขับขี่ตามวิธีการใดวิธีการหนึ่ง  ดังต่อไปนี้ 

้หนา   ๑๖

่เลม   ๑๓๘   ตอนพิเศษ   ๑๐๔    ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๕   พฤษภาคม   ๒๕๖๔



   ๑) การใช้งานพร้อมกันของสวิตซ์เปิด/ปิด  ของระบบป้องกันการล็อกของล้อ  
และการท างานของเครื่องห้ามล้อหลัง  เครื่องห้ามล้อหน้า  หรือเครื่องห้ามล้อร่วม  (ก้านหรือแป้นเบรก)  
หรือ 

   ๒) การใช้งานของสวิตซ์เปิด/ปิด  ของระบบป้องกันการล็อกของล้อเป็นเวลา
อย่างน้อยสองวินาที  หรือ 

   ๓) กระบวนการในการท างานโดยปุ่มหมุน  สวิตซ์แผงสัมผัส  หรือการเลือกเมนู  
ต้องมีอย่างน้อยสองขั้นตอนหรือสองระดับ 

 (๑๓.๓) การยกเลิกการท างานของระบบป้องกันการล็อกของล้อให้มีได้เมื่อเลือกโหมด   
การขับขี่อยู่ในโหมด  “ออฟโรด”  หรือ  “ทุกสภาพถนน”  เท่านั้น  และ 

 (๑๓.๔) การท างานของระบบป้องกันการล็อกของล้อต้องท างานโดยอัตโนมัติ  
เมื่อมีการสตาร์ทรถในแต่ละครั้ง  เว้นแต่การสตาร์ทหลังจากเครื่องยนต์หยุดโดยไม่ตั้งใจ  และ 

 (๑๓.๕) การยกเลิกการท างานของระบบป้องกันการล็อกของล้อต้องชี้บ่งด้วยสัญลักษณ์  
B.๑๘  ตามที่ระบุใน  ISO  ๒๕๗๕:๒๐๑๐  (ISO  ๗๐๐๐-๒๖๒๓)  หรือการชี้บ่งที่เทียบเท่าอื่น ๆ   
ของสถานะการท างานของระบบป้องกันการล็อกของล้อที่ยกเลิกจะจัดให้มีสัญญาณไฟเตือนตาม  (๑๐)  
ท างานอย่างต่อเนื่อง  (เช่น  ส่องสว่าง  หรือ  กระพริบ)  หรือไม่ก็ได้  และ 

 (๑๓.๖) ห้ามมิให้ซอฟแวร์หรืออุปกรณ์ฮาร์ดแวร์ใด ๆ  ที่ยอมให้ยกเว้นคุณลักษณะ 
ที่ก าหนดข้อหนึ่งข้อใดตาม  (๑๓.๑) - (๑๓.๕)  และ 

 (๑๓.๗) การกลับมาอยู่ในภาวะที่พร้อมท างานโดยทันที  ซึ่งต้องสอดคล้องกับคุณสมบัติ  
ของระบบป้องกันการล็อกของล้อที่ก าหนดไว้ในการรับรองแบบภายใต้การท างานของโหมดการขับขี่  
ทุกโหมดจะต้องได้รับการรับรองและแสดงต่อกรมการขนส่งทางบก  เช่น  โดยวิธีการกดปุ่มอย่างง่าย  เป็นต้น   

ข้อ ๔ ความทนทาน 
(๑) การสึกหรอของเครื่องห้ามล้อต้องชดเชยด้วยระบบที่มีระบบปรับตั้งอัตโนมัติหรือระบบ

ปรับตั้งด้วยมือ  (Manual) 
(๒) ความหนาของวัสดุที่ต้องท าการเสียดสี  (The  friction  material)  ต้องมองเห็นโดยไม่มี

การถอดหรือเมื่อวัสดุเสียดสีนั้นมองไม่เห็นแล้ว  ให้ตรวจสอบการสึกโดยใช้อุปกรณ์ที่ออกแบบโดยเฉพาะ
เพื่อการนั้น 

(๓) ในระหว่างการทดสอบตามประกาศนี้  เมื่อท าการทดสอบเสร็จสิ้นแล้วต้องไม่มีการแยก  
ของวัสดุและต้องไม่มีการรั่วของน้ ามันเบรก 

ข้อ ๕ วัสดุผ้าเบรกต้องไม่มีส่วนผสมของแร่ใยหิน  (asbestos) 

้หนา   ๑๗

่เลม   ๑๓๘   ตอนพิเศษ   ๑๐๔    ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๕   พฤษภาคม   ๒๕๖๔



หมวด  ๒ 
การทดสอบและเกณฑ์สมรรถนะ 

 
 

ข้อ ๖ การวั ดสมรรถนะเชิ งพลวัต   ( Measurement  of  dynamic  performance)   
ให้เป็นไปตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก  2  ท้ายประกาศนี้ 

ข้อ ๗ ให้ท าการทดสอบเครื่องห้ามล้อ  ดังต่อไปนี้   
(๑) ห้ามล้อขณะแห้งโดยอุปกรณ์ควบคุมห้ามล้อเดี่ยวท างาน  (Dry  stop - single  brake  

control  actuated)   
(๒) ห้ามล้อขณะแห้งโดยอุปกรณ์ควบคุมห้ามล้อหลักทั้งหมดท างาน  (Dry  stop - all  

service  brake  controls  actuated)   
(๓) ห้ามล้อขณะความเร็วสูง  (High  speed) 
(๔) ห้ามล้อขณะเปียก  (Wet  brake) 
(๕) ห้ามล้อขณะร้อน  (Heat  fade) 
(๖) หากติดตั้งอุปกรณ์  ดังต่อไปนี้ 
 (๖.๑) ระบบห้ามล้อขณะจอด  (Parking  brake  system) 
 (๖.๒) ระบบป้องกันการล็อกของล้อ  (ABS) 
 (๖.๓) ความบกพร่องบางส่วนส าหรบัระบบห้ามล้อหลักชนดิแยก  (split  service  brake  

systems) 
 (๖.๔) ความบกพร่องของระบบห้ามล้อที่มีก าลังช่วย  ( Power-assisted  braking  

system  failure) 
 (๖.๕) ความบกพร่องของระบบห้ามล้อร่วม  (Combined  brake  system) 
ทั้งนี้  วิธีการและเงื่อนไขของการทดสอบข้างต้นให้เป็นไปตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก  3   

ท้ายประกาศนี้ 
ข้อ ๘ สมรรถนะของการทดสอบตามข้อ  ๗  (๑) - (๕)  ต้องเป็นไปตามเกณฑ์ที่ก าหนด 

ในตารางก าหนดหลักเกณฑ์การทดสอบสมรรถนะตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก  3  ท้ายประกาศนี้ 
ข้อ ๙ สมรรถนะของการทดสอบตามข้อ  ๗  (๖)  (๖.๑) - (๖.๕)  กรณีมีการติดตั้งอุปกรณ์ 

ต่าง ๆ  ต้องเป็นไปตามเกณฑ์ที่ก าหนดในตารางก าหนดหลักเกณฑ์สมรรถนะของการทดสอบกรณี 
มีการติดตั้งอุปกรณ์ต่าง ๆ  ตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก  3  ท้ายประกาศนี้ 

ข้อ  ๑๐ ในกรณีที่เป็นการผลิต  ประกอบหรือน าเข้าเพ่ือจ าหน่ายจ านวนไม่เกิน  ๑  คัน   
ต่อแบบต่อปี  (รายคัน)  ให้ยกเว้นการทดสอบตามข้อ  ๗  (๑) - (๖)  แต่ให้ใช้วิธีการตรวจสอบ 
ตามระเบียบกรมการขนส่งทางบก  ว่าด้วยการตรวจสภาพรถและเกณฑ์การวินิจฉัยผลการตรวจสภาพรถ
ตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์แทนการทดสอบดังกล่าว   

้หนา   ๑๘

่เลม   ๑๓๘   ตอนพิเศษ   ๑๐๔    ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๕   พฤษภาคม   ๒๕๖๔



หมวด  ๓ 
การติดตั้งระบบห้ามล้อ 

 
 

ข้อ  ๑๑ รถที่มีคุณลักษณะอย่างใดอย่างหนึ่งดังต่อไปนี้  ต้องติดตั้งระบบห้ามล้อที่มีระบบ
ป้องกันการล็อกของล้อ 

(๑) มีความจุกระบอกสูบเกินกว่า  ๑๒๕  ลูกบาศก์เซนติเมตร  หรือ 
(๒) มีก าลังพิกัดต่อเนื่องสูงสุดหรือก าลังสุทธิสูงสุดเกินกว่า  ๑๑  กิโลวัตต์  หรือ 
(๓) มีอัตราส่วนก าลังต่อมวล  (Power/weight  ratio)  เกินกว่า  ๐.๑  กิโลวัตต์ต่อกิโลกรัม 
รถที่นอกเหนือจากวรรคหนึ่งให้ติดตั้งระบบห้ามล้อร่วม  (CBS)  หรือระบบห้ามล้อที่มีระบบ

ป้องกันการล็อกของล้อระบบใดระบบหนึ่งหรือทั้งสองระบบก็ได้ 

หมวด  ๔ 
การรบัรองแบบ 

 
 

ส่วนที ่ ๑ 
การยื่นค าขอ 

 
 

ข้อ  ๑๒ ผู้ผลิตรถที่ประสงค์จะขอรับรองแบบระบบห้ามล้อของรถจักรยานยนต์  ให้ยื่นค าขอ  
ณ  ส านักวิศวกรรมยานยนต์  กรมการขนส่งทางบก  พร้อมด้วยเอกสารหลักฐาน  ดังต่อไปนี้ 

(๑) บุคคลธรรมดา 
 (๑.๑) ภาพถ่ายบัตรประจ าตัวประชาชน  ในกรณีผู้ขอเป็นคนต่างด้าวตามกฎหมาย 

ว่าด้วยคนเข้าเมือง  ให้ยื่นใบส าคัญประจ าตัวคนต่างด้าวพร้อมทั้ งหลักฐานแสดงที่ พักอาศัย 
ในราชอาณาจักรที่ทางราชการหรือหน่วยงานรัฐบาลต่างประเทศหรือองค์การระหว่างประเทศออกให้ 

 (๑.๒) หนังสือมอบอ านาจในกรณีมีการมอบอ านาจ  พร้อมภาพถ่ายบัตรประจ าตัวประชาชน 
ของผู้มอบอ านาจและผู้รับมอบอ านาจ 

 (๑.๓) เอกสารหลักฐานแสดงข้อมูลประกอบการพิจารณารับรองแบบระบบห้ามล้อ 
ตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก  ๔  ท้ายประกาศนี้  จ านวน  ๓  ชุด  และโดยมีรายละเอียด  ดังต่อไปนี้ 

   ๑) ค าอธิบายแบบรถตามที่ระบุในข้อ  ๒  (๒๕)  ตัวเลขหรือสัญลักษณ์ที่ระบุชื่อ
แบบรถ  และแบบเครื่องยนต์   

   ๒) รายการชิ้นส่วนที่ประกอบเป็นอุปกรณ์ห้ามล้อ   
   ๓) แผนผังของระบบห้ามล้อที่ประกอบแล้วและการชี้บ่งต าแหน่งของชิ้นส่วนบนรถ 
   ๔) รูปวาดของแต่ละชิ้นส่วนที่สามารถระบุต าแหน่งและจ าแนกได้ง่าย 
 (๑.๔) รถตัวอย่างของแบบรถส่งให้หน่วยงานทดสอบเพื่อท าการทดสอบ 

้หนา   ๑๙

่เลม   ๑๓๘   ตอนพิเศษ   ๑๐๔    ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๕   พฤษภาคม   ๒๕๖๔



 (๑.๕) หลักฐานผลการทดสอบหรือผลการตรวจสอบระบบห้ามล้อ  (ถ้ามี) 
 (๑.๖) หลักฐานผลการประเมินการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ  (ถ้ามี) 
 (๑.๗) หลักฐานการผ่านการรับรองมาตรฐานหรือข้อก าหนดทางเทคนิคของระบบ 

ห้ามล้อ  (ถ้ามี) 
(๒) ห้างหุ้นส่วนสามัญจดทะเบียน  ห้างหุ้นส่วนจ ากัด  บริษัทจ ากัด 
 (๒.๑) หนังสือรับรองการจดทะเบียนนิติบุคคล 
 (๒.๒) ส าเนาหรือภาพถ่ายบัตรประจ าตัวประชาชนของผู้มีอ านาจลงนาม   ในกรณ ี

ผู้มีอ านาจลงนามเป็นคนต่างด้าวตามกฎหมายว่าด้วยคนเข้าเมืองให้ยื่นใบส าคัญประจ าตัวคนต่างด้าว   
พร้อมทั้งหลักฐานแสดงที่พักอาศัยในราชอาณาจักรที่ทางราชการหรือหน่วยงานของรัฐบาลต่างประเทศ 
หรือองค์การระหว่างประเทศออกให้   

 (๒.๓) หนังสือมอบอ านาจในกรณีที่มีการมอบอ านาจพร้อมภาพถ่ายบัตรประจ าตัว
ประชาชนของผู้มอบอ านาจและผู้รับมอบอ านาจ 

 (๒.๔) เอกสารข้อมูลประกอบการพิจารณาตาม  (๑)  (ค)  (ง)  (จ)  (ฉ)  และ  (ช)   
(๓) ส่วนราชการ  รัฐวิสาหกิจ  หรือสถาบันการศึกษา 
 (๓.๑) หนังสือมอบอ านาจของส่วนราชการ  รัฐวิสาหกิจ  หรือสถาบันการศึกษา 

ให้ด าเนินการยื่นค าขอหนังสือรับรองแบบ   
 (๓.๒) เอกสารข้อมูลประกอบการพิจารณาตาม  (๑)  (ค)  (ง)  (จ)  (ฉ)  และ  (ช) 

ส่วนที ่ ๒ 
การตรวจสอบ 

 
 

ข้อ  ๑๓ เมื่อได้รับค าขอรับรองแบบตามข้อ  ๑๒  แล้ว  ให้ตรวจสอบความถูกต้องครบถ้วน  
ของเอกสารประกอบค าขอ  ในกรณีที่เอกสารไม่ครบถ้วนถูกต้องให้แจ้งให้ผู้ยื่นค าขอไปด าเนินการแก้ไข
ภายใน  ๔๕  วัน  โดยในกรณีที่เอกสารครบถ้วนถูกต้องให้ด าเนินการ  ดังนี้ 

(๑) ตรวจสอบคุณสมบัติและคุณลักษณะ 
 (๑.๑) ด าเนินการตรวจสอบคุณสมบัติและคุณลักษณะตามที่ก าหนดไว้ในหมวด  ๑  และ  

หมวด  ๒ 
 (๑.๒) กรมการขนส่งทางบกอาจยอมรับผลการทดสอบอย่างใดอย่างหนึ่ง  ดังต่อไปนี้ 
   ๑) ผลการทดสอบของผู้ผลิตตามประเภทของหน่วยงานทดสอบตามหลักเกณฑ์  

วิธีการ  และเงื่อนไขในการยอมรับผลการทดสอบเพ่ือท าการผลิตตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก  5   
ท้ายประกาศนี้ 

   ๒) ผลการทดสอบของหน่วยงานทดสอบตามหลักเกณฑ์  วิธีการ  และเงื่อนไข 
ในการยอมรับผลการทดสอบเพื่อท าการผลิตตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก  5  ท้ายประกาศนี้ 

้หนา   ๒๐

่เลม   ๑๓๘   ตอนพิเศษ   ๑๐๔    ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๕   พฤษภาคม   ๒๕๖๔



   ๓)  ผลการทดสอบของหน่วยงานทดสอบท้ายความตกลงว่าด้วยการรับรอง
ข้อก าหนดทางเทคนิคของยานยนต ์ อุปกรณ์และส่วนควบที่ติดตั้งหรือใช้ในยานยนต์  และเงื่อนไขส าหรบั
การยอมรับร่วมกันของการให้ความเห็นชอบในข้อก าหนดทางเทคนิค  ค.ศ.  ๑๙๕๘  ภายใต้
คณะกรรมาธิการเศรษฐกิจแห่งยุโรป  สหประชาชาติ 

   ๔) ผลการทดสอบของผู้ผลิตที่มีวิศวกรที่ได้รับมอบหมายจากกรมการขนส่งทางบก  
เป็นพยานในการตรวจสอบคุณสมบัติและคุณลักษณะตามหลักเกณฑ์ที่ก าหนดในหมวด  ๑  และหมวด  ๒   

    ในกรณีที่กรมการขนส่งทางบกยอมรับผลการตรวจสอบคุณสมบัติ 
และคุณลักษณะตาม  (๑.๒)  ให้ยกเว้นการตรวจสอบคุณสมบัติและคุณลักษณะตามที่ก าหนดไว้ในหมวด  ๑  
และหมวด  ๒ 

(๒) ตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ  (Conformity  of  Production:  COP) 
 (๒.๑) ด าเนินการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบของตรวจสอบคุณลักษณะ

และคุณสมบัติของระบบห้ามล้อส าหรับจักรยานยนต์  โดยการประเมินระบบควบคุมคุณภาพการผลิต  
ตามขั้นตอนการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก  6  ท้ายประกาศนี้     

 (๒.๒) กรมการขนส่งทางบกอาจยอมรับผลการประเมินอย่างใดอย่างหนึ่ง  ดังนี้ 
   ๑) ผลการตรวจประเมินระบบคุณภาพการผลิตของผู้ผลิตตามประเภทของ

หน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบตามหลักเกณฑ์  วิธีการ  และเงื่อนไขในการยอมรับ 
ผลการทดสอบหรือตรวจสอบหรือผลการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบตามที่ก าหนดไว้ใน
ภาคผนวก  5  ท้ายประกาศนี้ 

   ๒) ผลการตรวจประเมินระบบคุณภาพการผลิตของหน่วยงานตรวจการผลิต 
ให้เป็นไปตามต้นแบบตามหลักเกณฑ์  วิธีการ  และเงื่อนไขในการยอมรับผลการตรวจประเมินระบบ 
คุณภาพการผลิตตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก  5  ท้ายประกาศนี้ 

   ๓) ผลการตรวจประเมินระบบคุณภาพการผลิตของหน่วยงานตรวจสอบการผลิต   
ให้ เป็นไปตามต้นแบบท้ายความตกลงว่าด้วยการรับรองข้อก าหนดทางเทคนิคของยานยนต์   
อุปกรณ์และส่วนควบที่ติดตั้งหรือใช้ในยานยนต์  และเงื่อนไขส าหรับการยอมรับร่วมกันของการให้   
ความเห็นชอบในข้อก าหนดทางเทคนิค  ค.ศ.  ๑๙๕๘  ภายใต้คณะกรรมาธิการเศรษฐกิจแห่งยุโรป  
สหประชาชาติ 

   ๔) ผลการตรวจประเมินระบบคุณภาพการผลิตของหน่วยงานตรวจสอบการผลิต   
ให้เป็นไปตามต้นแบบที่ได้รับอนุญาตภายใต้คณะกรรมการแห่งชาติว่าด้วยการรับรองระบบงาน  โดยต้อง 
เป็นไปตามมาตรฐานที่ก าหนดในประเภทของหน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ 
ตามที่ก าหนดไว้  ในภาคผนวก  5  ท้ายประกาศนี้ 

้หนา   ๒๑

่เลม   ๑๓๘   ตอนพิเศษ   ๑๐๔    ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๕   พฤษภาคม   ๒๕๖๔



    ในกรณีที่กรมการขนส่งทางบกยอมรับผลการประเมินคุณภาพการผลิต 
ตาม  (๒.๒)  ให้ยกเว้นการประเมินระบบควบคุมคุณภาพการผลิตตามขั้นตอนการผลิตให้เป็นไป 
ตามต้นแบบตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก  6  ท้ายประกาศนี้ 

ส่วนที ่ ๓ 
เงื่อนไขและเกณฑ์การรับรอง 

 
 

ข้อ  ๑๔ แบบระบบห้ามล้อที่ถือว่าเป็นแบบเดียวกันต้องไม่มีความแตกต่างในสาระส าคัญ
ดังต่อไปนี้   

(๑) ชิ้นส่วนที่มีคุณสมบัติและคุณลักษณะแตกต่างกัน 
(๒) ชิ้นส่วนที่ท าด้วยวัสดุที่มีคุณสมบัติและคุณลักษณะแตกต่างกัน  หรือชิ้นส่วนที่มี  

ความแตกต่างกันในรูปร่างหรือขนาด 
(๓) การประกอบที่แตกต่างกันของชิ้นส่วน 
ข้อ  ๑๕ การพิจารณารับรองแบบระบบห้ามล้อต้องมีคุณสมบัติ  คุณลักษณะและสมรรถนะ

เป็นไปตามที่ก าหนดไว้ในหมวด  ๑  หมวด  ๒  และหมวด  ๓  และผ่านการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไป
ตามต้นแบบตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก  6  ท้ายประกาศนี้หรือที่กรมการขนส่งทางบกยอมรับ 
ผลการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบตามข้อ  ๑๓  (๒)  (๒.๒)  แล้วแต่กรณี 

ข้อ  ๑๖ ในกรณีที่ระบบห้ามล้อผ่านการรับรองตามข้อก าหนดทางเทคนิคหรือมาตรฐาน
ดังต่อไปนี้  ให้ถือว่ามีคุณสมบัติ  คุณลักษณะและการทดสอบเป็นไปตามประกาศนี้   

(๑) ข้อก าหนดสหประชาชาตทิี่  ๗๘  ว่าด้วยระบบห้ามล้อของรถจักรยานยนต์  อนุกรมที่  ๐๔  
(UN  Regulation  No.  ๗๘.๐๔)  ขึ้นไป   

(๒) มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมของส านักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมว่าด้วย
ระบบห้ามล้อของรถจักรยานยนต์ที่เทียบเทา่กับขอ้ก าหนดสหประชาชาตทิี่  ๗๘  (UN  Regulation  No.  ๗๘) 

ส่วนที ่ ๔ 
การออกหนังสือรับรองแบบ 

 
 

ข้อ  ๑๗ เมื่อด าเนินการตามข้อ  ๑๕  เรียบร้อยแล้ว  ปรากฏว่าระบบห้ามล้อ  มีคุณสมบัติ  
คุณลักษณะและสมรรถนะเป็นไปตามที่ก าหนดในหมวด  ๑  หมวด  ๒  และหมวด  ๓  และผู้ยื่นค าขอ
ผ่านการประเมินระบบคุณภาพการผลิตหรือกรมการขนส่งทางบกยอมรับผลการตรวจประเมินคุณภาพ
การผลิตให้น าเสนออธิบดีหรือผู้ที่ได้รับมอบหมายเพื่อออกหนังสือรับรองแบบให้กับผู้ยื่นค าขอ 

หนังสือรับรองแบบให้เป็นไปตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก  7  ท้ายประกาศนี้ 
เครื่องหมายรับรองแบบในหนังสือรับรองแบบให้เป็นไปตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก  8   

ท้ายประกาศนี้ 

้หนา   ๒๒
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ข้อ  ๑๘ ในกรณีที่ด าเนินการตามข้อ  ๑๕  แล้วปรากฏว่าระบบห้ามล้อมีคุณสมบัติและ 
คุณลักษณะไม่เป็นไปตามที่ก าหนดในหมวด  ๑  หมวด  ๒  และหมวด  ๓  หรือไม่ผ่านประเมินระบบ 
คุณภาพการผลิตให้ถือว่าไม่ผ่านการรับรองตามประกาศนี้  โดยให้กรมการขนส่งทางบกปฏิเสธการรับรองแบบ 
และแจ้งให้ผู้ยื่นค าขอทราบ 

ส่วนที ่ ๕ 
การตรวจสอบการผลติให้เปน็ไปตามตน้แบบที่ได้รบัหนังสือรับรองแบบ 

 
 

ข้อ  ๑๙ ระบบห้ามล้อของรถที่ได้รับการรับรองแล้ว  ให้มีกระบวนการตรวจสอบการผลิต  
ให้เป็นไปตามต้นแบบที่ได้รับการรับรองตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก  6  ท้ายประกาศนี้  โดยมีรายละเอียด 
ดังต่อไปนี้ 

(๑) ระบบห้ามล้อที่ได้รับการรับรองแบบต้องมีคุณสมบัติและคุณลักษณะเป็นไปตามที่ก าหนด
ไว้ในหมวด  ๑  หมวด  ๒  และหมวด  ๓   

(๒) ขั้นตอนการตรวจสอบการควบคุมการผลิตระบบห้ามล้อส าหรับจักรยานยนต์ให้เป็นไป  
ตามต้นแบบ  ตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก  6  ท้ายประกาศนี้ 

กรมการขนส่งทางบกอาจสุ่มตัวอย่างรถเพ่ือตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ 
โดยให้ด าเนินการตรวจสอบระบบห้ามล้อของรถจักรยานยนต์หนึ่งครั้งต่อสองปี   

ส่วนที ่ ๖ 
การแก้ไขหรือเพ่ิมเติมการรบัรองแบบ 

 
 

ข้อ  ๒๐ ในกรณีที่ผู้ผลิตได้รับหนังสือรับรองแบบประสงค์จะขอแก้ไขหรือเพ่ิมเติมแบบระบบ
ห้ามล้อของรถจักรยานยนต์หรือรายละเอียดของหนังสือรับรองแบบให้ยื่นค าขอแก้ไขหรือเพ่ิมเติม   
ณ  ส านักวิศวกรรมยานยนต์  กรมการขนส่งทางบก  พร้อมด้วยหลักฐาน  ดังต่อไปนี้ 

(๑) หนังสือรับรองแบบฉบับเดิม 
(๒) เอกสารข้อมูลการแก้ไขเพ่ิมเติมและรายงานผลการทดสอบหรือผลการตรวจสอบ 

และรูปวาดหรือรูปภาพประกอบการแก้ไข 
ในกรณีที่ขอแก้ไขเพ่ิมเติมรายละเอียดที่เกิดจากการลงรายการในหนังสือรับรองแบบผิดพลาด

คลาดเคลื่อนให้ใช้เฉพาะหลักฐานตาม  (๑)  และในกรณีการขอแก้ไขเพ่ิมเติมตามวรรคหนึ่งที่ไม่จ าเป็น 
ต้องพิจารณาผลทดสอบ  รูปวาดหรือรูปภาพ  ให้ได้รับการยกเว้นหลักฐานรายงานผลการทดสอบ   
รูปวาดหรือรูปภาพตาม  (๒) 

ข้อ  ๒๑ เมื่อได้รับค าขอตามข้อ  ๒๐  แล้ว  ให้ตรวจสอบความครบถ้วนถูกต้องของเอกสาร 
ประกอบค าขอในกรณีที่เอกสารไม่ครบถ้วนถูกต้อง  ให้แจ้งให้ผู้ยื่นค าขอไปด าเนินการแก้ไขภายใน  ๓๐  วัน   
และในกรณีเอกสารครบถ้วนถูกต้องให้ด าเนินการ  ดังต่อไปนี้ 

้หนา   ๒๓
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(๑) การขอแก้ไขเพ่ิมเติมข้อผิดพลาดในการออกหนังสือรับรอง  เช่น  ลงรายละเอียดผิด  
ให้เจ้าหน้าที่ตรวจสอบข้อผิดพลาดตามค าขอ  หากเห็นว่ามีรายการผิดพลาดจริ งให้แก้ไขรายการ 
ในหนังสือรับรองแบบให้ถูกต้องพร้อมลงลายมือชื่อผู้ท าการแก้ไขและวันที่ก ากับไว้ในรายการที่มีการแกไ้ข  
หากเห็นว่ารายละเอียดของหนังสือรับรองถูกต้องแล้วให้ชี้แจงหรือแจ้งเป็นหนังสือให้ผู้ยื่นค าขอทราบ 

(๒) การขอแก้ไขหรือเพ่ิมเติมแบบระบบห้ามล้อของรถ  ให้เจ้าหน้าที่ตรวจสอบค าขอแก้ไข
เพิ่มเติมดังกล่าวว่าจ าเป็นต้องด าเนินการทดสอบหรือไม่และให้ด าเนินการ  ดังต่อไปนี้ 

 (๒.๑) กรณีการขอแก้ไขเพ่ิมเติมที่ไม่ต้องท าการทดสอบ  ให้พิจารณาความถูกต้อง 
ของเอกสารข้อมูลที่ประกอบการแก้ไขเพ่ิมเติม  เมื่อเห็นว่าถูกต้องให้ด าเนินการแก้ไขเพ่ิมเติมรายละเอียด
ในหนังสือรับรองแบบ  พร้อมจัดท าเครื่องหมายการรับรองแบบส่วนที่มีการเปลี่ยนแปลง  พร้อมทั้ง  
ลงลายมือชื่อผู้ท าการแก้ไขและวันที่ก ากับไว้ในรายการที่มีการแก้ไข 

 (๒.๒) กรณีการขอแก้ไขเพ่ิมเติมที่ต้องมีการทดสอบ  ให้พิจารณาความถูกต้องของ
เอกสารข้อมูลที่ประกอบการแก้ไขเพ่ิมเติม  เมื่อเห็นว่าถูกต้องให้ด าเนินการตามข้อ  ๑๕  และ 
เมื่อด าเนินการเรียบร้อยแล้วปรากฏว่าแบบระบบห้ามล้อของรถที่ขอแก้ไขเพ่ิมเติมมีคุณสมบัติ  
คุณลักษณะ  และการติดตั้ง  ตามแต่กรณี  เป็นไปตามที่ก าหนดในหมวด  ๑  หมวด  ๒  และหมวด  ๓  
และผู้ยื่นค าขอผ่านการประเมินระบบคุณภาพการผลิตหรือกรมการขนส่งทางบกยอมรับผลการตรวจ
ประเมินคุณภาพการผลิต  ให้น าเสนออธิบดีหรือผู้ที่ได้รับมอบหมายเพื่อออกหนังสือรับรองแบบฉบับใหม่
ให้กับผู้ยื่นค าขอต่อไป   

หมวด  5 
การเลกิการผลติ  ประกอบ  น าเข้า 

 
 

ข้อ  ๒๒ ในกรณีที่ผู้ได้รับหนังสือรับรองแบบจะเลิกการผลิต  ประกอบ  น าเข้าระบบห้ามล้อ
ของรถจักรยานยนต์ตามแบบที่ได้รับการรับรองให้แจ้งรายละเอียดเกี่ยวกับการเลิกการผลิต  ประกอบ  
น าเข้าเป็นหนังสือให้กรมการขนส่งทางบกทราบ 

หมวด  6 
การควบคมุดแูลผู้ได้รบัหนังสือรับรองแบบ 

 
 

ขอ้  ๒๓ ผู้ได้รับหนังสือรับรองแบบต้องอ านวยความสะดวกให้แก่อธิบดีหรือผู้ที่อธิบดีมอบหมาย  
เข้าท าการตรวจสอบกระบวนการผลิตหรือท าการทดสอบ  ตลอดจนตรวจสอบการปฏิบัติตามประกาศนี้  
ณ  โรงงานผลิต  โรงงานประกอบ  คลังสินค้า  สถานที่ติดตั้ง  สถานที่ท าการทดสอบหรือตรวจสอบ 

ขอ้  ๒๔ เมื่อปรากฏว่าผู้ได้รับหนังสือรับรองแบบผู้ใดไม่ปฏิบัติตามตามหลักเกณฑ์  วิธีการ  
และเงื่อนไขที่ก าหนดในประกาศนี้  หรือเจตนาทุจริตหรือจงใจยื่นเอกสารข้อมูลที่ เป็นเท็จหรือ 

้หนา   ๒๔

่เลม   ๑๓๘   ตอนพิเศษ   ๑๐๔    ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๕   พฤษภาคม   ๒๕๖๔



ปลอมแปลงเอกสารข้อมูลในการขอรับรองแบบ  ให้กรมการขนส่งทางบกมีอ านาจตักเตือน  ระงับใช้
หนังสือรับรองแบบชั่วคราว  หรือเพิกถอนหนังสือรับรองแบบ  ตามควรแต่กรณี 

หมวด  7 
การอุทธรณ ์

 
 

ข้อ  ๒๕ ผู้ผลิตที่ได้รับหนังสือรับรองแบบซึ่งถูกเพิกถอนหนังสือรับรอง  มีสิทธิอุทธรณ์ 
เป็นหนังสือต่ออธิบดีได้ภายใน  ๑๕  วัน  นับแต่ได้รับแจ้งการระงับใช้หนังสือรับรองแบบชั่วคราว 
หรือถูกเพิกถอนหนังสือรับรองแบบ  โดยระบุข้อโต้แย้งและข้อเท็จจริงหรือข้อกฎหมายที่อ้างอิง 
ประกอบค าขอด้วยและให้น าหลักเกณฑ์  วิธีการ  และเงื่อนไขเกี่ยวกับการอุทธรณ์ตามกฎหมาย 
ว่าด้วยวิธีปฏิบัติราชการทางปกครองมาใช้บังคับ  ทั้งนี้  การอุทธรณ์ดังกล่าวไม่เป็นการทุเลาการบังคับ 
ตามค าสั่งเพิกถอนหนังสือรับรองแบบ 

หมวด  8 
การใช้บงัคับ 

 
 

ข้อ  ๒6 ประกาศนี้ให้ใช้บังคับภายใต้เงื่อนไข  ดังต่อไปนี้ 
(๑) แบบที่ผลิต  ประกอบหรือน าเข้า  แบบระบบห้ามล้อของรถจักรยานยนต์ที่น าเข้าตั้งแต่

วันที่  ๑  มกราคม  พ.ศ.  2565  ให้ใช้บังคับตั้งแตว่นัที่  ๑  มกราคม  พ.ศ.  2565  เป็นต้นไป  เว้นแต่
ข้อก าหนดตามข้อ  ๓  (๑๑)  ข้อ  ๗  (๖)  (๖.๒)  และข้อ  11  ให้ใช้บังคับตั้งแต่วันที่  1  มกราคม  พ.ศ.  2567 

(๒) แบบที่ผลิต  ประกอบหรือน าเข้า  แบบระบบห้ามล้อของรถจักรยานยนตท์ี่น าเข้าก่อนวนัที่  
๑  มกราคม  พ.ศ.  2565  ให้ใช้บังคับตั้งแต่วันที่  ๑  มกราคม  พ.ศ.  2567  เป็นต้นไป  เว้นแต่
ข้อก าหนดตามขอ้  ๓  (๑๑)  ข้อ  ๗  (๖)  (๖.๒)  และข้อ  11  ให้ใช้บังคับตั้งแตว่ันที่  1  มกราคม  พ.ศ.  2569 

 
ประกาศ  ณ  วนัที่  9  เมษายน  พ.ศ.  ๒๕64 

จิรุตม ์ วิศาลจติร 
อธิบดีกรมการขนส่งทางบก 

้หนา   ๒๕

่เลม   ๑๓๘   ตอนพิเศษ   ๑๐๔    ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๕   พฤษภาคม   ๒๕๖๔



ภาคผนวก ๑ 
นิยามศพัท ์

________________ 

 ๑. “ระบบป้องกันการล็อกของล้อ (Antilock Braking System: ABS)” หมายความว่า ระบบที่ตรวจจับ
การลื่นไถลของล้อ (Wheel slip) และประมวลผลแรงดันที่สร้างแรงห้ามล้อเพ่ือจํากัดการลื่นไถลของล้อ      
โดยอัตโนมัติ 
 ๒. “การทดสอบพ้ืนฐาน (Baseline test)” หมายความว่า การหยุดหรือชุดการหยุดที่กระทําเพ่ือ
ยืนยันสมรรถนะของห้ามล้อก่อนที่ทําการทดสอบอ่ืนๆต่อไป เช่น โดยวิธีการให้ความร้อน (Heating 
procedure) หรือการหยุดห้ามล้อขณะเปียก (Wet brake stop) 
 ๓. “เครื่องห้ามล้อ (Brake)” หมายความว่า ช้ินส่วนของระบบห้ามล้อที่สร้างแรงตรงข้ามกับ   
การเคลื่อนที่ของรถ 
 ๔. “ระบบห้ามล้อ (Brake system)” หมายความว่า การรวมช้ินส่วนที่ประกอบด้วยอุปกรณ์
ควบคุม (Control) อุปกรณ์ส่งกําลัง (Transmission) และเครื่องห้ามล้อ (Brake) แต่ไม่รวมถึงเครื่องกําเนิด
พลังงาน ซึ่งทําหน้าที่ลดความเร็วของรถที่กําลังเคลื่อนที่อย่างต่อเน่ืองเพ่ือหยุดรถและทําให้รถน่ิงอยู่กับที่เมื่อหยุด 
 ๕. “ระบบห้ามล้อร่วม (Combined brake system : CBS)” หมายความว่า ระบบห้ามล้อหลักที่
มีเครื่องห้ามล้ออย่างน้อยสองชุดในแต่ละล้อที่ทํางานโดยอุปกรณ์ควบคุมเดียว 
 ๖ . “ ช้ินส่วนของระบบห้ามล้อ (Components of the braking system)” หมายความว่า 
ช้ินส่วนแต่ละช้ินซึ่งเมื่อมาประกอบรวมกันแล้วสร้างเป็นระบบห้ามล้อ 
 ๗. “อุปกรณ์ควบคุม (Control)” หมายความว่า ช้ินส่วนที่ทํางานโดยการสั่งการโดยตรงของผู้ขับขี่
เพ่ือจ่ายหรือควบคุมพลังงานท่ีต้องการสําหรับการหยุดรถไปยังอุปกรณ์ส่งกําลัง (Transmission) 
 ๘. “มวลผู้ขับขี่ (Driver mass)” หมายความว่า มวลของผู้ขับขี่นํ้าหนัก ๗๕ กิโลกรัม โดยแบ่งเป็นมวล
ของผู้ขับขี่ ๖๘ กิโลกรัมบนที่น่ังและมวลสัมภาระ ๗ กิโลกรัม 
 ๙. “การตัดกําลังเครื่องยนต์ (Engine disconnected) ” หมายความว่า เครื่องยนต์ที่ไม่มีการ
เช่ือมต่อกับล้อขับเคลื่อน 
 ๑๐. “มวลรถรวม (Gross vehicle mass)” หรือ “มวลสูงสุด (maximum mass)” หมายความว่า
มวลบรรทุกสูงสุดที่ได้รับอนุญาตทางเทคนิคที่ผู้ผลิตระบุ 
 ๑๑. “อุณหภูมิเบรกเร่ิมต้น (Initial brake temperature)” หมายความว่า อุณหภูมิของห้ามล้อ         
ที่ร้อนที่สุดก่อนทําการห้ามล้อใดๆ 
 ๑๒. “การบรรทุกเต็มอัตราบรรทุก (Laden)” หมายความว่า การบรรทุกเพ่ือให้ได้มวลรถรวม
ตาม ๑๐ 
 ๑๓. “การบรรทุกเบา (Lightly loaded)” หมายความว่า มวลพร้อมใช้งาน (Mass in running order) 
ที่เพ่ิมอีก ๑๕ กิโลกรัมสําหรับอุปกรณ์ทดสอบหรือเง่ือนไขการบรรทุกตาม ๑๒ แล้วแต่อย่างใดจะน้อยกว่า 
 ในกรณีที่ทดสอบ ABS บนพ้ืนผิวที่มีการยึดเกาะถนนตํ่า ตามท่ีกําหนดไว้ใน (๔) - (๗) ของ
ภาคผนวก 3 (มวลสําหรับอุปกรณ์การทดสอบเพ่ิมได้ถึง ๓๐ กิโลกรัมสําหรับอุปกรณ์ช่วยการทรงตัว 
(outriggers) 
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 ๑๔. “มวลพร้อมใช้งาน (Mass in running order)” หมายความว่า มวลรวมของรถเปล่าและ
มวลของผู้ขับขี่ 
 ๑๕. “สัมประสิทธ์ิการห้ามล้อสูงสุด (Peak braking coefficient: PBC)” หมายความว่า การวัด
แรงเสียดทานของยางกับผิวของถนนโดยขึ้นอยู่กับความหน่วงสูงสุดของยางที่หมุน 
 ๑๖. “ระบบห้ามล้อที่มีกําลังช่วย (Power-assisted braking system)” หมายความว่า ระบบห้ามล้อที่
มีพลังงานที่จําเป็นในการสร้างแรงห้ามล้อมาจากแรงของผู้ขับขี่ที่มีอุปกรณ์แหล่งจ่ายพลังงานอย่างน้อย      
หน่ึงแหล่งเป็นตัวช่วย เช่น ระบบสุญญากาศช่วยที่มีการเพ่ิมแรงด้วยสุญญากาศ เป็นต้น 
 ๑๗. “ระบบห้ามล้อสํารอง (Secondary brake system)” หมายความว่า ระบบห้ามล้อหลัก    
ที่สองบนรถที่มีการติดต้ังระบบห้ามล้อร่วม (combined brake system) 
 ๑๘. “ระบบห้ามล้อหลัก (Service brake system)” หมายความว่า ระบบห้ามล้อที่ใช้ในการลด
ความเร็วของรถในขณะที่รถเคลื่อนที่ 
 ๑๙. “ระบบห้ามล้อเด่ียว (Single brake system)” หมายความว่า ระบบห้ามล้อที่กระทําบน
เพลาล้อ (one axle) หน่ึงเท่าน้ัน 
 ๒๐. “ระบบห้ามล้อหลักแยก (Split service brake system: SSBS)” หมายความว่า ระบบห้ามล้อ  
ที่ทํางานห้ามล้อทุกล้อ ประกอบด้วยระบบย่อยอย่างน้อยสองระบบท่ีทํางานโดยอุปกรณ์ควบคุมเดียวที่ออกแบบ
ให้ความบกพร่องในระบบย่อยใดๆ (เช่น การร่ัวของระบบย่อยไฮดรอลิก) ต้องไม่ทําให้การทํางานของระบบย่อย
อ่ืนๆ บกพร่อง 
 ๒๑. “ระยะหยุด (Stopping distance)” หมายความว่า ระยะที่รถเคลื่อนที่จากจุดที่ผู้ขับขี่เริ่มใช้
อุปกรณ์ห้ามล้อจนถึงจุดที่รถหยุดสนิท สําหรับการทดสอบที่ระบุว่ามีอุปกรณ์ควบคุมสองอุปกรณ์ทํางานพร้อม
กัน ระยะที่รถเคลื่อนที่ให้เริ่มจากจุดที่อุปกรณ์แรกทํางาน 
 ๒๒. “ความเร็วทดสอบ (Test speed)” หมายความว่า ความเร็วรถที่วัดในขณะที่ผู้ขับขี่เริ่มใช้
เครื่องห้ามล้อ สําหรับการทดสอบที่ระบุว่ามีอุปกรณ์ควบคุมสองอุปกรณ์ทํางานพร้อมกัน ความเร็วรถให้เริ่ม
จากจุดที่อุปกรณ์แรกทํางาน 
 ๒๓. “อุปกรณ์ส่งกําลัง (Transmission)” หมายความว่า การรวมกันของช้ินส่วนที่ทําหน้าที่เช่ือม
การทํางานระหว่างอุปกรณ์ควบคุมและเครื่องห้ามล้อ 
 ๒๔. “มวลรถเปล่า (Unladen vehicle mass)” หมายความว่า มวลของรถที่ระบุโดยผู้ผลิต        
ที่รวมถึงอุปกรณ์ที่ติดต้ังจากโรงงานสําหรับการใช้งานตามปกติของรถน้ัน เช่น เครื่องมือ เป็นต้น รวมถึงนํ้าหล่อเย็น 
น้ํามันหล่อลื่น นํ้ามันเช้ือเพลิงร้อยละ ๙๐ และแก๊สหรือของเหลวอ่ืนๆ ร้อยละ ๑๐๐ ตามท่ีผู้ผลิตระบุ 
 ๒๕. “แบบรถ (Vehicle type)” หมายความว่า รถจักรยานยนต์ที่ไม่มีความแตกต่างในสาระสําคัญ 
ดังต่อไปน้ี 
    (๑) มวลรถรวม  
    (๒) การกระจายมวลระหว่างเพลา 
    (๓) ความเร็วสูงสุด 
    (๔) แบบที่แตกต่างของอุปกรณ์ห้ามล้อ 
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    (๕) จํานวนและการจัดวางเพลา 
    (๖) แบบเคร่ืองกําเนิดพลังงาน 
    (๗) จํานวนและอัตราทดเกียร์ 
    (๘) อัตราทดเกียร์สุดท้าย 
    (๙) ขนาดยาง 
 ๒๖. “ความเร็วสูงสุด (Vmax)” หมายความว่า ความเร็วที่ได้จากการใช้อัตราเร่งสูงสุดจาก
จุดเริ่มต้นเป็นระยะทาง ๑.๖ กิโลเมตรบนถนนราบ โดยรถมีการบรรทุกเบา (Lightly loaded) หรือความเร็ว  
ที่วัดตาม ISO ๗๑๑๗:๑๙๙๕ 
 ๒๗. “ล้อล็อก (Wheel lock)” หมายความว่า สภาพที่เกิดขึ้นเมื่อมีอัตราการลื่นไถลเท่ากับ ๑.๐๐ 
 ๒๘. “สัญญาณห้ามล้อฉุกเฉิน (Emergency braking signal)” หมายความว่า สัญญาณเชิงตรรกะ 
(Logic signal) ที่ช้ีบ่งการห้ามล้อฉุกเฉินตามที่กําหนดในประกาศน้ี 

________________ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

ภาคผนวก 2 
การวัดสมรรถนะเชิงพลวัต 
___________________ 

 วิธีที่ใช้วัดสมรรถนะตามการทดสอบที่กําหนดไว้ในข้อ ๗ ของประกาศน้ี และตามที่กําหนดไว้
ในภาคผนวก 3 น้ัน มี ๓ วิธี ที่อาจใช้วัดสมรรถนะของระบบห้ามล้อหลัก (service brake system) 

 ๑. ค่าความหน่วงสูงสุดเฉล่ีย (Mean Fully Developed Deceleration: MFDD)  
 การคํานวณของค่าความหน่วงสูงสุดเฉล่ีย 
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   โดยที่ dm = คา่ความหน่วงเฉลี่ยสูงสุด มีหน่วยเป็นเมตรต่อวินาท๒ี (m/s๒) 
             V1  =  ความเร็วรถเมื่อผู้ขับขี่ใช้เครื่องห้ามล้อ 
              Vb  =  ความเร็วรถที่ ๐.๘ ของ V๑ (กิโลเมตร/ช่ัวโมง) 
              Ve  =  ความเร็วรถที่ ๐.๑ ของ V๑ (กิโลเมตร/ช่ัวโมง) 
              Sb  =  ระยะทางระหว่าง V๑ และ Vb (เมตร) 
              Se  =  ระยะทางระหว่าง V๑ และ Ve (เมตร)  

 ๒. ระยะหยุด (Stopping distance)  
 ตามสมการพ้ืนฐานของการเคลื่อนที่ :  

 S = ๐.๑·V + (X) ·V๒ 
 โดยที่:   

 S = ระยะหยุด (เมตร) 
 V = ความเร็วของรถ (กิโลเมตร/ช่ัวโมง) 
 X = ตัวแปรทีกํ่าหนดสําหรับแต่ละการทดสอบ 

 ในการคํานวณระยะหยุดที่ถูกต้องควรใช้ความเร็วทดสอบรถจริงตามสูตรดังน้ี 
 Ss = ๐.๑·Vs + (Sa – 0.๑·Va) · Vs๒/Va๒ 
 โดยที่: 
 Ss = ระยะหยุดที่ปรับแก้ (เมตร) 
 Vs = ความเร็วทดสอบรถที่กําหนด (กิโลเมตร/ช่ัวโมง) 
 Sa = ระยะหยุดจริง (เมตร) 
 Va = ความเร็วการทดสอบรถจริง (กิโลเมตร/ช่ัวโมง) 

หมายเหตุ: สมการน้ีใช้ได้เมื่อความเร็วการทดสอบจริง (Va) อยู่ในช่วง ± ๕ กิโลเมตร/ช่ัวโมง
ของความเร็วทดสอบที่กําหนด (Vs) 

 ๓. การบันทึกความหน่วงต่อเน่ือง 
 สําหรับขั้นตอนการปรับสภาพรถ (burnishing procedure) และการทดสอบเช่น ห้ามล้อ
ขณะเปียกและห้ามล้อขณะรอ้นที่มีขั้นตอนการให้ความร้อนต้องมีการบันทึกความหน่วงของรถท่ีเกิดขึ้นทันทีที่
มีการใช้แรงกระทําที่อุปกรณ์ควบคุมห้ามลอ้จนถึงรถหยุดน่ิง 

________________ 



 

ภาคผนวก 3 
เงื่อนไขและวิธีการทดสอบ 
___________________ 

 
 ๑. ทั่วไป 

 (๑) พ้ืนผิวถนนในการทดสอบ 
  (๑.๑) พ้ืนผิวที่มีการยึดเกาะถนนสูง (High friction surface) 
  ๑) ใช้บังคับกับการทดสอบห้ามล้อเชิงพลวัต (dynamic brake tests) แต่ไม่รวมถึง
การทดสอบ ABS ซึ่งมีพ้ืนผิวแรงเสียดทานตํ่าตามที่กําหนด 
  ๒) พ้ืนที่ทําการทดสอบต้องสะอาดและได้ระดับโดยมีความลาดชัน (gradient)         
ไม่เกินร้อยละ ๑  
  ๓) พ้ืนผิวต้องมีค่าประสิทธิภาพการห้ามล้อสูงสุด (peak braking coefficient: 
PBC) ที่ ๐.๙ เว้นแต่กําหนดไว้ที่อ่ืน  
  (๑.๒) พ้ืนผิวที่มีการยึดเกาะถนนตํ่า 
  ๑) ใช้บังคับกับการทดสอบห้ามล้อประเภทพลวัต (dynamic brake tests) ที่ได้กําหนด 
ค่าพ้ืนผิวที่มีการยึดเกาะถนนตํ่า 
  ๒) พ้ืนที่ทําการทดสอบต้องสะอาด และได้ระดับโดยมีความลาดชัน (gradient) ไม่เกิน
ร้อยละ ๑  
  ๓) พ้ืนผิวต้องมีค่าประสิทธิภาพการห้ามล้อสูงสุด (peak braking coefficient: 
PBC) ไม่เกิน ๐.๔๕  
  (๑.๓) การวัดประสิทธิภาพการห้ามล้อสูงสุด (peak braking coefficient: PBC) โดย
PBC ที่วัดได้ตามท่ีกรมการขนส่งทางบกกําหนดโดยใช้ 
  ๑) มาตรฐานของสมาคมการทดสอบและวัสดุอเมริกา (The American Society 
for Testing and Materials: ASTM) E๑๑๓๖-๙๓ (รับรองอีกครั้ง ๒๐๐๓) ยางที่ใช้ทดสอบอ้างอิงตามวิธี        
E๑๓๓๗-๙๐ (รับรองอีกคร้ัง ๒๐๐๘) ที่ความเร็ว ๔๐ ไมล์/ช่ัวโมง หรือ 
  ๒) วิธีที่กําหนดตาม 15 
  (๑.๔) การทดสอบระบบห้ามล้อขณะจอด 
  ความลาดชันที่กําหนดต้องมีความลาดชัน (gradient) ของพ้ืนผิวทดสอบที่ร้อยละ ๑๘ 
และมีพ้ืนผิวที่สะอาด และแห้ง และไม่ยุบตัวเพราะมวลของรถ 
  (๑.๕) ความกว้างของลู่ว่ิง (lane) ในการทดสอบคือ ๒.๕ เมตร 
  (๒) อุณหภูมิโดยรอบ (Ambient temperature) ในการทดสอบอยู่ระหว่าง ๔-๔๕ องศา
เซลเซียส 
  (๓) ความเร็วลมในการทดสอบไม่เกิน ๕ เมตร/วินาที 
  (๔) ค่าคลาดเคลื่อนที่ยอมรับได้ของความเร็วในการทดสอบเท่ากับ ± ๕ กิโลเมตร/ช่ัวโมง 
   ในกรณีที่ความเร็วในการทดสอบจริงเบ่ียงเบนไปจากความเร็วทดสอบที่กําหนดระยะหยุดจริง
ให้ปรับแก้โดยใช้สูตรตามท่ีกําหนดไว้ในภาคผนวก 2  
  (๕) รถที่มีระบบส่งกําลังอัตโนมัติต้องทําการทดสอบทั้งหมดให้เสร็จสิ้นไม่ว่า “มีการเช่ือมต่อ
กับเคร่ืองยนต์” หรือ “การตัดการเช่ือมต่อกับเคร่ืองยนต์” 
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   ถ้าระบบส่งกําลังอัตโนมัติมีตําแหน่งเกียร์ว่างให้เลือกใช้เกียร์ว่างสําหรับการทดสอบ        
เมื่อมีการระบุ “การตัดการเช่ือมต่อกับเคร่ืองยนต์” 
  (๖) ตําแหน่งของรถและล้อลอ็ก 
   (๖.๑) ตําแหน่งรถเริ่มที่จุดก่ึงกลางของลู่ว่ิงทดสอบสําหรบัการเริ่มต้นของแต่ละการหยุด 
   (๖.๒) ห้ามทําการหยุดหากล้อของรถอยู่นอกลู่ว่ิงในการทดสอบและต้องไม่เกิดการล็อกของล้อ 
  (๗) ลําดับในการทดสอบ 

การทดสอบ ข้อ 
๑. ห้ามล้อขณะแห้ง- อุปกรณ์ควบคุมห้ามล้อเด่ียวทํางาน (Dry stop - single 
brake control actuated)  
๒. ห้ามล้อขณะแห้ง- อุปกรณ์ควบคุมห้ามล้อหลักทั้งหมดทํางาน (Dry stop - all 
service brake controls actuated) 
๓. ห้ามล้อขณะความเร็วสูง (High speed) 
๔. ห้ามล้อขณะเปียก (Wet brake) 
๕. ห้ามล้อขณะร้อน (Heat fade *) 
๖. หากติดต้ังอุปกรณ์ดังต่อไปน้ี 
    ๖.๑ ระบบห้ามล้อขณะจอด (Parking brake system) 
    ๖.๒ ระบบป้องกันการล็อกของล้อ (ABS) 
    ๖.๓ ความบกพร่องบางส่วนสําหรับระบบห้ามล้อหลกัชนิดแยก (split service 
brake systems) 
    ๖.๔ ความบกพร่องของระบบห้ามล้อที่มีกําลังช่วย (Power-assisted braking 
system failure) 
    ๖.๕ ความบกพร่องของระบบห้ามล้อร่วม (Combined brake system) 
   

๓ 
 
๔ 
 
๕ 
๖ 
๗ 
 
๘ 
๙ 
๑๐ 

 
๑๑ 

 
๑๒ 

 หมายเหตุ: โดยทั่วไปห้ามล้อขณะร้อนจะทดสอบเป็นขั้นตอนสุดท้าย 
 ๒. การเตรียมรถ 

  (๑) ความเร็วรอบเคร่ืองยนต์เดินเบาให้เป็นไปตามที่ระบุโดยผู้ผลิต 
 (๒) ความดันลมยางต้องเป็นไปตามที่ระบุโดยผู้ผลิตสําหรับเง่ือนไขการบรรทุกของรถสําหรับ
การทดสอบ 
  (๓) ทิศทางและจุดการใช้อุปกรณ์ควบคุมห้ามล้อ 
    สําหรับคันโยกมือ (hand control lever) แรงที่กระทําบนพ้ืนผิวด้านหน้าของคันโยก 
ต้องต้ังฉากกับระนาบระหว่างจุดหมุนของคนัโยกและจุดไกลสุดบนระนาบที่คันโยกควบคุมน้ันหมุนตามรูปที่ ๑ 
    แรงที่กระทํา ณ ตําแหน่งที่ห่างจากจุดนอกสุดของคันโยกควบคุม ๕๐ มิลลิเมตรวัดตามแกน
ระหว่างแกนกลางของจุดหมุนของคันโยกและจุดไกลสุดของคันโยก 
    สําหรับแป้นเหยียบห้ามล้อแรงที่กระทํากับก่ึงกลางของแป้นควบคุมเป็นมุมฉาก 
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รูปที่ ๑ 
 
 
 
 
 
 
 
 

  (๔) การวัดอุณหภูมิเครื่องห้ามล้อ  
   อุณหภูมิต้องวัดที่ประมาณกึ่งกลางของผ้าเบรกของดิสก์หรือดรัมตามที่กรมการขนส่ง
ทางบกกําหนด โดยใช้ 
   (๔.๑) เทอร์โมคัปเปิล (Rubbing Thermocouple) ที่ใช้สัมผัสกับพ้ืนผิวของดิสก์หรือดรัม หรือ 
   (๔.๒) เทอร์โมคัปเปิลที่ฝังอยู่ในเนื้อวัสดุที่ต้องทําการเสียดสี (The friction material)  
  (๕) ขั้นตอนการปรับสภาพ (Burnishing procedure) 
    ห้ามล้อของรถต้องทําการปรับสภาพก่อนทําการทดสอบสมรรถนะ วิธีการน้ีอาจ
ดําเนินการให้เสร็จสิ้นได้โดยผู้ผลิต ดังน้ี 
   (๕.๑) การบรรทุกเบา (Lightly loaded) 
   (๕.๒) การตัดการเช่ือมต่อเคร่ืองยนต์ 
   (๕.๓) ความเร็วในการทดสอบ 
    ๑) ความเร็วเริ่มต้นที่ ๕๐ กิโลเมตร/ช่ัวโมง หรือ ๐.๘ เท่าของความเร็วสูงสุด 
(Vmax) แล้วแต่อย่างใดจะตํ่ากว่า 
    ๒) ความเร็วสดุท้ายเท่ากับ ๕ ถึง ๑๐ กิโลเมตร/ช่ัวโมง 
   (๕.๔) การใช้เครื่องห้ามล้อ 
    ๑) แต่ละอุปกรณ์ควบคุมระบบห้ามล้อหลกัที่ทํางานแยกกัน 
   (๕.๕) ความหน่วงรถ 
    ๑) ระบบห้ามล้อหน้าเด่ียวเท่าน้ัน ๓.๐ – ๓.๕ เมตร/วินาที๒ 
    ๒) ระบบห้ามล้อหลังเด่ียวเท่าน้ัน ๑.๕ – ๒.๐ เมตร/วินาท๒ี   
    ๓) ระบบห้ามล้อร่วม (CBS) หรือระบบห้ามล้อหลักแยก ๓.๕ – ๔.๐ เมตร/วินาท๒ี  
   (๕.๖) จํานวนความหน่วง ๑๐๐ ต่อระบบห้ามล้อ 
   (๕.๗) อุณหภูมิห้ามล้อเริ่มต้นก่อนการเบรกไม่เกิน ๑๐๐ องศาเซลเซียส  
   (๕.๗) สําหรับการหยุดครั้งแรกให้เร่งความเร็วจนถึงความเร็วเริ่มต้นและใช้อุปกรณ์ควบคุม
ห้ามล้อภายใต้เง่ือนไขที่กําหนดจนกระทั่งได้ความเร็วสุดท้าย หลังจากน้ันเร่งความเร็วอีกครั้งจนถึงความเร็ว
เริ่มต้นและคงความเร็วจนกระทั่งอุณหภูมิห้ามล้ออยู่ภายในค่าเริ่มต้นที่กําหนด โดยเมื่อเป็นไปตามเง่ือนไขน้ีแล้ว
ให้ใช้ห้ามล้ออีกครั้งตามที่กําหนด และให้ทําวิธีการน้ีซ้ําตามจํานวนความหน่วงที่กําหนดข้างต้น หลังจากทําการ
ปรับสภาพแล้ว ให้ปรับเคร่ืองห้ามล้อตามที่ผู้ผลิตแนะนํา 

๕๐ มิลลิเมตร
จุดหมุนของคันโยก 
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  ๓. การทดสอบห้ามล้อขณะแห้ง – อุปกรณ์ควบคุมห้ามล้อเด่ียวทํางาน  
  (๑) เง่ือนไขของรถ 
   (๑.๑) การบรรทุก 
     สําหรับรถที่ ติดต้ังระบบห้ามล้อร่วม (Combined brake system: CBS) และ           
ระบบห้ามล้อหลักแยก (Split service brake system: SSBS) น้ันรถที่ทดสอบต้องมีสภาพการบรรทุกเบา 
(lightly loaded condition) นอกเหนือจากสภาพการบรรทุกเต็มอัตราบรรทุก (laden condition) 
   (๑.๒) การตัดการเช่ือมต่อของเครื่องยนต์ 
  (๒) วิธีการและเง่ือนไขการทดสอบ 
   (๒.๑) อุณหภูมิเครื่องห้ามล้อเริ่มต้น: ≥ ๕๕ °C และ ≤ ๑๐๐ °C; 
   (๒.๒) ความเร็วในการทดสอบ ที่ความเร็ว ๖๐ กิโลเมตร/ช่ัวโมง หรือ ๐.๙ เท่าของความเร็วสูงสุด 
(Vmax) แล้วแต่อย่างใดจะตํ่ากว่า 
   (๒.๓) การใช้เครื่องห้ามล้อ ให้อุปกรณ์ควบคุมห้ามล้อหลักแต่ละอุปกรณ์ทํางานแยกกัน 
   (๒.๔) แรงที่ใช้ห้ามล้อ 
    ๑) อุปกรณ์ควบคุมห้ามล้อด้วยมือ: ≤ ๒๐๐ N 
    ๒) อุปกรณ์ควบคุมห้ามล้อด้วยเท้า: ≤ ๓๕๐ N 
   (๒.๕) จํานวนการหยุดจนกระทั่งรถมีสมรรถนะตามที่กําหนดด้วยการหยุดสูงสุด 6 ครั้ง 
   (๒.๖) สําหรับการหยุดแต่ละครั้งให้เร่งรถจนถึงความเร็วทดสอบและใช้เครื่องห้ามล้อ
ภายใต้เง่ือนไขตาม ๓ 
  ๔. การทดสอบหยุดขณะแห้ง – อุปกรณ์ควบคุมห้ามล้อหลักทั้งหมดทํางาน 
  (๑) เง่ือนไขของรถ 
   (๑.๑) การบรรทุกเบา 
   (๑.๒) การตัดการเช่ือมต่อของเครื่องยนต์ 
  (๒) วิธีการและเง่ือนไขการทดสอบ 
   (๒.๑) อุณหภูมิห้ามล้อเริ่มต้น ≥ ๕๕ °C และ ≤ ๑๐๐ °C 
   (๒.๒) ความเร็วในการทดสอบที่ความเร็ว ๑๐๐ กิโลเมตร/ช่ัวโมง หรือ ๐.๙ เท่าของความเร็วสูงสดุ 
(Vmax) แล้วแต่อย่างใดจะตํ่ากว่า 
   (๒.๓) การใช้ห้ามล้อให้อุปกรณ์ควบคุมห้ามล้อหลักทั้งสองอุปกรณ์ทํางานพร้อมกันในกรณี
ของรถท่ีมีระบบห้ามล้อหลักสองระบบหรือให้อุปกรณ์ควบคุมห้ามล้อหลักเดียวทํางานในกรณีของรถท่ีมีระบบ
ห้ามล้อหน่ึงระบบ 
   (๒.๔) แรงที่ใช้ห้ามล้อ 
    ๑) อุปกรณ์ควบคุมห้ามล้อด้วยมือ ≤ ๒๕๐ N 
    ๒) อุปกรณ์ควบคุมห้ามล้อด้วยเท้า ≤ ๔๐๐ N 
   (๒.๕) จํานวนการหยุดจนกระทั่งรถมีสมรรถนะตามที่กําหนดด้วยการหยุดสูงสุด ๖ ครั้ง 
   (๒.๖) สําหรับการหยุดแต่ละครั้งให้เร่งรถจนถึงความเร็วทดสอบและใช้เครื่องห้ามล้อ
ภายใต้เง่ือนไขตาม ๔ 
  ๕. การทดสอบขณะความเร็วสูง (High speed test) 
  (๑) เง่ือนไขของรถ 
   (๑.๑) รถที่มีความเร็วสูงสุดไม่เกิน ๑๒๕  กิโลเมตร/ช่ัวโมงไม่ต้องทําการทดสอบ 
   (๑.๒) การบรรทุกเบา 
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   (๑.๓) เครื่องยนต์เช่ือมต่อกับระบบส่งกําลังที่เกียร์สูงสุด 
  (๒) วิธีการและเง่ือนไขการทดสอบ 
   (๒.๑) อุณหภูมิห้ามล้อเริ่มต้น ≥ ๕๕ °C และ ≤ ๑๐๐ °C 
   (๒.๒) ความเร็วในการทดสอบ  
    ๑) ที่ความเร็ว ๐.๘ เท่าของความเร็วสูงสุด (Vmax) สําหรับรถที่มีความเร็วสูงสุด 
(Vmax) มากกว่า ๑๒๕ กิโลเมตร/ช่ัวโมง แต่ไม่ถึง ๒๐๐ กิโลเมตร/ช่ัวโมง 
    ๒) ที่ความเร็ว ๑๖๐ กิโลเมตร/ช่ัวโมง สําหรับรถที่มีความเร็วสูงสุด (Vmax) ต้ังแต่ 
๒๐๐ กิโลเมตร/ช่ัวโมง 
   (๒.๓) การใช้ห้ามล้อ 
    ให้อุปกรณ์ควบคุมห้ามล้อหลักทั้งสองอุปกรณ์ทํางานพร้อมกันในกรณีของรถที่มีระบบ
ห้ามล้อหลักสองระบบหรือให้อุปกรณ์ควบคุมห้ามล้อหลักเดียวทํางานในกรณีของรถที่มีระบบห้ามล้อหน่ึงระบบ 
   (๒.๔) แรงที่ใช้ห้ามล้อ 
    ๑) อุปกรณ์ควบคุมด้วยมือ ≤ ๒๐๐ N 
    ๒) อุปกรณ์ควบคุมด้วยเท้า ≤ ๓๕๐ N 
   (๒.๕) จํานวนการหยุดจนกระทั่งรถมีสมรรถนะตามที่กําหนดด้วยการหยุดสูงสุด ๖ ครั้ง 
   (๒.๖) สําหรับการหยุดแต่ละคร้ังให้เร่งรถจนถึงความเร็วทดสอบและใช้งานอุปกรณ์ควบคุม
ห้ามล้อภายใต้เง่ือนไขตาม ๕ 
  ๖. ทดสอบห้ามล้อขณะเปียก 
  (๑) ทั่วไป 
   (๑.๑) การทดสอบประกอบด้วยสองส่วนที่กระทําติดต่อกันสําหรับแต่ละระบบห้ามล้อ 
    ๑) การทดสอบพ้ืนฐานตามการทดสอบขณะแห้งสําหรับการทํางานของอุปกรณ์
ควบคุมห้ามล้อเด่ียวตาม ๓ 
    ๒) การหยุดล้อขณะเปียกคร้ังเดียวโดยใช้ตัวแปรเดียวกันกับข้อ ๑) โดยเคร่ืองห้ามล้อ
ถูกฉีดด้วยนํ้าอย่างต่อเน่ืองในขณะที่ทําการทดสอบเพ่ือวัดสมรรถนะห้ามล้อขณะเปียก 
   (๑.๒) การทดสอบน้ีไม่ใช้บังคับกับระบบห้ามล้อขณะจอดถ้าไม่ใช่ห้ามล้อสํารอง 
   (๑.๓) ดรัมเบรกหรือดิสก์เบรกประเภทปิดสนิท (Drum brakes or fully enclosed disc 
brakes) ให้ยกเว้นจากการทดสอบน้ีเว้นแต่มีการระบายอากาศหรือช่องเปิดเพ่ือตรวจสอบ 
   (๑.๔) การทดสอบน้ีต้องการให้รถติดต้ังเคร่ืองมือที่มีการบันทึกอย่างต่อเน่ืองของแรง      
ที่ควบคุมห้ามล้อและความหน่วงของรถ ดังน้ันการวัด MFDD และระยะหยุดไม่เหมาะสมในกรณีน้ี   
  (๒) เง่ือนไขของรถ 
   (๒.๑) การบรรทุก 
     สําหรับรถที่ติดต้ังระบบห้ามล้อร่วม (Combined brake system: CBS) และระบบ
ห้ามล้อหลักแยก (Split service brake system: SSBS) โดยรถที่ทดสอบจะต้องมีสภาพการบรรทุกเบา 
(lightly loaded condition) นอกเหนือจากสภาพการบรรทุกเต็มอัตราบรรทุก (laden condition) 
  (๒.๒) ตัดการเช่ือมต่อของเครื่องยนต์ 
  (๒.๓) ติดต้ังอุปกรณ์ฉีดนํ้าที่แต่ละเครื่องห้ามล้อ 
   ๑) ดิสก์เบรก ภาพแสดงตําแหน่งของอุปกรณ์ฉีดนํ้าปรากฏตามรูปที่ ๒ 
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รูปที่ ๒ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

    อุปกรณ์ฉีดนํ้าที่ดิสก์เบรกต้องติดต้ัง ดังน้ี 
    ก) นํ้าต้องถูกฉีดบนแต่ละห้ามล้อที่อัตราการไหล ๑๕ ลิตร/ช่ัวโมงนํ้าต้องกระจาย
เท่ากันๆ บนแต่ละด้านของจานเบรก (rotor)  
    ข) ถ้าพ้ืนผิวของจานเบรกมีสิ่งบดบังใดๆ (shield) การฉีดนํ้าต้องทํามุม ๔๕ องศา
ก่อนที่จะถึงสิ่งบดบัง 
    ค) ถ้าไม่สามารถที่จะติดต้ังอุปกรณ์ฉีดนํ้าตามรูปที่ ๒ หรืออุปกรณ์ฉีดนํ้าอยู่ที่       
จุดเดียวกับรูระบายอากาศหรืออย่างอ่ืนในลักษณะเดียวกัน หัวฉีดอาจจะล้ําเข้าไปอยู่ข้างในโดยทํามุมเพ่ิมสูงสุด 
๙๐ องศาจากขอบของผ้าเบรกโดยใช้รัศมีเดียวกัน 
   ๒) ดรัมเบรกที่มีการระบายอากาศและช่องเปิดเพ่ือตรวจสอบ 
    อุปกรณ์ฉีดนํ้าที่ดรัมเบรกต้องติดต้ัง ดังน้ี 
   ก) นํ้าต้องถูกฉีดเท่ากันทั ้งสองข้างของชุดประกอบดรัมเบรก นั่นคือบนแผ่น
ด ้านหล ังที ่หย ุด นิ ่งและบนดร ัมที ่กําล ังหม ุน  ( stationery back plate and on the rotating drum)           
ด้วยอัตราการไหล ๑๕ ลิตร/ช่ัวโมง 
    ข) หัวฉีดนํ้าอยู่ในตําแหน่งสองในสาม (๒/๓) ของระยะจากเส้นรอบวงภายนอก       
ของดรัมที่หมุนถึงก่ึงกลางดุมล้อ 
    ค) หัวฉีดนํ้าอยู่ในตําแหน่งมากกว่า ๑๕ องศาจากขอบของส่วนเปิดใดในแผ่น
ด้านหลังของดรัม (drum back plate) 
  (๓) การทดสอบพ้ืนฐาน (Baseline test) มีวิธีการและเง่ือนไขการทดสอบ ดังน้ี 
    (๓.๑) การทดสอบตาม ๓ (การทดสอบการหยุดขณะแห้ง - การทํางานของอุปกรณ์
ควบคุมห้ามล้อเด่ียว) ได้ดําเนินการในแต่ละระบบห้ามล้อแต่ด้วยแรงควบคุมห้ามล้อที่มีผลให้รถมีความหน่วง
ของรถ ๒.๕-๓.๐ เมตร/วินาที2 และเป็นไปตามแต่ละเง่ือนไขที่กําหนดดังต่อไปน้ี 

หน่วย: มิลลิเมตร ทิศทาง การหมุนของดิสก์
 ดิสก์ 

ถังน้ํา 

ท่อส่งน้ํา 

ผ้าเบรก 

น้ําที่ฉีดต้องไม่กระจาย 

รูฉีดน้ํา

พื้นผวิเสียดทาน 
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   ๑) แรงควบคุมห้ามล้อเฉลี่ยที่วัดได้ในขณะที่รถว่ิงด้วยความเร็วระหว่างร้อยละ ๘๐ 
และร้อยละ ๑๐ ของความเร็วทดสอบที่กําหนด 
   ๒) ความหน่วงเฉลี่ยของรถในช่วง ๐.๕ - ๑.๐ วินาที หลังจากที่การควบคุมห้ามล้อ
ทํางาน 
   ๓) ความหน่วงของรถสูงสุดในระหว่างการหยุดสิ้นสุด (Complete stop) โดยไม่รวม
ระยะเวลา ๐.๕ วินาทีสุดท้าย 
    (๓.๒) ให้ทําการทดสอบการหยุดพ้ืนฐาน ๓ ครั้ง และหาค่าเฉลี่ยที่ได้ตาม (๓.๑) 
  (๔) ห้ามล้อขณะเปียก (Wet brake stop) มีวิธีการและเง่ือนไขการทดสอบ ดังน้ี 
    (๔.๑) ให้ขับขี่รถที่ความเร็วทดสอบในการทดสอบพื้นฐานตาม (๓) ด้วยการฉีดนํ้าบนเครื่อง
ห้ามล้อที่ทําการทดสอบและไม่มีการใช้ระบบห้ามล้อ 
   (๔.๒) หลังจากระยะต้ังแต่ ๕๐๐ เมตรเป็นต้นไป ให้ใช้แรงควบคุมห้ามล้อเฉลี่ยตามที่กําหนด
ในการทดสอบพ้ืนฐานสําหรับระบบห้ามล้อที่ทําการทดสอบ 
   (๔.๓) วัดความหน่วงเฉลี่ยของรถในช่วง ๐.๕ - ๑.๐ วินาที หลังจากที่การควบคุมห้ามล้อ
ทํางาน 
  (๔.๔) วัดความหน่วงของรถสูงสุดในระหว่างการหยุดสิ้นสุด (Complete stop) โดยไม่รวม
ระยะเวลา ๐.๕ วินาทีสุดท้าย 

  ๗. การทดสอบห้ามล้อขณะร้อน 
  (๑) ทั่วไป 
   (๑.๑) การทดสอบประกอบด้วยสามข้ันตอนซึ่งต้องกระทําติดต่อกันสําหรับแต่ละระบบห้ามล้อ 
    ๑) การทดสอบพ้ืนฐานที่ใช้การทดสอบห้ามล้อขณะแห้ง – ชุดควบคุมห้ามล้อแบบเด่ียว
ทํางานตาม ๓ 
    ๒) ขั้นตอนการให้ความร้อนซึ่งประกอบด้วยชุดของการหยุดรถซ้ําๆ (series of 
repeated stops) เพ่ือทําให้เครื่องห้ามล้อร้อน 
    ๓) การหยุดขณะห้ามล้อร้อนโดยใช้การทดสอบการหยุดขณะแห้ง – ชุดควบคุมห้ามล้อ
แบบเด่ียวทํางานตาม ๓ เพ่ือวัดสมรรถนะห้ามล้อหลังจากขั้นตอนการให้ความร้อน 
   (๑.๒) การทดสอบไม่บังคับใช้กับระบบห้ามล้อขณะจอดและระบบห้ามล้อหลักสํารอง 
   (๑.๓) การหยุดทั้งหมดต้องกระทํากับรถที่มีการบรรทุกเต็มอัตราบรรทุก 
   (๑.๔) ขั้นตอนการให้ความร้อนต้องให้รถติดต้ังเครื่องมือในการบันทึกแรงห้ามล้อและ
ความหน่วงของรถอย่างต่อเน่ือง ในการน้ีการวัด MFDD และระยะหยุดไม่เหมาะสมสําหรับขั้นตอนการให้ความร้อน
แต่การทดสอบพ้ืนฐานและการหยุดขณะห้ามล้อร้อนยังคงต้องใช้การวัด MFDD หรือระยะหยุด  
  (๒) การทดสอบพ้ืนฐาน (Baseline test) 
  (๒.๑) เง่ือนไขของรถ 
   ๑) การตัดการเช่ือมต่อเคร่ืองยนต์ 
   (๒.๒) วิธีการและเง่ือนไขการทดสอบ 
 ๑) อุณหภูมิห้ามล้อเริ่มต้น ≥ ๕๕ องศาเซลเซียส และ  ๑๐๐ องศาเซลเซียส 
 



 

- 8 - 

   ๒) ความเร็วในการทดสอบ ๖๐ กิโลเมตร/ช่ัวโมง หรือ ๐.๙ เท่าของความเร็วสูงสุด
แล้วแต่อย่างใดจะตํ่ากว่า 
   ๓) การใช้ห้ามล้อ 
    ให้อุปกรณ์ควบคุมระบบห้ามล้อหลักแต่ละระบบทํางานโดยแยกจากกัน 
    ๔) แรงที่ใช้ห้ามล้อ 
    อุปกรณ์ควบคุมด้วยมือ ≤ ๒๐๐ นิวตัน 
    อุปกรณ์ควบคุมด้วยเท้า ≤ ๓๕๐ นิวตัน 
    ๕) เร่งความเร็วรถจนถึงความเร็วทดสอบ โดยให้อุปกรณ์ควบคุมห้ามล้อทํางาน
ภายใต้เง่ือนไขที่กําหนดและบันทึกแรงที่อุปกรณ์ควบคุมห้ามล้อที่ใช้ในการบรรลุสมรรถนะของเคร่ืองห้ามล้อรถ
ที่กําหนดใน (๑) ของตารางตาม ๑๓ 
  (๓) ขั้นตอนการให้ความร้อน 
   (๓.๑) เง่ือนไขของรถ 
   ๑) การส่งกําลังเคร่ืองยนต์ 
     ก) จากความเร็วการทดสอบที่กําหนดจนถึงร้อยละ ๕๐ ของความเร็วทดสอบที่กําหนด 
    การเช่ือมต่อด้วยการเลือกเกียร์ที่เหมาะสมที่สูงที่สุดเพ่ือให้เครื่องยนต์มีความเร็ว
รอบมากกว่าความเร็วรอบเดินเบาตามท่ีผู้ผลิตระบุ 
    ข) จากร้อยละ ๕๐ ของความเร็วทดสอบที่ระบุจนหยุดน่ิงน้ันให้ตัดการเช่ือมต่อ  
   (๓.๒) วิธีการและเง่ือนไขการทดสอบ 
    ๑) อุณหภูมิห้ามล้อเริ่มต้นก่อนการหยุดครั้งแรกเท่าน้ัน ≥ ๕๕ องศาเซลเซียส และ
≤ ๑๐๐ องศาเซลเซียส 
    ๒) ความเร็วทดสอบ 
    ก) ระบบห้ามล้อเด่ียว ที่ห้ามล้อหน้าเท่าน้ัน ๑๐๐ กิโลเมตร/ช่ัวโมง หรือ ๐.7 เท่า
ของความเร็วสูงสุด แล้วแต่อย่างใดจะตํ่ากว่า 
    ข) ระบบห้ามล้อเด่ียว ที่ห้ามล้อหลังเท่าน้ัน ๘๐ กิโลเมตร/ช่ัวโมง หรือ ๐.๗ เท่า
ของความเร็วสูงสุดแล้วแต่อย่างใดจะตํ่ากว่า 
    ค) ระบบห้ามล้อร่วมหรือระบบห้ามล้อหลักแยก ๑๐๐ กิโลเมตร/ช่ัวโมง หรือ    
๐.๗ เท่าของความเร็วสูงสุดแล้วแต่อย่างใดจะตํ่ากว่า 
    ๓) การใช้ห้ามล้อ 
   ให้อุปกรณ์ควบคุมระบบห้ามล้อหลักแต่ละระบบทํางานโดยแยกจากกัน 
   ๔) แรงที่ใช้ห้ามล้อ 
    ก) สําหรับการหยุดครั้งแรก 
    แรงควบคุมห้ามล้อคงที่เพ่ือให้ได้อัตราความหน่วงของรถท่ี ๓.๐ - ๓.๕ 
เมตร/วินาที๒ (deceleration rate) ในขณะที่รถกําลังลดความเร่งระหว่างร้อยละ ๘๐ และร้อยละ ๑๐ ของ
ความเร็วที่กําหนด 
    หากรถไม่สามารถบรรลุอัตราความหน่วงของรถที่กําหนดการหยุดคร้ังน้ีต้อง
ดําเนินการเพ่ือให้ได้อัตราความหน่วงของรถท่ีกําหนดใน (๑) ของตารางตาม ๑๓ 
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    ข) สําหรับการหยุดที่เหลือ 
    (๑) แรงควบคุมห้ามล้อคงที่เช่นเดียวกับการหยุดครั้งแรก 
    (๒) จํานวนการหยุด ๑๐ ครั้ง 
    (๓) ระยะห่างระหว่างการหยุด ๑๐๐๐ เมตร 
    ๕) ดําเนินการหยุดตามเง่ือนไขที่ระบุในข้อน้ีและใช้ความเร่งสูงสุดทันทีจนรถมี
ความเร็วตามที่ระบุและรักษาความเร็วน้ันจนถึงการหยุดถัดไป 
  (๔) ห้ามล้อขณะร้อน (Hot brake stop) 
   (๔.๑) วิธีการและเง่ือนไขการทดสอบ 
    ทําการหยุดหน่ึงครั้งภายใต้เง่ือนไขที่ใช้ในการทดสอบพ้ืนฐานตาม (๒) สําหรับระบบ
ห้ามล้อซึ่งถูกทําให้ร้อนในระหว่างขั้นตอนตาม (๓) ให้ทําการหยุดครั้งน้ีภายในหน่ึงนาทีหลังการเสร็จสิ้นขั้นตอน
ตาม (๓) โดยการใช้แรงควบคุมห้ามล้อน้อยกว่าหรือเท่ากับแรงที่ใช้ระหว่างการทดสอบ (๒) 

  ๘. การทดสอบห้ามล้อขณะจอดสําหรับรถที่ติดต้ังระบบห้ามล้อขณะจอด   
   (๑) เง่ือนไขของรถ 
     (๑.๑) การบรรทุกเต็มอัตราบรรทุก 
     (๑.๒) การตัดการเช่ือมต่อของเครื่องยนต์ 
   (๒) วิธีการและเง่ือนไขการทดสอบ 
     (๒.๑) อุณหภูมิห้ามล้อเริ่มต้น ≤ ๑๐๐ องศาเซลเซียส  
     (๒.๒) ความลาดของพ้ืนผิวทดสอบ ร้อยละ ๑๘ 
     (๒.๓) แรงที่ใช้ห้ามล้อ 
       อุปกรณ์ควบคุมห้ามล้อด้วยมือ ≤ ๔๐๐ นิวตัน 
       อุปกรณ์ควบคุมห้ามล้อด้วยเท้า ≤ ๕๐๐ นิวตัน 
    (๒ .๔) สําหรับการทดสอบส่วนแรกให้จอดรถบนพ้ืนผิวทดสอบที่มีความลาดขึ้น               
โดยใช้ห้ามล้อขณะจอดภายใต้เง่ือนไขที่กําหนดในข้อน้ี หากรถยังคงหยุดน่ิงให้เริ่มวัดช่วงเวลาในการทดสอบ 
   (๒.๕) เมื่อสิ้นสุดการทดสอบรถท่ีพ้ืนผิวทดสอบที่มีความลาดขึ้นให้วิธีการทดสอบ              
ที่เหมือนกันโดยรถอยู่บนพ้ืนผิวทดสอบที่มีความลาดลง 

  ๙. การทดสอบระบบป้องกันการล็อกของล้อ (ABS) 
  (๑) ทั่วไป 
   (๑.๑) การทดสอบการทํางานเฉพาะรถจักรยานยนต์ที่ติดต้ังระบบป้องกันการล็อกของล้อ (ABS) 
   (๑.๒) การทดสอบเพ่ือยืนยันสมรรถนะของระบบห้ามล้อที่ติดต้ังระบบป้องกันการล็อกของล้อ 
(ABS) และสมรรถนะในขณะที่ระบบไฟฟ้าของระบบป้องกันการล็อกของล้อ (ABS) เกิดความบกพร่อง 
   (๑.๓) “ครบรอบวัฏจักร” (Fully cycling) หมายความว่า ระบบป้องกันการล็อกที่มีแรงห้ามล้อ
ทํางานซ้ําๆ หรือต่อเน่ืองเพ่ือป้องกันการล็อกของล้อที่ควบคุมโดยตรง 
   (๑.๔) การล็อกของล้อยอมให้มีได้ตราบใดที่การทรงตัวของรถไม่ได้รับผลกระทบจนถึง        
ขั้นที่ผู้ขับขี่ปล่อยอุปกรณ์ควบคุมห้ามล้อหรือเป็นเหตุให้ล้อรถออกนอกลู่ว่ิงในการทดสอบ 
      ชุดการทดสอบประกอบด้วยการทดสอบเด่ียว (Individual test) ซึ่งอาจทําการทดสอบ
โดยไม่เรียงลําดับในตาราง ดังต่อไปน้ี 
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การทดสอบระบบป้องกันการล็อกของล้อ (ABS) ตาม 

ก. การหยุดบนพ้ืนผิวที่มีการยึดเกาะถนนสูงตาม ๑ (๑) (๑.๑) ๙ (๓) 

ข. การหยุดบนพ้ืนผิวที่มีการยึดเกาะถนนตํ่าตาม ๑  (๑) (๑.๒) ๙ (๔) 

ค. การตรวจสอบการล็อกของล้อ- บนพ้ืนผวิที่มีการยึดเกาะถนนสูงและตํ่า ๙ (๕) 

ง. การตรวจสอบการล็อกของล้อ- การเปลีย่นพ้ืนผิวการยึดเกาะถนนจาก
สูงไปตํ่า 

๙ (๖) 

จ. การตรวจสอบการล็อกของล้อ- การเปลีย่นพ้ืนผิวการยึดเกาะถนนจาก
ตํ่าไปสูง 

๙ (๗) 

ฉ. การหยุดที่มคีวามบกพร่องทางไฟฟ้าของระบบป้องกันการล็อกของล้อ ๙ (๘) 

 (๒) เง่ือนไขของรถ 
  (๒.๑) การบรรทุกเบา 
  (๒.๒) การตัดการเช่ือมต่อของเครื่องยนต์ 
 (๓) การหยุดบนพ้ืนผิวที่มีการยึดเกาะถนนสูงมีวิธีการและเง่ือนไขการทดสอบ ดังน้ี 
  (๓.๑) อุณหภูมิห้ามล้อเริ่มต้น ≥ ๕๕ องศาเซลเซียส และ ≤ ๑๐๐ องศาเซลเซียส   
  (๓.๒) ความเร็วทดสอบ ๖๐ กิโลเมตร/ช่ัวโมง หรือ ๐.๙ เท่าของความเร็วสูงสุดแล้วแต่

อย่างใดจะตํ่ากว่า 
  (๓.๓) การใช้ห้ามล้อ 
  ให้อุปกรณ์ควบคุมห้ามล้อหลักทั้งสองอุปกรณ์ทํางานพร้อมกันในกรณีของรถ         

ที่มีระบบห้ามล้อหลักสองระบบหรือให้อุปกรณ์ควบคุมห้ามล้อหลักเดียวทํางานในกรณีของรถที่มีระบบห้ามล้อ
หน่ึงระบบ 

  (๓.๔) แรงที่ใช้ห้ามล้อ 
  แรงที่ใช้ที่จําเป็นเพ่ือทําให้แน่ใจว่าระบบป้องกันการล็อกของล้อจะทํางาน

ครบรอบวัฏจักรตลอดแต่ละการหยุดจนความเร็วลดลงถึง ๑๐ กิโลเมตร/ช่ัวโมง 
  (๓.๕) หากล้อหน่ึงไม่มีการติดต้ังระบบป้องกันการล็อกของล้อ (ABS) การควบคุมสําหรับ

ห้ามล้อหลักของล้อน้ันต้องทํางานด้วยแรงที่ตํ่ากว่าแรงที่ทําให้ล้อล็อก 
  (๓.๖) จํานวนการหยุดจนกระทั่งรถมีสมรรถนะตามที่กําหนดด้วยจํานวนการหยุดสูงสุด ๖ ครั้ง 

 (๓.๗) แต่ละการหยุดให้เร่งความเร็วรถไปถึงความเร็วทดสอบและให้ใช้งานอุปกรณ์
ควบคุมห้ามล้อภายใต้เง่ือนไขที่กําหนดในข้อน้ี 

  (๔) การหยุดบนพ้ืนผิวที่มีการยึดเกาะถนนตํ่า มีวิธีการและเง่ือนไขการทดสอบ ดังน้ี 
   ดําเนินการตาม (๓) แต่ใช้พ้ืนผิวที่มีการยึดเกาะถนนตํ่าแทนพ้ืนผิวที่มีการยึดเกาะถนนสูง 
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  (๕) การตรวจสอบการล็อกของล้อบนพ้ืนผิวที่มีการยึดเกาะถนนสูงและตํ่ามีวิธีการและเง่ือนไข
การทดสอบ ดังน้ี 

   (๕.๑) พ้ืนผิวทดสอบ 
   ๑) การยึดเกาะสูง และ 
   ๒) การยึดเกาะตํ่า 

  (๕.๒) อุณหภูมิห้ามล้อเริ่มต้น ≥ ๕๕ องศาเซลเซียส และ ≤ ๑๐๐ องศาเซลเซียส 
  (๕.๓) ความเร็วทดสอบ 
  ๑) บนพ้ืนผิวที่มีการยึดเกาะถนนสูง ๘๐ กิโลเมตร/ช่ัวโมง หรือ ๐.๘ เท่าของความเร็วสูงสุด
แล้วแต่อย่างใดจะตํ่ากว่า 
  ๒) บนพ้ืนผิวที่มีการยึดเกาะถนนตํ่า ๖๐ กิโลเมตร/ช่ัวโมง หรือ ๐.๘ เท่าของความเร็วสูงสุด
แล้วแต่อย่างใดจะตํ่ากว่า 

  (๕.๔) การใช้ห้ามล้อ 
  ๑) ให้อุปกรณ์ควบคุมระบบห้ามล้อหลักแต่ละระบบทํางานโดยแยกจากกัน 
  ๒) เมื่อระบบป้องกันการล็อกของล้อ (ABS) ได้ติดต้ังกับระบบห้ามล้อทั้งสองระบบ
ให้อุปกรณ์ ควบคุมห้ามล้อทั้งสองระบบการทํางานพร้อมกันนอกเหนือไปจาก ๑) 
  (๕.๕) แรงที่ใช้ห้ามล้อ 
   แรงที่จําเป็นต้องใช้เพ่ือทําให้แน่ใจว่าระบบป้องกันการล็อกของล้อจะทํางาน
ครบรอบวัฏจักรตลอดแต่ละการหยุดจนความเร็วลดลงถึง ๑๐ กิโลเมตร/ช่ัวโมง 

   (๕.๖) อัตราการใช้ห้ามล้อ 
   แรงที่กระทําต่ออุปกรณ์ควบคุมห้ามล้อต้องกระทําในเวลา ๐.๑ ถึง ๐.๕ วินาที 
  (๕.๗) จํานวนการหยุดจนกระทั่งรถมีสมรรถนะตามที่กําหนดด้วยการหยุดสูงสุด ๓ ครั้ง 
  (๕.๘) แต่ละการหยุดให้เร่งความเร็วรถไปถึงความเร็วทดสอบและให้ใช้งานอุปกรณ์ควบคุม
ห้ามล้อ ภายใต้เง่ือนไขที่ระบุในข้อน้ี 
  (๖) การตรวจสอบการล็อกของล้อ โดยการเปลี่ยนพ้ืนผิวการยึดเกาะถนนจากสูงไปตํ่ามีวิธีการ
และเง่ือนไขการทดสอบ ดังน้ี 
   (๖.๑) พ้ืนผิวทดสอบ 
 พ้ืนผิวที่มีการยึดเกาะถนนสูงตามด้วยพ้ืนผิวที่มีการยึดเกาะถนนตํ่าทันที 
     (๖.๒) อุณหภูมิห้ามล้อเริ่มต้น ≥ ๕๕ องศาเซลเซียส และ ≤ ๑๐๐ องศาเซลเซียส 
     (๖.๓) ความเร็วทดสอบ 
       ความเร็วที่ ๕๐ กิโลเมตร/ช่ัวโมง หรือ ๐.๕ เท่าของความเร็วสูงสุดแล้วแต่อย่างใด
จะตํ่ากว่า ณ จุดที่รถผ่านจากพ้ืนผิวที่มีการยึดเกาะถนนสูงไปยังพ้ืนผิวที่มีการยึดเกาะถนนตํ่า 
     (๖.๔) การใช้ห้ามล้อ 
       ๑) ให้อุปกรณ์ควบคุมระบบห้ามล้อหลักแต่ละระบบทํางานโดยแยกจากกัน 
       ๒) เมื่อระบบป้องกันการล็อกของล้อ (ABS) ได้ติดต้ังกับระบบห้ามล้อทั้งสอง
ระบบให้อุปกรณ์ ควบคุมห้ามล้อทั้งสองระบบการทํางานพร้อมกันนอกเหนือไปจาก ๑) 
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     (๖.๕) แรงที่ใช้ห้ามล้อ 
       แรงที่จําเป็นต้องใช้เพ่ือทําให้แน่ใจว่าระบบป้องกันการล็อกของล้อจะทํางาน
ครบรอบวัฏจักรตลอดแต่ละการหยุดจนความเร็วลดลงถึง ๑๐ กิโลเมตร/ช่ัวโมง 
     (๖.๖) จํานวนการหยุดจนกระทั่งรถมีสมรรถนะตามที่กําหนดด้วยการหยุดสูงสุด ๓ ครั้ง 
     (๖.๗) แต่ละการหยุดให้เร่งความเร็วรถไปถึงความเร็วทดสอบและให้ใช้งานอุปกรณ์
ควบคุมห้ามล้อก่อนรถมาถึงการเปลี่ยนพ้ืนผิวการยึดเกาะถนนสูงไปยังพ้ืนผิวที่มีการยึดเกาะถนนตํ่า 
   (๗) การตรวจสอบการล็อกของล้อ โดยการเปลี่ยนพ้ืนผิวการยึดเกาะถนนจากตํ่าไปสูงมีวิธีการ
และเง่ือนไขการทดสอบ ดังน้ี 
    (๗.๑) พ้ืนผิวทดสอบ 
       พื้นผิวที ่การยึดเกาะถนนตํ่าตามด้วยพื้นผิวที ่การยึดเกาะถนนสูงทันทีด้วย
ประสิทธิภาพการห้ามล้อสูงสุด (peak braking coefficient: PBC) มีค่าอย่างน้อย ๐.๘ 
    (๗.๒) อุณหภูมิห้ามล้อเริ่มต้น ≥ ๕๕ องศาเซลเซียส และ ≤ ๑๐๐ องศาเซลเซียส 
    (๗.๓) ความเร็วทดสอบ 
       ความเร็วต้องอยู่ที่ ๕๐ กิโลเมตร/ช่ัวโมง หรือ ๐.๕ เท่าของความเร็วสูงสุด แล้วแต่
อย่างใดจะตํ่ากว่า ณ จุดที่รถว่ิงผ่านพ้ืนผิวที่มีการยึดเกาะถนนตํ่าไปยังพ้ืนผิวที่มีการยึดเกาะถนนสูง 
     (๗.๔) การใช้ห้ามล้อ 
       ๑) ให้อุปกรณ์ควบคุมระบบห้ามล้อหลักแต่ละระบบทํางานโดยแยกจากกัน 
       ๒) เมื่อระบบป้องกันการล็อกของล้อ (ABS) ได้ติดต้ังกับระบบห้ามล้อทั้งสองระบบ
ให้อุปกรณ์ควบคุมห้ามล้อทั้งสองระบบการทํางานพร้อมกันนอกเหนือไปจาก ๑) 
     (๗.๕) แรงที่ใช้ห้ามล้อ 
       แรงที่จําเป็นต้องใช้เพ่ือทําให้แน่ใจว่าระบบป้องกันการล็อกของล้อจะทํางาน
ครบรอบวัฏจักรตลอดแต่ละการหยุดจนความเร็วลดลงถึง ๑๐ กิโลเมตร/ช่ัวโมง 
     (๗.๖) จํานวนการหยุดจนกระทั่งรถมีสมรรถนะตามที่กําหนดด้วยการหยุดสูงสุด ๓ ครั้ง 
     (๗.๗) แต่ละการหยุดให้เร่งความเร็วรถไปถึงความเร็วทดสอบและให้ใช้งานอุปกรณ์ควบคุม
ห้ามล้อ ก่อนมาถึงการเปลี่ยนพ้ืนผิวการยึดเกาะถนนตํ่าไปยังพ้ืนผิวที่มีการยึดเกาะถนนสูง 
     (๗.๘) ให้บันทึกค่าความหน่วงต่อเน่ืองของรถ 
   (๘) การหยุดด้วยความบกพร่องทางไฟฟ้าของระบบป้องกันการล็อกของล้อ (ABS) มีวิธีการ
และเง่ือนไขการทดสอบ ดังน้ี 
      ให้ทําการทดสอบตาม ๓ (การทดสอบการหยุดขณะแห้ง – อุปกรณ์ควบคุมห้ามล้อเด่ียว
ทํางาน) โดยที่ระบบไฟฟ้าของระบบป้องกันการล็อกของล้อ (ABS) ต้องไม่ทํางานให้ใช้เง่ือนไขที่เก่ียวข้องกับระบบ
ห้ามล้อและรถที่ทําการทดสอบ 
   ๑๐. การทดสอบความบกพร่องบางส่วน สําหรับระบบห้ามล้อชนิดแยก (split service brake 
systems) 
   (๑) ทั่วไป 
   (๑.๑) การทดสอบน้ีให้ใช้บังคับกับรถที่ติดต้ังระบบห้ามล้อชนิดแยกเท่าน้ัน 
   (๑.๒) การทดสอบน้ีจะต้องยืนยันสมรรถนะของระบบย่อย (subsystem) ที่เหลืออยู่ในกรณีที่
เกิดความบกพร่องของการรั่วไหลของระบบไฮดรอลิก 
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  (๒) เง่ือนไขของรถ 
   (๒.๑) การบรรทุกเบา 
   (๒.๒) การตัดการเช่ือมต่อเคร่ืองยนต์ (Engine disconnected) 
  (๓) วิธีการและเง่ือนไขการทดสอบ 
   (๓.๑) อุณหภูมิห้ามล้อเริ่มต้น ≥ ๕๕ องศาเซลเซียส และ ≤ ๑๐๐ องศาเซลเซียส 
   (๓.๒) ความเร็วทดสอบ ๕๐ กิโลเมตร/ช่ัวโมง และ ๑๐๐ กิโลเมตร/ช่ัวโมง หรือ ๐.๘ เท่า
ของความเร็วสูงสุดแล้วแต่อย่างใดจะตํ่ากว่า 
  (๓.๓) แรงที่ใช้ห้ามล้อ 
    ๑) อุปกรณ์ควบคุมห้ามล้อด้วยมือ ≤ ๒๕๐ N 
    ๒) อุปกรณ์ควบคุมห้ามล้อด้วยเท้า ≤ ๔๐๐ N 
   (๓.๔) จํานวนการหยุดจนกระทั่งรถมีสมรรถนะตามที่กําหนดด้วยการหยุดสูงสุด ๖ ครั้ง
สําหรับแต่ละความเร็วทดสอบ 
   (๓.๕) เปลี่ยนระบบห้ามล้อหลักเพ่ือทําให้เกิดการสูญเสียการห้ามล้ออย่างสมบูรณ์ในระบบ
ย่อยหน่ึง ดังน้ัน สําหรับแต่ละการหยุดให้เร่งความเร็วรถไปที่ความเร็วทดสอบแล้วให้ใช้งานอุปกรณ์ควบคุม 
ห้ามล้อภายใต้เง่ือนไขที่กําหนดในข้อน้ี 
   (๓.๖) ทําการทดสอบซ้ําสําหรับแต่ละระบบย่อย 
  ๑๑. การทดสอบความบกพร่องของระบบห้ามล้อที่มีกําลังช่วย 
 (๑) ทั่วไป 
  (๑.๑) ไม่ทําการทดสอบน้ีเมื่อรถติดต้ังด้วยระบบห้ามล้อหลักแยก 
  (๑.๒) การทดสอบเพ่ือยืนยันสมรรถนะของระบบห้ามล้อหลักในกรณีที่มีความบกพร่อง
ของกําลังช่วย (power assistance) 
 (๒) วิธีการและเง่ือนไขการทดสอบ:  
  (๒.๑) ทําการทดสอบตาม ๓ (การทดสอบการหยุดขณะแห้ง โดยอุปกรณ์ควบคุมห้ามล้อเด่ียว
ทํางาน) สําหรับแต่ละระบบห้ามล้อหลักที่กําลังช่วยไม่ทํางาน 
 ๑๒. การทดสอบความบกพร่องของระบบห้ามล้อร่วม (Combined brake system: CBS) 
 (๑) ทั่วไป 
  (๑.๑) การทดสอบน้ีใช้บังคับกับรถที่ติดต้ังระบบห้ามล้อร่วมซึ่งระบบห้ามล้อหลักที่แยกกัน
ใช้การส่งกําลังเชิงไฮดรอลิกร่วมกันหรือการส่งกําลังเชิงกลร่วมกัน 
  (๑.๒) การทดสอบน้ีเพ่ือยืนยันสมรรถนะของระบบห้ามล้อหลักในกรณีที่มีความบกพร่อง
ในการส่งกําลังซึ่งแสดงโดยความบกพร่องของสายส่งไฮดรอลิกร่วมหรือสายเคเบิลเชิงกลร่วม 
 (๒) วิธีการและเง่ือนไขการทดสอบ 
  (๒.๑) เปลี่ยนระบบห้ามล้อเพ่ือให้เกิดความบกพร่องที่เป็นเหตุให้เกิดการสูญเสียแรงห้ามล้อ
ในส่วนของระบบที่ใช้ร่วมกัน 
  (๒.๒) ทําการทดสอบการหยุดบนพ้ืนแห้งตามที่กําหนดในข้อ ๓ ในเง่ือนไขที่มีการบรรทุกเต็ม
อัตราบรรทุก ส่วนเง่ือนไขอ่ืนๆ ให้ใช้ตาม ๓ (๑) (๑.๒) และตาม ๓ (๒) (๒.๑) (๒.๒) (๒.๔) (๒.๕) (๒.๖) ทั้งน้ีแทนการ
ใช้ตาม ๓ (๒) (๒.๓) ให้ใช้เฉพาะอุปกรณ์ควบคุมสําหรับห้ามล้อที่ไม่ได้รับผลกระทบจากความบกพร่องที่จําลองไว้ 
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 ๑๓. ตารางกําหนดหลักเกณฑ์การทดสอบสมรรถนะ 

 หมายเหตุ: * S1 = ระยะหยุดที่ปรับแก้จากการทดสอบพ้ืนฐาน (เมตร) 
       S2 = ระยะหยุดที่ปรับแก้จากการทดสอบห้ามล้อขณะร้อน (เมตร) 

    วิธีการทดสอบ        ต้องเป็นไปตามเกณฑ์หน่ึงเกณฑ์ใดดังต่อไปน้ี 
           ระยะหยุด (S) 

(เมตร) 
ค่าความหน่วงสูงสุดเฉล่ีย (MFDD) 

(เมตร/วินาท๒ี) 
(๑ )  ห้ามล้อขณะแห้ง -  อุปกรณ์
ควบคุมห้ามล้อเดียวทํางาน 
    (๑.๑) ล้อหน้าเท่าน้ัน 
    (๑.๒) ล้อหลังเท่าน้ัน 
    (๑.๓) รถที่มีระบบห้ามล้อร่วม 
หรือระบบห้ามล้อหลักแยก: สําหรับ
เง่ือนไขการบรรทุกเต็มอัตราบรรทุก 
และน้ําหนักบรรทุกเบา 

 
 

S < ๐.๑V+๐.๐๐๘๗V๒ 

S < ๐.๑V+๐.๐๑๓๓V๒  
 S < ๐.๑V +๐.๐๐๗๖V๒  

 
 
 

 
 

> ๔.๔ 
> ๒.๙ 
> ๕.๑ 

 
 
 

     (๑.๔) รถที่มีระบบห้ามล้อร่วม – 
ระบบห้ามล้อหลักสํารอง     

S < ๐.๑V+๐.๐๑๕๔V๒  
 

> ๒.๕ 
 

(๒) ห้ามล้อขณะแห้ง- อุปกรณ์
ควบคุม 

     ห้ามล้อหลกัทั้งหมดทํางาน 

S < ๐.๐๐๖๐V๒ - 

(๓) ห้ามล้อขณะความเร็วสูง S < ๐.๑V+๐.๐๐๖๗V๒ > ๕.๘ 
(๔) ห้ามล้อขณะเปียก    - - ค่าความหน่วงของรถเฉล่ียต้องมาก 

กว่าหรือเท่ากับร้อยละ ๖๐ ของค่า
ความหน่วงเฉลี่ยในการทดสอบ
พ้ืนฐานตาม ๖ (๓) (๓.๑) ๒) เช่น 
ที่ ช่ ว ง เวลา  ๐ .๕  –  ๑ .๐  วินาที
หลังจากจุดเริ่มเหยียบเบรก เป็นต้น 
และ 
- ค่าความหน่วงของรถสูงสุดต้อง  
น้อยกว่าหรือเท่ากับร้อยละ ๑๒๐ 
ของ ค่าความหน่วงเฉลี่ยในการ
ทดสอบพ้ืนฐานตาม ๖ (๓) (๓.๑) ๓) 
เช่น ที่ช่วงการหยุดสิ้นสุด แต่ไม่รวม 
๐.๕ วินาทีสุดท้าย เป็นต้น 

(๕) ห้ามล้อขณะร้อน* S๒ ≤ ๑.๖๗S๑–๐.๖๗ x๐.๑V มากกว่าหรือเท่ากับร้อยละ ๖๐ ของ 
MFDD ที่บันทึกจากการทดสอบพ้ืนฐาน 
(Baseline test) 
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 ๑๔. หลักเกณฑ์สมรรถนะของการทดสอบกรณีมีการติดต้ังอุปกรณ์ต่างๆ 
 (๑) ระบบห้ามล้อขณะจอด (Parking brake system) 
   ระบบห้ามล้อขณะจอดต้องให้รถหยุดน่ิงเป็นเวลา ๕ นาที เมื่อรถอยู่บนทางลาดขึ้นและ       
บนทางลาดลง 
 (๒) ระบบป้องกันการล็อกของล้อ (ABS) ต้องเป็นไปตามเกณฑ์ดังต่อไปน้ี 

 ต้องเป็นไปตามเกณฑ์หน่ึงเกณฑ์ใดดังต่อไปน้ี 

หมายเหตุ  ระยะหยุด (S) 
(เมตร) 

ค่าความหน่วงสูงสุดเฉล่ีย 
(MFDD) 

(เมตร/วินาที2) 
(๒ .๑) การหยุดบนพ้ืนผิว  
ที่มีการยึดเกาะถนนสูง 

S < ๐.๐๐๖๓V๒   
 

> ๖.๑๗ ต้องไม่มีการล็อกของล้อ
และล้อรถต้องอยู่ ในลู่
การทดสอบ 

(๒.๒) การหยุดบนพ้ืนผิวที่มี
การยึดเกาะถนนตํ่า 

S < ๐.๐๐๕๖V๒/P  > ๖.๘๗ x P ต้องไม่มีการล็อกของล้อ
และล้อรถต้องอยู่ในลู่
การทดสอบ 

(๒.๓) การตรวจสอบการ 
ล็อกของล้อ-บนพ้ืนผิวที่มี
การยึดเกาะถนนสูงและตํ่า 

- - ต้องไม่มีการล็อกของล้อ
และล้อรถต้องอยู่ในลู่
การทดสอบ 

(๒.๔) การตรวจสอบการ 
ล็อกของล้อ- การเปลี่ยน
พ้ืนผิวการยึดเกาะถนนจาก
สูงไปตํ่า 

- - ต้องไม่มีการล็อกของล้อ
และล้อรถต้องอยู่ในลู่
การทดสอบ 

(๒.๕) การตรวจสอบการ 
ล็อกของล้อ- การเปลี่ยน
พ้ืนผิวการยึดเกาะถนนจาก
ตํ่าไปสูง 

- - - ต้องไม่มีการล็อกของ
ล้อและล้อรถต้องอยู่ใน
ลู่การทดสอบ 
- ภายใน ๑ วินาที เมื่อ  
ล้อหลังผ่านจุดเปลี่ยน
ระหว่างพ้ืนผิวที่มีการ  
ยึดเกาะถนนตํ่าและสูง 
ความหน่วงของรถต้อง
เพ่ิมขึ้น 

(๒ .๖) การหยุดในกรณีมี
ความบกพร่องทางไฟฟ้า
ของระบบป้องกันการล็อก
ของล้อ 

S < ๐.๑V+๐.๐๑๓๓V๒ 
(เป็นไปตาม ๑๓ (๑) 

(๑.๒))  

> ๒.๙ 
(เป็นไปตาม ๑๓ (๑) 

(๑.๒)) 
 

- ระบบต้องมีสัญญาณ
ไฟเตือนเมื่อเกิดความ
บกพร่องตามท่ีกําหนด
ไว้ในข้อ ๓ (๑๐) ของ
ประกาศน้ี  
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 หมายเหตุ: P คือ สัมประสิทธ์ิการห้ามล้อสูงสุด (Peak braking coefficient: PBC) 
       V คือ ความเร็วที่ใช้ในการทดสอบในหน่วยกิโลเมตรต่อช่ัวโมง 
       S คือ ระยะที่ใช้ในการหยุดในหน่วยเมตร 
 (๓) ความบกพร่องบางส่วนสําหรับระบบห้ามล้อหลักแยก (split service brake systems) 
   (๓.๑) ระบบต้องมีสัญญาณไฟเตือนที่เป็นไปตามที่กําหนดไว้ในข้อ ๓ (๘) ของประกาศนี้         
เมื่อเกิดความบกพร่อง   
   (๓.๒) ระยะหยุด (S) ต้อง ≤ ๐.๑ V + ๐.๐๑๑๗ V๒ (เมื่อ V คือ ความเร็วในการทดสอบที่ระบุ 
(กิโลเมตร/ช่ัวโมง) และ S คือระยะหยุดที่ต้องการ (เมตร)) หรือค่าความหน่วงสูงสุดเฉล่ีย (MFDD) ต้องมีค่า             
≥ ๓.๓ เมตร/วินาท๒ี) 
 (๔) ความบกพร่องของระบบห้ามล้อที่มีกําลังช่วย (Power-assisted braking system failure) 
ต้องเป็นไปตามเกณฑ์ดังต่อไปน้ี 

วิธีการทดสอบ ต้องเป็นไปตามเกณฑ์หน่ึงเกณฑ์ใดดังต่อไปน้ี 
           ระยะหยุด (S) 

(เมตร) 
ค่าความหน่วงสูงสุดเฉล่ีย (MFDD) 

(เมตร/วินาที๒) 
(๔.๑) ระบบห้ามล้อเดียว      S < ๐.๑V+๐.๐๑๓๓V๒ 

 
> ๒.๙ 

(๔.๒) รถที่มีระบบห้ามล้อร่วม 
หรือระบบห้ามล้อหลักแยก  

  S < ๐.๑V+๐.๐๑๕๔V๒  
  

> ๒.๕ 

 หมายเหตุ: กําลังช่วยอาจทํางานโดยอุปกรณ์ควบคุมมากกว่าหน่ึงอุปกรณ์และสมรรถนะข้างต้น
ต้องเป็นไปตามที่กําหนดโดยอุปกรณ์ควบคุมแต่ละอุปกรณ์แยกกันทํางาน 
 (๕) ความบกพร่องของระบบห้ามล้อร่วม (CBS) ต้องเป็นไปตามเกณฑ์หน่ึงเกณฑ์ใดดังต่อไปน้ี 

       วิธีการทดสอบ ต้องเป็นไปตามเกณฑ์หน่ึงเกณฑ์ใดดังต่อไปน้ี 
           ระยะหยุด (S) 

(เมตร) 
ค่าความหน่วงสูงสุดเฉล่ีย (MFDD) 

(เมตร/วินาท๒ี) 
(๕.๑) ระบบห้ามล้อที่ล้อหน้าเท่าน้ัน    S < ๐.๑V+๐.๐๐๘๗V๒ 

 
> ๔.๔ 

(๕.๒) ระบบห้ามล้อที่ล้อหลังเท่าน้ัน 
  

  S < ๐.๑V+๐.๐๑๓๓V๒   > ๒.๙ 

 
 15. วิธีทางเลือกสําหรับการกําหนดสัมประสิทธ์ิการห้ามล้อสูงสุด (Alternative method for 
the determination of peak braking coefficient: PBC) 
 (๑) ทั่วไป 
   (1.๑) การทดสอบน้ีเพ่ือกําหนดค่า PBC สําหรับแบบรถเมื่อใช้ห้ามล้อบนพ้ืนทดสอบตาม ๑ 
(๑) (๑.๑) และ(๑.๒) 
   (1.๒) การทดสอบประกอบด้วยจํานวนการหยุดที่ใช้แรงควบคุมห้ามล้อต่างๆ กันทั้งสองล้อ
ต้องใช้ห้ามล้อพร้อมกันจนมาถึงจุดที่ก่อนล้อจะล็อกเพ่ือให้ได้อัตราความหน่วงสูงสุดบนพ้ืนทดสอบที่กําหนดน้ัน 
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  (1.๓) อัตราความหน่วงสูงสุดคือค่าสูงสุดที่บันทึกได้ระหว่างการหยุดทั้งหมด 
  (1.๔) ค่า PBC คํานวณจากการหยุดที่ให้อัตราความหน่วงสูงสุด ดังน้ี 
 
 
 
  โดย: 
   t =   เวลาที่ใช้สําหรับความเร็วของรถที่ลดจาก ๔๐ กิโลเมตร/ช่ัวโมงถึง ๒๐ กิโลเมตร/ช่ัวโมง 
   หน่วยเป็นวินาที 
  หมายเหตุ:  สําหรับรถที่ไม่สามารถว่ิงความเร็วทดสอบที่ ๕๐ กิโลเมตร/ช่ัวโมง PBC วัดจาก 
 
 
 
   โดย: 
   t =   เวลาที่ใช้ (หน่วยเป็นวินาที) สําหรับความเร็วของรถที่ลดจาก ๐.๘ เท่าของความเร็วสูงสุดของรถ 
   (Vmax) ถึง (๐.๘ Vmax -๒๐) (Vmax มีหน่วยเป็นกิโลเมตร/ช่ัวโมง) 
   (1.๕) ค่า PBC ต้องปัดเศษเป็นทศนิยมสองตําแหน่ง  

 (๒) การเตรียมรถ  
   (2.๑) ระบบป้องกันการล็อกของล้อต้องถูกตัดการเช่ือมต่อหรือไม่ทํางาน (ABS ไม่ทํางาน) ระหว่าง
ความเร็ว ๔๐ กิโลเมตร/ช่ัวโมงและ ๒๐ กิโลเมตร/ช่ัวโมง 
   (2.๒) การบรรทุกเบา (Lightly loaded) 
   (2.๓) การตัดการเช่ือมต่อของเครื่องยนต์ 

 (๓) วิธีการและเง่ือนไขการทดสอบ 
   (3.๑) อุณหภูมิเริ่มต้นห้ามล้อ ≥ ๕๕ องศาเซลเซียส และ  ๑๐๐ องศาเซลเซียส 
   (3.๒) ความเร็วในการทดสอบ ๖๐ กิโลเมตร/ช่ัวโมง หรือ ๐.๙ เท่าของความเร็วสูงสุดแล้วแต่อย่างใดจะ
ตํ่ากว่า 
   (3.๓) การใช้ห้ามล้อ 
   ให้อุปกรณ์ควบคุมห้ามล้อหลักทั้งสองอุปกรณ์ทํางานพร้อมกันในกรณีของรถที่มีระบบ 
ห้ามล้อหลักสองระบบหรือให้อุปกรณ์ควบคุมห้ามล้อหลักเดียวทํางานในกรณีของระบบห้ามล้อหลักทํางานที่ทุกล้อ 
   สําหรับรถที่ติดต้ังอุปกรณ์ควบคุมระบบห้ามล้อหลักเดียวอาจจําเป็นต้องดัดแปลงระบบ
ห้ามล้อหากมีล้อใดล้อหน่ึงไม่ถึงความหน่วงสูงสุด 
   (3.๔) แรงที่ใช้ห้ามล้อ 
   แรงควบคุมที่ให้ได้อัตราความหน่วงรถสูงสุดตาม (1.3) 
   การใช้แรงควบคุมต้องคงที่ระหว่างการห้ามล้อ 
   (3.๕) จํานวนการหยุดจนกระทั่งรถได้อัตราความหน่วงสูงสุด 
   (3.๖) แต่ละการหยุดเร่งความเร็วจนถึงความเร็วทดสอบและใช้อุปกรณ์ควบคุมห้ามล้อภายใต้
เง่ือนไขที่กําหนดตาม (๓) 



 

ภาคผนวก 4 
เอกสารแสดงข้อมูล 

_________________ 
๑. ข้อมูลทั่วไป : 
    General : 
(๑) ชนิด :   
     Make (Trade name of manufacturer) : 
(๒) ช่ือเชิงพาณิชย์ (ถ้ามี) :   
     Commercial name : 
(๓) แบบรถ :   

 Type (state any possible variants and versions: each variant and each version must be 
 identified by a code consisting of numbers or a combination of letters and numbers): 

     แบบหลัก/แบบย่อย :   
     Variants/versions : 
     (๓.๑) ตัวเลขช้ีบ่งยานยนต์ * :   
            Vehicle Identification Number (VIN) * : 
(๔) ช่ือและที่อยู่ของผู้ผลิต :   
     Name and address of manufacturer : 
(๕) ช่ือและที่อยู่ของโรงงานประกอบ 
      Name(s) and addresse(s) of assembly plants: 
(๖) ช่ือและที่อยู่ของตัวแทนผู้ผลิตที่ได้รับมอบอํานาจ (ถ้ามี) : 
     Name and address of manufacturer's authorized representative, if any: 
๒.  มวล (กิโลกรัม) : 
     Masses  (in kg ) : 
(๑)  มวลรถเมื่อพร้อมใช้งาน : 
      Mass of vehicle in running order : 
     (๑.๑) การกระจายมวลระหว่างเพลา 
             Distribution of that mass between the axles: 
(๒) มวลรถเมื่อพร้อมใช้งานพร้อมผู้ขับขี่: 
     Mass of vehicle in running order (i), together with rider: 
     (๒.๑) การกระจายมวลระหว่างเพลา:   
            Distribution of that mass between the axles:  
๓. สมรรถนะของระบบขับเคลื่อน : 
    Propulsion unit performance :  
(๑) ความเร็วรถสูงสุดที่ระบุ :  …………………….  กิโลเมตร/ช่ัวโมง 
     Declared maximum vehicle speed : ……………… km/h 

(๒) กําลังสุทธิสูงสุดของเครื่องยนต์สันดาปภายใน :  ……………………… กิโลวัตต์ ที่……….......…......… รอบ/นาที 
     Maximum net power combustion engine : …………………….kW at …………………………………..min-๑ 
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(๓) กําลังพิกัดต่อเน่ืองสูงสุดของมอเตอร์ไฟฟ้า 30 นาที :  ……………… กิโลวัตต์ ที่……..............……… รอบ/นาที 
     Maximum continuous-rated power electric motor : …………………….kW at …………………….min-๑ 
๔. ระบบรองรับน้ําหนัก: 
    Suspension: 
(๑) ยาง (ประเภท ขนาด และการบรรทุกสูงสุด) และขอบยาง (แบบมาตรฐาน): 
     Tyres (category, dimensions and maximum loading) and rims (standard type):   
(๒) แรงดันลมยางที่ผู้ผลิตแนะนํา: 
     Tyre pressures recommended by the manufacturer: ........ kPa 
๕. ระบบห้ามล้อ: 
     Braking: 
(๑) แผนผังอุปกรณ์ห้ามล้อ 
     Diagram of braking devices:   
(๒) ห้ามล้อหน้าและหลัง, ดิสก์ และ/หรือดรัม1/ 
     Front and rear brakes, disc and/or drum1/  
     (๒.๑) ชนิด: 
            Make(s):   
     (๒.๒) แบบ: 
             Type(s):   
(๓) คุณลักษณะของระบบห้ามล้อ: 
     Characteristics of parts of the brake system: 
     (๓.๑) ฝักเบรก หรือผ้าเบรก๑/ 
            Shoes and/or pads๑/  
     (๓.๒) ผ้าเบรก (ระบุชนิด แบบ วัสดุที่ใช้ หรือเคร่ืองหมายช้ีบ่ง) : 
             Linings and/or pads (Indicate make, type, grade of material or identification mark):  
     (๓.๓) คันโยกห้ามล้อ หรือ แป้นเหยียบห้ามล้อ๑/ :   
             Brake levers and/or pedals๑/ :   
     (๓.๔) ระบบป้องกันการล็อกของล้อ/ระบบห้ามล้อร่วม: มี/ไม่มี/อาจมี๑/ 
             ABS/CBS: yes/no/option๑/ 
     (๓.๕) ถังนํ้ามันไฮดรอลิก (ถ้ามี) : 
             Hydraulic reservoirs (where applicable) :            
     (๓.๖) อุปกรณ์อ่ืนๆ (ถ้ามี) : รูปวาดและคําอธิบาย 
             Other devices (where applicable): drawing and description: 

_____________________ 

----------------------------------- 
*   ในกรณีการรับรองรายคัน ให้ระบุตัวเลขชี้บ่งยานยนต์ (Specify VIN , In case of individual approval.) 
๑/ ขีดท้ิง หากไม่เกี่ยวข้อง (Strike out, what does not apply)



ภาคผนวก 5 
เงื่อนไขการยอมรับผลการทดสอบหรือตรวจสอบ 

หรือผลการตรวจสอบการผลติใหเ้ปน็ไปตามตน้แบบ 
_____________________ 

 
 กรมการขนส่งทางบกจะยอมรับผลการทดสอบหรือตรวจสอบ หรือผลการตรวจสอบการผลิต        
ให้เป็นไปตามต้นแบบตามเง่ือนไข ดังต่อไปน้ี 

 ๑. หน่วยงานทดสอบ 
 (๑) ประเภทของหน่วยงานทดสอบ มีดังน้ี 
  (๑.๑) หน่วยงานทดสอบประเภท ๑ เป็นหน่วยงานท่ีทําการทดสอบโดยใช้เครื่องมือและ
อุปกรณ์ในการทดสอบของตนเอง 
  (๑.๒) หน่วยงานทดสอบประเภท ๒ เป็นหน่วยงานที่กํากับดูแลการทดสอบโดยใช้เครื่องมือ
และอุปกรณ์ในการทดสอบของผู้ผลิตหรือหน่วยงานเอกชนอ่ืน (Third Party) 
   หน่วยงานทดสอบอาจเป็นหน่วยงานทดสอบประเภท ๑ หรือประเภท ๒ ก็ได้ 
 (๒) หน่วยงานทดสอบต้องมีมาตรฐานที่กําหนดในประเภทของหน่วยงานทดสอบดังต่อไปน้ี 
  (๒.๑) หน่วยงานทดสอบประเภท ๑ ต้องเป็นไปตามมาตรฐานอย่างใดอย่างหน่ึง ดังน้ี 
   ๑) มาตรฐานขององค์การระหว่างประเทศว่าด้วยการมาตรฐาน (International 
Organization for Standardization)  General requirements for the competence of testing and 
calibration laboratories มาตรฐานเลขที่ ISO ๑๗๐๒๕ – ๒๐๐๕ ขึ้นไป 
   ๒) มาตรฐานข้อกําหนดทั่วไปว่าด้วยความสามารถของห้องปฏิบัติการทดสอบและ
ห้องปฏิบัติการสอบเทียบตามมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม มาตรฐานเลขที่ มอก. ๑๗๐๒๕ – ๒๕๔๘ ขึ้นไป 
   หน่วยงานทดสอบประเภทที่ ๑ อาจทําการทดสอบหรือกํากับดูแลการทดสอบ                
ณ ที่ทําการทดสอบของผู้ผลิตหรือที่ทําการทดสอบของตัวแทนผู้ผลิตที่ได้รับมอบอํานาจก็ได้ 
  (๒.๒) หน่วยงานทดสอบประเภท ๒ ต้องเป็นไปตามมาตรฐานอย่างใดอย่างหน่ึง ดังน้ี 
   ๑) มาตรฐานขององค์การระหว่างประเทศว่าด้วยการมาตรฐาน (International 
Organization for Standardization)  General criteria for the operation of various types of bodies 
performing inspection มาตรฐานเลขที่ ISO ๑๗๐๒๐ – ๑๙๙๘ ขึ้นไป 
   ๒) มาตรฐานข้อกําหนดทั่วไปสําหรับหน่วยตรวจ ตามมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม
มาตรฐานเลขที่ มอก. ๑๗๐๒๐ – ๒๕๔๒ ขึ้นไป 

 ๒. หน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ 
 (๑) ประเภทของหน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ มีดังน้ี 
  (๑.๑) หน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบประเภท ๑ เป็นหน่วยงานที่ทําการประเมิน
และติดตามประสิทธิผลของระบบควบคุมคุณภาพการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบของผู้ผลิต 
  (๑.๒) หน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบประเภท ๒ เป็นหน่วยงานที่กํากับ
ดูแล หรือทําการทดสอบ หรือตรวจสอบ ให้เป็นไปตามการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ 
  หน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบอาจเป็นหน่วยงานตรวจสอบการผลิต             
ให้เป็นไปตามต้นแบบประเภท ๑ หรือประเภท ๒ ก็ได้ 
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 (๒) หน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบต้องมีมาตรฐานที่กําหนดในประเภท          
ของหน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ ดังต่อไปน้ี 
  (๒.๑) หน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบประเภท ๑ ต้องเป็นไปตาม
มาตรฐานอย่างใดอย่างหน่ึง ดังต่อไปน้ี 
   ๑) มาตรฐานขององค์การระหว่างประเทศว่าด้วยการมาตรฐาน (International 
Organization for Standardization)  Conformity assessment –  requirement for bodies providing 
audit and certification of management systems มาตรฐานเลขที่ ISO ๑๗๐๒๑ – ๒๐๐๖ ขึ้นไป 
   ๒) มาตรฐานการตรวจสอบและรับรอง – ข้อกําหนดสําหรับหน่วยตรวจประเมินและ           
ให้การรับรองระบบการจัดการ ตามมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม มาตรฐานเลขที่ มอก. ๑๗๐๒๑ – ๒๕๕๐ ขึ้นไป 
  (๒.๒) หน่วยงานตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบประเภท 2 ต้องเป็นไปตาม
มาตรฐานอย่างใดอย่างหน่ึง ดังต่อไปน้ี 
   ๑) มาตรฐานขององค์การระหว่างประเทศว่าด้วยการมาตรฐาน (International 
Organization for Standardization)  General criteria for the operation of various types of bodies 
performing inspection มาตรฐานเลขที่ ISO ๑๗๐๒๐ – ๑๙๙๘ ขึ้นไป 
   ๒) มาตรฐานข้อกําหนดทั่วไปสําหรับหน่วยตรวจ ตามมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม
มาตรฐานเลขที่ มอก. ๑๗๐๒๐ – ๒๕๔๒ ขึ้นไป 
 

_____________________ 
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การตรวจสอบการผลติใหเ้ปน็ไปตามต้นแบบ 

(Conformity of Production : COP) 
_____________________ 

 
 เพ่ือให้มั่นใจว่าผู้ผลิตจะดําเนินการผลิต ประกอบ หรือนําเข้าส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ให้เป็นไป
ตามต้นแบบอย่างมีมาตรฐานสม่ําเสมอทั้งก่อนและหลังจากได้รับหนังสือรับรองแบบ จึงต้องมีการตรวจสอบ             
การผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ ดังต่อไปน้ี 
 ๑. ตรวจสอบก่อนได้รับหนังสือรับรองแบบให้ดําเนินการ ดังน้ี 
 (๑) ตรวจสอบขั้นตอนและการเตรียมการควบคุมระบบคุณภาพการผลิตให้เป็นไปต้นแบบ           
ส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์ที่ขอรับรองแบบ เช่น ตรวจคู่มือควบคุมคุณภาพการผลิต ตรวจแผนการทดสอบ
หรือตรวจสอบที่จําเป็น 
 (๒) พิจารณาการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบของผู้ผลิตหรือจากหน่วยงานตรวจสอบ
ตามท่ีกําหนดไว้ในภาคผนวก ๘ อย่างใดอย่างหน่ึง 
 (๓) ให้ยอมรับหนังสือรับรองการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบตามมาตรฐานใดมาตรฐานหน่ึงดังน้ี 
  (๓ .๑) มาตรฐานขององค์การระหว่างประเทศว่าด้วยการมาตรฐาน ( International 
Organization for Standardization) Quality management systems – Requirements มาตรฐานเลขที่ 
ISO ๙๐๐๑ – ๒๐๐๘ ขึ้นไปหรือมาตรฐานระบบการบริหารงานคุณภาพ : ข้อกําหนดตามมาตรฐาน
ผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม เลขที่ มอก. ๙๐๐๑ – ๒๕๕๒ ขึ้นไป 
  (๓ .๒) มาตรฐานขององค์การระหว่างประเทศว่าด้วยการมาตรฐาน ( International 
Organization for Standardization)  Quality management systems –  Particular requirements for 
the application of ISO ๙๐๐๑  :  ๒๐๐๘  for automotive production and relevant service part 
organizations มาตรฐานเลขที่ ISO/TS ๑๖๘๔๙ – ๒๐๐๙ ขึ้นไป 

 ๒. ตรวจสอบภายหลังที่ได้รับหนังสือรับรองแบบให้ดําเนินการ ดังน้ี 
 (๑) ตรวจสอบโดยติดตามประสิทธิผลการควบคุมระบบคุณภาพการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ
ก่อนได้รับหนังสือรับรองแบบตาม ๑ 
 (๒) ให้พิจารณาการดําเนินการของผู้ผลิต ดังน้ี 
  (๒.๑) แนบรายละเอียดหนังสือรับรองการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบในการยื่น
ขอรับรองแบบ และแจ้งการแก้ไขหรือเพ่ิมเติมหนังสือรับรองการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ             
ให้กรมการขนส่งทางบกทราบทุกคร้ัง 
  (๒.๒) มีขั้นตอนสําหรับการประเมินการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบของส่วนควบและเครื่อง
อุปกรณ์ที่ได้รับรองแบบในแต่ละโรงงานการผลิต 
  (๒.๓) จัดให้มีการดําเนินการตรวจติดตามการทดสอบที่จําเป็นต่อการประเมินการผลิต          
ให้เป็นไปตามต้นแบบ 
  (๒.๔) มีข้อมูลที่เป็นผลการทดสอบหรือตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบ โดยการบันทึก
และเก็บเอกสารข้อมูลสําหรับใช้ในการประเมินตามช่วงเวลาในแต่ละส่วนควบและเครื ่องอุปกรณ์                
ที่กรมการขนส่งทางบกกําหนดแต่ต้องไม่เกิน ๑๐ ปี 
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  (๒.๕) วิเคราะห์ผลของการทดสอบหรือการตรวจสอบความเสถียรของแบบในแต่ละส่วนควบและ
เครื่องอุปกรณ์ เพ่ือกําหนดความแปรผันที่ยอมรับได้ของการผลิตส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ทางอุตสาหกรรม 
 (๓) ให้ทําการตรวจการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบของผู้ผลิตตามระยะเวลาที่กําหนดหากไม่มีการ
กําหนดระยะเวลาไว้ให้มีการตรวจการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบดังกล่าวเป็นจํานวน ๑ ครั้งต่อสองปี 
 (๔) กรณีที่พบว่าการผลิตไม่เป็นไปตามหลักเกณฑ์ วิธีการ และเง่ือนไขที่กําหนดไว้ในประกาศน้ี 
ให้กรมการขนส่งทางบกกําหนดมาตรการบังคับที่จําเป็นเพ่ือให้ผู้ผลิตทําการผลิตให้เป็นไปตามแบบที่รับรองไว้
โดยไม่ชักช้า เช่น การให้ผู้ผลิตส่งแผนการปรับปรุงแก้ไขข้อบกพร่องในการผลิตโดยทําเป็นหนังสือหรือแจ้ง            
ให้ผู้ผลิตช้ีแจงและดําเนินการให้ถูกต้องภายในระยะเวลาที่กําหนด 
 (๕) ทําการตรวจสอบการผลิตให้เป็นไปตามต้นแบบหรือการนําเข้าส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์
ตามกฎหมาย ระเบียบ ประกาศที่เก่ียวข้องกับการรับรองแบบ ณ โรงงานผลิต โรงงานประกอบ หรือคลังสินค้า
รวมทั้งสถานที่ทําการทดสอบ 
 

_____________________ 
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หนังสือรบัรองแบบ 

________________ 
  
ที่ …………….             กรมการขนส่งทางบก 

ถนนพหลโยธิน กทม. ๑๐๙๐๐ 
                            วันที ่.. เดือน .... พ.ศ. .... 

 
กรมการขนส่งทางบกได้ออกหนังสือน้ี เพ่ือยืนยัน 
Department of Land Transport certifies for 
การรับรองแบบสําหรับการผลิต ประกอบ หรือนําเข้าจํานวนมาก 
National Type Approval for Mass 
ของแบบของส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์ตามประกาศกรมการขนส่งทางบก เรื่อง กําหนดคุณสมบัติคุณลักษณะและ
สมรรถนะ และกําหนดหลักเกณฑ์ วิธีการ และเง่ือนไขการรับรองแบบระบบห้ามล้อ ของรถจักรยานยนต์ พ.ศ. .... 
( of a type of a motorcycle with regard to Department of Land Transport’ s Notification on 
Characteristics and Performance of Braking System B.E. ….) 
 
เลขที่การรับรองแบบ :     การขยายการรับรองแบบ :   
Approval No. :     Extension No. : 
 
๑. ช่ือทางการค้าหรือเคร่ืองหมายการค้าของรถ:     
     Trade name or mark of the vehicle :  

๒. แบบรถ : 
    Vehicle type : 
    แบบหลัก/แบบย่อย : 
    Variants/version :  

๓. ช่ือและที่อยู่ของผู้ผลิต : 
    Manufacturer’s name and address :  

๔. ช่ือและที่อยู่ของโรงงานประกอบ (ถ้ามี) : 
    Name and address of assembly plant(s), if applicable: 

๕. ช่ือและที่อยู่ของตัวแทนที่ได้รับมอบอํานาจจากผู้ผลิต : 
    Name and address of manufacturer’s representative :  

๖. คําอธิบายโดยย่อ: 
    Summarized description: 
(๑) มวลรวมสูงสุดของรถ: 
     Gross vehicle mass of motorcycle:  
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(๒) เครื่องกําเนิดพลังงาน : 
      Engine :  
(๓) ระบบส่งกําลัง: 
      Transmission: 
      (๓.๑) จํานวนเกียร์และอัตราทด : 
              Number and ratio of gears :  
      (๓.๒) อัตราเฟืองทด 
              Final drive ratio (s) :  
      (๓.๓) มิติของยาง : 
              Dimensions of tyres :  

๗. ระบบห้ามล้อ : 
    Braking system:   
(๑) ผู้ผลิตและแบบของผ้าเบรก 
     Make(s) and type(s) of linings:   
(๒) ห้ามล้อหลัก (หน้า/หลัง/ร่วม) ๑/ 
     Service brake(s) (front, rear, combined)๑/  
(๓) ห้ามล้อสํารอง/ห้ามล้อขณะจอด (ถ้ามี) ๑/ 
     Secondary braking, parking brake (if applicable) ๑/   
(๔) ระบบอ่ืนๆ (ระบบป้องกันการล็อกของล้อ, อ่ืนๆ) 
     Other systems (anti-lock brakes, etc.):  

๘. หน่วยทดสอบ :   
    Technical service responsible for conducting approval tests :   

๙. วันที่ส่งรายงานผลทดสอบ : 
    Date of report issued by that service : 

๑๐. หมายเลขรายงานผลการทดสอบ : 
    Number of report issued by that service :  

๑๑. เหตุผลในการขอขยาย (ถ้ามี)  
      Reason for extension of approval (if applicable): 

๑๒. หมายเหตุ:  
        Other remarks (if applicable): 

๑๓. หน่วยงานรับรอง : 
      Authority :  

๑๔. วันที่ : 
      Date :  
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๑๕. ลงช่ือ : 
      Signature :  

๑๖. รายการเอกสารแนบท้าย โดยแสดงเลขที่การรับรองแบบ :  
      The following documents, bearing the approval number shown above, are annexed to this 
communication :  
 

________________ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
---------------------------------- 
๑/ ขีดท้ิง หากไม่เกี่ยวข้อง (Strike out, what does not apply)
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เครื่องหมายการรับรองแบบระบบหา้มล้อของรถจักรยานยนต ์

________________ 
 
 ๑. เครื่องหมายการรับรองแบบระบบห้ามล้อของรถจักรยานยนต์ในหนังสือรับรองแบบ 
ประกอบด้วย 
 (๑) สัญลักษณ์ประเทศไทยแทนด้วยอักษรภาษาอังกฤษ “T” ตัวพิมพ์ใหญ่ (capital) ที่ไม่มีส่วน
งอนโค้งที่ปลายสุดของตัวอักษร (san serif) อยู่ภายในวงกลมที่มีเส้นผ่าศูนย์กลางไม่น้อยกว่า ๘ มิลลิเมตร และ
อักษร “T” มีความสูงไม่น้อยกว่ากึ่งหน่ึงของเส้นผ่าศูนย์กลางของวงกลม 
 (๒) หมายเลขข้อกําหนดสหประชาชาติที่ ๗๘ ขององค์การสหประชาชาติ อยู่ในวงกลม             
โดยมีความสูงของตัวเลขไม่น้อยกว่าหน่ึงในสามของเส้นผ่าศูนย์กลางของวงกลม 
 (๓) เลขที่การรับรองแบบที่มีขนาดความสูงของตัวเลขไม่น้อยกว่าหน่ึงในสามของเส้นผ่าศูนย์กลาง
ของวงกลมเป็นตัวเลขอารบิคโดยเรียงลําดับเลขที่ตามลําดับ ดังต่อไปน้ี 
 ลําดับที่ ๑ ปีที่ออกหนังสือรับรองแบบ โดยระบุเพียงตัวเลขของปีพุทธศักราชสองตัวหลัง            
เช่น สองตัวหลังของปี พ.ศ. ๒๕๖๕ ให้ระบุเพียง ๖๕ 
 ลําดับที่ ๒ เลขที่การรับรองแบบสี่ตัวที่กําหนดไว้ในหนังสือรับรองแบบ เช่น เลขที่การรับรองแบบ 
๒๔๓๙ 
 ๒. ในกรณีการรับรองแบบรายคันที่ระบุตัวเลขช้ีบ่งยานยนต์ให้ตําแหน่งที่หน่ึงเป็นอักษรภาษาอังกฤษ 
(เริ่มต้นด้วย A, B, C, …. ตามลําดับ) และตําแหน่งที่สองถึงสี่เป็นเลขที่การรับรองแบบ เช่น การรับรองแบบ 
๐๐๑ ซึ่งเมื่อถึง ๙๙๙ แล้วจึงเปลี่ยนอักษรภาษาอังกฤษในตําแหน่งที่หน่ึงเป็นลําดับต่อไป 
 ลําดับที่ ๓ เลขที่การดําเนินการขอแก้ไขเพ่ิมเติมการรับรองแบบ (การขอขยายการรับรองแบบ) โดยกําหนด 
 – เลขที่ ๐๐ คือ หมายเลขที่ได้รับหนังสือรับรองแบบครั้งแรก 
 – เลขที่ ๐๑ ๐๒ ๐๓ และตามลําดับตัวเลขต่อไปแล้วแต่การรับรองการขอแก้ไขเพ่ิมเติมแบบในแต่ละครั้ง 
 

ตัวอย่าง 

65 2439 00 
การรับรองแบบ   

 
 

    65 A001 00 
          การรับรองรายคนั 

___________________ 

 
 


