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มถ. 243 – 2561 
มาตรฐานงานฉาบผิวทางแบบพาราสเลอร่ีซีล (Para Slurry Seal) 

 
1.  ขอบข่าย 

พาราสเลอร่ีซีล  (Para Slurry Seal) หมายถึง  การฉาบผิวทางชนิดหนึ่งซึ่งประกอบด้วยพารา
แอสฟัลต์อิมัลชัน (Para Asphalt Emulsion) มวลรวม (Aggregate) วัสดุผสมแทรก (Mineral Filler) 
และสารผสมเพิ่ม (Additive) มีลกัษณะแข็งแรง ช่วยให้ผิวทางมีความคงทนสูง ลกัษณะผิวหน้าไม่ล่ืน 
ทนต่อการแปรเปล่ียนของดินฟ้าอากาศและป้องกันน า้ซึม ในการก่อสร้างสามารถเปิดการจราจรได้
รวดเร็ว จึงเหมาะส าหรับพืน้ท่ีก่อสร้างทัว่ไป และยา่นชมุชน  โดยใช้ส าหรับฉาบผิวทาง  และผิวไหลท่าง  
แบ่งออกเป็น 3 ชนิด  มีลักษณะแตกต่างกันตามท่ีก าหนดในตารางท่ี  1 ซึ่งจะแตกต่างกันตาม
วตัถปุระสงค์ในการใช้งาน  ขนาดคละของมวลรวม ปริมาณเนือ้ยางท่ีใช้และอตัราการใช้วสัด ุการท่ีจะ
ก าหนดให้ฉาบผิวพาราสเลอร่ีซีลชนิดใดขึน้อยู่กับสภาพผิวทางเดิม ปริมาณการจราจร และ
วตัถปุระสงค์ในการใช้งานการฉาบผิวพาราสเลอร่ีซีลจะต้องเลือกชนิดท่ีมีคณุสมบตัเิหมาะสมตามความ
ต้องการ ซึง่แบง่ได้ดงัตอ่ไปนี ้

 1.1 พาราสเลอร่ีซีลชนิดท่ี 1 เป็นชนิดท่ีสามารถแทรกซึมรอยแตกได้ดี ใช้ส าหรับฉาบผิวทาง โดยมี
วตัถปุระสงค์ดงันี ้

 1.1.1 ยารอยแตก 
 1.1.2 ฉาบเป็นผิวทาง กรณีต้องการปรับปรุง Texture ของผิวทางเดมิเล็กน้อย 
 1.1.3 ฉาบปอ้งกนัการเกิด Oxidation หรือ Weathering บนผิวทางเดมิ 

 1.2  พาราสเลอร่ีซีลชนิดท่ี 2 เป็นชนิดท่ีมีผิวหน้าหยาบกว่าชนิดท่ี 1 ใช้ส าหรับฉาบผิวทาง หรือผิวไหล่
ทาง โดยมีวตัถปุระสงค์ดงันี ้

 1.2.1 เพิ่มคา่ความต้านทานการล่ืนไถล (Skid Resistance) ของผิวทางเดมิ  
 1.2.2 ให้ผิวทางระบายน า้ออกไปได้รวดเร็ว 
 1.2.3 ฉาบปอ้งกนัการเกิด Oxidation หรือ Weathering บนผิวทางเดมิ 

 1.3 พาราสเลอร่ีซีลชนิดท่ี 3 เป็นชนิดท่ีมีผิวหน้าหยาบท่ีสดุ ใช้ส าหรับฉาบผิวทาง หรือผิวไหลท่าง โดยมี
วตัถปุระสงค์ดงันี ้

 1.3.1 เพิ่มคา่ความต้านทานการล่ืนไถล (Skid Resistance) ของผิวทางเดมิ 
 1.3.2 ให้ผิวทางระบายน า้ออกไปได้รวดเร็วยิ่งขึน้ 
 1.3.3 ฉาบปอ้งกนัการเกิด Oxidation หรือ Weathering บนผิวทางเดมิ 
 1.3.4 ฉาบปรับระดบัได้เล็กน้อย 
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 1.3.5 ปรับแก้ Crown Slope ได้เล็กน้อย 
 1.3.6 ฉาบปิดผิวทางเดมิท่ีหลดุ (Raveling) 
 
ตารางท่ี 1 ขนาดคละของมวลรวมปริมาณเนือ้ยางแอสฟัลต์และอัตราการฉาบพาราสเลอร่ีซีล 

 

ผา่นตะแกรงขนาด 
ชนิดของพาราสเลอร่ีซีล 

ชนิดท่ี 1 ชนิดท่ี 2 ชนิดท่ี 3 
ปริมาณผา่นตะแกรงร้อยละโดยมวล 

           9.5 มม. (3/8 นิว้) 
           4.75 มม. (เบอร์ 4) 
           2.36 มม. (เบอร์ 8) 
           1.18 มม. (เบอร์ 16) 
           0.600 มม. (เบอร์ 30) 
           0.300 มม. (เบอร์ 50) 
           0.150 มม. (เบอร์ 100) 
           0.075 มม. (เบอร์ 200) 

 
100 

90 – 100 
65 – 90 
40 – 65 
25 – 42 
15 – 30 
10 – 20 

100 
90 – 100 
65 – 90 
45 – 70 
30 – 50 
18 – 30 
10 – 21 
5 – 15 

100 
70 – 90 
45 – 70 
28 – 50 
19 – 34 
12 – 25 
7 – 18 
5 – 15 

Residue ของแอสฟัลต์ ร้อยละ 
โดยมวลของมวลรวมแห้ง 

10.0 – 16.0 7.5 – 13.5 6.5 – 12.0 

อตัราการฉาบ เป็น กก./ตร.ม. 3.0 – 5.5 5.5 – 10.0 10.0 – 16.0 
 
2.  วัสดุ 

วสัดท่ีุใช้ท าชัน้พาราสเลอร่ีซีลประกอบด้วย 
 2.1 แอสฟัลต์ คือพาราแอสฟัลต์อิมัลชันชนิด CSS-1hP ซึ่งเป็น Polymer Modified Asphalt Emulsion 

ชนิด Quick Set ผลิตขึน้มาจากแอสฟัลต์อิมัลชันชนิด CSS-1 หรือ CSS-1h ผสมกับยางธรรมชาต ิ
(Natural Rubber) โดยมีคณุภาพตาม มอก. 2157 : มอดฟิายด์แอสฟัลต์อิมลัชนัส าหรับงานทาง 

 2.2 สารผสมเพิ่ม (Additives) ใช้เพ่ือท าให้แอสฟัลต์อิมัลชันแตกตัวเร็วขึน้หรือช้าลง หรือใช้เพ่ือให้
แอสฟัลต์อิมัลชันเคลือบมวลรวมได้ดียิ่งขึน้ ปริมาณท่ีใช้ต้องพอเหมาะเพ่ือให้สามารถเปิด
การจราจรได้ภายในเวลาท่ีต้องการ สารผสมเพิ่มนีจ้ะใช้หรือไม่ก็ได้แล้วแตก่ารออกแบบ ซึ่งจะต้อง
ได้รับการเห็นชอบจากองค์กรปกครองสว่นท้องถ่ินก่อน 
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 2.3 น า้ ต้องเป็นน า้สะอาด ปราศจากสารท่ีส่งผลกระทบต่อคุณภาพของส่วนผสมพาราสเลอร่ีซีลและ
ต้องได้รับความเห็นชอบจากผู้ควบคมุงานก่อนน ามาใช้งาน 

 2.4 มวลรวม (Aggregate) ต้องเป็นหินโมซ่ึ่งแข็ง คงทน สะอาด ปราศจากดินหรือวสัดไุม่พึงประสงค์อ่ืน
ใด อาจมีวสัดผุสมแทรกด้วยก็ได้ 

  ในกรณีท่ีไมไ่ด้ระบคุณุสมบตัไิว้เป็นอยา่งอ่ืน มวลรวมต้องมีคณุสมบตัดิงัตอ่ไปนี ้
 2.4.1 มี ค่ า  Sand Equivalent เม่ื อทดลองตาม  ASTM : D2419 “วิ ธี ท ดลองห าค่ า  Sand 

Equivalent  ไมน้่อยกวา่ร้อยละ 60 
 2.4.2 มีคา่ความสึกหรอ เม่ือทดลองตาม มถ. (ท) 509 : มาตรฐานการทดสอบหาคา่ความสึกหรอ

ของวัสดุชนิดหยาบโดยใช้เคร่ืองมือทดสอบหาความสึกหรอ Los Angeles Abrasion ไม่
มากกวา่ร้อยละ 35 

 2.4.3 มีค่าส่วนท่ีไม่คงทน (Loss) เม่ือทดลองตาม ASTM: C88 - 05“วิธีการทดลองหาความคงทน 
(Soundness) ของมวลรวมโดยใช้โซเดียมซลัเฟต จ านวน 5 รอบ ไมม่ากกวา่ร้อยละ 9 

 2.5 วสัดผุสมแทรก (Mineral Filler) วสัดผุสมแทรก เช่นปนูซีเมนต์ ปนูขาว ซึ่งเป็นสว่นหนึ่งของมวลรวม
ต้องใช้ในปริมาณน้อยท่ีสุดเท่าท่ีจ าเป็น จะใช้เม่ือต้องการปรับปรุงความสะดวกในการท างาน 
(Workability) หรือปรับปรุงขนาดคละ (Gradation) 

 
3.  เคร่ืองจักรและเคร่ืองมือ 

เคร่ืองจกัรและเคร่ืองมือต่างๆ ท่ีจะน ามาใช้จะต้องได้รับการดแูลรักษาให้อยู่ในสภาพท่ีใช้การได้ดี
ตลอดระยะเวลาของการด าเนินงานหากอุปกรณ์เคร่ืองจกัรหรือเคร่ืองมือนัน้ไม่สามารถท างานได้ผล
ตามต้องการผู้ รับจ้างจะต้องแก้ไขให้ดีก่อนน าไปใช้งาน 

 3.1 เคร่ืองจกัรพาราสเลอร่ีซีล 
  เคร่ืองจกัรพาราสเลอร่ีซีลต้องเป็นเคร่ืองจกัรท่ีขบัเคล่ือนได้ด้วยตวัเองประกอบด้วย 

 - เคร่ืองผสม (Mixer) 
 - เคร่ืองฉีดน า้ 
 - เคร่ืองฉาบ (Spreader) 
 - เคร่ืองป๊ัมพาราแอสฟัลต์อิมลัชนั น า้และสารผสมเพิ่ม 
 - สายพานล าเลียงมวลรวมและวสัดผุสมแทรกไปยงัเคร่ืองผสม 
 - ถงัใสม่วลรวม (Aggregate Bin) 
 - ถงัใสว่สัดผุสมแทรก (Filler Bin) 
 - ถงัใสน่ า้และใสพ่าราแอสฟัลต์อิมลัชนั 
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 - ถงัใสส่ารผสมเพิ่ม (Additive Tank) 
 - อปุกรณ์ควบคมุอตัราส่วนผสมของวสัด ุ

 ส่วนประกอบของเคร่ืองจักรดังกล่าวข้างต้นส าหรับรายการซึ่งเป็นส่วนประกอบท่ีส าคัญมี
รายละเอียดดงันี ้

 3.1.1 เคร่ืองผสมต้องเป็นเคร่ืองชนิดท่ีผลิตส่วนผสมของพาราสเลอร่ีซีลได้อย่างตอ่เน่ืองไม่ขาดตอน
มีเคร่ืองล าเลียงวสัดตุา่งๆพร้อมมาตรวดัปริมาณสามารถล าเลียงมวลรวม วสัดผุสมแทรก น า้ 
พาราแอสฟัลต์อิมลัชนัและสารผสมเพิ่มลงสู่ถังผสมตามอตัราส่วนท่ีก าหนดได้อย่างถูกต้อง
มวลรวมและวสัดุผสมแทรกถูกล าเลียงลงสู่ถังผสมในต าแหน่งเดียวกันเคร่ืองผสมสามารถ
ล าเลียงวสัดท่ีุผสมเข้ากนัอยา่งดีแล้วลงเคร่ืองฉาบได้อยา่งตอ่เน่ืองไมข่าดตอน 

 3.1.2 เคร่ืองฉีดน า้ติดตัง้อยู่หน้าเคร่ืองฉาบเช่น Fog Spray Bar สามารถฉีดน า้ให้เป็นฝอยหรือ
ละอองใช้ส าหรับฉีดน า้ให้ผิวทางเปียกได้อยา่งทัว่ถึง 

 3.1.3 เคร่ืองฉาบติดอยู่ทางด้านท้ายของเคร่ืองผสมต้องสามารถปรับอัตราการฉาบได้ตามท่ี
ก าหนดปรับความกว้างได้ไมน้่อยกวา่ 1 ชอ่งจราจรฉาบได้เรียบและสม ่าเสมอ 

 3.1.4 เคร่ืองป๊ัมแอสฟัลต์อิมัลชัน น า้และสารผสมเพิ่มต้องมีมาตรวดัปริมาณและสามารถอ่าน
มาตรได้ตลอดเวลาในการท าพาราสเลอร่ีซีล 

 3.1.5 สายพานล าเลียงมวลรวมและวสัดุผสมแทรกไปยงัเคร่ืองผสม ต้องมีมาตรวดัปริมาณและ
สามารถอา่นมาตรได้ตลอดเวลาในการท าพาราสเลอร่ีซีล 

 3.2 เคร่ืองกวาดฝุ่ น เป็นแบบขบัเคล่ือนได้ด้วยตวัเองหรือแบบลากท่ีติดตัง้ท่ีรถไถนา (Farm Tractor) หรือ
รถอ่ืนใดซึง่เป็นชนิดไม้กวาดหมนุโดยเคร่ืองกลขนไม้กวาดอาจท าด้วยไฟเบอร์ ลวดเหล็ก ไนลอ่น หวาย
หรือวัสดุอ่ืนใดท่ีเหมาะสมทัง้นีต้้องมีประสิทธิภาพพอท่ีจะท าให้พืน้ท่ีท่ีจะก่อสร้างสะอาดอาจใช้
ร่วมกบัเคร่ืองเป่าฝุ่ นและไม้กวาดมือซึง่สามารถท าความสะอาดผิวทางและรอยแตกได้ 

 3.3 เคร่ืองเป่าลม (Blower) เป็นแบบติดตัง้ท่ีรถไถนาหรือรถอ่ืนใดมีใบพดัขนาดใหญ่ให้ก าลงัลมแรงและ
มีประสิทธิภาพพอเพียงท่ีจะท าให้พืน้ท่ีท่ีจะก่อสร้างสะอาด 

 3.4 เคร่ืองจกัรบดทบัต้องเป็นรถบดล้อยางแบบขบัเคล่ือนได้ด้วยตวัเองมีน า้หนกัประมาณ 5 ตนั ล้อยาง
ต้องเป็นชนิดผิวหน้ายางเรียบมีขนาดและจ านวนชัน้ผ้าใบเท่ากันทุกล้อความดนัลมยางประมาณ 
345 กิโลพาสคลั (50 ปอนด์แรงตอ่ตารางนิว้) 

 3.5 อปุกรณ์อ่ืนๆ ท่ีจ าเป็นในการด าเนินงาน เชน่ เคร่ืองฉาบด้วยมือ พลัว่ 
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4.  ข้อก าหนดในการออกแบบส่วนผสมพาราสเลอร่ีซีล 
 4.1  การออกแบบส่วนผสมนี ้ให้ใช้วิธีของ The Asphalt Institute Manual Series No.19 โดยวิธีหาค่า C.K.E. 

และตามมาตรฐาน ASTM. D 3910 (Standard Practice for Design, Testing, And Construction of Slurry 
Seal) หรือใช้มาตรฐานและวิธีทดลองของ International Slurry Surfacing Association (ISSA) หรือวิธีอ่ืนใด
ท่ีเป็นมาตรฐานสากลและองค์กรปกครองส่วนท้องถ่ินให้ความเห็นชอบ ซึ่งก่อนเร่ิมงานฉาบผิวทางแบบ
พาราสเลอร่ีซีล ผู้ รับจ้างจะต้องด าเนินการตามขัน้ตอนท่ี 4.1.1 หรือ 4.1.2 ดงัรายละเอียดตอ่ไปนี ้

 4.1.1 ผู้ รับจ้างต้องเสนอเอกสารการออกแบบส่วนผสมพาราสเลอร่ีซีลต่อผู้ควบคุมงาน แล้วผู้
ควบคมุงานต้องเก็บตวัอย่างวสัดท่ีุจะใช้จากแหล่งท่ีระบใุนเอกสารการออกแบบส่วนผสม
พาราสเลอร่ีซีล พร้อมเอกสารการออกแบบส่วนผสมพาราสเลอร่ีซี ส่งให้หนว่ยงานราชการ
หรือสถาบนัการศกึษาท่ีมีศกัยภาพ เพ่ือท าการตรวจสอบและรับรองผล ส าหรับคา่ใช้จ่าย
ในการนีผู้้ รับจ้างจะต้องเป็นผู้ รับผิดชอบคา่ใช้จา่ยเองทัง้สิน้ หรือ 

 4.1.2 ผู้ รับจ้างประสานกับผู้ควบคมุงานเพ่ือเก็บตวัอย่างวสัดุท่ีจะใช้จากแหล่งท่ีระบใุนเอกสาร
การออกแบบส่วนผสมพาราสเลอร่ีซีล น าส่งหน่วยงานราชการหรือสถาบนัการศึกษาท่ีมี
ศกัยภาพ เพ่ือท าการออกแบบส่วนผสมพาราสเลอร่ีซีล ส าหรับคา่ใช้จ่ายในการนีผู้้ รับจ้าง
จะต้องเป็นผู้ รับผิดชอบคา่ใช้จา่ยเองทัง้สิน้ 

 4.2 คุณภาพของวัสดุท่ีจะใช้ออกแบบจะต้องผ่านการทดลองคุณภาพให้ใช้ได้แล้ว การออกแบบ
สว่นผสมจะต้องออกแบบให้เหมาะสมกบัการใช้งาน 

 4.3 สว่นผสมพาราสเลอร่ีซีลต้องมีคณุสมบตัดิงันี ้
 4.3.1 เวลาในการผสม (Mixing Time) ท่ี 25 องศาเซลเซียส ไมน้่อยกวา่ 120 วินาที 
 4.3.2 คา่ Flow อยูร่ะหวา่ง 10-20 มิลลิเมตร 
 4.3.3 Initial Setting Time ไมม่ากกวา่ 30 นาที 
 4.3.4 เวลาในการบม่ (Curing Time) ไมม่ากกวา่ 2 ชัว่โมง 
 4.3.5 คา่ Wet Track Abrasion Loss ไมม่ากกวา่ 500 กรัมตอ่ตารางเมตร 
 4.3.6 ค่า Hubbard Field Stability ท่ี 25 องศาเซลเซียส ไม่น้อยกว่า 11.8 กิโลนิวตัน (1,200 

กิโลกรัมแรง) 
 4.4 องค์กรปกครองส่วนท้องถ่ินอาจพิจารณาเปล่ียนแปลงขนาดคละของมวลรวม ปริมาณเนือ้ยาง

แอสฟัลต์และอตัราการฉาบแตกต่างไปจากตารางท่ี 1 ก็ได้ตามความเหมาะสม แต่คณุสมบตัิของ
สว่นผสมต้องถกูต้องตามข้อ 4.3 

 4.5 หากวสัดผุสมมีการเปล่ียนแปลงเน่ืองจากมวลรวม หรือเหตอ่ืุนใด ผู้ รับจ้างต้องออกแบบส่วนผสม
ใหม ่ ตามข้อ 4.1 
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 4.6 ระหวา่งการฉาบพาราสเลอร่ีซีล ถ้าผู้ควบคมุงานเห็นวา่ส่วนผสมของพาราสเลอร่ีซีลท่ีออกแบบไว้ไม่
เหมาะสมกบัสภาพความเป็นจริงในสนาม มวลรวมหรือวสัดผุสมแอสฟัลต์ผิดพลาดจากข้อก าหนด 
ให้ถือว่าส่วนผสมท่ีออกแบบไว้ไม่ได้ตามคณุภาพท่ีต้องการ ผู้ รับจ้างต้องท าการปรับปรุงแก้ไข แล้ว
ท าการออกแบบสว่นผสมใหม ่โดยผู้ รับจ้างจะต้องเป็นผู้ รับผิดชอบคา่ใช้จา่ยเองทัง้สิน้ 

 4.7 เกณฑ์ความคลาดเคล่ือนของสตูรสว่นผสมเฉพาะงานให้เป็นไปตามตารางท่ี 2 
 

ตารางท่ี 2 เกณฑ์ความคลาดเคล่ือนท่ียอมให้ส าหรับสูตรส่วนผสมเฉพาะงาน 
 

ผา่นตะแกรงขนาด ร้อยละ 
2.36 มม. (เบอร์ 8) และใหญ่กวา่ 
1.18 มม. (เบอร์ 16) 0.600 มม. (เบอร์ 30) และ 0.300 มม. (เบอร์ 50) 
0.150 มม. (เบอร์ 100) 
0.075 มม. (เบอร์ 200) 

± 5 
± 4 
± 3 
± 2 

Residue ของแอสฟัลต์โดยมวลของมวลรวมแห้ง ± 0.5 
 
หมายเหตุ เกณฑ์ความคลาดเคล่ือนท่ียอมให้ส าหรับสูตรส่วนผสมเฉพาะงานในตารางท่ี 2 เป็นเกณฑ์
แนะน า กรณีท่ีหน่วยงานราชการหรือสถาบนัการศกึษาท่ีมีศกัยภาพได้เห็นควรให้ก าหนดขอบเขตของสตูร
สว่นผสมเฉพาะงานแตกตา่งไปจากตารางท่ี 2 ก็สามารถด าเนินการได้ตามความเหมาะสม  

  
 4.8 การทดลองและการตรวจสอบการออกแบบการฉาบผิวทางแบบพาราสเลอร่ีซีลทกุครัง้  โดยผู้ รับจ้าง

จะต้องเป็นผู้ รับผิดชอบคา่ใช้จา่ยเองทัง้สิน้ 
 

5.  การเตรียมการก่อสร้าง 
ก่อนท าการก่อสร้างให้ด าเนินการดงันี ้

 5.1 ให้กองมวลรวมให้เป็นระเบียบโดยกองในบริเวณท่ีน า้ไม่ขังหรือบริเวณท่ีจะไม่ท าให้มวลรวมมี
คุณสมบัติเปล่ียนแปลงไปก่อนน ามวลรวมไปใช้งานจะต้องได้รับการตรวจสอบและได้รับการ
อนญุาตจากผู้ควบคมุงานก่อน 

 5.2 กรณีผิวทางเดิมเป็นผิวทางแอสฟัลต์ให้ท าการตรวจสอบพืน้ท่ีท่ีจะท าการก่อสร้างและแก้ไข   ความ
บกพร่องต่างๆก่อนฉาบผิว เช่น ถ้าผิวเดิมบางจุดมีความเสียหายหรือระดับไม่ดีให้ท า  Deep 
Patching หรือ Skin Patching แล้วแตก่รณี 
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 5.3 กรณีผิวทางเดิมเป็นผิวทางคอนกรีตให้ท าการตรวจสอบรอยตอ่และรอยแตกตา่งๆแล้วท าการแก้ไข
ซ่อมแซมตามความเหมาะสมท าความสะอาดให้เรียบร้อยแล้วท าการ Tack Coat ก่อนท าการฉาบ
ผิวพาราสเลอร่ีซีล 

 5.4 ตรวจสอบอุปกรณ์เคร่ืองจักรและเคร่ืองมือให้อยู่ในสภาพท่ีพร้อมจะน าออกใช้งานและผลิต
สว่นผสมพาราสเลอร่ีซีลได้ตามท่ีออกแบบไว้ 

 5.5 ให้ท าการตรวจสอบและตรวจปรับมาตรวดัตา่งๆเพื่อให้ใช้วสัดไุด้ตามอัตราส่วนท่ีต้องการ 
 5.6 ในกรณีท่ีจ าเป็นต้องกวาดฝุ่ นให้ใช้เคร่ืองกวาดฝุ่ นกวาดวสัดุท่ีไม่พึงประสงค์ออกจากผิวทางจน

สะอาดถ้าจ าเป็นให้ใช้น า้ล้างด้วย 
 5.7 ต้องพิจารณาสภาวะอากาศให้เหมาะสมห้ามท าการฉาบผิวในระหว่างฝนตกและอุณหภูมิของ

อากาศขณะฉาบต้องไมต่ ่ากวา่ 10 องศาเซลเซียส 
 
6.  การก่อสร้าง 

วสัดตุา่งๆท่ีจะน ามาผสมเป็นพาราสเลอร่ีซีลต้องเป็นวสัดท่ีุผ่านการทดลองและมีคณุภาพใช้ได้แล้ว 
 6.1 ข้อก าหนดทัว่ไปในการก่อสร้าง 

 6.1.1 กรณีท่ีผิวทางเดิมเป็นผิวทางแอสฟัลต์ท่ีมีผิวแห้งต้องท าให้เปียกสม ่าเสมอด้วยเคร่ืองฉีดน า้
เป็นฝอยหรือเป็นละอองทนัทีก่อนท าการฉาบผิว 

 6.1.2 กรณีท่ีผิวทางเดิมเป็นผิวคอนกรีตให้ท าการ Tack Coat ด้วยแอสฟัลต์อิมลัชนัชนิด CSS-1 
หรือ CSS-1h ในอัตรา 0.1 – 0.3 ลิตรต่อตารางเมตรหรือจะผสมน า้ในอัตราส่วน 1:1 แล้ว 
Tack Coat ในอตัรา 0.2 – 0.6 ลิตรตอ่ตารางเมตรก่อนท าการฉาบผิว 

 6.1.3 พาราแอสฟัลต์อิมลัชนัในสว่นผสมต้องไมแ่ตกตวัในเคร่ืองฉาบก่อนท่ีจะฉาบ 
 6.1.4 พาราสเลอร่ีซีลท่ีผสมแล้วต้องสามารถกระจายได้อย่างสม ่าเสมอในเคร่ืองฉาบต้องมีปริมาณ

มากพอตลอดเวลาเพ่ือให้การฉาบฉาบได้เตม็ความกว้างตามต้องการ 
 6.2 การฉาบ 

 6.2.1 สว่นผสมพาราสเลอร่ีซีลเม่ือฉาบบนผิวทางแล้วต้องมีสว่นผสมคงท่ีถกูต้องตามสตูรสว่นผสม
เฉพาะงาน 

 6.2.2 ส่วนผสมพาราสเลอร่ีซีลต้องไม่จบักนัเป็นก้อนหรือแตกตวัในเคร่ืองฉาบไม่มีมวลรวมใดท่ีไม่
ถูกเคลือบด้วยพาราแอสฟัลต์อิมัลชนัไม่เกิดการแยกตวัระหว่างพาราแอสฟัลต์อิมลัชันกับ
มวลรวมละเอียดออกจากมวลหยาบหรือมีมวลหยาบตกลงสูส่่วนล่างของวสัดผุสมถ้ามีกรณี
ดงักลา่วเกิดขึน้จะต้องตกัวสัดผุสมนีอ้อกไปจากผิวทาง 
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 6.2.3 ต้องไม่มีรอยครูดซึ่งอาจเกิดจากหินก้อนใหญ่เกินไปปรากฏให้เห็นบนผิวทางท่ีฉาบเรียบร้อย
แล้วถ้าเกิดกรณีเช่นนีต้้องท าการตกแต่งและแก้ไขให้เรียบร้อยผู้ ควบคุมงานอาจให้ใช้
ตะแกรงร่อนมวลรวมก่อนน ามาผสม 

 6.2.4 กรณีท่ีไม่สามารถใช้เคร่ืองฉาบท าการฉาบได้เพราะสถานท่ีจ ากดัการฉาบด้วยมือต้องได้รับ
ความเห็นชอบจากผู้ควบคมุงานก่อน 

 6.3 รอยตอ่ตามยาวหรือตามขวาง ต้องไมเ่ป็นสนันนูหรือมองเห็นชดัเจนวา่ไมเ่รียบร้อยถ้าเกิดกรณีเชน่นี ้
ต้องท าการตกแตง่และแก้ไขให้เรียบร้อยโดยวิธีท่ีผู้ควบคมุงานเห็นชอบ 

 6.4 การบดทบั 
 6.4.1 พาราสเลอร่ีซีลชนิดท่ี 1 และชนิดท่ี 2 ไมต้่องท าการบดทบั 
 6.4.2 พาราสเลอร่ีซีลชนิดท่ี 3 อาจจะท าการบดทับหรือไม่ก็ได้ ขึน้อยู่กับดุลยพินิจของผู้ควบคุมงาน

หากต้องท าการบดทับ ให้บดทับขณะท่ีส่วนผสมก าลังแข็งตวั (ขณะบ่ม) โดยใช้รถบดล้อยาง
ตามข้อ 3.4 บดทบัด้วยความเร็วประมาณ 6 กิโลเมตรตอ่ชัว่โมงจ านวนไมน้่อยกว่า 5 เท่ียว 

 6.5 การบม่เม่ือฉาบผิวพาราสเลอร่ีซีลเสร็จแล้ว ต้องปล่อยให้บ่มตวัระยะเวลาหนึ่งก่อนเปิดการจราจรการ
บม่ตวัจะนานเท่าไรให้ตรวจสอบการแตกตวัของพาราแอสฟัลต์อิมลัชนัในส่วนผสมพาราสเลอร่ีซีลโดย
ดกูารเปล่ียนสีของส่วนผสมจากสีน า้ตาลเป็นสีด าและปราศจากน า้ในส่วนผสม ซึ่งสามารถจะท าการ
ตรวจสอบได้โดยใช้กระดาษซับน า้บนผิวพาราสเลอร่ีซีลถ้าไม่มีน า้ปรากฎบนผิวและผิวนัน้เป็นสีด า
แล้วก็สามารถเปิดการจราจรได้โดยปกติจะใช้เวลาบม่ไม่เกิน 2 ชัว่โมงระหว่างการบม่ตวัถ้าจ าเป็นต้อง
เปิดให้การจราจรผ่านอาจใช้หินฝุ่ นหรือทรายสาดปิดเพ่ือให้รถยนต์ผ่านก็ได้ 

 

7.  การตรวจสอบคุณสมบัตส่ิวนผสมในสนาม 
เป็นการตรวจสอบคณุสมบตัิของส่วนผสมว่าเป็นไปตามข้อก าหนดท่ีออกแบบไว้หรือไม่โดยมีการ

ตรวจสอบดงันี ้
 7.1 ตรวจสอบขนาดคละของมวลรวมทัง้จาก Stock Pile (General Test) และจากหน้างานแต่ละวัน 

(Control Test) ว่าอยู่ใน Tolerant Limit ของสตูรสว่นผสมเฉพาะงานหรือไม ่ซึ่งขนาดของมวลรวมมี
ผลตอ่ความหนาของผิวทางแบบพาราสเลอร่ีซีลและคณุสมบตัิโดยรวมของสว่นผสมด้วย 

 7.2 ตรวจสอบความชืน้ (Moisture Content) ของมวลรวมเพ่ือใช้ปรับเปอร์เซ็นต์ Water Content ใน
สว่นผสมและใช้ค านวณน า้หนกัมวลรวมแห้งท่ีใช้งานในแตล่ะวนัท่ีท าการฉาบผิวทาง 

 7.3 ตรวจสอบค่า Sand Equivalent ของมวลรวมท่ีมีขนาดผ่านตะแกรงเบอร์ 4 ซึ่งจะต้องมีค่าไม่น้อย
กวา่ ร้อยละ 60  



                                                                 กรมทางหลวงชนบท  กระทรวงคมนาคม 

หมวดงานทาง     9 

 7.4 ตรวจสอบส่วนผสมว่าสามารถผสมมวลรวมกับแอสฟัลต์ให้เข้ากันได้อย่างทัว่ถึงและสม ่าเสมอใน
เวลาท่ีระบใุนสตูรสว่นผสมเฉพาะงานหรือไม ่(Mixing Time) ซึง่จะต้องไมน้่อยกวา่ 120 วินาที 

 7.5  ตรวจสอบคา่ Flow ของสว่นผสม  ซึง่ต้องอยูร่ะหวา่ง  10 – 20  มิลลิเมตร  
 7.6 ตรวจสอบช่วงเวลาในการแตกตัวหรือแยกตัว (Initial Setting Time) ของอนุภาคแอสฟัลต์ว่าเป็นไป

ตามท่ีก าหนดในสตูรส่วนผสมเฉพาะงานหรือไม่ทัง้นีต้้องไม่เกิน 30 นาทีนบัตัง้แตเ่วลาท่ีเร่ิมฉาบผิวทาง
บริเวณนัน้ โดยใช้กระดาษสีขาวบางๆซบัท่ีผิวทาง ซึง่ต้องไมมี่สีด าของแอสฟัลต์เปือ้นติดกระดาษ 

 7.7 ตรวจสอบเวลาการบม่ (Curing Time) ว่าเป็นไปตามข้อก าหนดในสูตรส่วนผสมเฉพาะงานหรือไม่
วิธีการตรวจสอบท าได้โดยการเก็บตวัอย่างส่วนผสมจากส่วนท้ายของรถฉาบผิว มาท าการทดลอง
วดัคา่ Torque ด้วยเคร่ือง Cohesion Tester จบัเวลาจนกว่าได้คา่ Torque ไม่น้อยกว่า 20 กก.-ซม. 
หรือทดสอบผิวทางในสนามโดยใช้วิธี Shoe Test ท าได้โดยการยืนบนผิวทางให้น า้หนกัตวัลงบนขา
ข้างท่ีถนดัคอ่นไปทางปลายเท้าเผยอส้นเท้าขึน้เล็กน้อยแล้วบิดเท้าไปมา 2-3 ครัง้หากไม่ปรากฏว่า
เม็ดของมวลรวมหลุดจากผิวทางจนเป็นแอ่งรอยเท้าแสดงว่าเกิดการบม่ตวัของผิวทางจนสามารถ
เปิดการจราจรได้แล้วหรือใช้รถยนต์น า้หนักไม่เกิน  1.5 ตัน วิ่งผ่านบนผิวทางท่ีฉาบแล้วด้วย
ความเร็วประมาณ 30 กม.ตอ่ชัว่โมง ซึ่งต้องไม่มีเม็ดหินหลดุกระเด็นขึน้มาจนสามารถมองเห็นรอย
ร่องล้อได้ชดัเจน 

   ในกรณีท่ีผลตรวจสอบคณุสมบตัสิ่วนผสมในสนามไม่เป็นไปตามสตูรส่วนผสมเฉพาะงาน ต้อง
หยุดการก่อสร้างเพ่ือตรวจหาสาเหตุและท าการแก้ไข แล้วเก็บตัวอย่างมวลรวมและแอสฟัลต์
อิมลัชนัท่ีใช้ก่อสร้างในแปลงนัน้ไว้เพ่ือการตรวจสอบในภายหลงั ระหวา่งการฉาบพาราสเลอร่ีซีลถ้า
ผู้ควบคมุงานเห็นว่าส่วนผสมของพาราสเลอร่ีซีลท่ีออกแบบไว้ ไม่เหมาะสมกบัสภาพความเป็นจริง
ในสนาม หรือเห็นว่ามวลรวมวัสดุผสมแอสฟัลต์ผิดพลาดจากข้อก าหนดของสูตรส่วนผสม
เฉพาะงานผู้ รับจ้างต้องท าการปรับปรุงแก้ไขหรือท าการเก็บตวัอยา่งเพ่ือออกแบบสว่นผสมใหมท่ัง้นี ้
ให้อยูใ่นดลุพินิจของผู้ควบคมุงาน 

 
8. การอ านวยการและการเปิดการจราจร 

ผู้ รับจ้างจะต้องอ านวยความสะดวกและความปลอดภัยในระหว่างการก่อสร้างโดยจัดหาติดตัง้
อุปกรณ์ป้ายเคร่ืองหมายและสญัญาณจราจรเตือนล่วงหน้าเพ่ือป้องกันอุบตัิเหตุระยะเวลาท่ีจะเปิด
การจราจรควรพิจารณาตามความจ าเป็นในสนามควรเปิดการจราจรได้เม่ือบ่มตวัครบ  2 ชั่วโมงแล้ว     
ผู้ควบคมุงานจะเป็นผู้ก าหนดระยะเวลาในการเปิดการจราจรตามความเหมาะสม 
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9. ข้อควรระวัง 
 9.1 การขนส่งพาราแอสฟัลต์อิมัลชันในกรณีท่ีเป็นถังบรรจุ  Drum โดยเฉพาะการขนขึน้หรือลงต้อง

ระมดัระวงัไมใ่ห้ถงับรรจพุาราแอสฟัลต์อิมลัชนัได้รับการกระทบกระเทือนอย่างรุนแรงเพราะอาจท า
ให้พาราแอสฟัลต์อิมลัชนัแตกตวัได้ 

 9.2 ก่อนใช้พาราแอสฟัลต์อิมลัชนัท่ีบรรจุถังเก็บไว้เป็นเวลานานควรกลิง้ถังไปมาอย่างน้อย ด้านละ 5 
ครัง้ ก่อนบรรจลุงในเคร่ืองผสมพาราสเลอร่ีซีลทัง้นีเ้พ่ือให้พาราแอสฟัลต์อิมลัชนัมีลกัษณะเดียวกนั
อยา่งทัว่ถึง 

 9.3 ทุกครัง้ท่ีท าการผสมพาราสเลอร่ีซีลเสร็จแล้วควรล้างเคร่ืองผสมให้สะอาดมิฉะนัน้จะมีแอสฟัลต์
เกาะตดิในเคร่ืองท าให้ไมส่ะดวกในการท างานในครัง้ตอ่ไป 

 9.4 เม่ือเปิดถงับรรจพุาราแอสฟัลต์อิมลัชนัออกใช้ควรใช้ให้หมดถงัหรือต้องปิดฝาอย่างดีมิฉะนัน้ จะท า
ให้น า้ในถงัระเหยได้ซึง่จะท าให้พาราแอสฟัลต์อิมลัชนัเส่ือมสภาพ 

 
10. เอกสารอ้างอิง 

 - มาตรฐานท่ี มทช. 243 – 2555 งานฉาบผิวทางแบบพาราสเลอร่ีซีล (Para Slurry Seal), กรมทางหลวงชนบท 
กระทรวงคมนาคม 
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  มถ. 243.1 - 2561 
 มาตรฐานงานผิวจราจรแบบพาราเคพซีล (Para Cape Seal) 

 

1. ขอบข่าย  
 ผิวจราจรแบบพาราเคพซีล หมายถึง การก่อสร้างผิวทางสองชัน้ ประกอบด้วยผิวทางชัน้แรกเป็น

ผิวทางแบบเซอร์เฟซทรีตเมนต์ชัน้เดียว (Single Surface Treatment) แล้วปูทับด้วยพาราสเลอร่ีซีล 
(Para Slurry Seal) ลงบนผิวทางหรือผิวไหล่ทางดงักล่าวอีกหนึ่งหรือสองชัน้ ผิวทางชนิดนีใ้ช้ท าเป็นผิว
ไหลท่างได้ด้วย 

 

2. ผิวทางชัน้แรก แบบเซอร์เฟซทรีตเมนต์ชัน้เดียว (Single Surface Treatment) 
 2.1 วสัด ุ  

 2.1.1 แอสฟัลต์ ให้เป็นไปตาม มถ.309 : มาตรฐานงานผิวจราจรแบบเซอร์เฟซทรีตเมนต์   ตามข้อ 
2.1.3 และต้องมีคุณสมบัติตามมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม   มอก.371: แคตอิออนิก
แอสฟัลต์อิมลัชัน่ส าหรับถนน และได้รับการรับรองมาตรฐานผลิตภณัฑ์อตุสาหกรรมระบบ
คณุภาพ มอก.หรือแอสฟัลต์อิมลัชัน่ชนิดอ่ืน ซึง่องค์กรปกครองสว่นท้องถ่ินเห็นชอบแล้ว 

 2.1.2  หินยอ่ย ให้เป็นไปตาม มถ.207 : มาตรฐานวสัดมุวลรวมส าหรับผิวจราจรแบบเซอร์เฟซทรีตเมนต์ 
2.2 การกองวสัด ุ

 2.2.1 ให้แยกกองหินยอ่ยแตล่ะขนาดไว้ โดยไมป่ะปนกนั 
 2.2.2 ถ้าบริเวณท่ีกองหินย่อยไม่เรียบร้อย อันอาจจะท าให้มีวัสดุอ่ืนไม่พึงประสงค์มาปะปน            

ผู้ควบคมุงาน อาจไมอ่นญุาตให้ใช้หินยอ่ยท่ีมีวสัดอ่ืุนปะปนนัน้ได้ 
 2.2.3 บริเวณท่ีกองหินยอ่ย ต้องมีการระบายน า้ท่ีดี อนัเป็นการปอ้งกันมิให้น า้ทว่มกองหินยอ่ยได้ 

2.3 ขนาดของหินยอ่ย 
 ขนาดของหินย่อยของผิวทางชัน้แรกให้เป็นไปตาม ตารางท่ี 1 
 

ตารางท่ี 1 ขนาดของหนิย่อย 

ขนาดท่ีใช้เรียก    

มิลลิเมตร 

น า้หนกัผา่นตะแกรงเป็นร้อยละ    

25.0 

มม. 

19.0 

มม. 

12.5 

มม. 

9.5 

มม. 

4.75 

มม. 

2.36 

มม. 

1.18 

มม 

19.0 (3/4นิว้)  

12.5  (1/2นิว้) 

100 

- 

90-100 

100 

0-30 

90-100 

0-8 

0-30 

- 

0-4 

0-2 

0-2 

0-0.5 

0-0.5 
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2.4 การเลือกใช้ขนาดของหินย่อย ส าหรับผิวทางชัน้แรกให้ใช้ขนาด 19.0 มิลลิเมตร (3/4 นิว้) หรือ 12.5 
มิลลิเมตร (1/2 นิว้) และต้องมีคณุสมบตัิเป็นไปตาม มถ. 207 : มาตรฐานวสัดมุวลรวมส าหรับผิว
จราจรแบบเซอร์เฟซทรีตเมนต์ 

2.5 ปริมาณวสัดท่ีุใช้โดยประมาณ หินยอ่ย และแอสฟัลต์อิมลัชัน่โดยประมาณให้ใช้ตามตารางท่ี 2 สว่น
ปริมาณวสัดท่ีุใช้จริงให้เป็นไปตามการออกแบบของหน่วยงานราชการหรือสถาบนัการศึกษาท่ีมี
ศักยภาพ โดยปริมาณแอสฟัลต์อิมัลชั่นท่ีออกแบบในชัน้นีไ้ด้จากค่า A.L.D. (Average Lease 
Dimension) ของหินยอ่ย 

 
ตารางท่ี 2 ปริมาณวัสดุที่ใช้โดยประมาณ 

 

ขนาดท่ีใช้เรียกมิลลิเมตร 19.0 (3/4 นิว้) 12.5 (1/2 นิว้) 

หินยอ่ย (กิโลกรัมตอ่ตารางเมตร) 

แอสฟัลต์อิมลัชัน่ (ลิตรตอ่ตารางเมตร) 

16-22 

1.1-2.3 

12-18 

0.8-1.6 

 
2.6 การล้างหินยอ่ย    

 การล้างหินย่อย หินยอ่ยไมต้่องเคลือบผิว แตต้่องล้างให้สะอาด แล้วรีบน าไปใช้โดยเร็ว  หากปลอ่ย
ทิง้ไว้จนแห้งหรือสกปรกต้องล้างใหม่ 

2.7 การใช้สารผสมแอสฟัลต์ (Additive) 
สารผสมแอสฟัลต์ อาจใช้ผสมกับสารเคลือบผิวหินย่อยหรือผสมกับแอสฟัลต์โดยตรงก็ได้ แล้วแต่
ชนิดและความเหมาะสม โดยให้เป็นไปตามค าแนะน าของผู้ผลิต ถ้าผสมสารผสมแอสฟัลต์ลงใน
แอสฟัลต์โดยตรง ควรผสมก่อนใช้งานเล็กน้อย แล้วท าให้แอสฟัลต์ในถังบรรจแุอสฟัลต์ประจ ารถ
พ่นแอสฟัลต์ไหลเวียนให้ผสมเข้ากันดีเสียก่อน โดยใช้เวลาประมาณ 20 นาที แล้วจึงน าไปใช้งาน
ทนัที  ห้ามต้มแอสฟัลต์ท่ีผสมสารผสมแอสฟัลต์แล้วท่ีชว่งอณุหภมูิส าหรับพ่นแอสฟัลต์ทิง้ไว้ เพราะ
สารผสมแอสฟัลต์อาจเส่ือมคณุภาพได้ภายในไม่ก่ีชัว่โมง หากจ าเป็นท่ีจะต้องน าแอสฟัลต์ท่ีผสม
สารผสมแอสฟัลต์และต้มท่ีอณุหภมูิท่ีใช้ลาดทิง้ไว้เกินกว่า 3 ชัว่โมง มาใช้ใหม ่ต้องด าเนินการตาม
แนะน าของผู้ผลิตสารผสมแอสฟัลต์ โดยความเห็นชอบของผู้ควบคมุงาน 

2.8 เคร่ืองจกัรและเคร่ืองมือ 
เคร่ืองจกัรและเคร่ืองมือท่ีใช้ให้เป็นตาม มถ.309 : มาตรฐานงานผิวจราจรแบบเซอร์เฟซทรีตเมนต์ 
เคร่ืองโรยหินจะต้องเป็นแบบขบัเคล่ือนด้วยตวัเอง 

 



                                                                 กรมทางหลวงชนบท  กระทรวงคมนาคม 

หมวดงานทาง     3 

2.9 การเตรียมการก่อนการก่อสร้าง 
การเตรียมการก่อนการก่อสร้างให้เป็นตาม มถ.309 : มาตรฐานงานผิวจราจรแบบเซอร์เฟซทรีตเมนต์ 

2.10 วิธีการก่อสร้าง 
วิธีการก่อสร้างให้เป็นตาม มถ.309 : มาตรฐานงานผิวจราจรแบบเซอร์เฟซทรีตเมนต์ 

2.11 รายละเอียดเพิ่มเตมิ 
รายละเอียดเพิ่มเตมิให้เป็นตาม มถ.309 : มาตรฐานงานผิวจราจรแบบเซอร์เฟซทรีตเมนต์ 

2.12 ข้อควรระวงั 
ข้อควรระวงัให้เป็นตาม มถ.309 : มาตรฐานงานผิวจราจรแบบเซอร์เฟซทรีตเมนต์ 

 
3. ผิวทางชัน้ท่ีสอง พาราสเลอร่ีซีล (Para Slurry Seal) 

3.1 วสัด ุ
วสัดท่ีุใช้ให้เป็นไปตาม มถ. 243 : มาตรฐานงานฉาบผิวทางแบบพาราสเลอร่ีซีล (Para Slurry Seal) 

3.2 ขนาดของหินย่อย ปริมาณแอสฟัลต์ท่ีใช้ และอตัราการฉาบ 
ขนาดของหินย่อย เม่ือทดสอบตาม มถ. (ท) 508 : มาตรฐานการทดสอบหาขนาดเม็ดของวสัด ุ
(Sieve Analysis) ปริมาณแอสฟัลต์ท่ีใช้และอตัราการฉาบให้เป็นไปตาม ตารางท่ี 3 

3.3 การกองหินยอ่ย หรือทราย 
การกองหินย่อย หรือทราย ให้เป็นไปตาม มถ. 243 : มาตรฐานงานฉาบผิวทางแบบพาราสเลอร่ีซีล 
(Para Slurry Seal) 

3.4 ชนิดของพาราสเลอร่ีซีล 
 ส าหรับงานผิวจราจรแบบพาราเคพซีล ให้ใช้พาราสเลอร่ีซีล ชนิดท่ี 2 หรือ ชนิดท่ี 3 เทา่นัน้ 

 3.4.1 พาราสเลอร่ีซีล ชนิดท่ี 2 ใช้ฉาบผิวทางชัน้แรกท่ีใช้หินย่อย หรือกรวดย่อย ขนาด 12.5 
มิลลิเมตร  (1/2 นิว้) ตาม ตารางท่ี 1 โดยฉาบครัง้เดียว ให้มีปริมาณส่วนผสมพาราสเลอร่ีซีล 
ตามตารางท่ี 3 

 3.4.2 พาราสเลอร่ีซีล ชนิดท่ี 3 ใช้ฉาบผิวทางชัน้แรกท่ีใช้หินย่อย หรือกรวดย่อย ขนาด 19.0 
มิลลิเมตร (3/4 นิว้) ตามตารางท่ี 1 โดยแบ่งการฉาบเป็น 2 ครัง้  ให้มีปริมาณส่วนผสม
พาราสเลอร่ีซีลรวมทัง้หมด ตามตารางท่ี 3 
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ตารางท่ี 3 ขนาดของหนิ ปริมาณแอสฟัลต์ที่ใช้ และอัตราการฉาบ  
 
 

ชนิดของพาราสเลอร่ีซีล 2 3 

ขนาดของตะแกรงร่อน ; มม. ผ่านตะแกรงร่อน ; ร้อยละ 

            9.5 (3/8 นิว้) 

4.75  (เบอร์ 4) 

2.36  (เบอร์ 8) 

1.18  (เบอร์ 16) 

0.600 (เบอร์ 30) 

0.300 (เบอร์ 50) 

0.150  (เบอร์ 100) 

0.075  (เบอร์ 200) 

100 

90-100 

65-90 

45-70 

30-50 

18-30 

10-21 

5-15 

100 

70-90 

45-70 

28-50 

19-34 

12-25 

7-18 

5-15 

Residue ของแอสฟัลต์ ; ร้อยละ      

โดยน า้หนกัของหินแห้ง 

7.5-13.5 6.5-12.0 

อตัราการป/ูฉาบเป็นน า้หนกัของ 

สว่นผสมสเลอร่ี ; กก./ตร.ม. 

 

5.5 – 10.0 

 

10.0 – 16.0 
 

3.5 การออกแบบสว่นผสมพาราสเลอร่ีซีล 
การออกแบบส่วนผสมพาราสเลอร่ีซีล ให้เป็นไปตาม มถ. 243 : มาตรฐานงานฉาบผิวทางแบบ
พาราสเลอร่ีซีล (Para Slurry Seal) 

3.6 เคร่ืองจกัรท่ีใช้ในการก่อสร้าง 
 3.6.1 เคร่ืองจักรท่ีใช้ในการก่อสร้าง ให้เป็นไปตาม มถ. 243 : มาตรฐานงานฉาบผิวทางแบบ

พาราสเลอร่ีซีล (Para Slurry Seal) 
 3.6.2 เคร่ืองจกัรท่ีใช้บดทบั ต้องเป็นรถบดล้อยางชนิดขบัเคล่ือนได้ด้วยตวัเอง มีน า้หนกัประมาณ 

10 ตัน แบบล้อยางผิวหน้าเรียบ ความดันลมยางประมาณ 3.5 กิโลกรัมต่อตาราง
เซนตเิมตร (50 ปอนด์ตอ่ตารางนิว้) 

3.7 การเตรียมการก่อสร้าง 
การเตรียมการก่อสร้างให้เป็นไปตาม มถ. 243 : มาตรฐานงานฉาบผิวทางแบบพาราสเลอร่ีซีล    
(Para Slurry Seal) 
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3.8 วิธีการก่อสร้าง 
 3.8.1 ลาดยางแอสฟัลต์อีมัลชนั ชนิด CSS-1 หรือ CSS-1h ท่ีผสมน า้ในอตัราส่วน 1:1  ลงบนผิว

ทางชัน้แรก ด้วยอตัราไม่น้อยกว่า 0.6 ลิตรต่อตารางเมตร โดยวิธีฟ๊อกสเปรย์ (Fog Spray) 
หลงัจากนัน้จงึด าเนินการฉาบผิวพาราสเลอร่ีซีลตอ่ไป 

 3.8.2 ด าเนินการฉาบผิวพาราสเลอร่ีซีลทบับนผิวทางชัน้แรก ส าหรับผิวทางชัน้แรกท่ีก่อสร้างใหม ่
การฉาบพาราสเลอร่ีซีลทับควรด าเนินการภายในระยะเวลาไม่น้อยกว่า 4 วัน และไม่
มากกว่า 4 สปัดาห์ ฉะนัน้การ ลาดแอสฟัลต์อีมลัชนั ตามข้อ 3.8.1 ควรด าเนินการภายใน
ระยะเวลาท่ีเหมาะสมก่อนฉาบผิวพาราสเลอร่ีซีล 

 3.8.3 ก่อนท่ีจะฉาบผิวพาราสเลอร่ีซีล ให้ท าความสะอาดผิวทางท่ีจะฉาบพาราสเลอร่ีซีลทบัด้วย
เคร่ืองกวาดฝุ่ นและถ้าจ าเป็นให้ใช้น า้ล้าง เพ่ือก าจดัวสัดท่ีุหลดุหลวม สิ่งสกปรกต่างๆ ออก
ให้หมด 

 3.8.4 ก่อนฉาบผิวพาราสเลอร่ีซีล  ถ้าผิวทางท่ีจะฉาบทับนัน้แห้ง ให้พ่นน า้ลงไปเพียงบาง ๆ พอ
เปียกชืน้เทา่นัน้ อยา่ให้มีน า้ขงับนผิวทางท่ีจะฉาบทบั 

 3.8.5 สว่นผสมพาราสเลอร่ีซีล เม่ือฉาบบนผิวทางแล้ว ต้องมีสว่นผสมคงท่ี ตามท่ีต้องการ 
 3.8.6 วัสดุท่ีผสมแล้วต้องกระจายอย่างสม ่าเสมอในเคร่ืองฉาบ และต้องมีปริมาณมากพอ

ตลอดเวลาเพ่ือให้ฉาบได้เตม็ความกว้างท่ีต้องการ 
 3.8.7 วสัดท่ีุผสมแล้วต้องไมเ่ป็นกอง ไมเ่ป็นก้อน หรือมีหินท่ีไมถ่กูผสมกบัแอสฟัลต์อีมลัชนั ต้องไม่

มีการแยกตวัระหว่างพาราแอสฟัลต์อีมลัชนักบัส่วนละเอียดออกจากหินหยาบ ต้องไม่มีหิน
หยาบตกอยู่ส่วนล่างของวสัดผุสม  ถ้ามีกรณีดงักล่าวเกิดขึน้ จะต้องตกัวสัดผุสมนีอ้อกจาก
ผิวทาง 

 3.8.8 ต้องไม่มีรอยขีดปรากฏให้เห็นบนผิวท่ีฉาบพาราสเลอร่ีซีลเรียบร้อยแล้ว ถ้าเกิดกรณีเช่นนี ้ 
ต้องท าการตกแต่ง และแก้ไขให้เรียบร้อยผู้ควบคุมงานอาจสั่งให้ใช้ตะแกรงร่อนมวลรวม 
ก่อนน ามาผสม 

 3.8.9 ข้อก าหนดของรอยตอ่ รอยตอ่ตามยาว ควรจดัให้อยูต่รงแนวเส้นแบง่ชอ่งจราจร  และรอยตอ่
ต้องไม่เป็นสันนูนเกินไป หรือมองเห็นชดัเจนดไูม่เรียบร้อย ถ้าเกิดกรณีดงักล่าวเช่นนี ้และ
จ าเป็นต้องใช้กระสอบลาก หรือเคร่ืองลากชนิดอ่ืน ต้องได้รับความเห็นชอบจากผู้ควบคุม
งานก่อน 

 3.8.10 ข้อก าหนดของการฉาบด้วยมือ ในกรณีเคร่ืองฉาบท าการฉาบไม่ได้ เพราะสถานท่ีจ ากัด 
การฉาบด้วยมือต้องได้รับความเห็นชอบจากผู้ควบคมุงานก่อน 
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 3.8.11 ในการฉาบผิวพาราสเลอร่ีซีล ชนิดท่ี 2 ตามข้อ 3.4.1 หรือการฉาบผิวพาราสเลอร่ีซีล ชนิดท่ี 
3 ครัง้ท่ี 1 ตามข้อ 3.4.2 ให้บดทับด้วยรถบดล้อยางชนิดขับเคล่ือนได้ด้วยตัวเอง ตามข้อ 
3.6.2 เต็มผิวหน้าไม่น้อยกว่า 5 เท่ียว โดยเร่ิมบดได้ เม่ือไม่มีส่วนผสมพาราสเลอร่ีซีลติดล้อ
รถบด แต่ต้องไม่ข้ามวัน ส าหรับการฉาบผิวพาราสเลอร่ีซีล ชนิดท่ี 3 ครัง้ท่ี 2 นัน้ ให้
ด าเนินการฉาบผิวให้เร็วท่ีสุดเท่าท่ีจะท าได้ แต่ต้องไม่นานเกิน 4 สัปดาห์ หลงัจากฉาบผิว
ครัง้ท่ี 1 เสร็จเรียบร้อยแล้ว การฉาบผิวครัง้ท่ี 2 นีป้กตไิมต้่องบดทบั 

3.9 รายละเอียดเพิ่มเตมิ 
การบม่ ให้บม่ผิวพาราสเลอร่ีซีลไว้ระยะเวลาหนึง่ก่อนเปิดให้การจราจรผา่น  จนกว่าผิวพาราสเลอร่ี
ซีลจะแตกตวัโดยสมบูรณ์แล้ว จึงเปิดให้การจราจรผ่านบริเวณท่ีมีความจ าเป็นต้องให้การจราจร
ผ่านได้ก่อน เช่น ทางแยก ทางเช่ือม ก็อาจใช้ทราย หรือหินฝุ่ นสาดทบัไว้ให้ตรวจสอบการแตกตวั
ของพาราแอสฟัลต์อีมลัชนัในพาราสเลอร่ีซีล โดยการดกูารเปล่ียนสีของส่วนผสมจากสีน า้ตาลเป็น
สีด า และปราศจากน า้ในส่วนผสม ซึง่สามารถตรวจสอบได้โดยใช้กระดาษซบัน า้บนผิวพาราสเลอร่ี
ซีล ถ้าไม่มีน า้เหลือปรากฏให้เปิดการจราจรได้ โดยปกติไม่ควรเกิน 2 ชัว่โมง ระยะเวลาการบ่มให้
อยูใ่นดลุยพินิจของผู้ควบคมุงาน  

3.10 ข้อควรระวงั 
ข้อควรระวงัให้เป็นตาม มถ.309 : มาตรฐานงานผิวจราจรแบบ เซอร์เฟซทรีตเมนต์ และ มถ. 243  : 
มาตรฐานงานฉาบผิวทางแบบพาราสเลอร่ีซีล (Para Slurry Seal) 

 
 

4. ข้อก าหนดเพิ่มเตมิส าหรับผิวทางแบบพาราเคพซีล 
4.1 ก่อนเร่ิมงานผิวทางแบบพาราเคพซีล ผู้ รับจ้างต้องด าเนินการตามขัน้ตอนท่ี 4.1.1 หรือ 4.1.2        

ดงัรายละเอียดตอ่ไปนี ้
 4.1.1 ผู้ รับจ้างต้องเสนอเอกสารการออกแบบสว่นผสมผิวทางแบบพาราเคพซีลตอ่ผู้ควบคมุงาน 

แล้วผู้ควบคุมงานต้องเก็บตวัอย่างวสัดุท่ีจะใช้จากแหล่งท่ีระบุในเอกสารการออกแบบ
ส่วนผสมพาราเคพซีล พร้อมเอกสารการออกแบบส่วนผสมพาราเคพซีล ส่งให้หน่วยงาน
ราชการหรือสถาบนัการศึกษาท่ีมีศกัยภาพ เพ่ือท าการตรวจสอบและรับรองผล ส าหรับ
คา่ใช้จา่ยในการนีผู้้ รับจ้างจะต้องเป็นผู้ รับผิดชอบคา่ใช้จ่ายเองทัง้สิน้ หรือ 

 4.1.2 ผู้ รับจ้างประสานกับผู้ควบคมุงานเพ่ือเก็บตวัอย่างวสัดท่ีุจะใช้จากแหล่งท่ีระบใุนเอกสาร
การออกแบบส่วนผสมพาราเคพซีล น าส่งหน่วยงานราชการหรือสถาบันการศึกษาท่ีมี
ศกัยภาพ เพ่ือท าการออกแบบส่วนผสมพาราเคพซีล ส าหรับค่าใช้จ่ายในการนีผู้้ รับจ้าง
จะต้องเป็นผู้ รับผิดชอบคา่ใช้จา่ยเองทัง้สิน้ 



                                                                 กรมทางหลวงชนบท  กระทรวงคมนาคม 

หมวดงานทาง     7 

4.2 ในการท าผิวแบบพาราเคพซีลในสนาม ถ้าวสัดท่ีุใช้ผิดพลาดไปจากข้อก าหนด จะถือว่าส่วนผสมท่ี
ผสมไว้ในแต่ละครัง้นัน้ไม่ถูกต้องตามคณุภาพท่ีต้องการ ซึ่งผู้ รับจ้างจะต้องท าการปรับปรุง หรือ
แก้ไขใหม ่โดยผู้ รับจ้างจะต้องเป็นผู้ รับผิดชอบคา่ใช้จา่ยเองทัง้สิน้ 

4.3 หากวสัดสุ่วนผสมมีการเปล่ียนแปลงเน่ืองจากเหตอ่ืุนใดก็ตาม ผู้ รับจ้างอาจขอเปล่ียนแปลงสูตร
สว่นผสมเฉพาะงานใหมไ่ด้ ทัง้นีก้ารเปล่ียนแปลงทกุครัง้จะต้องได้รับความเห็นชอบจากผู้ออกแบบ
สตูรสว่นผสมเฉพาะงานและองค์กรปกครองสว่นท้องถ่ินก่อน 

4.4 การทดสอบ และการตรวจสอบการออกแบบผิวแบบพาราเคพซีลทุกครัง้ หรือทุกสัญญาจ้าง       
ผู้ รับจ้างจะต้องเป็นผู้ รับผิดชอบคา่ใช้จา่ยเองทัง้สิน้ 

 
5. เอกสารอ้างอิง 

 - มาตรฐานท่ี มทช. 233-2545 มาตรฐานงานผิวจราจรแบบเคพซีล (Cape Seal), กรมทางหลวงชนบท กระทรวง
คมนาคม 

 - มาตรฐานท่ี มทช. 243-2555 งานฉาบผิวทางแบบพาราสเลอร่ีซีล (Para Slurry Seal), กรมทางหลวงชนบท 
กระทรวงคมนาคม 

 - มาตรฐานท่ี มยผ. 2143-57 มาตรฐานงานผิวจราจรแบบพาราเคพซีล (Para Cape Seal), กรมโยธาธิการและ
ผงัเมือง กระทรวงมหาดไทย 
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  มถ. 245 - 2561  
มาตรฐานวัสดุแอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุงคุณภาพด้วยยางธรรมชาติ 

(Natural Rubber Modified Asphalt Cement) 
 

1. ขอบข่าย 
วสัดแุอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาติ (Natural Rubber Modified Asphalt Cement) 

หมายถึง การน ายางแอสฟัลต์ซีเมนต์ผสมปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาติ และอาจมีสารผสมเพิ่มอ่ืนท่ี
เหมาะสม เพ่ือให้ได้คณุสมบตัิตามข้อก าหนด โดยใช้ส าหรับงานก่อสร้างและบ ารุงรักษาทาง 

 
2.  คุณสมบัต ิ

 แอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาต ิต้องมีลกัษณะเป็นเนือ้เดียวกนั มีการกระจาย
ของเนือ้ยางธรรมชาติอย่างสม ่าเสมอ ปราศจากสารแปลกปลอมอ่ืนใดเจือปน เม่ือให้ความร้อนท่ี
อุณหภูมิ 170 องศาเซลเซียส ต้องไม่มีฟอง ไม่แยกตวัในขณะให้ความร้อน ในขณะปล่อยให้เย็น และ
ในขณะขนสง่  การทดสอบท าได้โดยการตรวจพินิจ และมีคณุสมบตัอ่ืินๆ ดงัตอ่นี ้  

 2.1 มีความคงทนตอ่การเส่ือมสภาพท่ีอณุหภมูิผสมกบัวสัดมุวลรวม 
 2.2 มีความหนืดท่ีเหมาะสมส าหรับเคลือบวสัดมุวลรวมท่ีอณุหภมูิใช้งาน 
 2.3 รักษาคณุสมบตัติา่งๆ ได้ในขณะอยูใ่นถงัเก็บ และในขัน้ตอนการน าไปใช้ 
 2.4 คุณลักษณะอ่ืนๆให้เป็นไปตามตารางท่ี 1 (ข้อก าหนดคุณสมบัติวัสดุแอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุง

คณุภาพด้วยยางธรรมชาติ) การเก็บรักษา ต้องเก็บในไว้ถังเก็บท่ีมีระบบการกวนและการควบคุม
อณุหภมูิ ระยะเวลาในการน าไปใช้งานหลงัการผลิตแล้วเสร็จ ให้เป็นไปตามตารางท่ี 2 

 
3. การควบคุมคุณภาพ 

แอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุงคุณภาพด้วยยางธรรมชาติท่ีน ามาใช้งาน ต้องผ่านการตรวจสอบและ
รับรองคณุภาพจากกรมทางหลวง และต้องมีเอกสารก ากบั ดงันี ้

 3.1 ใบก ากบัสินค้าจากบริษัทผู้ผลิต 
 3.2 ใบสัง่จา่ยผลิตภณัฑ์จากบริษัทผู้ผลิต 
 3.3 หนงัสือรับรองคณุภาพจากกรมทางหลวง 
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ตารางท่ี 1 ข้อก าหนดคุณสมบัตวัิสดุแอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุงคุณภาพด้วยยางธรรมชาติ 
 

ล าดบั
ที ่

คณุลกัษณะ หนว่ย เกณฑ์ท่ี
ก าหนด 

วิธีทดสอบตาม 

1 เพนิเทรชนั ที่อณุหภมูิ 25 องศาเซลเซียส 
น า้หนกักด 100 กรัม เวลา 5 วินาที 

- 50 ถึง 70 มอก.1201 

2 จดุออ่นตวั ไมน้่อยกวา่ องศาเซลเซียส 50 มอก.1216 
3 จดุวาบไฟ ไมน้่อยกวา่ องศาเซลเซียส 220 มอก.1182 เลม่ 2 
4 ความยืดหยุน่กลบั (Elastic Recovery) 

ที่อณุหภมูิ 25 องศาเซลเซียส ระยะ 10 เซนติเมตร ไมน้่อย
กวา่ 

ร้อยละ 40 ASTM D 6084 

5 เสถียรภาพต่อการเก็บที่ 24 ชั่วโมงอุณหภูมิ 163 องศา
เซลเซียส ค่าความแตกต่างของจดุออ่นตวัระหว่างบนและ
ลา่งของหลอดทดสอบ ไมเ่กิน 

องศาเซลเซียส 4 IS  15462 
หรือ  มอก.1216 

6 ความหนืดบรูคฟิลด์ อตัราเฉือน 18.6 วินาที-1 แกน 
(Spindle) 21 ที่อณุหภมูิ 150 องศาเซลเซียส 

มิลลิพาสคลั 
วินาที 

200 ถึง 600 ASTM D  4402 

7 ความต้านแรงเฉือนไดนามิก G*/sin𝛿 ที่อุณหภูมิ  70 
องศาเซลเซียส 10 rad/s ไมน้่อยกวา่   

กิโลพาสคลั 1.0 AASHTO 
T 315 

8 ปริมาณเนือ้ยางธรรมชาติ (Rubber Content) ไมน้่อยกวา่ ร้อยละโดย
น า้หนกั 

5.0 Certificate 

กากทีเ่หลอืจากการอบ (Test on Residue from Thin Film Oven Test) 
9 น า้หนกัที่สญูเสยีไปเมื่อให้ความร้อน ไมเ่กิน ร้อยละโดย

น า้หนกั 
1.0 มอก.1223 

10 เพนิเทรชนั ที่อณุหภมูิ 25 องศาเซลเซียส 
น า้หนกักด 100 กรัม เวลา 5 วินาที ไมน้่อยกวา่ 

ร้อยละของเพนิ
เทรชนัเดมิ 

60 มอก.1201 

11 จดุออ่นตวัแตกตา่งจากเดิม ไมเ่กิน องศาเซลเซียส + 6 มอก.1216 
12 ความยืดหยุน่กลบั (Elastic Recovery) 

ที่อณุหภมูิ 25 องศาเซลเซียส ระยะ 10 เซนติเมตร ไมน้่อย
กวา่ 

ร้อยละ 25 ASTM D 6084 

 
หมายเหตุ  มาตรฐานวิธีการทดสอบตาม มอก. ASTM AASHTO และ IS ให้ใช้เป็นปีลา่สดุ 
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 การเก็บรักษา ต้องเก็บในไว้ถังเก็บท่ีมีระบบการกวน การควบคุมอุณหภูมิและระยะเวลาในการ
น าไปใช้งานหลงัการผลิตแล้วเสร็จ ให้เป็นไปตามตารางท่ี 2 

 
ตารางท่ี  2 การควบคุมอุณหภูมิและระยะเวลาในการน าไปใช้งานหลังการผลิตแล้วเสร็จ 

 
อณุหภมูิในถงัเก็บ 

(องศาเซลเซียส) 

ระยะเวลาไมเ่กิน 

(ชัว่โมง) 

180 

170 

160 

150 

140 

130 

3 

4 

12 

18 

48 

72 

  
ในกรณีมีเหตุจ าเป็นท่ีต้องเก็บรักษาแอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุงคุณภาพด้วยยางธรรมชาติท่ีก่อน

น ามาใช้งานเป็นระยะเวลานานกว่าในตารางท่ี 2 ให้เก็บรักษาไว้ท่ีอณุหภูมิ 90-100 องศาเซลเซียส จะ
เก็บไว้ได้นาน 14-20 วนั หากเก็บรักษาไว้ท่ี 80 องศาเซลเซียส จะเก็บไว้ได้นานมากกว่า 20 วนั ทัง้นี ้
แอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาติในถงัเก็บจะต้องไม่เกิดการเส่ือมสภาพ ไม่เกิดการ
แตกตวัของวสัด ุและต้องได้รับความเห็นชอบจากองค์กรปกครองสว่นท้องถ่ิน 

 
4. เอกสารอ้างอิง 

 4.1 ปรีมนต์ เสถียรกาล. บันทึกส่วนวิเคราะห์วัสดุทางวิทยาศาสตร์ ลงวันท่ี 25 กุมภาพันธ์ 2545         
ผลการศกึษาเร่ือง การทดลองยางแอสฟัลต์ซีเมนต์ผสมยางธรรมชาต ิ  

 4.2 มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม. มอก.1182 เล่ม 2 การทดสอบปิโตเลียมและผลิตภัณฑ์          
ปิโตรเลียม เลม่ 2 จดุวาบไฟและจดุตดิไฟโดยถ้วยเปิดคลีฟแลนด์ 

 4.3 มาตรฐานผลิตภณัฑ์อตุสาหกรรม. มอก.1201 วิธีทดสอบเพนิเทรชนัของวสัดยุางมะตอย 
 4.4 มาตรฐานผลิตภณัฑ์อตุสาหกรรม. มอก.1202 วิธีทดสอบความยืดดงึของวสัดยุางมะตอย 
 4.5 มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม. มอก.1216 วิธีทดสอบจุดอ่อนตัวของวัสดุยางมะตอยโดยใช้     

วงแหวนกบัลกูปืน 
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 4.6 มาตรฐานผลิตภณัฑ์อตุสาหกรรม. มอก.1223 วิธีทดสอบผลของความร้อนและอากาศท่ีมีตอ่สมบตัิ
ของวสัดยุางมะตอย 

 4.7 ส านกัวิเคราะห์และตรวจสอบ กรมทางหลวง ข้อก าหนดพิเศษท่ี สว.พิเศษ 1/2555 ข้อก าหนดพิเศษ 
Natural Rubber Modified Asphalt Concrete ส าหรับงานวิจัยก่อสร้างแปลงทดสอบแอสฟัลต์
คอนกรีตผสมยางพารา ทางหลวงหมายเลข 305 กม. 51 + 750 – กม. 53 + 750 RT. 

 4.8 ข้อก าหนดท่ี ทล.-ก. 409/2556  กรมทางหลวง  กระทรวงคมนาคม 
 4. 9 American Association of State Highway and Transportation Officials.  AASHTO T 315 

Standard method of Test for Determining the Rheological Properties of Asphalt Binder 
Using a Dynamic Shear Rheometer (DSR) 

 4. 10 American Society for Testing and Materials.  ASTM D 4402 Standard Test Method for 
Viscosity Determination of Asphalt at Elevated Temperatures Using a Rotational 
Viscometer. 

 4. 11 American Society for Testing and Materials.  ASTM D 6084 Standard Test Method for 
Elastic Recovery of Bituminous Materials by Ductilometer. 

 4.12 Indian Standard IS 15462: 2004 Polymer and Rubber Modified Bitumen – Specification 
 4.13 P D Thompson. Natural Rubber Producers ‘Research Association (London) the Use of 

Natural Rubber in Road Surfacings. 
 4.14 มาตรฐานที่ มทช. 245 – 2557 วัสดุแอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุงคุณภาพด้วยยางธรรมชาติ ,   

กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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  มถ. 246 – 2561 
มาตรฐานงานแอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคุณภาพด้วยยางธรรมชาติ 

(Natural Rubber Modified Asphalt Concrete) 
 

1.  ขอบข่าย 
งานแอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคุณภาพด้วยยางธรรมชาติ  (Natural Rubber Modified Asphalt 

Concrete) หมายถึง การน าวสัดผุสมร้อนระหว่างวสัดุมวลรวม (Aggregate) กับแอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุง
คุณภาพด้วยยางธรรมชาติ (Natural Rubber Modified Asphalt Cement) โดยควบคุมอัตราส่วนผสมและ
อณุหภมูิให้ได้ตามท่ีก าหนด เพ่ือน ามาใช้ในงานก่อสร้าง งานบรูณะ และงานบ ารุงรักษาทาง 

 
2.  วัสดุ 

งานแอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาติ ประกอบด้วยวสัดมุวลรวมท่ีได้จากการ
ผสมวัสดุมวลหยาบ (Coarse Aggregate) กับวัสดุมวลละเอียด (Fine Aggregate) ซึ่งอาจเพิ่มวัสดุ
ผสมแทรก (Mineral Filler) ได้ตามความเหมาะสม เพ่ือให้มีขนาดคละตามตารางท่ี 1 และแอสฟัลต์
ซีเมนต์ปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาติ 

 2.1 วสัดมุวลหยาบ หมายถึง สว่นท่ีค้างตะแกรงขนาด 4.75 มิลลิเมตร (เบอร์ 4) เป็นหินยอ่ย (Crushed 
Rock) ตะกรันเหล็ก (Slag) หรือวสัดอ่ืุนใดท่ีองค์กรปกครองส่วนท้องถ่ินอนมุตัิให้ใช้ ต้องเป็นวสัดท่ีุ
แข็งคงทน สะอาด ปราศจากวสัดไุม่พงึประสงค์ใดๆ ท่ีท าให้แอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคณุภาพด้วย
ยางธรรมชาตมีิคณุภาพด้อยลง ในกรณีไม่ได้ระบคุณุสมบตัิของวสัดมุวลหยาบไว้เป็นอยา่งอ่ืน ต้อง
มีคณุสมบตัดิงัตอ่ไปนี ้

 2.1.1  มีค่าของการสึกหรอ (Percentage of Wear) ไม่มากกว่าร้อยละ 35 ตามวิธีการทดสอบท่ี 
มถ. (ท) 509 : มาตรฐานวิธีการทดสอบหาความสึกหรอของวสัดชุนิดหยาบโดยใช้เคร่ืองมือ
ทดสอบหาความสกึหรอ Los Angeles Abrasion  

 2.1.2 มีคา่ของส่วนท่ีไม่คงทนไม่มากกว่าร้อยละ 9 ตามวิธีการทดสอบท่ี มถ. (ท) 515 : มาตรฐาน
วิธีการทดสอบหาคา่ความคงทน (Soundness) ของมวลรวม โดยใช้โซเดียมซลัเฟต จ านวน 
5 รอบ  

 2.1.3 มีแอสฟัลต์ปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาติเคลือบผิวของวสัดมุวลรวมหยาบไม่น้อยกว่า
ร้อยละ 95 ตามวิ ธีการทดสอบ AASHTO T 182 (Coating and Stripping of Bitumen 
Aggregate Mixtures)  
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 2.1.4 มีค่าดรรชนีความแบนไม่มากกว่าร้อยละ 35 ตามวิธีการทดสอบหาค่าดรรชนีความแบน 
(Flakiness Index) 

 2.1.5 มีค่าดรรชนีความยาวไม่มากกว่าร้อยละ 35 ตามวิธีการทดสอบหาค่าดรรชนีความยาว 
(Elongation Index) 

 2.1.6 มีค่าปริมาณการแตกหักของวัสดุมวลรวมเม่ือถูกบดไม่มากกว่าร้อยละ 25 ตามวิธีการ
ทดสอบ  BS 812: Part 110 “Aggregate Crushing Value (ACV)” หรือมีค่าปริมาณการ
แตกหักของวัสดุมวลรวมเม่ือถูกแรงกระแทกไม่มากกว่าร้อยละ 25 ตามวิธีการทดสอบ      
BS 812: Part 112 “Aggregate Impact Value (AIV)” 

 2.2 วัสดุละเอียด หมายถึง ส่วนท่ีผ่านตะแกรงขนาด 4.75 มิลลิเมตร (เบอร์ 4) เป็นหินฝุ่ น ตะกรันเหล็ก 
หรือทราย และปราศจากวสัดอ่ืุนท่ีไม่พึงประสงค์ ซึ่งอาจท าให้แอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคณุภาพ
ด้วยยางธรรมชาติมีคณุภาพด้อยลง  ในกรณีไม่ได้ระบุคณุสมบตัิของวสัดลุะเอียดไว้เป็นอย่างอ่ืน 
ต้องมีคณุสมบตัดิงัตอ่ไปนี ้

 2.2.1 มีค่า Sand Equivalent ไม่น้อยกว่าร้อยละ 60 ตามวิธีการทดสอบท่ี มถ. (ท) 512 :   
มาตรฐานวิธีการทดสอบหาคา่ความสมมลูย์ของทราย (Sand Equivalent) 

 2.2.2 มีคา่ของส่วนท่ีไม่คงทนไม่มากกว่าร้อยละ 9 ตามวิธีการทดสอบท่ี มถ. (ท) 515 : มาตรฐาน
วิธีการทดสอบหาคา่ความคงทน (Soundness) ของมวลรวม โดยใช้โซเดียมซลัเฟต  จ านวน  
5  รอบ  

 2.3 วสัดผุสมแทรก ต้องแห้ง ไม่จบักนัเป็นก้อน ซึ่งอาจเป็นฝุ่ นหิน ปนูซีเมนต์ ปนูซีเมนต์ผสมปนูขาว หรือวสัดุ
อ่ืนใดท่ีองค์กรปกครองส่วนท้องถ่ินอนมุตัิให้ใช้ โดยใช้ผสมเพิ่มในกรณีท่ีส่วนละเอียดในวสัดมุวลรวมไม่
พอ มีขนาดคละตามตารางท่ี 2 ตามวิธีการทดสอบท่ี มถ. (ท) 508  : มาตรฐานวิธีการทดสอบหาขนาดเม็ด
ของวสัด ุในกรณีท่ีวสัดผุสมแทรกมีขนาดคละแตกตา่งไปจากตารางท่ี 2 แตเ่ม่ือน ามาใช้เป็นวสัดผุสมแทรก
แล้วจะท าให้แอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาติมีคณุภาพดีขึน้ จากท่ีออกแบบ ให้ใช้
วสัดนุัน้เป็นวสัดผุสมแทรกได้แตต้่องได้รับอนมุตัจิากองค์กรปกครองสว่นท้องถ่ิน 

 2.4 แอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาติต้องมีคณุสมบตัิตาม มถ.245 : มาตรฐานวสัดุ
แอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาต ิ
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3.  การออกแบบส่วนผสม 
 3.1 ก่อนเร่ิมงานงานแอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาติไม่น้อยกว่า 30 วนั ผู้ รับจ้าง

ต้องด าเนินการตามขัน้ตอนท่ี 3.1.1 หรือ 3.1.2 ดงัรายละเอียดตอ่ไปนี ้
 3.1.1 ผู้ รับจ้างต้องเสนอเอกสารการออกแบบสว่นผสมแอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคณุภาพด้วยยาง

ธรรมชาตติอ่ผู้ควบคมุงาน แล้วผู้ควบคมุงานต้องเก็บตวัอย่างวสัดท่ีุจะใช้จากแหลง่ท่ีระบใุน
เอกสารการออกแบบส่วนผสมแอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาติ พร้อม
เอกสารการออกแบบส่วนผสมแอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาติ ส่งให้
หน่วยงานราชการหรือสถาบนัการศึกษาท่ีมีศกัยภาพเพ่ือท าการตรวจสอบและรับรองผล 
ส าหรับคา่ใช้จา่ยในการนีผู้้ รับจ้างจะต้องเป็นผู้ รับผิดชอบคา่ใช้จา่ยเองทัง้สิน้ หรือ 

 3.1.2 ผู้ รับจ้างประสานกับผู้ควบคุมงานเพ่ือเก็บตวัอย่างวสัดุท่ีจะใช้จากแหล่งท่ีระบุในเอกสารการ
ออกแบบส่วนผสมแอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคุณภาพด้วยยางธรรมชาติ น าส่งหน่วยงาน
ราชการหรือสถานบนัการศึกษาท่ีมีศกัยภาพเพ่ือท าการออกแบบส่วนผสมแอสฟัลต์คอนกรีต
ปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาติ ส าหรับคา่ใช้จ่ายในการนีผู้้ รับจ้างจะต้องเป็นผู้ รับผิดชอบ
คา่ใช้จา่ยเองทัง้สิน้ 

 3.2 คณุสมบตัิของวสัดท่ีุจะใช้ท าแอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาติ ขนาดคละและ
ปริมาณแอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาต ิให้เป็นไปตามตารางท่ี 1 

 3.3 ข้อก าหนดในการออกแบบแอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาต ิให้เป็นไปตามตารางท่ี 3 
 3.4 ผู้ควบคมุงานต้องตรวจสอบเอกสารการออกแบบ ส่วนผสมแอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคณุภาพด้วย

ยางธรรมชาติ พร้อมทัง้พิจารณาเกณฑ์ความคลาดเคล่ือนท่ียอมให้ (Tolerant Limit) ของวสัดตุา่งๆ 
ตามตารางท่ี 4 เพ่ือใช้ควบคมุงานนัน้ๆ 

 3.5 การผสมแอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาติท่ีโรงงานผสม ถ้ามวลรวมขนาดหนึ่ง
ขนาดใด หรือปริมาณแอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุงคุณภาพด้วยยางธรรมชาติ หรือคุณสมบัติอ่ืนใด
คลาดเคล่ือนเกินกว่าขอบเขตท่ีก าหนดไว้ในสูตรส่วนเฉพาะงาน จะถือส่วนผสมของแอสฟัลต์
คอนกรีตปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาติท่ีผสมไว้ในครัง้นัน้ มีคณุภาพไม่ถกูต้องตามท่ีก าหนด 
ผู้ รับจ้างจะต้องท าการปรับปรุงแก้ไข 

 3.6 ผู้ รับจ้างอาจขอเปล่ียนสูตรส่วนผสมเฉพาะงานใหม่ได้ ถ้าวัสดุท่ีใช้ผสมแอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุง
คณุภาพด้วยยางธรรมชาติเกิดการเปล่ียนแปลง โดยต้องได้รับความเห็นชอบจากองค์กรปกครองส่วน
ท้องถ่ิน ทัง้นีใ้ห้อยูใ่นเกณฑ์ความคลาดเคล่ือนท่ียอมให้ในสตูรสว่นผสมเฉพาะงานตามตารางท่ี 4 
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 3.7 องค์กรปกครองส่วนท้องถ่ินสามารถตรวจสอบ แก้ไข เปล่ียนแปลง ปรับปรุง หรือก าหนดสูตร
ส่วนผสมเฉพาะงานใหม่ได้ตามความเหมาะสมตลอดเวลาท่ีปฏิบัติงาน  ทัง้นีใ้ห้อยู่ในเกณฑ์
ความคลาดเคล่ือนท่ียอมให้ในสตูรสว่นผสมเฉพาะงานตามตารางท่ี 4 

 
4. เคร่ืองจักรและเคร่ืองมือที่ใช้ในการก่อสร้าง 

เคร่ืองจกัรและเคร่ืองมือทกุชนิดท่ีน ามาใช้งานต้องมีสภาพใช้งานได้ดี  โดยต้องผ่านการตรวจสอบ
และหรือสอบเทียบ และผู้ ควบคุมงานอนุญาตให้ใช้งานได้ ในระหว่างการก่อสร้างผู้ รับจ้างต้อง
บ ารุงรักษาเคร่ืองจกัรและเคร่ืองมือทกุชนิดให้อยูใ่นสภาพใช้งานได้ดีอยูเ่สมอ 

 4.1 โรงงานผสมแอสฟัลต์คอนกรีต ต้องตัง้อยู่ในระยะทางท่ีสามารถขนสง่ โดยควบคมุอณุหภมูิของสว่นผสม
แอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาตไิด้ตามท่ีก าหนด และระยะเวลาในการขนสง่ต้องไม่
เกิน 2 ชัว่โมง โรงงานผสมแอสฟัลต์คอนกรีต อาจเป็นโรงงานผสมแบบชดุหรือแบบผสมตอ่เน่ือง แตต้่อง
สามารถผลิตส่วนผสมแอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาตเิพ่ือปอ้นเคร่ืองปใูห้สามารถ
ปไูด้อย่างตอ่เน่ือง และเป็นส่วนผสมท่ีมีคณุภาพสม ่าเสมอตรงตามสตูรส่วนผสมเฉพาะงาน มีอณุหภูมิ
ถกูต้องตามข้อก าหนด หากไม่ได้ระบุก าลงัผลิตไว้เป็นอย่างอ่ืน ต้องมีก าลงัการผลิตได้ไม่น้อยกว่า 80 
ตนัตอ่ชัว่โมง และต้องมีเคร่ืองมือ อปุกรณ์ตา่งๆ อยา่งน้อยดงัตอ่ไปนี ้

 4.1.1 อปุกรณ์ส าหรับการเตรียมแอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาติ ต้องมีถงัเก็บ
แอสฟัลต์ขนาดความจไุม่น้อยกวา่ 30 ตนั พร้อมอปุกรณ์ให้ความร้อนประเภทท่ีไม่มีเปลวไฟ
สัมผัสกับถังโดยตรง เช่น ท่อเวียนไอน า้ร้อน น า้มันร้อน หรือประเภทใช้ไฟฟ้า และต้องมี
ระบบท าให้แอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาติไหลเวียนอย่างสม ่าเสมอ 
พร้อมกับอุปกรณ์รักษาอุณหภูมิของแอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุงคุณภาพด้วยยางธรรมชาต ิ   
ท่ีไหลเวียนอยูใ่นระบบให้มีอณุหภมูิตามท่ีก าหนด 

 4.1.2 ยุ้งหินเย็น ให้เป็นไปตามมาตรฐาน มถ.313 : มาตรฐานงานแอสฟัลต์คอนกรีต 
 4.1.3 หม้อเผา ให้เป็นไปตามมาตรฐาน มถ.313 : มาตรฐานงานแอสฟัลต์คอนกรีต 
 4.1.4 ชดุตะแกรงร่อน  ให้เป็นไปตามมาตรฐาน  มถ.313 :  มาตรฐานงานแอสฟัลต์คอนกรีต 
 4.1.5 ยุ้งหินร้อน ให้เป็นไปตามมาตรฐาน มถ.313 : มาตรฐานงานแอสฟัลต์คอนกรีต 
 4.1.6 เคร่ืองดกัฝุ่ น ให้เป็นไปตามมาตรฐาน มถ.313 : มาตรฐานงานแอสฟัลต์คอนกรีต 
 4.1.7 เคร่ืองวดัอณุหภมูิ ให้เป็นไปตามมาตรฐาน มถ.313 : มาตรฐานงานแอสฟัลต์คอนกรีต 
 4.1.8 ชดุอปุกรณ์ควบคมุปริมาณแอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาต ิต้องสามารถ

ควบคุมปริมาณแอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุงคุณภาพด้วยยางธรรมชาติ ท่ีใช้ให้อยู่ในช่วงท่ี
ก าหนดไว้ในสตูรส่วนผสมเฉพาะงาน ทัง้นีอ้าจใช้วิธีชัง่มวลหรือวิธีวดัปริมาตร กรณีใช้วิธีชัง่
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มวล เคร่ืองชั่งต้องมีความละเอียดไม่น้อยกว่าร้อยละ 2 ของมวลแอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุง
คณุภาพด้วยยางธรรมชาตท่ีิต้องการใช้ผสม กรณีท่ีใช้วิธีวดัปริมาตร  มาตรท่ีใช้วดัอตัราการ
ไหลของแอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาติท่ีปล่อยเข้าสู่ห้องผสมจะต้อง
เท่ียงตรง โดยยอมให้มีความคลาดเคล่ือนจากปริมาณแอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุงคุณภาพ
ด้วยยางธรรมชาตท่ีิต้องการใช้เม่ือเทียบเป็นมวลไมเ่กินร้อยละ 2 

 4.1.9 ข้อก าหนดส าหรับโรงงานผสมแบบชดุ 
   (1) ถงัชัง่มวลรวม ให้เป็นไปตามมาตรฐาน มถ.313 : มาตรฐานงานแอสฟัลต์คอนกรีต 
   (2) ห้องผสม ให้เป็นไปตามมาตรฐาน มถ.313 : มาตรฐานงานแอสฟัลต์คอนกรีต  
   (3) เคร่ืองชัง่  ให้เป็นไปตามมาตรฐาน มถ.313 : มาตรฐานงานแอสฟัลต์คอนกรีต  
  (4) การควบคมุปริมาตรมวลรวมและแอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุงคุณภาพด้วยยางธรรมชาต ิ 

ต้องสามารถควบคมุอตัราสว่นให้ถกูต้องตามสตูรสว่นผสมเฉพาะงาน 
 4.1.10 ข้อก าหนดส าหรับโรงงานผสมแบบตอ่เน่ือง 
  (1) ชดุอปุกรณ์ควบคมุมวลรวม  ให้เป็นไปตามมาตรฐาน มถ.313 : มาตรฐานงานแอสฟัลต์

คอนกรีต 
  (2) อุปกรณ์ควบคุมการป้อนมวลรวมและแอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุงคุณภาพด้วยยางธรรมชาต ิ 

ต้องเป็นแบบขบัเคล่ือนท่ีสมัพันธ์กัน เพ่ือให้ป้อนมวลรวมแต่ละขนาดและแอสฟัลต์ซีเมนต์
ปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาติเข้าสูห้่องผสมได้อตัราส่วนผสมท่ีคงท่ีตลอดเวลา 

  (3) ชดุห้องผสม ให้เป็นไปตามมาตรฐาน มถ.313 : มาตรฐานงานแอสฟัลต์คอนกรีต 
  (4) ยุ้งพกัสว่นผสม ให้เป็นไปตามมาตรฐาน มถ.313 : มาตรฐานงานแอสฟัลต์คอนกรีต 
  (5) อปุกรณ์สญัญาณแจ้งปริมาณมวลรวมในยุ้งหินร้อน ส าหรับส่งสญัญาณแจ้งให้ทราบว่า

ปริมาณมวลรวมในยุ้งหินร้อนมีปริมาณเพียงพอท่ีจะด าเนินการตอ่ไป 
 4.2 รถบรรทกุ ให้เป็นไปตามมาตรฐาน มถ.313 : มาตรฐานงานแอสฟัลต์คอนกรีต 
 4.3 เคร่ืองป ูให้เป็นไปตามมาตรฐาน มถ.313 : มาตรฐานงานแอสฟัลต์คอนกรีต 
 4.4 เคร่ืองจกัรบดทบั ให้เป็นไปตามมาตรฐาน มถ.317 : มาตรฐานงานโพลิเมอร์ โมดิฟายต์แอสฟัลต์

คอนกรีต  
 4.5 เคร่ืองพน่แอสฟัลต์ ให้เป็นไปตามมาตรฐาน มถ.313 : มาตรฐานงานแอสฟัลต์คอนกรีต  
 4.6 เคร่ืองจกัรและเคร่ืองมือท าความสะอาดพืน้ท่ีท่ีจะก่อสร้าง 
  เคร่ืองจักรและเคร่ืองมือท าความสะอาดพืน้ท่ีท่ีจะก่อสร้าง ให้เป็นไปตามมาตรฐาน มถ.313 : 

มาตรฐานงานแอสฟัลต์คอนกรีต 
 4.7 เคร่ืองมือประกอบ ให้เป็นไปตามมาตรฐาน มถ.313 : มาตรฐานงานแอสฟัลต์คอนกรีต  
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 4.8 เคร่ืองมือทดลองและห้องปฏิบัติการทดลองให้เป็นไปตามมาตรฐาน มถ.313 : มาตรฐานงาน
แอสฟัลต์คอนกรีต 

 
5. การเตรียมการก่อนการก่อสร้าง 

 5.1 การเตรียมสถานท่ีตัง้โรงงานผสมและกองวัสดุให้เป็นไปตามมาตรฐาน มถ.313 : มาตรฐานงาน
แอสฟัลต์คอนกรีต 

 5.2 การเตรียมมวลรวมและวสัดผุสมแทรกให้เป็นไปตามมาตรฐาน มถ.313 : มาตรฐานงานแอสฟัลต์
คอนกรีต 

 5.3 การเตรียมแอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุงคุณภาพด้วยยางธรรมชาติถังเก็บต้องมีอุณหภูมิเป็นไปตาม        
มถ. 245 : มาตรฐานวสัดแุอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาติ เม่ือจะผสมกบัมวลรวมท่ี
โรงงานผสมต้องให้ความร้อนจนมีอุณหภูมิ 170 ± 5 องศาเซลเซียส หรือมีอุณหภูมิตามข้อแนะน าการ
ใช้งานผลิตภัณฑ์ของบริษัทผู้ผลิตแอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาติ หรือมีอุณหภูมิ
ตามท่ีระบไุว้ในสตูรส่วนผสมเฉพาะงาน การจ่ายแอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาติไป
ยงัห้องผสมจะต้องเป็นไปโดยตอ่เน่ืองและมีอณุหภมูิตามท่ีก าหนด 

 5.4 การเตรียมเคร่ืองจกัร เคร่ืองมือ และอุปกรณ์ท่ีใช้ในการก่อสร้าง ให้เป็นไปตามมาตรฐาน มถ.313: 
มาตรฐานงานแอสฟัลต์คอนกรีต 

 5.5 การเตรียมพืน้ท่ีก่อสร้าง ให้เป็นไปตามมาตรฐาน มถ.313 : มาตรฐานงานแอสฟัลต์คอนกรีต 
 
6.  การก่อสร้าง 

 6.1 การควบคมุการผลิตส่วนผสมแอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาติท่ีโรงงานผสมมี
รายละเอียดดงัตอ่ไปนี ้

 6.1.1 การควบคมุคุณภาพส่วนผสมแอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคุณภาพด้วยยางธรรมชาติ วสัดุ
มวลรวมและแอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาติ ต้องมีคณุสมบตัิตามข้อ 2 
คณุภาพของส่วนผสมแอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาติต้องสม ่าเสมอ  
ตรงตามสตูรสว่นผสมเฉพาะงานท่ีได้ก าหนดขึน้   

 6.1.2 การควบคมุเวลาในการผสมสว่นผสมแอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคณุภาพด้วย ยางธรรมชาต ิ
โรงงานผสมต้องมีเคร่ืองตัง้เวลาและควบคมุเวลาแบบอตัโนมตัิ  ท่ีสามารถตัง้และปรับเวลา
ในการผสมแห้งและผสมเปียกได้ตามต้องการส าหรับโรงงานผสมแบบชดุ ระยะเวลาในการ
ผสมแห้งและผสมเปียกควรใช้ประมาณ 15 วินาที และ 30 วินาที ตามล าดบั ส าหรับโรงงาน
ผสมแบบตอ่เน่ือง ระยะเวลาในการผสมให้ค านวณจากสตูรตามข้อ 4.1.10 (3) ในการผสม
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ส่วนผสมแอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาติ โดยโรงงานผสมทัง้ 2 แบบ 
ต้องได้ส่วนผสมท่ีสม ่าเสมอ ในกรณีท่ีผสมกนัตามเวลาท่ีก าหนดไว้แล้ว แตย่งัผสมกนัได้ไม่
สม ่าเสมอตามท่ีต้องการ ให้เพิ่มเวลาในการผสมขึน้อีกได้ แต่เวลาท่ีใช้ในการผสมทัง้หมด
ต้องไม่เกิน 60 วินาที ทัง้นีใ้ห้อยู่ในดลุยพินิจของผู้ควบคมุงาน การก าหนดเวลาในการผสม
ของโรงงานผสมใดๆ ให้ก าหนดโดยการทดลองหาปริมาณท่ีแอสฟัลต์เคลือบผิวมวลรวม 
ต าม วิ ธี ก า รท ด ล อ ง  AASHTO T 195 “Determining Degree of Particle Coating of 
Bituminous-Aggregate Mixtures” โดยปริมาณท่ีแอสฟัลต์เคลือบผิวมวลรวมต้องไม่น้อย
กวา่ร้อยละ 95 

 6.1.3  การควบคุมอุณหภูมิของวสัดุก่อนการผสมและอุณหภูมิของส่วนผสมแอสฟัลต์คอนกรีต
ปรับปรุงคุณภาพด้วยยางธรรมชาติ ให้เป็นไปตามข้อแนะน าการใช้งานผลิตภัณฑ์ของ
บริษัทผู้ผลิตแอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาติ กรณีไมร่ะบเุป็นอย่างอ่ืน 
ให้ใช้อุณหภูมิของวสัดกุ่อนการผสมและอุณหภูมิของส่วนผสมแอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุง
คณุภาพด้วยยางธรรมชาต ิดงัตอ่ไปนี ้

  (1) วสัดมุวลรวม ก่อนการผสมต้องให้ความร้อนจนได้อณุหภูมิ 170±10 องศาเซลเซียส และ
มีความชืน้ไม่เกินร้อยละ 1 โดยน า้หนกัของวสัดมุวลรวม และเม่ือขณะผสมกบัแอสฟัลต์
ซีเมนต์ปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาตท่ีิโรงงานผสม จะต้องมีอณุหภมูิตรงตามท่ีระบุ
ไว้ในสตูรสว่นผสมเฉพาะงาน 

  (2) แอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาต ิขณะเก็บในถงัต้องมีอณุหภมูิเป็นไป
ตาม มถ. 245 : มาตรฐานวสัดแุอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุงคุณภาพด้วยยางธรรมชาติ เม่ือ
จะผสมกับมวลรวมท่ีโรงงานผสมจะต้องให้ความร้อนจนได้อุณหภูมิ 170±5 องศา
เซลเซียส หรือตามท่ีระบไุว้ในสตูรสว่นผสมเฉพาะงาน 

  (3) ส่วนผสมแอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคุณภาพด้วยยางธรรมชาติเม่ือผสมเสร็จ ก่อนน า
ออกจากโรงงานผสมจะต้องมีอณุหภมูิระหว่าง 170±10 องศาเซลเซียส หรือตามท่ีระบไุว้
ในสูตรส่วนผสมเฉพาะงาน ถ้ามีอุณหภูมิแตกต่างไปกว่าท่ีก าหนดนี ้ห้ามน าส่วนผสม
แอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาติดงักลา่วไปใช้งาน  

  (4) ต้องมีการบนัทึกอณุหภูมิของมวลรวมท่ีผ่านหม้อเผา อณุหภูมิของแอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุง
คณุภาพด้วยยางธรรมชาติขณะก่อนผสมกับมวลรวม และอุณหภูมิของส่วนผสมแอสฟัลต์
คอนกรีตปรับปรุงคุณภาพด้วยยางธรรมชาติ ตลอดเวลาท่ีปฏิบตัิงานโดยใช้เคร่ืองบันทึก
อุณหภูมิแบบอตัโนมตัิพร้อมท่ีจะให้ตรวจสอบได้ตลอดเวลา และผู้ รับจ้างจะต้องส่งบนัทึก
รายการอณุหภมูิดงักล่าวประจ าวนัแก่ผู้ควบคมุงานทกุวนัท่ีปฏิบตังิาน 
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  (5) การวดัอณุหภูมิของส่วนผสมแอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาติท่ีอยู่
ในรถบรรทกุ ต้องใช้เคร่ืองวดัอณุหภูมิท่ีอ่านอณุหภูมิได้อย่างรวดเร็ว การวดัอณุหภูมิให้
วดัจากรถบรรทกุทกุคนัแล้วจดบนัทึกอณุหภมูิไว้ 

 6.2 การขนส่งส่วนผสมแอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาติ ให้เป็นไปตามมาตรฐาน      
มถ.313 : มาตรฐานงานแอสฟัลต์คอนกรีต 

 6.3 การปูส่วนผสมแอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคุณภาพด้วยยางธรรมชาติให้เป็นไปตามมาตรฐาน      
มถ.313 : มาตรฐานงานแอสฟัลต์คอนกรีต ทัง้นีอุ้ณหภูมิของส่วนผสมแอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุง
คณุภาพด้วยยางธรรมชาติขณะป ูไม่ควรต ่ากว่าอณุหภูมิตามข้อ 6.1.3 (3) เกิน 14 องศาเซลเซียส 
การตรวจวดัอณุหภูมิจะต้องด าเนินการเป็นระยะๆ ตลอดเวลาของการป ูหากปรากฏว่าอณุหภูมิไม่
ถกูต้องตามท่ีก าหนด ให้ตรวจสอบหาสาเหตแุละแก้ไขโดยทนัที 

 6.4 การบดทบัชัน้ทางแอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาตใิห้เป็นไปตาม มถ.313 :  มาตรฐาน
งานแอสฟัลต์คอนกรีต  ทัง้นีอุ้ณหภูมิในการบดทับขัน้ต้น (Initial or Breakdown Rolling) ต้องไม่ต ่ากว่า 
140 องศาเซลเซียส หรือตามค าแนะน าของบริษัทผู้ผลิต ส่วนขัน้ตอนการบดทับขัน้กลาง (Intermediate 
Rolling) และการบดทบัขัน้สดุท้าย (Finish Rolling) ให้ด าเนินการโดยตอ่เน่ืองทนัที 

 
7.  การตรวจสอบแอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคุณภาพด้วยยางธรรมชาตทิี่ก่อสร้างแล้วเสร็จ 

หลกัเกณฑ์ในการตรวจสอบชัน้ทางแอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาติท่ีก่อสร้าง
แล้วเสร็จ มีอยา่งน้อย 3 ประการดงัตอ่ไปนี ้

 7.1 ลกัษณะผิว (Surface Texture) ให้เป็นไปตามมาตรฐาน มถ.313 : มาตรฐานงานแอสฟัลต์คอนกรีต 
 7.2 ความเรียบท่ีผิว (Surface Tolerance) ให้เป็นไปตามมาตรฐาน มถ.313 : มาตรฐานงานแอสฟัลต์

คอนกรีต 
 7.3 ความแนน่ (Density) ให้เป็นไปตามมาตรฐาน มถ.313 : มาตรฐานงานแอสฟัลต์คอนกรีต 
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8. การอ านวยการและควบคุมการจราจรระหว่างการก่อสร้าง 
 การอ านวยการและควบคุมการจราจรระหว่างการก่อสร้าง ให้เป็นไปตามมาตรฐาน มถ.313 : 
มาตรฐานงานแอสฟัลต์คอนกรีต 
 
ตารางท่ี1 ขนาดคละของมวลรวมและปริมาณแอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุงคุณภาพด้วยยางธรรมชาติ 

 

ชัน้ทาง Wearing Course 
Binder 
Course 

Base 
Course 

ขนาดท่ีใช้
เรียก 

มิลลิเมตร 9.5 12.5 19.0 25.0 
นิว้ 3/8 ½ ¾ 1 

ความหนา  (มิลลิเมตร) 25 – 35 40 - 70 40 - 80 70 – 100 
ขนาดตะแกรง 

ปริมาณผา่นตะแกรง ร้อยละโดยมวล 
มิลลิเมตร นิว้ 
37.5 1 ½    100 
25.0 1   100 90 – 100 
19.0 ¾  100 90 – 100 - 
12.5 ½ 100 80 – 100 - 56 – 80 
9.5 3/8 90 – 100 - 56 – 80 - 
4.75 เบอร์ 4 55 – 85 44 – 74 35 – 65 29 – 59 
2.36 เบอร์ 8 32 – 67 28 – 58 23 – 49 19 – 45 
1.18 เบอร์ 16 - - - - 
0.600 เบอร์ 30 - - - - 
0.300 เบอร์ 50 7 – 23 5 – 21 5 – 19 5 – 17 
0.150 เบอร์ 100 - - - - 
0.075 เบอร์ 200 2 - 10 2 - 10 2 - 8 1 - 7 

ปริมาณ แอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุง
คณุภาพด้วยยางธรรมชาต ิ

(ร้อยละโดยน า้หนกัของมวลรวม) 
4.0 – 8.0 3.0 – 7.0 3.0 – 6.5 3.0 – 6.0 
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หมายเหตุ องค์กรปกครองส่วนท้องถ่ิน อาจพิจารณาเปล่ียนแปลงขนาดคละของมวลรวม และปริมาณ
แอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุงคุณภาพด้วยยางธรรมชาติท่ีใช้  แตกต่างจากตารางท่ี 1 ก็ได้ ทัง้นี ้
แอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาติท่ีได้ ต้องมีคณุสมบตัิและความแข็งแรง
ถกูต้องตามตารางท่ี 3 และต้องได้รับความเห็นชอบจากองค์กรปกครองสว่นท้องถ่ิน 

 
ตารางท่ี 2  ขนาดคละของวัสดุผสมแทรก 

 
 
 
 
 
 
 
 

ตารางท่ี 3 ข้อก าหนดในการออกแบบแอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคุณภาพด้วยยางธรรมชาติ 

ขนาดตะแกรง 

มิลลิเมตร 

ร้อยละผา่นตะแกรง 

โดยน า้หนกั 

0.600 (เบอร์ 30) 100 

0.300 (เบอร์ 50) 75 – 100 

0.075 (เบอร์ 200) 55-100 

ชัน้ทาง Wearing Course Binder Course Base Course 

ขนาดท่ีใช้เรียก    มิลลิเมตร 
(นิว้) 

9.5 
(3/8) 

12.5 
(1/2) 

19.0 
(3/4) 

25.0 
(1) 

ความหนา   มิลลิเมตร 25 – 35 40 - 70 40 - 80 70 - 100 
Number of Blows (Each End) 75 75 75 75 

Stability       N   Min. 
(lb) Min. 

9786 
(2200) 

9786 
(2200) 

9786 
(2200) 

9786 
(2200) 

Flow 0.25 mm (0.01 in.) 9 - 17 9 - 17 9 - 17 9 - 17 
Percent Air Voids 3 – 5 3 - 5 3 - 6 3 - 6 

Percent Voids in Mineral 
Aggregate (VMA) Min. 

15 14 13 12 

Stability / Flow   Min. 
N / 0.25 mm 
(lb / 0.01 in.) 

750 
170 

750 
170 

750 
170 

750 
170 

Percent Strength Index Min. 75 75 75 75 
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หมายเหตุ  (1) การทดสอบเพ่ือออกแบบส่วนผสมแอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคุณภาพด้วยยาง
ธรรมชาติ  ให้ด าเนินการตาม มถ. (ท) 607 : มาตรฐานการทดสอบแอสฟัลต์คอนกรีต
โดยวิธีมาร์แชลล์  (Marshall) โดยใช้อุณหภูมิ ในการทดสอบตามข้อแนะน าของ
บริษัทผู้ผลิตแอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาติ 

  (2) การทดสอบหาค่าดชันีความแข็งแรง  (Strength Index)  ให้ด าเนินการตามวิธีการทดลองท่ี 
ทล.-ท. 413 : วิธีการทดลองหาคา่ดชันีความแข็งแรงของสว่นผสมแอสฟัลต์คอนกรีต 

 
ตารางท่ี 4  เกณฑ์ความคลาดเคล่ือนท่ียอมให้ของวัสดุต่างๆ ส าหรับสูตรผสมเฉพาะงาน 
 

วสัด ุ เปอร์เซ็นต์ 

1. มวลรวม 
1.1 ผ่านตะแกรงขนาด 2.36 มิลลิเมตร(เบอร์ 8) และขนาด

ใหญ่กวา่ 
1.2 ผ่านตะแกรงขนาด 1.18 มิลลิเมตร (เบอร์ 16) 0.600 

มิลลิเมตร (เบอร์ 30) และ 0.300 มิลลิเมตร (เบอร์ 50) 
1.3 ผา่นตะแกรงขนาด 0.150 มิลลิเมตร (เบอร์ 100) 
1.4 ผา่นตะแกรงขนาด 0.075 มิลลิเมตร (เบอร์ 200) 

 
± 5 
± 4 

 
± 3 
± 2 

 

2. ปริมาณแอสฟัลต์ซีเมนต์ปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาติ ± 0.3 

 
9. เอกสารอ้างอิง 

 - มาตรฐานท่ี มทช. 246 – 2557 มาตรฐานงานแอสฟัลต์คอนกรีตปรับปรุงคณุภาพด้วยยางธรรมชาติ , 
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 
 
 
 


