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สรุปสาระส าคัญแผนปฏิบัติราชการประจ าปีงบประมาณ 2566 
กรมเจ้าท่า 

1.  บทน า 
 

           การคมนาคมขนส่งทางน้้า เป็นการขนส่งที่ใช้กันมาตั้งแต่ในอดีตจนถึงปัจจุบัน ทั้งการขนส่งในแม่น้้าล้าคลอง 
และทางทะเล เนื่องจากมีต้นทุนการขนส่งที่ต่้า แต่เนื่องจากปัจจุบันการคมนาคมขนส่ งทางบกได้รับความสะดวก
รวดเร็วขึ้น ท้าให้ปริมาณการขนส่งทางน้้าลดลงบ้าง  อย่างไรก็ตามยังมีประชาชนใช้การขนส่งทางน้้าเพ่ือการสัญจร
และขนส่งสินค้าอยู่ เนื่องจากปัญหาการจราจรทางบกแออัด คับคั่ง อีกทั้งปัญหาราคาน้้ามันเชื้อเพลิงมีแนวโน้ม
สูงขึ้นประกอบกับประเทศไทยประสบปัญหากับการขาดดุลการค้าทางทะเลเป็นอย่างมากและต่อเนื่อง รัฐบาลจึงมี
นโยบายในการพัฒนาระบบโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่งไปสู่ภูมิภาคอย่างทั่วถึงเพียงพอ การพัฒนาการขนส่ง
ทางน้้าและกิจการพาณิชยนาวี  ทั้งภายในและระหว่างประเทศ ตลอดจนพัฒนาท่าเรือน้้าลึกบริเวณพ้ืนที่ภาคใต้ 
เพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิตเพ่ิมประสิทธิภาพและขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ รวมทั้งส่งเสริมการลด
การใช้พลังงานในภาคขนส่ง  เชื่อมโยงประตูการค้าใหม่และสนับสนุนการท่องเที่ยว  
          ปัจจุบันร่างแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 13 (พ.ศ. ๒๕66 - 2570) ได้ผ่านมติ
เห็นชอบจากรัฐสภาแล้ว อยู่ระหว่างขั้นตอนการน้าขึ้นทูลเกล้าฯ เพ่ือลงพระปรมาภิไธยก่อนประกาศใช้ต่อไป 
ประกอบกับปัจจุบันกระทรวงคมนาคมอยู่ระหว่างการจัดท้าแผนปฏิบัติการด้านคมนาคม (พ.ศ. ๒๕66 - 2570)     
ซึ่งสอดคล้องกับการแบ่งแผนเป็นระยะตามยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี และร่างแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
ฉบับที่ 13 (พ.ศ. 2566 – 2570) และสนับสนุนแผนปฏิรูปประเทศ (ฉบับปรับปรุง) 13 ด้าน ดังนั้น การจัดท้า
แผนปฏิบัติราชการประจ้าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 ของกรมเจ้าท่าจะใช้แนวทางตามที่ได้เคยปฏิบัติจากการ
จัดท้าแผนปฏิบัติราชการประจ้าปีงบประมาณ พ.ศ. 2565 ตามแผนปฏิบัติการด้านคมนาคม (พ.ศ. 2560 - 2565) 
สอดคล้องกันไปพลางก่อนในเบื้องต้น โดยกระทรวงคมนาคมเกี่ยวข้องตามยุทธศาสตร์การพัฒนาประเทศของ
แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 13 คือหมุดหมายที่ 5 ไทยเป็นประตูการค้าการลงทุนและ
ยุทธศาสตร์ทางโลจิสติกส์ที่ส้าคัญของประเทศ ซึ่งมีเป้าหมายการพัฒนาส้าคัญหลายด้าน โดยเฉพาะด้านระบบ
คมนาคมขนส่งด้านโลจิสติกส์ โดยได้ให้ความส้าคัญกับการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเชื่อมไทย เชื่อมโลก ที่มุ่งเน้น
เชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและบริการโลจิสติกส์อย่างไร้รอยต่อ การสร้างการเติบโตบนคุณภาพชีวิตที่เป็นมิตร  
ต่อสิ่งแวดล้อม ในมิติการสร้างการเติบโตอย่างยั่งยืนบนสังคมที่เป็นมิตรต่อสภาพภูมิอากาศ ที่มุ่งเน้นการลดการ
ปล่อยก๊าซเรือนกระจกและสร้างสังคมคาร์บอนต่้า 
 กรมเจ้าท่าเป็นหน่วยงานภายใต้สังกัดกระทรวงคมนาคมมีบทบาทและภารกิจเกี่ยวกับการควบคุม ก้ากับ 
ดูแล และพัฒนาส่งเสริมการคมนาคมทางน้้าให้ได้รับความปลอดภัย สะดวก รวดเร็วและมีประสิทธิภาพ ตลอดจน
การดูแลรักษาสิ่งแวดล้อมทางน้้า รวมทั้งการผลิตและพัฒนาบุคลากรทุกประเภทที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งทางน้้าให้
เป็นไปตามมาตรฐานสากล รวมทั้งการส่งเสริมการพัฒนาระบบการขนส่งทางน้้าและการพาณิชยนาวีให้มีการ
เชื่อมต่อกับระบบการขนส่งอ่ืนๆ ทั้งการขนส่งผู้โดยสารและสินค้า ท่าเรือ อู่เรือ กองเรือไทย และกิจการเกี่ยวเนื่อง
เพ่ือให้ประชาชนได้รับความสะดวก รวดเร็ว ทั่วถึง และปลอดภัย ตลอดจนการสนับสนุนภาคการส่งออกให้มีความ
เข้มแข็ง จึงได้จัดท้าแผนปฏิบัติราชการประจ้าปี พ.ศ. 2566 สอดคล้องกับนโยบายรัฐบาลและแผนยุทธศาสตร์
กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2560 - 2565 และแผนปฏิบัติการด้านการขนส่งทางน้้า กรมเจ้าท่า พ.ศ. 2563 - 
2565 เพ่ือให้สามารถด้าเนินการได้อย่างเป็นรูปธรรมและบรรลุตามเป้าหมายที่ได้ก้าหนดไว้ 
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กรมเจ้าท่า  เป็นหน่วยงานภายใต้สังกัดกระทรวงคมนาคมมีบทบาทและภารกิจเกี่ยวกับการควบคุม ก้ากับ ดูแล 
และพัฒนาส่งเสริมการคมนาคมทางน้้าให้ได้รับความปลอดภัย สะดวก รวดเร็ว และมีประสิทธิภาพ  ตลอดจนการ
ดูแลรักษาสิ่งแวดล้อมทางน้้า รวมทั้งการผลิตและพัฒนาบุคลากรทุกประเภทที่เกี่ ยวข้องกับการขนส่งทางน้้าให้
เป็นไปตามมาตรฐานสากล  รวมทั้งการส่งเสริมการพัฒนาระบบการขนส่งทางน้้าและการพาณิชย์นาวีให้มีการ
เชื่อมต่อกับระบบการขนส่งอ่ืนๆ ทั้งการขนส่งผู้โดยสารและสินค้า ท่าเรือ อู่เรือ กองเรือไทย และกิจการเกี่ยวเนื่อง
เพ่ือให้ประชาชนได้รับความสะดวก รวดเร็ว ทั่วถึง และปลอดภัย  ตลอดจนการสนับสนุนภาคการส่งออกให้มี
ความเข้มแข็ง   
 
วิสัยทัศน์ 

 “พัฒนาระบบการขนส่งทางน ้าอย่างเชื่อมโยง มีมาตรฐาน 
เพื่อให้เกิดความสะดวก ปลอดภัย และเพิ่มศักยภาพการแข่งขันของประเทศ” 

 
พันธกิจ   
 ก้ากับดูแล การส่งเสริมการพัฒนาระบบการขนส่งทางน้้าและการพาณิชยนาวีให้มีการเชื่อมต่อกับระบบ
การขนส่งอ่ืนๆ ทั้งการขนส่งผู้โดยสาร และสินค้า ท่าเรือ อู่เรือ กองเรือไทย และกิจการเกี่ยวเนื่อง เพ่ือให้
ประชาชนได้รับความสะดวก รวดเร็ว ทั่วถึง และปลอดภัย ตลอดจนการสนับสนุนภาคการส่งออกให้มีความ
เข้มแข็ง โดยมีอ้านาจหน้าที่ ดังนี้ 
 1. ด้าเนินการตามกฎหมายว่าด้วยการเดินเรือในน่านน้้าไทย กฎหมายว่าด้วยเรือไทย กฎหมายว่าด้วยการ
ป้องกันเรือโดนกัน กฎหมายว่าด้วยการส่งเสริมการพาณิชยนาวี กฎหมายว่าด้วยการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ 
และกฎหมายอื่นท่ีเกี่ยวข้อง 
 2. ศึกษาและวิเคราะห์เพ่ือพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานการขนส่งทางน้้า 
 3. ส่งเสริมและพัฒนาเครือข่ายระบบการขนส่งทางน้้าและการพาณิชยนาวี 
 4. ด้าเนินการจัดระเบียบการขนส่งทางน้้าและกิจการพาณิชยนาวี 
 5. ร่วมมือและประสานงานกับองค์การและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทั้งในประเทศและต่างประเทศในด้าน
การขนส่งทางน้้า การพาณิชยนาวี และในส่วนที่เกี่ยวกับอนุสัญญาและความตกลงระหว่างประเทศ 
 6. ปฏิบัติการอ่ืนใดตามที่กฎหมายก้าหนดให้เป็นอ้านาจหน้าที่ของกรมหรือตามที่รัฐมนตรี หรือ
คณะรัฐมนตรีมอบหมาย 
 
ค่านิยมองค์กร  

ค่านิยมของกรมเจ้าท่า คือ MARINE ได้แก่ 
  M – Morality (คุณธรรม) 
  A – Accountability (การตรวจสอบได้) 
  R – Responsibility (ความรับผิดชอบ) 
  I – Innovation (นวัตกรรม) 
  N – Networking (การสร้างเครือข่าย) 
  E – Effectiveness (มุ่งผลสัมฤทธิ์) 
 

วัฒนธรรมองค์กร 
เจ้าท่ามีความมุ่งม่ัน ร่วมแรงร่วมใจ ใฝ่เรียนรู้ อยู่คู่คุณธรรม 

 



 1-3 

2. นโยบายและแผนที่เกี่ยวข้องกับกรมเจ้าท่า 

2.1 ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี 

 ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี เป็นแผนการพัฒนาประเทศที่ก้าหนดกรอบและแนวทางการพัฒนาให้หน่วยงานของรัฐ
ทุกภาคส่วนต้องด้าเนินการเพ่ือให้บรรลุวิสัยทัศน์ "ประเทศไทยมีความมั่นคง มั่งคั่ง ยั่งยืน เป็นประเทศที่พัฒนาแล้ว 
ด้วยการพัฒนาตามหลักปรัชญาของเศรษฐกิจพอเพียง" หรือตามคติพจน์ "มั่นคง มั่งคั่ง ยั่งยืน" โดยมีระยะเวลา 20 ป ี
ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2561 - 2580 โดยตามร่างยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี มีการแบ่งยุทธศาสตร์ออกเป็น 6 ด้าน คือ 
 1. ยุทธศาสตร์ด้านความม่ันคง 
 2. ยุทธศาสตร์ด้านการสร้างความสามารถในการแข่งขัน 
 3. ยุทธศาสตร์การพัฒนาและเสริมสร้างศักยภาพคน 
 4. ยุทธศาสตร์ด้านการสร้างโอกาสความเสมอภาคและเท่าเทียมกันทางสังคม  
 5. ยุทธศาสตร์ด้านการสร้างการเติบโตบนคุณภาพชีวิตที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 
 6. ยุทธศาสตร์ด้านการปรับสมดุลและพัฒนาระบบการบริหารจัดการภาครัฐ 
 
 ส้าหรับยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปีท่ีเกี่ยวข้องกับกรมเจ้าท่า คือ ยุทธศาสตร์ด้านที่ 2 การสร้างความสามารถ
ในการแข่งขัน และยุทธศาสตร์ด้านที่ 5 การสร้างการเติบโตบนคุณภาพชีวิตที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 

ยุทธศาสตร์ด้านที่ 2 การสร้างความสามารถในการแข่งขัน มุ่งเน้นการพัฒนาภาคเกษตรของ
ไทยให้ก้าวไปสู่มหาอ้านาจทางการเกษตรที่ให้ความส้าคัญกับเกษตรปลอดภัย เกษตรชีวภาพ เกษตรอัตลักษณ์พ้ืน
ถิ่น เกษตรอัจฉริยะ และเกษตรแปรรูป พร้อมกับการสร้างประเทศไทยยุคใหม่ด้วยอุตสาหกรรมและบริการแห่ง
อนาคตที่ขับเคลื่อนประเทศไทยไปสู่ประเทศที่พัฒนาแล้วด้วยเทคโนโลยีและนวัตกรรม โดยเน้นอุตสาหกรรม
ชีวภาพ อุตสาหกรรมและบริการการแพทย์ครบวงจร อุตสาหกรรมและบริการดิจิทัล ข้อมูล และปัญญาประดิษฐ์ 
อุตสาหกรรมและบริการขนส่งและโลจิสติกส์ และอุตสาหกรรมความมั่นคงของประเทศ โดยในส่วนของกรมเจ้าท่า
จะต้องด้าเนินงานเพ่ือตอบสนองเป้าหมายที่ 4 : ประเทศไทยอยู่ในอันดับ ๑ ใน ๒๐ ของการจัดอันดับ
ความสามารถในการแข่งขันของ International Institute for Management Development (IMD) ในประเด็น
ที่ 2.4 : อุตสาหกรรมและบริการขนส่งและโลจิสติกส์ และประเด็นที่ 3.4 : ท่องเที่ยวส้าราญทางน้้า 

ยุทธศาสตร์ด้านที่ 5 การสร้างการเติบโตบนคุณภาพชีวิตที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม ได้น้อมน้า
ศาสตร์ของพระราชาสู่การพัฒนาที่ยั่งยืน โดยยึดหลัก ๓ ประการคือ “มีความพอประมาณ มีเหตุผล มีภูมิคุ้มกัน” 
มาเป็นหลักในการจัดท้ายุทธศาสตร์ชาติควบคู่กับการน้าเป้าหมายของการพัฒนาที่ยั่งยืน (Sustainable 
Development Goals: SDGs) ทั้ง ๑๗ เป้าหมาย มาเป็นกรอบแนวคิดที่จะผลักดันด้าเนินการเพ่ือน้าไปสู่การ
บรรลุเป้าหมายการพัฒนาที่ยั่งยืนในทุกมิติ ทั้งมิติด้านสังคม เศรษฐกิจ สิ่งแวดล้อม ธรรมาภิบาล และความเป็น
หุ้นส่วนความร่วมมือระหว่างกันทั้งภายในและภายนอกประเทศอย่างบูรณาการ โดยมีวิสัยทัศน์เพ่ือให้ ประเทศ
ไทยเป็นประเทศพัฒนาแล้วที่มีคุณภาพชีวิตและสิ่งแวดล้อมที่ดีที่สุดในอาเซียนภายในปี พ .ศ. ๒๕๗๙ ซึ่งจะท้าให้
การพัฒนายุทธศาสตร์ชาติด้านการสร้างการเติบโตบนคุณภาพชีวิตที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม ถูกด้า เนินการบน
พ้ืนฐานความเชื่อในการเติบโตร่วมกัน (Inclusive Growth) ไม่ว่าจะเป็นทางเศรษฐกิจ สิ่งแวดล้อม และคุณภาพ
ชีวิต โดยให้ความส้าคัญกับการสร้างสมดุลทั้ง ๓ ด้าน ไม่ให้มากหรือน้อยจนเกินไป อันจะน้าไปสู่ความยั่งยืนเพ่ือคน
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รุ่นต่อไปอย่างแท้จริง สอดคล้องกับแนวคิดหลักของแผน คือ เติบโต สมดุล ยั่งยืน ซึ่งเป็นหัวใจของยุทธศาสตร์ชาติ
ด้านการสร้างการเติบโตบนคุณภาพชีวิตที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม โดยในส่วนของกรมเจ้าท่าจะต้องด้าเนินงานเพ่ือ
ตอบสนอง เป้าหมายที่ 1 สร้างการเติบโตอย่างยั่งยืนบนสังคมเศรษฐกิจสีเขียว ประเด็นที่ 1.3 ฟ้ืนฟูแม่น้้าล้าคลอง
ให้ครอบคลุมแม่น้้าล้าคลองทั่วประเทศ 
 
2.2 แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติที่เกี่ยวข้องกับกรมเจ้าท่า 

แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ เป็นไปตามมาตรา 10 แห่ง พ.ร.บ. การจัดท้ายุทธศาสตร์ชาติ พ.ศ. 2560  
เมื่อมีพระบรมราชโองการประกาศใช้ยุทธศาสตร์ชาติแล้ว ให้คณะกรรมการจัดท้ายุทธศาสตร์ชาติแต่ละด้าน จัดท้า
แผนแม่บทเพ่ือบรรลุเป้าหมายตามที่ก้าหนดไว้ในยุทธศาสตร์ชาติ เสนอต่อคณะกรรมการยุทธศาสตร์ชาติพิจารณา
ให้ความเห็นชอบ และเสนอต่อคณะรัฐมนตรีให้ความเห็นชอบและประกาศในราชกิจจานุเบกษา โดยเป็นแผนแม่บท
เพ่ือบรรลุเป้าหมายตามที่ก้าหนดไว้ใน ยุทธศาสตร์ชาติ มีทั้งสิ้น 23 แผนแม่บท ซึ่งจะมีผลผูกพันต่อหน่วยงาน 
ของรัฐที่เกี่ยวข้องที่จะต้องปฏิบัติให้เป็นไปตามนั้น รวมทั้งการจัดท้างบประมาณรายจ่ายประจ้าปีงบประมาณ 
ต้องสอดคล้องกับแผนแม่บทซึ่งจะนาไปสู่การปฏิบัติ เพื่อให้ประเทศไทยบรรลุวิสัยทัศน์ “ประเทศไทยมีความมั่นคง 
มั่งคั่ง ยั่งยืนเป็นประเทศพัฒนาแล้ว ด้วยการพัฒนาตามหลักปรัชญาของเศรษฐกิจพอเพียง” ภายในช่วงเวลาดังกล่าว 
เพ่ือความสุขของคนไทยทุกคน โดยแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ มีจ้านวนรวม 23 ฉบับ ประกอบด้วย  

(1) ความมั่นคง  
 (2) การต่างประเทศ 
 (3) การเกษตร  
 (4) อุตสาหกรรมและบริการแห่งอนาคต   
 (5) การท่องเที่ยว   
 (6) พ้ืนที่และเมืองน่าอยู่อัจฉริยะ   
 (7) โครงสร้างพื้นฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล   
 (8) ผู้ประกอบการและวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดย่อมยุคใหม่   
 (9) เขตเศรษฐกิจพิเศษ   
 (10) การปรับเปลี่ยนค่านิยม และวัฒนธรรม   
 (11) ศักยภาพคนตลอดช่วงชีวิต   
 (12) การพัฒนาการเรียนรู้   
 (13) การเสริมสร้างให้คนไทยมีสุขภาวะที่ดี   
 (14) ศักยภาพการกีฬา   
 (15) พลังทางสังคม   
 (16) เศรษฐกิจฐานราก   
 (17) ความเสมอภาคและหลักประกันทางสังคม   
 (18) การเติบโตอย่างยั่งยืน   
 (19) การบริหารจัดการน้้าทั้งระบบ   
 (20) การบริการประชาชนและประสิทธิภาพภาครัฐ   
 (21) การต่อต้านการทุจริตและประพฤติมิชอบ   
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 (22) กฎหมายและกระบวนการยุติธรรม   
 (23) การวิจัยและพัฒนานวัตกรรม 

 แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติในส่วนที่เกี่ยวข้องกับกรมเจ้าท่าประกอบด้วยประเด็นต่าง ๆ ดังนี้  
1) การท่องเที่ยว แผนงานบูรณาการสร้างรายได้จากการท่องเที่ยวและบริการ 
2) โครงสร้างพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล แผนงานพ้ืนฐานด้านการสร้างความสามารถในการ

แข่งขัน และแผนงานบูรณาการพัฒนาด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ 
3) การบริหารจัดการน้้าทั้งระบบ แผนงานบูรณาการบริหารจัดการทรัพยากรน้้า 

2.3 แผนการปฏิรูปประเทศที่เกี่ยวข้องกับกรมเจ้าท่า 
 รัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย พ.ศ. 2560 หมวด 16 การปฏิรูปประเทศ ก้าหนดให้ด้าเนินการ
ปฏิรูปประเทศอย่างน้อยในด้านต่างๆ ให้เกิดผลตามที่ก้าหนดในกฎหมายว่าด้วยแผนและขั้นตอนการด้าเนินการ
ปฏิรูปประเทศ ซึ่งวิธีการจัดท้าแผนต้องให้ประชาชนและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องมีส่วนร่วม ต้องมีการวัดผลการ
ด้าเนินการ และระยะเวลาด้าเนินการปฏิรูปประเทศทุกด้าน  
 ต่อมาได้มีการตราพระราชบัญญัติแผนและขั้นตอนการด้าเนินการปฏิรูปประเทศ พ.ศ. 2560 มีผลใช้บังคับ 
เมื่อวันที่ 1 สิงหาคม 2560 โดยก้าหนดให้มีการแต่งตั้งคณะกรรมการปฏิรูปประเทศด้านต่างๆ เพ่ือรับผิดชอบ
จัดท้าแผนการปฏิรูปประเทศแต่ละด้าน เพ่ือก้าหนดกลไก วิธีการ และขั้นตอนการด้าเนินการปฏิรูปประเทศ 
ในด้านต่างๆ และเมื่อได้รับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี และรายงานต่อรั ฐสภาเพ่ือทราบแล้วให้ประกาศ 
ในราชกิจจานุเบกษาและใช้บังคับได้ต่อไป เพ่ือให้เป็นไปตามที่ก้าหนดในพระราชบัญญัติดังกล่าว คณะรัฐมนตรี 
ได้มีมติเมื่อวันที่ 15 สิงหาคม 2560 แต่งตั้งคณะกรรมการปฏิรูปประเทศด้านต่างๆ จ้านวน 11 คณะ ประกอบด้วย 
คณะกรรมการปฏิรูปประเทศด้านการเมือง คณะกรรมการปฏิรูปประเทศด้านการบริหารราชการแผ่นดิน 
คณะกรรมการปฏิรูปประเทศด้านกฎหมาย คณะกรรมการปฏิรูปประเทศด้านกระบวนการยุติธรรม คณะกรรมการ
ปฏิรูปประเทศด้านเศรษฐกิจ คณะกรรมการปฏิรูปประเทศด้านทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม คณะกรรมการ
ปฏิรูปประเทศด้านสาธารณสุข คณะกรรมการปฏิรูปประเทศด้านสื่อสารมวลชน เทคโนโลยีสารสนเทศ 
คณะกรรมการปฏิรูปประเทศด้านสังคม คณะกรรมการปฏิรูปประเทศด้านพลังงาน  
 คณะกรรมการปฏิรูปประเทศด้านต่างๆ ได้ด้าเนินการจัดท้าร่างแผนการปฏิรูปประเทศแล้วเสร็จ และได้
เสนอคณะกรรมการยุทธศาสตร์ชาติพิจารณาความสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ชาติ ประกอบกับคณะรัฐมนตรีได้มีมติ
เมื่อวันที่ ๑๓ มีนาคม ๒๕๖๑ เห็นชอบร่างแผนการปฏิรูปประเทศ ตามที่ส้านักงานคณะกรรมการพัฒนาการ
เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ในฐานะฝ่ายเลขานุการคณะกรรมการยุทธศาสตร์ชาติและคณะกรรมการปฏิรูป
ประเทศเสนอ และสภานิติบัญญัติแห่งชาติได้มีการประชุมเมื่อวันที่ ๒๙ มีนาคม ๒๕๖๑ รับทราบแผนการปฏิรูป
ประเทศแล้ว จึงได้มีการประกาศในราชกิจจานุเบกษาเมื่อวันที่ 6 เมษายน 2561 เพ่ือให้เป็นที่ทราบโดยทั่วกัน  
 เนื่องจากพระราชบัญญัติแผนและข้ันตอนการด้าเนินการปฏิรูปประเทศ พ.ศ. ๒๕๖๐ ก้าหนดให้การจัดท้า
แผนการปฏิรูปประเทศต้องสอดคล้องและเป็นไปในทิศทางเดียวกับยุทธศาสตร์ชาติ และแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์
ชาติซึ่งต่อมายุทธศาสตร์ชาติ พ.ศ. ๒๕๖๑ - ๒๕๘๐ มีผลบังคับใช้เมื่อวันที่ ๑๓ ตุลาคม ๒๕๖๑ และแผนแม่บทภายใต้
ยุทธศาสตร์ชาติ มีผลบังคับใช้เมื่อวันที่ ๑๘ เมษายน ๒๕๖๒ ส่งผลให้ต้องมีการปรับปรุงแผนการปฏิรูปประเทศเพ่ือให้
สอดคล้องกับยุทธศาสตร์ชาติและแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติโดยคณะกรรมการปฏิรูปประเทศด้านต่างๆ 
ด้าเนินการปรับปรุงแผนการปฏิรูปประเทศตามขั้นตอนของกฎหมายแล้วเสร็จ และเมื่อได้รับความเห็นชอบจาก
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คณะรัฐมนตรีและรายงานต่อรัฐสภาเพ่ือทราบแล้วให้ประกาศในราชกิจจานุเบกษาและใช้บังคับต่อไปเพื่อให้เป็นไป
ตามที่ก้าหนดในพระราชบัญญัติแผนและขั้นตอนการด้าเนินการปฏิรูปประเทศ พ.ศ. ๒๕๖๐ ส้านักงานสภาพัฒนาการ
เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ในฐานะส้านักงานเลขานุการของคณะกรรมการปฏิรูปประเทศ ได้ด้าเนินการเสนอร่าง
แผนการปฏิรูปประเทศ (ฉบับปรับปรุง) ต่อคณะกรรมการยุทธศาสตร์ชาติเพ่ือพิจารณาความสอดคล้องกับยุทธศาสตร์
ชาติ และแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ ด้วยแล้ว บัดนี้ คณะรัฐมนตรีได้พิจารณาให้ความเห็นชอบแผนการปฏิรูป
ประเทศ (ฉบับปรับปรุง) ตามที่ส้านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ในฐานะฝ่ายเลขานุการ
คณะกรรมการยุทธศาสตร์ชาติและคณะกรรมการปฏิรูปประเทศเสนอ และรัฐสภารับทราบแผนการปฏิรูปประเทศ 
(ฉบับปรับปรุง) เป็นที่เรียบร้อยแล้ว จึงให้ประกาศแผนการปฏิรูปประเทศ (ฉบับปรับปรุง) ในราชกิจจานุเบกษา    
เพ่ือทราบโดยทั่วกัน 
 แผนการปฏิรูปประเทศประกอบด้วย 13 ด้าน โดยด้านที่มีส่วนที่เกี่ยวข้องกับกรมเจ้าท่า คือ แผนปฏิรูป
ประเทศ 5 ด้านเศรษฐกิจ ในด้านที่ 1. การเพ่ิมความสามารถในการแข่งขันของประเทศ ประเด็นย่อยการพัฒนา
โครงสร้างพื้นฐานในประเทศและภูมิภาค กิจกรรมปฏิรูปที่ ๔ การเป็นศูนย์กลางด้านการค้าและการลงทุนของไทย
ในภูมิภาค (Regional Trading/Investment Center) 
 
2.4 ร่างแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 13 (พ.ศ.๒๕66 - 2570) ที่เกี่ยวข้องกับกรมเจ้าท่า 
  ด้วยพระราชบัญญัติสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ พ.ศ. 2561 บัญญัติให้แผนพัฒนา
เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 มีผลบังคับใช้ถึงวันที่ 30 กันยายน 2565 ส่งผลให้กรอบระยะเวลา 5 ปี
ของแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่  13 เริ่มต้น ณ วันที่ 1 ตุลาคม 2565 ครอบคลุม
ปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 – 2570 ซึ่งเป็นระยะ 5 ปีที่สองของยุทธศาสตร์ชาติ การพัฒนาประเทศในระยะ 5 ปี 
ของแผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 13 ให้สามารถก้าวข้ามความท้าทายที่เป็นอุปสรรคต่อการบรรลุเป้าหมายตาม
ยุทธศาสตร์ชาติ จ้าเป็นจะต้องเร่งแก้ไขจุดอ่อนและข้อจ้ากัดของประเทศ ที่มีอยู่เดิม รวมทั้งเพ่ิมศักยภาพในการ
รับมือกับความเสี่ยงส้าคัญที่มาจากการเปลี่ยนแปลงของบริบท ทั้งจากภายนอกและภายใน ตลอดจนการ
เสริมสร้างความสามารถในการสร้างสรรค์ประโยชน์จากโอกาส ที่เกิดขึ้นได้อย่างเหมาะสมและทันท่วงที ด้วยเหตุนี้ 
การก้าหนดทิศทางการพัฒนาประเทศในระยะของแผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 13 จึงมีวัตถุประสงค์เพ่ือ พลิกโฉม
ประเทศไทยสู่ “สังคมก้าวหน้า เศรษฐกิจสร้างมูลค่าอย่างยั่งยืน” ซึ่งหมายถึงการสร้างการเปลี่ยนแปลงที่
ครอบคลุมตั้งแต่ระดับโครงสร้าง นโยบาย และกลไก เพ่ือมุ่งเสริมสร้างสังคมที่ก้าวทันพลวัตของโลก และเกื้อหนุน
ให้คนไทยมีโอกาสที่จะพัฒนาตนเองได้อย่าง เต็มศักยภาพ พร้อมกับการยกระดับกิจกรรมการผลิตและการ
ให้บริการให้สามารถสร้างมูลค่าเพ่ิมที่สูงขึ้น โดยอยู่บนพ้ืนฐานของความยั่งยืนทางสิ่งแวดล้อมเพ่ือให้เป็นไปตาม
วัตถุประสงค์ข้างต้น แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 13 จึงได้ก้าหนดเป้าหมายหลักของการพัฒนาจ้านวน 5 ประการ 
ประกอบด้วย 

1. การปรับโครงสร้างการผลิตสู่เศรษฐกิจฐานนวัตกรรม มุ่งยกระดับขีดความสามารถ ในการแข่งขันของ
ภาคการผลิตและบริการส้าคัญ ผ่านการผลักดันส่งเสริมการสร้างมูลค่าเพ่ิมโดยใช้นวัตกรรม เทคโนโลยี และ
ความคิดสร้างสรรค์ ที่ตอบโจทย์พัฒนาการของสังคมยุคใหม่และเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม พร้อมทั้งให้ความส้าคัญ
กับการเชื่อมโยงเศรษฐกิจท้องถิ่นและผู้ประกอบการรายย่อยกับห่วงโซ่มูลค่า ของภาคการผลิตและบริการ
เป้าหมาย รวมถึงพัฒนาระบบนิเวศท่ีส่งเสริมการค้าการลงทุนและนวัตกรรม 
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2. การพัฒนาคนส้าหรับโลกยุคใหม่ มุ่งพัฒนาให้คนไทยมีทักษะและคุณลักษณะที่เหมาะสมกับโลกยุคใหม่ 
ทั้งทักษะในด้านความรู้  ทักษะทางพฤติกรรม และคุณลักษณะตามบรรทัดฐานที่ดีของสังคม และเร่งรัดการ
เตรียมพร้อมกาลังคนให้มีคุณภาพสอดคล้องกับความต้องการของตลาดแรงงาน และเอ้ือต่อการปรับโครงสร้าง
เศรษฐกิจไปสู่ภาคการผลิตและบริการเป้าหมายที่มีศักยภาพและผลิตภาพสูงขึ้น รวมทั้ง ให้ความส้าคัญกับการ
สร้างหลักประกันและความคุ้มครองทางสังคมท่ีสามารถส่งเสริมความมั่นคงในชีวิต 

3. การมุ่งสู่สังคมแห่งโอกาสและความเป็นธรรม มุ่งลดความเหลื่อมล้าทางเศรษฐกิจและสังคม ทั้งในเชิง
รายได้ พ้ืนที่ ความมั่งคั่ง และการแข่งขันของภาคธุรกิจ ด้วยการสนับสนุนช่วยเหลือกลุ่มเปรา ะบางและ
ผู้ด้อยโอกาสให้มีโอกาสในการเลื่อนสถานะทางเศรษฐกิจและสังคม กระจายโอกาสทางเศรษฐกิจ และจัดให้มี
บริการสาธารณะที่มีคุณภาพอย่างทั่วถึงและเท่าเทียมในทุกพ้ืนที่ พร้อมทั้งเพ่ิมโอกาสในการแข่งขันของภาคธุรกิจ
ให้เปิดกว้างและเป็นธรรม 

4. การเปลี่ยนผ่านการผลิตและบริโภคไปสู่ความยั่งยืน มุ่งลดการก่อมลพิษ ควบคู่ไปกับ การผลักดันให้
เกิดการใช้ทรัพยากรธรรมชาติอย่างมีประสิทธิภาพและสอดคล้องกับขีดความสามารถ ในการรองรับของระบบ
นิเวศ ตลอดจนลดปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกเพ่ือให้ประเทศไทยบรรลุ เป้าหมายความเป็นกลางทาง
คาร์บอนภายในปี 2593 และบรรลุเป้าหมายการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสุทธิ เป็นศูนย์ภายในปี 2608 

5. การเสริมสร้างความสามารถของประเทศในการรับมือกับการเปลี่ยนแปลงและความเสี่ยงภายใต้บริบท
โลกใหม่ มุ่งสร้างความพร้อมในการรับมือและแสวงหาโอกาสจากการเป็นสังคมสูงวัย การเปลี่ยนแปลงสภาพ
ภูมิอากาศ ภัยโรคระบาด และภัยคุกคามทางไซเบอร์ พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและกลไกทางสถาบันที่เอ้ือต่อการ
เปลี่ยนแปลงสู่ดิจิทัล รวมทั้งปรับปรุงโครงสร้างและระบบการบริหารงานของภาครัฐให้สามารถตอบสนองต่อการ
เปลี่ยนแปลงของบริบททางเศรษฐกิจ สังคม และเทคโนโลยีได้อย่างทันเวลา มีประสิทธิภาพ และมีธรรมาภิบาล 
 เพ่ือถ่ายทอดเป้าหมายหลักไปสู่ภาพของการขับเคลื่อนที่ชัดเจนในลักษณะของวาระการพัฒนา ที่เอ้ือให้
เกิดการท้างานร่วมกันของหลายหน่วยงานและหลายภาคส่วนในการผลักดันการพัฒนาเรื่องใด เรื่องหนี่งให้เกิดผล
ได้อย่างเป็นรูปธรรม แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 13 จึงได้ก้าหนดหมุดหมายการพัฒนา จ้านวน 13 หมุดหมาย ซึ่งเป็น
การบ่งบอกถึงสิ่งที่ประเทศไทยปรารถนาจะ ‘เป็น’ หรือมุ่งหวังจะ ‘มี’ เพ่ือสะท้อนประเด็นการพัฒนาที่มีล้าดับ
ความส้าคัญสูงต่อการพลิกโฉมประเทศไทยสู่ “สังคมก้าวหน้า เศรษฐกิจสร้างมูลค่าอย่างยั่งยืน” โดยหมุดหมายทั้ง 
13 ประการ แบ่งออกได้เป็น 4 มิติ ดังนี้ 
  ๑) มิติภาคการผลิตและบริการเป้าหมาย 

หมุดหมายที่ 1 ไทยเป็นประเทศชั้นน้าด้านสินค้าเกษตรและเกษตรแปรรูปมูลค่าสูง 
หมุดหมายที่ 2 ไทยเป็นจุดหมายของการท่องเที่ยวที่เน้นคุณภาพและความยั่งยืน 
หมุดหมายที่ 3 ไทยเป็นฐานการผลิตยานยนต์ไฟฟ้าที่ส้าคัญของโลก 
หมุดหมายที่ 4 ไทยเป็นศูนย์กลางทางการแพทย์และสุขภาพมูลค่าสูง 
หมุดหมายที่ 5 ไทยเป็นประตูการค้าการลงทุนและยุทธศาสตร์ทางโลจิสติกส์ที่ส้าคัญของภูมิภาค 
หมุดหมายที่ 6 ไทยเป็นศูนย์กลางอุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส์อัจฉริยะและอุตสาหกรรมดิจิทัลของอาเซียน 

2) มิติโอกาสและความเสมอภาคทางเศรษฐกิจและสังคม 
หมุดหมายที่ 7 ไทยมีวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดย่อมที่เข้มแข็ง มีศักยภาพสูง และสามารถแข่งขันได้ 
หมุดหมายที่ 8 ไทยมีพ้ืนที่และเมืองอัจฉริยะที่น่าอยู่ ปลอดภัย เติบโตได้อย่างยั่งยืน 
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หมุดหมายที่ 9 ไทยมีความยากจนข้ามรุ่นลดลง และมีความคุ้มครองทางสังคมท่ีเพียงพอ เหมาะสม 
3) มิติความยั่งยืนของทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 

หมุดหมายที่ 10 ไทยมีเศรษฐกิจหมุนเวียนและสังคมคาร์บอนต่้า 
หมุดหมายที่ 11 ไทยสามารถลดความเสี่ยงและผลกระทบจากภัยธรรมชาติและการเปลี่ยนแปลง

สภาพภูมิอากาศ 
4) มิติปัจจัยผลักดันการพลิกโฉมประเทศ 

หมุดหมายที่ 12 ไทยมีก้าลังคนสมรรถนะสูง มุ่งเรียนรู้อย่างต่อเนื่อง ตอบโจทย์การพัฒนา แห่งอนาคต 
หมุดหมายที่ 13 ไทยมีภาครัฐที่ทันสมัย มีประสิทธิภาพ และตอบโจทย์ประชาชน 

  ส้าหรับหมุดหมายการพัฒนาในส่วนที่เกี่ยวข้องกับกรมเจ้าท่า คือ หมุดหมายที่ 5 ไทยเป็นประตู
การค้าการลงทุนและยุทธศาสตร์ทางโลจิสติกส์ที่ส้าคัญของภูมิภาค 

  หมุดหมายที่ 5 ไทยเป็นประตูการค้าการลงทุนและยุทธศาสตร์ทางโลจิสติกส์ที่ส้าคัญของประเทศ    
มีความเชื่อมโยงกับเป้าหมายหลักของแผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 13 ได้แก่ 1) การปรับโครงสร้างภาคการผลิตและบริการ 
สู่เศรษฐกิจฐานนวัตกรรม 2) การพัฒนาคนส้าหรับโลกยุคใหม่ เป้าหมายหลักที่ 3) การมุ่งสู่สังคมแห่งโอกาสและ
ความเป็นธรรม และ 4) การเปลี่ยนผ่านการผลิตและบริโภคไปสู่ความยั่งยืน โดยท้าให้ประเทศไทยมีระบบนิเวศที่
สนับสนุนการค้าการลงทุนสามารถเป็นฐานการค้าการลงทุนที่ส้าคัญของภูมิภาค เพ่ิมผลิตภาพและโอกาสของ
ผู้ประกอบการไทยให้สามารถเชื่อมโยงกับห่วงโซ่มูลค่าระดับภูมิภาคและระดับโลก และยกระดับขีดความสามารถ
ในการแข่งขันของประเทศท้ังภาคการผลิตและบริการส้าคัญ ซึ่งมีความสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี ภายใต้
รัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย พ.ศ. 2560 ในยุทธศาสตร์ด้านความมั่งคง ในมิติความร่วมมือทางการพัฒนา
กับประเทศเพ่ือนบ้าน ภูมิภาค โลก รวมถึงองค์กรภาครัฐและที่มิใช่ภาครัฐ รวมทั้งยุทธศาสตร์ชาติด้านการสร้าง
ความสามารถในการแข่งขัน ในมิติการพัฒนาอุตสาหกรรมและบริการแห่งอนาคต การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน
เชื่อมไทย เชื่อมโลก ที่มุ่งเน้นเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและบริการโลจิสติกส์อย่างไร้รอยต่อ และการรักษาและ
เสริมเสถียรภาพทางเศรษฐกิจมหภาค ที่มุ่งเน้นการเชื่อมโยงการค้าการลงทุนของไทยกับต่างประเทศและขยาย
ความร่วมมือทางการค้าการลงทุน และยุทธศาสตร์ชาติด้านการสร้างการเติบโตบนคุณภาพชีวิตที่เป็นมิตรต่อ
สิ่งแวดล้อม ในมิติการสร้างการเติบโตอย่างยั่งยืนบนสังคมท่ีเป็นมิตรต่อสภาพภูมิอากาศ ที่มุ่งเน้นการลดการปล่อย
ก๊าซเรือนกระจกและสร้างสังคมคาร์บอนต่้า 

ในส่วนของกรมเจ้าท่าจะต้องด้าเนินงานให้สอดคล้องกับแนวทางของหมุดหมายที่ 5 ไทยเป็นประตู
การค้าการลงทุนและยุทธศาสตร์ทางโลจิสติกส์ที่ส้าคัญของภูมิภาคโดยเฉพาะทางน้้า เช่น การก่อสร้างโครงสร้าง
พ้ืนฐานเพ่ือสนับสนุนการขนส่งทางน้้า การขุดลอกร่องน้้า การควบคุม ก้ากับ ดูแล และพัฒนาส่งเสริมการ
คมนาคมทางน้้าให้ได้รับความปลอดภัย สะดวก รวดเร็วและมีประสิทธิภาพ การดูแลรักษาสิ่งแวดล้อมทางน้้า 
รวมทั้งการผลิตและพัฒนาบุคลากรทุกประเภทที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งทางน้้าให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล เป็นต้น 
ซึ่งจะมีส่วนขับเคลื่อนให้แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 13 บรรลุได้ตามเป้าหมายบนพ้ืนฐานของยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี 
(พ.ศ. 2561 - 2580)  
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2.5 นโยบายรัฐบาลที่เกี่ยวข้องกับกรมเจ้าท่า 
ตามค้าแถลงนโยบายของคณะรัฐมนตรี พลเอก ประยุทธ์ จันทร์โอชา นายกรัฐมนตรี แถลงต่อสภาผู้แทนราษฎร 

วันพฤหัสบดีที่ 25 กรกฎาคม 2562 
 ในภาพรวม 

ประเทศไทยมีการพัฒนาอย่างต่อเนื่องผ่านวิสัยทัศน์และการขับเคลื่อนการพัฒนาของผู้น้าประเทศในอดีต 
และในวันนี้วิสัยทัศน์ในการขับเคลื่อนประเทศของรัฐบาลชุดนี้ คือ “มุ่งม่ันให้ประเทศไทยเป็นประเทศที่พัฒนาแล้ว
ในศตวรรษท่ี 21” โดยรัฐบาลได้ก้าหนด นโยบายในการบริหารราชการแผ่นดิน ดังนี้ 

นโยบายหลัก 12 ด้าน 
1. การปกป้องและเชิดชูสถาบันพระมหากษัตริย์ 
2. การสร้างความมั่นคงและปลอดภัยของประเทศ และความสงบสุขของประเทศ 
3. การท้านุบ้ารุงศาสนา ศิลปะและวัฒนธรรม 
4. การสร้างบทบาทของไทยในเวทีโลก 
5. การพัฒนาเศรษฐกิจและความสามารถในการแข่งขันของไทย 
6. การพัฒนาพื้นที่เศรษฐกิจและการกระจายความเจริญสู่ภูมิภาค 
7. การพัฒนาสร้างความเข้มแข็งจากฐานราก 
8. การปฏิรูปกระบวนการเรียนรู้และการพัฒนาศักยภาพของคนไทยทุกช่วงวัย 
9. การพัฒนาระบบสาธารณสุขและหลักประกันทางสังคม 
10. การฟ้ืนฟูทรัพยากรธรรมชาติและการรักษาสิ่งแวดล้อมเพ่ือสร้างการเติบโตอย่างยั่งยืน 
11. การปฏิรูปการบริหารจัดการภาครัฐ 
12. การป้องกันและปราบปรามการทุจริตและประพฤติมิชอบ และกระบวนการยุติธรรม 

  

 นโยบายเร่งด่วน 12 เรื่อง 
1. การแก้ไขปัญหาในการด้ารงชีวิตของประชาชน  
2. การปรับปรุงระบบสวัสดิการและพัฒนาคุณภาพชีวิตของประชาชน 
3. มาตรการเศรษฐกิจเพื่อรองรับความผันผวนของเศรษฐกิจโลก 
4. การให้ความช่วยเหลือเกษตรกรและพัฒนานวัตกรรม  
5. การยกระดับศักยภาพของแรงงาน  

 6. การวางรากฐานระบบเศรษฐกิจของประเทศสู่อนาคต 
7. การเตรียมคนไทยสู่ศตวรรษที่ 21  
8. การแก้ไขปัญหาทุจริตและประพฤติมิชอบในวงราชการทั้งฝ่ายการเมืองและฝ่ายราชการประจ้า  
9. การแก้ไขปัญหายาเสพติดและสร้างความสงบสุขในพื้นที่ชายแดนภาคใต้ 
10. การพัฒนาระบบการให้บริการประชาชน 
11. การจัดเตรียมมาตรการรองรับภัยแล้งและอุทกภัย 
12. การสนับสนุนให้มีการศึกษา การรับฟังความเห็นของประชาชน และการด้าเนินการเพ่ือแก้ไขเพ่ิมเติม

รัฐธรรมนูญ 
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 นโยบายรัฐบาลในส่วนที่เกี่ยวข้องกับกรมเจ้าท่า 
 ข้อ 4. การสร้างบทบาทของไทยในเวทีโลก 
  ข้อ 4.4 ส่งเสริมความร่วมมือระหว่างประเทศด้านความมั่นคง เพ่ือรับมือกับภัยความมั่นคงใน
รูปแบบใหม่ อาทิ  ความมั่นคงปลอดภัยทางทะเล  
 ข้อ 5. การพัฒนาเศรษฐกิจและความสามารถในการแข่งขันของไทย 
  ข้อ 5.4 พัฒนาภาคการท่องเที่ยว 
   ข้อ 5.4.1 พัฒนาคุณภาพและความหลากหลายของแหล่งท่องเที่ยวเรือส้าราญ 
   ข้อ 5.4.4 ดูแลความปลอดภัยของนักท่องเที่ยว โดยเฉพาะบริเวณแหล่งท่องเที่ยวทางน้้า
หรือทะเล 
  ข้อ 5.6 พัฒนาสาธารณูปโภคพ้ืนฐาน 
   ข้อ 5.6.1 พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมให้ครอบคลุมพ้ืนที่ทั่วประเทศและ
สามารถรองรับการขนส่งและเดินทางต่อเนื่องหลายรูปแบบได้อย่างไร้รอยต่อ  
   ข้อ 5.6.2 แก้ปัญหาจราจรติดขัดในเขตพ้ืนที่เมือง โดยการพัฒนาระบบขนส่งมวลชน
สาธารณะที่มีประสิทธิภาพและเหมาะสมกับศักยภาพของแต่ละพ้ืนที่ การน้าระบบเทคโนโลยีสารสนเทศมาใช้ในการ
ควบคุม สั่งการจราจรและวางแผนการเดินทาง 

 ข้อ 6. การพัฒนาพื้นที่เศรษฐกิจและการกระจายความเจริญสู่ภูมิภาค 
  ข้อ 6.1 ส่งเสริมพ้ืนที่เศรษฐกิจพิเศษเพ่ือเป็นศูนย์กลางทางเศรษฐกิจของเอเชีย 
  ข้อ 6.1.2 ส่งเสริมการพัฒนาพ้ืนที่ระเบียงเศรษฐกิจภาคใต้และการพัฒนาจังหวัดชายแดน
ภาคใต้ โดยพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่งและโลจิสติกส์ เพ่ือเพ่ิมช่องทางการส่งออกสินค้าทางทะเลของ
ประเทศและของภาคใต้ พัฒนาการเชื่อมโยงแหล่งท่องเที่ยวในพื้นที่ฝั่งอันดามันกับฝั่งอ่าวไทย 
 
 ข้อ 10. การฟ้ืนฟูทรัพยากรธรรมชาติและการรักษาสิ่งแวดล้อมเพ่ือสร้างการเติบโตอย่างยั่งยืน 
  ข้อ 10.3 ส่งเสริมการบริหารจัดการน้้าทั้งระบบ แหล่งน้้าชุมชน และทะเล โดยเชื่อมโยงกับแผน
บริหารจัดการน้้า 20 ปีของประเทศ ส่งเสริม ฟื้นฟู อนุรักษ์ แหล่งน้้าธรรมชาติ การระบายน้้าชายฝั่ง ดูแลภัยพิบัติ
จากน้้า 
  ข้อ 10.4  จดัการมลพิษและขยะทางทะเล 
2.6 ยุทธศาสตร์การพัฒนาโครสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย ปี 2558-2565  

 1. การสร้างความมั่นคงและปลอดภัยในการเดินทางและการขนส่ง และก่อให้เกิดการพัฒนาที่ยั่งยืน   
และเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
 2. สร้างรากฐานความมั่นคงทางเศรษฐกิจ โดยลดต้นทุนค่าขนส่ง และกระตุ้นให้เกิดการลงทุนในภาคการผลิต 
 3. สร้างรากฐานความมั่นคงทางสังคม ด้วยการยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชนอย่างท่ัวถึง 
 4. สร้างโอกาสส้าหรับการแข่งขันและให้ประเทศได้ประโยชน์สูงสุดจากการเป็นประชาคมอาเซียน 
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2.8 นโยบายกรมเจ้าท่าปี 2566 
 กรมเจา้ท่าได้มอบนโยบายการปฏิบัติงาน โดยมุ่งเน้นในการส่งเสริมการพัฒนาระบบการขนส่งทางน้้าและ
การพาณิชยนาวีให้มีการเชื่อมต่อกับระบบการขนส่งอ่ืนๆ ทั้งการขนส่งผู้โดยสาร และสินค้า ท่าเรือ อู่เรือ กองเรือ
ไทยและกิจการเกี่ยวเนื่อง เพื่อให้ประชาชนได้รับความสะดวก รวดเร็ว ทั่วถึงและปลอดภัย ตลอดจนการสนับสนุน
ภาคการส่งออกให้มีความเข้มแข็ง รวมถึงการช่วยรักษาสภาพทางชลศาสตร์ที่ช่วยบรรเทาปัญหาอุทกภัยและภัย
แล้งได้อีกทางหนึ่ง และนโยบายที่ส้าคัญที่ต้องด้าเนินการผลักดัน และขับเคลื่อนให้สามารถส้าเร็จได้ตาม
วัตถุประสงค์ โดยค้านึงถึงประชาชนหรือผู้รับบริการ รวมทั้งผู้มีส่วนได้-ส่วนเสียเป็นหลักทั้งมิติด้านประสิทธิภาพ
และประสิทธิผลขององค์กร  คือ 
 

นโยบายกรมเจ้าท่า ความสอดคล้องกับนโยบายรัฐบาล/
ยุทธศาสตร์กระทรวง/ยุทธศาสตร์กรมฯ 

1. การสร้างคุณภาพชีวิต เพื่อความพร้อมในการปฏิบัติงานเพ่ือ
ประเทศ ชีวิต และประชาชน  

- ผลักดันให้ต้าแหน่งผู้อ้านวยการส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขา
จะต้องเป็นระดับช้านาญการพิเศษ ทั้งหมด เพ่ือให้บุคลากรระดับ
ผู้บริหารพัฒนาตนเองอย่างต่อเนื่อง 

- วางระบบการโยกย้าย แต่งตั้ง ให้มีความชัดเจนและโปร่งใส 
เช่น มีรอบในการพิจารณา  

- มีการก้าหนดเส้นทางความก้าวหน้าของต้าแหน่งชัดเจน การ
ย้ายต้าแหน่งตามนโยบาย จะมีเหตุผลประกอบการย้ายและท้า
ความเข้าใจกับผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง ให้บุคลากรทุกคนทุ่มเทปฏิบัติงาน
เต็มประสิทธิภาพรวมถึงเตรียมองค์ความรู้  มนุษย์สัมพันธ์ 
ประชาสัมพันธ์ เพื่อพิสูจน์ศักยภาพของตัวเอง 

- มอบหมายบุคลากรให้เหมาะสมกับงาน (Put the right man 
on the right job)  

- ปรับทัศนคติ โดยสร้างระบบแรงจูงใจให้ผู้ที่มีศักยภาพสนใจ
เข้ามารับการพัฒนา เพ่ือให้เกิดประโยชน์อย่างแท้จริง เช่น  

 การเลื่อนขั้นเงินเดือน และค่าตอบแทน พิจารณาให้แล้วเสร็จ 
ภายในวันที่ 30 กันยายน และ 31 มีนาคม ของแต่ละรอบการประเมิน 

 เร่งรัดงานวินัยให้แล้วเสร็จโดยเร็ว 
 วางหลักเกณฑ์ในการเปลี่ยนสายงานให้อยู่บนพ้ืนฐาน 

หลักการ ความเป็นธรรม “สรรหา พัฒนา รักษาไว้ ใช้ประโยชน์” 
และจัดให้มีการสอบเพ่ือประเมินความรู้เบื้องต้น ห้ามมีการทุจริต, 
ปรับปรุงหลักสูตรการพัฒนาบุคลากรที่ล้้าสมัย เฟ้นหาวิทยากรที่มี
ความรู้เหมาะสม ข้อมูลทันสมัย และมีศักยภาพ 

 จัดหลักสูตรการฝึกอบรมเจ้าหน้าที่ในกรมฯ ให้มีความรู้
ตามช่วงเวลาที่เหมาะสม 

นโยบายรัฐบาล   
ข้อ 11. การปฏิรูปการบริหารจัดการ

ภาครัฐ 
ข้อ 12. การป้องกันและปราบปรามการ

ทุจริตและประพฤติมิชอบ และกระบวนการ
ยุติธรรม 
ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม : 
ยุทธศาสตร์ที่ 4 การพัฒนาปัจจัย
สนับสนุนการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์สู่
ความส้าเร็จ 
ยุทธศาสตร์กรมเจ้าท่า :  
ยุทธศาสตร์ที่ 4 ส่งเสริม สนับสนุน
ความสามารถในการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ 



 1-12 

นโยบายกรมเจ้าท่า ความสอดคล้องกับนโยบายรัฐบาล/
ยุทธศาสตร์กระทรวง/ยุทธศาสตร์กรมฯ 

 มีเกณฑ์ในการคัดเลือกบุคคลเพ่ือส่งไปอบรมในหลักสูตร
ต่าง ๆ อย่างเหมาะสม 

- ปรับปรุงสิ่งอ้านวยความสะดวกต่างๆ โดยยกระดับคุณภาพ
ชีวิตของเจ้าหน้าที่ในกรมเจ้าท่าและสร้างภาพที่ดีต่อองค์กรสู่
บุคคลภายนอก 
2. เน้นการประชาสัมพันธ์งานของกรมเจ้าท่า  

- ปรับปรุงภาพลักษณ์งานประชาสัมพันธ์ ทั้งสถานที่และ
บุคลากรให้เหมาะสม เพ่ือสร้างภาพลักษณ์ท่ีดีให้แก่องค์กร 

- คิดค้นช่องทางการประชาสัมพันธ์ที่ทันสมัย สอดคล้อง
กับโลกท่ีเปลี่ยนแปลงตลอดเวลา 

นโยบายรัฐบาล   
ข้อ 11. การปฏิรูปการบริหารจัดการภาครัฐ 

ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม : 
ยุทธศาสตร์ที่ 4 การพัฒนาปัจจัย
สนับสนุนการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์สู่
ความส้าเร็จ 
ยุทธศาสตร์กรมเจ้าท่า :  
ยุทธศาสตร์ที่ 4 ส่งเสริม สนับสนุนความสามารถ
ในการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ 

3. งานตามนโยบาย และงานตามภารกิจที่ต้องด้าเนินการต่อเนื่อง
และยั่งยืน 

3.1 งานตามนโยบาย 
1) สร้างความรับรู้และท้าความเข้าใจกับบุคลากรภายใน

สังกัดให้ทราบว่าการไปปฏิบัติงานกับศูนย์อ้านวยการรักษา
ผลประโยชน์ของชาติทางทะเล (ศรชล.) ซึ่งเป็นการไปช่วยปฏิบัติ
ราชการคราวละไม่เกิน 2 ปี เน้นย้้าให้มีการสื่อสารไปสู่ระดับผู้
ปฏิบัติให้ชัดเจน โดยมอบหมายให้เตรียมการในเรื่องการเตรียม
อัตราก้าลังรองรับ ศรชล. ซึ่งส้านักงาน ก.พ. จะจัดสรรอัตราก้าลัง 
45 อัตราให้กับกรมเจ้าท่า และกรมเจ้าท่าจะจัดบุคลากรไป
หมุนเวียนครั้งละ 2 ปี แล้วกลับมาท้างานที่กรมเจ้าท่า 

3.2 งานตามภารกิจที่ต้องด้าเนินการต่อเนื่องและยั่งยืน 
1) การก้ากับดูแลความปลอดภัยและสิ่งแวดล้อมทางน้้า 

- มอบหมายให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องวางแผนอัตราก้าลัง
รองรับระบบตรวจการณ์ชายฝั่งอ่าวไทยตอนล่างและอันดามัน 
(VTS ระยะที่ 3) และให้มีการวางแผนการบ้ารุงดูแลรักษาระบบ 
โดยการบริหารจัดการอัตราก้าลังที่มีอยู่ การสรรหา พัฒนา รักษา
ไว้ซึ่งระบบ VTS เนื่องจากจะเป็นข้อมูลสนับสนุนในเรื่องความ
ปลอดภัยทั้งหมด และเร่งรัดติดตามการขอรับจัดสรรงบประมาณ

นโยบายรัฐบาล   
ข้อ 4. การสร้างบทบาทของไทยใน

เวทีโลก 
ข้อ  5 .  การ พัฒนาเศรษฐกิจและ

ความสามารถในการแข่งขันของไทย 
ข้อ 6. การพัฒนาพ้ืนที่เศรษฐกิจและ

การกระจายความเจริญสู่ภูมิภาค 
ข้อ 10. การฟ้ืนฟูทรัพยากรธรรมชาติ

และการรักษาสิ่งแวดล้อมเพ่ือสร้างการ
เติบโตอย่างยั่งยืน 

ข้อ 11. การปฏิรูปการบริหารจัดการ
ภาครัฐ 
ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม : 
ยุทธศาสตร์ที่ 1 การพัฒนาระบบขนส่ง
พ้ืนฐานให้มีความเชื่อมโยง ทั่วถึง และเป็น
มิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
ยุทธศาสตร์ที่ 2 การยกระดับความ
ปลอดภัยของระบบขนส่ง 
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เพ่ือด้าเนินการก่อสร้างและจัดหาระบบตรวจการณ์ชายฝั่งอ่าวไทย
ตอนล่างและอันดามัน (VTS ระยะที่ 3) ซึ่งครอบคลุมตั้งแต่จังหวัด
ประจวบคีรีขันธ์ถึงจังหวัดนราธิวาส และฝั่งอันดามันทั้งหมด เพ่ือ
ตรวจตราเรือที่เดินทางอยู่ในบริเวณที่รับผิดชอบอย่างเป็นรูปธรรม 
ซึ่งเมื่อด้าเนินการแล้วเสร็จจะช่วยภารกิจควบคุม ก้ากับ ดูแล 
ความปลอดภัยในการตรวจตราการเดินเรือ รวมทั้งเป็นการเตรียม
ความพร้อมรับมือในประเด็นด้านสิ่งแวดล้อมกรณีเกิดการรั่วไหลของ
น้้ามันในทะเล ครอบคลุมบริเวณชายฝั่งทะเลทั้งอ่าวไทยและอันดามัน 

- การด้าเนินการในส่วนที่เกี่ยวข้องกันคนประจ้าเรือ 
- การสอบความรู้ผู้ท้าการในเรือ ก้าหนดมาตรฐานใน

การด้าเนินการตามข้อบังคับว่าด้วยการสอบความรู้ผู้ท้าการในเรือ 
ปี 2532 ที่มีอยู่ทั้งระบบ โดยให้น้าปัญหาที่เกิดขึ้นมาเป็นแนวทาง
ด้าเนินการวางระบบให้มีการสอบทฤษฎี สอบปฏิบัติ ที่เป็นมาตรฐาน 
คนประจ้าเรือจะต้องมีประสิทธิภาพและพร้อมท้างานในเรือให้
เป็นไปตามมาตรฐานก้าหนด และได้รับค่าแรงที่เป็นธรรมตาม
มาตรฐานการปฏิบัติงาน สอดคล้องกับความรู้ความสามารถ 

- บังคับใช้กฎหมายในเรื่องการให้ท้าการในเรือประมง
ตามมาตรา 285 แห่งพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้้าไทย  
พระพุทธศักราช ๒๔๕๖ ให้ เป็นรูปธรรมที่ชัดเจน และให้
ปรับเปลี่ยนวิธีการนับระยะเวลาการปฏิบัติงานในทะเล (Sea 
Service) ให้ใช้ระบบอิเล็กทรอนิกส์และยกเลิกการช้าระค่าปรับ
แทนการท้าสัญญาลูกเรือ รวมทั้งผลักดันให้คนประจ้าเรือเข้าสู่
ระบบ เพ่ือให้สามารถตรวจสอบสถานะคนประจ้าเรือ การท้างาน
บนเรือ และวันหมดอายุบนประกาศนียบัตรได้ 

1) ตรวจสอบการใช้กฎระเบียบตามข้อก้าหนดใน
อนุสัญญาว่าด้วยมาตรฐานการฝึกอบรม การออกประกาศนียบัตร
และการปฏิบัติหน้าที่ยามในเรือของคนประจ้าเรือ ค.ศ. 1978 
และแก้ไขเพ่ิมเติม ค.ศ. 1995 (STCW 95) ที่ถูกต้องและเป็น
ธรรมทั้งกับคนไทยและชาวต่างชาติที่มาท้างานบนเรือไทยให้มี
ความเท่าเทียมกัน  

2) วางระบบการสอบความรู้ส้าหรับคนประจ้าเรือใหม่ 
3) ให้มีการตรวจสอบโรงเรียนที่ได้รับอนุญาตให้เปิด

สอนอย่างเข้มงวด  

ยุทธศาสตร์ที่ 3 การพัฒนาระบบขนส่ง
เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขัน
และขับเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจของ
ประเทศ 
ยุ ท ธ ศ าสตร์ ที่  4  ก า ร พัฒนาปั จ จั ย
สนับสนุนการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์สู่
ความส้าเร็จ 
ยุทธศาสตร์กรมเจ้าท่า :  
ยุทธศาสตร์ที่ 1 พัฒนาและบ้ารุงรักษา
โครงสร้างพื้นฐานทางน้้าตามธรรมชาติ
เพ่ือสนับสนุนการขนส่งให้มีประสิทธิภาพ 
ยุทธศาสตร์ที่ 2 ยกระดับระบบการขนส่ง
ทางน้้ามีความปลอดภัย มั่นคง มีความ
ทันสมัยเพ่ือสนับสนุนการขนส่งทางน้้า
และการพาณิชยนาวี 
ยุทธศาสตร์ที่ 3 พัฒนาศักยภาพในการ
ขนส่งทางน้้าและพาณิชยนาวีเพื่อเพิ่ม
ขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 
ยุทธศาสตร์ที่  4  ส่ ง เสริม  สนับสนุน
ความสามารถในการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ 
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4) ก้าหนดให้มีระบบการแจ้งให้ส้านักงานเจ้าท่า
ภูมิภาคสาขาทราบว่าในเขตพ้ืนที่ของสาขามีการรับรองให้เปิด
สถานศึกษาด้านการเดินเรือตั้งอยู่ที่ใด  

5) การมอบอ้านาจ ให้สาขาที่อยู่ในพ้ืนที่สามารถ
ตรวจสอบการด้าเนินการของโรงเรียนที่ได้รับมอบอ้านาจ  

6) จัดท้าระบบเทคโนโลยีสารสนเทศเพ่ือรองรับ
ฐานข้อมูลต่างๆ ที่จ้าเป็น 

6.1) จัดท้าฐานระบบข้อมูลเรือไทย ต้าแหน่งที่ตั้ง 
จ้านวนลูกเรือในแต่ละล้า เพ่ือเป็นฐานข้อมูลส้าหรับนักเรียน
เดินเรือพาณิชย์ที่จะต้องไปฝึกภาคฯ จะสามารถตรวจสอบได้ว่า
สามารถลงเรือล้าใดได้  

6.2) จัดท้าฐานข้อมูลด้านคนประจ้าเรือที่ถูกต้อง 
แม่นย้า และสามารถประกอบการตัดสินใจในเรื่องต่าง ๆ ได้ทันที 

6.3)  ซึ่งมีข้อมูลอ่ืน ๆ เช่น ประวัติของเรือ การจด
ทะเบียนเรือ จุดจอดของเรือ ท่าเรือที่ได้รับอนุญาต จ้านวนลูกเรือ
ในแต่ละล้า เป็นต้น โดยก้าหนดให้อยู่ในรูปแบบเดียวกัน เพ่ือให้
การตรวจสอบข้อมูลเป็นไปด้วยความรวดเร็ว ถูกต้อง สอบทานได้ 

- การด้าเนินเกี่ยวกับสิ่งล่วงล้้าล้าน้้า ให้เร่งรัดการ
ด้าเนินการในต่างจังหวัดกรณีสิ่งล่วงล้้าล้าน้้าก่อนปี พ.ศ. 2515 
และหลังปี พ.ศ. 2515 โดยจัดเก็บข้อมูลเพ่ือเชื่อมกับระบบแผนที่
ของกองส้ารวจและแผนที่ 

ผลักดันให้ผู้ไม่มายื่นต้องเข้าสู่ระบบโดยใช้กลไกของ
กฎหมายที่บัญญัติไว้ รวมทั้งให้ก้าหนดรายละเอียดท้ายใบอนุญาต
สร้างสิ่งล่วงล้้าล้าน้้าให้ชัดเจน เช่น ระยะที่ออกจากแนวเขต
กรรมสิทธิ์ที่เป็นที่สาธารณะ ตามกฎกระทรวง ฉบับ 64 (พ.ศ. 
2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้้า
ไทย พระพุทธศักราช ๒๔๕๖ มาตรา 117 เรื่อง อัตราค่าปรับ 
ก้าหนดช้าระภายใน 15 วันนับจากวันออกใบอนุญาต และให้
ช้าระจนกว่าจะรื้อถอน เพ่ือเป็นการแก้ไขปัญหาผู้ที่ไม่รื้อถอน หรือ
กรณีการอนุญาตให้สร้างท่าเรือให้ระบุท้ายอนุญาตว่ากรณีเรือเจ้า
ท่า หากมีกรณีฉุกเฉินหรือมีความจ้าเป็นต้องจอด ต้องให้จอด ทั้งนี้
ในส่วนของกรณีผู้ได้รับอนุญาตเป็นคนยากไร้ หรือมีฐานะยากจนมี
รายได้น้อย ให้ออกเป็นประกาศกระทรวงคมนาคม ซึ่งให้จังหวัด
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นโยบายกรมเจ้าท่า ความสอดคล้องกับนโยบายรัฐบาล/
ยุทธศาสตร์กระทรวง/ยุทธศาสตร์กรมฯ 

เป็นผู้รับรองฐานะต่อไปด้วย 
- การพิจารณาน้ารายได้มาใช้ในการก้ากับดูแลความ

ปลอดภัยและสภาพแวดล้อมทางน้้า โดยการประกาศเขตการ
เดินเรือที่ส้าคัญเพ่ิมข้ึน 

2) การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานทางน้้า 
- ก า รขนส่ ง ช ายฝั่ ง  ส่ ง เ ส ริ ม ให้ เ กิ ดกา ร พัฒนา 

การเดินเรือ กระบี่ พังงา ภูเก็ต มุ่งเน้นยุทธศาสตร์การท่องเที่ยว
เรือโดยสารขนาดใหญ่ซึ่งส่งผลให้เศรษฐกิจเติบโต โดยกรมเจ้าท่า 
เนื่องจากมูลค่าในการท่องเที่ยวมหาศาล มีธุรกิจเกี่ยวเนื่องจ้านวน
มาก รวมถึงการขนส่งสินค้าสามารถเชื่อมต่อกับระบบขนส่งอ่ืนได้
อย่างไร้รอยต่อ 

- การพัฒนาท่าเรือ Cruise เน้นยุทธศาสตร์การท่องเที่ยว  
- การพัฒนาเพื่อแก้ไขปัญหาร่องน้้าตื้นเขิน/กัดเซาะ 

3) การส่งเสริม/สนับสนุนกิจการพาณิชยนาวี  
4) ด้านงานต่างประเทศ 
- การเตรียมความพร้อมรองรับการตรวจสอบจาก IMO 

ในปี 2564 เพ่ือให้เกิดความมั่นใจว่าประเทศสมาชิกของ IMO 
มีการปฏิบัติตามตราสารและข้อก้าหนดของตราสารของ IMO 
ระหว่างประเทศอย่างต่อเนื่องและบรรลุผลส้าเร็จทั่วโลกอันเป็น
มาตรการหนึ่งในการเสริมสร้างความปลอดภัยทางทะเลและการ
คุ้มครองสิ่งแวดล้อมทางทะเล 

- การเตรียมการรองรับการตรวจสอบจาก EU ในด้าน
การด้าเนินการเรื่อง IUU โดยเตรียมแผนการด้าเนินการเพ่ือรองรับ
การตรวจสอบจาก EU ที่แผนจะมาตรวจสอบประเทศไทย โดยให้
ก้าหนดแผนการด้าเนินการและก้าหนดผู้รับผิดชอบให้ชัดเจน ซึ่ง
ทุกหน่วยต้องให้ความร่วมมือในการด้าเนินการ เนื่องจากเป็น
ภารกิจส้าคัญของกรมฯ 
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4. การบริหารงบประมาณ  
4.1 ปรับเปลี่ยนแนวทางการพิจารณาเสนอของบประมาณ

และให้ทราบทั่วทั้งกรมฯ 
4.2 เร่งรัดเบิกจ่ายงบประมาณทั้งในส่วนของเงินกันเหลือมปี 

และงบประมาณประจ้าปี ให้เป็นไปตามแผนที่ก้าหนด โดย
พิจารณาปรับปรุงกระบวนการเบิกจ่ายงบประมาณให้ด้าเนินการ
ให้แล้วเสร็จภายใน 6 วัน หลังจากท่ีอธิบดีอนุมัติ 

นโยบายรัฐบาล   
ข้อ 10. การฟ้ืนฟูทรัพยากรธรรมชาติ

และการรักษาสิ่งแวดล้อมเพ่ือสร้างการ
เติบโตอย่างยั่งยืน 

ข้อ 11. การปฏิรูปการบริหารจัดการภาครัฐ 
ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม : 
ยุทธศาสตร์ที่ 4 การพัฒนาปัจจยัสนับสนุน
การขับเคลื่อนยุทธศาสตร์สู่ความส้าเร็จ 
ยุทธศาสตร์กรมเจ้าท่า :  
ยุทธศาสตร์ที่  4  ส่ ง เสริม  สนับสนุน
ความสามารถในการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ 

5. การบริหารท่าเรือที่ยังไม่มีผู้บริหาร 
- การบริหารจัดการท่าเรือที่ยังไม่มีผู้บริหารให้เป็นรูปธรรมที่

ชัดเจน ประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง อาทิ กรมธนารักษ์ 
อบต. อบจ. โดยด้าเนินการให้แล้วเสร็จภายใน 3 เดือน 

นโยบายรัฐบาล   
ข้อ  5 .  การ พัฒนาเศรษฐกิจและ

ความสามารถในการแข่งขันของไทย 
ข้อ 11. การปฏิรูปการบริหารจัดการภาครัฐ 

ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม : 
ยุทธศาสตร์ที่ 3 การพัฒนาระบบขนส่งเพ่ือ
เพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันและ
ขับเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ 
ยุทธศาสตร์ที่ 4 การพัฒนาปัจจัย
สนับสนุนการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์สู่
ความส้าเร็จ 
ยุทธศาสตร์กรมเจ้าท่า :  
ยุทธศาสตร์ที่ 3 พัฒนาศักยภาพในการ
ขนส่งทางน้้าและพาณิชยนาวีเพื่อเพิ่ม
ขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 
ยุทธศาสตร์ที่  4  ส่ ง เสริม  สนับสนุน
ความสามารถในการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ 



 1-17 

นโยบายกรมเจ้าท่า ความสอดคล้องกับนโยบายรัฐบาล/
ยุทธศาสตร์กระทรวง/ยุทธศาสตร์กรมฯ 

6. น้าระบบเทคโนโลยีมาช่วยในการปฏิบัติงาน 
- ก้าหนดให้มีระบบฐานข้อมูลข้อมูลอู่เรือทั้งหมด อาทิ จ้านวน 

การจดทะเบียนของเรือที่ต่อใหม่ โดยก้าหนดให้หน่วยงานที่
เกี่ยวข้องร่วมกันด้าเนินการ 

- ระบบแผนที่ร่องน้้า มอบหมายหน่วยงานที่เกี่ยวข้องจัดท้า
ระบบฐานข้อมูลแม่น้้ า  ล้ าคลองในแต่ละพ้ืนที่ รับผิดชอบ 
320,000 ตารางกิโลเมตร ให้แล้วเสร็จภายใน 3 เดือน โดย
รวบรวมและประมวลข้อมูลจากสาขา และมอบหมายส้านักงาน
เจ้าท่าภูมิภาคสาขาแต่ละสาขาเพ่ิมพูนองค์ความรู้เกี่ยวกับข้อมูล
รายละเอียดต่างๆ ในเขตพ้ืนที่รับผิดชอบ เช่น อู่เรือ คนประจ้าเรือ 
จ้านวนแม่น้้า ล้าคลอง เป็นต้น 

นโยบายรัฐบาล   
ข้อ 11. การปฏิรูปการบริหารจัดการ

ภาครัฐ 
ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม :             
ยุทธศาสตร์ที่ 3 การพัฒนาระบบขนส่ง
เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขัน
และขับเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจของ
ประเทศ 
ยุทธศาสตร์ที่ 4 การพัฒนาปัจจัย
สนับสนุนการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์สู่
ความส้าเร็จ 
ยุทธศาสตร์กรมเจ้าท่า :  
ยุทธศาสตร์ที่ 3 พัฒนาศักยภาพในการ
ขนส่งทางน้้าและพาณิชยนาวีเพื่อเพิ่ม
ขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 
ยุทธศาสตร์ที่  4  ส่ ง เสริม  สนับสนุน
ความสามารถในการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ 

 
3. ความสอดคล้องของประเด็นยุทธศาสตร์ เป้าประสงค์ กลยุทธ์กระทรวงคมนาคมกับกรมเจ้าท่า 
 3.1 แผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2560 - 2565  
 

รายการ แผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2560 - 2565 
     วิสัยทัศน์     พัฒนาระบบขนส่งอย่างบูรณาการ เพื่อยกระดับคุณภาพชีวิต 

ของประชาชนทุกภาคส่วน และขับเคลื่อนเศรษฐกิจของประเทศอย่างยั่งยืน 
     พันธกิจ   
     
 

1) บริหารนโยบายและขับเคลื่อนยุทธศาสตร์อย่างบูรณาการให้สอดคล้องกับ  
ทิศทางการพัฒนาประเทศ 
2) ปรับปรุงและพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน และระบบการจัดการการจราจร      
ให้เพียงพอกับความต้องการทั้งปัจจุบันและอนาคต 
3) ก้ากับ ดูแลอย่างมีธรรมาภิบาล ปรับปรุงพัฒนาระบบกฎหมายและมาตรฐาน
ให้ทันต่อความเปลี่ยนแปลง 
4) ปรับปรุงและพัฒนาการให้บริการการขนส่งให้มีคุณภาพอย่างต่อเนื่อง 
5) ส่งเสริม สนับสนุนเพื่อสร้างค่านิยมที่เหมาะสมของผู้ใช้ระบบขนส่ง 
และพัฒนาขีดความสามารถในการประกอบการ 
6) บริหารและพัฒนาองค์กรอย่างต่อเนื่องสู่ความเป็นเลิศ     
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รายการ แผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2560 - 2565 
 ค่านิยม “i-GETT” 

(๑) Inclusive บริการทั่วถึง 
(๒) Green ใส่ใจสิ่งแวดล้อม 
(๓) Efficient มีประสิทธิภาพ 
(๔) Technology รู้จักใช้เทคโนโลยี 
(๕) Transparent มีความโปร่งใส 
 

 ประเด็นยุทธศาสตร์และ
กลยุทธ์ 

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 1 “ทั่วถึงและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม”- การพัฒนาระบบ
ขนส่งขั้นพ้ืนฐานให้เชื่อมโยง ทั่วถึง และเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 
 กลยุทธ์ 

1.1) ปรับปรุงและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพื้นฐานการขนส่งให้มีคุณภาพ     
และเป็นไปตามมาตรฐาน 

1.2) พัฒนาบริการขนส่งสาธารณะขั้นพ้ืนฐานที่มีความครอบคลุมและเข้าถึงได้ 
1.3) เพ่ิมความคล่องตัว และการเชื่อมต่อระหว่างรูปแบบการขนส่ง 
1.4) พัฒนาระบบขนส่งเพ่ือรองรับผู้สูงอายุ ผู้พิการ และบริการเชิงสังคม 
1.5) ส่งเสริมและพัฒนาระบบขนส่งที่ลดการใช้พลังงาน พ่ึงพิงพลังงาน      

ที่สะอาดและเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 
ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 2 “ปลอดภัยและมั่นคง”- การยกระดับความปลอดภัย    
และความมั่นคงของระบบขนส่ง 
 กลยุทธ์ 

2.1) ปรับปรุงและพัฒนาระบบมาตรฐานและก้ากับดูแลด้านความปลอดภัย
ของการขนส่ง 

2.2) ส่งเสริมวัฒนธรรมด้านความปลอดภัยของผู้ใช้ระบบขนส่ง 
 
2.3) ปรับปรุงด้านความปลอดภัยของโครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่ง 
2.4) ปรับปรุงและพัฒนาระบบมาตรฐานและก้ากับดูแลด้านความมั่นคง  

ของการขนส่ง 
ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 3 “ประสิทธิภาพและขีดความสามารถ”- การพัฒนาระบบ

ขนส่งเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันและขับเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจ
ของประเทศ 

 กลยุทธ์ 
3.1) พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานการขนส่งสนับสนุนการพัฒนาเศรษฐกิจ     

ของประเทศ 
3.2) พัฒนาการเชื่อมโยงระหว่างประเทศและภูมิภาคด้วยระบบขนส่ง

และโลจิสติกส์ 
3.3) ปรับปรุงและพัฒนาระบบก้ากับและดูแลด้านเศรษฐกิจ 

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 4 “ปัจจัยขับเคลื่อนยุทธศาสตร์”- การพัฒนาปัจจัยสนับสนุน
การขับเคลื่อนยุทธศาสตร์สู่ความส้าเร็จ 
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รายการ แผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2560 - 2565 
 กลยุทธ์ 

4.1)  ปรับปรุงและพัฒนาระบบกฎหมาย กฎระเบียบ และข้อบังคับให้
สอดคล้องกับบริบทที่เปลี่ยนไป 

4.2)  ปรับปรุงและพัฒนาการบริหารองค์กรภาครัฐอย่างต่อเนื่อง 
4.3)  พัฒนาระบบการบรหิารนโยบายและขับเคลื่อนยุทธศาสตร์อย่างบูรณาการ 
4.4)  พัฒนาเทคโนโลยีดิจิทัลด้านการขนส่ง 
4.5)  พัฒนาทรัพยากรบุคคล งานวิจัยและนวัตกรรมด้านการขนส่ง 
4.6) ส่งเสริมและพัฒนาระบบธรรมาภิบาลและความโปร่งใส 
 

 ยุทธศาสตร์และ
เป้าประสงค์    
 

ยุทธศาสตร์ที่ 1 การพัฒนาระบบขนส่งพ้ืนฐานให้มีความเชื่อมโยง ทั่วถึง และเป็น
มิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
 เป้าประสงค์ 

1.1) มีโครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่งที่มีคุณภาพและเป็นไปตามมาตรฐาน 
1.2) มีการพัฒนาบริการขนส่งขั้นพ้ืนฐานที่มีความครอบคลุมและเข้าถึงได้ 
1.3) มีการพัฒนาระบบขนส่ง ที่สามารถลดการใช้พลังงานที่ไม่สะอาด    

เพ่ิมสัดส่วนการพ่ึงพิงพลังงานทางเลือกและเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 
ยุทธศาสตร์ที่ 2 การยกระดับความปลอดภัยของระบบขนส่ง 

 เป้าประสงค์ 
2.1) มีมาตรฐานและระบบก้ากับดูแลเรื่องความปลอดภัยของการขนส่ง 
2.2) ผู้ใช้ระบบขนส่งมีวัฒนธรรมด้านความปลอดภัย 
2.3) มีมาตรฐานและระบบก้ากับดูแลเรื่องความมั่นคงของการขนส่ง 

ยุทธศาสตร์ที่ 3 การพัฒนาระบบขนส่งเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันและ
ขับเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ 
 เป้าประสงค์ 

3.1) มีระบบขนส่งที่มีประสิทธิภาพและมีต้นทุนการขนส่งที่ต่้า 
3.2) มีระบบขนส่งที่สนับสนุนการพัฒนาเศรษฐกิจในภาคส่วนที่ส้าคัญ    

ของประเทศตามนโยบายของรัฐบาล 
3.3) ผู้ประกอบการในระบบขนส่งมีการพัฒนาขีดความสามารถ             

ในการแข่งขันและคุณภาพในการดาเนินงานอย่างต่อเนื่อง 
3.4) องค์กรของหน่วยงานภาครัฐมีขีดความสามารถในการก้ากับดูแล     

ด้านเศรษฐกิจ 
ยุทธศาสตร์ที่ 4 การพัฒนาปัจจัยสนับสนุนการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ 
 เป้าประสงค์ 

4.1) มีระบบการบริหารนโยบายและยุทธศาสตร์สู่การปฏิบัติ และมีระบบ
กฎหมายที่สนับสนุนการพัฒนาอย่างเป็นรูปธรรม รวมถึงมีการพัฒนาองค์กร
ภาครัฐอย่างต่อเนื่อง 

4.2) มีการใช้ระบบเทคโนโลยดีิจิทัลเพ่ือการบริหารและการบริการในระบบขนส่ง 
4.3) บุคลากรมีองค์ความรู้และสามารถสร้างนวัตกรรมแก่หน่วยงาน 
4.4) หน่วยงานมีความโปร่งใส และสร้างความเชื่อมั่นให้กับสาธารณะ 
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 3.2 ประเด็นยุทธศาสตร์ เป้าประสงค์ กลยุทธ์ ผลผลิต กิจกรรม ตัวช้ีวัด กรมเจ้าท่า 
 

ยุทธศาสตร์ 
เป้าประสงค์ กลยุทธ์ 

เป้าหมายการให้บริการ ผลผลิต กิจกรรม ตัวชี วัด  
กรมเจ้าท่า 

ยุทธศาสตร์  
1. การพัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพื้นฐาน
ทางน้้าให้มีประสิทธิภาพ 
เป้าประสงค ์  
1. มีโครงสร้างพ้ืนฐานทางน้้าเพียงพอ ทั่วถึง  
มีประสิทธิภาพ เป็นไปตามมาตรฐาน 
กลยุทธ์ 
1. พัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานทางน้้า
เพียงพอและทั่วถึง มีประสิทธิภาพเป็นไปตาม
มาตรฐาน 

แผนงาน : บริหารจัดการทรัพยากรน้้า (บูรณาการ) 
เป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- พัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานและบริการ  
มีความสะดวกและปลอดภัย 
ตัวชี้วัดระดับเป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- ความพึงพอใจผู้ใช้ร่องน้้าไม่น้อยกว่าร้อยละ 80 
ผลผลิต/โครงการ 
- โครงการ : พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อสนับสนุนการ
บริหารจัดการทรัพยากรน้้า 
กิจกรรม 
 พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือสนับสนุนการบริหารจัดการ
ทรัพยากรน้้า 
ตัวชี้วัดระดับผลผลิต/กิจกรรม 
 จ้านวนการพัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานด้าน
การขนส่งทางน้้า (แห่ง) 
 ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานและ/หรือรูปแบบและ
รายการที่ก้าหนด 
 ระยะเวลาในการด้าเนินงานเป็นไปตามแผน 
 ค่าใช้จ่ายในการด้าเนินงานอยู่ในวงเงินที่ได้รับ 

 
แผนงาน : การสร้างความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 
(พ้ืนฐาน) 
เป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- พัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานและบริการ มีความ
สะดวกและปลอดภัย 
ตัวชี้วัดระดับเป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- ร้อยละความพึงพอใจของผู้ใช้บริการขนส่งทางน้้า/ท่าเรือ/
ร่องน้้าไม่น้อยกว่า ร้อยละ 80 
- สัดส่วนปริมาณการขนส่งทางน้้าต่อปริมาณการขนส่งสินค้า
ทั้งหมดภายในประเทศไม่น้อยกว่า ร้อยละ 13.88 
ผลผลิต/โครงการ 
- การพัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่ง
ทางน้้า 
กิจกรรม 
 ก่อสร้างท่าเรือ 
 ก่อสร้างเข่ือนกันทรายและกันคลื่น 
 ป้องกันและแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งทะเล 
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ยุทธศาสตร์ 
เป้าประสงค์ กลยุทธ์ 

เป้าหมายการให้บริการ ผลผลิต กิจกรรม ตัวชี วัด  
กรมเจ้าท่า 

 ก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพัง 
 ขุดลอกและบ้ารุงรักษาทางน้้า 
ตัวชี้วัดระดับผลผลิต/กิจกรรม 
 การพัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่ง
ทางน้้า (แห่ง) 
 ก่อสร้าง/ขุดลอก/เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานและ/หรือ
รูปแบบและรายการที่ก้าหนด (ร้อยละ) 
 ระยะเวลาในการด้าเนินงานเป็นไปตามแผน 
 ค่าใช้จ่ายในการด้าเนินงานอยู่ในวงเงินที่ได้รับ 

 
ยุทธศาสตร์ 
2. การยกระดับระบบการขนส่งทางน้้าให้มีความ
ปลอดภัย มั่นคง ทันสมัย 
เป้าประสงค ์  
2.1 มีมาตรฐานและระบบก้ากับดูแลเรื่องความ
ปลอดภัย (Safety) ของการขนส่งทางน้้า 
2.2 ผู้ใช้ระบบขนส่งทางน้้ามีวัฒนธรรมด้าน
ความปลอดภัย (Safety) 
2.3 มีมาตรฐานและระบบก้ากับดูแลเรื่องความ
มั่นคง (Security) ของการขนส่งทางน้้า 
2.4 มีระบบเทคโนโลยีที่ทันสมัยในการก้ากับ
ดูแล การบริหารจัดการการขนส่งทางน้้า 
กลยุทธ์  
2.1 ปรับปรุงและพัฒนาระบบมาตรฐานและ
ก้ากับดูแลด้านความปลอดภัย (Safety) และด้าน
ความมั่นคง (Security) ของการขนส่งทางน้้า 
2.2 สร้างวัฒนธรรมด้านความปลอดภัย 
(Safety) ของผู้ใช้ระบบขนส่งทางน้้า 
2.3 ปรับปรุงด้านความปลอดภัย (Safety) และ
ด้านความมั่นคง (Security) ของโครงสร้าง
พ้ืนฐานทางน้้า 
2.4 พัฒนาระบบเทคโนโลยีที่ทันสมัยในการ
ก้ากับดูแล การบริหารจัดการการขนส่งทางน้้า 
 
 
 
 
 
 

แผนงาน : การสร้างความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 
(พ้ืนฐาน) 
เป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- ก้ากับ ดูแล และให้บริการเพ่ือให้เกิดความสะดวก และ
ปลอดภัย 
ตัวชี้วัดระดับเป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- จ้านวนการเกิดอุบัติเหตุทางการขนส่งทางน้้า จ้านวนครั้ง
ของอุบัติเหตุต่อจ้านวนเที่ยวเดินเรือทั้งหมดไม่เกิน (ครั้งต่อ
ล้านเที่ยว) (ปี 2566 เท่ากับ 7.75) 
- อัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุในระบบขนส่งทางน้้า (รายต่อ
ประชากรหนึ่งแสนคนต่อปี) (ปี 2566 เท่ากับ 0.011) 
ผลผลิต/โครงการ 
- การก้ากับดูแลการขนส่งทางน้้าและพาณิชยนาวี 
กิจกรรม 
 การออกใบส้าคัญ 
 การน้าร่องเรือ 
 การตรวจตราและควบคุมการเดินเรือ  
ตัวชี้วัดระดับผลผลิต/กิจกรรม 
 การก้ากับดูแลขนส่งทางน้้าและพาณิชยนาวี (ครั้ง/ฉบับ) 
 ความถูกต้องครบถ้วนของการด้าเนินงาน (ร้อยละ) 
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ยุทธศาสตร์ 
เป้าประสงค์ กลยุทธ์ 

เป้าหมายการให้บริการ ผลผลิต กิจกรรม ตัวชี วัด  
กรมเจ้าท่า 

ยุทธศาสตร์ 
3. การพัฒนาศักยภาพในการขนส่งทางน้้าและ
พาณิชยนาวีเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการ
แข่งขันของประเทศ 
เป้าประสงค ์  
3.1 มีโครงสร้างพ้ืนฐานและบริการด้านการ
ขนส่งทางน้้าเชื่อมโยงระบบการขนส่งรูปแบบอ่ืน
และส่งเสริมระบบโลจิสติกส์เพื่อช่วยลดต้นทุน
การขนส่ง 
3.2 ผู้ประกอบการด้านพาณิชยนาวีให้มีการ
พัฒนาขีดความสามารถในการแข่งขันและ
คุณภาพในการด้าเนินงานอย่างต่อเนื่อง 
3.3 ผลิตบุคลากรด้านพาณิชยนาวีให้มีคุณภาพ 
เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานและสอดคล้องกับ
กิจการพาณิชยนาวี 
กลยุทธ์ 
3.1 พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและบริการด้านการ
ขนส่งทางน้้าเชื่อมโยงระบบการขนส่งรูปแบบอ่ืนและ
ส่งเสริมระบบโลจิสติกส์เพ่ือช่วยลดต้นทุนการขนส่ง 
3.2 ส่งเสริมผู้ประกอบการด้านพาณิชยนาวีให้มี
การพัฒนาขีดความสามารถในการแข่งขันและ
คุณภาพในการด้าเนินงานอย่างต่อเนื่อง 
3.3 พัฒนาและก้ากับดูแลการผลิตบุคลากรด้าน
พาณิชยนาวีให้มีคุณภาพ เป็นไปตามเกณฑ์
มาตรฐานและสอดคล้องกับกิจการพาณิชยนาวี 

แผนงาน : การพัฒนาด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ 
(บูรณาการ) 
เป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- พัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานและบริการ เพ่ือให้
ประชาชนเกิดความสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัยและเชื่อมโยงกับ
ระบบการขนส่งอ่ืน สอดคล้องการพัฒนาอย่างบูรณาการ 
ตัวชี้วัดระดับเป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- สัดส่วนปริมาณการขนส่งทางน้้าต่อปริมาณการขนส่งสินค้าทั้งหมด
ภายในประเทศไม่น้อยกว่า (ร้อยละ) (ปี 2566 ร้อยละ 13.88) 
ผลผลิต/โครงการ 
- โครงการ : พัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานเพื่อ
สนับสนุนระบบโลจิสติกส์ 
- โครงการ : ศึกษาพัฒนาประสทิธิภาพการขนส่งตู้คอนเทนเนอร์
เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถการแข่งขันทางการค้าและโลจิสติกส์
ของไทย 
กิจกรรม 
 พัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือสนับสนุน
ระบบโลจิสติกส์ 
 ศึกษาพัฒนาประสิทธิภาพการขนส่งตู้คอนเทนเนอร์เพ่ือ
เพ่ิมขีดความสามารถการแข่งขันทางการค้าและโลจิสติกส์ของไทย 
ตัวชี้วัดระดับผลผลิต/กิจกรรม 
 จ้านวนการพัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานด้าน
การขนส่งทางน้้า (แห่ง) 
 ก่อสร้างและศึกษาเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานและ/หรือ
รูปแบบและรายการขอบเขตของงานศึกษาที่ก้าหนด 
 ระยะเวลาในการด้าเนินงานเป็นไปตามแผน 
 ค่าใช้จ่ายในการด้าเนินงานอยู่ในวงเงินที่ได้รับ 
 

แผนงาน : การสร้างรายได้จากการท่องเที่ยว (บูรณาการ) 
เป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- พัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานและบริการเพ่ือการ
ท่องเที่ยว มีความสะดวกและปลอดภัย 
ตัวชี้วัดระดับเป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- ร้อยละความพึงพอใจของผู้ใช้บริการขนส่งทางน้้า/ท่าเรือ/ร่องน้้า
ไม่น้อยกว่าร้อยละ 80 
ผลผลิต/โครงการ 
- โครงการ : ยกระดับบริการความปลอดภัยและบริหาร
จัดการท่องเที่ยวให้ได้มาตรฐาน 
- โครงการ : พัฒนาปัจจัยพ้ืนฐานด้านการท่องเที่ยว 



 1-23 

ยุทธศาสตร์ 
เป้าประสงค์ กลยุทธ์ 

เป้าหมายการให้บริการ ผลผลิต กิจกรรม ตัวชี วัด  
กรมเจ้าท่า 

กิจกรรม 
 พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพื่อสนับสนุนการท่องเที่ยว 
 การเสริมทรายชายหาดป้องกันการกัดเซาะเพ่ือสนับสนุน
การท่องเที่ยว 
ตัวชี้วัดระดับผลผลิต/กิจกรรม 
 จ้านวนโครงสร้างพื้นฐานเพื่อสนับสนุนการท่องเที่ยว 
(แห่ง) 
 ก่อสร้างและศึกษาเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานและ/หรือ
รูปแบบและรายการขอบเขตของงานศึกษาที่ก้าหนด 
 ระยะเวลาในการด้าเนินงานเป็นไปตามแผน 
 ค่าใช้จ่ายในการด้าเนินงานอยู่ในวงเงินที่ได้รับ 
 

 แผนงาน : การสร้างความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 
(พ้ืนฐาน) 
เป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- ผลิตและพัฒนาบุคลากร เพ่ือรองรับกิจการพาณิชยนาวี 
ตัวชี้วัดระดับเป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- ร้อยละความพึงพอใจของนายจ้างที่รับนักเรียนเดินเรือ
พาณิชย์ที่ส้าเร็จการศึกษาแล้ว และผู้ผ่านการฝึกอบรมเข้า
ปฏิบัติงาน ร้อยละ 80 
ผลผลิต/โครงการ    
- ผลิตและพัฒนาบุคลากรด้านพาณิชยนาว ี
กิจกรรม 
 ผลิตและพัฒนาบุคลากรด้านพาณิชยนาวี 
ตัวชี้วัดระดับผลผลิต/กิจกรรม 
 จ้านวนนักเรียนเดินเรือพาณิชย์ที่ส้าเร็จการศึกษา (คน) 
 บุคลากรด้านพาณิชยนาวีมีคุณภาพเป็นไปตามมาตรฐานสากล 
 ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนดแผนของแต่ละ
หลักสูตร 
  

ยุทธศาสตร์ 
4. การพัฒนา ส่งเสริม สนับสนุนความสามารถใน
การขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ 
เป้าประสงค์ 
4.1 มีระบบการบริหารนโยบายและยุทธศาสตร์สู่
การปฏิบัติ โดยการปรับปรุงและพัฒนากฎหมาย
ให้สอดคล้องกับมาตรฐานที่เกี่ยวข้องและ
สภาวการณ์ในปัจจุบัน 
 

แผนงาน : บุคลากรภาครัฐ 
เป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- ค่าใช้จ่ายในการด้าเนินการภาครัฐ 
ตัวชี้วัดระดับเป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
-  
ตัวชี้วัดระดับผลผลิต/กิจกรรม 
-  
ผลผลิต/โครงการ     
- 
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ยุทธศาสตร์ 
เป้าประสงค์ กลยุทธ์ 

เป้าหมายการให้บริการ ผลผลิต กิจกรรม ตัวชี วัด  
กรมเจ้าท่า 

4.2 มีการพัฒนางานและการให้บริการของ
องค์กรด้วยการน้าเทคโนโลยีและนวัตกรรมมาใช้
อย่างมีประสิทธิภาพ 
4.3 มีบุคลากรที่มีองค์ความรู้ด้านการขนส่งทาง
น้้าอย่างมืออาชีพ 
4.4 มีการบริหารองค์กรและบริหารงานให้เป็นไป
ตามหลักธรรมาภิบาล 
กลยุทธ์ 
4.1 ปรับปรุงและพัฒนาระบบการบริหาร
นโยบายและยุทธศาสตร์สู่การปฏิบัติ โดยการ
ปรับปรุงและพัฒนากฎหมายให้สอดคล้องกับ
มาตรฐานที่เก่ียวข้องและสภาวการณ์ในปัจจุบัน 
4.2 ปรับปรุงและพัฒนาการบริหารองค์กรอย่าง
ต่อเนื่อง 
4.3 น้าเทคโนโลยีและนวัตกรรมมาใช้กับการ
พัฒนาการขนส่งทางน้้าและพาณิชยนาวี 
4.4 พัฒนาทรัพยากรบุคคลด้านการขนส่งทางน้้า 
4.5 น้าหลักธรรมาภิบาลมาใช้ในการบริหาร
องค์กร 

กิจกรรม 
- 

3.3 ความสอดคล้องของประเด็นยุทธศาสตร์ เป้าประสงค์ กลยุทธ์กระทรวงคมนาคมกับกรมเจ้าท่า 
 

ยุทธศาสตร์/เป้าประสงค์ กระทรวงคมนาคม ความเชื่อมโยงกับประเด็นยุทธศาสตร์/
เป้าประสงค์ กรมเจ้าท่า 

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 1  
“ทั่วถึงและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม”- การพัฒนาระบบขนส่ง
ขั้นพ้ืนฐานให้เชื่อมโยง ทั่วถึง และเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 
เป้าประสงค ์ 
1.1) มีโครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่งที่มีคุณภาพ และเป็นไป
ตามมาตรฐาน 
1.2) มีการพัฒนาบริการขนส่งขั้นพ้ืนฐานที่มีความครอบคลุม
และเข้าถึงได้ 
1.3) มีการพัฒนาระบบขนส่ง ที่สามารถลดการใช้พลังงานที่
ไม่สะอาด เพ่ิมสัดส่วนการพ่ึงพิงพลังงานทางเลือกและเป็น
มิตรกับสิ่งแวดล้อม 

ยุทธศาสตร์ที่ 1 การพัฒนาและบ้ารุงรักษา
โครงสร้างพื้นฐานทางน้้าให้มีประสิทธิภาพ 
 
เป้าประสงค ์ 
1. มีโครงสร้างพ้ืนฐานทางน้้าเพียงพอ ทั่วถึง  
มีประสิทธิภาพ เป็นไปตามมาตรฐาน 

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 2 
“ปลอดภัยและมั่นคง”- การยกระดับความปลอดภัย และ
ความมั่นคงของระบบขนส่ง 
เป้าประสงค์ 
2.1) มีมาตรฐานและระบบก้ากับดูแลเรื่องความปลอดภัย

ยุทธศาสตร์ที่ 2 การยกระดับความปลอดภัยและ
ความมั่นคงด้านการขนส่ง ทางน้้าและการพาณิชยนาวี 
 
เป้าประสงค ์  
2.1) มีมาตรฐานและระบบก้ากับดูแลเรื่องความ



 1-25 

ยุทธศาสตร์/เป้าประสงค์ กระทรวงคมนาคม ความเชื่อมโยงกับประเด็นยุทธศาสตร์/
เป้าประสงค์ กรมเจ้าท่า 

ของการขนส่ง 
2.2) ผู้ใช้ระบบขนส่งมีวัฒนธรรมด้านความปลอดภัย 
2.3) มีมาตรฐานและระบบก้ากับดูแลเรื่องความมั่นคงของ
การขนส่ง 
 
 
 

ปลอดภัย (Safety) และสิ่งแวดล้อม ของการขนส่ง
ทางน้้า 
2.2) ผู้ใช้ระบบขนส่งทางน้้ามีวัฒนธรรมด้านความ
ปลอดภัย (Safety) 
2.3) มีมาตรฐานและระบบก้ากับดูแลเรื่องความ
มั่นคง (Security) ของการขนส่งทางน้้า 
2.4) มีระบบเทคโนโลยีที่ทันสมัยในการก้ากับดูแล 
การบริหารจัดการการขนส่งทางน้้า 

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 3 
“ประสิทธิภาพและขีดความสามารถ”- การพัฒนาระบบ
ขนส่งเพื่อเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันและขับเคลื่อน
การพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ  
เป้าประสงค์ 
3.1) มีระบบขนส่งที่มีประสิทธิภาพและมีต้นทุนการขนส่งที่ต่้า 
3.2) มีระบบขนส่งที่สนับสนุนการพัฒนาเศรษฐกิจในภาค
ส่วนที่ส้าคัญของประเทศตามนโยบายของรัฐบาล 
3.3) ผู้ประกอบการในระบบขนส่งมีการพัฒนาขีด
ความสามารถในการแข่งขันและคุณภาพ ในการด้าเนินงาน
อย่างต่อเนื่อง 
3.4) องค์กรของหน่วยงานภาครัฐมีขีดความสามารถในการ
ก้ากับดูแลด้านเศรษฐกิจ 

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่  3 การพัฒนาศักยภาพ 
ในการขนส่งทางน้้าและพาณิชยนาวีเพ่ือเพ่ิมขีด
ความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 
 
เป้าประสงค ์  
3.1) มีโครงสร้างพ้ืนฐานและบริการด้านการขนส่ง
ทางน้้าเชื่อมโยงระบบการขนส่งรูปแบบอื่นและ
ส่งเสริมระบบโลจสิติกส์เพ่ือช่วยลดต้นทุนการขนส่ง 
3.2) ผู้ประกอบการด้านพาณิชยนาวีให้มีการ
พัฒนาขีดความสามารถในการแข่งขันและคุณภาพ
ในการด้าเนินงานอย่างต่อเนื่อง 
3.3) ผลิตบุคลากรด้านพาณิชยนาวีให้มีคุณภาพ 
เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานและสอดคล้องกับ
กิจการพาณิชยนาวี 

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 4 
“ปัจจัยขับเคลื่อนยุทธศาสตร์”- การพัฒนาปัจจัยสนับสนุน
การขับเคลื่อนยุทธศาสตร์สู่ความส้าเร็จ 
เป้าประสงค์ 
4.1) มีระบบการบริหารนโยบายและยุทธศาสตร์สู่การปฏิบัติ 
และมีระบบกฎหมายที่สนับสนุนการพัฒนาอย่างเป็นรูปธรรม 
รวมถึงมีการพัฒนาองค์กรภาครัฐอย่างต่อเนื่อง 
4.2) มีการใช้ระบบเทคโนโลยีดิจิทัลเพื่อการบริหารและการ
บริการในระบบขนส่ง 
4.3) บุคลากรมีองค์ความรู้และสามารถสร้างนวัตกรรมแก่
หน่วยงาน 
4.4) หน่วยงานมีความโปร่งใส และสร้างความเชื่อมั่นให้กับ
สาธารณะ  

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 4 การพัฒนา ส่งเสริม 
สนับสนุนความสามารถในการขับเคลื่อน
ยุทธศาสตร์ 
เป้าประสงค์ 
4.1) มีระบบการบริหารนโยบายและยุทธศาสตร์สู่
การปฏิบัติ โดยการปรับปรุงและพัฒนากฎหมายให้
สอดคล้องกับมาตรฐานที่เกี่ยวข้องและสภาวการณ์ 
ในปัจจุบัน 
 
4.2) มีการพัฒนางานและการให้บริการขององค์กร
ด้วยการน้าเทคโนโลยีและนวัตกรรมมาใช้อย่างมี
ประสิทธิภาพ 
4.3) มีบุคลากรทีม่ีองค์ความรู้ด้านการขนส่งทางน้้า
อย่างมืออาชีพ 
4.4) มีการบริหารองค์กรและบริหารงานให้เป็นไป
ตามหลักธรรมาภิบาล  

 



 1-26 
 

4. สรุปความสอดคล้องของการจัดสรรงบประมาณจ าแนกตามยุทธศาสตร์การจัดสรรงบประมาณ เป้าหมายการให้บริการกระทรวงคมนาคมและกรมเจ้าท่า 
        ผลผลิต/โครงการ ประจ าปีงบประมาณ 2566 วงเงนิรวม 4,707.400 ล้านบาท ประกอบด้วย 
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5. การแบ่งส่วนราชการและภารกิจของกรมเจ้าท่าปีงบประมาณ 2566 
 

  กรมเจ้าท่า  เป็นหน่วยงานระดับกรม สังกัดกระทรวงคมนาคม มีอ้านาจหน้าที่หลักในการควบคุมและ
บริหารงานด้านการคมนาคมขนส่งทางน้้า ได้แก่ การเดินเรือ การจดทะเบียนเรือ การน้าร่อง การใช้ยานพาหนะ
ทางน้้าทุกประเภท เพ่ือให้เกิดความสะดวกรวดเร็ว และปลอดภัยต่อชีวิตและทรัพย์สินของประชาชน รวมทั้งการ
ควบคุมดูแลรักษาสภาพแวดล้อมทางน้้าให้อยู่ในสภาพดีปราศจากมลภาวะ นอกจากนี้กรมเจ้าท่ายังท้าหน้าที่ส้าคัญ
ในการพัฒนางานด้านการขนส่งทางน้้าอ่ืนๆ ที่ส้าคัญของประเทศ กล่าวคือ การพัฒนาท่าเรือหรือสถานีขนส่งทาง
น้้า การพัฒนา   ร่องน้้าทางเดินเรือด้วยการขุดลอกและก่อสร้างเขื่อนกันทรายกันคลื่น เขื่อนป้องกันตลิ่งพัง การ
วางเครื่องหมายบังคับร่องน้้าทางเดินเรือ การจัดท้าแผนที่ร่องน้้าต่างๆ การควบคุมและป้องกันการรุกล้้าล้าน้้า และ
การผลิตบุคลากรประจ้าเรือทุกระดับชั้นให้ได้มาตรฐานสากลและเพียงพอต่อความต้องการของประเทศ 
 

    กรมเจ้าท่า  ได้ก่อตั้งขึ้นปี 2402 มาจนถึงปัจจุบันปี 2565เป็นระยะเวลานานถึง 163 ปี มีภาระหน้าที่ 
ที่ต้องปฏิบัติเพ่ือควบคุมดูแลการปฏิบัติงานให้เป็นไปตามกฎหมายจ้านวนมาก มีอธิบดีเป็นผู้บริหารสูงสุด รอง
อธิบดี 3 ต้าแหน่ง, ผู้เชี่ยวชาญ 5 ต้าแหน่ง, ผู้อ้านวยการส้านัก 8 ต้าแหน่ง, ผู้อ้านวยการกอง 7 ต้าแหน่ง, 
ผู้อ้านวยการส้านักงาน 7 ต้าแหน่ง และผู้อ้านวยการส้านักงานสาขา 41 ต้าแหน่ง บุคลากรตามที่บรรจุจริง 
ประกอบด้วย ข้าราชการ 1,058 ต้าแหน่ง (ร้อยละ 49.19) ลูกจ้างประจ้า 347 ต้าแหน่ง (ร้อยละ 16.13) 
และพนักงานราชการ 746 ต้าแหน่ง (ร้อยละ 64.68) รวมทั้งสิ้น 2,151 ต้าแหน่ง 
 

 
 

  ปัจจุบันกรมเจ้าท่าแบ่งส่วนราชการภายในตามกฎกระทรวงแบ่งส่วนราชการกรมเจ้าท่า กระทรวง
คมนาคม พ.ศ. 2558 ซึ่งประกาศในราชกิจจานุเบกษา ลงวันที่ 27 มกราคม 2558 (ค้าสั่งเจ้าท่า 
ที ่654/2558 ลงวันที่ 28 สิงหาคม 2558) ดังนี  

  ๑)  ส้านักงานเลขานุการกรม  
ด้าเนินการเกี่ยวกับงานบริหารทั่วไป, งานสารบรรณของกรมฯ, งานช่วยอ้านวยการ, จัดระบบงาน

และบริหารงานบุคคล ด้าเนินการพัฒนาบุคลากรของกรม การจัดสวัสดิการและเจ้าหน้าที่สัมพันธ์ จัดประชุม 
ฝึกอบรม สัมมนา ศึกษาดูงาน รวมทั้งประชาสัมพันธ์และเผยแพร่กิจกรรมการขนส่งทางน้้า ข่าวสาร ผลการปฏิบัติงาน
และความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับงานของกรมเจ้าท่า 
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2) กองก้ากับการพาณิชยนาวี  

ด้าเนินการเกี่ยวกับการอนุญาต การจดทะเบียนและการติดตามผู้ประกอบการตามกฎหมายว่าด้วย 
การส่งเสริมการพาณิชยนาวี กฎหมายว่าด้วยการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ ประกาศของคณะปฏิวัติ  ฉบับที่ ๕๘ 
ลงวันที่ ๒๖ มกราคม พ.ศ. ๒๕๑๕ และกฎหมายอ่ืนที่เกี่ยวข้อง ก้ากับดูแล และติดตามการประกอบกิจการ 
ด้านการขนส่งทางทะเล การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ กิจการท่าเรือ กิจการอู่เรือ และกิจการอย่างอ่ืน             
ที่เกี่ยวเนื่อง ก้ากับดูแลมาตรฐานของบุคลากรและสถานศึกษาด้านพาณิชยนาวี ตลอดจนประกาศนียบัตรวิชาชีพ
ของบุคลากรด้านการขนส่งทางน้้าและการพาณิชยนาวี ปฏิบัติหน้าที่ฝ่ายเลขานุการของคณะกรรมการเฉพาะเรื่อง
หรือคณะอนุกรรมการที่คณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวีแต่งตั้ง  

3)  กองคลัง  
 ด้าเนินการเกี่ยวกับการเงิน การบัญชี การงบประมาณ การพัสดุ อาคารสถานที่และยานพาหนะ  

4)  กองมาตรฐานคนประจ้าเรือ 
 ด้าเนินการเกี่ยวกับการก้าหนดมาตรฐานหลักสูตรคนประจ้าเรือ การสอบความรู้ หรือการรับรองผู้ท้า

การในเรือ การจ้างและเลิกจ้างคนประจ้าเรือ และการจดทะเบียน การควบคุมคนประจ้าเรือและการออกหนังสือ
คนประจ้าเรือ การจัดท้าหลักสูตร การรับรอง ติดตาม ประเมินมาตรฐานหลักสูตรการฝึกอบรม และ 
การเรียนการสอนด้านคนประจ้าเรือให้เป็นไปตาทระบบมาตรฐานสากล และการปฏิบัติงานร่วมกับหรือสนับสนุน 
การปฏิบัติงานของหน่วยงานอื่นที่เก่ียวข้องหรือที่ได้รับมอบหมาย 

5) กองวิศวกรรม  
ด้าเนินการส้ารวจและออกแบบสิ่งล่วงล้้าล้าน้้า ร่องน้้าทางเดินเรือ และสิ่งก่อสร้างเกี่ยวกับ 

งานวิศวกรรมการก่อสร้างสิ่งล่วงล้้าล้าน้้า ร่องน้้าทางเดินเรือ และสิ่งก่อสร้างต่างๆ ของกรม ปฏิบัติงานร่วมกับหรือ
สนับสนุนการปฏิบัติงานของหน่วยงานอื่นที่เก่ียวข้องหรือที่ได้รับมอบหมาย 

6) กองส่งเสริมการพาณิชยนาวี 
ศึกษาและวิเคราะห์เพ่ือเสนอนโยบาย ยุทธศาสตร์ แผนงานและมาตรการพัฒนา และส่งเสริม 

การขนส่งทางน้้าและการพาณิชยนาวี เสนอแนวทางการพัฒนาเกี่ยวกับการลงทุนและการประกอบกิจการพาณิชยนาวี 
รวมทั้งเสนอแนะแนวทางการพัฒนาการยกระดับมาตรฐาน ปฏิบัติหน้าที่ฝ่ายเลขานุการของคณะกรรมการส่งเสริม
การพาณิชยนาวี และปฏิบัติการอ่ืนใด ตามที่คณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวีมอบหมาย ปฏิบัติงานร่วมกับ
หรือสนับสนุนการปฏิบัติงานของหน่วยงานอื่นที่เก่ียวข้องหรือที่ได้รับมอบหมาย 

7) กองส้ารวจและแผนที่  
ด้าเนินการเกี่ยวกับการส้ารวจและสร้างแผนที่เส้นทางเดินเรือ ส้ารวจและประเมินผลข้อมูล   

ระดับน้้า กระแสน้้า คลื่นลม ตะกอน ความเค็ม และอุณหภูมิของน้้า ส้ารวจสิ่งล่วงล้้าล้าน้้า และส้ารวจปักหลักเขต
ควบคุมทางน้้าและสร้างแผนที่ จัดเก็บและการใช้ประโยชน์ข้อมูลเกี่ยวกับสภาพร่องน้้าและสิ่งล่วงล้้าล้าน้้า   
เผยแพร่ข้อมูลแผนที่อิเล็กทรอนิกส์ สภาพร่องน้้าและสิ่งล่วงล้้าล้าน้้าด้วยระบบภูมิสารสนเทศ 

8) ศูนย์ฝึกพาณิชย์นาวี 
ผลิต ฝึกอบรม และพัฒนาบุคลากรเพ่ือการพาณิชย์นาวีและบุคลากรประจ้าเรือให้มีคุณภาพ 

ตามมาตรฐานสากล และมีปริมาณเพียงพอ 
 
 
 
 
 



 1-29 
9)  ส้านักกฎหมาย 

     ศึกษา วิเคราะห์ เพ่ือยกร่างและพัฒนากฎหมายที่อยู่ในความรับผิดชอบและอ้านาจหน้าที่      
ของกรมเจ้าท่า และติดตามการเปลี่ยนแปลงของอนุสัญญา สนธิสัญญา ความตกลง และกฎหมายระหว่างประเทศ
เกี่ยวกับการขนส่งทางน้้าและการพาณิชยนาวี การพิจารณา วินิจฉัย ตีความ ให้ค้าปรึกษาร่างและแก้ไข ยกร่าง  
นิติกรรมที่เก่ียวข้องกับกฎหมาย กฎระเบียบ ค้าสั่งข้อบังคับต่างๆ ติดตามผลการปฏิบัติตามสัญญาของกรมเจ้าท่า 
การด้าเนินคดีทางอาญา แพ่ง ปกครอง การละเมิดตามกฎหมายในความรับผิดชอบของกรม การปฏิบัติงานของ
หน่วยงานอื่นที่เก่ียวข้องหรือที่ได้รับมอบหมาย 

   10)  ส้านักความปลอดภัยและสิ่งแวดล้อมทางน ้า 
ควบคุม ตรวจตรา และปราบปรามให้เป็นไปตามกฎระเบียบ ควบคุมการก่อสร้างสิ่งล่วงล้้าล้าน้้า 

งานควบคุมการจราจรและความปลอดภัยทางทะเลและการสื่อสาร รวมถึงด้าเนินการเกี่ยวกับงานด้านสิ่งแวดล้อมทางน้้า  

11) – ๑7) ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ ๑ - ๗  
 ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคและส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาเป็นหน่วยงานที่มีฐานะ

เทียบเท่ากอง ๗ หน่วยงาน พร้อมสาขา ๔๑ แห่ง มีอ้านาจหน้าที่ ในการควบคุมการปฏิบัติงานให้เป็นไปตาม
กฎหมายว่าด้วยการเดินเรือในน่านน้้าไทย กฎหมายว่าด้วยเรือไทย กฎหมายว่าด้วยการป้องกันเรือโดนกัน 
กฎหมายว่าด้วยการส่งเสริมการพาณิชยนาวี กฎหมายว่าด้วยการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ รวมทั้งกฎหมายอ่ืน   
ที่เก่ียวข้องตามท่ีได้รับมอบหมายในเขตพ้ืนที่ที่กรมก้าหนด  

 ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ ๑ (เชียงใหม่) 
   สาขาเชียงใหม่, สาขานครสวรรค์, สาขาเชียงราย, สาขาพิษณุโลก และสาขาแพร่ 
 ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ ๒ (พระนครศรีอยุธยา) 
     สาขาอยุธยา, สาขาสุพรรณบุรี, สาขาลพบุรี และสาขานนทบุรี 
 ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ ๓ (สมุทรสงคราม) 
   สาขาสมุทรสงคราม, สาขาประจวบคีรีขันธ์, สาขากาญจนบุรี, สาขาสมุทรสาคร, สาขาเพชรบุรี 

และสาขานครปฐม 
 ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ ๔ (สงขลา) 
   สาขาสงขลา, สาขาปัตตานี, สาขาสุราษฎร์ธานี, สาขาชุมพร, สาขานครศรีธรรมราช, สาขานราธิวาส, 

สาขาเกาะพงัน  และเกาะสมุย 
 ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ ๕ (ภูเก็ต) 
   สาขาภูเก็ต, สาขาตรัง, สาขากระบี่, สาขาระนอง, สาขาพังงา และสาขาสตูล   
 ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ ๖ (ชลบุรี) 
   สาขาชลบุรี, สาขาฉะเชิงเทรา, สาขาระยอง, สาขาจันทบุรี, สาขาตราด, สาขาสมุทรปราการ 

และสาขาพัทยา  
 ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ ๗ (หนองคาย) 
  สาขาหนองคาย, สาขาอุบลราชธานี, สาขานครราชสีมา, สาขานครพนม  และสาขาขอนแก่น  

   ๑8)  ส้านักน้าร่อง 
      ศึกษาและพัฒนาระบบ รูปแบบและอุปกรณ์ที่ เกี่ยวข้องกับการน้าร่ องเรือ และระบบ           
การประกอบกิจการน้าร่อง การน้าร่องตามกฎหมายว่าด้วยการเดินเรือในน่านน้้าไทย การเสนอแนะเกี่ยวกับ      
การก้าหนดเขตท่าหรือน่านน้้าใดๆ ให้เป็นเขตที่ต้องเดินเรือโดยผู้น้าร่อง การเสนอแนะเกี่ยวกับการออกข้อบังคับ   
ที่เกี่ยวกับการน้าร่อง การสอบความรู้และออกใบอนุญาตผู้น้าร่อง และผู้น้าร่องพิเศษ และการปฏิบัติงานร่วมกับ
หรือสนับสนุนการปฏิบัติงานของหน่วยงานอื่นที่เก่ียวข้องหรือที่ได้รับมอบหมาย 
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   ๑9) ส้านักแผนงาน 
     จัดท้าแผนยุทธศาสตร์และแผนการปฏิบัติ ราชการของกรม ศึกษาความเป็นไปได้                
และความเหมาะสมของโครงการ รวมทั้งการประเมินผลการปฏิบัติงานตามแผนงานโครงการของกรม การศึกษา
และพัฒนารูปแบบและวิธีการด้านการขนส่งทางน้้าและพาณิชยนาวี การจัดท้าและพัฒนาระบบเทคโนโลยี
สารสนเทศของกรม ตลอดจนส้ารวจและประมวลผลสถิติการขนส่งทางน้้าและการพาณิชยนาวี การด้าเนินการ
เกี่ยวกับความร่วมมือระหว่างประเทศ การศึกษา พัฒนา และเสนอแนะนโยบายเกี่ยวกับระบบการขนส่งทางทะเล 
ระบบการขนส่งเชื่อมโยง การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ และการส่งเสริมการประกอบกิจการขนส่งทางน้้า      
และพาณิชยนาวีและกิจการเกี่ยวเนื่อง รวมทั้งปฏิบัติงานร่วมกับหรือสนับสนุนการปฏิบัติงานของหน่วยงานอ่ืน      
ที่เก่ียวข้อง หรือที่ได้รับมอบหมาย 

   20) ส้านักพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน ้า 
      ด้าเนินการเกี่ยวกับการขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าทางเรือเดิน และงานเครื่องหมาย         
การเดินเรือในล้าแม่น้้าและบริเวณชายฝั่ง 

   21) ส้านักมาตรฐานทะเบียนเรือ  
     ด้าเนินการเกี่ยวกับทะเบียนเรือหรือตามกฎหมายว่าด้วยเรือไทยและกฎหมายอ่ืนที่เกี่ยวข้อง 
ใบอนุญาตใช้เรือตามกฎหมายว่าด้วยการเดินเรือในน่านน้้าไทย การตรวจสภาพเรือ เครื่องจักร อุปกรณ์          
และเครื่องใช้ประจ้าเรือเพ่ือออกใบส้าคัญรับรองการตรวจเรือตามกฎหมายว่าด้วยการเดินเรือในน่านน้้าไทย 
กฎหมายว่าด้วยเรือไทย และกฎหมายว่าด้วยการป้องกันเรือโดนกัน การก้ากับดูแล ประเมินผลการปฏิบัติงาน
ทะเบียนเรือให้เป็นมาตรฐานเดียวกัน และการปฏิบัติงานร่วมกับหรือสนับสนุนการปฏิบัติงานของหน่วยงานอ่ืน       
ที่เก่ียวข้อง หรือที่ได้รับมอบหมาย 

   22) ส้านักมาตรฐานเรือ 
ด้าเนินการเกี่ยวกับการตรวจสภาพเรือ เครื่องจักร อุปกรณ์ และเครื่องใช้ประจ้าเรือเพ่ือออก

ใบส้าคัญรับรองตามอนุสัญญาระหว่างประเทศ การตรวจอนุมัติแบบแปลนเรือให้เป็นไปตามกฎหมาย              
ว่าด้วยการนั้น หรืออนุสัญญาระหว่างประเทศ ตลอดจนติดตามการปรับปรุงแก้ไขอนุสัญญาระหว่างประเทศ 
ที่เกี่ยวข้อง การตรวจเรือส้าหรับเรือต่างประเทศที่เดินเรือเข้ามาในน่านน้้าไทยตามกฎหมายว่าด้วยการนั้น  
หรืออนุสัญญาหรือความตกลงระหว่างประเทศ การก้าหนดมาตรฐานเรือ อุปกรณ์ประจ้าเรือ และการตรวจรับรอง
วัสดุ เครื่องมือเครื่องใช้ อุปกรณ์ประจ้าเรือให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล การก้าหนดหลักเกณฑ์และก้ากับดูแล
องค์กร ที่ได้รับมอบอ้านาจให้ท้าการตรวจเรือและออกใบส้าคัญรับรองตามอนุสัญญาระหว่างประเทศ และ 
การปฏิบัติงานร่วมกับหรือสนับสนุนการปฏิบัติงานของหน่วยงานอื่นที่เก่ียวข้อง หรือที่ได้รับมอบหมาย 
 

  นอกจากนี้ภายในกรมเจ้าท่าให้มีกลุ่มงาน 2 กลุ่มงานเพ่ือรับผิดชอบงานขึ้นตรงต่ออธิบดีกรมเจ้าท่า ดังนี้ 
   (๑) กลุ่มพัฒนาระบบบริหาร  
    ด้าเนินการให้ข้อเสนอแนะและให้ค้าปรึกษาแก่อธิบดีเกี่ยวกับยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ
ราชการภายในกรม ติดตาม ประเมินผล และจัดท้ารายงานเกี่ยวกับการพัฒนาระบบราชการในกรม ประสาน    
และด้าเนินการเกี่ยวกับการพัฒนาระบบราชการร่วมกับหน่วยงานกลางต่างๆ และหน่วยงานในสังกัดกรม รวมทั้ง
ปฏิบัติงานร่วมกับหรือสนับสนุนการปฏิบัติงานของหน่วยงานอื่นที่เก่ียวข้อง หรือที่ได้รับมอบหมาย 

(๒) กลุ่มตรวจสอบภายใน  
    ด้าเนินการเกี่ยวกับการตรวจสอบด้านการบริหาร การเงิน และการบัญชีของกรม ปฏิบัติงาน
ร่วมกับหรือสนับสนุนการปฏิบัติงานของหน่วยงานอื่นที่เก่ียวข้อง หรือที่ได้รับมอบหมาย 
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โครงสร้างการแบ่งส่วนราชการภายในกรมเจ้าท่า 

 

หมายเหตุ: โครงสร้างการบรหิารงานภายในกรมเจ้าท่าตามค้าสั่งมอบอ้านาจฯ ที่ ๕๓/๒๕๖๓ ลงวันที่ ๒๐ มกราคม ๒๕๖๓ 
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6. งบประมาณกรมเจ้าท่า 
รายละเอียดงบประมาณแยกตามแผนงานปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 - 2566 

           หน่วย : ล้านบาท 
  

แผนงาน ปี 2562 ปี 2563 ปี 2564 ปี 2565 ปี 2566 
แผนงบประมาณปี 2562 - 2566      

1. แผนงานบุคลากรภาครัฐ 710.96 743.09 732.68 729.07 718.95 
2. แผนงานพื้นฐานด้านความสามารถในการ

แข่งขันของประเทศ 
2,447.30 2,328.41 2,403.94 2,208.13 2,454.86 

- การพัฒนาท่าเรือโลจิสติกส์ - - - - - 
- การพัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพื้นฐาน
ด้านการขนส่งทางน้้า 

1,655.17 1,714.24 1,410.41 1,543.62 1,520.18 

การพัฒนาท่าเรือ 193.61 174.24 134.34 149.67 138.24 
การพัฒนาเขื่อน 843.53 888.17 779.04 910.67 601.95 
การขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้า 618.03 651.83 497.03 483.28 779.99 

- การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อการแก้ไข
ปัญหาอุทกภัย 

- - - - - 

- การก้ากับดูแลขนส่งทางน้้าและพาณิชยนาวี 689.82 523.03 907.29 592.71 844.09 
- การพัฒนาบุคลากรด้านพาณิชยนาวี 102.31 91.14 86.25 71.80 90.59 

3. แผนงานบูรณาการจัดการปัญหาแรงงาน       
ต่างด้าวและการค้ามนุษย์  

10.01 - - - - 

4. แผนงานบูรณาการสร้างรายได้จากการท่องเที่ยว - 81.60 206.43 255.03 357.29 
5. แผนงานบูรณาการพัฒนาพื้นที่ระดับภาค  24.60 47.66 47.44 - - 
6. แผนงานบูรณาการพัฒนาด้านคมนาคม      
และระบบโลจิสติกส์ 

954.61 899.17 1,229.65 1,172.68 1,050.82 

7. แผนงานบูรณาการบริหารจัดการทรัพยากรน้้า 483.60 271.06 198.53 213.03 125.48 
8. แผนงานบูรณาการเสริมสร้างความเข้มแข็ง       
และยั่งยืนให้กับเศรษฐกิจภายในประเทศ  

- - - -  

รวมทั งสิ น 4,631.08 4,370.99 4,818.67 4,577.94 4,707.40 
 

การเปรียบเทียบงบประมาณปี 2562 – 2566 
 1) กรมเจ้าท่าได้รับการจัดสรรงบประมาณประจ้าปี 2566 จ้านวน 4,707.40 ล้านบาท (เพ่ิมขึ้นจาก
ปีงบประมาณ 2565 จ้านวน 129.46 ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 2.84) 
 2) กรมเจ้าท่าได้รับการจัดสรรงบประมาณประจ้าปี 2565 จ้านวน 4,577.94 ล้านบาท (ลดลงจาก
ปีงบประมาณ 2564 จ้านวน 240.37 ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 5.00) 
 3) กรมเจ้าท่าได้รับการจัดสรรงบประมาณประจ้าปี 2564 จ้านวน 4,818.67 ล้านบาท (เพ่ิมขึ้นจาก
ปีงบประมาณ 2563 จ้านวน 447.68 ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 10.24) 
 4) กรมเจ้าท่าได้รับการจัดสรรงบประมาณประจ้าปี 2563 จ้านวน 4,370.99 ล้านบาท (ลดลงจาก
ปีงบประมาณ 2562 จ้านวน 260.09 ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 5.62) 
 5) กรมเจ้าท่าได้รับการจัดสรรงบประมาณประจ้าปี 2562 จ้านวน 4,631.08 ล้านบาท (ลดลงจาก
ปีงบประมาณ 2561 จ้านวน 814.40 ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 14.96) 
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7. สรุปงบประมาณรายจ่ายประจ้าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 จ้าแนกตามแผนงานผลผลิต/กิจกรรม และงบรายจ่าย 
หน่วย : ล้านบาท 

แผนงาน งบรายจ่าย 
ผลผลิต / กิจกรรม งบ

บุคลากร 
งบ

ด้าเนนิงาน 
งบลงทุน งบเงิน

อุดหนนุ 
งบรายจ่าย

อื่น 
รวม 

รวมท้ังสิ้น 704.08  201.10 3,786.57   6.65  15.50 4,707.40  
แผนงานบุคลากรภาครัฐ 704.08 14.87 - - - 718.95 
แผนงานพื้นฐานด้านการสร้างความสามารถในการ
แข่งขันของประเทศ 

- 195.23 2,252.98 6.65 - 2,454.86 

ผลผลิตท่ี 1 : การพัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้าง
พื้นฐานด้านการขนส่งทางน้้า 

- 42.1 1,478.08  - - 1,520.18  

- ก่อสร้างท่าเรือ 10 รายการ  
(ครุภัณฑ์ : ต่อเนื่อง 1 รายการ/ท่ีดินและก่อสร้าง : 
ใหม่ 5 รายการ ต่อเน่ือง 2 รายการ ผูกพันใหม่ 2 รายการ) 

- - 138.24 - - 138.24 

- ก่อสร้างเขื่อนกันทรายและกันคลื่น 4 รายการ 
(ครุภัณฑ์ : ใหม่ 1 รายการ /ท่ีดินและก่อสร้าง : 
ต่อเนื่อง 1 รายการ ผูกพันใหม่ 2 รายการ) 

- 19.93 56.11 - - 76.04 

- ป้องกันและแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งทะเล 
11 รายการ (ท่ีดินและก่อสร้าง : ใหม่ 6 รายการ 
(Sand bypass 2 ร่อง เน้ือดิน 0.912  ลบ.ม.) 
ต่อเนื่อง 4 รายการ ผูกพันใหม่ 1 รายการ) 

- - 449.69 - - 449.69 

- ก่อสร้างเขื่อนป้องกันตล่ิงพัง 6 รายการ  
(ท่ีดินและก่อสร้าง : ใหม่ 3 รายการ ผูกพันใหม่ 3 
รายการ) 

- 3.34 72.88 - - 76.22 
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แผนงาน งบรายจ่าย 
ผลผลิต / กิจกรรม งบ

บุคลากร 
งบ

ด้าเนนิงาน 
งบลงทุน งบเงิน

อุดหนนุ 
งบรายจ่าย

อื่น 
รวม 

- ขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้า 31 รายการ  
(ครุภัณฑ์ : ใหม่ 8 รายการ/ท่ีดินและก่อสร้าง : ใหม่ 
23 รายการ) 

- 18.83 761.16 - - 779.99 

ผลผลิตท่ี 2 : การก้ากับดูแลขนส่งทางน้้าและ 
พาณิชยนาวี 

- 120.86 716.58 6.65 - 844.09 

- การออกใบส้าคัญ 235,000 ฉบับ  
(รวม 11 รายการ ครุภัณฑ์ : ใหม่ 3 รายการ 
ต่อเนื่อง 1 รายการ /ท่ีดินและก่อสร้าง : ใหม่ 5 
รายการ ต่อเนื่อง 1 รายการ ผูกพันใหม่ 1 รายการ) 

- 19.2 80.76 0.54 - 100.5 

- การน้าร่องเรือ 41,800 ครั้ง 
(รวม 5 รายการ ครุภัณฑ์ : ใหม่ 3 รายการ /ท่ีดิน
และก่อสร้าง : ใหม่ 1 รายการ ผูกพันใหม่ 1 รายการ) 

- 12.2 14.54 0.26 - 27 

- การตรวจตราและควบคุมการเดินเรอื 177,500 ครั้ง 
(รวม 18 รายการ ครุภัณฑ์ : ใหม่ 12 รายการ ท่ีดิน
และกอ่สร้าง : ใหม่ 5 รายการ ต่อเน่ือง 1 รายการ) 

- 89.46 621.28 5.85 - 716.59 

ผลผลิตท่ี 3 : ผลิตและพัฒนาบุคลากรด้านพาณิชยนาวี - 32.27 58.32 - - 90.59 
- การจัดการเรียนการสอนด้านพาณิชยนาวี 180 คน 

(รวม 6 รายการ ครุภัณฑ์ : ใหม่ 5 รายการ / ท่ีดิน
และก่อสร้าง : ใหม่ 1 รายการ) 

- 32.27 58.32 - - 90.59 

แผนงานบูรณาการ - - 1,518.09 - 15.5 1,533.59 
แผนงานบูรณาการสร้างรายได้จากการท่องเท่ียว - - 357.29 - - 357.29 
โครงการ : ยกระดับบริการความปลอดภัยและบริหาร
จัดการท่องเที่ยวให้ได้มาตรฐาน 

- - 262.67 - - 262.67 

พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อสนับสนุนการท่องเท่ียว 
(รวม 8 รายการ ท่ีดินและก่อสร้าง : ใหม่ 1 รายการ 
ต่อเน่ือง 5 รายการ ผูกพันใหม่ 2 รายการ) 

- - 262.67 - - 262.67 

โครงการ : พัฒนาปัจจัยพื้นฐานด้านการท่องเท่ียว - - 94.62 - - 94.62 
การเสริมทรายชายหาดป้องกันการกัดเซาะเพื่อ

สนับสนุนการท่องเท่ียว (รวม 3 รายการ ท่ีดินและ
ก่อสร้าง :  ต่อเน่ือง 2 รายการ ผูกพันใหม่ 1 รายการ) 

- - 94.62 - - 94.62 

แผนงานบูรณาการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและ
ระบบโลจิสติกส์ 

- - 1,035.32 - 15.5 1,050.82 

โครงการ : พัฒนาและส่งเสริมการขนส่งทางน้้าและ
พาณิชยนาวีเพื่อสนับสนุนระบบโลจิสติกส์ 

- - 1,035.32 - - 1,035.32 

พัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อ
สนับสนุนระบบโลจิสติกส์  (รวม 19 รายการ 
ครุภัณฑ์ : ต่อเนื่อง 1 รายการ / ท่ีดินและก่อสร้าง : 
ใหม่ 9 รายการ ต่อเนื่อง 7 รายการ ผูกพันใหม่ 2 
รายการ) 

- - 1,035.32 - - 1,035.32 

โครงการ : ศึกษาพัฒนาประสิทธิภาพการขนส่งตู้คอน
เทนเนอร์เพื่อเพิ่มขีดความสามารถการแข่งขันทาง
การค้าและโลจิสติกส์ของไทย 

- - - - 15.5 15.5 

ศึกษาพัฒนาประสิทธิภาพการขนส่งตู้คอนเทน
เนอร์เพื่อเพิ่มขีดความสามารถการแข่งขันทางการค้า
และโลจิสติกส์ของไทย  (ท่ีดินและก่อสร้าง : ใหม่ 1 
รายการ) 

- - - - 15.5 15.5 
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แผนงาน งบรายจ่าย 
ผลผลิต / กิจกรรม งบ

บุคลากร 
งบ

ด้าเนนิงาน 
งบลงทุน งบเงิน

อุดหนนุ 
งบรายจ่าย

อื่น 
รวม 

แผนงานบูรณาการบริหารจัดการทรัพยากรน้้า - - 125.48 - - 125.48 
โครงการ : พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อสนับสนุนการ
บริหารจัดการทรัพยากรน้้า 

- - 125.48 - - 125.48 

พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อสนับสนุนการบริหาร
จัดการทรัพยากรน้้า 5 รายการ (ท่ีดินและก่อสร้าง : 
ใหม่ 4 รายการ ต่อเนือ่ง 1 รายการ) 

- - 125.48 - - 125.48 

 
8. สรุปงบประมาณลงทุนที่ได้รับเพื่อด าเนินงาน/โครงการพัฒนาที่ส าคัญในปีงบประมาณ 2566 และที่ผูกพันใน

ปีงบประมาณต่างๆ และหน่วยงานรับผิดชอบหลัก มีดังนี้ 
ล้าดับ ผลผลิต/กิจกรรม/โครงการ งบประมาณปี 

2566 
หน่วย 
งาน 

รวมวงเงินงบลงทุน 3,771,0680,000 บาท   
ผลผลิต : การพัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพื นฐานด้านการขนส่งทางน ้า      
กิจกรรม : ก่อสร้างท่าเรือ       

1 ค่าก่อสร้างท่าเรือบริเวณทะเลบัวแดง บึงหนองหาน อ้าเภอกุมภวาปี 
จังหวัดอุดรธานี 

7,000,000 บาท จท.  
(กวศ.) 

2 ค่าปรับปรุงซ่อมแซมท่าเรือสาธารณะในภูมิภาคประจ้าปี  
(ในพ้ืนที่ จังหวัดกระบี่) 3 แห่ง 

20,000,000 บาท จท. 
(กวศ.) 

3 ค่าปรับปรุงซ่อมแซมท่าเรือโดยสารในแม่น้้าเจ้าพระยาและคลองสาขา 
กรุงเทพฯ และปริมณฑล ประจ้าปี 9 แห่ง 

29,000,000 บาท จท. 
(กวศ.) 

4 ค่าก่อสร้างทางลาดขึ้นลงเรือ บริเวณส้านักงานพัฒนาและ
บ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 2 จังหวัดนครสวรรค์ 

10,000,000 บาท จท. 
(กวศ.) 

5 ค่าปรับปรุงท่าเรือบ้านแหลมกรวด อ้าเภอเหนือคลอง จังหวัดกระบี่ 25,000,000 บาท จท. 
(กวศ.) 

6 ค่าก่อสร้างเพ่ือพัฒนาสิ่งอ้านวยความสะดวกในบริเวณ 
ท่าเทียบเรือท่าช้าง กรุงเทพฯ 

7,423,100 บาท จท. 
(กวศ.) 

วงเงินทั้งสิ้น 58,610,800 บาท 
ปี 2555 – 2562 ตั้งงบประมาณ 40,974,800 บาท 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 10,212,900 บาท 
ปี 2565 ตั้งงบประมาณ - บาท 
ปี 2566 ตั้งงบประมาณ 7,423,100 บาท 
  

  

7 ค่าพัฒนาระบบเพ่ือการบ้ารุงรักษาท่าเรือชายฝั่ง 8,544,500 บาท จท.  
  วงเงินทั้งสิ้น 21,744,500 บาท   (กวศ.) 
  ปี 2562 - 2563 ตั้งงบประมาณ 4,400,000 บาท    
  ปี 2565 ตั้งงบประมาณ 8,800,000 บาท    
  ปี 2566 ตั้งงบประมาณ 8,544,500 บาท 
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ล้าดับ ผลผลิต/กิจกรรม/โครงการ งบประมาณปี 
2566 

หน่วย 
งาน 

8 ค่าก่อสร้างเพ่ือพัฒนาสิ่งอ้านวยความสะดวกในบริเวณท่าเทียบเรือ 
ท่าเตียน กรุงเทพฯ 

7,272,200 บาท จท.  
(กวศ.) 

  วงเงินทั้งสิ้น 39,065,800 บาท    
  ปี 2562 - 2563 ตั้งงบประมาณ 22,628,800 บาท    
  ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 9,164,800 บาท    
  ปี 2565 ตั้งงบประมาณ - บาท    
 ปี 2566 ตั้งงบประมาณ 7,272,200 บาท   

9 ค่าปรับปรุงท่าเรือเกาะสุกร หมู่ 4 ต.เกาะสุกร อ้าเภอปะเหลียน 
จังหวัดตรัง 

10,000,000 บาท จท.  
(กวศ.) 

  วงเงินทั้งสิ้น 50,000,000 บาท    
  ปี 2566 ตั้งงบประมาณ 10,000,000 บาท    
  ปี 2567 ตั้งงบประมาณ 40,000,000 บาท    
      

10 ค่าปรับปรุงซ่อมแซมท่าเรือดอนสัก อ้าเภอดอนสัก  
จังหวัดสุราษฎร์ธานี 

14,000,000 บาท จท.  
(กวศ.) 

  วงเงินทั้งสิ้น        70,000,000 บาท    
  ปี 2566 ตั้งงบประมาณ 14,000,000 บาท    
  ปี 2567 ตั้งงบประมาณ 56,000,000 บาท    

กิจกรรม : ก่อสร้างเขื่อนกันทรายและกันคลื่น      
1 เครื่องหาค่าพิกัดด้วยสัญญาณดาวเทียม (GNSS) พร้อมอุปกรณ์ครบ

ชุด ส้าหรับงานจัดท้าหมุดหลักฐานแผนที่ 1 ชุด 
3,500,000 บาท จท. 

(กผท.) 
2 ค่าก่อสร้างเขื่อนกันทรายและคลื่นร่องน้้าหลังสวน อ้าเภอหลังสวน 

จงัหวัดชุมพร 
50,009,300 บาท 

 
จท.  

(กวศ.) 
 วงเงินทั้งสิ้น 502,000,000 บาท   
 ปี 2560 - 2563 ตั้งงบประมาณ 451,990,700 บาท   
 ปี 2564 - 2565 ตั้งงบประมาณ - บาท   
 ปี 2566 ตั้งงบประมาณ 50,009,300 บาท   

3 ค่าศึกษาประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เพ่ือก่อสร้างเขื่อนกันทรายและ
คลื่นร่องน้้าเค็ม ต้าบลบางม่วง และ ต้าบลเกาะคอเขา อ้าเภอตะกั่วป่า จังหวัดพังงา 
วงเงินทั้งสิ้น                   8,000,000 บาท 
ปี 2566 ตั้งงบประมาณ       1,600,000 บาท 
ปี 2567 ตั้งงบประมาณ       6,400,000 บาท 

1,600,000 
 
 
 

 

บาท 
 
 
 
 

จท.  
(กวศ.) 

4 ค่าศึกษาจัดท้าแผนการแก้ไขปัญหาตะกอนทรายปิดปากร่องน้้าเทพา  
ต้าบลทุ่งปรัง อ้าเภอสิชล จังหวัดนครศรีธรรมราช 
วงเงินทั้งสิ้น        5,000,000 บาท 
ปี 2566 ตั้งงบประมาณ       1,000,000 บาท 
ปี 2567 ตั้งงบประมาณ       4,000,000 บาท 

1,000,000 
 
 
 
 
 

บาท 
 
 
 
 

จท.  
(กวศ.) 
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ล้าดับ ผลผลิต/กิจกรรม/โครงการ งบประมาณปี 
2566 

หน่วย 
งาน 

กิจกรรม :  ป้องกันและแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งทะเล      
1 ค่ารื้อถอนเขื่อนกันคลื่น บริเวณพระราชนิเวศน์มฤคทายวัน  

อ้าเภอชะอ้า จังหวัดเพชรบุรี 
10,000,000 บาท จท.  

(กวศ.) 
2 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเล  

Sand Bypassing ร่องน้้าปะนาเระ อ้าเภอปะนาเระ จังหวัดปัตตานี 
เนื้อดินประมาณ 682,000 ลบ.ม. 

77,698,300 บาท จท. 
(สพบ.) 

 
3 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเล  

Sand Bypassing ร่องน้้าเทพา เภอ.เทพา จังหวัดสงขลา   
เนื้อดินประมาณ 230,000 ลบ.ม. เนื้อดินประมาณ 484,000 ลบ.ม. 

28,050,000 บาท จท. 
(สพบ.) 

 
4 ค่าก่อสร้างก้าแพงหินทิ้งป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งบริเวณ

โรงพยาบาลเกาะสมุย ต้าบลอ่างทอง อ้าเภอเกาะสมุย  
จังหวัดสุราษฎร์ธานี 

30,000,000 บาท จท.  
(กวศ.) 

5 ค่าปรับปรุงซ่อมแซมเข่ือนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งทะเลประจ้าปี  
2 แห่ง 

50,000,000 บาท จท.  
(กวศ.) 

6 ค่าจ้างท่ีปรึกษาติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ในพื้นที่  
จงัหวัดประจวบคีรีขันธ์ จังหวัดชุมพร จังหวัดนครศรีธรรมราช และ 
จังหวัดสงขลา) 7 โครงการ 

4,523,500 บาท จท.  
(กวศ.) 

7 ค่าก่อสร้างก้าแพงป้องกันการกัดเซาะบริเวณปากน้้าเทพา  
ต้าบลปากบาง อ้าเภอเทพา จังหวัดสงขลา ระยะที่ 1 
วงเงินทั้งสิ้น    90,000,000 บาท 
ปี 2565 ตั้งงบประมาณ (งบกลาง)    32,778,000 บาท 
ปี 2566 ตั้งงบประมาณ   45,000,000 บาท 
ปี 2567 ผูกพันประมาณ   12,222,000 บาท 

45,000,000 
   

 

บา
ท 
 
 

จท.  
(กวศ.) 

8 ค่าก่อสร้างปรับปรุงเขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งที่บริเวณบ้านหน้า
โกฏิ ถึงบ้านหน้าสตน อ้าเภอหัวไทร จังหวัดนครศรีธรรมราช 
วงเงินทั้งสิ้น 218,180,000 บาท             
ปี 2563 ตั้งงบประมาณ          45,000,000 บาท 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ              74,505,000 บาท 
ปี 2565 ตั้งงบประมาณ             75,653,400 บาท 
ปี 2566 ตั้งงบประมาณ                23,021,600 บาท 

23,021,600 
 

    
 
        

 

บาท 
 
 

จท.  
(กวศ.) 

9 ค่าเสริมทรายป้องกันการกัดเซาะชายหาดจอมเทียน  
อ้าเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี ระยะที่ 1  
วงเงินทั้งสิ้น    218,180,000 บาท            
ปี 2563 ตั้งงบประมาณ   88,500,000 บาท 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ    121,953,000 บาท 
ปี 2565 ตั้งงบประมาณ   227,022,600 บาท 
ปี 2566 ต้ังงบประมาณ   148,571,400 บาท 
 

148,571,400 
 

    
 
     

 

บาท 
 
 

จท.  
(กวศ.) 
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ล้าดับ ผลผลิต/กิจกรรม/โครงการ งบประมาณปี 
2566 

หน่วย 
งาน 

10 ค่าปรับปรุงก้าแพงหินทิ้งป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งบริเวณบ้านทุ่ง
ประดู่ หมู่ที่ 2 ต้าบลทับสะแก อ้าเภอทับสะแก  
จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ 
วงเงินทั้งสิ้น    74,497,000 บาท             
ปี 2564 ต้ังงบประมาณ                     15,00,000 บาท 
ปี 2565 ตั้งงบประมาณ                   31,670,000 บาท 
ปี 2566 ตั้งงบประมาณ                  27,827,000 บาท 

27,827,000 
 
 

    
     

 

บาท 
 
 

จท.  
(กวศ.) 

11 ค่าศึกษาส้ารวจหาแหล่งทรายเพ่ือเสริมชายหาดป้องกันการกัด
เซาะชายฝั่งบริเวณอ่าวไทยตอนกลาง (จังหวัดเพชรบุรี  
จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ และ จังหวัดชุมพร) 
วงเงินทั้งสิ้น    25,000,000 บาท 
ปี 2566  ตั้งงบประมาณ        5,000,000 บาท  
ปี 2567  ผูกพันงบประมาณ  20,000,000 บาท 

5,000,000 
 
 
 

บาท 
 
 
 

จท.  
(กวศ.) 

กิจกรรม : ก่อสร้างเขือ่นป้องกันตลิ่งพัง      
1 ค่าก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งแม่น้้ามูล หมู่ที่ 2 บ้านอ้อตลิ่งชัน 

ต้าบลสระขุด อ้าเภอชุมพลบุรี จังหวัดสุรินทร ์
15,476,000 บาท จท.  

(กวศ.) 
2 ค่าก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งแม่น้้าวัง หมู่ที่ 1 บ้านคลองไม้แดง 

ต้าบลยกกระบัตร อ้าเภอสามเงา จังหวัดตาก  
20,000,000 บาท จท.  

(กวศ.) 
3 ค่าก่อสร้างเขื ่อนป้องกันตลิ ่งบริเวณวัดปากคลองหลวงแพ่ง 

ต้าบลศาลาแดง อ้าเภอบางน้้าเปรี้ยว จังหวัดฉะเชิงเทรา  
12,000,000 บาท จท.  

(กวศ.) 
4 ค่าก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งในแม่น้้ามูล บ้านม่วง หมู่ที่ 7  

ต.ในเมือง อ.พิมาย จ.นครราชสีมา 
15,000,000 บาท จท.  

(กวศ.) 
5 ค่าก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งแม่น้้าชี หมู่ที่ 6 บ้านล้าชี  

ต้าบลโนนสะอาด อ้าเภอคอนสวรรค์ จังหวัดชัยภูมิ  
9,200,000 บาท จท.  

(กวศ.) 
 วงเงินทั้งสิ้น 46,000,000    บาท   
 ปี 2566  ตั้งงบประมาณ 9,200,000 บาท   
 ปี 2567  ผูกพันงบประมาณ 36,800,000 บาท   

6 ค่าก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังที่บริเวณริมแม่น้้าชี  หมู่ที่ 6  
บ้านน้้าจ้อย ต้าบลเลิงใต้ อ้าเภอโกสุมพิสัย จังหวัดมหาสารคาม  

11,200,000 บาท จท.  
(กวศ.) 

 วงเงินทั้งสิ้น  56,000,000    บาท    
 ปี 2566  ตั้งงบประมาณ  11,200,000  บาท    
 ปี 2567  ผูกพันงบประมาณ  44,800,000  บาท    

7 ค่าศึกษาเพ่ือวางแผนแม่บท และออกแบบรายละเอียด 
 (ในจุดวิกฤต) เพ่ือแก้ไขปัญหาตลิ่งพังในแม่น้้าภาคเหนือ  

5,000,000 บาท จท.  
(กวศ.) 

 วงเงินทั้งสิ้น  25,000,000    บาท    
 ปี 2566  ตั้งงบประมาณ  5,000,000  บาท    
 ปี 2567  ผูกพันงบประมาณ  20,000,000  บาท  
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กิจกรรม : ขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน ้า      
1 ซ่อมใหญ่เรือทะเล (เจ้าท่า ข.6, เจ้าท่า ข.12, เจ้าท่า จ.1, เจ้าท่า ข.15, 

เจ้าท่า 215,  เจ้าท่า ข.23, เจ้าท่า 223, เจ้าท่า ข.404) 
กรุงเทพมหานคร 8 ล้า 

43,530,000 บาท จท. 
(สพบ.) 

2 ซ่อมใหญ่เรือแม่น้้า (เจ้าท่า ข.33, เจ้าท่า 233, เจ้าท่า ผ.1, เจ้าท่า  
ผ.101, เจ้าท่า ผ.102, เจ้าท่า ผ.103, เจ้าท่า ผ.2, เจ้าท่า ผ.201, 
เจ้าท่า ผ.202, เจ้าท่า ผ.203) กรุงเทพมหานคร 10 ล้า 
 

24,100,000 บาท จท. 
(สพบ.) 

3 ดวงโคม และ AIS AtoN พร้อมติดตั้ง บริเวณท่าเทียบเรือน้้าลึกภูเก็ต 
ต้าบลวิชิต อ้าเภอเมืองภูเก็ต จังหวัดภูเก็ต จ้านวน 13 ชุด 

11,510,000 บาท จท. 
(สพบ.) 

4 ซ่อมแซมทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือพร้อมอุปกรณ์ และ AIS AtoN 
ในร่องน้้าเขตท่าเรือศรีราชา ต้าบลทุ่งสุขลา อ้าเภอศรีราชา  
จงัหวัดชลบุรี จ้านวน 14 ทุ่น 

2,910,000 บาท จท. 
(สพบ.) 

5 ซ่อมแซมทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือ หลักไฟสันเขื่อน หลักไฟน้า 
พร้อมอุปกรณ์และ AIS AtoN ในร่องน้้าเขตท่าเรือน้้าลึกสงขลา 
ต้าบลบ่อยาง อ้าเภอเมืองสงขลา จังหวัดสงขลา 

2,510,000 บาท จท. 
(สพบ.) 

6 เครื่องยนต์ขับปั๊มขุด พร้อมเกียร์ พร้อมติดตั้ง จ้านวน 1 ชุด ส้าหรับ
เรือเจ้าท่า ข.15 ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 3 
จังหวัดตรัง 

27,000,000 บาท จท. 
(สพบ.) 

7 ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือพร้อมอุปกรณ์ ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง
ไม่น้อยกว่า 1.50 เมตร ส้านักงานพัฒนา และบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 3 
จงัหวัดตรัง, ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 4 จังหวัดสงขลา, 
ส้านักงานพัฒนา และบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 5 จังหวัดจันทบุรี, ส้านักงาน
พัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 6 จังหวัดสุราษฎร์ธานี จ้านวน 6 ชุด  

8,400,000  บาท จท. 
(สพบ.) 

8 ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือพร้อมอุปกรณ์ ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง
ไม่น้อยกว่า 2.10 เมตร ส้านักงานพัฒนา และบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 3 
จังหวัดตรัง, ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 4 จังหวัดสงขลา, 
ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 5 จังหวัดจันทบุรี จ้านวน    
4 ชุด 

10,000,000 บาท จท. 
(สพบ.) 

9 ค่าก่อสร้างหลักไฟขอบร่อง หลักไฟปลายสันเขื่อน และหลักไฟที่แสดง
ที่หมายอันตรายพร้อมอุปกรณ์เครื่องหมายการเดินเรือ ฝั่งอันดามัน 
(ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 3 จังหวัดตรัง)  
จ้านวน 4 หลัก 

6,000,000 บาท จท. 
(สพบ.) 

10 ก่อสร้างหลักไฟขอบร่อง หลักไฟปลายสันเขื่อน และหลักไฟแสดงที่
หมายอันตรายพร้อมอุปกรณ์เครื่องหมายการเดินเรือ ฝั่งอ่าวไทย 
(ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 5 จังหวัดจันทบุรี , 
ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 6 จังหวัดสุราษฎร์ธานี) 
จ้านวน 11 หลัก 

16,500,000 บาท จท. 
(สพบ.) 



 
 

1-40 

ล้าดับ ผลผลิต/กิจกรรม/โครงการ งบประมาณปี 
2566 

หน่วย 
งาน 

11 ก่อสร้างหลักไฟน าพร้อมอุปกรณ์เครื่องหมายการเดินเรือ ฝั่งอันดามัน  
(ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 3 จังหวัดตรัง) จ านวน  
4 หลัก 

9,000,000 บาท จท. 
(สพบ.) 

12 ค่าก้าจัดผักตบชวา (ด้า เนินการเอง ) ส้านักงานพัฒนาและ
บ้ารุงรักษาทางน้้าที่  1 จังหวัดพระนครศรีอยุธยาประมาณ 
510,000 ตัน 

14,575,800 บาท จท. 
(สพบ.) 

13 ค่าก้าจัดผักตบชวา (ด้าเนินการเอง) ส้านักงานพัฒนา และ
บ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 2 จังหวัดนครสวรรค์ 
(ประมาณ 148,000 ตัน) ต่อหน่วย) 

4,229,800 บาท จท. 
(สพบ.) 

14 ค่าขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าภายในประเทศ 
 (ด้าเนินการเอง) ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 1 
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา จ้านวน 14 ร่องน้้า เนื้อดินประมาณ 
1,250,000 ลูกบาศก์เมตร 

32,612,500 บาท จท. 
(สพบ.) 

15 ค่าขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าภายในประเทศ (ด้าเนินการเอง) 
ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 2 จังหวัดนครสวรรค์ 
จ้านวน 8 ร่องน้้า เนื้อดินประมาณ 915,000 ลูกบาศก์เมตร  

      23,872,400 บาท จท. 
(สพบ.) 

16 ค่าขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าภายในประเทศ (ด้าเนินการเอง) 
ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 8 จังหวัดขอนแก่น 
จ้านวน 15 ร่องน้้า เนื้อดินประมาณ 983,600 ลูกบาศก์เมตร 

     25,662,100  บาท จท. 
(สพบ.) 

17 ค่าขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าภายในประเทศ (ด้าเนินการเอง) 
ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่  7 จังหวัดเชียงใหม่ 
จ้านวน 17 ร่องน้้า เนื้อดินประมาณ 900,000 ลูกบาศก์เมตร 

     23,481,000 บาท จท. 
(สพบ.) 

18 ค่าขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่ งทะเล (ด้าเนินการเอง) 
ส่วนกลาง กรุงเทพมหานคร จ้านวน 1 ร่องน้้า เนื้อดินประมาณ 
1,254,400 ลูกบาศก์เมตร 

     44,832,300 บาท จท. 
(สพบ.) 

19 ค่าขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเล (ด้าเนินการเอง) 
ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าท่ี 3 จังหวัดตรัง จ้านวน  
10 ร่องน้้า เนื้อดินประมาณ 850,000 ลูกบาศก์เมตร 

     30,379,000 บาท จท. 
(สพบ.) 

20 ค่าขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเล (ด้าเนินการเอง) 
ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 4  จังหวัดสงขลา จ้านวน 
8 ร่องน้้า เนื้อดินประมาณ 700,000 ลูกบาศก์เมตร 

     25,018,000 บาท จท. 
(สพบ.) 

21 ค่าขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเล (ด้าเนินการเอง) 
ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 5 จังหวัดจันทบุรี จ้านวน 
10 ร่องน้้า เนื้อดินประมาณ 600,000 ลูกบาศก์เมตร 

      21,444,000 บาท จท. 
(สพบ.) 
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22 ค่าขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเล (ด้าเนินการเอง) 
ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 6 จังหวัดสุราษฏร์ธานี 
จ้านวน 13 ร่องน้้า เนื้อดินประมาณ 800,000 ลูกบาศก์เมตร 

     28,592,000 บาท จท. 
(สพบ.) 

23 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าภายในประเทศท่ี แม่น้้ายม 
กม. 0+000 ถึง กม. 30+200 อ้าเภอชุมแสง จังหวัดนครสวรรค์ 
เนื้อดินประมาณ 945,330 ลูกบาศก์เมตร 

      47,052,000 บาท จท. 
(สพบ.) 

24 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าภายในประเทศท่ี แม่น้้าชี  
กม. 115+000 ถึง กม. 120+000, กม. 135+000 ถึง กม.
145+000 อ้าเภอมหาชนะชัย จังหวัดยโสธร เนื้อดินประมาณ 
1,509,452 ลูกบาศก์เมตร 

      66,030,000 บาท จท. 
(สพบ.) 

25 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเลที่ ร่องน้้า
ระยอง อ้าเภอเมืองระยอง จังหวัดระยอง เนื้อดินประมาณ 
400,000 ลบ.ม. 

      35,861,100 บาท จท. 
(สพบ.) 

26 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเลที่ ร่องน้้า
คลองวาฬ อ้าเภอเมืองประจวบคีรีขันธ์ จังหวัดประจวบคีรีขันธ์  
เนื้อดินประมาณ 400,000 ลูกบาศก์เมตร 

      35,027,700 บาท จท. 
(สพบ.) 

27 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเลที่ ร่องน้้าบางจาก 
อ้าเภอเมืองนครศรีธรรมราช จังหวัดนครศรีธรรมราช เนื้อดิน
ประมาณ 483,550 ลูกบาศก์เมตร 

      43,965,100 บาท จท. 
(สพบ.) 

28 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเลที่ ร่องคลองกลาย 
อ้าเภอสิชล จังหวัดนครศรีธรรมราช เนื้อดินประมาณ 250,000 
ลูกบาศก์เมตร 

      22,676,900 บาท จท. 
(สพบ.) 

29 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเลที่ ร่องน้้าปากนคร 
อ้าเภอเมืองนครศรีธรรมราช จังหวัดนครศรีธรรมราช เนื้อดิน
ประมาณ 351,200 ลูกบาศก์เมตร 

      33,496,700 บาท จท. 
(สพบ.) 

30 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเลที่ ร่องน้้า 
ท่าศาลา อ้าเภอท่าศาลา จังหวัดนครศรีธรรมราช เนื้อดินประมาณ 
195,600 ลูกบาศก์เมตร 

      18,398,500 บาท จท. 
(สพบ.) 

31 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเลที่ ร่องน้้า
คลองท่าหมาก-เทพา อ้าเภอสิชล จังหวัดนครศรีธรรมราช เนื้อดิน
ประมาณ 247,900 ลูกบาศก์เมตร 

      22,496,700 บาท จท. 
(สพบ.) 

ผลผลิต : การก้ากับดูแลขนส่งทางน ้าและพาณิชยนาวี      
กิจกรรม : การออกใบส้าคัญ    

1 โครงการจัดหาระบบคอมพิวเตอร์ทดแทน และเพ่ิมเติม กรมเจ้าท่า 
กรุงเทพมหานคร 1 โครงการ 

31,960,000 บาท จท. 
(สผง.)  

2 ค่าจัดหาระบบจดัการเอกสารอิเล็กทรอนิกส์กรมเจ้าท่า 
กรุงเทพมหานคร 1 ระบบ 
 

5,854,800 บาท จท. 
(สผง.)  
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3 ค่าจัดหาระบบพัฒนาทรัพยากรบุคคล กรมเจ้าท่า กรุงเทพมหานคร  
1 ระบบ 

5,168,800 บาท จท. 
(สผง.)  

4 โครงการพัฒนาระบบสารสนเทศเพ่ือการบริหารจัดการ กรุงเทพมหานคร  
1 ระบบ 

9,764,100 บาท 
 

จท. 
(สผง.)  

 วงเงินทั้งสิ้น  28,550,000   บาท    
 ปี 2563  ตั้งงบประมาณ          6,823,800   บาท    
 ปี 2564  ตั้งงงบประมาณ         7,735,800   บาท    
 ปี 2565  ตั้งงบประมาณ          4,226,300   บาท    

 ปี 2566  ตั้งงงบประมาณ         9,764,100   บาท    
5 ค่าปรับปรุงอาคารส้านักงาน อาคารพักอาศัยพร้อมสิ่งก่อสร้าง

ประกอบ ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาพิษณุโลก ต้าบลวังพิกุล 
อ้าเภอวังทอง จังหวัดพิษณุโลก 1 แห่ง 

2,500,000 บาท จท.  
(กวศ.) 

6 ปรับปรุงอาคารส้านักงาน อาคารพักอาศัยพร้อมสิ่งก่อสร้าง
ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาสุราษฎร์ธานี ต้าบลตลาด อ้าเภอเมือง  
จังหวัดสุราษฎร์ธานี 1 แห่ง 

      2,600,000 บาท จท.  
(กวศ.) 

7 ค่าปรับปรุงอาคารส้านักงานและอาคารพักอาศัยส้านักงานเจ้าท่า
ภูมิภาคสาขาสุพรรณบุรี ต้าบลโพธิ์พระยา อ้าเภอเมือง จังหวัด
สุพรรณบุรี 1 แห่ง 

2,000,000 บาท จท.  
(กวศ.) 

8 ค่าปรับปรุงอาคารส้านักงานพร้อมสิ่งก่อสร้างประกอบส้านักงานเจ้า
ท่าภูมิภาคสาขาประจวบคีรีขันธ์ ต้าบลเกาะหลัก อ้าเภอเมือง 
จังหวัดประจวบคีรีขันธ์  

3,500,000 บาท จท.  
(กวศ.) 

9 ค่าปรับปรุงอาคารชุดพักอาศัย 10 หน่วย พร้อมสิ่งก่อสร้าง
ประกอบ ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาเชียงใหม่ ต้าบลช้างเผือก 
อ้าเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม่ 

2,000,000 บาท จท.  
(กวศ.) 

10 ค่าก่อสร้างอาคารส้านักงานและอาคารชุดพักอาศัย 10 หน่วย 
พร้อมสิ่งก่อสร้างประกอบ ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาตราด 
ต้าบลแหลมงอบ อ้าเภอแหลมงอบ จังหวัดตราด 
งบประมาณท้ังสิ้น                                        33,600,000 
ปี 2564    ตั้งงบประมาณ                               6,876,000 
ปี 2565    ตั้งงบประมาณ                             14,516,000   
ปี 2566    ตั้งงบประมาณ                             12,208,000 

12,208,000 
 
 
บาท 
บาท 
บาท 
บาท 

บาท จท.  
(กวศ.) 

11 ค่าปรับปรุงอาคารชุดพักอาศัย 10 หน่วย พร้อมสิ่งก่อสร้าง
ประกอบ ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขานครราชสีมา ต้าบลท่าช้าง  
อ้าเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดนครราชสีมา 
งบประมาณท้ังสิ้น                                   16,000,000  
ปี 2566   ตั้งงบประมาณ                          3,200,000  
ปี 2567   ผูกพันงบประมาณ                     12,800,000 

 

         3,200,000 
 
 
บาท 
บาท 
บาท 

บาท จท.  
(กวศ.) 
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กิจกรรม : การน้าร่อง    
1  เครื่องก้าเนิดไฟฟ้า ประจ้าสถานีน้าร่อง กรุงเทพมหานคร 1,441,000 บาท จท. 

(สนร.) 
2 ซ่อมใหญ่เครื่องก้าเนิดไฟฟ้า จ้านวน 2 เครื่อง ประจ้าสถานีน้าร่อง  

จ.สมุทรปราการ 
2,300,00 บาท จท. 

(สนร.) 
3. เครื่องรับ - ส่งวิทยุ ระบบ VHF ระบบดิจิตอล ชนิดมือถือ 5 วัตต์ 

กรุงเทพมหานคร จ้านวน 40 เครื่อง 
1,800,00 บาท จท. 

(สนร.) 
4. ค่าปรับปรุงอาคารส้านักงานพร้อมสิ่งก่อสร้างประกอบ ส้านักน้าร่อง 

เขตท่าเรือมาบตาพุด อ้าเภอเมือง จังหวัดระยอง 
2,000,000 บาท จท.  

(กวศ.) 
5. ค่าก่อสร้างอาคารส้านักงานสถานีน้าร่องศรีราชา พร้อมสิ่งก่อสร้าง

ประกอบ ต้าบลทุ่งสุขลา อ้าเภอศรีราชา จจังหวัดชลบุร ี
งบประมาณท้ังสิ้น                                   35,000,000  
ปี 2566   ตั้งงบประมาณ                           7,000,000  
ปี 2567   ผูกพันงบประมาณ                     28,000,000 

 

7,000,000  บาท จท.  
(กวศ.) 

กิจกรรม : การตรวจตราและควบคุมการเดินเรือ 
1 เรือกู้ภัยความเร็วสูง สีส้ม ขนาดความยาวไม่น้อยกว่า 7.20 เมตร 

ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขานนทบุรี จังหวัดนนทบุรี จ้านวน 1 ล้า 
       6,800,000  บาท จท. 

(สปว.) 
2 เรือกู้ภัยความเร็วสูง สีส้ม ขนาดความยาวไม่น้อยกว่า 7.20 เมตร 

ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาตรัง จังหวัดตรัง จ้านวน 1 ล้า 
       6,800,000  บาท จท. 

(สปว.) 
3 เรือตรวจการณ์ ขนาดความยาวไม่น้อยกว่า 33 ฟุต  

ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาชุมพร จังหวัดชุมพร จ้านวน 1 ล้า 
     8,000,000 บาท จท. 

(สปว.) 
4 เรือตรวจการณ์ ขนาดความยาวไม่น้อยกว่า 33 ฟุต  

ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาหนองคาย จังหวัดหนองคาย จ้านวน 1 ล้า 
     8,000,000 บาท จท. 

(สปว.) 
5 เรือตรวจการณ์ ขนาดความยาวไม่น้อยกว่า 55 ฟุต  

ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาภูเก็ต จังหวัดภูเก็ต จ้านวน 1 ล้า 
     28,500,000 บาท จท. 

(สปว.) 
6 ค่าปรับปรุงระบบโทรทัศน์วงจรปิด (CCTV) ของระบบติดตามเรือ

สินค้าและเรือโดยสารเขตท่าเรือเชียงแสน จ.เชียงราย 1 ระบบ 
     1,951,900 บาท จท. 

(สปว.) 
7 ค่าปรับปรุงระบบติดตามเฝ้าระวังเรือต่าง ๆ ตลอดแนวชายฝั่ง

ประเทศไทย ระยะที่ 1 พ้ืนที่ จังหวัดสุราษฎร์ธานี 1 ระบบ 
     1,240,100 บาท จท. 

(สปว.) 
8 ซ่อมเรือตรวจการณ์เจ้าท่า 193 ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาค 

สาขาภูเก็ต จังหวัดภูเก็ต จ้านวน 1 ล้า 
     580,000 บาท จท. 

(จภ.5 
ภูเก็ต) 

9 ซ่อมใหญ่เรือตรวจการณ์ (จท.141, จท.206, จท.220, จท.222, 
จท.270, จท.271, จท.666, จท.2101) กรุงเทพมหานคร 
จ้านวน 8 ล้า 

     9,855,000 บาท จท. 
(สปว.) 

10 ซ่อมเรือขนาดใหญ่ (เรือเด่นสุทธิ, จท.802, จท.1301, จท.
1302) กรุงเทพมหานคร จ้านวน 4 ล้า 

     31,000,000 บาท จท. 
(สปว.) 
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11 เครื่องยนต์เรือตรวจการณ์เจ้าท่า 192 พร้อมติดตั้ง  
ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาระนอง จังหวัดระนอง จ้านวน 2 เครื่อง 

     1,549,000 บาท จท.  
(จภ.5 
ระนอง) 

12 เครื่องยนต์เรือตรวจการณ์เจ้าท่า 200 พร้อมติดตั้ง  
ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขานนทบุรี จังหวัดนนทบุรี 1 เครื่อง 

     3,317,000 บาท จท.  
(จภ.2 

นนทบุรี) 
13 โครงการรื้อถอนสิ่งล่วงล้้าล้าน้้า เขตพ้ืนที่พัทยา จังหวัดชลบุรี      8,126,200 บาท จท. 

(สปว.) 
14 โครงการรื้อถอนสิ่งล่วงล้้าล้าน้้า เขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร      890,000 บาท จท. 

(สปว.) 
15 โครงการรื้อถอนสิ่งล่วงล้้าล้าน้้า เขตพ้ืนที่จังหวัดพังงา      4,545,000 บาท จท. 

(สปว.) 
16 ค่าก่อสร้างและจัดหาระบบตรวจการณ์ชายฝั่งอ่าวไทยตอนล่าง

และอันดามัน (VTS ระยะที่ 3) (พ้ืนที่ชายฝั่งทะเลอ่าวไทย
ตอนล่าง)  
ตั้งงบประมาณเพ่ือจ่ายค่างานที่ถูกพับไป 

     245,276,600 บาท จท. 
(สปว.) 

17 ค่าก่อสร้างและจัดหาระบบตรวจการณ์ชายฝั่งอ่าวไทยตอนล่าง
และอันดามัน (VTS ระยะที่ 3) (พ้ืนที่ชายฝั่งทะเลอันดามัน) 
ตั้งงบประมาณเพ่ือจ่ายค่างานที่ถูกพับไป 

     219,237,600 บาท จท. 
(สปว.) 

18 ค่าจ้างท่ีปรึกษาส้ารวจ จัดท้าแผนที่ และ รายละเอียดของสิ่งล่วงล้้า
ล้าน้้าบริเวณ แม่น้้า และเกาะภายในประเทศ 

35,612,500 
 

บาท จท. 
(กผท.) 

 วงเงินทั้งสิ้น  275,000,000   บาท    
 ปี 2565 ตั้งงบประมาณ  55,000,000   บาท    
 ปี 2566 ตั้งงบประมาณ  35,612,500   บาท    

 ปี 2567 ผูกพันงบประมาณ   184,387,500   บาท  
 

  

กิจกรรม : ผลิตและพัฒนาบุคลากรด้านพาณิชยนาวี 
1 โครงการจัดหาเครื่องคอมพิวเตอร์และอุปกรณ์ทดแทนและเพ่ิมเติม 

จงัหวัดสมุทรปราการ 
     5,095,400  บาท จท. 

(พน.) 
2 โครงการจัดซื้อและติดตั้งทดแทนระบบบริการเครือข่ายสัญญาณ 

ไร้สาย (Wi-Fi) จงัหวัดสมุทรปราการ 
     3,802,000  

 
บาท จท. 

(พน.) 
3 ซ่อมท้าประจ้าปีเรือฝึกนักเรียนเดินเรือพาณิชย์ เรือฝึกสาครวิสัย  

จงัหวัดสมุทรปราการ 
       19,500,000  บาท จท. 

(พน.) 
4 ซ่อมท้าประจ้าปีเรือฝึกนักเรียนเดินเรือพาณิชย์ เรือฝึกวิสูตรสาคร  

จงัหวัดสมุทรปราการ 
        12,500,000 บาท จท. 

(พน.) 
5 โครงการปรับปรุงซ่อมแซมห้องปฏิบัติการเครือข่ายหลัก  

จงัหวัดสมุทรปราการ 
        6,721,000 บาท จท. 

(พน.) 
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6 ค่าปรับปรุงอาคารที่ท้าการและสิ่งก่อสร้างประกอบภายในศูนย์ฝึก 
พาณิชย์นาวี จังหวัดสมุทรปราการ 

10,700,000 าทบาท จท. 
(พน.) 

แผนงานบูรณาการสร้างรายได้จากการท่องเที่ยว    
โครงการ : ส่งเสริมการท่องเที่ยวทางน ้า 

1 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเลที่ร่องน้้า 
ปากเมง ต้าบลไม้ฝาด อ้าเภอสิเกา จังหวัดตรัง เนื้อดินประมาณ 
200,000 ลูกบาศก์เมตร 

     28,063,000  
 

บาท จท. 
(สพบ.) 

 

2 ค่าศึกษาส้ารวจออกแบบ ท่าเรือต้นทาง (Home Port) ส้าหรับเรอื
ส้าราญขนาดใหญ่ (Cruise Terminal) บริเวณอ่าวไทยตอนบน (ในพ้ืนที่ 
กรุงเทพมหานคร จ.สมุทรปราการ จ.ฉะเชิงเทรา จ.ชลบุรี) จ้านวน 1 ฉบับ 

6,204,600  บาท จท. 
(กวศ.) 

 
 วงเงินทั้งสิ้น  68,940,000   บาท    
 ปี 2563 ตั้งงบประมาณ  10,500,000   บาท    
 ปี 2564 ตั้งงบประมาณ  21,350,000   บาท    

 ปี 2565 ตั้งงบประมาณ  30,885,400   บาท    
 ปี 2566 ตั้งงบประมาณ  6,204,600   บาท    

3 ค่าศึกษาวางแผนแม่บทเพ่ือพัฒนาท่าเรือส้าราญขนาดใหญ่ (Cruise 
Terminal) และส้ารวจออกแบบท่าเรือส้าราญขนาดใหญ่บริเวณ
ชายฝั่งอันดามัน (ในพ้ืนที่ จ.ระนอง จ.พังงา จ.กระบี่ จ.ภูเก็ต จ.ตรัง 
และ จ.สตูล) จ้านวน 1 ฉบับ 

12,457,800 บาท จท. 
(กวศ.) 

 

 วงเงินทั้งสิ้น                                                69,210,000 บาท   
 ปี 2563 ตั้งงบประมาณ                                 10,500,000 บาท   
 ปี 2564 ตั้งงบประมาณ                                 24,415,000 บาท   
 ปี 2565 ตั้งงบประมาณ                                 21,837,200 บาท   
 ปี 2566 ตั้งงบประมาณ                                 12,457,800 บาท   

4 ค่าก่อสร้างปรับปรุงท่าเทียบเรือเพ่ือการท่องเที่ยวและบริหารจัดการ
ภายในท่าเทียบเรือเพ่ือความปลอดภัยที่ท่าเทียบเรือท้องศาลา และ
ท่าเทียบเรือหาดริ้น อ.เกาะพะงัน จ.สุราษฎร์ธานี จ้านวน 2 แห่ง 

53,457,600 บาท จท. 
(กวศ.) 

 วงเงินทั้งสิ้น  168,158,300  บาท    
 ปี 2563 ตั้งงบประมาณ  25,500,000   บาท    
 ปี 2564 ตั้งงบประมาณ  41,786,000  บาท    
 ปี 2565 ตั้งงบงบประมาณ  47,414,700  บาท    
 ปี 2566 ตั้งงบงบประมาณ                             53,457,600 บาท   

4 ค่าปรับปรุงท่าเรืออเนกประสงค์บริเวณอ่าวมะขามป้อม  
ต้าบลกร่้า อ้าเภอแกลง จังหวัดระยอง เพ่ือสนับสนุนการท่องเที่ยว 

47,673,000 บาท จท. 
(กวศ.) 

 วงเงินทั้งสิ้น  90,000,000   บาท    
 ปี 2565 ตั้งงบประมาณ  18,000,000   บาท    
 ปี 2566 ตั้งงบประมาณ  47,673,000   บาท    
 ปี 2567 ผูกพันงบประมาณ  24,327,000   บาท    
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5 ค่าปรับปรุงท่าเทียบเรือเพ่ือการท่องเที่ยวที่ท่าเรือเกาะสมุย  
จงัหวัดสุราษฎร์ธานี 

47,815,600 บาท จท. 
(กวศ.) 

 วงเงินทั้งสิ้น  212,930,000   บาท    
 ปี 2564 ตั้งงบประมาณ  50,000,000   บาท    
 ปี 2565 ตั้งงบประมาณ  55,387,500   บาท    
 ปี 2566 ตั้งงบประมาณ  47,815,600   บาท    
 ปี 2567 ผูกพันงบประมาณ  59,726,900   บาท    

6 ค่าก่อสร้างท่าเรือเกาะกูดซีฟร้อนท์ ต้าบลเกาะกูด อ้าเภอเกาะกูด 
จังหวัดตราด 

56,000,000 บาท จท. 
(กวศ.) 

 วงเงินทั้งสิ้น  280,000,000   บาท    
 ปี 2566 ตั้งงบประมาณ  56,000,000   บาท    
 ปี 2567 ผูกพันงบประมาณ  112,000,000   บาท    
 ปี 2568 ผูกพันงบประมาณ  112,000,000   บาท    

7 ค่าศึกษาจัดท้าแผนแม่บทการพัฒนากลุ่มจังหวัดภาคใต้ฝั่งอันดามัน
ให้เป็นศูนย์กลางด้านการท่องเที่ยวและการขนส่งทางทะเล 
(Maritime Hub) และพัฒนาท่าเรือชุมชน (ในพ้ืนที่ จังหวัดระนอง 
จังหวัดพังงา จังหวัดกระบี่ จังหวัดภูเก็ต จังหวัดตรัง และ  
จังหวัดสตูล) 1 ฉบับ 

11,000,000 บาท จท. 
(สผง.) 

 วงเงินทั้งสิ้น  55,000,000   บาท    
 ปี 2566 ตั้งงบประมาณ  11,000,000   บาท    
 ปี 2567 ผูกพันงบประมาณ  44,000,000   บาท    

โครงการ : พัฒนาปัจจัยพื นฐานด้านการท่องเที่ยว 
กิจกรรม : การเสริมทรายชายหาดป้องกันการกัดเซาะเพื่อสนับสนุนการท่องเที่ยว 

1 ค่าศึกษาวางแผนแม่บทและส้ารวจออกแบบเสริมทรายป้องกันการ
กัดเซาะสนับสนุนการท่องเที่ยวชายหาดชะอ้า อ้าเภอชะอ้า  
จังหวัดเพชรบุรี  

6,808,000 บาท จท. 
(กวศ.) 

 วงเงินทั้งสิ้น  16,708,000   บาท    
 ปี 2564 ต้ังงบประมาณ  3,600,000   บาท    
 ปี 2565 ตั้งงบประมาณ  6,300,000   บาท    
 ปี 2566 ต้ังงบประมาณ  6,808,000   บาท    

2 ค่าศึกษาวางแผนแม่บทและส้ารวจออกแบบเสริมทรายป้องกันการ
กัดเซาะสนับสนุนการท่องเที่ยวบริเวณเขาหลักถึงแหลมปะการัง  
อ้าเภอตะกั่วป่า จังหวัดพังงา  

7,809,000 บาท จท. 
(กวศ.) 

 วงเงินทั้งสิ้น  17,709,000   บาท    
 ปี 2564 ตั้งงบประมาณ  3,600,000   บาท    
 ปี 2565 ตั้งงบประมาณ  6,300,000   บาท    
 ปี 2566 ต้ังงบประมาณ  7,809,000   บาท  

 
  



 
 

1-47 

ล้าดับ ผลผลิต/กิจกรรม/โครงการ งบประมาณปี 
2566 

หน่วย 
งาน 

3 ค่าเสริมทรายป้องกันการกัดเซาะสนับสนุนการท่องเที่ยว  
ชายหาดจอมเทียน อ้าเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี ระยะที่ 2 

80,000,000 บาท จท. 
(กวศ.) 

 วงเงินทั้งสิ้น  400,000,000   บาท    
 ปี 2566 ตั้งงบประมาณ  80,000,000   บาท    
 ปี 2567 ผูกพันงบประมาณ  160,000,000   บาท    
 ปี 2568 ผูกพันงบประมาณ  160,000,000   บาท    

แผนงานบูรณาการพัฒนาด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์   
โครงการ : พัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพื นฐานเพื่อสนับสนุนระบบโลจิสติกส์ 
กิจกรรม : พัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพื นฐานเพื่อสนับสนุนระบบโลจิสติกส์ 

1 ค่าพัฒนาและปรับปรุงระบบสารสนเทศเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ 
การปฏิบัติงานการให้บริการประชาชนเพื่อรองรับงาน NSW 

       
24,380,100 

บาท จท. 
(สผง.)  

 วงเงินทั้งสิ้น  57,636,300   บาท    
 ปี 2563 ตั้งงบประมาณ  12,314,400   บาท    
 ปี 2564 ตั้งงบประมาณ  8,957,600   บาท    
 ปี 2565 ตั้งงบประมาณ  11,984,500   บาท    
 ปี 2566 ต้ังงบประมาณ  24,380,100   บาท    

2 ค่าปรับปรุงท่าเรือพระปิ่นเกล้า กรุงเทพมหานคร      20,000,000  บาท จท. 
(กวศ.) 

3 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเลที่ร่องน้้า
สมุทรสาคร (ท่าจีน) อ้าเภอเมืองสมุทรสาคร จังหวัดสมุทรสาคร  
เนื้อดินประมาณ 1,000,000 ลูกบาศก์เมตร 

     90,348,700  บาท จท. 
(สพบ.) 

4 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเลที่ร่องน้้า 
บ้านดอน อ้าเภอเมืองสุราษฎร์ธานี จังหวัดสุราษฎร์ธานี เนือ้ดิน
ประมาณ 1,000,000 ลูกบาศก์เมตร 

   91,504,200  บาท จท. 
(สพบ.) 

5 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเลที่ร่องน้้า
สงขลา (ร่องนอก) อ้าเภอเมืองสงขลา จังหวัดสงขลา  
เนื้อดินประมาณ 1,000,000 ลูกบาศก์เมตร 

    90,862,200  บาท จท. 
(สพบ.) 

6 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเลที่ร่องน้้า 
บางปะกง อ้าเภอบางปะกง จังหวัดฉะเชิงเทรา เนื้อดินประมาณ 
1,000,000 ลูกบาศก์เมตร 

     88,615,200  บาท จท. 
(สพบ.) 

7 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาแม่น้้าโขง บริเวณทางเข้า 
ท่าเทียบเรือเชียงแสน แห่งที่ 2 อ้าเภอเชียงแสน จังหวัดเชียงราย 
 เนื้อดินประมาณ 300,000 ลูกบาศก์เมตร 

   33,987,500  บาท จท. 
(สพบ.) 

8 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเลที่ร่องน้้า
ปัตตานีและบริเวณที่จอดพักเรือปัตตานี อ้าเภอเมืองปัตตานี  
จังหวัดปัตตานี เนื้อดินประมาณ 1,000,000 ลูกบาศก์เมตร 

  87,457,000  บาท จท. 
(สพบ.) 

9 ค่าปรับปรุงท่าเรือปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี       35,000,000  บาท จท. 
(กวศ.) 
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10 ค่าก่อสร้างเพ่ือพัฒนาสิ่งอ้านวยความสะดวกในบริเวณท่าเรือ
พระราม 5 จังหวัดนนทบุรี   

    24,000,000  บาท จท. 
(กวศ.) 

11 ค่าศึกษาวางแผนเพ่ิมศักยภาพและพัฒนาระบบขนส่งทางน้้า 
ในแม่น้้าเจ้าพระยา เขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
วงเงินทั้งสิ้น                                                39,424,500 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 8,000,000 
ปี 2565 ตั้งงบประมาณ 16,000,000 
ปี 2566 ตั้งงบประมาณ 15,424,500 

       
15,424,500 
    
    
   บาท 
   บาท 
   บาท 

บาท จท. 
(กวศ.) 

12 ค่าควบคุมค่าก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพทางเรือเดิน 
ในแม่น้้าป่าสัก ระยะ 2 ตอนที่ 1  จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
วงเงินทั้งสิ้น                                                9,773,600 
ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 1,500,000 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 2,780,000 
ปี 2565 ตั้งงบประมาณ 1,975,200 

       3,518,400 
    
    
   บาท 
   บาท 
   บาท 

บาท จท. 
(กวศ.) 

 ปี 2566 ตั้งงบประมาณ                                   3,518,400    บาท   
13 ค่าจ้างควบคุมค่าก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพทางเรือเดิน 

ในแม่น้้าป่าสัก ระยะ 2 ตอนที่ 2  จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
วงเงนิทั้งสิ้น                                                  9,535,100 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 2,254,000 
ปี 2565 ตั้งงบประมาณ 3,606,400 
ปี 2566 ตั้งงบประมาณ 242,000 

          242,000 
    
 บาท 
 บาท 
 บาท 
 บาท 

บาท จท. 
(กวศ.) 

 ปี 2567 ผูกพันงบประมาณ                               3,432,700  บาท   
14 ค่าก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพทางเรือเดิน 

ในแม่น้้าป่าสัก ระยะ 2 ตอนที่ 1 จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 1 แห่ง  
วงเงินทั้งสิ้น                                              495,500,000 
ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 75,000,000 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 90,175,000 
ปี 2565 ตั้งงบประมาณ 193,021,900 
ปี 2566 ตั้งงบประมาณ 137,303,100 

    137,303,100 
    
   บาท 
   บาท 
   บาท 
   บาท 
   บาท 

บาท จท. 
(กวศ.) 

16 ค่าก่อสร้างเพ่ือพัฒนาสิ่งอ้านวยความสะดวกในบริเวณท่าเรือ
เกียกกาย กรุงเทพฯ  
วงเงินทั้งสิ้น                                                44,000,000 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 9,000,000 
ปี 2565 ตั้งงบประมาณ 19,000,000 
ปี 2566 ตั้งงบประมาณ 16,326,200 

       
16,326,200 

    
   บาท 
   บาท 
   บาท 
    
 

บาท จท. 
(กวศ.) 
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17 ค่าก่อสร้างเพ่ือพัฒนาสิ่งอ้านวยความสะดวกในบริเวณท่าเรือบางโพ 
กรุงเทพฯ  
วงเงินทั้งสิ้น                                                44,000,000 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 9,000,000 
ปี 2565 ตั้งงบประมาณ 19,000,000 
ปี 2566 ตั้งงบประมาณ   16,900,000 

       
16,900,000 

    
   บาท 
   บาท 
   บาท 
  บาท 

บาท จท. 
(กวศ.) 

18 ค่าก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพทางเรือเดินใน 
แม่น้้าป่าสัก ระยะ 2 ตอนที่ 2 จังหวัดพระนครศรีอยุธยา  
วงเงินทั้งสิ้น                                              515,000,000 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ      112,750,000 
ปี 2565 ตั้งงบประมาณ                              142,515,500 
ปี 2566 ตั้งงบประมาณ 102,895,500 
ปี 2567 ผูกพันงบประมาณ 156,839,000                       

     
102,895,500 

    
   บาท 
   บาท 
   บาท 
   บาท 

บาท จท. 
(กวศ.) 

19 ค่าก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพทางเรือเดิน  
ในแม่น้้าป่าสัก ระยะ 2 ตอนที่ 3 จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
วงเงินทั้งสิ้น                                              771,500,000 
ปี 2566 ตั้งงบประมาณ      154,300,000 
ปี 2567 ผูกพันงบประมาณ                    308,600,000 
ปี 2568 ผูกพันงบประมาณ 308,600,000                       

    154,300,000 
    
   บาท 
   บาท 
   บาท 
   บาท 

บาท จท. 
(กวศ.) 

20 ค่าควบคุมงานก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพทางเรือเดิน
ในแม่น้้าป่าสัก ระยะ 2 ตอนที่ 3 จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
วงเงินทั้งสิ้น                                                11,270,000 
ปี 2566 ตั้งงบประมาณ       2,254,000 
ปี 2567 ผูกพันงบประมาณ                              4,508,000 
ปี 2568 ผูกพันงบประมาณ 4,508,000                       

    2,254,000 
    
   บาท 
   บาท 
   บาท 
   บาท 

บาท จท. 
(กวศ.) 

โครงการ : ศึกษาพัฒนาประสิทธิภาพการขนส่งตู้คอนเทนเนอร์เพื่อเพิ่มขีดความสามารถการแข่งขันทางการค้าและ 
โลจิสติกส์ของไทย 
กิจกรรม : ศึกษาพัฒนาประสิทธิภาพการขนส่งตู้คอนเทนเนอร์เพื่อเพิ่มขีดความสามารถการแข่งขันทางการค้าและ  
โลจิสติกส์ของไทย 

1 โครงการศึกษาพัฒนาประสิทธิภาพการขนส่งตู้คอนเทนเนอร์เพื่อ
เพ่ิมขีดความสามารถการแข่งขันทางการค้าและโลจิสติกส์ของไทย 

     15,500,000 บาท จท. 
(กพว.) 

แผนงานบูรณาการบริหารจัดการทรัพยากรน ้า 
กิจกรรม : พัฒนาโครงสร้างพื นฐานเพื่อสนับสนุนการบริหารจัดการทรัพยากรน ้า 

1 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเลที่ ร่องน้้า 
บ้านแหลม อ้าเภอบ้านแหลม จังหวัดเพชรบุรี เนื้อดินประมาณ 
450,000 ลูกบาศก์เมตร 
 

     39,633,400 บาท จท. 
(สพบ.) 
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2 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเลที่ร่องน้้า 
คลองปากมาบ อ้าเภอเมืองสมุทรสงคราม จังหวัดสมุทรสงคราม 
เนื้อดินประมาณ 515,200 ลูกบาศก์เมตร 

     46,061,000 บาท จท. 
(สพบ.) 

3 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าภายในประเทศที่คลอง 
บางสะพาน กม. 0+000 ถึง กม. 2+000 ต.แม่ร้าพึง ถึง ต.พงศ์ประศาสน์ 
และ คลองปากปิด กิโลเมตร 0+000 ถึง กิโลเมตร 1+637  
ต้าบลพงศ์ประศาสน์ อ้าเภอพงศ์ประศาสน์ จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ 
เนื้อดินประมาณ 237,300 ลูกบาศก์เมตร 

      8,770,000  บาท จท. 
(สพบ.) 

4 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าภายในประเทศที่แควหนุมาน 
อ้าเภอกบินทร์บุรี จังหวัดปราจนีบุรี เนื้อดินประมาณ 300,000 
ลูกบาศก์เมตร 

     13,500,000  บาท จท. 
(สพบ.) 

5 ค่าส้ารวจออกแบบส้าหรับโครงการขุดลอกและบ้ารุงรักษาแม่น้้าสายหลัก
ที่แม่น้้าปิง แม่น้้าวัง แม่น้้ายม และแม่น้้าน่าน รวมระยะทาง 350 
กิโลเมตร ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 7  จังหวัดเชียงใหม่ 
และส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 2 จังหวัดนครสวรรค์  
วงเงินทั้งสิ้น      52,327,300 
ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 7,875,000 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ                               11,500,000 
ปี 2565 ตั้งงบประมาณ   15,432,300 
ปี 2566 ตั้งงบประมาณ   17,520,000 

     17,520,000 
    
    
 

   บาท 
   บาท 
   บาท 
   บาท 
   บาท 

บาท จท. 
(สพบ.) 
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

1 แผนงานบุคลากรภาครัฐ

2 แผนงานพ้ืนฐาน
2.1 ผลผลิตที่ 1 : การพัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่งทางน้้า

2.1.1 กิจกรรม : 1. ก่อสร้างท่าเรือ
1 ค่ำพัฒนำระบบเพื่อกำรบ ำรุงรักษำท่ำเรือชำยฝ่ัง (วงเงินรวม 

21.7445 ลบ. ปี 64 = 4.4000 ลบ. ปี 65 = 8.8000 ลบ.
ปี 66 = 8.5445 ลบ.)

กวศ. 8.5445        ลงนำมในสัญญำวันที่ 14 ม.ิย. 64  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 7 ต.ค. 65 อยู่ระหว่ำง
ด ำเนินกำร
ผลงำนร้อยละ
 85

2 ค่ำก่อสร้ำงท่ำเรือบริเวณทะเลบัวแดง บึงหนองหำน อ.กุมภวำปี
จ.อุดรธำนี

กวศ. 7.0000        270 วัน

3 ค่ำปรับปรุงซ่อมแซมท่ำเรือสำธำรณะในภูมิภำคประจ ำปี (ในพื้นที่
จ.กระบี่) 3 แห่ง

กวศ. 20.0000      270 วัน

4 ค่ำปรับปรุงซ่อมแซมท่ำเรือโดยสำรในแม่น้ ำเจ้ำพระยำและคลองสำขำ
 กรุงเทพฯ และปริมณฑล ประจ ำปี 9 แห่ง

กวศ. 29.0000      270 วัน

5 ค่ำก่อสร้ำงทำงลำดขึ้นลงเรือ บริเวณส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำ
ทำงน้ ำที่ 2 จ.นครสวรรค์

กวศ. 10.0000      270 วัน

6 ค่ำปรับปรุงท่ำเรือบ้ำนแหลมกรวด อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ กวศ. 25.0000      270 วัน

7 ค่ำก่อสร้ำงเพื่อพัฒนำส่ิงอ ำนวยควำมสะดวกในบริเวณท่ำเทียบเรือ
ท่ำช้ำง กรุงเทพฯ  (วงเงินรวม 58.6108 ลบ. ปี 62 - 63 = 
40.9748 ลบ. ปี 64 = 10.2129 ลบ. ปี 65 = - ลบ. ปี 66 = 
7.4231 ลบ.)
(ต้ังงบประมำณเพื่อจ่ำยค่ำงำนที่ถูกพับไป จ ำนวน 7,423,100 บำท
วงเงินที่ถูกพับจริง จ ำนวน 7,423,092.95 บำท)

กวศ. 7.4231        ลงนำมในสัญญำวันที่ 20 ม.ีค. 62  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 1 พ.ค. 64 ด ำเนินกำรแล้ว
เสร็จ
ตรวจรับงำน
เมื่อวันที่ 29 
ธ.ค. 64

ม.ิย.66 ก.ค.66 ส.ค.66 ก.ย.66
หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2566

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 66
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2566
ต.ค.65 พ.ย.65 ธ.ค.65 ม.ค.66 ก.พ.66 ม.ีค.66 เม.ย.66 พ.ค.66

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก

ปีฯ 65
ก.ย.65
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

ม.ิย.66 ก.ค.66 ส.ค.66 ก.ย.66
หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2566

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 66
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2566
ต.ค.65 พ.ย.65 ธ.ค.65 ม.ค.66 ก.พ.66 ม.ีค.66 เม.ย.66 พ.ค.66

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก

ปีฯ 65
ก.ย.65

8 ค่ำก่อสร้ำงเพื่อพัฒนำส่ิงอ ำนวยควำมสะดวกในบริเวณท่ำเทียบเรือ
ท่ำเตียน กรุงเทพฯ  (วงเงินรวม 39.0658 ลบ. ปี 62 - 63 = 
22.6288 ลบ. ปี 64 = 9.1648 ลบ. ปี 65 = - ลบ. ปี 66 = 
7.2722 ลบ.)
(ต้ังงบประมำณเพื่อจ่ำยค่ำงำนที่ถูกพับไป จ ำนวน 7,272,200 บำท
วงเงินที่ถูกพับจริง จ ำนวน 7,272,135.35 บำท)

กวศ. 7.2722        ลงนำมในสัญญำวันที่ 21 ม.ีค. 62  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 14 ม.ิย. 64 อยู่ระหว่ำง
ด ำเนินกำร
ผลงำนร้อยละ
 69

9 ค่ำปรับปรุงท่ำเรือเกำะสุกร หมู่ 4 ต.เกำะสุกร อ.ปะเหลียน จ.ตรัง 
(วงเงิน 50.0000 ลบ. ปี 66 = 10.0000 ลบ. ปี 67 = 
40.0000 ลบ.)

กวศ. 10.0000      540 วัน

10 ค่ำปรับปรุงซ่อมแซมท่ำเรือดอนสัก อ.ดอนสัก จ.สุรำษฎร์ธำนี (วงเงิน
 70.0000 ลบ. ปี 66 = 14.0000 ลบ. ปี 67 = 56.0000 ลบ.)

กวศ. 14.0000      540 วัน

2.1.2 กิจกรรม : 2. ก่อสร้างเขื่อนกันทรายและกันคลื่น
1 เคร่ืองหำค่ำพิกัดด้วยสัญญำณดำวเทียม (GNSS) พร้อมอุปกรณ์ครบ

ชุด ส ำหรับงำนจัดท ำหมุดหลักฐำนแผนที่ 1 ชุด
กผท. 3.5000        120 วัน

2 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนกันทรำยและคล่ืนร่องน้ ำหลังสวน อ.หลังสวน
จ.ชุมพร (วงเงินรวม 502.0000 ลบ. ปี 60 - 63 = 451.9907 
ลบ. ปี 64 - 65 = - ลบ. ปี 66 = 50.0093 ลบ.)
(ต้ังงบประมำณเพื่อจ่ำยค่ำงำนที่ถูกพับไป จ ำนวน 50,009,300 
บำท  วงเงินที่ถูกพับจริง จ ำนวน 50,009,240 บำท)

กวศ. 50.0093      ลงนำมในสัญญำวันที่ 31 ม.ีค. 60  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 17 ก.ย. 62 อยู่ระหว่ำง
ด ำเนินกำร
ผลงำนร้อยละ
 98.37

3 ค่ำศึกษำประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA) เพื่อก่อสร้ำงเขื่อน
กันทรำยและคล่ืนร่องน้ ำเค็ม ต.บำงม่วง และ ต.เกำะคอเขำ อ.ตะกั่ว
ป่ำ จ.พังงำ (วงเงิน 8.0000 ลบ.  ปี 66 = 1.6000 ลบ. ปี 67 = 
6.4000 ลบ.)

กวศ. 1.6000        540 วัน
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

ม.ิย.66 ก.ค.66 ส.ค.66 ก.ย.66
หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2566

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 66
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2566
ต.ค.65 พ.ย.65 ธ.ค.65 ม.ค.66 ก.พ.66 ม.ีค.66 เม.ย.66 พ.ค.66

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก

ปีฯ 65
ก.ย.65

4 ค่ำศึกษำจัดท ำแผนกำรแก้ไขปัญหำตะกอนทรำยปิดปำกร่องน้ ำเทพำ 
ต.ทุ่งปรัง อ.สิชล จ.นครศรีธรรมรำช (วงเงิน 5.0000 ลบ. ปี 66 = 
1.0000 ลบ. ปี 67 = 4.0000 ลบ.)

กวศ. 1.0000        540 วัน

2.1.3 กิจกรรม : 3. ป้องกันและแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝ่ังทะเล
1 ค่ำร้ือถอนเขื่อนกันคล่ืน บริเวณพระรำชนิเวศน์มฤคทำยวัน อ.ชะอ ำ

จ.เพชรบุรี
กวศ. 10.0000      270 วัน

2 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเล Sand 
Bypassing ร่องน้ ำปะนำเระ อ.ปะนำเระ จ.ปัตตำนี เนื้อดินประมำณ 
682,000 ลบ.ม.

สพบ. 77.6983      180 วัน

3 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเล Sand 
Bypassing ร่องน้ ำเทพำ อ.เทพำ จ.สงขลำ  เนื้อดินประมำณ 
230,000 ลบ.ม.

สพบ. 28.0500      120 วัน

4 ค่ำก่อสร้ำงก ำแพงหินทิ้งป้องกันกำรกัดเซำะชำยฝ่ังบริเวณโรงพยำบำล
เกำะสมุย ต.อ่ำงทอง อ.เกำะสมุย จ.สุรำษฎร์ธำนี

กวศ. 30.0000      270 วัน

5 ค่ำปรับปรุงซ่อมแซมเขื่อนป้องกันกำรกัดเซำะชำยฝ่ังทะเลประจ ำปี 2
 แห่ง (ในพื้นที่ จ.ชุมพร และ จ.สงขลำ)

กวศ. 50.0000      270 วัน

6 ค่ำจ้ำงที่ปรึกษำติดตำมตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม (ในพื้นที่
จ.ประจวบคีรีขันธ์ จ.ชุมพร จ.นครศรีธรรมรำช และ จ.สงขลำ) 7 
โครงกำร

กวศ. 4.5235        270 วัน

7 ค่ำก่อสร้ำงก ำแพงป้องกันกำรกัดเซำะบริเวณปำกน้ ำเทพำ ต.ปำกบำง
 อ.เทพำ จ.สงขลำ ระยะที่ 1 (วงเงิน 90.0000 ลบ. ปี 65
(งบกลำง) = 32.7780 ลบ. ปี 66 = 45.0000 ลบ.ปี 67 = 
12.2220 ลบ.)

กวศ. 45.0000      ลงนำมในสัญญำวันที่ 23 ส.ค. 65  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 14 ก.พ. 67 540 วัน
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

ม.ิย.66 ก.ค.66 ส.ค.66 ก.ย.66
หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2566

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 66
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2566
ต.ค.65 พ.ย.65 ธ.ค.65 ม.ค.66 ก.พ.66 ม.ีค.66 เม.ย.66 พ.ค.66

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก

ปีฯ 65
ก.ย.65

8 ค่ำก่อสร้ำงปรับปรุงเขื่อนป้องกันกำรกัดเซำะชำยฝ่ังที่บริเวณ
บ้ำนหน้ำโกฏิ ถึงบ้ำนหน้ำสตน อ.หัวไทร จ.นครศรีธรรมรำช (วงเงิน 
218.1800  ลบ. ปี 2563 = 45.0000 ลบ. ปี 64 = 74.5050
 ลบ. ปี 65 = 75.6534 ลบ. ปี 66 = 23.0216 ลบ.)

กวศ. 23.0216      ลงนำมในสัญญำวันที่ 29 พ.ค. 63  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 15 พ.ย. 65 อยู่ระหว่ำง
ด ำเนินกำร
ผลงำนร้อยละ
 35.98

9 ค่ำเสริมทรำยป้องกันกำรกัดเซำะชำยหำดจอมเทียน อ.บำงละมุง
จ.ชลบุรี ระยะที่ 1 (วงเงิน 586.0470 ลบ. ปี 63 = 88.5000 
ลบ. ปี 64 = 121.9530 ลบ. ปี 65 = 227.0226 ลบ. ปี 66 =
 148.5714 ลบ.)

กวศ. 148.5714   ลงนำมในสัญญำวันที่ 29 พ.ค. 63  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 15 พ.ย. 65  อยู่ระหว่ำง
ด ำเนินกำร
ผลงำนร้อยละ
 75.94

10 ค่ำปรับปรุงก ำแพงหินทิ้งป้องกันกำรกัดเซำะชำยฝ่ังบริเวณ
บ้ำนทุ่งประดู่ หมู่ที่ 2 ต.ทับสะแก อ.ทับสะแก จ.ประจวบคีรีขันธ์ 
(วงเงินรวม 74.4970 ลบ. ปี 64 = 15.0000 ลบ. ปี 65 = 
31.6700 ลบ. ปี 66 = 27.8270 ลบ.)

กวศ. 27.8270      ลงนำมในสัญญำวันที่ 25 ก.พ. 64  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 19 ส.ค. 65 อยู่ระหว่ำง
ด ำเนินกำร
ผลงำนร้อยละ
 67.45

11 ค่ำศึกษำส ำรวจหำแหล่งทรำยเพื่อเสริมชำยหำดป้องกันกำรกัดเซำะ
ชำยฝ่ังบริเวณอ่ำวไทยตอนกลำง (จ.เพชรบุรี จ.ประจวบคีรีขันธ์ และ 
จ.ชุมพร) (วงเงิน 25.0000 ลบ.  ปี 66 = 5.0000 ลบ. ปี 67 = 
20.0000 ลบ.)

กวศ. 5.0000        540 วัน

2.1.4 กิจกรรม : 4. ก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพัง
1 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงแม่น้ ำมูล หมู่ที่ 2 บ้ำนอ้อตล่ิงชัน

ต.สระขุด อ.ชุมพลบุรี จ.สุรินทร์
กวศ. 15.4760      270 วัน

2 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงแม่น้ ำวัง หมู่ที่ 1 บ้ำนคลองไม้แดง
ต.ยกกระบัตร อ.สำมเงำ จ.ตำก

กวศ. 20.0000      270 วัน

3 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิง บริเวณวัดปำกคลองหลวงแพ่ง
ต.ศำลำแดง อ.บำงน้ ำเปร้ียว จ.ฉะเชิงเทรำ

กวศ. 12.0000      270 วัน
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

ม.ิย.66 ก.ค.66 ส.ค.66 ก.ย.66
หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2566

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 66
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2566
ต.ค.65 พ.ย.65 ธ.ค.65 ม.ค.66 ก.พ.66 ม.ีค.66 เม.ย.66 พ.ค.66

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก

ปีฯ 65
ก.ย.65

4 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงแม่น้ ำชี หมู่ที่ 6 บ้ำนล ำชี ต.โนนสะอำด 
อ.คอนสวรรค์ จ.ชัยภูมิ (วงเงินรวม 46.0000 ลบ. ปี 66 = 
9.2000 ลบ. ปี 67 = 36.8000 ลบ.)

กวศ. 9.2000        450 วัน

5 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงแม่น้ ำชี หมู่ที่ 6 บ้ำนน้ ำจ้อย ต.เลิงใต้
อ.โกสุมพิสัย จ.มหำสำรคำม (วงเงินรวม 56.0000 ลบ. ปี 66 = 
11.2000 ลบ. ปี 67 = 44.8000 ลบ.)

กวศ. 11.2000      450 วัน

6 ค่ำศึกษำวำงแผนแม่บทและออกแบบรำยละเอียด (ในจุดวิกฤต)
เพื่อแก้ไขปัญหำตล่ิงพังในแม่น้ ำภำคเหนือ (วงเงินรวม 25.0000 ลบ.
ปี 66 = 5.0000 ลบ. ปี 67 = 20.0000 ลบ.)

กวศ. 5.0000        450 วัน

2.1.5 กิจกรรม : 5. ขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้า
1 ซ่อมใหญ่เรือทะเล (เจ้ำท่ำ ข.6, เจ้ำท่ำ ข.12, เจ้ำท่ำ จ.1,

เจ้ำท่ำ ข.15, เจ้ำท่ำ 215, เจ้ำท่ำ ข.23, เจ้ำท่ำ 223, เจ้ำท่ำ ข.
404) กรุงเทพมหำนคร 8 ล ำ

สพบ. 43.5300      120วัน

2 ซ่อมใหญ่เรือแม่น้ ำ (เจ้ำท่ำ ข.33, เจ้ำท่ำ 233, เจ้ำท่ำ ผ.1, เจ้ำท่ำ 
ผ.101, เจ้ำท่ำ ผ.102, เจ้ำท่ำ ผ.103, เจ้ำท่ำ ผ.2, เจ้ำท่ำ ผ.201, 
เจ้ำท่ำ ผ.202, เจ้ำท่ำ ผ.203) กรุงเทพมหำนคร 10 ล ำ

สพบ. 24.1000      90วัน

3 ดวงโคม และ AIS AtoN พร้อมติดต้ัง บริเวณท่ำเทียบเรือน้ ำลึกภูเก็ต 
ต.วิชิต อ.เมืองภูเก็ต จ.ภูเก็ต จ ำนวน 13 ชุด

สพบ. 11.5100      150 วัน

4 ซ่อมแซมทุ่นเคร่ืองหมำยกำรเดินเรือพร้อมอุปกรณ์ และ AIS AtoN 
ในร่องน้ ำเขตท่ำเรือศรีรำชำ ต.ทุ่งสุขลำ อ.ศรีรำชำ จ.ชลบุรี จ ำนวน 
14 ทุ่น

สพบ. 2.9100        90 วัน

5 ซ่อมแซมทุ่นเคร่ืองหมำยกำรเดินเรือ หลักไฟสันเขื่อน หลักไฟน ำ 
พร้อมอุปกรณ์และ AIS AtoN ในร่องน้ ำเขตท่ำเรือน้ ำลึกสงขลำ
ต.บ่อยำง อ.เมืองสงขลำ จ.สงขลำ

สพบ. 2.5100        90 วัน
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

ม.ิย.66 ก.ค.66 ส.ค.66 ก.ย.66
หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2566

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 66
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2566
ต.ค.65 พ.ย.65 ธ.ค.65 ม.ค.66 ก.พ.66 ม.ีค.66 เม.ย.66 พ.ค.66

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก

ปีฯ 65
ก.ย.65

6 เคร่ืองยนต์ขับปั๊มขุด พร้อมเกียร์ พร้อมติดต้ัง จ ำนวน 1 ชุด ส ำหรับ
เรือเจ้ำท่ำ ข.15 ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 3 จ.ตรัง

สพบ. 27.0000      150 วัน

7 ทุ่นเคร่ืองหมำยกำรเดินเรือพร้อมอุปกรณ์ ขนำดเส้นผ่ำนศูนย์กลำงไม่
น้อยกว่ำ 1.50 เมตร ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 3
จ.ตรัง, ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 4 จ.สงขลำ, 
ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 5 จ.จันทบุรี, ส ำนักงำน
พัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 6 จ.สุรำษฎร์ธำนี จ ำนวน 6 ชุด

สพบ. 8.4000        150 วัน

8 ทุ่นเคร่ืองหมำยกำรเดินเรือพร้อมอุปกรณ์ ขนำดเส้นผ่ำนศูนย์กลำงไม่
น้อยกว่ำ 2.10 เมตร ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 3
จ.ตรัง, ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 4 จ.สงขลำ, 
ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 5 จ.จันทบุรี จ ำนวน 4 ชุด

สพบ. 10.0000      150 วัน

9 ค่ำก่อสร้ำงหลักไฟขอบร่อง หลักไฟปลำยสันเขื่อน และหลักไฟที่
แสดงที่หมำยอันตรำยพร้อมอุปกรณ์เคร่ืองหมำยกำรเดินเรือ
ฝ่ังอันดำมัน (ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 3 จ.ตรัง) 
จ ำนวน 4 หลัก

สพบ. 6.0000        150 วัน

10 ค่ำก่อสร้ำงหลักไฟขอบร่อง หลักไฟปลำยสันเขื่อน และหลักไฟที่
แสดงที่หมำยอันตรำยพร้อมอุปกรณ์เคร่ืองหมำยกำรเดินเรือ
ฝ่ังอ่ำวไทย (ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 5 จ.จันทบุรี, 
ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 6 จ.สุรำษฎร์ธำน)ี จ ำนวน 
11 หลัก

สพบ. 16.5000      300 วัน

11 ค่ำก่อสร้ำงหลักไฟน ำ พร้อมอุปกรณ์เคร่ืองหมำยกำรเดินเรือ
ฝ่ังอันดำมัน (ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 3 จ.ตรัง) 
จ ำนวน 4 หลัก

สพบ. 9.0000        210 วัน

12 ค่ำก ำจัดผักตบชวำ (ด ำเนินกำรเอง) ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำ
ทำงน้ ำที่ 1 จ.พระนครศรีอยุธยำ ประมำณ 510,000 ตัน

สพบ. 14.5758      330 วัน
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

ม.ิย.66 ก.ค.66 ส.ค.66 ก.ย.66
หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2566

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 66
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2566
ต.ค.65 พ.ย.65 ธ.ค.65 ม.ค.66 ก.พ.66 ม.ีค.66 เม.ย.66 พ.ค.66

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก

ปีฯ 65
ก.ย.65

13 ค่ำก ำจัดผักตบชวำ (ด ำเนินกำรเอง) ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำ
ทำงน้ ำที่ 2 จ.นครสวรรค์ ประมำณ 148,000 ตัน

สพบ. 4.2298        330 วัน

14 ค่ำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำภำยในประเทศ (ด ำเนินกำรเอง) 
ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 1 จ.พระนครศรีอยุธยำ 
จ ำนวน 14 ร่องน้ ำ เนื้อดินประมำณ 1,250,000 ลบ.ม.

สพบ. 32.6125      270 วัน

15 ค่ำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำภำยในประเทศ (ด ำเนินกำรเอง) 
ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 2 จ.นครสวรรค์ จ ำนวน
8 ร่องน้ ำ เนื้อดินประมำณ 915,000 ลบ.ม.

สพบ. 23.8724      270 วัน

16 ค่ำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำภำยในประเทศ (ด ำเนินกำรเอง) 
ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 7 จ.เชียงใหม่ จ ำนวน
17 ร่องน้ ำ เนื้อดินประมำณ 900,000 ลบ.ม.

สพบ. 23.4810      270 วัน

17 ค่ำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำภำยในประเทศ (ด ำเนินกำรเอง) 
ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 8 จ.ขอนแก่น จ ำนวน
15 ร่องน้ ำ เนื้อดินประมำณ 983,600 ลบ.ม.

สพบ. 25.6620      270 วัน

18 ค่ำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเล (ด ำเนินกำรเอง) 
ส่วนกลำง กรุงเทพมหำนคร จ ำนวน 1 ร่องน้ ำ เนื้อดินประมำณ 
1,254,400 ลบ.ม.

สพบ. 44.8323      270 วัน

19 ค่ำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเล (ด ำเนินกำรเอง) 
ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 3 จ.ตรัง จ ำนวน 10 ร่องน้ ำ
 เนื้อดินประมำณ 850,000 ลบ.ม.

สพบ. 30.3790      270 วัน

20 ค่ำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเล (ด ำเนินกำรเอง) 
ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 4 จ.สงขลำ
จ ำนวน 8 ร่องน้ ำ เนื้อดินประมำณ 700,000 ลบ.ม.

สพบ. 25.0180      270 วัน

21 ค่ำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเล (ด ำเนินกำรเอง) 
ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 5 จ.จันทบุรี จ ำนวน
10 ร่องน้ ำ เนื้อดินประมำณ 600,000 ลบ.ม.

สพบ. 21.4440      270 วัน
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

ม.ิย.66 ก.ค.66 ส.ค.66 ก.ย.66
หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2566

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 66
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2566
ต.ค.65 พ.ย.65 ธ.ค.65 ม.ค.66 ก.พ.66 ม.ีค.66 เม.ย.66 พ.ค.66

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก

ปีฯ 65
ก.ย.65

22 ค่ำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเล (ด ำเนินกำรเอง) 
ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 6 จ.สุรำษฏร์ธำนี จ ำนวน 
13 ร่องน้ ำ เนื้อดินประมำณ 800,000 ลบ.ม.

สพบ. 28.5920      270 วัน

23 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำภำยในประเทศที่ แม่น้ ำยม 
 กม. 0+000 ถึง กม. 30+200 อ.ชุมแสง จ.นครสวรรค์ เนื้อดิน
ประมำณ 945,330 ลบ.ม.

สพบ. 47.0520      210 วัน

24 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำภำยในประเทศที่ แม่น้ ำชี  
กม. 115+000 ถึง กม. 120+000, กม. 135+000 ถึง กม.
145+000 อ.มหำชนะชัย จ.ยโสธร เนื้อดินประมำณ 1,509,452 
ลบ.ม.

สพบ. 66.0300      240 วัน

25 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเลที่ ร่องน้ ำระยอง
 อ.เมืองระยอง จ.ระยอง เนื้อดินประมำณ 400,000 ลบ.ม.

สพบ. 35.8611      150 วัน

26 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเลที่ ร่องน้ ำ
คลองวำฬ อ.เมืองประจวบคีรีขันธ์ จ.ประจวบคีรีขันธ์ เนื้อดินประมำณ
 400,000 ลบ.ม.

สพบ. 35.0277      150 วัน

27 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเลที่ ร่องน้ ำ
บำงจำก อ.เมืองนครศรีธรรมรำช จ.นครศรีธรรมรำช เนื้อดินประมำณ
 483,550 ลบ.ม.

สพบ. 43.9651      150 วัน

28 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเลที่ ร่องน้ ำ
คลองกลำย อ.สิชล จ.นครศรีธรรมรำช เนื้อดินประมำณ 250,000 
ลบ.ม.

สพบ. 22.6769      120 วัน

29 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเลที่ ร่องน้ ำ
ปำกนคร อ.เมืองนครศรีธรรมรำช จ.นครศรีธรรมรำช เนื้อดิน
ประมำณ 351,200 ลบ.ม.

สพบ. 33.4967      150 วัน
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

ม.ิย.66 ก.ค.66 ส.ค.66 ก.ย.66
หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2566

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 66
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2566
ต.ค.65 พ.ย.65 ธ.ค.65 ม.ค.66 ก.พ.66 ม.ีค.66 เม.ย.66 พ.ค.66

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก

ปีฯ 65
ก.ย.65

30 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเลที่ ร่องน้ ำ
ท่ำศำลำ อ.ท่ำศำลำ จ.นครศรีธรรมรำช เนื้อดินประมำณ 195,600 
ลบ.ม.

สพบ. 18.3985      120 วัน

31 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเลที่ ร่องน้ ำ
คลองท่ำหมำก-เทพำ อ.สิชล จ.นครศรีธรรมรำช เนื้อดินประมำณ 
247,900 ลบ.ม.

สพบ. 22.4967      120 วัน

2.2 ผลผลิตที่ 2 : การก้ากับดูแลขนส่งทางน้้าและพาณชิยนาวี
2.2.1 กิจกรรม : 1. การออกใบสา้คัญ 

1 โครงกำรจัดหำระบบคอมพิวเตอร์ทดแทน และเพิ่มเติม กรมเจ้ำท่ำ 
กรุงเทพมหำนคร

สผง. (ทส.) 31.9600      150 วัน

2 ค่ำจัดหำระบบจัดกำรเอกสำรอิเล็กทรอนิกส์ กรมเจ้ำท่ำ 
กรุงเทพมหำนคร

สผง. (ทส.) 5.8548        150 วัน

3 ค่ำจัดหำระบบพัฒนำทรัพยำกรบุคคล กรมเจ้ำท่ำ กรุงเทพมหำนคร สผง. (ทส.) 5.1688        270 วัน

4 ค่ำพัฒนำระบบสำรสนเทศเพื่อกำรบริหำรจัดกำร กรุงเทพมหำนคร
(วงเงิน 28.5500  ลบ.ปี 63  = 6.8238 ลบ.  ปี 64 = 7.7358
 ลบ. ปี 65 = 4.2263 ลบ. ปี 66 = 9.7641 ลบ.)

สผง. (ทส.) 9.7641        ลงนำมในสัญญำวันที่ 9 ธ.ค.63  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 28 พ.ค.66 900 วัน อยู่ระหว่ำง
ด ำเนินกำร
ผลงำนร้อยละ
 50

5 ค่ำปรับปรุงอำคำรส ำนักงำน อำคำรพักอำศัยพร้อมส่ิงก่อสร้ำง
ประกอบ ส ำนักงำนเจ้ำท่ำภูมิภำคสำขำพิษณุโลก ต.วังพิกุล อ.วังทอง
 จ.พิษณุโลก

กวศ. 2.5000        180 วัน

6 ค่ำปรับปรุงอำคำรส ำนักงำนพร้อมส่ิงก่อสร้ำงประกอบ ส ำนักงำน
เจ้ำท่ำภูมิภำคสำขำสุรำษฎร์ธำนี ต.ตลำด อ.เมือง จ.สุรำษฎร์ธำนี

กวศ. 2.6000        240 วัน

7 ค่ำปรับปรุงอำคำรส ำนักงำนและอำคำรพักอำศัย ส ำนักงำนเจ้ำท่ำ
ภูมิภำคสำขำสุพรรณบุรี ต.โพธิพ์ระยำ อ.เมือง จ.สุพรรณบุรี

กวศ. 2.0000        240 วัน

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

 1-59



 1-60

                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

ม.ิย.66 ก.ค.66 ส.ค.66 ก.ย.66
หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2566

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 66
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2566
ต.ค.65 พ.ย.65 ธ.ค.65 ม.ค.66 ก.พ.66 ม.ีค.66 เม.ย.66 พ.ค.66

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก

ปีฯ 65
ก.ย.65

8 ค่ำปรับปรุงอำคำรส ำนักงำนพร้อมส่ิงก่อสร้ำงประกอบ ส ำนักงำน
เจ้ำท่ำภูมิภำคสำขำประจวบคีรีขันธ์ ต.เกำะหลัก อ.เมือง จ.
ประจวบคีรีขันธ์ 

จท. 3.5000        240 วัน

9 ค่ำปรับปรุงอำคำรชุดพักอำศัย 10 หน่วย พร้อมส่ิงก่อสร้ำงประกอบ 
ส ำนักงำนเจ้ำท่ำภูมิภำคสำขำเชียงใหม่ ต.ช้ำงเผือก อ.เมือง จ.เชียงใหม่

จท. 2.0000        240 วัน

10 ค่ำก่อสร้ำงอำคำรส ำนักงำนและอำคำรชุดพักอำศัย 10 หน่วย พร้อม
ส่ิงก่อสร้ำงประกอบ ส ำนักงำนเจ้ำท่ำภูมิภำคสำขำตรำด ต.แหลมงอบ
 อ.แหลมงอบ จ.ตรำด   (วงเงินรวม 33.6000 ลบ. ปี 64 = 
6.8760 ลบ. ปี 65 = 14.5160 ลบ. ปี 66 = 12.2080 ลบ.)

จท. 12.2080      ลงนำมในสัญญำวันที่ 28 เม.ย. 64  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 20 ต.ค. 65 อยู่ระหว่ำง
ด ำเนินกำร
ผลงำนร้อยละ
 73.07

11 ค่ำก่อสร้ำงอำคำรชุดพักอำศัย 10 หน่วย พร้อมส่ิงก่อสร้ำงประกอบ 
ส ำนักงำนเจ้ำท่ำภูมิภำคสำขำนครรำชสีมำ ต.ท่ำช้ำง
อ.เฉลิมพระเกียรติ จ.นครรำชสีมำ (วงเงินรวม 16.0000 ลบ. ปี 66
 = 3.2000 ลบ. ปี 67 = 12.8000 ลบ.)

กวศ. 3.2000        360 วัน

2.2.2 กิจกรรม : 2. การน้าร่อง
1 เคร่ืองก ำเนิดไฟฟ้ำ ประจ ำสถำนีน ำร่อง กรุงเทพมหำนคร สนร. 1.4410        120 วัน

2 ซ่อมใหญ่เคร่ืองก ำเนิดไฟฟ้ำ จ ำนวน 2 เคร่ือง ประจ ำสถำนีน ำร่อง
จ.สมุทรปรำกำร

สนร. 2.3000        120 วัน

3 เคร่ืองรับ - ส่งวิทยุ ระบบ VHF ระบบดิจิตอล ชนิดมือถือ 5 วัตต์ 
กรุงเทพมหำนคร

สนร. 1.8000        120 วัน

4 ค่ำปรับปรุงอำคำรส ำนักงำนพร้อมส่ิงก่อสร้ำงประกอบ ส ำนักน ำร่อง 
เขตท่ำเรือมำบตำพุด อ.เมือง จ.ระยอง

กวศ. 2.0000        240 วัน
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

ม.ิย.66 ก.ค.66 ส.ค.66 ก.ย.66
หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2566

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 66
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2566
ต.ค.65 พ.ย.65 ธ.ค.65 ม.ค.66 ก.พ.66 ม.ีค.66 เม.ย.66 พ.ค.66

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก

ปีฯ 65
ก.ย.65

5 ค่ำก่อสร้ำงอำคำรส ำนักงำนสถำนีน ำร่องศรีรำชำ พร้อมส่ิงก่อสร้ำง
ประกอบ ต.ทุ่งสุขลำ อ.ศรีรำชำ จ.ชลบุรี (วงเงินรวม 35.0000 ลบ. 
 ปี 66 = 7.0000 ลบ. ปี 67 = 28.0000 ลบ.)

กวศ. 7.0000        ด ำเนินกำรต้ังแต่ ม.ค. ๖๖ - ม.ิย. ๖๗ 540 วัน

2.2.3 กิจกรรม : 3. การตรวจตราและควบคุมการเดินเรือ
1 เรือกู้ภัยควำมเร็วสูง สีส้ม ขนำดควำมยำวไม่น้อยกว่ำ 7.20 เมตร 

ส ำนักงำนเจ้ำท่ำภูมิภำคสำขำนนทบุรี จ.นนทบุรี จ ำนวน 1 ล ำ
สปว. 6.8000        150 วัน

2 เรือกู้ภัยควำมเร็วสูง สีส้ม ขนำดควำมยำวไม่น้อยกว่ำ 7.20 เมตร 
ส ำนักงำนเจ้ำท่ำภูมิภำคสำขำตรัง จ.ตรัง  จ ำนวน 1 ล ำ

สปว. 6.8000        150 วัน

3 เรือตรวจกำรณ์ ขนำดควำมยำวไม่น้อยกว่ำ 33 ฟุต ส ำนักงำนเจ้ำท่ำ
ภูมิภำคสำขำชุมพร จ.ชุมพร   จ ำนวน 1 ล ำ

สปว. 8.0000        210 วัน

4 เรือตรวจกำรณ์ ขนำดควำมยำวไม่น้อยกว่ำ 33 ฟุต ส ำนักงำนเจ้ำท่ำ
ภูมิภำคสำขำหนองคำย จ.หนองคำย  จ ำนวน 1 ล ำ

สปว. 8.0000        210 วัน

5 เรือตรวจกำรณ์ ขนำดควำมยำวไม่น้อยกว่ำ 55 ฟุต ส ำนักงำนเจ้ำท่ำ
ภูมิภำคสำขำภูเก็ต จ.ภูเก็ต  จ ำนวน 1 ล ำ

สปว. 28.5000      210 วัน

6 ค่ำปรับปรุงระบบโทรทัศน์วงจรปิด (CCTV) ของระบบติดตำมเรือ
สินค้ำและเรือโดยสำรเขตท่ำเรือเชียงแสน จ.เชียงรำย 1 ระบบ

สปว. 1.9519        180 วัน

7 ค่ำปรับปรุงระบบติดตำมเฝ้ำระวังเรือต่ำง ๆ ตลอดแนวชำยฝ่ังประเทศ
ไทย ระยะที่ 1 พื้นที่ จ.สุรำษฎร์ธำนี 1 ระบบ

สปว. 1.2401        120 วัน

8 ซ่อมเรือตรวจกำรณ์เจ้ำท่ำ 193 ส ำนักงำนเจ้ำท่ำภูมิภำคสำขำภูเก็ต 
จ.ภูเก็ต  จ ำนวน 1 ล ำ

จภ.5 ภูเก็ต 0.5800        90 วัน

9 ซ่อมใหญ่เรือตรวจกำรณ์ (จท.141, จท.206, จท.220, จท.222, 
จท.270, จท.271, จท.666, จท.2101) กรุงเทพมหำนคร 8 ล ำ

สปว. 9.8550        90 วัน

10 ซ่อมเรือขนำดใหญ่ (เรือเด่นสุทธ,ิ จท.802, จท.1301, จท.1302) 
กรุงเทพมหำนคร

สปว. 31.0000      120 วัน
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

ม.ิย.66 ก.ค.66 ส.ค.66 ก.ย.66
หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2566

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 66
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2566
ต.ค.65 พ.ย.65 ธ.ค.65 ม.ค.66 ก.พ.66 ม.ีค.66 เม.ย.66 พ.ค.66

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก

ปีฯ 65
ก.ย.65

11 เคร่ืองยนต์เรือตรวจกำรณ์เจ้ำท่ำ 192 พร้อมติดต้ัง ส ำนักงำนเจ้ำท่ำ
ภูมิภำคสำขำระนอง จ.ระนอง  จ ำนวน 1 เคร่ือง

จภ.5 ระนอง 1.5490        180 วัน

12 เคร่ืองยนต์เรือตรวจกำรณ์เจ้ำท่ำ 200 พร้อมติดต้ัง ส ำนักงำนเจ้ำท่ำ
ภูมิภำคสำขำนนทบุรี จ.นนทบุรี  จ ำนวน 1 เคร่ือง

จภ.2 นนทบุรี 3.3170        180 วัน

13 โครงกำรร้ือถอนส่ิงล่วงล้ ำล ำน้ ำ เขตพื้นที่พัทยำ จ.ชลบุรี สปว. 8.1262        240 วัน

14 โครงกำรร้ือถอนส่ิงล่วงล้ ำล ำน้ ำ เขตพื้นที่กรุงเทพมหำนคร สปว. 0.8900        240 วัน

15 โครงกำรร้ือถอนส่ิงล่วงล้ ำล ำน้ ำ เขตพื้นที่จังหวัดพังงำ สปว. 4.5450        240 วัน

16 ค่ำก่อสร้ำงและจัดหำระบบตรวจกำรณ์ชำยฝ่ังอ่ำวไทยตอนล่ำงและ
อันดำมัน (VTS ระยะที่ 3) (พื้นที่ชำยฝ่ังทะเลอ่ำวไทยตอนล่ำง)

สปว. 245.2766   ด ำเนินกำรแล้ว
เสร็จ
ตรวจรับงำน
เมื่อวันที่ 6 
ม.ิย. 65

17 ค่ำก่อสร้ำงและจัดหำระบบตรวจกำรณ์ชำยฝ่ังอ่ำวไทยตอนล่ำงและ
อันดำมัน (VTS ระยะที่ 3) (พื้นที่ชำยฝ่ังทะเลอันดำมัน)

สปว. 219.2376   ด ำเนินกำรแล้ว
เสร็จ
ตรวจรับงำน
เมื่อวันที่ 6 
ม.ิย. 65

18 ค่ำจ้ำงที่ปรึกษำส ำรวจ จัดท ำแผนที่ และ รำยละเอียดของส่ิงล่วงล้ ำ
ล ำน้ ำบริเวณ แม่น้ ำ และเกำะภำยในประเทศ (วงเงินรวม 275 ลบ.
ปี 65 = 55.0000 ลบ. ปี 66 = 35.6125 ลบ. ปี 67 = 
184.3875 ลบ.)

กผท. 35.6125      720 วัน อยู่ระหว่ำง
ด ำเนินกำร ลง
นำม 23 ส.ค.
 65
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

ม.ิย.66 ก.ค.66 ส.ค.66 ก.ย.66
หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2566

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 66
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2566
ต.ค.65 พ.ย.65 ธ.ค.65 ม.ค.66 ก.พ.66 ม.ีค.66 เม.ย.66 พ.ค.66

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก

ปีฯ 65
ก.ย.65

2.3 ผลผลิตที่ 3 : ผลิตและพัฒนากิจการพาณชิยนาวี
2.3.1 กิจกรรม : 1. ผลิตและพัฒนาบุคลากรด้านพาณชิยนาวี

1 โครงกำรจัดหำเคร่ืองคอมพิวเตอร์และอุปกรณ์ทดแทนและเพิ่มเติม
จ.สมุทรปรำกำร

พน. 5.0954        150 วัน

2 โครงกำรจัดซ้ือและติดต้ังทดแทนระบบบริกำรเครือข่ำยสัญญำณ
ไร้สำย (Wi-Fi) จ.สมุทรปรำกำร

พน. 3.8020        150 วัน

3 ซ่อมท ำประจ ำปีเรือฝึกนักเรียนเดินเรือพำณิชย์ เรือฝึกสำครวิสัย
จ.สมุทรปรำกำร

พน. 19.5000      105 วัน

4 ซ่อมท ำประจ ำปีเรือฝึกนักเรียนเดินเรือพำณิชย์ เรือฝึกวิสูตรสำคร
จ.สมุทรปรำกำร

พน. 12.5000      90 วัน

5 โครงกำรปรับปรุงซ่อมแซมห้องปฏิบัติกำรเครือข่ำยหลัก
จ.สมุทรปรำกำร

พน. 6.7210        180 วัน

6 ค่ำปรับปรุงอำคำรที่ท ำกำรและส่ิงก่อสร้ำงประกอบภำยในศูนย์ฝึก
พำณิชย์นำวี จ.สมุทรปรำกำร

พน. 10.7000      360 วัน
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

ม.ิย.66 ก.ค.66 ส.ค.66 ก.ย.66
หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2566

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 66
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2566
ต.ค.65 พ.ย.65 ธ.ค.65 ม.ค.66 ก.พ.66 ม.ีค.66 เม.ย.66 พ.ค.66

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก

ปีฯ 65
ก.ย.65

3 แผนงานบูรณาการ
3.1 แผนงานบูรณาการสร้างรายได้จากการท่องเที่ยว

โครงการ : ยกระดับบริการความปลอดภัยและบริหารจัดการท่องเที่ยวให้ได้มาตรฐาน
3.1.1 กิจกรรม : 1. พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือสนับสนุนการท่องเที่ยว

1 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเลที่ ร่องน้ ำปำก
เมง ต.ไม้ฝำด อ.สิเกำ จ.ตรัง เนื้อดินประมำณ 200,000 ลบ.ม.

สพบ. 28.0630      210 วัน

2 ค่ำศึกษำส ำรวจออกแบบ ท่ำเรือต้นทำง (Home Port) ส ำหรับเรือ
ส ำรำญขนำดใหญ่ (Cruise Terminal) บริเวณอ่ำวไทยตอนบน (ใน
พื้นที่ กรุงเทพมหำนคร จ.สมุทรปรำกำร จ.ฉะเชิงเทรำ จ.ชลบุรี) 
จ ำนวน 1 ฉบับ (วงเงิน 68.9400 ลบ. ปี 63 = 10.5000 ลบ.
ปี 64 = 21.3500 ลบ.  ปี 65 = 30.8854 ลบ. ปี 66 =
6.2046 ลบ.)

กวศ. 6.2046        ลงนำมในสัญญำวันที่ 27 ม.ค. 64  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 21 ก.ค. 65 อยู่ระหว่ำง
ด ำเนินกำร
ผลงำนร้อยละ
 50

3 ค่ำศึกษำวำงแผนแม่บทเพื่อพัฒนำท่ำเรือส ำรำญขนำดใหญ่ (Cruise 
Terminal) และส ำรวจออกแบบท่ำเรือส ำรำญขนำดใหญ่บริเวณ
ชำยฝ่ังอันดำมัน (ในพื้นที่ จ.ระนอง จ.พังงำ จ.กระบี่ จ.ภูเก็ต จ.ตรัง 
และ จ.สตูล) จ ำนวน 1 ฉบับ (วงเงิน 69.2100 ลบ. ปี 63 = 
10.5000 ลบ. ปี 64 = 24.4150 ลบ. ปี 65 = 21.8372 ลบ. 
ปี 66 = 12.4578 ลบ.)

กวศ. 12.4578      ลงนำมในสัญญำวันที่ 29 ม.ค. 64  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 23 ก.ค. 65 อยู่ระหว่ำง
ด ำเนินกำร
ผลงำนร้อยละ
 55

4 ค่ำก่อสร้ำงปรับปรุงท่ำเทียบเรือเพื่อกำรท่องเที่ยวและบริหำรจัดกำร
ภำยในท่ำเทียบเรือเพื่อควำมปลอดภัยที่ท่ำเทียบเรือท้องศำลำ และ
ท่ำเทียบเรือหำดร้ิน อ.เกำะพะงัน จ.สุรำษฎร์ธำนี จ ำนวน 2 แห่ง
(วงเงิน 168.1583 ลบ. ปี 63 = 25.5000 ลบ. ปี 64 =
41.7860 ลบ. ปี 65 = 47.4147 ลบ. ปี 66 = 53.4576 ลบ.)

กวศ. 53.4576      ลงนำมในสัญญำวันที่ 18 ม.ิย. 63  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 5 ธ.ค. 65  อยู่ระหว่ำง
ด ำเนินกำร
ผลงำนร้อยละ
 79.83
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

ม.ิย.66 ก.ค.66 ส.ค.66 ก.ย.66
หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2566

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 66
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2566
ต.ค.65 พ.ย.65 ธ.ค.65 ม.ค.66 ก.พ.66 ม.ีค.66 เม.ย.66 พ.ค.66

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก

ปีฯ 65
ก.ย.65

5 ค่ำปรับปรุงท่ำเรืออเนกประสงค์บริเวณอ่ำวมะขำมป้อม ต.กร่ ำ
อ.แกลง จ.ระยอง เพื่อสนับสนุนกำรท่องเที่ยว (วงเงินรวม 90.0000
 ลบ. ปี 65 = 18.0000 ลบ. ปี 66 = 47.6730 ลบ. ปี 67 = 
24.3270 ลบ.)

กวศ. 47.6730      ลงนำมในสัญญำวันที่ 16 ม.ีค. 65  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 7 ก.ย. 66 540 วัน อยู่ระหว่ำง
ด ำเนินกำร
ผลงำนร้อยละ
 0.34

6 ค่ำปรับปรุงท่ำเทียบเรือเพื่อกำรท่องเที่ยวที่ท่ำเรือเกำะสมุย
จ.สุรำษฎร์ธำนี (วงเงินรวม 212.9300 ลบ.
ปี 64 = 50.0000 ลบ. ปี 65 = 55.3875 ลบ.
ปี 66 = 47.8156 ลบ. ปี 67 = 59.7269 ลบ.)

กวศ. 47.8156      ลงนำมในสัญญำวันที่ 12 ก.ค. 64  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 29 ธ.ค. 66 900 วัน อยู่ระหว่ำง
ด ำเนินกำร
ผลงำนร้อยละ
 24.93

7 ค่ำก่อสร้ำงท่ำเรือเกำะกูดซีฟร้อนท์ ต.เกำะกูด อ.เกำะกูด จ.ตรำด 
(วงเงิน 280.0000 ลบ. ปี 66 = 56.0000 ลบ. ปี 67 = 
112.0000 ลบ. ปี 68 = 112.0000 ลบ.)

กวศ. 56.0000      900 วัน

8 ค่ำศึกษำจัดท ำแผนแม่บทกำรพัฒนำกลุ่มจังหวัดภำคใต้ฝ่ังอันดำมันให้
เป็นศูนย์กลำงด้ำนกำรท่องเที่ยวและกำรขนส่งทำงทะเล (Maritime 
Hub) และพัฒนำท่ำเรือชุมชน (ในพื้นที่ จ.ระนอง จ.พังงำ จ.กระบี่
จ.ภูเก็ต จ.ตรัง และ จ.สตูล) 1 ฉบับ (วงเงิน 55.0000 ลบ. ปี 66 =
 11.0000 ลบ. ปี 67 = 44.0000 ลบ.)

สผง. 11.0000      540 วัน
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

ม.ิย.66 ก.ค.66 ส.ค.66 ก.ย.66
หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2566

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 66
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2566
ต.ค.65 พ.ย.65 ธ.ค.65 ม.ค.66 ก.พ.66 ม.ีค.66 เม.ย.66 พ.ค.66

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก

ปีฯ 65
ก.ย.65

โครงการ : พัฒนาปัจจัยพ้ืนฐานด้านการท่องเที่ยว
3.1.2 กิจกรรม : การเสริมทรายชายหาดป้องกันการกัดเซาะเพ่ือสนับสนุนการท่องเที่ยว

1 ค่ำศึกษำวำงแผนแม่บทและส ำรวจออกแบบเสริมทรำยป้องกันกำร
กัดเซำะสนับสนุนกำรท่องเที่ยวชำยหำดชะอ ำ อ.ชะอ ำ จ.เพชรบุรี
(วงเงินรวม 16.7080 ลบ. ปี 64 = 3.6000 ลบ. ปี 65 =
6.3000 ลบ. ปี 66 = 6.8080 ลบ.)

กวศ. 6.8080        ลงนำมในสัญญำวันที่ 19 พ.ค. 64  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 10 พ.ย. 65 อยู่ระหว่ำง
ด ำเนินกำร
ผลงำนร้อยละ
 88.80

2 ค่ำศึกษำวำงแผนแม่บทและส ำรวจออกแบบเสริมทรำยป้องกันกำร
กัดเซำะสนับสนุนกำรท่องเที่ยวบริเวณเขำหลักถึงแหลมปะกำรัง 
อ.ตะกั่วป่ำ จ.พังงำ (วงเงินรวม 17.7090 ลบ. ปี 64 =
3.6000 ลบ. ปี 65 = 6.3000 ลบ. ปี 66 = 7.8090 ลบ.)

กวศ. 7.8090        ลงนำมในสัญญำวันที่ 14 พ.ค.64  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 5 พ.ย. ๖๕ อยู่ระหว่ำง
ด ำเนินกำร
ผลงำนร้อยละ
 75.70

3 ค่ำเสริมทรำยป้องกันกำรกัดเซำะสนับสนุนกำรท่องเที่ยว ชำยหำด
จอมเทียน อ.บำงละมุง จ.ชลบุรี ระยะที่ 2 (วงเงิน 400.0000 ลบ.
ปี 66 = 80.0000 ลบ.ปี 67 = 160.0000 ลบ. ปี 68 = 
160.0000 ลบ.)

กวศ. 80.0000      900 วัน

3.2 แผนงานบูรณาการพัฒนาด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ 
โครงการ : พัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือสนับสนุนระบบโลจิสติกส
์

3.2.1 กิจกรรม : พัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือสนับสนุนระบบโลจิสติกส์
1 ค่ำพัฒนำและปรับปรุงระบบสำรสนเทศเพื่อเพิ่มประสิทธิภำพกำร

ปฏิบัติงำนกำรให้บริกำรประชำชนเพื่อรองรับงำน NSW (วงเงิน 
57.6363 ลบ.ปี 63 = 12.3144 ลบ. ปี 64 = 8.9576 ลบ. 
ปี 65 = 11.9845 ลบ. ปี 66 = 24.3801 ลบ.)

สผง. (ทส.) 24.3801      ลงนำมในสัญญำวันที่ 15 ธ.ค. 63  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 3 ม.ิย. 66 900 วัน อยู่ระหว่ำง
ด ำเนินกำร
ผลงำนร้อยละ
 20

2 ค่ำปรับปรุงท่ำเรือพระปิ่นเกล้ำ กรุงเทพมหำนคร กวศ. 20.0000      270 วัน
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

ม.ิย.66 ก.ค.66 ส.ค.66 ก.ย.66
หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2566

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 66
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2566
ต.ค.65 พ.ย.65 ธ.ค.65 ม.ค.66 ก.พ.66 ม.ีค.66 เม.ย.66 พ.ค.66

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก

ปีฯ 65
ก.ย.65

3 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเลที่ร่องน้ ำ
สมุทรสำคร (ท่ำจีน) อ.เมืองสมุทรสำคร จ.สมุทรสำคร เนื้อดิน
ประมำณ 1,000,000 ลบ.ม.

สพบ. 90.3487      210 วัน

4 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเลที่ร่องน้ ำ
บ้ำนดอน อ.เมืองสุรำษฎร์ธำนี จ.สุรำษฎร์ธำนี เนื้อดินประมำณ 
1,000,000 ลบ.ม.

สพบ. 91.5042      210 วัน

5 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเลที่ร่องน้ ำสงขลำ 
(ร่องนอก) อ.เมืองสงขลำ จ.สงขลำ เนื้อดินประมำณ 1,000,000 
ลบ.ม.

สพบ. 90.8622      210 วัน

6 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเลที่ร่องน้ ำ
บำงปะกง อ.บำงปะกง จ.ฉะเชิงเทรำ เนื้อดินประมำณ 1,000,000 
ลบ.ม.

สพบ. 88.6152      210 วัน

7 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำแม่น้ ำโขง บริเวณทำงเข้ำ
ท่ำเทียบเรือเชียงแสน แห่งที่ 2 อ.เชียงแสน จ.เชียงรำย เนื้อดิน
ประมำณ 300,000 ลบ.ม.

สพบ. 33.9875      240 วัน

8 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเลที่ ร่องน้ ำ
ปัตตำนีและบริเวณที่จอดพักเรือปัตตำนี อ.เมืองปัตตำนี จ.ปัตตำนี 
เนื้อดินประมำณ 1,000,000 ลบ.ม.

สพบ. 87.4570      210 วัน

9 ค่ำปรับปรุงท่ำเรือปำกเกร็ด จ.นนทบุรี กวศ. 35.0000      270 วัน

10 ค่ำก่อสร้ำงเพื่อพัฒนำส่ิงอ ำนวยควำมสะดวกในบริเวณท่ำเรือ
พระรำม 5 จ.นนทบุรี

กวศ. 24.0000      270 วัน
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

ม.ิย.66 ก.ค.66 ส.ค.66 ก.ย.66
หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2566

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 66
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2566
ต.ค.65 พ.ย.65 ธ.ค.65 ม.ค.66 ก.พ.66 ม.ีค.66 เม.ย.66 พ.ค.66

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก

ปีฯ 65
ก.ย.65

11 ค่ำศึกษำวำงแผนเพิ่มศักยภำพและพัฒนำระบบขนส่งทำงน้ ำใน
แม่น้ ำเจ้ำพระยำ เขตกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (วงเงินรวม 
39.4245 ลบ. ปี 64 = 8.0000 ลบ. ปี 65 = 16.0000 ลบ.
ปี 66 = 15.4245 ลบ.)

กวศ. 15.4245      ลงนำมในสัญญำวันที่ 17 พ.ค. 64  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 8 พ.ย. 65 อยู่ระหว่ำง
ด ำเนินกำร
ผลงำนร้อยละ
 75

12 ค่ำควบคุมค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงเพื่อเพิ่มประสิทธิภำพ
ทำงเรือเดิน ในแม่น้ ำป่ำสัก ระยะ 2 ตอนที่ 1  จ.พระนครศรีอยุธยำ
(วงเงิน 9.7736 ลบ. ปี 63 = 1.5000 ลบ. ปี 64 = 2.7800 
ลบ. ปี 65 = 1.9752 ลบ. ปี 66 = 3.5184 ลบ.)

กวศ. 3.5184        ลงนำมในสัญญำวันที่ 28 ธ.ค. 63  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 24 ม.ิย. 66 อยู่ระหว่ำง
ด ำเนินกำร
ผลงำนร้อยละ
 74.56

13 ค่ำจ้ำงควบคุมค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงเพื่อเพิ่มประสิทธิภำพ
ทำงเรือเดิน ในแม่น้ ำป่ำสัก ระยะ 2 ตอนที่ 2  จ.พระนครศรีอยุธยำ
(วงเงินรวม 9.5351 ลบ. ปี 64 = 2.2540 ลบ. ปี 65 =
3.6064 ลบ. ปี 66 = 0.2420 ลบ. ปี 67 = 3.4327 ลบ.)

กวศ. 0.2420        ลงนำมในสัญญำวันที่ 8 เม.ย. 64  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 26 เม.ย. 66 อยู่ระหว่ำง
ด ำเนินกำร
ผลงำนร้อยละ
 2.10

14 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงเพื่อเพิ่มประสิทธิภำพทำงเรือเดิน
ในแม่น้ ำป่ำสัก ระยะ 2 ตอนที่ 1 จ.พระนครศรีอยุธยำ 1 แห่ง (วงเงิน
 495.5000 ลบ.ปี 63 = 75.0000 ลบ. ปี 64 = 90.1750 ลบ.
 ปี 65 = 193.0219 ลบ. ปี 66 = 137.3031 ลบ.)

กวศ. 137.3031   ลงนำมในสัญญำวันที่ 18 ก.ย. 63  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 7 ม.ีค. 66 อยู่ระหว่ำง
ด ำเนินกำร
ผลงำนร้อยละ
 77.66

15 ค่ำก่อสร้ำงเพื่อพัฒนำส่ิงอ ำนวยควำมสะดวกในบริเวณท่ำเรือเกียกกำย
 กรุงเทพฯ (วงเงินรวม 44.3262 ลบ. ปี 64 = 9.0000 ลบ.
ปี 65 = 19.0000 ลบ. ปี 66 = 16.3262 ลบ.)

กวศ. 16.3262      ลงนำมในสัญญำวันที่ 24 ม.ีค. 64  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 17 ม.ิย. 65 อยู่ระหว่ำง
ด ำเนินกำร
ผลงำนร้อยละ
 12.87

16 ค่ำก่อสร้ำงเพื่อพัฒนำส่ิงอ ำนวยควำมสะดวกในบริเวณท่ำเรือบำงโพ 
กรุงเทพฯ (วงเงินรวม 44.9000 ลบ. ปี 64 = 9.0000 ลบ.
ปี 65 = 19.0000 ลบ. ปี 66 = 16.9000 ลบ.)

กวศ. 16.9000      ลงนำมในสัญญำวันที่ 30 ม.ีค. 64  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 23 ม.ิย. 65 อยู่ระหว่ำง
ด ำเนินกำร
ผลงำนร้อยละ
 81.87
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

ม.ิย.66 ก.ค.66 ส.ค.66 ก.ย.66
หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2566

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 66
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2566
ต.ค.65 พ.ย.65 ธ.ค.65 ม.ค.66 ก.พ.66 ม.ีค.66 เม.ย.66 พ.ค.66

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก

ปีฯ 65
ก.ย.65

17 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงเพื่อเพิ่มประสิทธิภำพทำงเรือเดิน
ในแม่น้ ำป่ำสัก ระยะ 2 ตอนที่ 2 จ.พระนครศรีอยุธยำ (วงเงินรวม 
515.0000 ลบ. ปี 64 = 112.7500 ลบ. ปี 65 = 142.5155 
ลบ. ปี 66 = 102.8955 ลบ. ปี 67 = 156.8390 ลบ.)  

กวศ. 102.8955   ลงนำมในสัญญำวันที่ 29 ม.ิย. 64  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 19 ก.ค. 66 อยู่ระหว่ำง
ด ำเนินกำร
ผลงำนร้อยละ
 0.19

18 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงเพื่อเพิ่มประสิทธิภำพทำงเรือเดิน
ในแม่น้ ำป่ำสัก ระยะ 2 ตอนที่ 3 จ.พระนครศรีอยุธยำ (วงเงิน 
771.5000 ลบ. ปี 66 = 154.3000 ลบ. ปี 67 = 308.6000 
ลบ. ปี 68 = 308.6000 ลบ.)

กวศ. 154.3000   900 วัน

19 ค่ำควบคุมงำนก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงเพื่อเพิ่มประสิทธิภำพ
ทำงเรือเดินในแม่น้ ำป่ำสัก ระยะที่ 2 ตอนที่ 3 จ.พระนครศรีอยุธยำ
(วงเงิน 11.2700 ลบ. ปี 66 = 2.2540 ลบ.
ปี 67 = 4.5080 ลบ. ปี 68 = 4.5080 ลบ.)

กวศ. 2.2540        900 วัน

โครงการ :ศึกษาพัฒนาประสิทธิภาพการขนส่งตู้คอนเทนเนอร์เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถการแข่งขันทางการค้าและโลจิสติกส์ของไทย

3.2.1 กิจกรรม : ศึกษาพัฒนาประสิทธิภาพการขนส่งตู้คอนเทนเนอร์เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถการแข่งขันทางการค้าและโลจิสติกส์ของไทย

1 โครงกำรศึกษำพัฒนำประสิทธิภำพกำรขนส่งตู้คอนเทนเนอร์เพื่อเพิ่ม
ขีดควำมสำมำรถกำรแข่งขันทำงกำรค้ำและโลจิสติกส์ของไทย

กพว. 15.5000      270 วัน งบรำยจ่ำยอื่น

3.3 แผนงานบูรณาการบริหารจัดการทรัพยากรน้้า
โครงการ : พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือสนับสนุนการบริหารจัดการทรัพยากรน้้า

3.3.1 กิจกรรม : 1. พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือสนับสนุนการบริหารจัดการทรัพยากรน้้า
1 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเลที่ ร่องน้ ำ

บ้ำนแหลม อ.บ้ำนแหลม จ.เพชรบุรี เนื้อดินประมำณ 450,000 
ลบ.ม.

สพบ. 39.6334      180 วัน
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

ม.ิย.66 ก.ค.66 ส.ค.66 ก.ย.66
หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2566

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 66
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2566
ต.ค.65 พ.ย.65 ธ.ค.65 ม.ค.66 ก.พ.66 ม.ีค.66 เม.ย.66 พ.ค.66

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก

ปีฯ 65
ก.ย.65

2 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเลที่ ร่องน้ ำ
คลองปำกมำบ อ.เมืองสมุทรสงครำม จ.สมุทรสงครำม เนื้อดิน
ประมำณ 515,200 ลบ.ม.

สพบ. 46.0610      210 วัน

3 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำภำยในประเทศที่
คลองบำงสะพำน กม. 0+000 ถึง กม. 2+000 ต.แม่ร ำพึง ถึง
ต.พงศ์ประศำสน์ และ คลองปำกปิด กม. 0+000 ถึง กม. 1+637
ต.พงศ์ประศำสน์ อ.พงศ์ประศำสน์ จ.ประจวบคีรีขันธ์ เนื้อดิน
ประมำณ 237,300 ลบ.ม.

สพบ. 8.7700        120 วัน

4 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำภำยในประเทศที่
แควหนุมำน อ.กบินทร์บุรี จ.ปรำจีนบุรี เนื้อดินประมำณ 300,000 
ลบ.ม.

สพบ. 13.5000      180 วัน

5 ค่ำส ำรวจออกแบบส ำหรับโครงกำรขุดลอกและบ ำรุงรักษำแม่น้ ำ
สำยหลักที่แม่น้ ำปิง แม่น้ ำวัง แม่น้ ำยม และแม่น้ ำน่ำน รวมระยะทำง 
350 กิโลเมตร ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 7
จ.เชียงใหม่ และส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 2
จ.นครสวรรค์ (วงเงินรวม 52.3273 ลบ.ปี 63 = 7.8750 ลบ. ปี 
64 = 11.5000 ลบ. ปี 65 = 15.4323 ลบ. ปี 66 = 17.5200
 ลบ.)

สพบ. 17.5200      ลงนำมในสัญญำวันที่ 30 ม.ีค. 64  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 30 ก.ย. 65 อยู่ระหว่ำง
ด ำเนินกำร 
ผลงำนร้อยละ
 58.56
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แผนงานประจ าปีงบประมาณ 2566 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



2-1 
 

แผนการก ากับดูแลความปลอดภัยและสิ่งแวดล้อมทางน  า  
ประจ าปีงบประมาณ 2566 

 
1. เหตุผลความจ าเป็น 
  กรมฯ มีอ ำนำจหน้ำที่หลักในกำรควบคุม ก ำกับ ดูแล บริหำรงำนและส่งเสริมกำรพัฒนำระบบกำรคมนำคม
ขนส่งทำงน  ำและพำณิชยนำวี อันได้แก่ กำรเดินเรือ กำรน ำร่อง กำรจดทะเบียนเรือ กำรใช้เรือหรือพำหนะทำงน  ำ
อ่ืนทุกประเภท กำรปรับปรุงดูแลรักษำแม่น  ำ ล ำคลอง หรือเส้นทำงน  ำให้สำมำรถใช้เป็นเส้นทำงสัญจรไปมำร่วมกัน
เป็นทำงสำธำรณะเพ่ือให้ประชำชนได้รับควำมสะดวกรวดเร็ว ทั่วถึง และปลอดภัย รวมทั งดูแลเกี่ยวกับสิ่งแวดล้อม
ทำงน  ำให้อยู่ในสภำพดีปรำศจำกมลภำวะ และด ำเนินกำรตำมพระรำชบัญญัติกำรเดินเรือในน่ำนน  ำไทย  
พระพุทธศักรำช 2456 และฉบับแก้ไขเพ่ิมเติม  อีกทั งยังมีหน้ำที่ส ำคัญในกำรพัฒนำงำนด้ำนกำรขนส่งทำงน  ำ
อ่ืนๆ ของประเทศ เช่น กำรพัฒนำท่ำเรือ กำรพัฒนำร่องน  ำทำงเดินเรือด้วยกำรขุดลอกร่องน  ำ ซึ่งนอกจำกจะท ำให้
เรือสำมำรถสัญจรได้โดยสะดวกและปลอดภัยแล้วยังช่วยรักษำสภำพทำงชลศำสตร์และช่วยให้กำรระบำยน  ำเป็นไป
ด้วยดี  อันเป็นกำรช่วยบรรเทำปัญหำอุทกภัยได้อีกทำงหนึ่ง ตลอดจนกำรก่อสร้ำงเขื่อนกันทรำยและกันคลื่น  
และเขื่อนป้องกันตลิ่งพัง กำรจัดท ำแผนที่ร่องน  ำต่ำงๆ กำรควบคุมป้องกันกำรล่วงล  ำล ำน  ำโดยกำรปักหลักเขต 
และกำรผลิตบุคลำกรประจ ำเรือทุกระดับชั นให้ได้มำตรฐำนสำกลและเพียงพอต่อควำมต้องกำรของประเทศ 
โดยเฉพำะอย่ำงยิ่งในปัจจุบันกรมฯ มีนโยบำยในกำรรักษำสภำพธรรมชำติของล ำน  ำ และป้องกันกำรล่วงล  ำล ำน  ำ
อันเป็นพื นที่สำธำรณะ ซึ่งได้มอบให้ส ำนักงำนกำรขนส่งทำงน  ำภูมิภำคและสำขำทั่วประเทศด ำเนินกำรส ำรวจ
เส้นทำงแม่น  ำในแม่น  ำสำยหลัก และปักหลักเขตเพ่ือก ำหนดแนวเขตแม่น  ำ ล ำคลอง ชำยฝั่งทะเล ให้มีควำมเป็น
รูปธรรมตลอดจนเป็นกำรรักษำและคงไว้ซึ่งสภำพแม่น  ำ ล ำคลอง ชำยฝั่งทะเล ให้เป็นธรรมชำติที่สุด 
 
2. วัตถุประสงค์  
  เพ่ือก ำกับดูแลควำมปลอดภัยและสิ่งแวดล้อมทำงน  ำ 
 
3. เป้าหมาย  
 3.1 งำนออกใบส ำคัญ จ ำนวน 234,000 ฉบับ  (สทบ., สปว.(ตท., ศจป.), สมร., กคร., กพว., กกพ. และ 
จภ. 1-7)   
 3.2  งำนตรวจตรำและควบคุมกำรเดินเรือ จ ำนวน 177,500 ครั ง (สมร., สปว.(สด., วล.),จภ. 1-7) 
 
4. ระยะเวลาด าเนินการ   ปีงบประมำณ 2566 
 
5. วงเงินงบประมาณ  งบประจ ำ 
 
6. แผนการด าเนินงาน  จะด ำเนินงำนให้บริกำร ดังนี  
 6.1  งานออกใบส าคัญ 
    ส านักมาตรฐานทะเบียนเรือ 
    1. การออกและการด าเนินการเกี่ยวกับใบทะเบียนเรือไทย 
    1.1  กำรจดทะเบียนเรือเพ่ือขอรับใบทะเบียนเรือไทย  
    1.2  กำรโอนกรรมสิทธิ์เรือไทย/กำรขำยฝำกเรือ  
    1.3  กำรจ ำนองเรือไทย ตำมพระรำชบัญญัติเรือไทย พุทธศักรำช 2481  
    1.4  กำรจ ำนองเรือไทย ตำมพระรำชบัญญัติกำรจ ำนองเรือและบุริมสิทธิทำงทะเล พ.ศ. 2537 
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    1.5  กำรหมำยเหตุแก้ข้อควำมในสัญญำจ ำนอง/เพ่ิมและไม่เพ่ิมทุนทรัพย ์ 
    1.6  กำรไถ่ถอนจ ำนอง  
    1.7  กำรเปลี่ยนแปลงตัวเรือ (ขยำยตัวเรือ/ลดขนำดเรือ/เปลี่ยนเครื่องยนต์)  
    1.8  กำรวัดตรวจสอบแก้รำยกำรขนำดเรือ 
    1.9  กำรเปลี่ยนประเภทเรือ/ประเภทกำรใช้  
    1.10  กำรเปลี่ยนชื่อเรือ 
    1.11  กำรเปลี่ยนผู้ควบคุมเรือ  
    1.12  กำรโอนเมืองท่ำขึ นทะเบียนเรือ  
    1.13  กำรแก้ไขรำยกำรอ่ืน ๆ   
    1.14  กำรออกใบแทนใบทะเบียนเรือไทย  
    1.15  กำรยกเลิกกำรจดทะเบียนเรือ (ใบทะเบียนเรือไทย)   
    1.16  กำรถอนทะเบียนเรือ   
    2. การออกและด าเนินการเกี่ยวกับในอนุญาตใช้เรือ 
    2.1 กำรขอรับใบอนุญำตใช้เรือครั งแรก  
    2.2 กำรต่ออำยุใบอนุญำตใช้เรือ  
    2.3   กำรโอนกรรมสิทธิ์เรือ (เรือขนำดต่ ำกว่ำ 5 ตันกรอส) 
    2.4 กำรแก้กรรมสิทธิ์เรือ (เรือขนำดตั งแต่ 5 ตันกรอสขึ นไป)  
    2.5 กำรเปลี่ยนแปลงตัวเรือ (ขยำยตัวเรือ/ลดขนำดเรือ/เปลี่ยนเครื่องยนต์)  
    2.6 กำรวัดตรวจสอบแก้รำยกำรขนำดเรือ 
    2.7 กำรเปลี่ยนประเภทเรือ/ประเภทกำรใช้/เขตกำรเดินเรือ   
    2.8 กำรเปลี่ยนชื่อเรือ   
    2.9 กำรโอนเมืองท่ำขึ นทะเบียนเรือ  
    2.10 กำรแก้ไขรำยกำรอ่ืน ๆ   
    2.11 กำรออกส ำเนำใบอนุญำตใช้เรือ   
    2.12 กำรแจ้งงดใช้เรือ   
     2.13 กำรยกเลิกกำรจดทะเบียนเรือ (ใบอนุญำตใช้เรือ) 
    3. การด าเนินการเกี่ยวกับใบอนุญาตใช้เรืออ่ืนๆ  
    3.1  ออกใบอนุญำตให้เรือกลเดินเรือประจ ำทำง 
    3.2  ออกหนังสืออนุญำตให้บุคคลผู้ไม่ต้องด้วยลักษณะที่จะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยท ำกำรค้ำใน
น่ำนน  ำไทย (มำตรำ 7 ทวิ) 
    3.3  ออกหนังสือรับรองกำรถอนสัญชำติ 
    3.4  ออกหนังสือรับรองกำรยกเลิกใบอนุญำตใช้เรือ 
    3.5 กำรออกบัตรผู้สูงอำยุเรือประจ ำทำง 
 
    ส านักความปลอดภัยและสิ่งแวดล้อมทางน  า (ส่วนตรวจท่า) 
    1. กำรออกใบส ำคัญ ส ำหรับกำรรับแจ้งและตรวจปล่อยเรือเดินทะเลขนำด 60 ตันกรอสขึ นไป เข้ำ-
ออก ท่ำเรือกรุงเทพ 
    2. กำรออกใบส ำคัญ ส ำหรับกำรก ำหนดที่จอดเรือกำรขนถ่ำยน  ำมันเชื อเพลิง และวัตถุอันตรำยในเขตท่ำ 
    3. กำรออกใบส ำคัญ ส ำหรับกำรรับรองมำตรฐำนบรรจุภัณฑ์สินค้ำอันตรำย 
    4. กำรออกใบส ำคัญ ส ำหรับกำรอนุญำตจอดเรือนอกเขต จอดแพ จอดเรือเก็บสินค้ำ และกำรเคลื่อนย้ำยเรือ 
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    5. กำรออกใบส ำคัญ ส ำหรับกำรอนุญำตให้ก่อสร้ำงสิ่งล่วงล  ำล ำน  ำ กำรอนุญำตให้ใช้ท่ำเทียบเรือ     
และวำงทุ่นผูกเรือ 
    6. กำรออกหนังสือรับรองกำรปฏิบัติของท่ำเรือเพ่ือกำรรักษำควำมปลอดภัย (SoCPF) และกำรตรวจสอบ
ประจ ำป ีเพ่ือสลักหลังหนังสือรับรองกำรปฏิบัติของท่ำเรือเพ่ือกำรรักษำควำมปลอดภัย (SoCPF) 
    7. กำรสอบควำมรู้เพ่ือออกใบประกำศนียบัตรผู้ท ำกำรในเรือ ฝ่ำยเดินเรือ 
 
    ส านักมาตรฐานเรือ 
    1. กำรตรวจและอนุมัติแบบแปลนเรือ 
    2. กำรตรวจเรือเพ่ือออกใบส ำคัญรับรองกำรตรวจเรือเพ่ืออนุญำตให้ใช้เรือ 
    3. กำรตรวจเรือเพ่ือออกใบส ำคัญแสดงกำรตรวจเรือเพ่ือจดทะเบียนเรือไทย 
    4. กำรตรวจเรือเพ่ือออกใบส ำคัญรับรอง (CERTIFICATES) ตำมอนุสัญญำระหว่ำงประเทศ 
    5. กำรตรวจเรือเพ่ือออกใบส ำคัญรับรองแนวน  ำบรรทุก (เรือเดินในประเทศ) 
    6. กำรออกหนังสือมอบอ ำนำจให้ CLASSIFICATION SOCIETY เพ่ือตรวจและออกใบส ำคัญรับรอง 
(CERTIFICATES) 
    7. กำรออกใบส ำคัญรับรองอนุมัติอุปกรณ์ประจ ำเรือ 
    8. กำรออกใบส ำคัญรับรองสถำนีบริกำรอุปกรณ์ประจ ำเรือ 

9. กำรออกใบควำมรับผิดทำงแพ่งต่อควำมเสียหำยจำกมลพิษอันเกิดจำกน  ำมัน (CLC) 
10. กำรเฝ้ำติดตำมและพิสูจน์ทรำบต ำบลที่เรือจำกระยะไกล (LRIT) 
11. กำรออกตรวจเรือต่ำงประเทศในเมืองท่ำในฐำนะ (Port State Control) 

 
    กองมาตรฐานคนประจ าเรือ  
    1. กำรก ำหนดมำตรฐำนหลักสูตรส ำหรับคนประจ ำเรือ 

2. กำรรับรองสถำนศึกษำฝึกอบรม และรับรองหลักสูตร 
3. กำรตรวจสอบมำตรฐำนกำรศึกษำฝึกอบรมประจ ำปี 
4. กำรขึ นทะเบียนคนประจ ำเรือ กำรออกหนังสือคนประจ ำเรือและหนังสือคนประจ ำเรือประมง 
5 กำรแจ้งลงท ำกำรในเรือ (กำรจ้ำงและเลิกจ้ำง) 
6. กำรจัดท ำประกำศนียบัตรแสดงควำมรู้ควำมสำมำรถของผู้ท ำกำรในเรือ ทั งฝ่ำยเดินเรือ และฝ่ำยช่ำง

กลเรือ 
7. กำรตรวจสอบระยะเวลำกำรปฏิบัติงำนในเรือ 
8. กำรท ำหนังสือสัญญำและบัญชีคนประจ ำเรือ (คร.4) 
9. กำรตรวจเรือเพ่ือออกใบรับรองด้ำนแรงงำนทำงทะเล 
10. กำรขออนุญำตท ำกำรในเรือประมง เรือบรรทุกสินค้ำประมงห้องเย็น เรือขนถ่ำนเพ่ือกำรประมง 

เรือบรรทุกสินค้ำห้องเย็น เรือบรรทุกน  ำมันเพื่อกำรประมงและเรือบรรทุกน  ำจืดขนำดตั งแต่ 10 ตันกรอส 
11. กำรพิจำรณำอนุมัติ และจัดท ำประกำศนียบัตรรับรองประกำศนียบัตรของรัฐภำคีอ่ืน .กำรจัดท ำ

ประกำศนียบัตรรับรองประเภทต่ำงๆ และกำรพิจำรณำกำรยกเว้นประกำศนียบัตรต่ำงๆ 
และตั งแต่ปีงบประมำณ 2557 ได้มีกำรปรับปรุงในฝ่ำยสัญญำคนประจ ำเรือเกี่ยวกับกำรท ำสัญญำคน

ประจ ำเรือกำรแจ้งลงท ำกำรในเรือและตรวจสอบระยะเวลำกำรปฏิบัติงำนในเรือของคนประจ ำเรือ โดยปรับปรุง
กระบวนงำนเขำ้สู่ระบบ e-service เพ่ือเป็นกำรสร้ำงควำมพึงพอใจให้กับผู้รับบริกำรมำกขึ น 
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 6.2  งานตรวจตราและควบคุมการเดินเรือ 
    งานตรวจตราการขนส่งทางน  า     

- กำรตรวจตรำเพื่อปรำบปรำมผู้ละเมิดกฎหมำยกำรเดินเรือในน่ำนน  ำไทย  
-  กำรตรวจตรำเพื่อรักษำระเบียบกำรจรำจรทำงน  ำ   
-  กำรตรวจตรำเพื่อควบคุมกำรจรำจรทำงน  ำในพิธีต่ำงๆ 
-  กำรตรวจตรำเพื่อรักษำควำมปลอดภัยของชีวิตและทรัพย์สิน 
-  กำรตรวจตรำเพื่อระวัง ดูแล รักษำที่ดินสำธำรณะสมบัติของแผ่นดินที่ติดกับแหล่งน  ำสำธำรณะที่อยู่

ในควำมดูแลของเจ้ำท่ำ (กำรชี ระวังแนวเขตที่ดินฯ) 
    งานตรวจเรือและตรวจท่า    

-  ตรวจเรือเข้ำจอดท่ีท่ำ/ รับรำยงำนเรือเข้ำ 
-  ตรวจเรือยอร์ชเข้ำ ตำม ม.20 
-  กำรตรวจสถำนที่ขุดลอกร่องน  ำทำงเดินเรือ 
- กำรตรวจสภำพท่ำ และสถำนที่ก่อสร้ำงสิ่งล่วงล  ำล ำน  ำ 

    งานตรวจควบคุมเรือในเมืองท่า 
-  ตรวจเรือต่ำงชำติที่เข้ำเมืองท่ำ 
-  ตรวจเรือตำมท่ีได้รับแจ้งจำกประเทศสมำชิก Tokyo MOU 

 

 6.3   ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ 1 - 7  
    นอกจำกจะด ำเนินกำรตำมกฎหมำยว่ำด้วยกำรเดินเรือในน่ำนน  ำไทย กฎหมำยว่ำด้วยเรือไทย กฎหมำย
ว่ำด้วยกำรป้องกันเรือโดนกัน กฎหมำยว่ำด้วยกำรส่งเสริมกำรพำณิชยนำวี กฎหมำยว่ ำด้วยกำรขนส่งต่อเนื่อง
หลำยรูปแบบ และกฎหมำยอ่ืนที่เกี่ยวข้อง ตำมที่ได้รับมอบหมำยในเขตพื นที่ที่อธิบดีก ำหนด ปฏิบัติงำนร่วมกับ
หรือสนับสนุนกำรปฏิบัติงำนของหน่วยงำนอื่นที่เก่ียวข้องหรือที่ได้รับมอบหมำยแล้วยังมีแผนกำรด ำเนินงำนดังนี  
     1)  กำรออกปฏิบัติรำชกำรของหน่วยปฏิบัติกำรเฉพำะกิจฯ ในพื นที่รับผิดชอบของส ำนักงำนเจ้ำท่ำภูมิภำค 
     2)  กำรออกปฏิบัติรำชกำรในพื นที่รับผิดชอบของส ำนักงำนเจ้ำท่ำภูมิภำค 
     3)  กำรออกหน่วยบริกำรประชำชนนอกที่ตั งส ำนักงำน 
     4)  กำรออกตรวจตรำปรำบปรำมผู้กระท ำผิดตำมกฎหมำย 
   5) กำรด ำเนินงำนในส่วนที่เกี่ยวข้องกับกำรตรวจตรำเพ่ือสนับสนุนกำรจัดกำรปัญหำแรงงำนต่ำงด้ำว
และกำรค้ำมนุษย์ 
     6)  กำรด ำเนินอ่ืนๆ ตำมที่ได้รับมอบหมำย เช่น แผนกำรด ำเนินงำนตำมระบบคุณภำพกำรบริหำรจัดกำร
ภำครัฐ, กำรประชุมบุคลำกรของหน่วยงำนในสังกัดส ำนักงำนเจ้ำท่ำภูมิภำค เป็นต้น 
 

7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
 ประชำชนจะได้รับควำมสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย ในกำรใช้บริกำรขนส่งทำงน  ำ 
 

8. ตัวชี วัดความส าเร็จ 
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ 
 -  งำนออกใบส ำคัญ จ ำนวน 235,000 ฉบับ (สทบ., สปว.(ตท., ศจป.), สมร., กคร., กพว., กกพ. และ จภ. 1-7)   
 -  งำนตรวจตรำและควบคุมกำรเดินเรือ จ ำนวน 177,500 ครั ง (สมร., สปว. (สด., วล.), จภ. 1-7) 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ 
 - ควำมถูกต้อง ครบถ้วน ของกำรด ำเนินกำรออกใบส ำคัญ และกำรตรวจตรำและควบคุมกำรเดินเรือ  
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แผนการท าการน าร่องให้เกิดความปลอดภัย ประจ าปีงบประมาณ 2566 
ส านักน าร่อง  

 

1. เหตุผลความจ าเป็น 
ส ำนักน ำร่องมีหน้ำที่ 

1) ศึกษำและพัฒนำระบบ รูปแบบ และอุปกรณ์ท่ีเกี่ยวข้องกับกำรน ำร่องเรือ และระบบกำรประกอบ
กิจกำรน ำร่อง 

2) ด ำเนินกำรเกี่ยวกับกำรน ำร่องตำมกฎหมำยว่ำด้วยกำรเดินเรือในน่ำนน  ำไทย 
3) เสนอแนะเกี่ยวกับกำรก ำหนดเขตท่ำเรือน่ำนน  ำใดๆ ให้เป็นเขตท่ีต้องเดินเรือโดยผู้น ำร่อง 
4) เสนอแนะเกี่ยวกับกำรออกข้อบังคับที่เกี่ยวกับกำรน ำร่อง 
5) ด ำเนินกำรเกี่ยวกับกำรฝึกอบรมและสอบควำมรู้ผู้น ำร่องรัฐบำลและน ำร่องพิเศษ 

 
2. วัตถุประสงค์ 

1) เพ่ือให้กำรเดินเรือโดยใช้ผู้น ำร่องในหรือนอกเขตบังคับใช้ผู้น ำร่องเกิดควำมปลอดภัย 
2) กำรเรียกเก็บค่ำจ้ำงน ำร่องเป็นไปตำมหลักเกณฑ์ท่ีก ำหนด 

 
3. เป้าหมาย 

1) ออกใบส ำคัญ ใบอนุญำตผู้น ำร่องรัฐบำล  
  ใบอนุญำตผู้น ำร่องพิเศษ  
2) กำรท ำกำรน ำร่องเรือ จ ำนวน 41,800 เที่ยว 
3) กำรช ำระค่ำจ้ำงน ำร่อง  

 
4. ระยะเวลาด าเนินการ  ปีงบประมำณ 2566 

 
5. วงเงินงบประมาณ   งบประจ ำ 

 
6. แผนการด าเนินงาน 

1) งำนออกใบส ำคัญ (ใบอนุญำต) กำรออกใบอนุญำตผู้น ำร่องรัฐบำลและกำรออกใบอนุญำตผู้น ำร่องพิเศษ 
2) งำนท ำกำรน ำร่องเรือ 

 น ำร่องเรือเข้ำ – ออกและเลื่อนในเขตบังคับใช้ผู้น ำร่องทั ง 6 เขตท่ำ (เขตท่ำเรือกรุงเทพ เขตท่ำเรือ
ศรีรำชำ เขตท่ำเรือพำณิชย์สัตหีบ เขตท่ำเรืออุตสำหกรรมมำบตำพุด เขตท่ำเรือจังหวัดสงขลำ เขตท่ำเรือน  ำลึก
ภูเก็ต 

3) งำนกำรเงินกำรน ำร่อง 
 3.1)  กำรวำงมัดจ ำด้วยเงินสดหรือหนังสือสัญญำค  ำประกันในกำรขอใช้ผู้น ำร่อง 
 3.2)  ออกใบแจ้งหนี เรือขอใช้ผู้น ำร่องเรือที่ออกจำกเขตท่ำไปแล้ว 
 3.3)  เก็บเงินค่ำจ้ำงน ำร่องจำกเรือท่ีขอใช้บริกำรน ำร่อง 
  3.4)  ตรวจสอบและติดตำมให้ผู้ประกอบกำรช ำระค่ำจ้ำงน ำร่องให้เป็นปัจจุบัน 

4) ฝึกอบรมผู้สมัครน ำร่องรัฐบำลและน ำร่องพิเศษ 
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7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

1) กำรขนส่งทำงน  ำมีควำมปลอดภัย 
2) รำยได้จำกกำรน ำร่อง 

 
8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 

ตัวช้ีวัดเชิงปริมาณ 
- งำนออกใบส ำคัญใบอนุญำตผู้น ำร่อง 
- งำนท ำกำรน ำร่องเรือ  จ ำนวน   41,800 เที่ยว 
- งำนรับช ำระเงินค่ำจ้ำงน ำร่อง 

ตัวช้ีวัดเชิงคุณภาพ 
- ควำมถูกต้อง ครบตำมจ ำนวนที่ขอให้ออกใบส ำคัญ ใบอนุญำตผู้น ำร่อง 
- จ ำนวนอุบัติเหตุที่เกิดจำกกำรน ำร่องน้อยกว่ำเกณฑ์มำตรฐำน 
- เรียกเก็บเงินค่ำจ้ำงน ำร่องได้ตำมเวลำที่ก ำหนด 
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แผนการปฏิบัติงานดานการพัฒนาพาณิชยนาวี (การสงเสริม) ประจําปงบประมาณ 2566 
กองสงเสริมการพาณิชยนาวี 

1.  เหตุผลความจําเปน 

 กรมเจาทาเปนหนึ่งในกลุมภารกิจดานการขนสงของกระทรวงคมนาคม มีภารกิจหนาท่ีเก่ียวกับการพัฒนา
ระบบการขนสงทางน้ําและการพาณิชยนาวี โดยกองสงเสริมการพาณิชยนาวี ในฐานะหนวยงานท่ีรับผิดชอบการ
กําหนดมาตรการสงเสริม พัฒนาการขนสงทางน้ําและกิจการพาณิชยนาวี มุงหวังสงเสริม สนับสนุนใหกิจการและ
ผูประกอบการพาณิชยนาวีมีศักยภาพ ความเขมแข็ง และเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันตามสภาพการดาน
พาณิชยนาวีท่ีเผชิญอยูในกระแสโลกาภิวัฒน โดยไดจัดทําแผนการดําเนินงานตามแนวทางยุทธศาสตรการพัฒนา
กิจการพาณิชยนาวี 6 ยุทธศาสตร ประกอบดวยเรื่องกองเรือ การขนสงชายฝงและลําน้ํา อูเรือ ทาเรือ บุคลากร
ดานพาณิชยนาวี และการเสริมสรางศักยภาพในการแขงขันของผูประกอบการท่ีเก่ียวกับการจัดการขนสงสินคา
ระหวางประเทศ รวมกับการนําขอเสนอแนะของภาคเอกชนตาง ๆ มาดําเนินการเพ่ือพัฒนากิจการพาณิชยนาวีให
เปนสวนสนับสนุนการคาระหวางประเทศและเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศ  
 ดังนั้น เพ่ือใหการดําเนินการพัฒนากิจการพาณิชยนาวีเปนไปอยางมีระบบ ตอเนื่อง และสอดคลอง 
กับสภาวการณ ท้ังของโลกและของประเทศในปจจุบัน จึงไดจัดทําแผนการปฏิบัติงานดานการพัฒนา 
พาณิชยนาวีเพ่ือใชเปนแนวทางนําไปสูการสงเสริมพัฒนากิจการพาณิชยนาวี เพ่ิมศักยภาพผูประกอบการและ   
ลดตนทุนระบบโลจิสติกสของประเทศ ตอไป 
 

2.  วัตถุประสงค 
 เพ่ือสงเสริมการขนสงทางน้ําและการพาณิชยนาวีใหมีขีดความสามารถและศักยภาพในการแขงขัน รวมถึง
ลดตนทุนระบบโลจิสติกสของประเทศ ตลอดจนสรางแรงจูงใจในการปรับเปลี่ยนมาใชการขนสงทางน้ํา โดยมุงเนน
การขนสงทางลําน้ําและชายฝงทะเลใหเชื่อมโยงการขนสงระหวางประเทศ 
 

3. เปาหมาย 
 ดานสงเสริมและพัฒนาการขนสงทางน้ําและการพาณิชยนาวี  

3.1 จัดทํา/ผลักดัน นโยบาย มาตรการ แผนงาน โครงการ ขอเสนอแนะ แนวทางการสงเสริมและ
พัฒนาการขนสงทางน้ําและการพาณิชยนาวี  

3.2 บูรณาการหนวยงานท่ีเก่ียวของทุกภาคสวนท้ังในประเทศและตางประเทศ เพ่ือขับเคลื่อนการสงเสริม
การขนสงทางน้ําและกิจการพาณิชยนาวีและเสริมสรางความสามารถและศักยภาพในการแขงขันของ
ผูประกอบการ 

3.3 เสนอแนะการปรับปรุงกฎระเบียบในการปฏิบัติงานใหมีความชัดเจนเพ่ืออํานวยความสะดวกพรอม
เสริมสรางความรูความเขาใจใหผูรับบริการ   

3.4 ใหความเห็น ขอเสนอแนะ เผยแพรและแลกเปลี่ยนขอมูลกับองคกรและหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
รวมถึงการประสานงานการพัฒนาสงเสริมกิจการพาณิชยนาวี  

 

4. ระยะเวลาดําเนินการ  ปงบประมาณ พ.ศ. 2566 
 

5. วงเงินงบประมาณ  งบประจํา  
 

6. แผนการดําเนินงาน 
 ศึกษา วิเคราะห และประสานงาน เพ่ือจัดทํา/ผลักดัน มาตรการ ขอเสนอแนะ แนวทางการสงเสริมและ
พัฒนาการขนสงทางน้ําและการพาณิชยนาวี เพ่ือแกไขปญหา อุปสรรคในการพัฒนากิจการพาณิชยนาวีรวมท้ัง 
ดําเนินแผนงาน มาตรการ โครงการ และติดตามประเมินผล เพ่ือสนับสนุนธุรกิจและผูประกอบธุรกิจพาณิชยนาวี 
ในดานตาง ๆ ดังนี้ 
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6.1 เสนอนโยบายและแผนการพัฒนากิจการพาณิชยนาวีและกิจการอ่ืนท่ีเก่ียวเนื่องโดยมุงเนนการสราง
ศักยภาพในการแขงขันใหกับผูประกอบการ 

โดยนําผลจากการศึกษาเพ่ือยกระดับศักยภาพกองเรือพาณิชยไทยรองรับตลาดการขนสงทางทะเล
รวมอาเซียน ท่ีไดจัดทําแผนยุทธศาสตรการพัฒนา และแผนปฏิบัติการท่ีสัมพันธกับมิติการพัฒนาภายใต
ยุทธศาสตรหลักอ่ืนๆ ของประเทศ รวม ๖ ยุทธศาสตร ประกอบดวย ยุทธศาสตรการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดาน
กายภาพ ยุทธศาสตรการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานเทคโนโลยีดิจิทัล ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบบริหารและจัดการ 
ยุทธศาสตรการพัฒนาบุคลากรพาณิชยนาวี ยุทธศาสตรการสรางเครือขายธุรกิจพาณิชยนาวีและการขนสงตอเนื่อง
หลายรูปแบบ และยุทธศาสตรการพัฒนาพาณิชยนาวีท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม มาขับเคลื่อนรวมกับหนวยงานท่ี
เก่ียวของเพ่ือกําหนดนโยบายผลักดันใหประเทศไทยเปนศูนยกลางดานการขนสงทางเรือเพ่ือนําไปสูศูนยกลาง
พาณิชยนาวีของอาเซียน  

6.2 กําหนดมาตรการการพัฒนา สงเสริม คุมครองการประกอบกิจการพาณิชยนาวี และติดตามปญหา
และอุปสรรคในการบังคับใชมาตรการพาณิชยนาวี  

- ศึกษาวิเคราะหเพ่ือกําหนดมาตรการ ดานการเงิน การคลัง การสงเสริมการลงทุน และมาตรการ
ดานอ่ืน ๆ สําหรับกิจการพาณิชยนาวีและกิจการเก่ียวเนื่อง 

- ศึกษาพัฒนาประสิทธิภาพการขนสงตูคอนเทนเนอรเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถการแขงขันทาง
การคาและโลจิสติกสของไทย 

- เสนอความเห็นในการสงเสริมการลงทุน เพ่ือสนับสนุนการลงทุนในกิจการขนสงทางเรือ กิจการเรือ
สนับสนุนอุตสาหกรรมสํารวจและผลิตปโตรเลียมในทะเลของไทย และกิจการเรือเฟอรรี่ ใหไดรับสิทธิประโยชน
ตามกฎหมายสงเสริมการลงทุน 

- ปรับปรุงหลักเกณฑการพิจารณาใหการสนับสนุนการสงเสริมการลงทุนในกิจการเรือ 
- ติดตามประเมินผลและทบทวน นโยบาย แผนงานและมาตรการในการสงเสริมการพาณิชยนาวี  

6.3 ศึกษา วิจัย ประสานงานในทางวิชาการเก่ียวกับการพาณิชยนาวี และรวบรวมขอมูลเพ่ือเผยแพร
รวมถึงการแลกเปลี่ยนขอมูลกับหนวยงานท่ีเก่ียวของ 

- การปรับปรุงกฎหมายเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพและขีดความสามารถในการแขงขันของผูประกอบการ
ดานพาณิชยนาวี 

- การใหความเห็น ขอเสนอแนะ และประสานความรวมมือในการเขารวมตามกรอบความรวมมือ
ระหวางประเทศหรือพันธกรณีตามอนุสัญญา/ความตกลงระหวางประเทศท่ีเก่ียวกับการสงเสริมพัฒนากิจการ
พาณิชยนาวี 

- รวบรวม วิเคราะห จัดเก็บ ประมวลผล จัดทําขอมูลดานพาณิชยนาวี 
6.4 ทําหนาท่ีเปนศูนยกลางในการประสานงานการพัฒนา สงเสริมกิจการพาณิชยนาวี กับองคกรและ

หนวยงานท่ีเก่ียวของ 
6.5 ทําหนาท่ีฝายเลขานุการคณะกรรมการสงเสริมการพาณิชยนาวีและปฏิบัติงานตามท่ีคณะกรรมการฯ 

มอบหมาย 
 

7.  ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
1) ผูประกอบการมีขีดความสามารถและศักยภาพในการแขงขันในระดับสากล 
2) ผูใชบริการปรับเปลี่ยนมาใชระบบการขนสงทางน้ํามากข้ึน 
3) การประกอบกิจการพาณิชยนาวีเกิดประสิทธิภาพในเชิงเศรษฐกิจ 
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
 รอยละความสําเร็จของการดําเนินการไดตามแผนงานและมาตรการ 
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แผนปฏิบัติงานด้านการพัฒนาพาณิชยนาวี (การก ากับดูแล) ประจ าปีงบประมาณ 2566 
กองก ากับการพาณิชยนาวี 

 

 กลุ่มก ากับกิจการท่าเรือ 
-  ต่ออายุใบอนุญาตประกอบกิจการท่าเรือเดินทะเล ตาม ปว. 58 จ านวน 43 ราย ดังนี้ 

1. บริษัท น้ ามัน ไออาร์พีซี จ ากัด (ชุมพร)  
2. บริษัท สยามแก๊ส แอนด์ ปิโตรเคมีคัลส์ จ ากัด (มหาชน) (ท่า 7B) (สมุทรปราการ) 
3. บริษัท สยามแก๊ส แอนด์ ปิโตรเคมีคัลส์ จ ากัด (มหาชน) (ท่า 7C) (สมุทรปราการ) 
4. บริษัท ทิปโก้แอสฟัลท์ จ ากัด (มหาชน) (สมุทรปราการ)  
5. บริษัท แอลซีบี คอนเทนเนอร์เทอร์มินัล 1 จ ากัด (LCB 1) (ชลบุรี) 
6. บริษัท แหลมฉบังอินเตอร์เนชั่นแนลเทอร์มินอล จ ากัด (B5) (ชลบุรี) 
7. บริษัท ยูนิคแก๊ส แอนด์ ปิโตรเคมิคัลส์ จ ากัด(มหาชน) (ฉะเชิงเทรา) 
8. บริษัท มาบตาพุดแทงค์ เทอร์มินัล จ ากัด (ระยอง) 
9. บริษัท นครสยามการท่าเรือ จ ากัด (สมุทรปราการ)  
10. บริษัท ฮัทชิสัน แหลมฉบัง เทอร์มินัล จ ากัด (C1&C2) (ชลบุรี) 
11. บริษัท ยูไนเต็ดเกรนส์ จ ากัด (สมุทรปราการ)  
12. บริษัท ยูไนเต็ดฟลาวมิลล์ จ ากัด (สมุทรปราการ)  
13. องค์การคลังสินค้า (กทม.) 
14. บริษัท ธนาพรชัย จ ากัด และ บริษัทธนาพรชัย พอร์ทเซอร์วิส จ ากัด (สมุทรปราการ)  
15. บริษัท เคดับบลิวซีโลจิสติกส์ จ ากัด (สมุทรปราการ)  
16. บริษัท สยามแก๊ส แอนด์ ปิโตรเคมิคัลส์ จ ากัด (มหาชน) (กทม.) (30B) 
17. ห้างหุ้นส่วนจ ากัด เอเชียโมลาส (สมุทรปราการ)  
18. บริษัท เซ้าเทิร์นพอร์ท จ ากัด (กระบี่)  
19. บริษัท ซัสโก้ จ ากัด (มหาชน) (สุราษฎร์ธานี)  
20. บริษัท ซีทราน เฟอร์รี่ จ ากัด (กระบี่) 
21. บริษัท ปตท. จ ากัด (มหาชน) (ภูเก็ต)  
22. บริษัท สยามแท้งค์เทอร์มินอลส์ จ ากัด (สมุทรปราการ)  
23. บริษัท เอสโซ่ (ประเทศไทย) จ ากัด (มหาชน) (ชลบุรี)  
24. บริษัท ซีบีเอส พอร์ต เซอร์วิส จ ากัด (สมุทรปราการ)  
25. การไฟฟ้าฝ่ายผลิตแห่งประเทศไทย (พระนครใต้) 
26. บริษัท ผลิตไฟฟ้าขนอม จ ากัด (นครศรีธรรมราช) 
27. บริษัท คลังสินค้า เคมี จ ากัด (สมุทรปราการ)  
28. บริษัท อ่าวไทยคลังสินค้า จ ากัด (ชลบุรี) 
29. บริษัท วีรวรรณ จ ากัด (อยุธยา) 
30. บริษัท ที เจ แลนด์ จ ากัด (สมุทรปราการ)  
31. บริษัท ท่าเรืออยุธยาและไอซีดี จ ากัด (อยุธยา) 
32. บริษัท นิสซิน-เอสทีซี ฟลาวมิลลิ่ง จ ากัด (สมุทรปราการ)  
33. บริษัท บางจาก คอร์ปอเรชั่น จ ากัด (มหาชน) (กทม. 
34. บริษัท ไทยปิโตรเลียม เซอร์วิส จ ากัด (สุราษฎร์ธานี)  
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35. บริษัท เจียรวานิชการขนส่ง จ ากัด (กระบี่)  
36. บริษัท ปูนซีเมนต์นครหลวง จ ากัด (มหาชน) (สุราษฎร์ธานี)  
37. บริษัท รวมทุนไทย จ ากัด (สมุทรปราการ)  
38. บริษัท ซัสโก้ จ ากัด (มหาชน) (กรุงเทพ) 
39. บริษัท สยามคอมเมอร์เชียล ซีพอร์ท จ ากัด (ชลบุรี) 
40. บริษัท เอเชียน มารีน เซอร์วิสส์ จ ากัด (สมุทรปราการ)  
41. บริษัท แพนเอเชีย สตอเรจแอนด์เทอร์มินัล จ ากัด (เพชรบุรี)  
42. บริษัท ปตท. น้ ามันและการค้าปลีก จ ากัด (มหาชน) (กรุงเทพมหานคร) 
43. บริษัท ปตท. น้ ามันและการค้าปลีก จ ากัด (มหาชน) (จังหวัดสุราษฎร์ธานี) (คลัง 1) 

-   ติดตามความคืบหน้าในเรื่องการจัดท าแผนรักษาความปลอดภัยส าหรับท่าเรือ (ISPS Code)  
-  ติดตามการเปลี่ยนแปลงเงื่อนไขท้ายใบอนุญาต การส่งรายงานประจ าเดือน และรายงานประจ าปี 
-  การตรวจสอบการจัดการผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
-  การตรวจสอบการเรียกเก็บอัตราค่าภาระ 
-  การด าเนินการตามนโยบายของกรมเจ้าท่าในการจัดระเบียบท่าเรือ 
- ปฏิบัติหน้าที่ฝ่ายเลขานุการของคณะอนุกรรมการฯ ตามค าสั่งกระทรวงคมนาคม ที่ 302/2564 เรื่อง 

แต่งตั้งคณะอนุกรรมการกลั่นกรองและพิจารณาอนุญาต การต่ออายุและการเปลี่ยนแปลงเงื่อนไขท้ายใบอนุญาต
ประกอบกิจการท่าเรือเดินทะเล และการพิจารณาอนุญาตให้ผู้ประกอบการขนส่งทางทะเลซึ่งถือกรรมสิทธิ์เรือไทย 
เช่าและใช้เรืออ่ืนที่มิใช่เรือไทยในการขนส่งทางทะเล 

- ปฏิบัติหน้าที่ผู้ช่วยฝ่ายเลขานุการของคณะกรรมการฯ ตามค าสั่งกระทรวงคมนาคม ที่ 301/2564 
เรื่อง แต่งตั้งคณะกรรมการกลั่นกรองและด าเนินการภารกิจตามกฎหมาย กฎ ค าสั่ง หรือบทบัญญัติอ่ืนที่มีผล
บังคับเป็นการทั่วไปฯ ของกรมเจ้าท่า 

 
 กลุ่มก ากับกิจการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ 

- ต่ออายุใบทะเบียนผู้ประกอบการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ จ านวน 63 ราย ดังนี้ 
1. บริษัท เอ็กเซล ทรานสปอร์ต อินเตอร์เนชั่นแนล จ ากัด 
2. บริษัท คอนโซล ลิงค์ จ ากัด 
3. บริษัท โอเชี่ยน เน็ตเวิร์ค เอ็กซ์เพรส (ประเทศไทย) จ ากัด 
4. บริษัท ซีสวิฟท์ ชิปปิ้ง เซอร์วิสเซส จ ากัด 
5. บริษัท ไลอ้อนทรานส์ จ ากัด 
6. บริษัท โอเชี่ยน แอร์ อินเตอร์เนชั่นแนล จ ากัด 
7. บริษัท อาร์ ซี แอล โลจิสติคส์ จ ากัด 
8. บริษัท ศรีไทย อินเตอร์ โลจิสติกส์ จ ากัด 
9. บริษัท ฮาร์เปอร์ส ซีเฟรท จ ากัด 
10. บริษัท ซิม (ไทยแลนด์) จ ากัด 
11. บริษัท บีทีแอล ซานเกียว โกลบอล จ ากัด 
12. บริษัท หยางหมิง ไลน์ (ประเทศไทย) จ ากัด 
13. บริษัท เอ็นซีแอล อินเตอร์เนชั่นแนล โลจิสติกส์ จ ากัด (มหาชน) 
14. บริษัท บี โลจิสติกส์ (ประเทศไทย) จ ากัด 
15. บริษัท ซิโนเอเจนต์ ไทย จ ากัด 
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16. บริษัท ยาโมโตะ อุนยู (ประเทศไทย) จ ากัด 
17. บริษัท พีซีแอล เอเจนซี่ส์ จ ากัด 
18. บริษัท แอตแลนติค ฟอร์เวิดดิ้ง จ ากัด 
19. บริษัท เอส เอ โลจิสติกส์ จ ากัด 
20. บริษัท เอส เอ โอเวอร์ซีชิปปิ้ง จ ากัด 
21. บริษัท พรวัฒนาทรานสปอร์ต จ ากัด 
22. บริษัท ไพโอเนียร์ โอเชี่ยน เฟรท จ ากัด 
23. บริษัท ยูนิ-อินเตอร์ ทรานสปอร์ต จ ากัด 
24. บริษัท คาร์โก้ แปซิฟิค โอเวอร์ซี จ ากัด 
25. บริษัท ซีบร้า ทรานส์ อินเตอร์เนชั่นแนล จ ากัด 
26. บริษัท ซีพีโอ เอ็กซ์เพรส จ ากัด 
27. บริษัท ที เอส คอนเทนเนอร์ ไลน์ (ประเทศไทย) จ ากัด 
28. บริษัท ไอ.เอ็ม.ที.โลจิสติกส์ 1979 จ ากัด 
29. บริษัท ไทยโลจิซทิคส์ เซอร์วิส จ ากัด 
30. บริษัท ทีเอซี โอเชี่ยน เฟรท จ ากัด 
31. บริษัท บางกอกโคลด์สโตริสเซอร์วิส จ ากัด 
32. บริษัท อเมริกัน คอมเมอร์เชียล ทรานสปอร์ต (ประเทศไทย) จ ากัด 
33. บริษัท อาร์.เค. อินเตอร์เนชั่นแนล เฟรท จ ากัด 
34. บริษัท มิตซุยแอนด์โค.โกลบอล โลจิสติคส์ แอนด์ อินชัวรันซ์ (ไทยแลนด์) จ ากัด 
35. บริษัท แซฟโค่ อินเตอร์เนชั่นแนล (ไทยแลนด์) จ ากัด 
36. บริษัท ดัมโก้ โลจิสติกส์ (ไทยแลนด์) จ ากัด 
37. บริษัท เฮลแมน เวิร์ลไวด์ โลจิสติคส์ จ ากัด 
38. บริษัท ซังกิวไทย จ ากัด 
39. บริษัท อันลิมิเต็ดเอ็กซ์เพรส (ประเทศไทย) จ ากัด 
40. บริษัท โอเรียนสตาร์ อินเตอร์เนชั่นแนล โลจิสติคส์ จ ากัด 
41. บริษัท เอ็มโอแอล โลจีสติกส์ (ประเทศไทย) จ ากัด 
42. บริษัท โลจิสติคส์ แมนเนจเม้นท์ เซอร์วิสเซส จ ากัด 
43. บริษัท คูห์เน่ พลัส นาเกิ้ล จ ากัด 
44. บริษัท โอโอซีแอล โลจิสติคส์ (ประเทศไทย) จ ากัด 
45. บริษัท โอโอซีแอล (ไทยแลนด์) จ ากัด 
46. บริษัท โกลบอล ควอลิตี้ ลอจิสติกส์ (ประเทศไทย) จ ากัด 
47. บริษัท ตารา โลจิสติกส์ จ ากัด 
48. บริษัท วิลเฮล์มเซ่น ชิปส์ เซอร์วิส  (ประเทศไทย) จ ากัด 
49. บริษัท บี จิสติกส์ จ ากัด (มหาชน) 
50. บริษัท คอมพรีเฮนสีฟ คาร์โก แมนเนจเม้นท์ จ ากัด 
51. บริษัท เอ็นเอ็นอาร์ โกลบอล โลจิสติคส์ (ประเทศไทย) จ ากัด 
52. บริษัท เอพีที โชว์เฟรท (ประเทศไทย) จ ากัด 
53. บริษัท เจจีแอล เวิลด์ไวด์ (ประเทศไทย) จ ากัด 
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54. บริษัท โงวฮก จ ากัด 
55. บริษัท ไซโน โลจิสติกส์ คอร์ปอเรชั่น จ ากัด (มหาชน) 
56. บริษัท มารีน เอ็กซเพรส จ ากัด 
57. บริษัท แปซิฟิค สตาร์ แอ็ลไลแอ็นซ จ ากัด 
58. บริษัท สงขลา ชิปปิ้ง เอเยนซี่ จ ากัด 
59. บริษัท บทด จ ากัด 
60. บริษัท อินเตอร์เฟรท ซิสเท็ม จ ากัด 
61. บริษัท ไวส์ โลจิสติกส์ จ ากัด (มหาชน) 
62. บริษัท ไทยคาวานิชิ จ ากัด 
63. บริษัท ไอ.เอฟ.เอส. (กรุงเทพฯ) จ ากัด 

 
- ต่ออายุใบทะเบียนการตั้งตัวแทน จ านวน 40  ราย ดังนี้ 

1. TASCO BERHAD 
2. YUSEN LOGISTICS (CHINA) CO., LTD. 
3. PT. YUSEN LOGISTICS INDONESIA 
4. THE SUMITOMO WAREHOUSE CO., LTD. 
5. MAERSK A/S 
6. WAN HAI LINES LTD. 
7. DAMCO INTERNATIONAL B.V. 
8. FT LOGISTIC (ASIA) PTE. LTD. 
9. YUSEN LOGISTICS (SINGAPORE) PTE LTD. 
10. YUSEN LOGISTICS (PHILIPPINES) , INC 
11. YUSEN LOGISTICS CO., LTD. 
12. YUSEN LOGISTICS (AMERICAS) INC 
13. ITALIA MARITTIMA S.P.A. 
14. PACIFIC INTERNATIONAL LINES (PRIVATE) LIMITED 
15. SAMUDERA SHIPPING LINE LTD 
16. APL LOGISTICS LTD. 
17. NAIGAI NITTO CO., LTD. 
18. Jiangsu Syntrans International Logistics Co., Ltd. 
19. YUSEN LOGISTICS (HONG KONG) LIMITED 
20. YUSEN LOGISTICS (LAO) CO.,LTD 
21. ORIENT OVERSEAS CONTAINER LINE LIMITED 
22. TRANS SERVICE LINE 
23. YUSEN LOGISTICS (INDIA) PRIVATE LIMITED 
24. FUJITRANS CORPORATION 
25. EVERGREEN MARINE (HONG KONG) LTD. 
26. MALAYSIA SHIPPING CORPORATION SDN BHD 
27. SEALAND MAERSK ASIA PTE. LTD. 
28. TRANSCONTAINER LIMITED 



2-13 

 

29. NISSUI LOGISTICS CORPORATION 
30. T.S. LINES LIMITED 
31. DARGON LOGISTICS CO., LTD. 
32. EVERGREEN MARINE (ASIA) PTE. LTD 
33. JAPAN TRUST CO., LTD. 
34. ORIENT STAR LOGIX CO.,LTD. 
35. MITSUI & CO. GLOBAL LOGISTICS, LTD. 
36. SITC CONTAINER LINES CO., LTD. 
37. EVERGREEN MARINE (SINGAPORE) PTE. LTD. 
38. DRAGON LOGISTICS CO.,LTD. 
39. Iris Logistics Inc. 
40. MAERSK LOGISTICS & SERVICES INTERNATIONAL 

 
 กลุ่มก ากับกิจการพาณิชยนาวี กองก ากับการพาณิชยนาวี ด าเนินการดังนี้ 

1. การแจ้งการใช้เรือไทย รวม 50 เรื่อง       
2. การขออนุญาตใช้เรืออ่ืนที่มิใช่เรือไทย รวม 4,000 ฉบับ 
3. การขอช าระค่าธรรมเนียมพิเศษ รวม 250 เรื่อง 
4. จดทะเบียนผู้ประกอบการขนส่งทางทะเล / แก้ไขเปลี่ยนแปลงชื่อ ที่อยู่ เพ่ิมสาขา รวม 50 ราย 
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แผนการผลิต ฝึกอบรม และพัฒนาคนประจ าเรือ ประจ าปีงบประมาณ 2566 
ศูนย์ฝึกพาณิชย์นาวี 

 
1. เหตุผลความจ าเป็น 
 ศูนย์ฝึกพาณิชย์นาวี มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการผลิตคนประจ าเรือทุกระดับชั้นให้เพียงพอกับ
ความต้องการของตลาดแรงงาน เพ่ือสนับสนุนกิจการพาณิชย์นาวีของประเทศ ตลอดจน พัฒนา ฝึกอบรมเพ่ือเพ่ิม
วิทยฐานะคนประจ าเรือทุกระดับชั้นให้ได้มาตรฐานสากลสอดคล้องกับข้อก าหนดในอนุสัญญาว่าด้วยมาตรฐานการ
ฝึกอบรม การออกประกาศนียบัตรและการปฏิบัติหน้าที่ยามในเรือของคนประจ าเรือ ค .ศ. 1978 แก้ไขเพ่ิมเติม 
ค.ศ. 1995 และแก้ไขเพ่ิมเติม ค.ศ. 2010 (International Convention on Standards of Training, 
Certification and Watchkeeping for Seafarers 1978, as amended on 1995 : STCW 1995 and 
Amendment on 2010 : STCW 2010 ขององค์การทางทะเลโลก (International Maritime Organization : 
IMO) และข้อบังคับกรมเจ้าท่าว่าด้วยการฝึกอบรมการสอบความรู้ และการออกประกาศนียบัตรผู้ท าการในเรือ 
พ.ศ. 2541 และตามท่ีแก้ไขเพ่ิมเติม 
 
2. วัตถุประสงค ์
 1) ผลิตและพัฒนาบุคลากรประจ าเรือระดับนายประจ าเรือฝ่ายเดินเรือ และฝ่ายช่างกลเรือให้มีความรู้
ความสามารถตามมาตรฐานสากล 
 2) ให้การฝึกอบรมบุคลากรประจ าเรือ เพ่ือเพ่ิมพูนความรู้และเทคนิคใหม่ๆ ในด้านวิชาชีพทางเรือให้เกิด
ประสิทธิภาพในการท างาน 
 3) ปลูกฝังให้คนประจ าเรือเป็นบุคลากรที่มีคุณธรรมและจริยธรรมในการประกอบอาชีพและสามารถ
ท างานร่วมกับผู้อ่ืนได้อย่างดี 
 
3. เป้าหมาย 
 -  จ านวนนักเรียนเดินเรือพาณิชย์ที่ส าเร็จการศึกษา 180 คน 
 
4. ระยะเวลาด าเนินการ 
 ภายในปีงบประมาณ 2566 
 
5. วงเงินงบประมาณ 
 งบประมาณประจ าปี 2566 
 
6. แผนการด าเนินงาน โดยจะมีการด าเนินงานในปี 
 1. การผลิตบุคลากรหลักสูตรการศึกษาตามอนุสัญญา STCW 1995 (และท่ีแก้ไขเพ่ิมเติม) 
     1.1 หลักสูตรนักเรียนเดินเรือพาณิชย์ (หลักสูตรปกติ) 
     1.2 หลักสูตรนักเรียนเดินเรือพาณิชย์ (หลักสูตรพิเศษ) 
     1.3 หลักสูตรลูกเรือ (ฝ่ายเดินเรือและช่างกลเรือ) 
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 2. การผลิตบุคลากรหลักสูตรการศึกษาตามอนุสัญญา STCW 2010 (เริ่มด าเนินการในปีการศึกษา 2555) 
     2.1 หลักสูตรวิทยาการเดินเรือ 
     2.2 หลักสูตรวิศวกรรมเครื่องกลเรือ 
     2.3 หลักสูตรเทคโนโลยีเครื่องกลเรือ 
     2.4 หลักสูตรประกาศนียบัตรนายประจ าเรือฝ่ายเดินเรือ 
     2.5 หลักสูตรประกาศนียบัตรนายประจ าเรือฝ่ายช่างกลเรือ 
 
 3. การพัฒนาบุคลากรด้านพาณิชยนาวี โดยเปิดหลักสูตรการฝึกอบรม จ านวน 27 หลักสูตร 
     3.1 การป้องกันและการดับไฟ 
     3.2 การด ารงชีพในทะเล 
     3.3 ความปลอดภัยของบุคคลและรับผิดชอบต่อสังคม 
     3.4 การปฐมพยาบาลเบื้องต้น 
     3.5 ทบทวนพื้นฐานคนประจ าเรือ 
     3.6 การจัดการกลุ่มผู้โดยสาร 
     3.7 การดับไฟชั้นสูง 
     3.8 เรือช่วยชีวิตที่ไม่ใช่เรือเร็วช่วยชีวิต 
     3.9 การปฐมพยาบาลในเรือ 
     3.10 การรักษาพยาบาล 
     3.11 การเดินเรือด้วยเรดาร์ระดับปฏิบัติการ 
     3.12 การเดินเรือด้วยเรดาร์ระดับบริหาร 
     3.13 การเดินเรืออิเล็คทรอนิกส์ 
     3.14 การบริหารจัดการในสะพานเดินเรือ 
     3.15 การใช้แผนที่อิเล็คทรอนิกส์ 
     3.16 GMDSS GOC COURSE 
     3.17 GMDSS ROC COURSE 
     3.18 เรือบรรทุกสินค้าเหลวในระวาง 
     3.19 เรือบรรทุกน้ ามันชั้นสูง 
     3.20 เรือบรรทุกสารเคมีชั้นสูง 
     3.21 เรือบรรทุกก๊าซเหลวชั้นสูง 
     3.22 นายงานรักษาความปลอดภัยประจ าเรือ 

    3.23 เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยประจ าบริษัทเรือ 
    3.24 เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยประจ าท่าเรือ 

     3.25 พ้ืนฐานมาตรการรักษาความปลอดภัย 
    3.26 เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยประจ าเรือ 
    3.27 วิชาครู    
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7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
 1) บุคลากรประจ าเรือระดับนายประจ าเรือฝ่ายเดินเรือและฝ่ายช่างกลเรือให้มีความรู้ความสามารถตาม
มาตรฐานสากล 
 2) บุคลากรประจ าเรือ ได้เพ่ิมพูนความรู้และเทคนิคใหม่ๆ ในด้านวิชาชีพทางเรือให้ เกิดประสิทธิภาพใน
การท างาน 
 3) คนประจ าเรือเป็นบุคลากรที่มีคุณธรรมและจริยธรรมในการประกอบวิชาชีพและสามารถท างาน
ร่วมกับผู้อ่ืนได้อย่างดี 
 
8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
    ตัวช้ีวัดเชิงคุณภาพ 
 -  บุคลากรด้านพาณิชยนาวีมีคุณภาพเป็นไปตามมาตรฐานสากล ร้อยละ 100 
    ตัวช้ีวัดเชิงปริมาณ 
 -  จ านวนผลิตและพัฒนาบุคลากรด้านพาณิชยนาวี 180 คน 
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แผนงานส ารวจ ประจ าปีงบประมาณ 2566 
กองส ารวจและแผนที่ 

1. เหตุผลความจ าเป็น 
 กองส ำรวจและแผนที่ ด ำเนินกำรเกี่ยวกับกำรส ำรวจและสร้ำงแผนที่เส้นทำงกำรเดินเรือ จัดระบบกำร
ส ำรวจกำรจัดเก็บและกำรใช้ประโยชน์ข้อมูลเกี่ยวกับสภำพร่องน  ำทำงเดินเรือและสิ่งล่วงล  ำล ำน  ำ 
 
2. เป้าหมาย 

2.1 โครงกำรงำนจ้ำงเหมำส ำรวจจัดท ำแผนที่ภูมิประเทศและควำมลึกพื นท้องน  ำเพ่ือสนับสนุนกำร
วำงแผนพัฒนำโครงสร้ำงพื นฐำนทำงน  ำในพื นที่รับผิดชอบของส ำนักงำนเจ้ำท่ำภูมิภำคที่ 3 ระยะทำง 138 กิโลเมตร 
วงเงิน 3,594,000.00 บำท (งบด ำเนินงำน)     

2.2 โครงกำรงำนจ้ำงเหมำส ำรวจจัดท ำแผนที่ภูมิประเทศและควำมลึกพื นท้องน  ำเพ่ือสนับสนุนกำร
วำงแผนพัฒนำโครงสร้ำงพื นฐำนทำงน  ำในพื นที่รับผิดชอบของส ำนักงำนเจ้ำท่ำภูมิภำคที่ 6 ระยะทำง 246 กิโลเมตร 
วงเงิน 6,406,000.00 บำท (งบด ำเนินงำน)   

2.3 โครงกำรจ้ำงที่ปรึกษำส ำรวจ จัดท ำแผนที่ และรำยละเอียดของสิ่งล่วงล  ำล ำน  ำบริเวชชำยั่งงทะเล 
ทะเลสำบ และแม่น  ำภำยในประเทศ กรุงเทพมหำนคร ๑ รำยกำร งบประมำช (งบผูกพัน) 256๓ - 256๕ 
ระยะเวลำ 720 วัน งบประมำชเงิน 343,988,200 บำท 

2.4 โครงกำรจ้ำงที่ปรึกษำส ำรวจ จัดท ำแผนที่ และ รำยละเอียดของสิ่งล่วงล  ำล ำน  ำบริเวชแม่น  ำและ
เกำะภำยในประเทศ กรุงเทพมหำนคร 1 ฉบับ ระยะเวลำ งบประมำช(งบผูกพัน ๓ ปี) เป็นเงิน 2565 - 2567
ระยะเวลำ 720 วัน  งบประมำช 275,000,000 บำท   

2.5 งำนส ำรวจวำงหมุดหลักฐำนแผนที่ถำวร ร่องน  ำภำยในประเทศ รองรับกำรด ำเนินงำนจ้ำงส ำรวจ
จัดท ำแผนที่ภูมิประเทศ และควำมลึกท้องน  ำ เพ่ือสนับสนุนแผนพัฒนำโครงสร้ำงพื นฐำนทำงน  ำ ปีงบประมำช 
2567 ระยะทำงรวมประมำช 218.000 กิโลเมตร 

๑) แม่น  ำหลังสวน ช่วง ต ำบลปำกน  ำหลังสวน และ ต ำบลบำงมะพร้ำว อ ำเภอหลังสวน จังหวัด
ชุมพร ถึง ต ำบลปำกทรง อ ำเภอพะโต๊ะ จังหวัดชุมพร (ตั งแต่ กม.ที่ 0 - กม.ที่ 93) ระยะทำงรวมประมำช 
93.000 กิโลเมตร  

๒) แม่น  ำเพชรบุรี ช่วง ต ำบลบ้ำนแหลม อ ำเภอบ้ำนแหลม จังหวัดเพชรบุรี ถึง ต ำบลแก่งกระจำน 
อ ำเภอแก่งกระจำน จังหวัดเพชรบุรี (ตั งแต่ กม.ที่ 0 - กม.ที่ 125) ระยะทำงรวมประมำช 125.000 กิโลเมตร 

2.6 งำนส ำรวจวำงหมุดหลักฐำนแผนที่ถำวร ร่องน  ำชำยั่งงทะเล รองรับกำรด ำเนินงำนจ้ำงส ำรวจจัดท ำ
แผนที่ภูมิประเทศ และควำมลึกท้องน  ำ เพ่ือสนับสนุนแผนพัฒนำโครงสร้ำงพื นฐำนทำงน  ำ ปีงบประมำช 2567 
ระยะทำงรวมประมำช 111.000 กิโลเมตร 

1) ร่องน  ำคลองอ่ำวกุ้ง ต ำบลป่ำคลอก อ ำเภอถลำง จังหวัดภูเก็ต ระยะทำงประมำช 11.000 กิโลเมตร 
2) ร่องน  ำอ่ำวปอ ต ำบลป่ำคลอก อ ำเภอถลำง จังหวัดภูเก็ต ระยะทำงประมำช 11.000 กิโลเมตร 
3) ร่องน  ำท่ำเทียบเรืออ่ำวยำมู ต ำบลป่ำคลอก อ ำเภอถลำง จังหวัดภูเก็ต ระยะทำงประมำช 

11.000 กิโลเมตร 
4) ร่องน  ำท่ำเรือแหลมหิน ต ำบลเกำะแก้ว อ ำเภอเมืองภูเก็ต จังหวัดภูเก็ต ระยะทำงประมำช 

11.000 กิโลเมตร 
5) ร่องน  ำคลองท่ำจีน ต ำบลรัษฎำ อ ำเภอเมืองภูเก็ต จังหวัดภูเก็ต ระยะทำงประมำช 11.000 กิโลเมตร 
6) ร่องน  ำท่ำเรือน  ำลึกภูเก็ต ต ำบลวิชิต อ ำเภอเมืองภูเก็ต จังหวัดภูเก็ต ระยะทำงประมำช 

11.000 กิโลเมตร 
7) ร่องน  ำท่ำเทียบเรืออ่ำวฉลอง ต ำบลฉลอง อ ำเภอเมืองภูเก็ต จังหวัดภูเก็ต ระยะทำงประมำช 

11.000 กิโลเมตร 
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8) ร่องน  ำท่ำเทียบเรือหำดรำไวย์ ต ำบลรำไวย์ อ ำเภอเมืองภูเก็ต จังหวัดภูเก็ต ระยะทำงประมำช 
11.000 กิโลเมตร 

9) ร่องน  ำหำดกะรน ต ำบลกะรน อ ำเภอกะรน จังหวัดภูเก็ต ระยะทำงประมำช 11.000 กิโลเมตร 
10) ร่องน  ำหำดป่ำตอง ต ำบลป่ำตอง อ ำเภอกระทู้ จังหวัดภูเก็ต ระยะทำงประมำช 11.000 กิโลเมตร 
11) ร่องน  ำคลองกะลำ ต ำบลเชิงทะเล อ ำเภอถลำง จังหวัดภูเก็ต ระยะทำงประมำช 11.000 กิโลเมตร        

2.7 งำนส ำรวจควำมลึกร่องน  ำเศรษฐกิจ ด้วยเครื่องหยั่งน  ำระบบดิจิตอล ชนิด 2 ควำมถี่ (Dual 
Frequency Echo Sounder) เพ่ือศึกษำควำมเปลี่ยนแปลงของร่องน  ำประกอบกำรวำงแผนขุดลอก ตำมโครงกำร
ประกันควำมลึกร่องน  ำเศรษฐกิจ ระยะทำงรวมประมำช 199.350 กิโลเมตร 

1) ร่องน  ำทำงเข้ำท่ำเรือกรุงเทพฯ ร่อง 2 อ ำเภอเมืองสมุทรปรำกำร จังหวัดสมุทรปรำกำร 
ระยะทำงรวมประมำช 16.000 กิโลเมตร 

2) ร่องน  ำบำงปะกง อ ำเภอบำงปะกง จังหวัดฉะเชิงเทรำ ระยะทำงรวมประมำช 22.400 กิโลเมตร 
3) ร่องน  ำสมุทรสำคร (ท่ำจีน) อ ำเภอสมุทรสำคร จังหวัดสมุทรสำคร ระยะทำงรวมประมำช 

21.950 กิโลเมตร 
4) ร่องน  ำสมุทรสงครำม (แม่กลอง) อ ำเภอเมืองสมุทรสงครำม จังหวัดสมุทรสงครำม  ระยะทำงรวม

ประมำช 15.800 กิโลเมตร 
5) ร่องน  ำบ้ำนดอน เมืองสุรำษฎร์ธำนี จังหวัดสุรำษฎร์ธำนี ระยะทำงรวมประมำช 35.900 กิโลเมตร 
6) ร่องน  ำขนอม (ร่องนอก และร่องใน อ ำเภอสิชล จังหวัดนครศรีธรรมรำช ระยะทำงรวมประมำช 

3.750 กิโลเมตร 
7) ร่องน  ำปำกพนัง อ ำเภอปำกพนัง จังหวัดนครศรีธรรมรำช ระยะทำงรวมประมำช 27.500 กิโลเมตร 
8) ร่องน  ำป่ตตำนี  และส่วนต่อถึงสะพำนศักดิ์เสนีย์ อ ำเภอเมือง จังหวัดป่ตตำนี ระยะทำงรวม

ประมำช 8.850 กิโลเมตร 
9) ร่องน  ำกระบี่ท่ำเรือ (ร่องนอก และร่องใน) อ ำเภอเมือง จังหวัดกระบี่ ระยะทำงรวมประมำช 

16.350 กิโลเมตร 
10) ร่องน  ำกันตัง อ ำเภอกันตัง จังหวัดตรัง  ระยะทำงรวมประมำช 30.850 กิโลเมตร 

2.8 งำนส ำรวจควำมลึกร่องน  ำเศรษฐกิจ ด้วยเครื่องหยั่ งน  ำระบบดิจิตอล ชนิดหลำยล ำคลื่น 
(Multibeam Echo Sounder) เพ่ือศึกษำควำมเปลี่ยนแปลงของร่องน  ำประกอบกำรวำงแผนขุดลอก ตำม
โครงกำรประกันควำมลึกร่องน  ำเศรษฐกิจ ระยะทำงรวมประมำช 32.050 กิโลเมตร 

1) ร่องน  ำท่ำเรืออเนกประสงค์ระนอง อ ำเภอเมือง จังหวัดระนอง ระยะทำงรวมประมำช 28.050 กิโลเมตร 
2) ร่องน  ำภูเก็ต (ท่ำเรือน  ำลึก) อ ำเภอเมือง จังหวัดภูเก็ต  ระยะทำงรวมประมำช 4.000 กิโลเมตร 

2.9 ส ำรวจควำมลึกร่องน  ำทำงเข้ำท่ำเรือน  ำลึกสงขลำ ทุก 2 เดือน เพ่ือศึกษำควำมเปลี่ยนแปลงของ  
ร่องน  ำ ประกอบกำรวำงแผนงำนขุดลอกให้ได้ควำมลึก 9.00 ม. จำกระดับน  ำลงต่ ำสุด ระยะทำงรวม 12.000 กิโลเมตร 

2.10 ส ำรวจควำมลึกร่องน  ำทำงเดินเรือในแม่น  ำโขง จำกบริเวชสำมเหลี่ยมทองค ำ ถึง ด้ำนท้ำยท่ำเทียบเรือ
เชียงแสน อ ำเภอเชียงแสน จังหวัดเชียงรำย ทุก 3 เดือน เพ่ือเป็นข้อมูลตรวจสอบกำรตกตะกอน และกำรเปลี่ยนแปลง
ของร่องน  ำทำงเรือเดิน ระยะทำงรวม 68.000 กิโลเมตร 

2.11 งำนส ำรวจทำงอุทกวิทยำ 
1) ส ำรวจอุทกวิทยำ ร่องน  ำภำคกลำง      
2) ส ำรวจอุทกวิทยำ ร่องน  ำภำคตะวันออก      
3) ส ำรวจอุทกวิทยำ ร่องน  ำภำคใต้ั่งงตะวันออก      
4) ส ำรวจอุทกวิทยำ ร่องน  ำภำคใต้ั่งงตะวันตก      
5) งำนซ่อมบ ำรุงสถำนีวัดระดับน  ำภำคกลำง      
6) งำนซ่อมบ ำรุงสถำนีวัดระดับน  ำภำคตะวันออก      
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7) งำนซ่อมบ ำรุงสถำนีวัดระดับน  ำภำคใต้ั่งงตะวันออก     
8) งำนซ่อมบ ำรุงสถำนีวัดระดับน  ำภำคใต้ั่งงตะวันตก     
9) งำนส ำรวจอุทกวิทยำเฉพำะกิจและซ่อมบ ำรุงเร่งด่วน     
10) ตรวจสอบค่ำระดับหมุดหลักฐำนประจ ำสถำนีวัดระดับน  ำ    
11) ตรวจโครงสร้ำงสถำนีวัดระดับน  ำประจ ำปี      
12) ตรวจและประเมินผลกำรปฏิบัติงำนของพนักงำนวัดระดับน  ำ    
13) ตรวจและประเมินผลกำรปฏิบัติงำนอุทกวิทยำและซ่อมบ ำรุง    

2.12 ครุภัชฑ์ประจ ำปีงบประมำช ๒๕๖6 
- เครื่องหำค่ำพิกัดด้วยสัญญำชดำวเทียม (GNSS) พร้อมอุปกรช์ครบชุด ส ำหรับงำนจัดท ำหมุด

หลักฐำนแผนที่ ๑ ชุด (๑ ชุด มี Receivers 4 เครื่อง)             
 
๓. ระยะเวลาด าเนินโครงการประจ าปีงบประมาณ ๒๕66 

3.1 โครงกำรจ้ำงที่ปรึกษำส ำรวจ จัดท ำแผนที่ และรำยละเอียดของสิ่งล่วงล  ำล ำน  ำบริเวชชำยั่งงทะเล  
ทะเลสำบ และแม่น  ำภำยในประเทศ กรุงเทพมหำนคร ๑ รำยกำร (ระยะที่ 2) งบประมำช (งบผูกพัน 3 ปี)   
256๓-256๕ ระยะเวลำ 720 วัน (หมำยเหตุ – เป็นกำรด ำเนินกำรต่อเนื่องจำกปีงบประมำช 2565) 

3.2 โครงกำรจ้ำงที่ปรึกษำส ำรวจ จัดท ำแผนที่ และ รำยละเอียดของสิ่งล่วงล  ำล ำน  ำบริเวชแม่น  ำ และ
เกำะภำยในประเทศ กรุงเทพมหำนคร 1 ฉบับ (ระยะที่ 3) งบประมำช (งบผูกพัน ๓ ปี) 2565-2567 
ระยะเวลำ 720 วัน 

3.3 เครื่องหำค่ำพิกัดด้วยสัญญำชดำวเทียม (GNSS) พร้อมอุปกรช์ครบชุด ส ำหรับงำนจัดท ำหมุด
หลักฐำนแผนที่ ๑ ชุด (๑ ชุด มี Receivers 4 เครื่อง) (งบลงทุน) ระยะเวลำ 120 วัน 

3.4 โครงกำรงำนจ้ำงเหมำส ำรวจจัดท ำแผนที่ภูมิประเทศและควำมลึกพื นท้องน  ำเพ่ือสนับสนุนกำร
วำงแผนพัฒนำโครงสร้ำงพื นฐำนทำงน  ำในพื นที่รับผิดชอบของส ำนักงำนเจ้ำท่ำภูมิภำคที่ 3 ระยะทำง 138 
กิโลเมตร (งบด ำเนินงำน)  ระยะเวลำ 165 วัน              

3.5 โครงกำรงำนจ้ำงเหมำส ำรวจจัดท ำแผนที่ภูมิประเทศและควำมลึกพื นท้องน  ำเพ่ือสนับสนุนกำร
วำงแผนพัฒนำโครงสร้ำงพื นฐำนทำงน  ำในพื นที่รับผิดชอบของส ำนักงำนเจ้ำท่ำภูมิภำคที่ 6 ระยะทำง 246 
กิโลเมตร (งบด ำเนินงำน) ระยะเวลำ 270 วัน   
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แผนการพัฒนากฎหมาย ประจ าปีงบประมาณ 2566 
ส านักกฎหมาย 

 
1.  เหตุผลความจ าเป็น 
 โดยที่ได้มีการปฏิรูประบบราชการ และมีการปรับปรุงโครงสร้างกระทรวง ทบวง กรม เพ่ือให้หน่วยงาน
ภาครัฐพัฒนาศักยภาพการท างานและปรับวิสัยทัศน์ให้สามารถปฏิบัติราชการให้เกิดประโยชน์สูงสุด ตอบสนอง
ความต้องการของประชาชนอย่างมีประสิทธิภาพ ซึ่งการปรับเปลี่ยนบทบาท ภารกิจและทัศนคติในการปฏิบัติ
ราชการยุคใหม่ มุ่งเน้นการปฏิบัติงานในเชิงรุก โดยถือประโยชน์สูงสุดที่ประเทศและประชาชนจะได้รับเป็นหลัก     
ในการพัฒนาระบบงานให้ดียิ่ง ๆ ขึ้นไป 
 กรมเจ้าท่า  เป็นหน่วยงานที่มีภารกิจและหน้าที่ด าเนินการตามกฎหมายการเดินเรือในน่านน้ าไทย กฎหมาย
เรือไทย กฎหมายว่าด้วยการป้องกันเรือโดนกัน กฎหมายว่าด้วยการส่งเสริมการพาณิชยนาวีและกฎหมายอ่ืน      
ที่เกี่ยวข้อง โดยภารกิจหลักคือการดูแล รักษาร่องน้ าทางเรือเดิน แม่น้ า ล าคลอง ทะเล ตลอดจนการควบคุม          
ตรวจตรา ดูแลการคมนาคมและขนส่งทางน้ าทั่วทั้งประเทศ  ดังนั้นจึงเห็นควรพัฒนาและปรับปรุงกฎหมาย      
ด้านการขนส่งทางน้ าและพาณิชยนาวีให้สอดคล้องและเป็นไปตามมาตรฐานสากล  
 
2.  วัตถุประสงค ์  
 เพ่ือด าเนินการพัฒนาและปรับปรุงกฎหมายด้านการขนส่งทางน้ าและพาณิชยนาวีให้สอดคล้องและเป็นไป
ตามมาตรฐานสากล 
 
3.  เป้าหมาย 

พัฒนาและปรับปรุงกฎหมายด้านการขนส่งทางน้ าและพาณิชยนาวีให้สอดคล้องและเป็นไปตา ม
มาตรฐานสากล ดังนี้  

3.1 งานด้านการพัฒนากฎหมาย 
      ร่างกฎหมายทีอ่ยู่ระหว่างการพิจารณาของรัฐสภา 
      (1) ร่างพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้ าไทย (ฉบับที่ ..) พ.ศ. .... (ฆ/3) ว่าด้วยการทิ้งขยะในทะเล 

ร่างกฎหมายที่อยู่ระหว่างการพิจารณาของส านักเลขาธิการคณะรัฐมนตรี  
(2) ร่างพระราชบัญญัติการป้องกันมลพิษทางทะเลเนื่องจากการทิ้งเทของเสียหรือวัสดุอ่ืนลงทะเล พ.ศ. .... 
(3) ร่างกฎกระทรวงก าหนดค่าธรรมเนียมใบอนุญาตใช้เรือและยกเว้นค่าธรรมเนียมใบอนุญาตใช้เรือส าหรับ

เรือขับเคลื่อนด้วยพลังงานไฟฟ้า พ.ศ. .... 

ร่างกฎหมายที่อยู่ระหว่างการพิจารณาของส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา  
(4) ร่างพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้ าไทย พ.ศ. .... 
(5) ร่างพระราชบัญญัติเรือไทย พ.ศ. .... 

ร่างกฎหมายที่อยู่ระหว่างการพิจารณาของส านักงานคณะกรรมการพัฒนาระบบราชการ 

(6) ร่างพระราชบัญญัติส่งเสริมการพาณิชยนาวี พ.ศ. .... 

ร่างกฎหมายทีอ่ยู่ระหว่างการพิจารณาของกระทรวงคมนาคม 
(7) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการ เงื่อนไข และค่าธรรมเนียมการตรวจและการออก

ใบส าคัญรับรอง ส าหรับเรือพลังงานนิวเคลียร์ พ.ศ. .... 
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(8) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการและเงื่อนไขในการออกใบส าคัญรับรองตาม
ประมวลข้อบังคับการจัดการความปลอดภัยระหว่างประเทศ (ISM Code) พ.ศ. .... 

(9) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการและเงื่อนไขในการออกใบส าคัญรับรองระหว่าง
ประเทศว่าด้วยความเหมาะสมส าหรับการขนส่งแก๊สเหลวในระวางเป็นปริมาตรรวม (IGC Code) พ.ศ. .... 

(10) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขการติดตั้งเครื่องวิทยุคมนาคม
ระบบส าแดงข้อมูลอัตโนมัติ และเครื่องรับ-ส่งวิทยุคมนาคมในกิจการเคลื่อนที่ทางทะเล ในการออกใบส าคัญรับรอง 
การตรวจเรือเพ่ือออกใบอนุญาตให้ใช้เรือ พ.ศ. .... 

(11) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการและเงื่อนไขในการออกใบส าคัญรับรอง 
การรักษาความปลอดภัยของเรือระหว่างประเทศ (International Ship Security Certificate) และใบส าคัญ
รับรองบันทึกประวัติเรือต่อเนื่อง (Continuous Synopsis Record) พ.ศ. …. 

(12) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการออกใบส าคัญรองระหว่าง
ประเทศ ส าหรับเรือเดินเขตข้ัวโลก พ.ศ. .... 

(13) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการ เงื่อนไขและค่าธรรมเนียมการออกใบส าคัญ
รับรองส าหรับระบบจ าแนกและติดตามเรือระยะไกล พ.ศ. .... 

(14) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยการควบคุมการเดินเรือในแม่น้ าเจ้าพระยา ส าหรับเรือล าเลียง
และเรือลากจูง ในเขตพ้ืนที่ควบคุมการเดินเรือ พ.ศ. .... 

(15) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยการควบคุมการเดินเรือ ในแม่น้ าป่าสัก จ.พระนครศรีอยุธยา พ.ศ. .... 
(16) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการ เงื่อนไขและค่าธรรมเนียมในการตรวจเรือตาม

โปรแกรมเสริมระหว่างที่ท าการตรวจเรือประเภทการใช้บรรทุกสินค้าเทกองและเรือบรรทุกน้ ามัน (Enhanced 
Survey Programme: ESP) พ.ศ. .... 

(17) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการ เงื่อนไขและค่าธรรมเนียมการตรวจและ 
การออก ใบส าคัญรับรองการตรวจเรือเพ่ือขอออกใบอนุญาตใช้เรือชั่วคราวกรณีเรือยังไม่เคยรับใบอนุญาตใช้เรือเพ่ือ
ใช้เป็นหนังสือส าคัญคุ้มครองการทดลองใช้เรือ พ.ศ. .... 

(18) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการและเงื่อนไขในการออกใบส าคัญรับรองแนวน้ า
บรรทุก พ.ศ. …. 

(19) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการ เงื่อนไข และค่าธรรมเนียมการตรวจและ 
การออกใบส าคัญรับรองส าหรับเรือที่บรรทุกสินค้าอันตราย (The Carriage of Dangerous Goods) พ.ศ. .... 

(20) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการ เงื่อนไข และค่าธรรมเนียมการตรวจและ 
การออกใบส าคัญรับรองระหว่างประเทศว่าด้วยการป้องกันมลพิษจากน้ ามัน พ.ศ. …. 

(21) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการ เงื่อนไข และค่าธรรมเนียมการตรวจและการ
ออกใบส าคัญรับรองระหว่างประเทศว่าด้วยการควบคุมมลพิษจากสารเหลวมีพิษในระวางเป็นปริมาตรรวม พ.ศ. …. 

ร่างกฎหมายของกรมเจ้าท่าที่อยู่ระหว่างด าเนินการ 
(22) ร่างพระราชบัญญัติควบคุมและจัดการน้ าอับเฉาและตะกอนจากเรือ พ.ศ. .... 
(23) ร่างกฎกระทรวงควบคุมจราจรทางทะเล พ.ศ. .... 
(24) ร่างกฎกระทรวงก าหนดเขตท่าเรือคลองใหญ่ จังหวัดตราด พ.ศ. .... 
(25) ร่างกฎกระทรวงก าหนดหลักเกณฑ์การน าร่องและอัตราค่าจ้างน าร่องในเขตท่าเรือพาณิชย์  

สัตหีบ พ.ศ. ... 
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(26) ร่างกฎกระทรวงก าหนดเขตท่าเรือและเขตจอดเรือท่าศาลา และเขตท่าเรือขนอม จังหวัด
นครศรีธรรมราช พ.ศ. .... 

(27) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยการตรวจเรือเพ่ือออกใบส าคัญรับรองการตรวจเรือส าหรับเรือ
เดินทะเลชายแดน พ.ศ. .... 

(28) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่าว่าด้วยลักษณะโครงสร้างและความทรงตัวของเรือกลล าน้ าประเภทการ
ใช้กลุ่มเรือบรรทุกคนโดยสาร พ.ศ. .... 

(29) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการ เงื่อนไข และค่าธรรมเนียมการตรวจและ 
การออกใบส าคัญรับรองส าหรับเรือขนส่งเชื้อเพลิงนิวเคลียร์แบบบรรจุหีบห่อ พลูโตเนียมและกากกัมมันตภาพรังสี
ระดับสูง พ.ศ. …. 

(30) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการ เงื่อนไขและค่าธรรมเนียมการตรวจและ 
การออกใบส าคัญรับรองการยอมรับ พ.ศ. …. 

(31) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการ เงื่อนไข และค่าธรรมเนียมการตรวจและ 
การออกใบส าคัญรับรองระหว่างประเทศว่าด้วยการควบคุมและจัดการน้ าอับเฉาและตะกอนของเรือ พ.ศ. .... 

(32) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยการตรวจเรือระหว่างต่อเรือ เพ่ือออกใบส าคัญรับรองการตรวจ
เรือส าหรับการจดทะเบียนเรือไทย พ.ศ. .... 

(33) ร่างระเบียบกรมเจ้าท่า ว่าด้วยการออกใบส าคัญรับรองการเดินเรือแบบเที่ยวเดียว พ.ศ. .... 
(34) ร่างระเบียบกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์และวิธีการพิจารณาเรือให้บริการรับของเสีย พ.ศ. .... 
(35) ร่างประกาศกรมเจ้าท่า เรื่อง ก าหนดให้เรือประเภท เรือความเร็วสูง (High-Speed Craft: HSC) 

แจ้งต่อเจ้าท่า 
(36) ร่างประกาศกรมเจ้าท่า เรื่อง ก าหนดให้เรือบรรทุกบรรจุภัณฑ์เชื้อเพลิงนิวเคลียร์ที่ฉายรังสี

พลูโทเนียม และกากกัมมันตภาพรังสีระดับสูง แจ้งต่อเจ้าท่า 
(37) ร่างประกาศกรมเจ้าท่า ที่ .. /.... เรื่อง แบบบันทึกข้อตกลงเพ่ือยอมรับและผูกพันในการปฏิบัติ

ตามข้อก าหนดและเง่ือนไขการตรวจเรือและออกใบส าคัญรับรองตามอนุสัญญาระหว่างประเทศและพิธีสาร 

3.2 งานด้านอนุสัญญาต่าง ๆ 
(1) อนุสัญญาที่ระหว่างการด าเนินการเข้าเป็นภาคี จ านวน 5 ฉบับ คือ 
 พิธีสาร ค.ศ.1996 ของอนุสัญญาว่าด้วยการป้องกันมลภาวะทางทะเลเนื่องจากการทิ้งวัสดุ

เหลือใช้และวัสดุอย่างอ่ืน ค.ศ. 1972 (London Protocol 1996) รัฐสภาเห็นชอบให้เข้าเป็นภาคีแล้ว 
 พิธีสาร ค.ศ. 1988 ของอนุสัญญาระหว่างประเทศว่าด้วยความปลอดภัยแห่งชีวิตในทะเล 

(Protocol of 1988 relating to the International Compensation for the Safety of life at Sea, 1974) 
 พิธีสาร ค.ศ. 1988 ของอนุสัญญาระหว่างประเทศว่าด้วยแนวน้ าบรรทุก ค.ศ. 1966 

(Protocol of 1988 relating to the International Convention on Load Lines, 1966) 
 อนุสัญญาระหว่างประเทศว่าด้วยการป้องกันมลพิษจากเรือ ค.ศ. ๑๙๗๓ ซึ่งแก้ไขปรับปรุง

โดยพิธีสาร ค.ศ. 1978 ภาคผนวก 4 และ 5 (International Convention for the Prevention of Pollution 
from Ships, 1973 as modified by the Protocol of 1978 (MARPOL 73/78) ANNEX VI and V) 

 อนุสัญญาระหว่างประเทศว่าด้วยการควบคุมและจัดการน้ าอับเฉาและตะกอนจากเรือ ค.ศ. 2004 
(International Convention for the Control and Management of Ships' Ballast Water and Sediments, 2004) 

 



2-23 
 

(2) งานด้านความตกลงระหว่างประเทศว่าด้วยการขนส่งทางทะเลที่อยู่ระหว่างการด าเนินการ  
รวม 13 ประเทศ   

 ร่างความตกลงทวิภาคีไทย – ญี่ปุ่น    
 ร่างความตกลงทวิภาคีไทย – โรมาเนีย 
 ร่างความตกลงทวิภาคีไทย – ไซปรัส 
 ร่างความตกลงทวิภาคีไทย – อินโดนีเซีย 
 ร่างความตกลงทวิภาคีไทย – กรีซ 
 ร่างความตกลงทวิภาคีไทย – อินเดีย 
 ร่างความตกลงทวิภาคีไทย – บังคลาเทศ 
 ร่างความตกลงทวิภาคีไทย – ลัตเวีย 
 ร่างความตกลงทวิภาคีไทย – อิตาลี 
 ร่างความตกลงทวิภาคีไทย – อิหร่าน 
 ร่างความตกลงทวิภาคีไทย – ตุรกี 
 ร่างความตกลงทวิภาคีไทย – มองโกเลีย 
 ร่างความตกลงทวิภาคีไทย – อียิปต์ 

(3) ร่างข้อตกลงทวิภาคีเพื่อรับรองประกาศนียบัตรตามข้อ I/10 ของอนุสัญญา STCW  

(4) ร่างความตกลงการเดินเรือชายฝั่ง (3 ฝ่าย) ระหว่างไทย กัมพูชา เวียดนาม 

(5) ร่างความตกลงอาเซียน 

 ร่างความตกลงอาเซียนว่าด้วยความร่วมมือในการค้นหาและช่วยเหลือผู้ประสบภัยทาง
อากาศและทางทะเล 

 ร่างความตกลงว่าด้วยการขนส่งทางทะเลระหว่างอาเซียน-อินเดีย 

(6) ร่างความตกลงว่าด้วยความร่วมมือในการขนส่งทางทะเลระหว่างสาธารณรัฐประชาชน
บังกลาเทศ ราชอาณาจักรภูฏาน สาธารณรัฐอินเดีย สาธารณรัฐสหภาพเมียนมาร์ สหพันธ์สาธารณรัฐ
ประชาธิปไตยเนปาล สาธารณรัฐสังคมนิยมประชาธิปไตยศรีลังกา และราชอาณาจักรไทย 

(7) ร่างความตกลงการค้าเสรีด้านการขนส่งทางน  าระหว่างประเทศไทยกับสมาคมการค้าเสรียุโรป 

4.  วิธีด าเนินการ 
ด าเนินการตามระเบียบและขั้นตอนทางกฎหมาย 

5.  ระยะเวลา 
 ปีงบประมาณ 2566 

6.  วงเงินโครงการ   งบประจ า 

7.  ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
กฎหมายด้านการขนส่งทางน้ าและพาณิชยนาวีมีความสอดคล้องและเป็นไปตามมาตรฐานสากล 

8.  ตัวชี วัดความส าเร็จ 
ความคืบหน้าในการด าเนินการตามกระบวนการออกกฎหมาย 
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แผนการตรวจสอบ ประจ าปีงบประมาณ 2566 
กลุ่มตรวจสอบภายใน 

 

1. เหตุผลความจ าเป็น 
ด้วยระเบียบกระทรวงการคลังว่าด้วยการตรวจสอบภายในของส่วนราชการ พ.ศ. 2551 หมวด 2 ข้อ 13 (6) 

และตามมาตรฐานการตรวจสอบภายในส าหรับหน่วยงานของรัฐ ส่วนที่ 2 มาตรฐานด้านการปฏิบัติงาน ก าหนดให้
หน่วยตรวจสอบภายในมีหน้าที่ความรับผิดชอบเสนอแผนการตรวจสอบประจ าปีต่อหัวหน้าส่วนราชการพิจารณาอนุมัติ
ภายในเดือนกันยายน นั้น 

 

กลุ่มตรวจสอบภายในไดป้ระเมินความเสี่ยงระดับหน่วยงานและระดับกิจกรรม โดยระบุปัจจัยเสี่ยงและเกณฑ์
ความเสี่ยงที่ใช้ในการประเมินความเสี่ยงกับหน่วยรับตรวจ ได้แก่ ด้านกลยุทธ์ (S) ด้านการเงิน (F) ด้านการปฏิบัติตาม
กฎหมายและระเบียบ (C) ด้านการด าเนินงาน (O) และด้านการบริหารความรู้ (K) และน าผลการประเมินความเสี่ยงมา
จัดล าดับความเสี่ยง เพ่ือวางแผนการตรวจสอบภายในประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 พร้อมประมาณการใช้
จ่ายเงินงบประมาณและก าหนดระยะเวลาในการปฏิบัติงานตรวจสอบภายในประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 ให้
สอดคล้องกับอัตราก าลังที่มีอยู่ เพ่ือให้เป็นไปตามมาตรฐานการตรวจสอบภายในส าหรับหน่วยงานของรัฐ และ
หลักเกณฑ์การประเมินการประกันและการปรับปรุงคุณภาพงานตรวจสอบภายในภาครัฐจากภายนอกองค์กร  

 
2. วัตถุประสงค ์ 

2.1 เพ่ือให้มั่นใจว่าข้อมูลทางด้านการเงิน การบัญชี มีความถูกต้อง ครบถ้วนและเชื่อถือได้ ทันเวลาและ
ผู้บริหารสามารถน ามาใช้เป็นเครื่องมือประกอบการตัดสินใจได้ 

2.2 เพ่ือให้การปฏิบัติงานของหน่วยรับตรวจ มีความถูกต้องเป็นไปตามกฎหมาย ระเบียบ ข้อบังคับ มติ
คณะรัฐมนตรี และหลักเกณฑ์ต่าง ๆ ที่กรมเจ้าท่าก าหนด 

2.3 เพ่ือสอบทานระบบการควบคุมภายในและการปฏิบัติงานของหน่วยรับตรวจว่ามีอย่างเหมาะสมและ
เพียงพอหรือไม ่

2.4 เพ่ือติดตามและประเมินผลการบริหารงานและการด าเนินงาน ตลอดจนให้ข้อเสนอแนะหรือแนวทาง 
การปรับปรุงแก้ไขการบริหารงาน และการปฏิบัติงานด้านต่าง ๆ ให้เป็นไปตามนโยบายและเป้าหมายที่ก าหนด  

2.5 เพ่ือให้หัวหน้าส่วนราชการได้ทราบปัญหาการปฏิบัติงานของหน่วยงานในสังกัด และสามารถพิจารณา
สั่งการให้มีการแก้ไขปัญหาต่าง ๆ ได้อย่างรวดเร็ว และทันเหตุการณ ์
 
3. ขอบเขตการตรวจสอบ  
 ศึกษา วิเคราะห์ข้อมูลตัวเลขทางการเงิน ประเมินความเพียงพอและประสิทธิผลของระบบการควบคุม
ภายใน ตลอดจนประเมินผลการด าเนินงานของหน่วยงานสังกัดกรมเจ้าท่า ดังนี้ 

3.1 หน่วยงานที่ตรวจสอบ  
 3.1.1  ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ 1 เชียงใหม่  
 3.1.2 ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ 2 อยุธยา   
 3.1.3 ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาค สาขานครปฐม 
 3.1.4 ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาค สาขากาญจนบุรี 
 3.1.5 ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาค สาขาสุราษฎร์ธานี  
 3.1.6 ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาค สาขาพังงา 
 3.1.7 ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ 7 หนองคาย 
 3.1.8 ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน้ าท่ี 1 อยุธยา 
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 3.1.9 ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน้ าท่ี 2 นครสวรรค์ 
 3.1.10 ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน้ าท่ี 4 สงขลา 
 3.1.11 ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน้ าท่ี 5 จันทบุรี 
 3.1.12 ตรวจสอบการปฏิบัติตามเกณฑ์การประเมินผลการปฏิบัติงานด้านบัญชีภาครัฐ 
 3.1.13 ติดตามการใช้จ่ายค่าสาธารณูปโภค (4 ครัง้/ปี) 

3.2 เรื่องท่ีตรวจสอบ  
3.2.1 การตรวจสอบทางการเงิน (Financial Auditing) 
 ตรวจสอบความถูกต้อง ครบถ้วน เป็นปัจจุบัน และความเชื่อถือได้ของข้อมูลรายงานการเงินของ

หน่วยรับตรวจ  
3.2.2 การตรวจสอบการปฏิบัติตามกฎระเบียบ (Compliance Auditing)  

  ตรวจสอบตามระเบียบกระทรวงการคลังว่าด้วยการเบิกจ่ายเงินจากคลัง การรับเงิน การจ่ายเงิน 
การเก็บรักษาเงินและการน าเงินส่งคลัง พ.ศ. 2562 การรับ-จ่ายเงิน และน าเงินส่งคลังของส่วนราชการผ่านระบบ
อิเล็กทรอนิกส์ (e - Payment), ระเบียบกระทรวงการคลังว่าด้วยการจัดซื้อจัดจ้างและการบริหารพัสดุภาครัฐ พ.ศ. 
2560 และระเบียบที่เกี่ยวข้อง 
 3.2.3 การตรวจสอบการด าเนินงาน (Performance Audit) ได้แก ่
 การให้บริการประชาชนตามภารกิจของกรมเจ้าท่า ได้แก่ การออกใบอนุญาตใช้เรือ, การออกใบ
ประกาศนียบัตร, ใบส าคัญรับรองการตรวจเรือ และการออกหนังสือคนประจ าเรือ เป็นต้น 
 ตรวจสอบการปฏิบัตติามเกณฑ์การประเมินผลการปฏิบัติงานด้านบัญชีภาครัฐ  

ตรวจสอบการบริหารงาน เกี่ยวกับการควบคุมภายในของหน่วยงาน เช่น นโยบายผู้บริหาร 
แผนการด าเนินงานประจ าปี การควบคุม ติดตามการประเมินผลการใช้จ่ายงบประมาณและการใช้จ่าย 
ค่าสาธารณูปโภค ให้เป็นไปอย่างสมเหตุสมผลและมีการก ากับดูแลที่ดี ในเรื่องความน่าเชื่อถือ ความรับผิดชอบ 
ความเป็นธรรมและความโปร่งใส 
 

3.3 ระยะเวลาด าเนินการ ตุลาคม 2565 - กันยายน 2566 
 

4. งบประมาณที่ใช้ในการปฏิบัติงานตรวจสอบ 
    งบด าเนินงาน จ านวน 300,000.- บาท (สามแสนบาทถ้วน) ส าหรับการพัฒนาบุคลากร ค่าใช้จ่าย  ใน

การเดินทางไปราชการและค่าใช้จ่ายอื่นๆ  
    

ผู้รับผิดชอบ  จ านวน 5 คน 
1.   นางสาวพิมลพรรณ ตวงหิรัญวิมล    นักจัดการงานทัว่ไปช านาญการ 

  2.   นางสาวกุลภัส  จนิตะกัน  นักวิชาการตรวจสอบภายในช านาญการ 
3.   นางสาวนวพรรษ  รัตนกิจจานนท์  นักวิชาการตรวจสอบภายในช านาญการ 
4.   นางสาวรสสุคนธ์  กวงใหม   นักวิชาการตรวจสอบภายในช านาญการ 
5.   นายพรเทพ   แสงกนกึ   นักวิชาการตรวจสอบภายในปฏิบัติการ  

 
5. ผู้รับผิดชอบ กลุ่มตรวจสอบภายใน 
  

 6. งานบริการให้ค าปรึกษา 
   จัดให้บริการค าปรึกษาแก่ผู้บริหารและเจ้าหน้าที่ผู้ปฏิบัติงาน โดยเปิดช่องทางให้บริการทางไลน์กลุ่ม
Consult@Auditor md โทรศัพท์ส านักงาน 0-2233-1311-8 ต่อ 298 และการประชุม (ปิดตรวจ)  
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เพ่ือเพ่ิมคุณค่าแก่องค์กรในการปรับปรุงกระบวนการและการก ากับดูแล การบริหารความเสี่ยง ให้มีระบบ 
การควบคุมภายในที่สมเหตุสมผล 

 
7. ผลประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

7.1 เพ่ือพัฒนางานตรวจสอบภายในให้เป็นไปตามมาตรฐานการตรวจสอบภายในส าหรับหน่วยงานของรัฐ 
7.2 สร้างความโปร่งใสและตรวจสอบได้ให้กับกิจกรรมของหนวยรับตรวจให้มีประสิทธิภาพ 
7.3 เปนเครื่องมือควบคุมการปฏิบัติงานของกลุ่มตรวจสอบภายในและลดความซ ้าซ อนของการ

ปฏิบัติงานกับผู้ตรวจสอบภายนอก (ส านักงานการตรวจเงินแผ่นดิน) 
 

8. ตัวช้ีวัดผลส าเร็จ 

1. ร้อยละ 100 ของการปฏิบัติงานตามแผนการตรวจสอบภายในประจ าปีงบประมาณ  
2. จ านวนครั้งของรายงานผลการตรวจสอบตามแผนการตรวจสอบประจ าปี  
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แผนการด าเนินงานด้านเทคโนโลยีสารสนเทศ ประจ าปีงบประมาณ 2566 
กลุ่มเทคโนโลยีสารสนเทศ ส านักแผนงาน  

 
1.  เหตุผลความจ าเป็น  
  ในปัจจุบันเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารมีบทบาทส าคัญในการสนับสนุนการให้บริการ และการปฏิบัติงาน
ของบุคลากรของกรมเจ้าท่า กลุ่มเทคโนโลยีสารสนเทศ ส านักแผนงาน มีภารกิจหน้าที่หลักในการดูแล 
บริหารจัดการ บ ารุงรักษา ระบบงานต่าง  ๆ ที่ใช้ภายในกรมฯ ได้แก่ ระบบอินเตอร์เน็ต/อินทราเน็ต ระบบทะเบียนเรือ 
ระบบคนประจ าเรือ ระบบประกาศนียบัตร ระบบตรวจเรือ ระบบตรวจการขนส่งทางน  า ระบบน าร่อง ระบบสิ่งล่วงล  าล าน  า 
ระบบคณุภาพสิ่งแวดล้อม ระบบใบเสร็จรับเงิน ระบบศูนย์ข้อมูลข่าวสาร ระบบสารบรรณอิเล็กทรอนิกส์ ระบบ Single 
Window @ Marine Department (SW@MD) ระบบสารสนเทศในการออกใบอนุญาตให้ท าการงานในเรือประมง 
ตามมาตรา 285 แห่งพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน  าไทย พระพุทธศักราช 2456 (ระบบ Single Window 4 
Fishing Fleet) เป็นต้น ตลอดจนให้ค าปรึกษาหรือให้ความเห็นเกี่ยวกับระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 
การตรวจสอบและแก้ไขปัญหาด้านระบบสารสนเทศของกรมฯ การซ่อมแซมอุปกรณ์คอมพิวเตอร์ที่เกิดปัญหา
ให้สามารถใช้งานได้ตามปกติ 
   
2.  วัตถุประสงค์    
  2.1 ผู้บริหารทุกระดับสามารถน าระบบสารสนเทศมาใช้ในการตัดสินใจและการบริหารงานภายในกรมฯ 
  2.2 ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและระบบเครือข่าย สามารถสนับสนุนการปฏิบัติงานให้บรรลุเป้าหมาย
ของกรมฯ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ  
  2.3 บุคลากรมีความรู้ ความเข้าใจ สามารถใช้ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศในการปฏิบัติงานได้เป็นอย่างดี 
  2.4 เพ่ือพัฒนา/ปรับปรุง ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและระบบเครือข่ายให้ทันสมัยสามารถตอบสนอง
การปฏิบัติงานของกรมฯ 
 
3.  เป้าหมาย  
  เพ่ือให้ระบบงานเทคโนโลยีสารสนเทศและระบบเครือข่ายสามารถตอบสนองการปฏิบัติงานต่างๆ ภายใน
กรมฯ ให้สามารถท างานได้อย่างมีประสิทธิภาพ มีเสถียรภาพ มีความมั่นคง ปลอดภัย  
 
4.  ระยะเวลาด าเนินการ    ปีงบประมาณ 2566 
  
5.  วงเงินงบประมาณ        งบประจ า 
 
6.   การด าเนินงาน 

6.1 งานวางแผนระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและระบบเครือข่าย 
- ทบทวนสถาปัตยกรรมองค์กร เพ่ือจัดท าแผนดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคม กรมเจ้าท่า ให้สอดคล้อง

กับแผนพัฒนาดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคมของประเทศ และแผนพัฒนาคมนาคมดิจิทัลของกระทรวงคมนาคม  
- ศึกษาความต้องการด้านเทคโนโลยีสารสนเทศและระบบเครือข่ายของกรมฯ รวมทั งวิเคราะห์จุดแข็ง 

จุดอ่อน โอกาสและภัยคุกคาม ในการน าเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารมาใช้ในการด าเนินงานภายในองค์กร 
เพ่ือเป็นแนวทางในการจัดท าแผนการด าเนินงาน 

 



2-29 
 

 

6.2 งานพัฒนาและจัดหาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและระบบเครือข่าย 
- จัดท าค าของบประมาณโครงการด้านระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและระบบเครือข่ายประจ าปี

งบประมาณ 2566 และโครงการจ้ างที่ปรึกษาโดยใช้ เ งินค่าธรรมเนียมการใช้ เ ขตท่าเรือศรี ราชา                  
เสนอต่อคณะกรรมการบริหารเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร กรมเจ้าท่า และคณะกรรมการบริหารและ
จัดหาระบบคอมพิวเตอร์ของกระทรวงคมนาคมให้ความเห็นชอบ 

- ด าเนินการจัดท าข้อก าหนดโครงการ คุณลักษณะเฉพาะน าเสนอกรมฯ เพ่ือจัดหาผู้รับจ้างด าเนินการ
โครงการ 

โดยในปีงบประมาณ 2566 กรมเจ้าท่าได้รับงบประมาณด้านเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร ดังนี  
- โครงการจัดหาระบบคอมพิวเตอร์ทดแทน และเพ่ิมเติม กรมเจ้าท่า กรุงเทพมหานคร 1 โครงการ    

(31.9600 ลบ.) 
- โครงการจัดหาระบบจัดการเอกสารอิเล็กทรอนิกส์ กรมเจ้าท่า กรุงเทพมหานคร 1 ระบบ (5.8548 ลบ.) 
- โครงการจัดหาระบบพัฒนาทรัพยากรบุคคล กรมเจ้าท่า กรุงเทพมหานคร 1 ระบบ (5.1688 ลบ.) 
- โครงการพัฒนาระบบสารสนเทศเพ่ือการบริหารจัดการ กรุงเทพมหานคร (วงเงิน 28.5500 ลบ.       

ปี 63  = 6.8238 ลบ.  ปี 64 = 7.7358 ลบ. ปี 65 = 4.2263 ลบ. ปี 66 = 9.7641 ลบ.) 
- โครงการพัฒนาและปรับปรุงระบบสารสนเทศเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการปฏิบัติงานการให้บริการประชาชนเพ่ือ

รองรับงาน NSW (วงเงิน 57.6363 ลบ.ปี 63 = 12.3141 ลบ. ปี 64 = 8.9576 ลบ. ปี 65 = 11.9845 ลบ.             
ปี 66 = 24.3801 ลบ.) 

และใช้เงินค่าธรรมเนียมการใช้เขตท่าเรือศรีราชา ในการจ้างที่ปรึกษา ดังนี  
- โครงการจ้างศึกษาและด าเนินการตามพระราชบัญญัติการรักษาความมั่นคงปลอดภัยไซเบอร์         

พ.ศ. ๒๕๖๒ และ พระราชบัญญัติคุ้มครองข้อมูลส่วนบุคคล พ.ศ. ๒๕๖๒ (8.4000 ลบ.) 

6.3 งานการบริหารและพัฒนาเว็บไซต์  
- บริหารและเปิดเผยข้อมูลข่าวสาร ให้เป็นไปตาม พรบ. ข้อมูลข่าวสารของราชการ พ.ศ. 2540  
- ออกแบบและพัฒนาเว็บไซต์ เพื่อเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารบนเว็บไซต์ตามท่ีหน่วยงานร้องขอ  
- ให้ค าปรึกษา แนะน าการใช้งานอินเตอร์เน็ต เพ่ือเพ่ิมช่องทางงานบริการบนเว็บไซด์ 
- บริหารจัดการ และสนับสนุนพื นที่บนเว็บไซต์ให้กับหน่วยงานส่วนกลาง และส่วนภูมิภาค 
- ปรับปรุง แก้ไขข้อมูล และตรวจสอบข้อมูล เพ่ือให้ข้อมูลข่าวสารที่เผยแพร่บนเว็บไซต์ทันสมัย 

 

6.4 งานสนับสนุนการประมวลผลและจัดการข้อมูล  
- ให้ค าปรึกษา แนะน าการใช้ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพการปฏิบัติงาน 
- วิเคราะห์ ประมวลผล และจัดการข้อมูลให้กับหน่วยงานที่ต้องการใช้ข้อมูล ได้ข้อมูลที่ถูกต้อง ทันตาม

ก าหนด 
- ปรับปรุง แก้ไขข้อมูล และตรวจสอบข้อมูล เพ่ือให้ได้ข้อมูลที่ถูกต้อง ครบถ้วน ก่อนส่งต่อให้หน่วยงาน

ที่ต้องการน าไปใช้งาน 
- บริหารและจัดการข้อมูล ให้เป็นไปตาม พรบ. ข้อมูลข่าวสารของราชการ พ.ศ. 2540 

 

6.5 งานจัดการระบบเครือข่ายคอมพิวเตอร์ 
- ควบคุม ดูแล บ ารุงรักษา ซ่อมแซม ตรวจสอบการท างาน แก้ไขปัญหาการใช้งานของระบบ ระบบ

เครือข่ายสื่อสารภายใน ทั งในส่วนกลางและส่วนภูมิภาค รวมทั งการสนับสนุนต่างๆ เพ่ือให้ระบบงานต่าง ๆ 
สามารถใช้งานได้อย่างต่อเนื่องและมีประสิทธิภาพ 
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- ดูแล และประสานงาน การเชื่อมโยงเครือข่ายสื่อสารข้อมูลระหว่างหน่วยงานภายนอก เช่น เครือข่าย
สื่อสารข้อมูลกระทรวงคมนาคม (MOTNET), เครือข่ายสื่อสารข้อมูลภาครัฐ (GIN) 

- ศึกษาออกแบบ และก าหนดคุณลักษณะเฉพาะในการจัดหาระบบเครือข่ายสื่อสารเพ่ือให้เครื่องมือและ
อุปกรณ์ท่ีจัดหามีมาตรฐานเหมาะสมกับการใช้งาน 
 

6.6 งานรักษาความปลอดภัยระบบเครือข่ายคอมพิวเตอร์ 
- ปรับปรุง ดูแล รักษาความปลอดภัย จัดเก็บ ส ารอง กู้คืนข้อมูล เพ่ือสนับสนุนการใช้ประโยชน์ข้อมูล 

และป้องกันการสูญหายของข้อมูล 
- ดูแล บ ารุงรักษา ตรวจสอบการท างาน แก้ไขปัญหาการใช้งานของอุปกรณ์รักษาความปลอดภัย เช่น 

อุปกรณ์ป้องกันการบุกรุกจากภายนอก (Fire wall), อุปกรณ์ป้องไวรัส สแปมเมล์ (Antivirus Gateway), อุปกรณ์
ที่ท าหน้าที่ในการอนุญาตการเข้าถึงอินเตอร์เน็ต (Proxy และ DNS), อุปกรณ์โทรศัพท์ผ่านเครือข่ายระหว่าง
ส่วนกลางกับส่วนภูมิภาค (VoIP) เป็นต้น 

- การดูแล บ ารุงรักษา ป้องกันและรักษาความปลอดภัย ให้กับเครื่องคอมพิวเตอร์ลูกข่ายที่น ามา
เชื่อมต่อในระบบเครือข่ายภายในของกรม เช่น การติดตั งปรับแต่งระบบปฏิบัติการให้มีความมั่นคงต่อการบุกรุก 
โจมตีในรูปแบบต่างๆ การติดตั งโปรแกรมป้องกันไวรัส มัลแวร์ สแปมเมล์ โทรจัน หนอนอินเตอร์เน็ตต่างๆ  
เพ่ือไม่ให้เกิดการแพร่ระบาดสร้างความเสียหายกับระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและเครือข่ายส่วนรวม 

- ศึกษาออกแบบ และก าหนดคุณลักษณะเฉพาะในการจัดหาระบบป้องกันและรักษาความปลอดภัย 
เพ่ือให้เครื่องมือและอุปกรณ์ท่ีจัดหามีมาตรฐานเหมาะสมกับการใช้งาน 

 

6.7 งานให้ค าปรึกษา ซ่อมแซม บ ารุงรักษา ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและเครือข่าย 
- ให้ค าปรึกษาแนะน า ตอบปัญหา แก้ไขปัญหา สนับสนุนด้านการใช้งานระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ

และเครือข่ายให้กับเจ้าหน้าที่ผู้ใช้งานของกรมทั งในส่วนกลางและส่วนภูมิภาค 
- ซ่อมแซม บ ารุงรักษาตรวจสอบการท างานของเครื่องคอมพิวเตอร์ ระบบเครือข่ายและอุปกรณ์ต่อพ่วง

ต่างๆ ทั งในส่วนกลางและส่วนภูมิภาคให้อยู่ในความพร้อมใช้ตอบสนองการใช้งาน  อย่างมีประสิทธิภาพ 
- สนับสนุน เสนอแนะปัญหาของระบบสารสนเทศของกรม ใช้เป็นแนวทางในการปรับปรุงพัฒนาเพ่ือให้

การใช้งาน เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ 
โดยในปีงบประมาณ 2566 กรมเจ้าท่าได้รับงบประมาณในการบ ารุงรักษาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ

และเครือข่าย ดังนี  
- ค่าจ้างเหมาบ ารุกรักษาระบบ Single Window @ Marine Department (SW@MD) ปีงบประมาณ

ปี 2566 (1,600,000 บาท) 
- ค่าจ้างเหมาบ ารุกรักษาบ ารุงและซ่อมแซมอุปกรณ์คอมพิวเตอร์ส่วนภูมิภาค ปีงบประมาณปี 2566 

(3,674,300 บาท) 
- ค่าจ้างเหมาบ ารุงรักษาและซ่อมแซมแก้ไขอุปกรณ์คอมพิวเตอร์ ระบบเครือข่าย และระบบรักษา

ความปลอดภัย ปีงบประมาณปี 2566 (1,165,700 บาท) 
- ค่าจ้างเหมาบ ารุกรักษาระบบประชุมทางไกลผ่านจอภาพ (Video Conference) ปีงบประมาณปี 

2566 (2,394,000 บาท)   
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7.  ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
 7.1 ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและเครือข่ายสามารถสนับสนุนการปฏิบัติงานของหน่วยงานส่วนกลางและ
ส่วนภูมิภาคได้อย่างมีประสิทธิภาพ  
 7.2 บุคลากรมีความรู้ ความสามารถในระบบไอซีที สามารถน าไปใช้ในการปฏิบัติงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 7.3 มีระเบียบควบคุมการใช้ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ 
 
8.  ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
  สามารถด าเนินการได้ตามแผนงาน 
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แผนการด้าเนินการจัดท้ารายงานสถิติการขนส่งทางน ้าปีงบประมาณ 2566 
กลุ่มสถติิวิเคราะห์ ส้านักแผนงาน 

 
1. เหตุผลความจ้าเป็น  
 กรมเจ้าท่าเป็นหน่วยงานที่มีภารกิจเกี่ยวกับการก ากับ ดูแล การส่งเสริม การพัฒนาระบบการขนส่งทางน  า
และการพาณิชยนาวี ให้มีการเชื่อมต่อกับระบการขนส่งอ่ืน ๆ ทั งการขนส่งผู้โดยสารและสินค้า ท่าเรือ อู่เรือ กองเรือ
ไทยและกิจการเกี่ยวเนื่อง เพ่ือให้ประชาชนได้รับความสะดวกรวดเร็ว ทั่วถึง และปลอดภัย ตลอดจนการสนับสนุน
ภาคการส่งออกให้มีความเข้มแข็ง ในการก าหนดนโยบายในการด าเนินงานให้เป็นไปตามภารกิจ ดังนั น ข้อมูลสถิติ
ถือเป็นเครื่องมือหนึ่งที่ใช้เป็นแนวทางประกอบการตัดสินใจของผู้บริหารเพ่ือการสนับสนุนภารกิจของกรมเจ้าท่า   
ในการจัดท าแผนงาน ก าหนดนโยบายหรือแก้ไขปัญหาต่าง ๆ ทั งในการบริหารและการพัฒนา อาท ิ
 1) การจัดท าแผน การก าหนดเป้าหมาย และทิศทางของการพัฒนา การขนส่งทางน  าและกิจการพาณิชย
นาวี ก าหนดหรือวางนโยบายเกี่ยวกับงบประมาณแผ่นดิน ข้อมูลสถิติเป็นสิ่งที่มีความจ าเป็นอย่างยิ่งต่อการก าหนด
นโยบาย และแก้ไขปัญหาต่าง ๆ และสามารถใช้เป็นเครื่องเตือนภัยล่วงหน้ า เพ่ือให้หน่วยงานสามารถก าหนด
นโยบายหรือแผนงานต่าง ๆ ให้สอดคล้องกับภาวะเศรษฐกิจ  
 2) การติดตามความก้าวหน้าของแผนพัฒนา หรือ โครงการต่าง ๆ ซึ่งอาจเป็นแผนระยะสั นหรือระยะยาว 
เพ่ือให้มีการตรวจสอบและติดตามความก้าวหน้าของโครงการ และผู้บริหาร สามารถน าไปแก้ไขปรับปรุ งแผนการ
ด าเนินงานได้อย่างถูกต้องและทันเวลา หรือเพ่ือน าผลที่ได้ไปใช้ประโยชน์ ส าหรับการวางแผนโครงการอ่ืน ๆ ที่มี
ลักษณะคล้ายคลึงกัน 
 3) การประเมินผลแผนพัฒนาหรือโครงการพัฒนา เมื่อการด าเนินงานตามแผนงาน / โครงการพัฒนาได้
เสร็จสิ นลงแล้ว จ าเป็นต้องมีการประเมินผลหรือวัดผลการพัฒนาว่าได้ผลตามวัตถุประสงค์หรือเป้าหมายที่ตั งไว้
เพียงไร จึงจ าเป็นต้องใช้ข้อมูลสถิติเป็นเครื่องมือที่ชี บอก ความส าเร็จหรือประสิทธิภาพและประสิทธิผลของการ
พัฒนา  
 
2. วัตถุประสงค์   

1. เพ่ือจัดท ารายงานการวิเคราะห์ข้อมูลสถิติการขนส่งสินค้าทางน  า  
2. เพ่ือจัดท ารายงานการวิเคราะห์ข้อมูลสถิติความหนาแน่นผู้โดยสารทางน  า 
3. เพ่ือวัดระดับความพึงพอใจของประชาชนที่มีต่อการให้บริการของกรมฯ ทั ง 4 ด้าน ประกอบด้วย     

ด้านเจ้าหน้าที่/บุคลากร ด้านกระบวนการขั นตอนการให้บริการ ด้านสิ่งอ านวยความสะดวก และสรุปผลการ
ส ารวจ  4. เพ่ือวัดระดับความพึงพอใจของประชาชนที่มีต่อการใช้บริการเรือโดยสารและท่าเรือโดยสาร สอบถาม
ปัญหา ความคิดเห็นรวมถึงข้อเสนอแนะในการใช้บริการ และความต้องการของประชาชนในการใช้บริการของเรือ
โดยสาร   

5. เพ่ือส ารวจและสรุปข้อคิดเห็นด้านจริยธรรมของผู้ใต้บังคับบัญชา ที่มีต่อหัวหน้าหน่วยงาน และ
ผู้บริหาร สังกัดกรมเจ้าท่า เพื่อสร้างผู้น าต้นแบบด้านคุณธรรม และจรรยาข้าราชการ 

6. เพ่ือจัดท ารายงานข้อมูลท่าเทียบเรือท่ีกรมสร้าง และท่าเรืออ่ืน ๆ เกี่ยวข้อง 
 
3. เป้าหมาย  จัดท ารายงานข้อมูลสถิติที่เก่ียวข้องกับการขนส่งทางน  า แล้วเสร็จภายในก าหนด  

 
4. ระยะเวลาด้าเนินการ   ปงีบประมาณ 2566 
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5. วงเงินงบประมาณ      งบประจ า 
 

6.  ผลการด้าเนินงาน 
6.1  การจัดท ารายงานการวิเคราะห์ข้อมูลสถิติการขนส่งสินค้าทางน  า 

6.1.1 รายงานการส ารวจข้อมูลเศรษฐกิจการขนส่งสินค้าทางน  าบริเวณแม่น  าเจ้าพระยาและป่าสัก 
6.1.2 รายงานสถิติการขนส่งสินค้าทางน  าบริเวณเมืองท่าชายทะเล 

 6.2  การจัดท ารายงานการวิเคราะห์ข้อมูลสถิติความหนาแน่นผู้โดยสารทางน  า 
6.2.1 รายงานการส ารวจความหนาแน่นผู้โดยสารเรือด่วนเลียบฝั่งแม่น  าเจ้าพระยา  
6.2.2 รายงานการส ารวจความหนาแน่นผู้โดยสารเรือคลองแสนแสบ 
6.2.3 รายงานการส ารวจความหนาแน่นผู้โดยสารเรือยนต์ข้ามฟาก 
6.2.4 รายงานการส ารวจความหนาแน่นผู้โดยสารเรือไฟฟ้า 

 6.3  การจัดท ารายงานความพึงพอใจของประชาชนที่มีต่อการให้บริการของกรมฯ 
6.3.1 รายงานการส ารวจความพึงพอใจและความไม่พึงพอใจ ภาครัฐส่วนกลาง  
6.3.2 รายงานการส ารวจความพึงพอใจและความไม่พึงพอใจ ภาครัฐส่วนภูมิภาค 
6.3.3 รายงานการส ารวจความพึงพอใจและความไม่พึงพอใจ ตรวจตราการเดินเรือ 

 6.4  การจัดท ารายงานความพึงพอใจของประชาชนที่มีต่อการใช้บริการเรือโดยสารและท่าเรือโดยสาร 
6.4.1 รายงานการส ารวจความพึงพอใจและความไม่พึงพอใจ เรือด่วนเลียบฝั่งแม่น  าเจ้าพระยา 
6.4.2 รายงานการส ารวจความพึงพอใจและความไม่พึงพอใจ เรือยนต์ข้ามฟาก 
6.4.3 รายงานการส ารวจความพึงพอใจและความไม่พึงพอใจ เรือโดยสารคลองแสนแสบ 
6.4.4 รายงานการส ารวจความพึงพอใจและความไม่พึงพอใจ ท่าเรือริมฝั่งแม่น  าเจ้าพระยาในเขต

กรุงเทพฯ และปริมณฑล  
6.5  การจัดท ารายงานส ารวจความคิดเห็นด้านจริยธรรมของผู้ใต้บังคับบัญชา ที่มีต่อหัวหน้าหน่วยงาน 

และผู้บริหาร สังกัดกรมเจ้าท่า  
6.6  การจัดท ารายงานข้อมูลท่าเทียบเรือท่ีกรมสร้าง และท่าเรืออ่ืน ๆ เกี่ยวข้อง 

6.6.1 รายงานท่าเทียบเรือท่ีกรมเจ้าท่าด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ 
6.6.2 รายงานท่าเทียบเรือโดยสารในแม่น  าเจ้าพระยา จังหวัดสมุทรปราการ ถึง จังหวัดปทุมธานี 
6.6.3 รายงานข้อมูลท่าเรือและแม่น  าสายหลัก 

 

7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
7.1 สามารถใช้ข้อมูลเป็นแนวทางในการตัดสินใจในการก าหนดแผนงาน โครงการ ส าหรับการพัฒนาการ

ขนส่งสินค้าและผู้โดยสารทางน  า 
7.2 สามารถใช้ข้อมูลเป็นแนวทางในการพัฒนางานบริการของกรมฯ ให้มีประสิทธิภาพเป็นที่ยอมรับและ

สามารถตอบสนองต่อความต้องการของประชาชนผู้ใช้บริการ  
7.3 เพ่ือเป็นแนวทางในการปรับปรุง และพัฒนาคุณภาพการให้บริการเรือโดยสาร รวมทั งการพัฒนา

ท่าเรือโดยสารให้ได้มาตรฐาน และมีประสิทธิภาพเพ่ือตอบสนองความต้องการของประชาชน 
7.4 เพ่ือเป็นแนวทางในการวางนโยบายและบริหารงานของผู้บริหารในด้านด้านคุณธรรม และจรรยา

ข้าราชการ 
 

8. ตัวชี วัดความส้าเร็จ 
 การส ารวจและจัดท ารายงานข้อมูลสถิติการขนส่งสินค้าทางน  า  และรายงานการส ารวจพึงพอใจตามที่
ได้รับมอบหมายแล้วเสร็จภายในก าหนด 
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งานติดตามผลการด าเนินโครงการที่กรมเจ้าท่าได้ด าเนินการแล้วเสร็จ 
ประจ าปีงบประมาณ 2566 

กลุ่มนโยบายและแผนงาน ส านักแผนงาน 
 

1. สาระส าคัญโดยสรุป 
 

  ตามที่กรมฯ มีอ านาจหน้าที่หลักในการควบคุม ก ากับ ดูแล บริหารงานและส่งเสริมการพัฒนา
ระบบการคมนาคมขนส่งทางน  าและพาณิชยนาวี อันได้แก่ การเดินเรือ การน าร่อง การจดทะเบียนเรือ      
การใช้เรือหรือพาหนะทางน  าอ่ืนทุกประเภท การปรับปรุงดูแลรักษาแม่น  า ล าคลอง หรือเส้นทางน  า        
ให้สามารถใช้เป็นเส้นทางสัญจรไปมาร่วมกันเป็นทางสาธารณะเพ่ือให้ประชาชนได้รับความสะดวกรวดเร็ว 
ทั่วถึง และปลอดภัย รวมทั งดูแลเกี่ยวกับสิ่งแวดล้อมทางน  าให้อยู่ในสภาพดีปราศจากมลภาวะ  และ
ด าเนินการตามพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน  าไทย พระพุทธศักราช 2456 และฉบับแก้ไขเพ่ิมเติม 
อีกทั งยังมีหน้าที่ส าคัญในการพัฒนางานด้านการขนส่งทางน  าอ่ืนๆ ของประเทศ เช่น การพัฒนาท่าเรือ   
การพัฒนาร่องน  าทางเดินเรือด้วยการขุดลอกร่องน  า ซึ่งนอกจากจะท าให้เรือสามารถสัญจรได้โดยสะดวก
และปลอดภัยแล้วยังช่วยรักษาสภาพทางชลศาสตร์และช่วยให้การระบายน  าเป็นไปด้วยดี อันเป็นการช่วย
บรรเทาปัญหาอุทกภัยได้อีกทางหนึ่ง ตลอดจนการก่อสร้างเขื่อนกันทรายและกันคลื่น และเขื่อนป้องกันตลิ่งพัง 
การจัดท าแผนที่ร่องน  าต่างๆ การควบคุมป้องกันการล่วงล  าล าน  า โดยการปักหลักเขตและการผลิตบุคลากร
ประจ าเรือทุกระดับชั นให้ได้มาตรฐานสากลและเพียงพอต่อความต้องการของประเทศ โดยเฉพาะอย่างยิ่ง
ในปัจจุบันกรมฯ มีนโยบายในการรักษาสภาพธรรมชาติของล าน  าและป้องกันการล่วงล  าล าน  าอันเป็นพื นที่
สาธารณะ ซึ่งได้มอบให้ส านักงานการขนส่งทางน  าภูมิภาคและสาขาทั่วประเทศด าเนินการส ารวจเส้นทาง
แม่น  าในแม่น  าสายหลัก และปักหลักเขตเพ่ือก าหนดแนวเขตแม่น  า ล าคลอง ชายฝั่งทะเล ให้มีความเป็น
รูปธรรมตลอดจนเป็นการรักษาและคงไว้ซึ่งสภาพแม่น  า ล าคลอง ชายฝั่งทะเล ให้เป็นธรรมชาติที่สุด 
 

  ที่ผ่านมากรมเจ้าท่าได้ด าเนินการต่าง ๆ เพ่ือพัฒนาระบบการคมนาคมขนส่งทางน  าให้มี          
ความสะดวกรวดเร็ว มีประสิทธิภาพ มีความปลอดภัย และมีความเชื่อมโยงอันเป็นการเพ่ิมศักยภาพในการ
แข่งขันด้านการค้าและบริการ และท าให้คุณภาพชีวิตของประชาชนดีขึ นเป็นจ านวนมาก เช่น  ก่อสร้าง    
ท่าเทียบเรือ การพัฒนาร่องน  าทางเดินเรือด้วยการขุดลอก ก่อสร้างเขื่อนกันทรายและคลื่น ก่อสร้างเขื่อน
ป้องกันตลิ่งพัง และการวางเครื่องหมายบังคับร่องน  าทางเดินเรือ เป็นต้น ซึ่งระหว่างการด าเนินโครงการ
กรมฯ ได้มีการติดตามความก้าวหน้าโครงการเป็นประจ าทุกเดือน รายงานผลการด าเนินโครงการส าคัญ
ตามนโยบายรัฐบาล โครงการในพื นที่ชายแดนใต้ โครงการภายใต้แผนงานต่าง ๆ เช่น แผนงานบูรณาการ 
รวมถึงการประชุมเร่งรัดติดตามผลการเบิกจ่ายงบประมาณในโครงการนั น และการรายงานผลงาน         
ลงระบบต่าง ๆ ของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น ระบบ EvMIS ของส านักงบประมาณ เป็นต้น 
  

  ทั งนี  เพ่ือให้ทราบถึงประสิทธิผลของโครงการพัฒนาของกรมฯ ที่ด าเนินการแล้วเสร็จ จ าเป็นต้อง
มีการลงพื นที่เพ่ือติดตามผลการด าเนินงานโครงสร้างพื นฐานการคมนาคมทางน  าของกรมฯ ที่ได้ด าเนินการ
แล้วเสร็จประกอบการพิจารณาพัฒนางานต่างๆ ที่จะด าเนินงานในอนาคตต่อไป  จึงได้ก าหนดให้มีการติดตามผล
การด าเนินงานของท่าเรือ เขื่อนฯ และอื่นๆ เพื่อน ามาเป็นข้อมูลผลลัพธ์จากการลงพื นที่โครงการจริง
ประกอบการพัฒนาการขนส่งทางน  าต่อไป 
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2. วัตถุประสงค์ 
  เพ่ือทราบข้อมูลเกี่ยวกับผลการด าเนินงานโครงการที่กรมเจ้าท่าพัฒนาแล้วเสร็จ เช่น การบริหาร
ท่าเรือและเขื่อนฯ สภาพโครงสร้างพื นฐานการคมนาคมขนส่งทางน  า เพ่ือน ามาเป็นข้อมูลประกอบการ   
วางแผนการพัฒนาการขนส่งทางน  าต่อไป 
 

3. เป้าหมาย 
  ในปีงบประมาณ 2566 จะด าเนินการลงพื นที่เพ่ือติดตามผลโครงการที่กรมเจ้าท่าพัฒนาแล้วเสร็จ 
อย่างน้อย 2 รอบ โดยมีขั นตอนการด าเนินงาน ดังนี  
  1)  ทบทวนแผนงานโครงการที่ได้ด าเนินการแล้วเสร็จ รวมทั งทบทวนแบบสอบถามในการจัดท า 
Focus Group และแบบสอบถามกับประชาชนในพื นท่ีโครงการ 
  2)  วางแผนการติดตามและประเมินผลโครงการ เพ่ือน าเสนอผู้บังคับบัญชาตามล าดับชั นก่อน
น าเสนอกรมเจ้าท่าพิจารณาให้ความเห็นชอบ ในการอนุมัติการลงพื นที่เพ่ือติดตามและประเมินผลโครงการ 
  3) ประสานหน่วยงานในพื นที่เพ่ืออ านวยความสะดวกในการติดต่อเข้าพบผู้เกี่ยวข้องและขอ
สัมภาษณ์/สอบถามความคิดเห็นผู้ใช้บริการ 
  4)  ลงพื นที่ติดตามและประเมินผลโครงการ (รอบละประมาณ 3-5 วันท าการตามพื นที่) 
   4.1) เข้าพบหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพ่ือรับทราบแผนยุทธศาสตร์ หรือนโยบายจังหวัด         
   4.2) ลงพื นที่โครงการเพ่ือดูข้อเท็จจริง และร่วมสนทนากับผู้บริหารโครงการ/ผู้รับผิดชอบ
ผู้น าชุมชน และผู้เกี่ยวข้อง (Focus Group)   
       4.3) ออกส ารวจความคิดเห็นผู้รับบริการ ผู้มีส่วนได้เสีย โดยใช้แบบสอบถาม 
  5)  น าข้อมูลที่ได้จากการสนทนากลุ่ม จากการส ารวจ ข้อเท็จจริงจากการลงพื นที่ และประเด็นอ่ืน ๆ 
มาจัดท าสรุปเป็นรูปเล่ม พร้อมข้อเสนอแนะความคิดเห็น และแนวทางการแก้ไขก่อนส่งผู้บังคับบัญชา
ตรวจสอบในเบื องต้น 
  6)  น าเสนอผู้บังคับบัญชาตามล าดับชั น ก่อนน าเสนอกรมเจ้าท่าพิจารณาให้ความเห็นชอบ 
  7) แจ้งเวียนหน่วยงานด าเนินการในส่วนที่เกี่ยวข้องตามข้อเสนอแนะต่อไป  
 

4. วิธีด าเนินการ 
  ติดตามผลการด าเนินงานของท่าเรือและเขื่อนฯ ทั งด้านโครงสร้างพื นฐานการคมนาคมขนส่งทางน  า 
และการบริหารท่าเรือ/ดูแลเขื่อน โดยการออกส ารวจพื นที่โครงการ รวบรวมข้อมูล และสอบถาม       
ความคิดเห็นของผู้ที่ เกี่ยวข้อง เพ่ือน ามาจัดท าเป็นรายงานเสนอผู้บริหารประกอบการพิจารณา            
เพ่ือพัฒนาการขนส่งทางน  าต่อไป 

 

5. ระยะเวลาด าเนินการ      ปีงบประมาณ 2566 
 

6. วงเงินงบประมาณ     งบประจ า 
 

7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
  กรมฯ สามารถน ามาเป็นข้อมูลประกอบการวางแผนการพัฒนาการขนส่งทางน  าต่อไป ซึ่งจะเป็น
ประโยชน์ต่อการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานให้บริการประชาชน และผู้ใช้บริการ อันเป็นการกระจาย      
ความเจริญไปสู่ภูมิภาค และยกระดับฐานะความเป็นอยู่ที่ดีขึ น 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ    
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :     ติดตามและประเมินผลท่าเรือและเขื่อนฯ ได้จ านวนตามแผนที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    รายงานผลการติดตามและประเมินผลมีความถูกต้อง ครบถ้วน ตรงตาม  

ความต้องการของผู้ที่เกี่ยวข้อง/ ผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา    :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ  : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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แผนการปฏิบัติงานของกลุ่มพัฒนาระบบบริหาร ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๖๖ 
 
ล ำดับ รำยกำร ๒๕๖๕ ๒๕๖๖ ๒๕๖๗ 

ตค. พ.ย. ธค. มค. กพ. มี.ค. เมย. พค. มิย. กค. สค. ก.ย.  
๑ จัดท ำรำยงำนลักษณะส ำคัญองค์กำร (OP) 

 
              

๒ จัดท ำแผนพัฒนำองค์กำรตำมเกณฑ์ PMQA ๔.๐ 
  

              

๓ กำรด ำเนินกำรและติดตำมแผนพัฒนำองค์กำรฯ 
 

              

๔ กำรคัดเลือกแผนงำน/โครงกำร เพ่ือสมัครรับรำงวัลเลิศรัฐ 
 

              

๕ กำรด ำเนินกำรสมัครรับรำงวัลเลิศรัฐ 
 

              

๖ กำรจัดท ำรำยละเอียดตัวชี้วัดประจ ำปี ๒๕๖๗ 
 

              

๗ กำรถ่ำยทอดตัวชี้วัดประจ ำปี ๒๕๖๖ (ต.ค. และ ม.ีค. ๖๗) 
 

              

๘ กำรติดตำมและรำยงำนผลกำรด ำเนินงำนตำมตัวชี้วัด 
ประจ ำปี ๒๕๖๖ (ตัวชี้วัดเงินเดือน) 

              

๙ กำรติดตำมและรำยงำนผลกำรด ำเนินงำนตำมตัวชี้วัด 
ประจ ำปี ๒๕๖๖ (กำรรำยงำน E-SAR รอบ ๖ เดือนเป็นกำร
ติดตำมผลและรำยงำนให้ส.ก.พ.ร. รอบ ๑๒ เดือน) 

              

๑๐ กำรด ำเนินกำรเกี่ยวกับกำรพัฒนำและปรับปรุงโครงสร้ำง
องค์กร 

              

๑๑ กำรให้ควำมรู้เรื่องกำรควบคุมภำยใน (ส.ค. ๖๗)               
๑๒ กำรด ำเนินกิจกรรมเรื่องกำรควบคุมภำยใน ได้แก่ กำรแจ้ง

เวียนแบบปค. ๔ และปค. ๕  
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ล ำดับ รำยกำร ๒๕๖๕ ๒๕๖๖ ๒๕๖๗ 
ตค. พ.ย. ธค. มค. กพ. มี.ค. เมย. พค. มิย. กค. สค. ก.ย.  

๑๓ กำรติดตำมเรื่องกำรควบคุมภำยใน  
 

              

๑๔ กำรเตรียมตรวจประเมินศูนย์รำชกำรสะดวก (Government 
Easy Contact Center : GECC)  

- เตรียมตรวจควำมพร้อมของศูนย์รำชกำรสะดวก 
(ส.ค. - ธ.ค. ๖๖) 

- รับฟังเกณฑ์ (ธ.ค. ๖๖) 
- สมัครเพ่ือขอรับกำรประเมินศูนย์รำชกำรสะดวก 

(ม.ค. - ก.พ. ๖๗) 

              

 



 
 
 
 

 
 

 
แผนงาน/โครงการพัฒนา

งบประมาณ 2566 
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ค่าพัฒนาระบบเพื่อการบ ารุงรักษาท่าเรือชายฝ่ัง  
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
ตามท่ีกองวิศวกรรม กรมเจ้าท่า เป็นหน่วยงานที่มีหน้าที่ความรับผิดชอบในการด าเนินการเกี่ยวกับงานวิศวกรรม

การก่อสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  า ทางเดินเรือและสิ่งก่อสร้างต่างๆ ของกรมฯ ซึ่งได้มีการด าเนินการก่อสร้างท่าเรือชายฝั่ง 
เพ่ือให้ประชาชนได้รับความสะดวก รวดเร็ว ทั่วถึง และปลอดภัย ตลอดจนการสนับสนุนภาคการส่งออกให้มีความเข้มแข็ง  
แล้วกว่า 73 โครงการ ซึ่งมีความจ าเป็นต้องบ ารุงรักษาเพ่ือความปลอดภัยในการใช้งานของประชาชน และสนับสนุน
การท่องเที่ยว และเนื่องจากข้อจ ากัดด้านบุคลากรจึงได้มีการด าเนินการพัฒนาระบบเพ่ือการบ ารุงรักษาท่าเรือชายฝั่ง 
เป็นการใช้ระบบเทคโนโลยีเข้ามาช่วยในการควบคุม ส ารวจ ตรวจสอบสภาพ โดยใช้ในการประเมินสภาพความเสียหาย 
และประเมินราคารวมทั งจัดท าแบบรูปงานซ่อมบ ารุงรักษาท่าเรือชายฝั่ง รวมถึงการด าเนินการในด้านระบบ
เอกสารรายงานต่างๆ ท าให้การซ่อมบ ารุงมีประสิทธิภาพมากขึ น ลดระยะเวลาและขั นตอนการท างานของเจ้าหน้าที่ 
 

๒. วัตถุประสงค ์
1. เพ่ือพัฒนาโปรแกรมในการบริหารงานซ่อมบ ารุงรักษาท่าเรือชายฝั่งในขั นตอนการวางแผนส ารวจตรวจสอบ 

ท ารายงานประเมินสภาพความเสียหายและประเมินราคางานซ่อมท า โดยการน าโปรแกรมด้านออกแบบการสร้างภาพ
ในระบบ GIS  
 2. พัฒนาระบบเอกสารงานราชการที่เกี่ยวข้องในงานซ่อมบ ารุงรักษาท่าเรือชายฝั่งให้มีความรวดเร็วมากยิ่งขึ น
และลดขั นตอนเอกสาร 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
 1. เพ่ือให้ได้มาซึ่งโปรแกรมในการบริหารงานซ่อมบ ารุงรักษาท่าเรือชายฝั่งในขั นตอนการวางแผนส ารวจ 
ตรวจสอบ ท ารายงานประเมินสภาพความเสียหายและประเมินราคางานซ่อมท า  
 2. เพ่ือให้ได้มาซึ่งระบบเอกสารงานราชการที่เก่ียวข้องในงานซ่อมบ ารุงรักษาท่าเรือ 
 3. เพ่ือให้ได้มาซึ่งข้อมูลสภาพโครงสร้างล่าสุดของท่าเทียบชายฝั่งเรือทั งประเทศ 
 

๔. งบประมาณ 
งบประมาณทั งสิ น 21,744,500  บาท 
ปี 2564  ตั งงบประมาณ 4,400,000  บาท 
ปี 2565  ตั งงบประมาณ 8,800,000  บาท 
ปี 2566  ตั งงบประมาณ 8,544,500  บาท 

 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ ประมาณ 480 วัน   
 

๖. ผลการด าเนินงาน  
 กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 14 มิ.ย. 2564 วงเงิน 21,744,434 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 7 ต.ค. 2565 
อยู่ระหว่างด าเนินการ ผลงานร้อยละ 85.00 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
 1. เพ่ิมประสิทธิภาพในการบริหารงานซ่อมบ ารุงรักษาท่าเรือชายฝั่ง  
 2. ให้ท่าเรือมีความพร้อมในการให้บริการด้วยสภาพที่สมบูรณ์อยู่ตลอดเวลา  
 3. เพ่ิมความรู้ของเจ้าหน้าทีใ่นการน าเทคโนโลยีเข้ามาช่วยในการท างานได้อย่างมีประสิทธิภาพ  
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    พัฒนาระบบเพื่อการบ ารุงรักษาท่าเรือชายฝั่ง จ านวน 1 ระบบ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างท่าเรือบริเวณทะเลบัวแดง บึงหนองหาน  อ าเภอกุมภวาปี จังหวัดอุดรธานี 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
 เนื่องจากที่ทะเลบัวแดง บึงหนองหาน อ าเภอกุมภวาปี จังหวัดอุดรธานี ซึ่งเป็นแหล่งท่องเที่ยวทางน  าที่สวยงาม
ของจังหวัด มีนักท่องเที่ยวเข้ามาจ านวนมาก โดยการท่องเที่ยวจะต้องใช้การเดินทางด้วยเรือ  และในพื นที่ยังไม่มี
ท่าเรือที่ได้มาตรฐานส าหรับรองรับการใช้งานของเรือที่มีจ านวนมาก กรมเจ้าท่าจึงได้พิจารณาส ารวจออกแบบ 
และก่อสร้างท่าเรือบริเวณทะเลบัวแดง เพ่ืออ านวยความสะดวกให้กับนักท่องเที่ยวใช้งานอย่างปลอดภัย 
 

๒. วัตถุประสงค ์
 1. ส่งเสริมการท่องเที่ยว เพ่ือเป็นทางเลือกให้นักท่องเที่ยวสามารถใช้บริการโดยสารทางน  า 

2. พัฒนาท่าเรือให้มีมาตรฐาน มีความสะดวก และปลอดภัยในการใช้บริการ เพื่อเป็นการดึงดูดนักท่องเที่ยว 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
 ก่อสร้างท่าเทียบเรือบริเวณทะเลบัวแดง บึงหนองหาน อ าเภอกุมภวาปี จังหวัดอุดรธานี 1 แห่ง 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 7,000,000 บาท  
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ ประมาณ 270 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือก่อสร้างท่าเรือแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ 

จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  
ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565 ประกวดราคาและพิจารณา 
1 - 15 ธ.ค. 2565 น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565 ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. - ก.ย. 2566 ด าเนินการ 270 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
1. ประชาชนและนักท่องเที่ยวใช้บริการท่าเรือที่ได้มาตรฐานและปลอดภัย 
2. ส่งเสริมการท่องเที่ยวภายในประเทศ 
3. รองรับนักท่องเที่ยวที่เพ่ิมขึ น 

 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    ท่าเรือได้รับการก่อสร้าง จ านวน 1 แห่ง 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด  
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าปรับปรุงซ่อมแซมท่าเรือสาธารณะในภูมิภาคประจ าปี (ในพื้นที่ จังหวัดกระบี่) จ านวน 3 แห่ง 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
 โครงสร้างท่าเรือชายฝั่งทะเลจะเกิดความเสียหายเนื่องจากสภาวะอากาศชายฝั่งทะเลที่มีเกลือคลอไรด์จะท าให้
เหล็กเสริมเกิดสนิมเร็วกว่าโครงสร้างอื่น จึงจ าเป็นจะต้องมีแผนการบ ารุงรักษาท่าเรือตามรอบระยะเวลา เพ่ือคงสภาพ
ท่าเรือให้มีความมั่นคงแข็งแรงใช้งานได้อย่างปลอดภัย ยืดอายุโครงสร้างท่าเรืออีกทั งปรับปรุงให้มีความสวยงาม
สามารถรองรับการใช้งานท่าเรือในเชิงการท่องเที่ยวและเพ่ิมประสิทธิภาพการใช้งานให้ดียิ่งขึ น 
 

๒. วัตถุประสงค ์
 1. เพ่ือปรับปรุงซ่อมแซมท่าเรือสาธารณะในภูมิภาคประจ าปีจ านวน 3 แห่ง  
 2. ด าเนินการซ่อมแซมโครงสร้างที่เสียหายจากอายุการใช้งานให้มีความม่ันคงแข็งแรงและปลอดภัย 
 3. ปรับปรุงโครงสร้างท่าเรือและองค์ประกอบให้รองรับการใช้งานได้ดียิ่งขึ น 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
 ปรับปรุงท่าเรือทั ง 3 แห่ง ในจังหวัดจังหวัดกระบี่ ได้แก่  
 1. ท่าเรือท่าเล ต าบลคลองประสงค์ อ าเภอเมือง จังหวัดกระบี่  
 2. ท่าเรือเกาะปู  หมู่ 3 ต าบลศรีบอยา อ าเภอเหนือคลอง จังหวัดกระบี่ 
 3. ท่าเรือเกาะฮ่ัง หมู่ 4 ต าบลศรีบอยา อ าเภอเหนือคลอง จังหวัดกระบี่ 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 20,000,000 บาท   
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ ประมาณ 270 วัน 
 

6. แผนการด าเนินงาน  
 ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือปรับปรุงซ่อมแซมท่าเรือแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 
กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  

ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565 ประกวดราคาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565 น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565 ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. - ก.ย. 2566 ด าเนินการ 270 วัน 

 

7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ      
 ท่าเรือสาธารณะในภูมิภาคที่ได้รับการปรับปรุงซ่อมแซมมีความมั่นคงแข็งแรงปลอดภัยใช้งานได้เต็มประสิทธิภาพ 
และเพ่ิมอายุการใช้งานให้ยาวนานขึ น  
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    ท่าเรือได้รับการก่อสร้างปรับปรุงซ่อมแซม จ านวน 3 แห่ง 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ  
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ค่าปรับปรุงซ่อมแซมท่าเรือโดยสารในแม่น้ าเจ้าพระยาและคลองสาขา กรุงเทพฯ และปริมณฑล ประจ าปี 9 แห่ง 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
การปรับปรุงซ่อมแซมท่าเรือโดยสารในแม่น  าเจ้าพระยาเป็นการด าเนินการตามแผนปรับปรุงซ่อมแซมประจ าปี 

เนื่องจากท่าเรือมีการใช้งานมาเป็นเวลานานจ าเป็นต้องก่อสร้าง/ปรับปรุงซ่อมแซมให้เกิดความปลอดภัยต่อผู้โดยสาร 
เพ่ือรองรับจ านวนผู้โดยสารที่มากขึ นและเป็นการส่งเสริมการเดินทางทางน  าตามนโยบายของรัฐบาลจากการส ารวจ
ตรวจสอบพบว่าท่าเรือช ารุดเสียหายในส่วนโครงสร้างโป๊ะเทียบเรือที่มีผลต่อความปลอดภัยของผู้โดยสารจ าเป็นต้อง
ก่อสร้าง/ปรับปรุง ได้แก่ ด าเนินการก่อสร้างโป๊ะเทียบเรือใหม่ทดแทนโป๊ะเดิมที่ใช้งานมานานและสภาพไม่สามารถ
ปรับปรุงซ่อมแซมได้ และปรับปรุงซ่อมแซมโป๊ะเทียบเรือให้อยู่ในแผนการบ ารุงรักษาประจ าปีรวมโป๊ะเทียบเรือที่
ก่อสร้าง 
 

๒. วัตถุประสงค ์
 ปรับปรุงท่าเทียบเรือโดยสารสาธารณะในแม่น  าเจ้าพระยา และคลองสาขาให้มีสภาพสมบูรณ์ ปลอดภัย 
เพ่ือรองรับจ านวนผู้โดยสารที่มากขึ นและเป็นการส่งเสริมการเดินทางน  าตามนโยบายของรัฐบาล  
 

๓. เป้าหมายโครงการ   
 ปรับปรุงซ่อมแซมท่าเรือสาธารณะในแม่น  าเจ้าพระยาและคลองสาขา กรุงเทพฯ และปริมณฑล ดังนี  
 1. ท่าเรือสาทร    6. ท่าเรือข้ามฟากนนทบุรี 
 2. ท่าเรือสี่พระยา     7. ท่าเรืออัษฎางค์ 
 3. ท่าเรือกรมเจ้าท่า    8. ท่าเรือวัดวรจรรยาวาส 
 4. ท่าเรือวัดเศวตฉัตร    9. ท่าเรือสะพานกรุงธน (ซังฮี ) 
 5. ท่าเรือพระปิ่นเกล้า (ฝั่งพระนคร) 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 29,000,000 บาท  
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน ประมาณ 270 วัน  
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
 ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือปรับปรุงซ่อมแซมท่าเรือแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 
2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  

ก.ค. - ก.ย. 2565           จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565 ประกวดราคาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565 น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565 ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. - ก.ย. 2566 ด าเนินการ 270 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
 1. ปรับปรุงท่าเทียบเรือให้มีสภาพที่พร้อมใช้งานและมีความปลอดภัย 
 2. บ ารุงรักษาท่าเรือรวมถึงสิ่งอ านวยความสะดวกต่างๆ ให้สามารถใช้งานได้ตามวัตถุประสงค์ 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    ท่าเรือได้รับการก่อสร้างปรับปรุงซ่อมแซม จ านวน 9 แห่ง 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ก่อสร้างทางลาดขึ้นลงเรือ บริเวณส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน้ าที่ 2 จังหวัดนครสวรรค์   
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
 ส านักพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า ได้มีหนังสือขอความอนุเคราะห์ให้กองวิศวกรรมด าเนินการส ารวจและ
ออกแบบทางลาดส าหรับขี น - ลงเรือ บริเวณส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 2 จ.นครสวรรค์ (สบ.2) เพ่ือ
ใช้ในการน าเรือ/เครื่องจักร ของ สบ.2 ขึ น - ลงเพ่ือปฏิบัติงานตามภารกิจ อีกทั งเพ่ือใช้เป็นจุดขึ น - ลงเรือ เช่น เรือตรวจ
การณ์หรือเรือท้องแบนของหน่วยงานราชการและประชาชนได้ใช้ประโยชน์ส าหรับช่วยเหลือประชาชนในกรณีเกิด
อุทกภัยหรืออุบัติเหตุทางน  าต่างๆ 
 

๒. วัตถุประสงค ์  
 เพ่ือสร้างทางลาดส าหรับใช้เป็นจุดขึ น - ลงเรือ เช่น เรือตรวจการณ์เรือท้องแบน เพ่ือให้ สบ.2 และหน่วยงาน
ราชการอ่ืนๆ ได้ใช้ประโยชน์ส าหรับช่วยเหลือประชาชนในกรณีเกิดอุทกภัยหรืออุบัติเหตุทางน  าต่างๆ 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
 สร้างทางลาดคอนกรีตเสริมเหล็ก ส าหรับใช้ขึ น - ลงเรือให้ได้ขนาดตามรูปแบบรายการ 1 แห่ง 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 10,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน ประมาณ  270 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
 ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือก่อสร้างทางลาดขึ นลงเรือแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 
2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  

ก.ค. - ก.ย. 2565           จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565 ประกวดราคาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565 น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565 ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. - ก.ย. 2566 ด าเนินการ 270 วัน 

  

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
 ทางลาดที่ได้รับการก่อสร้าง เพื่อใช้ในการน าเรือ/เครื่องจักร ของ สบ.2 ขึ น - ลงเพื่อปฏิบัติงานตามภารกิจ
และประชาชนได้ใช้ประโยชน์ส าหรับช่วยเหลือประชาชนในกรณีเกิดอุทกภัยหรืออุบัติเหตุทางน  าต่างๆ 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    ทางลาดขึ น – ลงเรือได้รับการก่อสร้าง จ านวน 1 แห่ง 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าปรับปรุงท่าเรือบ้านแหลมกรวด อ าเภอเหนือคลอง จังหวัดกระบี่ 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
 ท่าเรือบ้านแหลมกรวดก่อสร้างโดยกรมส่งเสริมการปกครองท้องถิ่น เมื่อปี 2551 ลักษณะเป็นท่าเรือ คสล. 
กว้าง 3.8 เมตร ยาว 150 เมตร เชื่อมโยงแหล่งท่องเที่ยวไปยังเกาะจัม เกาะปู เกาะศรีบอยา เกาะลันตา และเกาะพีพี 
จังหวัดกระบี่ ปัจจุบันท่าเรือช ารุดเสียหายไม่ปลอดภัยต่อการใช้งาน เทศบาลต าบลคลองขนานได้มีหนังสือร้องขอให้
กรมเจ้าท่าปรับปรุงให้เกิดความปลอดภัย รองรับกับการใช้งานสัญจรทางน  าและการท่องเที่ยวทางทะเลดังกล่าว  
 

๒. วัตถุประสงค ์
 ปรับปรุงท่าเรือบ้านแหลมกรวด อ าเภอเหนือคลอง จังหวัดกระบี่ ให้มีความปลอดภัยคงทนแข็งแรง เพ่ือการขนส่ง
และท่องเทีย่วในบริเวณท่าเรือบ้านแหลมกรวด อ าเภอเหนือคลอง จังหวดกระบี่ 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
 ปรับปรุงซ่อมแซมท่าเรือบ้านแหลมกรวด อ าเภอเหนือคลอง จังหวัดกระบี่ 1 แห่ง 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 25,000,000 บาท 
    

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน ประมาณ 270 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
 ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือปรับปรุงท่าเรือแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ 
จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  

ก.ค. - ก.ย. 2565           จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565 ประกวดราคาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565 น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565 ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. - ก.ย. 2566 ด าเนินการ 270 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ      
 1. ประชาชนและผู้ใช้บริการท่าเรือมีความสะดวก/ปลอดภัย/ทั่วถึง/เท่าเทียม 
 2. ส่งเสริมเศรษฐกิจและสภาพความเป็นอยู่ของคนในพื นที่ 
 3. ระบบการคมนาคมขนส่งทางน  ามีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ น 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    ท่าเรือได้รับการก่อสร้างปรับปรุง จ านวน 1 แห่ง 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างเพื่อพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกในบริเวณท่าเทียบเรือท่าช้าง กรุงเทพฯ 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
 ตามที่กระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬา โดยการท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย (ททท.) เสนอค าของบประมาณ
โครงการตามแผนแนวทางการสร้างความเข้มแข็งและยั่งยืนให้เศรษฐกิจภายในประเทศ เพื่อปรับปรุงมาตรฐาน
สิ่งอ านวยความสะดวกเพ่ือรับรองนักท่องเที่ยวไว้ในปีงบประมาณ 2560 ซึ่งจากการพิจารณาของส านักงบประมาณ 
เห็นว่าการด าเนินงานเพ่ือพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกในบริเวณท่าเทียบเรือท่าช้างกรุงเทพฯ เป็นภารกิจของกรมเจ้าท่า 
เห็นควรให้กรมเจ้าท่าด าเนินการตามภารกิจ และกรมเจ้าท่าพิจารณาตรวจสอบแล้วท่าเรือท่าช้างเป็นท่าเรือที่ส าคัญ 
ปัจจุบันมีผู้โดยสารทั งในส่วนท่าเรือโดยสารสาธารณะ เรือข้ามฟาก และเรือท่องเที่ยวมาใช้งานผ่านท่าในแต่ละวัน
จ านวนมากท าให้ท่าเรือเดิมที่มีขนาดเล็กมีความแออัดและไม่ปลอดภัยในการใช้บริการ รวมถึงพื นที่บริเวณท่าเรือ
ท่าช้างอยู่ในเขตเมืองกรุงเก่า ด้วยกรมฯ จึงเห็นควรมีการพัฒนาท่าเรือท่าช้างให้มีขนาดเพียงพอที่จะรองรับการใช้งาน
รวมถึงให้มีรูปลักษณ์ทัศนียภาพสอดคล้องกับแผนพัฒนาพื นที่ด้านบนของส านักงานทรัพย์สินส่วนพระมหากษัตริย์  
 

๒. วัตถุประสงค ์  
 เพ่ือรองรับจ านวนผู้โดยสารและนกัท่องเที่ยวทางน  าในแม่น  าเจ้าพระยาที่มากขึ น และเป็นการส่งเสริมการเดินทาง
ทางน  าตามนโยบายของรัฐบาลและให้เกิดความปลอดภัยแก่ผู้ใช้บริการ รวมถึงให้มีรูปลักษณ์ทัศนียภาพสอดคล้องกับ
แผนพัฒนาพื นที่ด้านบนของส านักงานทรัพย์สินส่วนพระมหากษัตริย์ 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
 ก่อสร้างศาลาพักคอยผู้โดยสารพร้อมทางเดินโครงสร้าง คสล. โป๊ะโครงสร้างเหล็ก เขื่อนป้องกันตลิ่ง และสิ่งอ านวย
ความสะดวก 
 

๔. งบประมาณ 
งบประมาณทั งสิ น 58,610,800 บาท 
ปี 2562 - 2563 ตั งงบประมาณ 40,974,800 บาท 
ปี 2564   ตั งงบประมาณ 10,212,900 บาท 
ปี 2565   ตั งงบประมาณ            -  บาท 
ปี 2566   ตั งงบประมาณ 7,423,100 บาท 

 หมายเหตุ - ตั งงบประมาณเพ่ือจ่ายค่างานที่ถูกพับไป ปี 2563 =  7,423,100 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน ประมาณ 540 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน 
 กรมฯ ได้ลงนามกับ บริษัท เนาวรัตน์พัฒนาการ จ ากัด ลงวันที่ 20 มี.ค. 2562 วงเงิน 58,610,800 บาท 
ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 10 ก.พ. 2563 (อนุมัติขยายสัญญาเมื่อวันที่ 16 ก.ค. 2563 ระยะเวลา 233 วัน 
ครบก าหนดวันที่ 1 พ.ค. 2564) กรมฯ ได้ตรวจรับงานเมื่อวันที่ 29 ธ.ค. 2564  
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
 1. รองรับจ านวนผู้โดยสารและนักท่องเที่ยวที่มากขึ นและเป็นการส่งเสริมการเดินทางทางน  าตามนโยบายของรัฐบาล 
 2. สร้างความปลอดภัยให้กับผู้ใช้บริการ 
 3. มีมาตรฐานและสิ่งอ านวยความสะดวกเพ่ือรองรับผู้ใช้บริการ 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    ท่าเรือได้รับการก่อสร้าง เพ่ือพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวก จ านวน 1 แห่ง 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด  
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างเพื่อพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกในบริเวณท่าเทียบเรือท่าเตียน กรุงเทพฯ  
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
 การพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกในบริเวณท่าเรือโดยสารท่าเตียน เนื่องจากท่าเรือมีการใช้งานเป็นเวลานาน   
เกิดความช ารุดเสียหาย ไม่มีความปลอดภัยต่อผู้ใช้บริการ จึงเห็นควรพัฒนาและจัดให้มีสิ่งอ านวยความสะดวกใน
บริเวณท่าเทียบเรือดังกล่าว เพ่ือให้เกิดความปลอดภัย ต่อผู้โดยสารและนักท่องเที่ยวที่เพ่ิมขึ นตามนโยบายการ
ส่งเสริมการเดินทางทางน  าของรัฐบาล และปรับปรุงภูมิทัศน์บริเวณพื นที่เลียบแม่น  าเจ้าพระยา  
 

๒. วัตถุประสงค ์
 เพ่ือรองรับจ านวนผู้โดยสารและนักท่องเที่ยวทางน  าในแม่น  าเจ้าพระยาที่มากขึ นและเป็นการส่งเสริมการเดินทาง
ทางน  าตามนโยบายของรัฐบาลและให้เกิดความปลอดภัยแก่ผู้ใช้บริการ รวมถึงให้มีรูปลักษณ์ทัศนียภาพสอดคล้องกับ
แผนพัฒนาพื นที่ด้านบนของส านักงานทรัพย์สินส่วนพระมหากษัตริย์ 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
 ก่อสร้างศาลาพักคอยผู้โดยสารพร้อมทางเดินโครงสร้าง คสล. โป๊ะโครงสร้างเหล็ก และสิ่งอ านวยความสะดวก  
 

๔. งบประมาณ 
งบประมาณทั งสิ น 39,065,800  บาท 
ปี 2562 - 2563 ตั งงบประมาณ 22,628,800 บาท 
ปี 2564    ตั งงบประมาณ 9,164,800 บาท 
ปี 2565    ตั งงบประมาณ -  บาท 
ปี 2566    ตั งงบประมาณ 7,272,200 บาท 

    หมายเหตุ – ตั งงบประมาณเพ่ือจ่ายค่างานที่ถูกพับไปปี 2563 จ านวน 7,272,200 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน ประมาณ 540 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน 
 กรมฯ ได้ลงนามกับห้างหุ้นส่วนจ ากัด พัฒนาบรรณกิจ  (ขายส่ง, ขายปลีก, ให้บริการ, ผู้ผลิต) ลงวันที่ 21 มี.ค. 
2562 วงเงิน 39,065,800 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 11 ก.ย. 2562 อยู่ระหว่างด าเนินการ ผลงานร้อยละ 
67.80   
 หมายเหตุ - ขอขยายระยะเวลา สิ นสุดสัญญาวันที่ 14 มิ.ย. 2564 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
 1. รองรับจ านวนผู้โดยสารและนักท่องเที่ยวที่มากขึ นและเป็นการส่งเสริมการเดินทางทางน  าตามนโยบายของ
รัฐบาล 
 2. สร้างความปลอดภัยให้กับผู้ใช้บริการ 
 3. มีมาตรฐานและสิ่งอ านวยความสะดวกเพ่ือรองรับผู้ใช้บริการ 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    ท่าเรือได้รับการก่อสร้าง เพ่ือพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวก จ านวน 1 แห่ง  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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 ค่าปรับปรุงท่าเรือเกาะสุกร หมู่ 4 ต าบลเกาะสุกร อ าเภอปะเหลียน จังหวัดตรัง 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
 ท่าเรือเกาะสุกร กรมเจ้าท่าก่อสร้างแล้วเสร็จปี 2537 ส่งมอบให้องค์การบริหารส่วนต าบลเกาะสุกรบริหาร
ท่าเทียบเรือมีลักษณะเป็นสะพานยื่นออกไปในทะเลระยะทาง 189.50 เมตร ท่าเรือกว้าง 10.50 เมตร ยาว 24.5 เมตร 
รวมความยาวสะพานและท่าเทียบเรือ 200 เมตร สามารถรับน  าหนักบรรทุกรถยนต์บรรทุก 4 ล้อ ขนาดไม่เกิน 4 ตัน 
สามารถรับแรงท่าเรือโดยสารไม่เกิน 30 ตันกรอสได้ เป็นท่าเรือสาธารณะหลักที่รองรับสินค้า ผู้โดยสาร และนักท่องเที่ยว
จากฝั่งมายังเกาะสุกร ปัจจุบันมีความแออัดคับแคบช ารุดทรุดโทรมเป็นอย่างมาก การใช้งานไม่สะดวกปลอดภัย
ผู้โดยสารและนักท่องเที่ยวที่เดินทางมายังเกาะสุกรประสบความยากล าบาก องค์การบริหารส่วนต าบลเกาะสุกรได้
มีหนังสือที ่ตง 79103/445 ลงวันที่ 23 พ.ย. 2563 ขอให้กรมเจ้าท่าด าเนินการปรับปรุงซ่อมแซมอย่างเร่งด่วนต่อไป 
 

๒. วัตถุประสงค ์
 ปรับปรุงท่าเรือเกาะสุกรให้มีความปลอดภัย มั่นคง แข็งแรง สะดวกและปลอดภัยเพ่ือการขนส่งสินค้า โดยสารและท่องเที่ยว 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
 ปรับปรุงท่าเรือเกาะสุกร หมู่ 4 ต าบลเกาะสุกร อ าเภอปะเหลียน จังหวัดตรัง 1 แห่ง 
 

๔. งบประมาณ  
วงเงินงบประมาณ 50,000,000 บาท 
ปี 2566 ตั งงบประมาณ 10,000,000 บาท 
ปี 2567 ผูกพันงบประมาณ 40,000,000 บาท 

 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน  ประมาณ 540 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
 ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพื่อปรับปรุงท่าเรือแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 
2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  

ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565              ประกวดราคาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565              น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565   ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. 2566 - มิ.ย. 2567     ด าเนินการ 540 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
 1. ประชาชน นักท่องเที่ยว และผู้ใช้บริการท่าเรือมีความสะดวก/ปลอดภัย/ทั่วถึง/เท่าเทียม 
 2. ส่งเสริมเศรษฐกิจและสภาพความเป็นอยู่ของคนในพื นที่ อีกทั งสนับสนุนการท่องเที่ยว 
 3. ระบบการคมนาคมขนส่งทางน  ามีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ น 
 4. ส่งเสริมและสนับสนุนการท่องเที่ยว 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    ท่าเรือได้รับการก่อสร้างปรับปรุง จ านวน 1 แห่ง  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ   :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ
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ค่าปรับปรุงซ่อมแซมท่าเรือดอนสัก อ าเภอดอนสัก จังหวัดสุราษฎร์ธาน ี
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น   
 ท่าเรือดอนสัก อ าเภอดอนสัก ก่อสร้างโดยกรมเจ้าท่าแล้วเสร็จเมื่อ พ.ศ. 2549 รองรับผู้โดยสาร นักท่องเที่ยว
และสินค้าไปยังเกาะสมุย เกาะพะงัน เกาะเต่าและเกาะนางยวน ปัจจุบันมีสภพช ารุดทรุดโทรมจากการใช้งาน 
เทศบาลเมืองดอนสัก ซึ่งเป็นผู้บริหารท่าเรือ ได้มีหนังสือที่ สฎ 52902/806 ลว 16 ก.ค. 2564 ขอความ
อนุเคราะห์ให้กรมเจ้าท่าปรับปรุงซ่อมแซมท่าเรือดังกล่าว กรมเจ้าท่าได้พิจารณาแล้วท่าเรือจ าเป็นต้องได้รับการ
ปรับปรุงซ่อมแซมเพ่ือให้ท่าเรือใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ สะดวกและปลอดภัยแก่ผู้ใช้บริการ  
 

๒. วัตถุประสงค ์  
 ปรับปรุงท่าเทียบเรือเพ่ือการท่องเที่ยวและบริหารจัดการภายในท่าเรือดอนสัก อ าเภอดอนสัก จังหวัดสุราษฎร์ธานี  
ให้ไดม้าตรฐานมีความสะดวกและปลอดภัย ส่งเสริมการท่องเที่ยว 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
 ปรับปรุงซ่อมแซมท่าเรือดอนสัก อ าเภอดอนสัก จังหวัดสุราษฎร์ธานี 
 

๔. งบประมาณ  
 วงเงินงบประมาณ 70,000,000 บาท 
 ปี 2566 ตั งงบประมาณ 14,000,000 บาท 
 ปี 2567 ผูกพันงบประมาณ 56,000,000 บาท 

 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ ประมาณ 540 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน 
 ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือปรับปรุงซ่อมแซมท่าเรือแล้ว ซึ่งในงบประมาณ 2566 
กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  

ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565              ประกวดราคาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565              น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565   ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. 2566 - มิ.ย. 2567     ด าเนินการ 540 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ      
 1. ประชาชนและผู้ใช้บริการท่าเรือมีความสะดวก/ปลอดภัย/ทั่วถึง/เท่าเทียม 
 2. ส่งเสริมเศรษฐกิจและสภาพความเป็นอยู่ของคนในพื นที่ 
 3. ระบบการคมนาคมขนส่งทางน  ามีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ น 
 4. ส่งเสริมและสนับสนุนการท่องเที่ยว 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    ท่าเรือได้รับการก่อสร้างปรับปรุงซ่อมแซม จ านวน 1 แห่ง  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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เครื่องหาพิกัดด้วยสัญญาณดาวเทียม (GNSS) พร้อมอุปกรณ์ครบชุด กรุงเทพมหานคร  
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
  เดิมงานส ารวจและเครื่องมือ มีชุดเครื่องหาพิกัดสัญญาณดาวเทียม (GNSS) พร้อมอุปกรณ์ครบชุดไว้ใช้ในราชการ 
จ านวน 1 ชุด แต่เนื่องจากจะต้องใช้ส ารวจสภาพภูมิประเทศตามภารกิจ โดยทีมส ารวจของฝ่ายส ารวจทางวิศวกรรม
ในพื นที่ต่างๆ ทั่วประเทศจึงมีความจ าเป็นต้องมีเครื่องมือส าหรับทีมส ารวจ เพ่ือไม่ให้งานส ารวจเกิดความล่าช้า ติดขัด 
  

๒. วัตถุประสงค์ 
 1. ส าหรับใช้ในการปฏิบัติงานส ารวจรายละเอียดภูมิประเทศ (Topographic Survey) เพ่ือให้ได้ค่าพิกัดต าแหน่ง 
และค่าระดับของภูมิประเทศ รายละเอียดขอบฝั่ง  (Coast Lining or River Bank) สิ่งล่วงล  าล าน  าหรือโครงสร้าง
ด้านการขนส่งทางน  า และประมวลผลจัดท าแผนที่ประกอบการออกแบบก่อสร้าง โดยวิธีการรังวัดแบบ Real Time 
Kinematic (RTK) 
 2. ให้การปฏิบัติงานส ารวจเพื่อการก่อสร้างเกิดความรวดเร็ว มีความถูกต้อง แม่นย า และสามารถเชื่อมโยงข้อมูล
เข้ากับโปรแกรมส ารวจและแสดงผลบนเครื่องประมวลผลข้อมูลสนามได้ 
 3. เพื่อประยุกต์ใช้ในงานจัดท าแก้ไข และปรับปรุงฐานข้อมูลสารสนเทศภูมิศาสตร์ (GIS) ของกองวิศวกรรม
กรมเจ้าท่า 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
 เพ่ือเป็นการพัฒนาด้านเทคโนโลยีงานส ารวจเพ่ือการก่อสร้างให้ทันสมัย ทัดเทียมกับหน่วยงานอ่ืนให้เป็น
มาตรฐานสากล อ านวยประโยชน์กับการพัฒนาระบบการขนส่งทางน  า 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 3,500,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ ประมาณ 120 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือจัดซื อจัดหาครื่องหาพิกัดด้วยสัญญาณดาวเทียม 

(GNSS) แล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  
ก.ค. - ก.ย. 2565 ทบทวนรายละเอียดคุณลักษณะเฉพาะแล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565              ประกวดราคาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565              น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565   ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. – เม.ย. 2566     ด าเนินการ 120 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
 มีเครื่องมือเพียงพอและทันสมัยเป็นปัจจุบันต่อการปฏิบัติงานส ารวจ 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    เครื่องหาพิกัดด้วยสัญญาณดาวเทียม (GNSS) พร้อมอุปกรณ์ครบชุด 1 ชุด 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างเขื่อนกันทรายและคลื่นร่องน้ าหลังสวน อ าเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
 เพ่ือปรับปรุงประสิทธิภาพเขื่อนกันทรายและคลื่น ให้สามารถป้องกันคลื่นลม ช่วยให้เกิดความสะดวกและ
ปลอดภัยต่อเรือที่สัญจรเข้า-ออกบริเวณปากร่องน  าและบรรเทาปัญหาปากร่องน  าตื นเขินจากการตกตะกอนทับถม
ของทั งตะกอนน  าท่า และตะกอนชายฝั่งที่ถูกคลื่นพัดกระโจนข้ามสันเขื่อนเดิม 
 

๒. วัตถุประสงค ์
 เพ่ือก่อสร้างเข่ือนกันทรายและคลื่นร่องน  าหลังสวน อ าเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร  
  

๓. เป้าหมายโครงการ 
 เพ่ือก่อสร้างเข่ือนกันทรายและคลื่นร่องน  าหลังสวน อ าเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร จ านวน 1 แห่ง 
 

๔. งบประมาณ  
งบประมาณทั งสิ น 502,000,000 บาท 
ปี 2560 - 2563  ตั งงบประมาณ 451,990,700 บาท 
ปี 2564 - 2565  ตั งงบประมาณ -  บาท 
ปี 2566    ตั งงบประมาณ 50,009,300 บาท 

 หมายเหตุ – ตั งงบประมาณเพ่ือจ่ายค่างานที่ถูกพับไปปี 2563 จ านวน 50,009,300 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ ประมาณ 900 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน  
 กรมฯ ได้ลงนามกับ บริษัท เค.พี.ซี. เอนเตอร์ไพร้ส์ จ ากัด ลงวันที่ 31 มี.ค. 2560 วงเงิน 502,000,000 บาท 
ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 17 ก.ย. 2562 อยู่ระหว่างด าเนินการ ผลงานร้อยละ 97.46 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
 1. สามารถใช้ร่องน  าเข้าออกได้ตลอดทั งปี 
 2. ประหยัดงบประมาณในการขุดลอกบ ารุงรักษาร่องน  า 
 3. ส่งเสริมธุรกิจต่อเนื่องเกี่ยวกับอาชีพประมง 
 4. เพ่ิมรายได้ให้แก่ชาวบ้านในท้องถิ่นและความเจริญต่อท้องถิ่นในระยะยาว 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    ก่อสร้างเข่ือนกันทรายและคลื่น จ านวน 1 ชุด 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าศึกษาประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เพื่อก่อสร้างเขื่อนกันทรายและคลื่นร่องน้ าเค็ม  
ต าบลบางม่วง ต าบลเกาะคอเขา และ ต าบลตะกั่วป่า จังหวัดพังงา 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
 ในปี 2556 กรมเจ้าท่าได้จ้างที่ปรึกษาท าการศึกษาความเหมาะสมและส ารวจออกแบบเขื่อนกันทรายและคลื่น
บริเวณปากร่องน  าเค็ม ต าบลบางม่วง อ าเภอตะกั่วป่า จังหวัดพังงา ได้รูปแบบเขื่อนหินทิ งกันทรายและคลื่นบริเวณ
ปากร่องน  าและเขื่อนกันคลื่นนอกชายฝั่งป้องกันการกัดเซาะ ต่อมาน าส่งรายงาน EIA ให้ ส านักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมพิจารณาปี 2558 โดยส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อมพิจารณามีมติไม่เห็นชอบรายงาน น าส่งรายงานแก้ไขครั งที่ 1 ปี 2559 ส านักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมพิจารณามีมติไม่เห็นชอบรายงาน และจบสิ นกระบวนการพิจารณารายงาน 
อีกทั งมีประเด็นข้อกฎหมายที่ส าคัญคือ โครงการอยู่ในเขตคุ้มครองสิ่งแวดล้อมตามประกาศ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดเขตพื นที่และมาตรการสิ่งแวดล้อมในพื นที่ อ าเภอคุระบุรี ตะกั่วป่า ท้ายเหมือง ทับปุด เมือง 
ตะกั่วทุ่งเกาะยาว จังหวัดพังงา มีข้อห้ามชัดเจนท าให้ไม่สามารถด าเนินงานก่อสร้างโครงการลักษณะดังกล่าวได้จึงได้
ยุติโครงการในปี 2561 และกรมเจ้าท่าได้ขอแก้ไขประกาศดังกล่าวเพ่ือเปิดโอกาสให้พัฒนาโครงการของรัฐลักษณะ
ป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งและความปลอดภัยในการเดินเรือได้ จนกระทั่ง กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อมได้แก้ไขประกาศเมื่อต้นปี 2564และชาวประมงร่องน  าเค็มได้มีหนังสือร้องเรียนไปยังนายกรัฐมนตรี 
เมื่อ 12 ก.ย. 64 ว่าได้รับความเดือดร้อนในการสัญจรเข้า – ออกร่องน  าจึงควรศึกษาทบทวนและจัดท าราย EIA 
โครงการดังกล่าว 
 

๒. วัตถุประสงค ์
 เพ่ือศึกษาทบทวนรูปแบบ และจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเขื่อนกันทรายและคลื่นและ
แก้ไขปัญหาทรายปิดปากร่องคลองบริเวณพื นที่โครงการได้อย่างมีประสิทธิภาพและยั่งยืน 
 

๓. เป้าเหมายโครงการ 
 รายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมและรูปแบบเขื่อนกันทรายและคลื่น เพ่ือน าไปก่อสร้างต่อไป 
 

๔. งบประมาณ  
งบประมาณทั งสิ น 8,000,000  บาท 
ปี 2566  ตั งงบประมาณ 1,600,000 บาท 
ปี 2567  ผูกพันงบประมาณ 6,400,000 บาท 

 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน ประมาณ 540 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
 ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพื่อศึกษาประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) แล้ว
ซึ่งในปงีบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  

ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565 คัดเลือกท่ีปรึกษาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565 น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565 ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. 2566 – มิ.ย. 2567 ด าเนินการ 540 วัน 
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๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
 รูปแบบเขื่อนกันทรายและคลื่นที่น าไปก่อสร้างจะมีความมั่นคง แข็งแรง สามารถแก้ไขปัญหาทรายปิดปากร่อง
คลองในพื นที่โครงการได้ ท าให้ประชาชนมีความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินจากคลื่นลมทะเลและสามารถใช้
ประโยชน์ที่ดินบริเวณริมชายฝั่งได้อย่างมีประสิทธิผล การเดินเรือมีความสะดวกปลอดภัย 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   : รายงานผลการศึกษาฯ 1 ฉบับ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการศึกษา ครบถ้วนและถูกต้องเป็นไปตามสัญญาจ้าง 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ค่าศึกษาจัดท าแผนการแก้ไขปัญหาตะกอนทรายปิดปากร่องน้ าเทพา  
ต าบลทุ่งปรัง อ าเภอสิชล จังหวัดนครศรีธรรมราช  

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น   
 ด้วยในพื นท่ีต าบลทุ่งปรัง อ าเภอสิชล จังหวัดนครศรีธรรมราช มีพื นท่ีติดชายฝั่งทะเลอ่าวไทย และมีปากน  าส าคัญ
ในการระบายน  าออกสู่ทะเล คือปากน  าเทพา ที่ผ่านมาปากน  าเทพาดังกล่าวได้รับผลกระทบจากปัญหาตะกอนทราย
ปิดปากร่องน  า ส่งผลกระทบต่อผู้ประกอบอาชีพประมงในบริเวณพื นที่ดังกล่าว ไม่สามารถเข้า - ออกร่องน  าได้สะดวก
ตลอดทั งปี ทั งยังส่งผลให้เกิดปัญหาเรื่องการระบายน  าและอุทกภัยในพื นท่ี แต่เนื่องจากพื นที่บริเวณหาดเทพาดังกล่าว
มีสภาพเป็นหาดทรายที่สวยงาม การก่อสร้างโครงสร้างใดๆ อาจส่งผลกระทบต่อสภาพชายหาดที่สวยงามที่มีอยู่ต าบล
ทุ่งปรังจึงได้ร้องขอไปยังคณะกรรมาธิการวิสามัญพิจารณาศึกษาแนวทางการแก้ไขปัญหาคลื่นทะเลกัดเซาะชายฝั่ง
และการพัฒนาทรัพยากรธรรมชาติทางทะเลอย่างเป็นระบบให้ช่วยแก้ไขปัญหาดังกล่าว  กรมเจ้าท่าจึงเห็นควรศึกษา
ความเหมาะสมเพ่ือวางแผนแม่บทในการแก้ไขปัญหาดังกล่าว เพ่ือให้เป็นไปตามหลักวิชาการ สอดคล้องกับการใช้
ประโยชน์ของพื นที่ ส่งเสริมการท่องเที่ยวและให้มีผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมน้อยที่สุด 
 

๒. วัตถุประสงค์ 
 เพ่ือศึกษาความเหมาะสม วางแผนการแก้ไขปัญหาตะกอนทรายปิดปากร่องน  า ได้อย่างมีประสิทธิภาพและยั่งยืน 
สอดคล้องกับการใช้ประโยชน์ในพื นท่ี 
 

๓. เป้าเหมายโครงการ 
 รายงานแผนการแก้ไขปัญหาตะกอนทรายปิดปากร่องน  าเทพา ต าบลทุ่งปรัง อ าเภอสิชล จังหวัดนครศรีธรรมราช 
จ านวน 1 ฉบับ 
 

๔. งบประมาณ     
งบประมาณทั งสิ น 5,000,000 บาท 
ปี 2566  ตั งงบประมาณ 1,000,000 บาท 
ปี 2567  ผูกพันงบประมาณ 4,000,000 บาท 

 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน  ประมาณ  540 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน 
 ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือศึกษาแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้
ด าเนินกาต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  

ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565              คัดเลือกที่ปรึกษาและพิจารณาผล 

1 - 15 ธ.ค. 2565              น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565   ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. 2566 - มิ.ย. 2567     ด าเนินการ 540 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ มีเครื่องมือเพียงพอและทันสมัยเป็นปัจจุบัน ต่อการปฏิบัติงานส ารวจ 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   : รายงานผลการศึกษาฯ 1 ฉบับ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการศึกษาฯ ครบถ้วนและถูกต้องเป็นไปตามสัญญาจ้าง 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ  
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ค่ารื้อถอนเขื่อนกันคลื่นประเภทรอดักทราย บริเวณพระราชนิเวศน์มฤคทายวัน อ าเภอชะอ า จังหวัดเพชรบุรี 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
 คณะกรรมการนโยบายและแผนการบริหารจัดการทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่งแห่งชาติ ได้มีมติตามความเห็น
ของคณะอนุกรรมการเพ่ือแก้ไขปัญหาในพื นที่พระราชนิเวศน์มฤคทายวัน สั่งการให้กรมเจ้าท่ารื อถอนเขื่อนกันคลื่น 
ประเภทรอดักทรายหน้าพระราชนิเวศน์ฯ จ านวน 3 ตัว ซึ่งเป็นไปตามผลการศึกษาทางวิชาการของมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ 
 

๒. วัตถุประสงค ์
 รื อถอนเขื่อนกันคลื่นประเภทรอดักทรายหน้าพระราชนิเวศน์มฤคทายวัน อ าเภอชะอ า จังหวัดเพชรบุรี จ านวน 3 ตัว 
ซึ่งเป็นไปตามผลการศึกษาทางวิชาการของมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
 รื อถอนเขื่อนกันคลื่นประเภทรอดักทรายหน้าพระราชนิเวศน์มฤคทายวัน จ านวน 3 ตัว 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 10,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน  ประมาณ  270 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน 
 ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพื่อรื อถอนเขื่อนกันคลื่นประเภทรอดักทรายแล้ว 
ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินกาต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  

ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565              คัดเลือกที่ปรึกษาและพิจารณาผล 

1 - 15 ธ.ค. 2565              น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565   ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. – ก.ย. 2566     ด าเนินการ 270 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
 รื อถอนเขื่อนกันคลื่นประเภทรอดักทรายตามมติคณะกรรมการฯ เพ่ือให้ชายหาดปรับสมดุลใหม่  
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
  ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :  รื อถอนเขื่อนกันคลื่นประเภทรอดักทราย จ านวน 1 แห่ง 
  ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :  ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
  ตัวชี วัดเชิงเวลา        :  ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
  ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ  :  ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณ 
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ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝ่ังทะเล Sand Bypassing ร่องน้ าปะนาเระ  
อ าเภอปะนาเระ จังหวัดปัตตานี เนื้อดินประมาณ 682,000 ลูกบาศก์เมตร 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
การก่อสร้างเขื่อนกันทรายและคลื่น (JETTY) บริเวณปากร่องน  าต่างๆ ของกรมเจ้าท่า ซึ่งมีวัตถุประสงค์

เพื่อป้องกันไม่ให้ตะกอนทรายที่เคลื่อนตัวตามแนวชายฝั่ง (Littoral Drift) เข้ามาตกตะกอนในร่องน  าทางเรือเดิน
เร็วเกินไป และมีวัตถุประสงค์เพ่ือให้สภาพคลื่นลมในร่องน  ามีความสงบเหมาะสมกับการเดินเรือ โดยตามผล
การศึกษาและจากการติดตามผลภายหลังการด าเนินการก่อสร้างเขื่อนกันทรายและคลื่น พบว่าเกิดการตกตะกอน
สะสมที่ด้านข้างเขื่อนบริเวณเหนือน  า (up drift) และส่งผลให้ชายฝั่งด้านท้ายน  า (down drift) เกิดการกัดเซาะ 
เนื่องจากตะกอนที่เคลื่อนตัวตามแนวชายฝั่ง ด้านเหนือน  าถูกเขื่อนกันทรายและคลื่นขวางไว้ และขาดตะกอนที่ไหล
จากบริเวณต้นน  ามาเสริมตามแนวชายฝั่งเพ่ือเป็นการลดผลกระทบที่เกิดขึ นจากการก่อสร้างเขื่อนกันทรายและคลื่น 
จึงมีความจ าเป็นต้องด าเนินการย้ายทรายข้ามร่องน  า (Sand Bypassing) โดยการขุดลอกย้ายตะกอนทรายที่สะสม
บริเวณเขื่อนด้านเหนือน  าแล้วขนย้ายข้ามร่องน  าเพื่อเป็นการลดผลกระทบการกัดเซาะแนวชายฝั่งด้านท้ายน  า 
และเพ่ือให้การเคลื่อนย้ายตะกอนทรายตามแนวชายฝั่งมีการปรับสมดุลตามธรรมชาติต่อไป 

 

๒. วัตถุประสงค ์
 ขุดลอกร่องน  าและย้ายทรายข้ามร่องน  าเพ่ือแก้ไขปัญหาการตกตะกอนตื นเขินของร่องน  าชายฝั่งทะเลที่ราษฎร
ผู้ใช้ร่องน  าและผู้ประกอบการเดินเรือ ใช้เป็นเส้นทางการสัญจรทางน  าให้เกิดความสะดวกและปลอดภัยแก่การขนส่ง
ทางน  าอันจะท าให้การขนส่งทางน  าเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ สะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย นอกจากนี ยังเป็นการ
ป้องกันการก่อสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  าชายฝั่งทะเล รองรับและระบายน  า ตามธรรมชาติได้อย่างเต็มประสิทธิ ภาพ 
และยังเป็นการฟ้ืนฟูระบบนิเวศน์รอบบริเวณพื นที่ขุดลอก 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
 ขุดลอกย้ายทรายข้ามร่องน  า เนื อดินประมาณ 682,000 ลูกบาศก์เมตร. ให้แล้วเสร็จสมบูรณ์ ถูกต้องเป็นไป
ตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 77,698,300 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน ประมาณ 180 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพื่อขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน  าชายฝั่งทะเล 

Sand Bypassing แล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  
ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565 ประกวดราคาและพิจารณาผล 
1-15 ธ.ค. 2565 น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16-31 ธ.ค. 2565 ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. – มิ.ย. 2566 ด าเนินการ 180 วัน 

 

 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
1. รักษาสภาพร่องน  าทางเดินเรือไม่ให้ตื นเขิน ท าให้ระบบขนส่งทางน  ามีประสิทธิภาพเรือประเภทต่างๆ สามารถ  

เข้า - ออกร่องน  าได้สะดวก และปลอดภัย  
2. ป้องกันการรุกล  าชายฝั่งทะเล  
3. ช่วยระบายน  าออกสู่ทะเล บรรเทาปัญหาอุทกภัย 
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4. ลดผลกระทบการกัดเซาะแนวชายฝั่งด้านท้ายน  าเขื่อนกันทรายและคลื่นและรักษาสมดุลของชายฝั่ง 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   : ด าเนินการขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน  าชายฝั่งทะเล (Sand Bypassing) 1 ร่องน  า
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝ่ังทะเล Sand Bypassing ร่องน้ าเทพา  
อ าเภอเทพา จังหวัดสงขลา เนื้อดินประมาณ 230,000 ลูกบาศก์เมตร 

 

๑. หลักการเหตุผล /ความจ าเป็น  
การก่อสร้างเขื่อนกันทรายและคลื่น (JETTY) บริเวณปากร่องน  าต่างๆ ของกรมเจ้าท่า ซึ่งมีวัตถุประสงค์  

เพื่อป้องกันไม่ให้ตะกอนทรายที่เคลื่อนตัวตามแนวชายฝั่ง (Littoral Drift) เข้ามาตกตะกอนในร่องน  าทางเรือเดินเร็ว
เกินไป และมีวัตถุประสงค์เพ่ือให้สภาพคลื่นลมในร่องน  ามีความสงบเหมาะสมกับการเดินเรือโดยตามผลการศึกษา
และจากการติดตามผลภายหลังการด าเนินการก่อสร้างเขื่อนกันทรายและคลื่นพบว่าเกิดการตกตะกอน สะสม
ที่ด้านข้างเขื่อนบริเวณเหนือน  า (up drift) และส่งผลให้ชายฝั่งด้านท้ายน  า (downdrift) เกิดการกัดเซาะ 
เนื่องจากตะกอนที่เคลื่อนตัวตามแนวชายฝั่ง ด้านเหนือน  าถูกเขื่อนกันทรายและคลื่นขวางไว้ และขาดตะกอนที่ไหล
จากบริเวณต้นน  ามาเสริมตามแนวชายฝั่งเพ่ือเป็นการลดผลกระทบที่เกิดขึ นจากการก่อสร้างเขื่อนกันทรายและคลื่น 
จึงมีความจ าเป็นต้องด าเนินการย้ายทรายข้ามร่องน  า (Sand Bypassing) โดยการขุดลอกย้ายตะกอนทรายที่สะสม
บริเวณเขื่อนด้านเหนือน  า แล้วขนย้ายข้ามร่องน  าเพื่อเป็นการลดผลกระทบการกัดเซาะแนวชายฝั่งด้านท้ายน  า 
และเพ่ือให้การเคลื่อนย้ายตะกอนทรายตามแนวชายฝั่งมีการปรับสมดุลตามธรรมชาติต่อไป  

 

๒. วัตถุประสงค ์
ขุดลอกร่องน  าและย้ายทรายข้ามร่องน  าเพ่ือแก้ไขปัญหาการตกตะกอนตื นเขินของร่องน  าชายฝั่งทะเลที่ราษฎร

ผู้ใช้ร่องน  าและผู้ประกอบการเดินเรือ ใช้เป็นเส้นทางการสัญจรทางน  าให้เกิดความสะดวกและปลอดภัยแก่การขนส่ง
ทางน  าอันจะท าให้การขนส่งทางน  าเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ สะดวก รวดเร็ว  ปลอดภัย นอกจากนี ยังเป็นการ
ป้องกันการก่อสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  าชายฝั่งทะเล รองรับและระบายน  าตามธรรมชาติได้อย่างเต็มประสิทธิภาพ 
และยังเป็นการฟ้ืนฟูระบบนิเวศน์รอบบริเวณพื นที่ขุดลอก 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
ขุดลอกย้ายทรายข้ามร่องน  า เนื อดินประมาณ 230,000 ลูกบาศก์เมตร ให้แล้วเสร็จสมบูรณ์ถูกต้องเป็นไปตาม

แบบรายละเอียดที่ก าหนด 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 28,050,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน  ประมาณ  120 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพื่อขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน  าชายฝั่งทะเล 

Sand Bypassing แล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  
ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565 ประกวดราคาและพิจารณาผล 
1-15 ธ.ค. 2565 น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16-31 ธ.ค. 2565 ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. – เม.ย. 2566 ด าเนินการ 120 วัน 

 

 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
1. รักษาสภาพร่องน  าทางเดินเรือไม่ให้ตื นเขิน ท าให้ระบบขนส่งทางน  ามีประสิทธิภาพเรือประเภทต่างๆ 

สามารถเข้า - ออกร่องน  าได้สะดวก และปลอดภัย 
2. ป้องกันการรุกล  าชายฝั่งทะเล 
3. ช่วยระบายน  าออกสู่ทะเล บรรเทาปัญหาอุทกภัย 
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4. ลดผลกระทบการกัดเซาะแนวชายฝั่งด้านท้ายน  าเขื่อนกันทรายและคลื่นและรักษาสมดุลของชายฝั่ง 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :  ด าเนินการขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน  าชายฝั่งทะเล (Sand Bypassing) 1 ร่องน  า
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :  ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือรูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :  ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :  ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ค่าก่อสร้างก าแพงหินทิ้งป้องกันการกัดเซาะชายฝั่ง บริเวณโรงพยาบาลเกาะสมุย  
ต าบลอ่างทอง อ าเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎร์ธานี 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
โรงพยาบาลเกาะสมุย เป็นโรงพยาบาลของรัฐขนาดใหญ่ที่สุดบนเกาะสมุยให้บริการด้านสุขภาพต่อประชาชน

และนักท่องเที่ยวบนเกาะสมุย ตั งอยู่ริมทะเลบริเวณปากคลองลิปะใหญ่ ชายฝั่งประสบปัญหาการกัดเซาะพังทลาย
ประมาณ 300 เมตร จ าเป็นต้องได้รับการแก้ไขเพ่ือไม่ให้ปัญหาการกัดเซาะส่งผลกระทบต่อถนนและอาคารทรัพย์สิน
ของโรงพยาบาล ทางโรงพยาบาลเกาะสมุยจึงได้มีหนังสือด่วนที่สุด ที่ สฎ 0032.201/1351 ลงวันที่ 5 เม.ย. 2564 
ขอความอนุเคราะห์กรมเจ้าท่า ด าเนินการก่อนสร้างเขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งบริเวณดังกล่าวเป็นการเร่งด่วน 
กรมเจ้าท่าได้พิจารณาแล้วเห็นควรเร่งด าเนินการเพ่ือไม่ให้ปัญหาลุกลาม สร้างความเสียหายต่อถนน อาคารและ
สถานที่ราชการของโรงพยาบาลจนอาจส่งผลกระทบต่อคุณภาพการให้บริการด้านสาธารณสุขแก่ชุมชน ประชาชน 
และนักท่องเที่ยวบนเกาะสมุย โดยเฉพาะในช่วงสถานการณ์การแพร่ระบาดของ covid-19 ซึ่งสถานพยาบาลของรัฐ
จ าเป็นต้องให้บริการอย่างเต็มประสิทธิภาพ 
 

๒. วัตถุประสงค ์  
1. เพ่ือป้องกันและแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งทะเลในพื นที่โครงการได้อย่างมีประสิทธิภาพ และยั่งยืน 
2. เพื่อป้องกันอันตรายจากคลื่นทะเลต่อชีวิตและทรัพย์สิน บรรเทาความเดือดร้อนของประชาชนในพื นท

และลดการสูญเสียเงิน  /งบประมาณในการซ่อมแซมสิ่งปลูกสร้าง /ถนน /สวนสาธารณะ /ที่ดินของประชาชนและ
หน่วยงานราชการในพื นที่โครงการจากการถูกกัดเซาะ ส่งเสริมการท่องเที่ยว 
 

๓. เป้าหมายโครงการ  ก่อสร้างก าแพงหินทิ งป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งบริเวณโรงพยาบาลเกาะสมุย อ าเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎร์ธานี 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 30,000,000  บาท  
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน ประมาณ 270 วัน  
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือก่อสร้างก าแพงหินทิ งแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 

กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  
ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565 ประกวดราคาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565 น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565 ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. 2566 - ก.ย. 2566 ด าเนินการ 270 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
ปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งในพื นที่โครงการได้รับการป้องกันและแก้ไข ประชาชนมีความปลอดภัยในชีวิตและ

ทรัพย์สินจากคลื่นลมทะเล ทรัพย์สินของทางราชการริมชายฝั่งไม่เสียหาย และสามารถใช้ประโยชน์ที่ดินบริเวณ
ริมชายฝั่งได้อย่างมีประสิทธิภาพ รักษาสภาพชายฝั่งและความสมดุลของสิ่งแวดล้อม  
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ    :    ก่อสร้างก าแพงหินทิ งป้องกันการกัดเซาะชายฝั่ง จ านวน 1 แห่ง  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ    :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา            :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ    :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ  
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ค่าปรับปรุงซ่อมแซมเขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝ่ังทะเลประจ าปี 2 แห่ง  
(ในพื้นที่ จังหวัดชุมพร และ จังหวัดสงขลา ) 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
เพ่ือบ ารุงรักษาโครงสร้างพื นฐานเขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่ง ให้มีประสิทธิภาพในการป้องกันการกัดเซาะดีขึ น

ตามแผนการบ ารุงรักษาประจ าปีและปรับปรุงโครงสร้างเพ่ือยกระดับความปลอดภัยของชีวิตและทรัพย์สินประชาชน 
ริมชายฝั่ง 
 

๒. วัตถุประสงค ์
 1. เพ่ือป้องกันและแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งทะเลในพื นที่โครงการได้อย่างมีประสิทธิภาพและยั่งยืน 
 2. เพื่อป้องกันอันตรายจากคลื่นทะเลต่อชีวิตและทรัพย์สิน บรรเทาความเดือดร้อนของประชาชนในพื นที่
และการสูญเสียเงิน/งบประมาณในการซ่อมแซมสิ่งปลูกสร้าง/ถนน/สวนสาธารณะที่ดินของประชาชนและหน่วยงาน
ราชการในพื นที่โครงการจากการถูกกัดเซาะ 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
บ ารุงรักษาโครงสร้างป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งให้มีประสิทธิภาพในการป้องกันทรายกัดเซาะชายฝั่ง 
1. บริเวณต าบลท่าบอน อ าเภอระโนด จังหวัดสงขลา  
2. บริเวณอ่าวผาแดง ต าบลหาดทรายรี อ าเภอเมือง จังหวัดชุมพร 

 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 50,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ ประมาณ  270 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือปรับปรุงซ่อมแซมเขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่ง

ทะเลแล้ว ซึ่งในปงีบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  
ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565 ประกวดราคาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565 น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565 ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. – ก.ย. 2566 ด าเนินการ 270 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
 โครงสร้างเขื่อนฯ สามารถป้องกันการกัดเซาะชายฝั่ง ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ    :    ปรับปรุงซ่อมแซมเขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งทะเล จ านวน 2 แห่ง  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ    :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา            :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ    :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
(ในพื้นที่ จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ จังหวัดชุมพร จังหวัดนครศรีธรรมราช และ จังหวัดสงขลา) 7 โครงการ 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
ด าเนินการตามกฎหมายและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะด าเนินการภายหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จ ของโครงการเขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่ง 
และเขื่อนกันทรายและคลื่นปากร่องน  า ตามที่ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) 
ได้ให้ความเห็นชอบ และเพื่อติดตามประเมินผลสัมฤทธิ์และผลกระทบของโครงการป้องกันการกัดเซาะชายฝั่ง
ทีก่อสร้างแล้วเสร็จกรมเจ้าท่าซึ่งเป็นหน่วยงานเจ้าของโครงการจึงมีความจ าเป็นต้องด าเนินการจ้างเหมาติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการในระยะด าเนินการภายหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จ เพ่ือจัดท ารายงาน
เสนอ สผ. ตามก าหนดทุกรอบ 6 เดือน ต่อไป 
 

๒. วัตถุประสงค ์
1.เพื่อติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อมในระยะด าเนินการภายหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จของ

โครงการเขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่ง และเขื่อนกันทรายและคลื่นปากร่องน  า ตามที่ส านักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาตแิละสิ่งแวดล้อม (สผ.) ได้ให้ความเห็นชอบ 

2. เพ่ือติดตามประเมินผลสัมฤทธิ์และผลกระทบของโครงการป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งที่ก่อสร้างแล้วเสร็จ 
 

๓. เป้าหมายโครงการ     
จัดท ารายงานสรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะด าเนินการ เพ่ือจัดน าส่งให้ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากร ธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม ตามแนวทางที่ก าหนด จ านวน 5 โครงการ ดังนี  

1. โครงการเขื่อนกันทรายและคลื่นบริเวณปากร่องน  าคลองท่าเสม็ด ต าบลสะพลี อ าเภอปะทิว จังหวัดชุมพร  
2. โครงการเขื่อนกันทรายและคลื่น บริเวณปากร่องน  าเขาตะเกียบ ต าบลหนองแก อ าเภอหัวหิน  

จงัหวัดประจวบคีรีขันธ์ (ระยะด าเนินการปีที่ 6)    
3. โครงการเขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งบริเวณบ้านหัวแหลม (ฝั่งกระโจม) หมู่ 12 ต าบลบางมะพร้าว  

อ าเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร (ระยะด าเนินการปีที่ 5) 
4. โครงการเขื่อนกันทรายและคลื่นร่องน  าหลังสวน อ าเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร (ระยะด าเนินการปีที่ 2) 
5. โครงการเขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งบริเวณ ต าบลชิงโค ต าบลหัวเขา อ าเภอสิงหนคร จังหวัดสงขลา 

 (บริเวณหาดทรายแก้ว) (ระยะด าเนินการปีที่ 2)  
ติดตามผลสัมฤทธิ์และผลกระทบของโครงการที่ไม่เข้าข่ายต้องท ารายงาน EIA จ านวน 2 โครงการ ดังนี  

1. โครงการเขื่อนกันทรายและคลื่นที่ร่องน  าปากแม่น  าคลองกลาย อ าเภอท่าศาลา จังหวัดนครศรีธรรมราช 
2. โครงการเขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งทะเลที่บริเวณบ้านบางใบไม้ ถึงบ้านสระบัว ต าบลท่าศาลา 

จังหวัดนครศรีธรรมราช 
 

๔. งบประมาณ  ปี 2566 วงเงิน 4,523,500 บาท 
      

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน ประมาณ 270 วัน 
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๖. แผนการด าเนินงาน     
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพื่อจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  
ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565 คัดเลือกท่ีปรึกษาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565 น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565           ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. – ก.ย. 2566 ด าเนินการ 270 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ     
โครงการได้รับการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมภายหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จ ท าให้สามารถ

ด าเนินการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการได้อย่างเหมาะสม และสามารถทบทวน
ปรับปรุงรูปแบบการด าเนินโครงการในอนาคตได้อย่างมีประสิทธิภาพ รวมถึงการวางแผนบ ารุงรักษาโครงสร้างเขื่อน
ในอนาคต 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
    ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   : รายงานผลการศึกษาฯ 7 ฉบับ 
    ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการศึกษาออกแบบฯ ครบถ้วนและถูกต้องเป็นไปตามสัญญาจ้าง 
    ตัวชี วัดเชิงเวลา        : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
    ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างก าแพงป้องกันการกัดเซาะบริเวณปากแม่น้ าเทพา ต าบลปากบาง อ าเภอเทพา จังหวัดสงขลา  ระยะที่ 1  
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น   
เพื่อแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝั่ง ซึ่งประชาชนได้รับความเดือดร้อนจากการกัดเซาะชายฝั่งอย่างรุนแรง 

กรมเจ้าท่าจะด าเนินการก่อสร้างก าแพงป้องกันการกัดเซาะชายฝั่ง ทั งนี ได้น าเสนอเข้าคณะอนุกรรมการกัดเซาะ
ชายฝั่งแห่งชาติเรียบร้อยแล้ว โดยเป็นไปตามแผนงานบูรณาการเสริมสร้างความเข็มแข็ง ยั่งยืนระหว่างประเทศ         
 

๒. วัตถุประสงค ์
 1. เพ่ือป้องกันและแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งทะเลในพื นที่โครงการได้อย่างมีประสิทธิภาพและยั่งยืน 
 2. เพื่อป้องกันอันตรายจากคลื่นทะเลต่อชีวิตและทรัพย์สิน บรรเทาความเดือดร้อนของประชาชนในพื นที่
และลดการสูญเสียเงิน/งบประมาณในการซ่อมแซมสิ่งปลูกสร้าง/ถนน/สวนสาธารณะ/ที่ดินของประชาชน 
และหน่วยงานราชการในพื นที่โครงการจากการถูกกัดเซาะ 
 

๓. เป้าหมาย  
ก่อสร้างก าแพงป้องกันการกัดเซาะบริเวณปากน  าเทพา ต าบลปากบาง อ าเภอเทพา จังหวัดสงขลา ระยะที่ 1 

จ านวน 1 แห่ง 
 

4. งบประมาณ   
งบประมาณทั งสิ น 90,000,000  บาท 
ปี 2565  ตั งงบประมาณ 32,778,000 บาท (งบกลาง) 
ปี 2566  ตั งงบประมาณ 45,000,000 บาท 
ปี 2567  ผูกพันงบประมาณ 12,222,000 บาท 

 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน ประมาณ 540 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน  
กรมฯ ได้ลงนามกับ ห้างหุ้นสว่นจ ากัด อึ งแซเฮง (สง่ออก, ขายส่ง, ขายปลีก, ให้บริการ, ผู้ผลิต) ลงวันที่ 23 ส.ค. 2565  

วงเงิน 73,800,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 24 ต.ค.2567 อยู่ระหว่างด าเนินการ 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
มีโครงสร้างป้องกันการกัดเซาะที่มั่นคง แข็งแรง สามารถแก้ไขปัญหาการกัดเซาะในพื นที่โครงการได้ ประชาชนมี

ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินจากคลื่นลมทะเล และสามารถใช้ประโยชน์ที่ดินบริเวณ โครงการได้อย่าง
มีประสิทธิผล  
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ    :    ก่อสร้างก าแพงป้องกันการกัดเซาะ จ านวน 1 แห่ง  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ    :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา           :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ  :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างปรับปรุงเขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งท่ีบริเวณบ้านหน้าโกฏิ ถึงบ้านหน้าสตน  
อ าเภอหัวไทร จังหวัดนครศรีธรรมราช 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
พื นที่ชายฝั่งบริเวณบ้านหน้าโกฏิถึงบ้านหน้าสตน อ าเภอหัวไทร จังหวัดนครศรีธรรมราช ประสบปัญหาการ

กัดเซาะชายฝั่งอย่างรุนแรงเป็นอันตรายต่อชีวิตและทรัพย์สินของประชาชนและทางราชการ กรมเจ้าท่าจึงได้แก้ไข
ปัญหาด้วยการก่อสร้างเขื่อนหินทิ งนอกชายฝั่งป้องกันการกัดเซาะ จ านวน  131 ตัว ระยะทางรวมประมาณ 
13 กิโลเมตร แล้วเสร็จปี 2552 ท าให้เกิดผืนทรายงอกหลังเขื่อนประมาณกว่า 1 ไร่ต่อเขื่อน หรือได้พื นที่รวม
ประมาณ 130 ไร่ แก้ไขปัญหาประสบความส าเร็จเป็นอย่างดี แต่ปัจจุบันเขื่อนหินได้ผ่านคลื่นลม มรสุมและพายุ
มายาวนานจึงเกิดความช ารุดเสียหาย จ าเป็นต้องได้รับการปรับปรุงซ่อมแซม เพื่อให้คงสภาพใช้งานได้ดังเดิม 
 

๒. วัตถุประสงค์ 
1. เพ่ือปรับปรุงซ่อมแซมเข่ือนกันคลื่นหินทิ งนอกชายฝั่ง ให้คงสภาพใช้งานได้ดังเดิม  
2. เพ่ือป้องกันและแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งทะเลในพื นที่โครงการได้อย่างมีประสิทธิภาพและยั่งยืน 
3. เพ่ือป้องกันอันตรายจากคลื่นทะเลต่อชีวิตและทรัพย์สิน บรรเทาความเดือดร้อนของประชาชนในพื นที่และ

การสูญเสียเงิน/งบประมาณในการซ่อมแซมสิ่งปลูกสร้าง/ถนน/สวนสาธารณะที่ดินของประชาชนและหน่วยงาน
ราชการในพื นที่โครงการจากการถูกกัดเซาะ 
 

๓. เป้าหมาย 
ปรับปรุงและบ ารุงรักษาโครงสร้างเขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งที่บริเวณบ้านหน้าโกฏิ อ าเภอปากพนัง ถึงบ้านหน้าสตน 

อ าเภอหัวไทร จังหวัดนครศรีธรรมราช จ านวน 1 แห่ง ประกอบด้วย 
1. ปรับปรุงเขื่อนหินทิ งนอกชายฝั่งยาว 20 ม. จ านวน 8 ตัว 
2. ปรับปรุงเขื่อนหินทิ งนอกชายฝั่งยาว 40 ม. จ านวน 112 ตัว 
3. ปรับปรุงเขื่อนหินทิ งนอกชายฝั่งยาว 50 ม. จ านวน 11 ตัว 

 

๔. งบประมาณ 
งบประมาณทั งสิ น 218,180,000  บาท 
ปี 2563   ตั งงบประมาณ 45,000,000 บาท 
ปี 2564   ตั งงบประมาณ 74,505,000 บาท 
ปี 2565   ตั งงบประมาณ 75,653,400 บาท 
ปี 2566   ตั งงบประมาณ   23,021,600 บาท 

 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ ประมาณ 900 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน  
กรมฯ ได้ลงนามกับกิจการร่วมค้า เอส ซี จี & เค.พี.ซี. ลงวนัที่ 29 พ.ค. 2563 วงเงิน 218,180,000 บาท 

ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 15 พ.ย. 2563 อยู่ระหว่างด าเนินการ ผลงานร้อยละ 35.98 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
1. เขื่อนหินทิ งกันคลื่นนอกชายฝั่งป้องกันการกัดเซาะ ได้รับการปรับปรุงซ่อมแซม 
2. แก้ปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งของพื นที่รักษาชายฝั่งทะเล และฟ้ืนฟูสภาพแวดล้อมริมฝั่ง 
3. สร้างเสริมคุณภาพชีวิตและรักษาวิถีชีวิตและการประกอบอาชีพของคนในชุมชนท้องถิ่น 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
   ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   : ก่อสร้างปรับปรุงเขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่ง จ านวน 1 แห่ง 
   ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
   ตัวชี วัดเชิงเวลา        : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
   ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าเสริมทรายป้องกันการกัดเซาะชายหาดจอมเทียน อ าเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี ระยะที่ 1 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
ชายหาดจอมเทียน จังหวัดชลบุรี ความยาวประมาณ 14 กิโลเมตร เป็นชายหาดท่องเที่ยวที่มีชื่อเสียงปัจจุบัน

ประสบปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งอย่างรุนแรง บางจุดไม่เหลือหน้าหาดให้ใช้งานได้ สมควรได้รับการแก้ไขด้วยการ
เสริมทรายชายหาด (Beach Nourishment) ในระยะที่ 1 ความยาวชายหาดประมาณ 3.3 กิโลเมตร เติมทรายกว้าง
เฉลี่ย 50 เมตร จะช่วยฟ้ืนฟูชายหาดท่องเที่ยวให้กลับมามีความสมบูรณ์ ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ 1 ต่อ 6.68
ทั งนี  ได้น าเสนอเข้าคณะอนุกรรมการกัดเซาะชายฝั่งแห่งชาติเรียบร้อยแล้ว  
 

๒. วัตถุประสงค ์  
1. เพ่ือป้องกันและแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งทะเลในพื นที่โครงการได้อย่างมีประสิทธิภาพและยั่งยืน 
2. เพ่ือฟ้ืนฟูสภาพชายหาดให้กลับมามีความสมบูรณ์ 
3. ส่งเสริมสนับสนุนการท่องเที่ยว 

 

๓. เป้าหมายโครงการ  
เสริมทรายป้องกันการกัดเซาะชายหาดจอมเทียน อ าเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี ระยะที่ 1 ความยาวชายหาด

ประมาณ 3.3 กิโลเมตร เสริมทรายกว้างเฉลี่ย 50 เมตร ปริมาณประมาณ 630,000 ลูกบาศก์เมตร ก่อสร้างแหล่ง
ส ารองทราย 1 แหล่ง และระบบป้องกันน  าล้นชายหาด 1 ระบบ   
 

๔. งบประมาณ  
งบประมาณทั งสิ น 586,047,000  บาท 
ปี 2563  ตั งงบประมาณ 88,500,000 บาท 
ปี 2564  ตั งงบประมาณ 121,953,000 บาท 
ปี 2565  ตั งงบประมาณ 227,022,600 บาท 
ปี 2566  ตั งงบประมาณ 148,571,400 บาท 

 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ  ประมาณ 900 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน  
กรมฯ ได้ลงนามกับ บริษัท อิตาเลียนไทย ดีเวลเวล็อปเมนต์ จ ากัด (มหาชน) ลงวันที่ 29 พ.ค. 2563 วงเงิน 

586,047,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 15 พ.ย. 2565 อยู่ระหว่างด าเนินการ ผลงานร้อยละ 75.94 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
เสริมทรายชายหาด สามารถแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งในพื นที่โครงการได้ ประชาชนมีความปลอดภัยในชีวิต

และทรัพย์สินจากคลื่นลมทะเล และสามารถใช้ประโยชน์ที่ดินบริเวณริมชายฝั่งได้อย่างมีประสิทธิภาพส่งเสริม
และสนับสนุนการท่องเที่ยว เพ่ิมรายได้เข้าสู่ประเทศ  
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ    : เสริมทรายป้องกันการกัดเซาะชายหาด 1 แห่ง 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ    : ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา          : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าปรับปรุงก าแพงหินทิ้งป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งบริเวณบ้านทุ่งประดู่ หมู่ที่ 2  
ต าบลทับสะแก อ าเภอทับสะแก จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
ชายฝั่งบริเวณบ้านทุ่งประดู่ หมู่ที่ 2 ต าบลทับสะแก อ าเภอทับสะแก จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ ประสบปัญหาการ

กัดเซาะชายฝั่งอย่างรุนแรงและต่อเนื่องมาหลายปี กรมเจ้าท่าได้จ้างที่ปรึกษาท าการส ารวจออกแบบก าแพงหินทิ ง
ป้องกันการกัดเซาะความยาว 1,175 เมตร กรมเจ้าท่าได้ประกวดราคาจ้างผู้รับเหมาในปี 2560 โดยผู้รับจ้างได้
ด าเนินงานก่อสร้างได้ระยะทาง 401 เมตร แล้วทิ งงานในปี 2562 ก่อให้เกิดผลกระทบต่อพื นที่ชายฝั่งข้างเคียงเกิด
การกัดเซาะอย่างรุนแรง ประชาชนบริเวณดังกล่าวได้รับความเดือดร้อนอย่างหนักบ้านเรือนและทรัพย์สินถูกคลื่นลม
กัดเซาะเสียหาย กรมเจ้าท่าจึงต้องเร่งประสานท้องถิ่นเพื่อช่วยบรรเทาปัญหาเฉพาะหน้า และได้ของบประมาณเพ่ือไป
ด าเนินการก่อสร้างก าแพงหินทิ งดังกล่าว ให้แล้วเสร็จตามรูปแบบ เพ่ือป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งได้อย่าง
มีประสิทธิภาพต่อไป  
 

๒. วัตถุประสงค ์  
เพ่ือป้องกันและแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งทะเลในพื นที่โครงการได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

 

๓. เป้าหมายโครงการ   
ก าแพงหินทิ งป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งบริเวณบ้านทุ่งประดู่ หมู่ที่ 2 ต าบลทับสะแก อ าเภอทับสะแก 

จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ ได้รับการก่อสร้างปรับปรุง 
 

๔. งบประมาณ     
งบประมาณทั งสิ น 74,497,000  บาท 
ปี 2564  ตั งงบประมาณ 15,000,000 บาท 
ปี 2565  ตั งงบประมาณ 31,670,000 บาท 
ปี 2566  ตั งงบประมาณ 27,827,000 บาท 

 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ ประมาณ 540 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน  
กรมฯ ได้ลงนามกับห้างหุ้นส่วนจ ากัด กุยบุรีบริการ ลงวันที่ 25 ก.พ. 2564 วงเงิน 74,497,000 บาท 

ก าหนดแล้วเสร็จ วันที่ 19 ส.ค. 2565 อยู่ระหว่างด าเนินการ ผลงานร้อยละ 62.45 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
ปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งในพื นที่โครงการได้รับการป้องกันและแก้ไข ประชาชนมีความปลอดภัยในชีวิตและ

ทรัพย์สินจากคลื่นลมทะเล ทรัพย์สินของทางราชการริมชายฝั่งไม่เสียหาย และสามารถใช้ประโยชน์ที่ดินบริเวณ
ริมชายฝั่งได้อย่างมีประสิทธิภาพ รักษาสภาพชายฝั่งและความสมดุลของสิ่งแวดล้อม   
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ    : ปรับปรุงก าแพงหินทิ งป้องกันการกัดเซาะชายฝั่ง จ านวน 1 แห่ง 
   ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ    : ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด  
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าศึกษาส ารวจหาแหล่งทรายเพื่อเสริมชายหาดป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งบริเวณอ่าวไทยตอนกลาง  
(จังหวัดเพชรบุรี จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ และ จังหวัดชุมพร) 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
การป้องกันกัดเซาะชายฝั่งด้วยการเติมทรายชายหาด เป็นรูปแบบที่เหมาะสมในหาดท่องเที่ยวงานลักษณะ

ดังกล่าวก าลังขยายตัว มีความจ าเป็นต้องหาแหล่งทรายในทะเลรองรับการด าเนินงาน เพ่ือเป็นการป้องกันและแก้ไข
ปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งฯ ในพื นที่วิกฤต ตามผลการประชุมของคณะท างานการป้องกันและแก้ไขปัญหาการกัดเซาะ
แห่งชาติที่มีกรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่งเป็นเจ้าภาพ ทั งนี ได้น าเสนอแผนเข้าที่ประชุมอนุคณะกรรมการ
ป้องกันและแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งแห่งชาติ ด าเนินการแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งในพื นที่วิกฤตตามล าดับ
ความส าคัญแผนแม่บทกรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง กรมเจ้าท่ามีนโยบายแก้ไขปัญหากัดเซาะชายฝั่งรูปแบบ
อ่อน ด้วยการเติมทรายชายหาด (Beach Nourishment) ดังนั น แหล่งทรายในทะเลจึงเป็นข้อมูลส าคัญในการ
ผลักดันนโยบายดังกล่าวให้ประสบผลส าเร็จได้ 
 

๒. วัตถุประสงค ์
เพ่ือศึกษาส ารวจหาแหล่งทรายเพ่ือเสริมชายหาดป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งบริเวณอ่าวไทยตอนกลาง (จังหวัด

เพชรบุรี จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ และจังหวัดชุมพร) 
 

๓. เป้าหมายโครงการ  
ได้แหล่งทรายเพ่ือใช้ในการเสริมทรายชายหาดเพื่อป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งบริเวณอ่าวไทยตอนกลาง 

 

๔. งบประมาณ  
งบประมาณทั งสิ น 25,000,000 บาท 
ปี 2566  ตั งงบประมาณ 5,000,000 บาท 
ปี 2567  ผูกพันงบประมาณ 20,000,000 บาท 

 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ   ประมาณ 540 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน 
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือศึกษาส ารวจหาแหล่งทรายเพ่ือเสริมชายหาดป้องกัน

การกัดเซาะชายฝั่งแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  
ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565 คัดเลือกท่ีปรึกษาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565 น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565 ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. 2566 – มิ.ย. 2567 ด าเนินการ 540 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
ไดแ้หล่งทรายที่เหมาะสมในการน ามาใช้เสริมทรายชายหาดป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งในชายหาดที่มีความส าคัญ

ด้านการท่องเที่ยวเป็นการส่งเสริมการท่องเที่ยวของประเทศบริเวณอ่าวไทยตอนกลาง 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ    : ศึกษาส ารวจหาแหล่งทรายเพ่ือเสริมชายหาดป้องกันการกัดเซาะชายฝั่ง จ านวน 1 ฉบับ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ    : ด าเนินการศึกษาครบถ้วนและถูกต้องเป็นไปตามสัญญาจ้าง  
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งแม่น้ ามูล หมู่ที่ 2 บ้านอ้อตลิ่งชัน  
ต าบลสระขุด อ าเภอชุมพลบุรี จังหวัดสุรินทร์ 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
ตามผลการศึกษาเพ่ือวางแผนแม่บทและออกแบบรายละเอียด(ในจุดวิกฤติ)เพ่ือแก้ไขปัญหาปัญหาตลิ่งพังในแม่น  า   

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ( แม่น  าชี แม่น  ามูล แม่น  าเลย และแม่น  าสงคราม ) พบว่าบริเวณนี มีปัญหาตลิ่งพังที่มีความรุนแรง
มีความจ าเป็นต้องแก้ไขโดยเร็ว จากการส ารวจพื นที่พบว่าริมตลิ่งแม่น  ามูลแม่น  ามูล หมู่ที่ 2 บ้านอ้อตลิ่งชัน ต าบลสระขุด 
อ าเภอชุมพลบุรี จังหวัดสุรินทร์ มีปัญหาตลิ่งพังที่มีความรุนแรงจนเกิดความเสียหายต่อโครงสร้างพื นฐานด้านคมนาคม 
(ถนน) ที่ประชาชนใช้เป็นเส้นทางสัญจร รวมถึงความเสียหายต่อทรัพย์สินและสิ่งปลูกสร้างบนฝั่งที่เป็นของประชาชน        
ในพื นที่และพื นที่ดังกล่าวถูกจัดล าดับตามล าดับที่มีความจ าเป็นต้องเร่งแก้ไขปัญหาโดยเร็ว ซึ่งการแก้ไขปัญหาที่ปรึกษา
เสนอให้ด าเนินการก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังโดยมีรูปแบบ/รายการ ตามที่ที่ปรึกษาได้จัดท าเสนอต่อกรมเจ้าท่าแล้ว 
 

๒. วัตถุประสงค ์
เพ่ือแก้ไขปัญหาตลิ่งพังแม่น  าชี แม่น  ามูล หมู่ที่ 2 บ้านอ้อตลิ่งชัน ต าบลสระขุด อ าเภอชุมพลบุรี จังหวัดสุรินทร์ 

และป้องกันความเสียหายแก่โครงสร้างพื นฐานด้านคมนาคม (ถนน) ที่ประชาชนใช้เป็นเส้นทางสัญจรรวมถึง
ความเสียหายต่อทรัพย์สินและสิ่งปลูกสร้างบนฝั่งที่เป็นของประชาชนในพื นท่ี 

๓. เป้าหมายโครงการ 
ก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังแม่น  าชีแม่น  ามูล หมู่ที่ 2 บ้านอ้อตลิ่งชัน ต าบลสระขุด อ าเภอชุมพลบุรี จังหวัดสุรินทร์ รูปแบบ

โครงสร้างเป็นเรียงหินในกล่องลวดตาข่าย และหินทิ งตีนเขื่อน ความยาวประมาณ 300 เมตร ความสูงตลิ่งประมาณ 6 เมตร 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 15,476,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ  ประมาณ 270 วัน   
 

๖. แผนการด าเนินงาน 
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 

2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  
ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565 ประกวดราคาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565 น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565 ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. - ก.ย. 2566 ด าเนินการ 270 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
1. แก้ไขปัญหาตลิ่งพังที่เกิดขึ นในพื นที่ได้เป็นการถาวร และเป็นการป้องกันบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น  า 

ตลอดจนบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น  า มิให้เกิดความเสียหายจากปัญหาตลิ่งพัง 
2. รักษาสภาพแม่น  าตามธรรมชาติ ให้อยู่สภาพสมบูรณ์ สามารถใช้ประโยชน์ในการขนส่งทางน  าและการระบายน  า 

หรืออ่ืนๆ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 
 
 
 

  

   ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : ก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่ง จ านวน 1 แห่ง 

   ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 

   ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

   ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งแม่น้ าวัง หมู่ที่ 1 บ้านคลองไม้แดง ต าบลยกกระบัตร อ าเภอสามเงา จังหวัดตาก  
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
กรมเจ้าท่าได้รับเรื่องขอพระราชทานเขื่อนป้องตลิ่งพังจากส านักพระราชวังว่าบริเวณแม่น  าวัง บ้านคลอง

ไม้แดง หมู่ที่ 1 ต าบลยกกระบัตร อ าเภอวามเงา จังหวัดตาก ถูกน  ากัดเซาะรุนแรงได้รับความเสียหายและ   
เป็นอันตรายแก่ประชาชนในพื นที่บริเวณดังกล่าว จึงมีความจ าเป็นต้องก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งเพื่อแก้ไข
ปัญหาต่อไป 
 

๒. วัตถุประสงค ์
เพ่ือแก้ไขปัญหาตลิ่งพังที่บริเวณแม่น  าวัง บ้านคลองไม้แดง หมู่ที่1 ต าบลยกกระบัตร อ าเภอวามเงา จังหวัด

ตาก และป้องกันความเสียหายแก่โครงสร้างพื นฐานด้านคมนาคม (ถนน) ที่ประชาชนใช้เป็นเส้นทางสัญจรรวมถึง
ความเสียหายต่อทรัพย์สินและสิ่งปลูกสร้างบนฝั่งที่เป็นของประชาชนในพื นท่ี 

๓. เป้าหมายโครงการ 
ก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพังที่บริเวณแม่น  าวัง บ้านคลองไม้แดง หมู่ที่1 ต าบลยกกระบัตร อ าเภอสามเงา จังหวัด

ตาก รูปแบบโครงสร้างเป็นเขื่อนแบบงานตอกเข็มเสียบแผ่น คสล. เรียงหินในกล่องลวดตาข่ายด้านหน้าเขื่อนและหิน
ทิ งตีนเข่ือน ความยาวประมาณ 200 เมตร ความสูงตลิ่งประมาณ 15 เมตร 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 20,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ  ประมาณ 270 วัน   
 

๖. แผนการด าเนินงาน 
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 

2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  
ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565 ประกวดราคาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565 น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565 ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. - ก.ย. 2566 ด าเนินการ 270 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
1. แก้ไขปัญหาตลิ่งพังที่เกิดขึ นในพื นที่ได้เป็นการถาวร และเป็นการป้องกันบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น  า 

ตลอดจนบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น  า มิให้เกิดความเสียหายจากปัญหาตลิ่งพัง 
2. รักษาสภาพแม่น  าตามธรรมชาติ ให้อยู่สภาพสมบูรณ์ สามารถใช้ประโยชน์ในการขนส่งทางน  าและการระบายน  า 

หรืออ่ืนๆ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  

 
  

   ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : ก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่ง จ านวน 1 แห่ง 

   ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 

   ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

   ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ค่าก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งบริเวณวัดปากคลองหลวงแพ่ง  
ต าบลศาลาแดง อ าเภอบางน้ าเปรี้ยว จังหวัดฉะเชิงเทรา  

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
เนื ่องจากเขื ่อนป้องกันตลิ ่งบริเวณวัดปากคลองหลวงแพ่ง  ต าบลศาลาแดง อ า เภอบางน  า เปรี  ยว 

จังหวัดฉะเชิงเทรา เกิดการทรุดตัวพังเสียหาย กรมเจ้าท่าจึงมีความจ าเป็นต้องก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งแก้ไข
ปัญหาให้กับทางวัด 
 

๒. วัตถุประสงค ์
เพ่ือแก้ไขปัญหาตลิ่งพังที่งานก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่ งพังที่บริเวณวัดคลองหลวงแพ่ง ต าบลศาลาแดง อ าเภอ 

บางน  าเปรี ยว จังหวัดฉะเชิงเทรา และป้องกันความเสียหายแก่โครงสร้างพื นฐานด้านคมนาคม (ถนน) ที่ประชาชนใช้
เป็นเส้นทางสัญจร รวมถึงความเสียหายต่อทรัพย์สินและสิ่งปลูกสร้างบนฝั่งที่เป็นของประชาชนในพื นท่ี   

๓. เป้าหมายโครงการ 
ก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งบริเวณวัดปากคลองหลวงแพ่ง ต าบลศาลาแดง อ าเภอบางน  าเปรี ยว จังหวัดฉะเชิงเทรา 

รูปแบบโครงสร้างเป็นเขื่อนแบบตอกเข็มเสียบแผ่น คสล. ความยาวประมาณ 75 เมตร ความสูงตลิ่งประมาณ  
6 เมตร ความกว้างตลิ่งประมาณ 25 เมตร 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 12,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ ประมาณ 270 วัน   
 

๖. แผนการด าเนินงาน 
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 

2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  
ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565 ประกวดราคาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565 น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565 ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. - ก.ย. 2566 ด าเนินการ 270 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
1. แก้ไขปัญหาตลิ่งพังที่เกิดขึ นในพื นที่ได้เป็นการถาวร และเป็นการป้องกันบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น  า 

ตลอดจนบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น  า มิให้เกิดความเสียหายจากปัญหาตลิ่งพัง 
2. รักษาสภาพแม่น  าตามธรรมชาติ ให้อยู่สภาพสมบูรณ์ สามารถใช้ประโยชน์ในการขนส่งทางน  าและการระบายน  า 

หรืออ่ืนๆ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ     :    ก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่ง จ านวน 1 แห่ง  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ     :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา           :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ       :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งแม่น้ าชี หมู่ที่ 6 บ้านล าชี ต าบลโนนสะอาด อ าเภอคอนสวรรค์ จังหวัดชัยภูมิ 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
ตามผลการศึกษาโครงการศึกษาเพ่ือวางแผนแม่บทและออกแบบรายละเอียด(ในจุดวิกฤติ) เพ่ือแก้ไขปัญหา

ปัญหาตลิ่งพังในแม่น  าภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (แม่น  าชี แม่น  ามูล แม่น  าเลย และแม่น  าสงคราม) พบว่าบริเวณ
แม่น  าชี หมู่ที่ 6 บ้านล าชี ต าบลโนนสะอาด อ าเภอคอนสวรรค์ จังหวัดชัยภูมิ มีปัญหาตลิ่งพังที่มีความรุนแรง มีความ
จ าเป็นต้องแก้ไขโดยเร็ว 
 

๒. วัตถุประสงค ์
เพื่อแก้ไขปัญหาตลิ่งพังที่บริเวณบ้านล าชี หมู่ที่ 6 ต าบลโนนสะอาด อ าเภอคอนสวรรค์ จังหวัดชัยภูมิ 

และป้องกันความเสียหายแก่โครงสร้างพื นฐานด้านคมนาคม (ถนน) ที่ประชาชนใช้เป็นเส้นทางสัญจร 
รวมถึงความเสียหายต่อทรัพย์สิน และสิ่งปลูกสร้างบนฝั่งที่เป็นของประชาชนในพื นท่ี 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
ก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังที่บริเวณแม่น  าชี หมู่ที่ 6 บ้านล าชี ต าบลโนนสะอาด อ าเภอคอนสวรรค์ จังหวัดชัยภูมิ 

รูปแบบโครงสร้างเป็นเขื่อนแบบงานตอกเข็มเสียบแผ่น คสล. เรียงหินในกล่องลวดตาข่ายด้านหน้าเขื่อนและหิน
ทิ งตีนเข่ือน ความสูงตลิ่งประมาณ 8 เมตร ความยาวประมาณ 500 เมตร 
 

๔. งบประมาณ  
งบประมาณทั งสิ น    46,000,000 บาท 
ปี 2566  ตั งงบประมาณ 9,200,000 บาท 
ปี 2567  ผูกพันงบประมาณ 36,800,000 บาท 

 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ  ประมาณ 450 วัน   
 

๖. แผนการด าเนินงาน 
ในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือด าเนินการแล้ว โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  

ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565 ประกวดราคาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565 น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565 ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. 2566 - มี.ค. 2567 ด าเนินการ 450 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
1. แก้ไขปัญหาตลิ่งพังที่เกิดขึ นในพื นที่ได้เป็นการถาวร และเป็นการป้องกันบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น  า 

ตลอดจนบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น  า มิให้เกิดความเสียหายจากปัญหาตลิ่งพัง 
2. รักษาสภาพแม่น  าตามธรรมชาติ ให้อยู่สภาพสมบูรณ์ สามารถใช้ประโยชน์ในการขนส่งทางน  าและการระบายน  า

หรืออ่ืนๆ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 

8. ตวัชี้วัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ     :    ก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่ง จ านวน 1 แห่ง  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ     :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา           :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ       :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ  



3-37 
 

ค่าก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังที่บริเวณริมแม่น้ าชี หมู่ที่ 6 บ้านน้ าจ้อย  
ต าบลเลิงใต้ อ าเภอโกสุมพิสัย จังหวัดมหาสารคาม  

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
ด้วยประชาชนได้รับความเดือดร้อนเนื่องจากตลิ่งพังทลายบริเวณริมแม่น  าชี บ้านน  าจ้อย หมู่ที 6 ต าบลเลิงใต้

อ าเภอโกสุมพิสัย จังหวัดมหาสารคาม เกิดความเสียหายต่อโครงสร้างพื นฐานด้านคมนาคม (ถนน) ที่ประชาชน
ใช้เป็นเส้นทางสัญจร รวมถึงความเสียหายต่อทรัพย์สินและสิ่งปลูกสร้างบนฝั่งที่เป็นของประชาชนจึงมีความ
จ าเป็นต้องแก้ไขโดยเร็ว 
 

๒. วัตถุประสงค ์
เพ่ือแก้ไขปัญหาตลิ่งพังที่งานก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพังที่บริเวณริมแม่น  าชี บ้านน  าจ้อย หมู่ที่ 6 ต าบลเลิงใต้ 

อ าเภอโกสุมพิสัย จังหวัดมหาสารคาม และป้องกันความเสียหายแก่โครงสร้างพื นฐานด้านคมนาคม (ถนน) ที่ประชาชน
ใช้เป็นเส้นทางสัญจร รวมถึงความเสียหายต่อทรัพย์สินและสิ่งปลูกสร้างบนฝั่งที่เป็นของประชาชนในพื นท่ี 

 

๓. เป้าหมายโครงการ 
ก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังที่บริเวณริมแม่น  าชี บ้านน  าจ้อย หมู่ที่  6 ต าบลเลิงใต้ อ าเภอโกสุมพิสัย จังหวัด

มหาสารคาม ความยาวเขื่อนทั งหมด 575 เมตร รูปแบบโครงสร้างเป็นเขื่อนมี 2 แบบดังต่อไปนี  
1. รูปแบบตอกเข็ม แบบโครงสร้างเขื่อนเสาเข็มเสียบแผ่น พร้อมหินเรียงด้านหน้า ความยาว 318 เมตร 
2. รูปแบบหินเรียง ความยาว 257 เมตร 

 

๔. งบประมาณ  
งบประมาณทั งสิ น 56,000,000  บาท 
ปี 2566  ตั งงบประมาณ 11,200,000 บาท 
ปี 2567  ผูกพันงบประมาณ 44,800,000 บาท 

 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ  ประมาณ 450 วัน   
 

๖. ผลการด าเนินงาน 
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 

2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  
ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565 ประกวดราคาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565 น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565 ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. 2566 – มี.ค. 2567 ด าเนินการ 450 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
1. แก้ไขปัญหาตลิ่งพังที่เกิดขึ นในพื นที่ได้เป็นการถาวร และเป็นการป้องกันบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น  า 

ตลอดจนบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น  า มิให้เกิดความเสียหายจากปัญหาตลิ่งพัง 
2. รักษาสภาพแมน่  าตามธรรมชาติ ให้อยู่สภาพสมบูรณ์ สามารถใช้ประโยชน์ในการขนส่งทางน  า และการระบายน  า 

หรืออ่ืนๆ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ     :    ก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่ง จ านวน 1 แห่ง  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ     :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา           :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ       :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าศึกษาเพื่อวางแผนแม่บท และออกแบบรายละเอียด (ในจุดวิกฤต)  
เพื่อแก้ไขปัญหาตลิ่งพังในแม่น้ าภาคเหนือ  

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
ด้วยแม่น  าสายหลักในภาคเหนือ ประสบปัญหาการกัดเซาะเกิดตลิ่งพังในพื นที่หลายจุด และมีความจ าเป็นต้อง

แก้ไขปัญหาโดยเร็ว ดังนั นเพ่ือให้การแก้ไขปัญหาตลิ่งพัง สามารถด าเนินการได้อย่างเหมาะสมเป็นไปตามหลักวิชาการ 
อันจะเป็นการแก้ไขปัญหาได้อย่างยั่งยืน เพ่ือแก้ไขปัญหาได้อย่างเป็นระบบต่อไป 
 

๒. วัตถุประสงค ์
เพ่ือศึกษาวางแผนแม่บทเพ่ือแก้ไขปัญหาตลิ่งพังในแม่น  าสายหลักในภาคเหนือได้แก่แม่น  าปิง แม่น  าวัง แม่น  ายม 

แม่น  าลี  แม่น  ากก แม่น  าอิง และออกแบบรายละเอียดในจุดวิกฤต 20 จุด ซึ่งพื นที่ดังกล่าวถูกกัดเซาะท าให้ตลิ่งพังทลาย
ก่อให้เกิดความเสียหายต่อบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น  าได้รับความเดือดร้อนเป็นอย่างมาก 

 

๓. เป้าหมายโครงการ 
จ้างที่ปรึกษาศึกษาเพ่ือวางแผนแม่บท และออกแบบรายละเอียด (ในจุดวิกฤต) เพ่ือแก้ไขปัญหาตลิ่งพังในแม่น  า

ภาคเหนือ ก่อนด าเนินการตามผลการศึกษาฯ ต่อไป 
 

๔. งบประมาณ  
งบประมาณทั งสิ น 25,000,000  บาท 
ปี 2566  ตั งงบประมาณ 5,000,000 บาท 
ปี 2567  ผูกพันงบประมาณ 20,000,000 บาท 

 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ ประมาณ 450 วัน   
 

๖. แผนการด าเนินงาน 
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือศึกษาแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้

ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  
ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565 ประกวดราคาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565 น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565 ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. 2566 - มี.ค. 2567 ด าเนินการ 450 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
1. มีแผนแม่บทในการแก้ไขปัญหาตลิ่งพังในแม่น  าสายหลักในภาคเหนือ เพ่ือให้การแก้ไขปัญหาเป็นไปอย่างถูกต้อง

เป็นระบบตรงตามล าดับความส าคัญ ลดปัญหาการซ  าซ้อนของการด าเนินงานระหว่างหน่วยงานของราชการ 
เพ่ือให้การแก้ไขปัญหาเป็นไปอย่างยั่งยืน ตรงตามความต้องการและไม่เกิดผลกระทบ  

2. น าแผนแม่บท/ผลการศึกษามาใช้เป็นแผนแก้ไขปัญหาตลิ่งพังที่เกิดขึ นในพื นที่ได้เป็นการถาวรและเป็นการป้องกัน
ทรัพย์สินของทางราชการ ตลอดจนของประชาชน มิให้เกิดเสียหายจากปัญหาตลิ่งพัง 

3. รักษาสภาพแม่น  าตามธรรมชาติ ให้อยู่สภาพสมบูรณ์ สามารถใช้ประโยชน์ในการขนส่งทางน  าและการระบายน  า 
หรืออ่ืนๆ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : รายงานผลการศึกษาฯ 1 ฉบับ 

ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการศึกษาฯ ครบถ้วนและถูกต้องเป็นไปตามสัญญา  
ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ซ่อมใหญ่เรือทะเล (เจ้าท่า ข.6, เจ้าท่า ข.12, เจ้าท่า จ.1, เจ้าท่า ข.15, เจ้าท่า 215, 
 เจ้าท่า ข.23, เจ้าท่า 223, เจ้าท่า ข.404) กรุงเทพมหานคร 8 ล า 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
เนื่องจากในปีงบประมาณที่ผ่านมาเรือต่าง ๆ ได้ปฏิบัติงานตามแผนงานของส านักพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า 

ประกอบกับเรือต่าง ๆ ไม่ได้รับการซ่อมท าเป็นระยะเวลานาน จึงท าให้ตัวเรือ , เครื่องจักรกลต่าง ๆ และอุปกรณ์ 
มีสภาพช ารุดและเสื่อมสภาพ จึงจ าเป็นจะต้องได้รับการซ่อมท าเพ่ือให้เรือมีสภาพพร้อมปฏิบัติงานได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ และมีความปลอดภัยต่อ ชีวิตและทรัพย์สินของทางราชการ 
 

๒. วัตถุประสงค ์  
เพ่ือซ่อมท าและบ ารุงรักษาเรือขุดลอกแม่น  าให้มีสภาพพร้อมปฏิบัติงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ และมีความ

ปลอดภัยต่อชีวิตและทรัพย์สินของทางราชการ 
 

๓. เป้าหมายโครงการ  
ซ่อมท าและบ ารุงรักษาเรือขุดลอกทะเล  จ านวน 8 ล า ได้แก่ เจ้าท่า ข.6, เจ้าท่า ข.12, เจ้าท่า จ.1, เจ้าท่า ข.15, 

เจ้าท่า 215, เจ้าท่า ข.23, เจ้าท่า 223 และ เจ้าท่า ข.404  
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 43,530,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ ประมาณ 120 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพื่อซ่อมท าและบ ารุงรักษาเรือขุดลอกแล้ว 

ซึ่งในปงีบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  
ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565              คัดเลือกท่ีปรึกษาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565              น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565   ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. - เม.ย. 2566     ด าเนินการ 120 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
เรือมีสภาพพร้อมปฏิบัติงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ และมีความปลอดภัยต่อ ชีวิตและทรัพย์สินของทางราชการ 

ประชาชนและผู้ใช้บริการระบบขนส่งทางน  า และระบบคมนาคมขนส่ง สามารถใช้งานได้อย่างมีมาตรฐานสะดวก  
และปลอดภัย 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 

 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : ซ่อมใหญ่เรือทะเล จ านวน 8 ล า 

 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 

 ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ซ่อมใหญ่เรือแม่น้ า (เจ้าท่า ข.33, เจ้าท่า 233, เจ้าท่า ผ.1, เจ้าท่า ผ.101, เจ้าท่า ผ.102, เจ้าท่า ผ.103, 
เจ้าท่า ผ.2, เจ้าท่า ผ.201, เจ้าท่า ผ.202, เจ้าท่า ผ.203) กรุงเทพมหานคร 10 ล า 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
เนื่องจากในปีงบประมาณที่ผ่านมาเรือต่าง ๆ ได้ปฏิบัติงานตามแผนงานของส านักพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า 

ประกอบกับเรือต่าง ๆ ไม่ได้รับการซ่อมท าเป็นระยะเวลานาน จึงท าให้ตัวเรือ , เครื่องจักรกลต่าง ๆ และอุปกรณ์ 
มีสภาพช ารุดและเสื่อมสภาพ จึงจ าเป็นจะต้องได้รับการซ่อมท าเพ่ือให้เรือมีสภาพพร้อมปฏิบัติงานได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ และมีความปลอดภัยต่อ ชีวิตและทรัพย์สินของทางราชการ 
 

๒. วัตถุประสงค ์  
เพ่ือซ่อมท าและบ ารุงรักษาเรือขุดลอกแม่น  าให้มีสภาพพร้อมปฏิบัติงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ และมีความ

ปลอดภัยต่อ ชีวิตและทรัพย์สินของทางราชการ 

๓. เป้าหมายโครงการ  
ซ่อมท าและบ ารุงรักษาเรือขุดลอกทะเลจ านวน 10 ล า ได้แก่ เจ้าท่า ข.33, เจ้าท่า 233, เจ้าท่า ผ.1, เจ้าท่า ผ.101, 

เจ้าท่า ผ.102, เจ้าท่า ผ.103, เจ้าท่า ผ.2, เจ้าท่า ผ.201, เจ้าท่า ผ.202 และ เจ้าท่า ผ.203 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 24,100,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ ประมาณ 90 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน  
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพื่อซ่อมท าและบ ารุงรักษาเรือขุดลอกแล้ว      

ซึ่งในปงีบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  
ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565              คัดเลือกท่ีปรึกษาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565              น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565   ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. - มี.ค. 2566     ด าเนินการ 90 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
เรือมีสภาพพร้อมปฏิบัติงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ และมีความปลอดภัยต่อ ชีวิตและทรัพย์สินของทางราชการ 

ประชาชนและผู้ใช้บริการระบบขนส่งทางน  า และระบบคมนาคมขนส่ง สามารถใช้งานได้อย่างมีมาตรฐานสะดวก และ
ปลอดภัย 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : ซ่อมใหญ่เรือแม่น  า จ านวน 10 ล า 

ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 

ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ดวงโคม และ AIS AtoN พร้อมติดตั้ง บริเวณท่าเทียบเรือน้ าลึกภูเก็ต 
ต าบลวิชิต อ าเภอเมืองภูเก็ต จังหวัดภูเก็ต จ านวน 13 ชุด 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
เนื่องด้วยร่องน  าบริเวณท่าเทียบเรือน  าลึกภูเก็ต ต าบลวิชิต อ าเภอเมืองภูเก็ต จังหวัดภูเก็ต มีทุ่นเครื่องหมาย

การเดินเรือที่มีการเพ่ิมเติมประสิทธิภาพในการใช้งาน โดยการติดตั งอุปกรณ์ดวงโคม และ AIS AtoN เพ่ือให้การใช้งาน
เครื่องหมายการเดินเรือเดิมที่มีอยู่ เช่น ทุ่น/หลักไฟน า ให้มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ น เนื่องจากได้ทราบสถานะต่างๆ 
ของระบบไฟ/ดวงโคมไฟ ท าให้การใช้งานเครื่องหมายฯ ตรงกับความต้องการมากที่สุด 

๒. วัตถุประสงค ์  
เพ่ือให้โครงสร้างหลักของดวงโคม และAIS AtoN ตลอดจนอุปกรณ์อื่น ๆ ทุ่น/หลักไฟน า ให้ใช้งานได้อย่าง      

มีประสิทธิภาพ ป้องกันการขัดข้อง/เสียหาย ในการอ านวยความสะดวกและปลอดภัย ในการน าเรือเข้า-ออก บริเวณ
ท่าเทียบเรือน  าลึกภูเก็ต ต าบลวิชิต อ าเภอเมืองภูเก็ต จังหวัดภูเก็ต  

 

๓. เป้าหมายโครงการ  
 ติดตั งดวงโคม และAIS AtoN ตลอดจนอุปกรณ์อื่น ในการน าเรือเข้า-ออก บริเวณท่าเทียบเรือน  าลึกภูเก็ต 

ต าบลวิชิต อ าเภอเมืองภูเก็ต จังหวัดภูเก็ต 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 11,510,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ ประมาณ 180 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพื่อจัดซื อจัดหาดวงโคม และ AIS AtoN แล้ว 

ซึ่งในปงีบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  
ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565              คัดเลือกท่ีปรึกษาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565              น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565   ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. - มิ.ย. 2566     ด าเนินการ 180 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
สามารถใช้ดวงโคม และAIS AtoN ตลอดจนอุปกรณ์อื่น ๆ ทุ่น/หลักไฟน า ตลอดจนทราบสถานะต่าง ๆ ของ

ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือท่ีติดตั งไว้บริเวณร่องน  าท่าเทียบเรือน  าลึกภูเก็ต ได้อย่างมีประสิทธิภาพ เพ่ือเป็นข้อมูลใน
การน าเรือเข้า-ออก บริเวณท่าเทียบเรือน  าลึกภูเก็ต ต าบลวิชิต อ าเภอเมืองภูเก็ต จังหวัดภูเก็ต ได้อย่างสะดวก 
ปลอดภัย ตลอดเวลา ทั งกลางวันและกลางคืน 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : ดวงโคม และ AIS AtoN พร้อมติดตั ง จ านวน 13 ชุด 

ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 

ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ซ่อมแซมทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือพร้อมอุปกรณ์ และ AIS AtoN ในร่องน้ าเขตท่าเรือศรีราชา  
ต าบลทุ่งสุขลา อ าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี จ านวน 14 ทุ่น 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
เนื่องด้วยร่องน  าทางเข้าเขตท่าเรือศรีราชา อ าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี มีทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือ ที่มีการ

ปรับปรุงเพ่ิมเติมประสิทธิภาพในการใช้งาน โดยการติดตั งอุปกรณ์ AIS AtoN  และ อุปกรณ์ Weather Sensor เพ่ือใช้
ตรวจสอบสถานะของทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือ เผยแพร่ข้อมูล เพ่ือความปลอดภัยในการเดินเรือเข้า -ออก บริเวณ 
ท่าเรือศรีราชานั น เพ่ือป้องกัน การช ารุด/เสียหาย ของทุ่น และ อุปกรณ์ จึงจ าเป็นต้องมีการซ่อมท า บ ารุงรักษาทุ่น
เครื่องหมาย และอุปกรณ์ต่าง ๆ ที่ติดอยู่ ให้ใช้งานอย่างมีประสิทธิภาพตลอดเวลา 
 

๒. วัตถุประสงค ์  
เพ่ือให้โครงสร้างหลักของทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือ  ทั งส่วนบน และล่าง โซ่ผูกทุ่น ตลอดจนอุปกรณ์อ่ืน ๆ  เช่น 

AIS AtoN, Weather sensor ให้ใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ  ป้องกันการขัดข้อง/เสียหาย ในการอ านวยความ
สะดวกและปลอดภัย ในการน าเรือเข้า-ออก 

 

๓. เป้าหมาย  
บ ารุงรักษา/ซ่อมแซมทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือ ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 2.10 เมตร โดยการติดตั งอุปกรณ์ 

AIS AtoN และ อุปกรณ์ Weather Sensor /อุปกรณ์อ่ืน ๆ ร่องน  าเขตท่าเรือศรีราชา อ.ศรีราชา จ.ชลบุรี จ านวน 14 ทุ่น 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 2,910,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน ประมาณ 90 วัน  
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพื่อซ่อมแซมทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือพร้อม

อุปกรณแ์ล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  
ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565              คัดเลือกท่ีปรึกษาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565              น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565   ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. - มี.ค. 2566     ด าเนินการ 90 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
สามารถใช้ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือ อุปกรณ์ AIS AtoN และอุปกรณ์ Weather Sensor ตลอดจนทราบ

สถานะต่าง ๆ ของทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือที่ติดตั งไว้บริเวณท่าเรือศรีราชา ได้อย่างมีประสิทธิภาพ เพ่ือเป็นข้อมูล
ในการน าเรือเข้า-ออก ร่องน  าเขตท่าเรือศรีราชาได้อย่างสะดวก ปลอดภัย ตลอดเวลา ทั งกลางวันและกลางคืน 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : ซ่อมแซมทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือพร้อมอุปกรณ์ และ AIS AtoN จ านวน 14 ทุ่น 

ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 

ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ซ่อมแซมทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือ หลักไฟสันเขื่อน หลักไฟน า พร้อมอุปกรณ์และ AIS AtoN ในร่องน้ า 
เขตท่าเรือน้ าลึกสงขลา ต าบลบ่อยาง อ าเภอเมืองสงขลา จังหวัดสงขลา 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
เนื่องด้วยร่องน  าท่าเทียบเรือน  าลึกสงขลา ต าบลบ่อยาง อ าเภอเมืองสงขลา จังหวัดสงขลามีเครื่องหมายการเดินเรือ

ต่าง ๆ เช่น ทุ่นเครื่องหมาย หลักไฟสันเขื่อน หลักไฟน า ที่มีการปรับปรุงเพ่ิมเติมประสิทธิภาพในการใช้งาน โดยการ
ติดตั งอุปกรณ์ AIS AtoN  และ อุปกรณ์ Weather Sensor เพ่ือใช้ตรวจสอบสถานะของทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือ/
หลักไฟสันเขื่อน/หลักไฟน า ในการเผยแพร่ข้อมูล สถานะต่าง ๆ ของเครื่องหมายการเดินเรือดังกล่าว ให้ชาวเรือใช้
เป็นข้อมูลในการน าเรือเข้า-ออกร่องน  าและบริเวณท่าเรือให้ปลอดภัยนั น เพ่ือป้องกัน การช ารุด/เสียหาย ของทุ่น/
หลักไฟสันเขื่อน/หลักไฟน า  และอุปกรณ์ที่ติดตั งไว้ จึงจ าเป็นต้องมีการ ซ่อมท า บ ารุงรักษาทุ่นเครื่องหมาย และ
อุปกรณ์ต่าง ๆ ที่ติด 

 

๒. วัตถุประสงค ์  
เพ่ือให้โครงสร้างหลักของทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือ  ทั งส่วนบน และล่าง โซ่ผูกทุ่น ตลอดจนอุปกรณ์อื่นๆ 

เช่น AIS AtoN, Weather sensor ให้ใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ  ป้องกันการขัดข้อง/เสียหาย ในการอ านวย
ความสะดวกและปลอดภัยในการน าเรือเข้า-ออก บริเวณท่าเทียบเรือน  าลึกสงขลา ต าบลบ่อยาง อ าเภอเมืองสงขลา 
จังหวัดสงขลา  

 

๓. เป้าหมายโครงการ 
สามารถด าเนินการบ ารุงรักษาและซ่อมแซมทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือ ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางไม่น้อยกว่า 2.10 เมตร 

จ านวน 9 ทุ่น, ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือ ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางไม่น้อยกว่า 1.50 เมตร จ านวน 3 ทุ่น ,หลักไฟปลายสัน
เขื่อน จ านวน 2 หลัก, หลักไฟน า จ านวน 2 หลัก และอุปกรณ์ AIS AtoN พร้อมด้วยอุปกรณ์อ่ืนๆภายในร่องน  าเขตท่าเทียบเรือ  
น  าลึกสงขลา ต าบลบ่อยาง อ าเภอเมืองสงขลา จังหวัดสงขลา จ านวน 16 แห่งประกอบด้วย 

1. ทุ่นปากร่อง จ านวน  1  ทุ่น 
2. ทุ่นสีเขียว  จ านวน  5  ทุ่น 
3. ทุ่นสีแดง  จ านวน  6  ทุ่น 
4. หลักสันเขื่อน จ านวน  2  หลัก 
5. หลักไฟน า  จ านวน  2  หลัก 

  

๔. งบประมาณ  ปี 2566 วงเงิน 2,510,000 บาท  
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ ประมาณ 90 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพื่อซ่อมแซมทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือ หลักไฟ 

พร้อมอุปกรณแ์ล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  
ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565              คัดเลือกท่ีปรึกษาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565              น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565   ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. - มี.ค. 2566     ด าเนินการ 90 วัน 
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๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

สามารถใช้ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือ อุปกรณ์ AIS AtoN อุปกรณ์ Weather Sensor ตลอดจนทราบสถานะต่างๆ 
ของทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือที่ติดตั งไว้บริเวณท่าเรือน  าลึกสงขลา ได้อย่างมีประสิทธิภาพ เพื่อเป็นข้อมูล 
ในการน าเรือเข้า-ออก ร่องน  าทางเข้าท่าเรือน  าลึกสงขลา ได้อย่างสะดวก ปลอดภัย ตลอดเวลา ทั งกลางวัน
และกลางคืน 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือ หลักไฟสันเขื่อน หลักไฟน า พร้อมอุปกรณ์ และ  

AIS AtoN จ านวน 16 จุด 

ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 

ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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เครื่องยนต์ขับปั๊มขุด พร้อมเกียร์ พร้อมติดตั้ง จ านวน 1 ชุด ส าหรับเรือเจ้าท่า ข.15 
ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน้ าที่ 3 จังหวัดตรัง 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 3 จ.ตรัง มีความประสงค์จะท าการจัดซื อเครื่องยนต์ขับปั๊มไฮดรอลิค ขนาด

ไม่น้อยกว่า 360 แรงม้า พร้อมเครื่องก าเนิดไฟฟ้าขนาดไม่น้อยกว่า 62 kva พร้อมติดตั ง ส าหรับเรือเจ้าท่า ข.15 
ซึ่งเป็นเรือขุดหัวสว่าน ท่อทางส่งดินขนาด 14 นิ ว เนื่องจากเครื่องยนต์ฯดังกล่าวใช้ราชการมานานท าให้ประสิทธิภาพ
การท างานลดน้อยลง การจัดหาอะไหล่มาซ่อมท า ไม่สามารถจัดหาได้ เนื่องจาก บริษัทฯ เลิกผลิตและเกิดปัญหา
เสียบ่อยครั ง เสียเวลาและสิ นเปลืองงบประมาณในการซ่อมบ ารุงรักษามาก ดังนั น จึงมีความจ าเป็นต้องจัดหาเครื่องยนต์ 
ขับปั๊มไฮดรอลิค ขนาดไม่น้อยกว่า 360 แรงม้า พร้อมชุดเครื่องก าเนิดไฟฟ้า ขนาดไม่น้อยกว่า 62 Kva พร้อมติดตั ง
เพ่ือให้เรือสามารถขุดลอกได้อย่างมีประสิทธิภาพต่อไป 

 

๒. วัตถุประสงค ์  
เพ่ือเพิ่มประสิทธิภาพการปฏิบัติงานของเรือขุด และประหยัดงบประมาณในการซ่อมบ ารุง มีความสะดวก

ในการจัดหาอะไหล่หากเป็นเครื่องยนต์รุ่นใหม่ ทดแทนของเดิม และเพื่อให้เรือสามารถปฏิบัติงานได้อย่าง
มีประสิทธิภาพ 
 

๓. เป้าหมาย  
จัดหาเครื่องยนต์ขับปั๊มไฮดรอลิค ขนาดไม่น้อยกว่า 360 แรงม้า พร้อมชุดเครื่องก าเนิดไฟฟ้า ขนาดไม่น้อย

กว่า 62 Kva พร้อมติดตั งส าหรับเรือเจ้าท่า ข.15 ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าท่ี 3 จ.ตรัง 
 

๔. งบประมาณ งบประมาณรวม วงเงิน 27,000,000 บาท  
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน ประมาณ 270 วัน  
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
ในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือด าเนินการแล้ว โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  

ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565              คัดเลือกท่ีปรึกษาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565              น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565   ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. – ก.ย. 2566     ด าเนินการ 270 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
เรือขุดลอกมีเครื่องยนต์รุ่นใหม่ ทดแทนของเดิม สามารถปฏิบัติงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ ประชาชนและ

ผู้ใช้บริการระบบขนส่งทางน  า และระบบคมนาคมขนส่ง สามารถใช้งานได้อย่างมีมาตรฐานสะดวก และปลอดภัย 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  

  

    ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : เครื่องยนต์ขับปั๊มขุด พร้อมเกียร์ พร้อมติดตั ง จ านวน 1 ชุด ส าหรับเรือเจ้าท่า ข.15 

    ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 

    ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

    ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือพร้อมอุปกรณ์ ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางไม่น้อยกว่า 1.50 เมตร ส านักงานพัฒนา 
และบ ารุงรักษาทางน้ าที่ 3 จังหวัดตรัง, ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน้ าที่ 4 จังหวัดสงขลา,  

ส านักงานพัฒนา และบ ารุงรักษาทางน้ าที่ 5 จังหวัดจันทบุรี, ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน้ าที่ 6 
จังหวัดสุราษฎร์ธานี จ านวน 6 ชุด  

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
เพ่ือทดแทนทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือที่ช ารุด เสื่อมสภาพ หรือใช้งานได้ไม่สมบูรณ์ตามร่องน  าชายฝั่งทะเล ในเขต

พื นที่ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 3 จังหวัดตรัง, ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 4 จังหวัด
สงขลา,ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 5 จังหวัดจันทบุรี, ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 6 จังหวัด       
สุราษฎร์ธานี  
 

๒. วัตถุประสงค ์  
เพ่ือจัดหาทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือพร้อมอุปกรณ์ ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางไม่น้อยกว่า 1.50 เมตร ส าหรับ 

ใช้ติดตั ง หรือสับเปลี่ยนทุ่นเดิมที่ช ารุด/เสื่อมสภาพ/หรือเสียหายจากอุบัติเหตุ/ธรรมชาติได้ทันที ในการน าทุ่น
เดิมที่เสียหาย/ช ารุด มาซ่อมแซม บ ารุงรักษา หรือเพ่ิมเติมในจุดที่เหมาะสม/ร้องขอ เพ่ือให้ทุ่นเครื่องหมายการ
เดินเรือใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพตลอดเวลา 
 

๓. เป้าหมายโครงการ  
จัดหาทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือพร้อมอุปกรณ์ ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางไม่น้อยกว่า 1.50 เมตร ทดแทนทุ่น

เครื่องหมายการเดินเรือที่ช ารุด เสื่อมสภาพ หรือใช้งานได้ไม่สมบูรณ์ตามร่องน  าชายฝั่งทะเลและแม่น  า ในเขตพื นที่
ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 3 จังหวัดตรัง, ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 4 จังหวัดสงขลา, 
ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 5 จังหวัดจันทบุรี, ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 6 จังหวัด
สุราษฎร์ธานี 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 8,400,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน ประมาณ 150 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือจัดซื อจัดหาทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือพร้อมอุปกรณ์แล้ว 

ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  
ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565              ประกวดราคาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565              น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565   ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. - พ.ค. 2566     ด าเนินการ 150 วัน 

 

7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือสามารถใช้งานได้ตลอดเวลา เป็นที่หมายในการก าหนดแนวร่องน  าทางเรือเดิน

ในแม่น  าและทะเล/หรือแสดงแนวเขตเรือเดินให้ระมัดระวังในการแล่นเรือ ได้ชัดเจน เพื่ออ านวยความสะดวก
ในการน าเรือเข้า-ออกร่องน  า หรืออ่ืน ๆ ได้ตลอดเวลาทั งกลางวันและกลางคืน 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางไม่น้อยกว่า 1.50 เมตร 

จ านวน 6 ชุด 

ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 

ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
 

 
 

  



3-50 
 

ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือพร้อมอุปกรณ์ ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางไม่น้อยกว่า 2.10 เมตร ส านักงานพัฒนา 
และบ ารุงรักษาทางน้ าที่ 3 จังหวัดตรัง, ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน้ าที่ 4 จังหวัดสงขลา,  

ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน้ าที่ 5 จังหวัดจันทบุรี จ านวน 4 ชุด 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
เพ่ือทดแทนทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือที่ช ารุด เสื่อมสภาพ หรือใช้งานได้ไม่สมบูรณ์ตามร่องน  าชายฝั่งทะเลและแม่น  า

ในเขตพื นที่ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 3 จังหวัดตรัง, ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 4 
จังหวัดสงขลา, ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 5 จังหวัดจันทบุรี 
 

๒. วัตถุประสงค ์  
เพ่ือจัดหาทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือพร้อมอุปกรณ์ ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางไม่น้อยกว่า 2.10 เมตร ส าหรับ

ใช้ติดตั ง หรือสับเปลี่ยนทุ่นเดิมที่ช ารุด/เสื่อมสภาพ/หรือเสียหายจากอุบัติเหตุ/ธรรมชาติได้ทันที ในการน าทุ่นเดิม
ที่เสียหาย/ช ารุด มาซ่อมแซม บ ารุงรักษา หรือเพ่ิมเติมในจุดที่เหมาะสม/ร้องขอ เพ่ือให้ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือ 
ใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพตลอดเวลา 
 

๓. เป้าหมายโครงการ  
จัดหาทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือพร้อมอุปกรณ์ ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางไม่น้อยกว่า 2.10 เมตร ทดแทน

ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือที่ช ารุด เสื่อมสภาพ หรือใช้งานได้ไม่สมบูรณ์ตามร่องน  าชายฝั่งทะเลและแม่น  า ในเขต
พื นที่ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 3 จังหวัดตรัง, ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 4 จังหวัด
สงขลา, ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าท่ี 5 จังหวัดจันทบุรี  
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 10,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน  ประมาณ 150 วัน  
 

๖. แผนการด าเนินงาน 
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือจัดซื อจัดหาทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือพร้อมอุปกรณ์แล้ว 

ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  
ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565              คัดเลือกท่ีปรึกษาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565              น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565   ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. – พ.ค. 2566     ด าเนินการ 150 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือสามารถใช้งานได้ตลอดเวลา เป็นที่หมายในการก าหนดแนวร่องน  าทางเรือเดิน

ในแม่น  าและทะเล/หรือแสดงแนวเขตเรือเดินให้ระมัดระวังในการแล่นเรือ ได้ชัดเจน เพื่ออ านวยความสะดวก
ในการน าเรือเข้า-ออกร่องน  า หรืออ่ืน ๆ ได้ตลอดเวลาทั งกลางวันและกลางคืน 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางไม่น้อยกว่า 2.10 เมตร จ านวน 6 ชุด 

ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 

ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ก่อสร้างหลักไฟขอบร่อง หลักไฟปลายสันเขื่อน และหลักไฟแสดงที่หมายอันตราย 
พร้อมอุปกรณ์เครื่องหมายการเดินเรือ ฝั่งอ่าวไทย (ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน้ าที่ 5 จังหวัดจันทบุรี, 

ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน้ าที่ 6 จังหวัดสุราษฎร์ธานี) จ านวน 11 หลัก 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
เพ่ือสร้างทดแทน/เพ่ิมเติม หลักไฟขอบร่อง/หลักไฟปลายสันเขื่อน/หลักไฟแสดงที่หมายอันตรายเดิมที่ช ารุด 

เสื่อมสภาพ หรือใช้งานได้ไม่สมบูรณ์ ให้ใช้งานได้สมบูรณ์ ตามร่องน  าบริเวณที่ตื น/และหรือทางเดินเรือที่ดีที่สุด
ในเขตพื นที่ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 5 จังหวัดจันทบุรี, ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 6 
จังหวัดสุราษฎร์ธานี 
 

๒. วัตถุประสงค ์  
ใช้เป็นที่หมายก ากับแนวขอบเขตร่องน  า หรือแสดงที่หมายอันตราย หรือสิ่งอ่ืน ๆ เพ่ือก ากับให้เรือแล่นเข้า-ออก 

ร่องน  าได้อย่างสะดวก และปลอดภัย ในเวลาทั งกลางวันและกลางคืน 
 

๓. เป้าหมายโครงการ  
ก่อสร้างหลักไฟขอบร่อง หลักไฟปลายสันเขื่อน และหลักไฟแสดงที่หมายอันตรายพร้อมอุปกรณ์เครื่องหมาย 

การเดินเรือ ฝั่งอันดามัน (ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 5 จังหวัดจันทบุรี, ส านักงานพัฒนาและ
บ ารุงรักษาทางน  าที่ 6 จังหวัดสุราษฎร์ธานี) 11 หลัก 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 16,500,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน  ประมาณ 300 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน 
 ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือก่อสร้างหลักไฟขอบร่อง หลักไฟปลายสันเขื่อน และ
หลักไฟแสดงที่หมายอันตรายพร้อมอุปกรณ์เครื่องหมายการเดินเรือแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  

  ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
  ต.ค. - พ.ย. 2565              ประกวดราคาและพิจารณาผล 
  1 - 15 ธ.ค. 2565              น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
  16 - 31 ธ.ค. 2565   ลงนามในสัญญาจ้าง 
  ม.ค. – ต.ค. 2566     ด าเนินการ 300 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
      1. สะดวกในการบ ารุงรักษา 
      2. เป็นแนวก ากับแนวขอบเขตร่องน  า หรือแสดงสิ่งอันตรายสันเขื่อน/ปลายสันเขื่อน/หรือสิ่งอ่ืน ๆ ให้เป็น 
ที่หมายในการเดินเรือตรงตามร่องน  า/เดินเรือตามเส้นทางท่ีดีที่สุด เป็นการสะดวกและปลอดภัยในการน าเรือเข้า-ออก 
ร่องน  า หรือเส้นทางสัญจรที่ดีที่สุด 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
    ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : จ านวนหลักไฟ 11 หลัก 

    ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตฐานและ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 

    ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

    ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ก่อสร้างหลักไฟน าพร้อมอุปกรณ์เครื่องหมายการเดินเรือ ฝั่งอันดามัน  
(ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 3 จังหวัดตรัง) จ านวน 4 หลัก 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
เพ่ือสร้างทดแทนหลักไฟน า เดิม ที่ช ารุด เสื่อมสภาพ หรือใช้งานได้ไม่สมบูรณ์ ให้ใช้งานได้สมบูรณ์ตามร่องน  าชายฝั่ง

ทะเลในเขตพื นทีส่ านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 3 จังหวัดตรัง 
 

๒. วัตถุประสงค ์  
สร้างเพื่อใช้เป็นที่หมาย/แนวเล็งกลางร่องน ้า เพื่อเป็นที่หมายให้เรือแล่นได้ตรงตามร่องน ้า ได้อย่างสะดวก 

และปลอดภัย ในเวลาทั งกลางวันและกลางคืน 
 

๓. เป้าหมายโครงการ  
ก่อสร้างหลักไฟน าพร้อมอุปกรณ์เครื่องหมายการเดินเรือ ฝั่งอันดามัน (ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 3 จังหวัดตรัง) 

จ านวน 4 หลัก 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 9,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน  ประมาณ 210 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน 
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพื่อก่อสร้างหลักไฟน าพร้อมอุปกรณ์แล้ว 

ซึ่งในปงีบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  
  ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
  ต.ค. - พ.ย. 2565              ประกวดราคาและพิจารณาผล 
  1 - 15 ธ.ค. 2565              น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
  16 - 31 ธ.ค. 2565   ลงนามในสัญญาจ้าง 
  ม.ค. – ก.ค. 2566     ด าเนินการ 210 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
เป็นแนวก ากับแนวขอบเขตร่องน  า  หรือแสดงสิ่งอันตรายสันเขื่อน/ปลายสันเขื่อน/หรือสิ่งอ่ืน ๆ ให้เป็น 

ที่หมายในการเดินเรือตรงตามร่องน  า/เดินเรือตามเส้นทางท่ีดีที่สุด เป็นการสะดวกและปลอดภัยในการน าเรือเข้า-ออก 
ร่องน  า หรือเส้นทางสัญจรที่ดีที่สุด 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
   ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : จ านวนหลักไฟขอบร่อง 4 หลัก 

   ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตฐานและ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
   ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

   ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ค่าก าจัดผักตบชวา (ด าเนินการเอง) ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน้ าที่ 1 จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
ประมาณ 510,000 ตัน 

 

1. เหตุผลความจ าเป็น 
ปัจจุบันแม่น  า ล าคลองต่างๆ ได้รับผลกระทบจากปัญหาการขยายพันธุ์ของผักตบชวาอย่างรวดเร็ว

และมีปริมาณที่หนาแน่น กีดขวางทางน  า ส่งผลให้การสัญจรทางน  าไม่สามารถใช้ได้ตามปกติ อีกทั งก่อให้เกิดปัญหา
ต่าง ๆ เช่น การระบายน  าได้ไม่เต็มที่ น  าเน่าเสีย สัตว์น  าลดลง ระบบนิเวศน์เสียหาย ฯลฯ ดังนั นเพ่ือเป็นการแก้ไข
ปัญหาดังกล่าวจึงต้องมีก าจัดผักตบชวาออกจากแม่น  า ล าคลองต่างๆ เพ่ือรักษาสภาพแม่น  า ให้กลับมาเป็นปกติตาม
ธรรมชาติส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 1 จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ส านักพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า     
กรมเจ้าท่า ซึ่งมีหน้าที่รับผิดชอบในการขุดลอกเพ่ือก าจัดผักตบชวาและวัชพืชในแม่น  าและคลองสาขาต่างๆ ในพื นที่
รับผิดชอบ จึงได้ขอตั งงบประมาณเพ่ือด าเนินการขุดลอกก าจัดผักตบชวา เป็นแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนต่าง ๆ   
ของประชาชนจากปัญหาผักตบชวาและเพ่ือรักษาสภาพของแม่น  า ล าคลองต่างๆ ให้กลับมาเป็นปกติตามธรรมชาติ 
 

2. วัตถุประสงค ์
1. เพ่ือบ ารุงรักษาสภาพแม่น  า ล าคลองสาขา ให้สามารถระบายน  าได้ดีในฤดูน  าหลาก  
2. เพ่ือให้เรือต่างๆ สามารถสัญจรผ่านเข้า-ออกร่องน  าได้อย่างสะดวก 
3. เพ่ือให้เกิดความสวยงามของสภาพภูมิทัศน์ 

 

3. เป้าหมาย 
ก าจัดผักตบชวาและวัชพืช ตามแม่น  าและคลองสาขาต่างๆ ได้จ านวน 510,000 ตัน 

 

4. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 14,575,800 บาท 
 

5. ระยะเวลาด าเนินการ ประมาณ 270 วัน 
 

6. แผนการด าเนินงาน 
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือก าจัดผักตบชวาแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ 

จะได้ด าเนินการต่อไป  
ด าเนินงาน เดือน พ.ย. 2565 – ก.ค. 2566 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
1. การสัญจรทางน  าสะดวกขึ น 
2. ระบายน  าได้ดีขึ น 
3. คุณภาพของน  าดีขึ น 
4. สัตว์น  าเพิ่มขึ น 
5. ลดการแพร่ขยายพันธุ์ของผักตบชวาและพาหะน าโรคต่าง ๆ 
6. ระบบนิเวศน์ของแม่น  า ล าคลอง กลับคืนมา 
7. ส่งเสริมการท่องเที่ยวทางน  า 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
   ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : ปริมาณการก าจัดผักตบชวา จ านวน 510,000 ตัน 

   ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 

   ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

   ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ค่าก าจัดผักตบชวา (ด าเนินการเอง) ส านักงานพัฒนา และบ ารุงรักษาทางน้ าที่ 2 จังหวัดนครสวรรค์ 
(ประมาณ 148,000 ตัน) 

 

1. เหตุผลความจ าเป็น 
ปัจจุบันแม่น  า ล าคลอง ต่างๆ ได้รับผลกระทบจากปัญหาการขยายพันธุ์ของผักตบชวาอย่างรวดเร็วและมีปริมาณ

ที่หนาแน่น กีดขวางทางน  า ส่งผลให้การสัญจรทางน  าไม่สามารถใช้ได้ตามปกติ อีกทั งก่อให้เกิดปัญหาต่าง ๆ 
เช่น การระบายน  าได้ไม่เต็มที่ น  าเน่าเสีย สัตว์น  าลดลง ระบบนิเวศน์เสียหาย ฯลฯ ดังนั นเพ่ือเป็นการแก้ไขปัญหา
ดังกล่าวจึงต้องมีก าจัดผักตบชวาออกจากแม่น  า ล าคลองต่างๆ เพ่ือรักษาสภาพแม่น  าให้กลับมาเป็นปกติตามธรรมชาติ
ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 2 จังหวัดนครสวรรค์ ส านักพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า กรมเจ้าท่า ซึ่งมี
หน้าที่รับผิดชอบในการขุดลอกเพ่ือก าจัดผักตบชวาและวัชพืชในแม่น  าและคลองสาขาต่างๆ ในพื นที่รับผิดชอบ 
จึงได้ขอตั งงบประมาณเพ่ือด าเนินการขุดลอกก าจัดผักตบชวา เป็นแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนต่างๆ ของประชาชน
จากปัญหาผักตบชวาและเพ่ือรักษา"สภาพของแม่น  า ล าคลองต่างๆ ให้กลับมาเป็นปกติตามธรรมชาติ 
 

2. วัตถุประสงค์ 
1. เพ่ือบ ารุงรักษาสภาพแม่น  า ล าคลองสาขา ให้สามารถระบายน  าได้ดีในฤดูน  าหลาก  
2. เพ่ือให้เรือต่างๆ สามารถสัญจรผ่านเข้า-ออกร่องน  าได้อย่างสะดวก 
3. เพ่ือให้เกิดความสวยงามของสภาพภูมิทัศน์ 

 

3. เป้าหมาย 
      ก าจัดผักตบชวาและวัชพืช ตามแม่น  าและคลองสาขาต่างๆ ได้จ านวน 148,000 ตัน 
 

4. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 4,229,800 บาท 
 

5. ระยะเวลาด าเนินการ ประมาณ 270 วัน 
 

6. แผนการด าเนินงาน 
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพื่อก าจัดผักตบชวาแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 

2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป  
ด าเนินงาน เดือน พ.ย. 2565 – ก.ค. 2566 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
1. การสัญจรทางน  าสะดวกขึ น 
2. ระบายน  าได้ดีขึ น 
3. คุณภาพของน  าดีขึ น 
4. สัตว์น  าเพิ่มขึ น 
5. ลดการแพร่ขยายพันธุ์ของผักตบชวาและพาหะน าโรคต่าง ๆ 
6. ระบบนิเวศน์ของแม่น  า ล าคลอง กลับคืนมา 
7. ส่งเสริมการท่องเที่ยวทางน  า 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : ปริมาณการก าจัดผักตบชวา จ านวน 148,000 ตัน 

 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 

 ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ค่าขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าภายในประเทศ (ด าเนินการเอง) ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน้ าที่ 1    
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา จ านวน 14 ร่องน้ า เนื้อดินประมาณ 1,250,000 ลูกบาศก์เมตร 

 

1. เหตุผลความจ าเป็น 
โดยปกติแล้วแม่น  าที่เกิดขึ นตามธรรมชาติจะประสบปัญหามีการกักเซาะพังทลายและตกตะกอนในบริเวณต่าง ๆ 

โดยจะเกิดการกัดเซาะในบริเวณที่กระแสน  ามีความเร็วสูงบริเวณพื นที่ลาดชันหรือโค้งน  าด้านนอกและเกิดการ
ตกตะกอนทับถมท าให้ตื นเขินในบริเวณที่ความเร็วกระแสน  าลดลงหรือโค้งน  าด้านใน ซึ่งปัญหาดังกล่าวได้สร้าง
ความเดือดร้อนให้กับประชาชนในพื นที่เป็นอย่างมาก อาทิ เช่น ปัญหาอุทกภัยจากการระบายน  าไม่ทัน ปัญหาขาดแคลน
น  าต้นทุนส าหรับอุปโภค บริโภค ในฤดูแล้ง และปัญหาการลดลงของสัตว์น  า ฯลฯ ดังนั นเพ่ือเป็นการช่วยบรรเทา
ปัญหาความเดือดร้อนของประชาชน จึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องด าเนินการขุดลอกในแม่น  าต่างๆให้กลับคืน      
สู่สภาพตามธรรมชาติ ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่  1 จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ส านักพัฒนาและ
บ ารุงรักษาทางน  า กรมเจ้าท่า มีหน้าที่หลักในการส่งเสริมพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า แก้ปัญหาร่องน  าที่ตื นเขิน
ให้มีความลึก และความกว้างที่เหมาะสม โดยการขุดลอกและบ ารุงรักษาปรับสภาพแม่น  า จึงได้ขอตั งงบประมาณเพ่ือ
ขุดลอกในพื นที่ความรับผิดชอบ เป็นการแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนต่างๆ ของประชาชนจากความตื นเขินของร่องน  า 
 

2. วัตถุประสงค ์
1. เพ่ือรักษาสภาพแม่น  าไม่ให้ตื นเขิน เรือประเภทต่างๆสามารถสัญจรเข้า-ออกร่องน  าได้สะดวก และปลอดภัย 
2. เพ่ือประสิทธิภาพในการระบายน  าธรรมชาติ บรรเทาปัญหาอุทกภัยในฤดูน  าหลาก 
3. เพ่ือกักเก็บน  าในการอุปโภค บริโภค การเกษตร บรรเทาปัญหาน  าขาดแคลนในฤดูแล้ง 
4. เพ่ือฟ้ืนฟูแม่น  าให้มีสภาพที่สวยงาม สร้างจิตส านึกในการอนุรักษ์และหวงแหนแม่น  าให้กับประชาชน    

 

3. เป้าหมาย 
ขุดลอกร่องน  าภายในประเทศได้ขนาดร่องน  าตามค าสั่งขุดลอก จ านวน 14 ร่องน  า เนื อดินประมาณ 

1,250,000 ลูกบาศก์เมตร  

 

4. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 32,612,500 บาท 
 

5. ระยะเวลาด าเนินการ ประมาณ 270 วัน 
 

6. แผนการด าเนินงาน 
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือขุดลอกและรักษาร่องน  าแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 

2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป  
ด าเนินงาน เดือน พ.ย. 2565 – ก.ค. 2566 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
1. บรรเทาปัญหาการเกิดอุทกภัยในพื นท่ี 
2. พื นที่กักเก็บน  าในฤดูแล้งเพิ่มมากขึ น 
3. ล าน  ากลับคืนสภาพตามธรรมชาติ สัตว์น  ามีจ านวนมากขึ น 
4. การกัดเซาะของตลิ่งและการบุกรุกล าน  าลดลง 
5. ล าน  ามีสภาพที่สวยงาม ประชาชนมีจิตส านึกในการอนุรักษ์และหวงแหนล าน  า 
6. ส่งเสริมการท่องเที่ยวทางน  า 
7. ประชาชนมีรายได้จากการประกอบอาชีพเพาะเลี ยงสัตว์น  า/จับสัตว์น  า 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : จ านวนการขุดลอกร่องน  า 14 ร่องน  า เนื อดินประมาณ 1,250,000 ลูกบาศก์เมตร 

ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด  
ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ค่าขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าภายในประเทศ (ด าเนินการเอง) ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน้ าที่ 2    
จังหวัดนครสวรรค์ จ านวน 8 ร่องน้ า เนื้อดินประมาณ 915,000 ลูกบาศก์เมตร  

 

1. เหตุผลความจ าเป็น 
            โดยปกติแล้วแม่น  าที่เกิดขึ นตามธรรมชาติจะประสบปัญหามีการกักเซาะพังทลายและตกตะกอนในบริเวณต่าง ๆ 
โดยจะเกิดการกัดเซาะในบริเวณที่กระแสน  ามีความเร็วสูงบริเวณพื นที่ลาดชันหรือโค้งน  าด้านนอกและเกิดการ
ตกตะกอนทับถมท าให้ตื นเขินในบริเวณที่ความเร็วกระแสน  าลดลงหรือโค้ งน  าด้านใน ซึ่งปัญหาดังกล่าวได้สร้าง
ความเดือดร้อนให้กับประชาชนในพื นที่เป็นอย่างมาก อาทิ เช่น ปัญหาอุทกภัยจากการระบายน  าไม่ทัน ปัญหาขาดแคลน
น  าต้นทุนส าหรับอุปโภค บริโภค ในฤดูแล้ง และปัญหาการลดลงของสัตว์น  า ฯลฯ ดังนั นเพ่ือเป็นการช่วยบรรเทา
ปัญหาความเดือดร้อนของประชาชน จึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องด าเนินการขุดลอกในแม่น  าต่างๆให้กลับคืน     
สู่สภาพตามธรรมชาติ ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 2 จังหวัดนครสวรรค์ ส านักพัฒนาและบ ารุงรักษา
ทางน  า กรมเจ้าท่า มีหน้าที่หลักในการส่งเสริมพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า แก้ปัญหาร่องน  าที่ตื นเขินให้มีความ
ลึก  และความกว้างที่เหมาะสม โดยการขุดลอกและบ ารุงรักษาปรับสภาพแม่น  า จึงได้ขอตั งงบประมาณเพ่ือขุดลอก       
ในพื นที่ความรับผิดชอบ เป็นการแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนต่างๆ ของประชาชนจากความตื นเขินของร่องน  า 
 

2. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือรักษาสภาพแม่น  าไม่ให้ตื นเขิน เรือประเภทต่างๆสามารถสัญจรเข้า-ออกร่องน  าได้สะดวก และปลอดภัย 
      2. เพ่ือประสิทธิภาพในการระบายน  าธรรมชาติ บรรเทาปัญหาอุทกภัยในฤดูน  าหลาก 
      3. เพ่ือกักเก็บน  าในการอุปโภค บริโภค การเกษตร บรรเทาปัญหาน  าขาดแคลนในฤดูแล้ง 
      4. เพ่ือฟ้ืนฟูแม่น  าให้มีสภาพที่สวยงาม สร้างจิตส านึกในการอนุรักษ์และหวงแหนแม่น  าให้กับประชาชน    
 

3. เป้าหมาย 
      ขุดลอกร่องน  าภายในประเทศ ได้ขนาดร่องน  าตามค าสั่งขุดลอก จ านวน 8 ร่องน  า เนื อดินประมาณ  915,000 
ลูกบาศก์เมตร   

4. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 23,872,400 บาท 
 

5. ระยะเวลาด าเนินการ ประมาณ 270 วัน 
 

6. ผลการด าเนินงาน 
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือขุดลอกและรักษาร่องน  าแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 

2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป  
ด าเนินงาน เดือน พ.ค. 2565 – ก.ค. 2566 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
        1. บรรเทาปัญหาการเกิดอุทกภัยในพื นท่ี 
      2. พื นที่กักเก็บน  าในฤดูแล้งเพิ่มมากขึ น 
      3. ล าน  ากลับคืนสภาพตามธรรมชาติ สัตว์น  ามีจ านวนมากขึ น 
      4. การกัดเซาะของตลิ่งและการบุกรุกล าน  าลดลง 
      5. ล าน  ามีสภาพที่สวยงาม ประชาชนมีจิตส านึกในการอนุรักษ์และหวงแหนล าน  า 
      6. ส่งเสริมการท่องเที่ยวทางน  า 
      7. ประชาชนมีรายได้จากการประกอบอาชีพเพาะเลี ยงสัตว์น  า/จับสัตว์น  า 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  

 
 
  

      ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : จ านวนการขุดลอกร่องน  า 8 ร่องน  า เนื อดินประมาณ 915,000 ลูกบาศก์เมตร 

      ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด  
      ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

      ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ค่าขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าภายในประเทศ (ด าเนินการเอง) ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน้ าที่ 7    
จังหวัดเชียงใหม่ จ านวน 17 ร่องน้ า เนื้อดินประมาณ 900,000 ลูกบาศก์เมตร 

 

1. เหตุผลความจ าเป็น 
             โดยปกติแล้วแม่น  าที่เกิดขึ นตามธรรมชาติจะประสบปัญหามีการกักเซาะพังทลายและตกตะกอนในบริเวณต่าง ๆ 
โดยจะเกิดการกัดเซาะในบริเวณที่กระแสน  ามีความเร็วสูงบริเวณพื นที่ลาดชันหรือโค้งน  าด้านนอกและเกิดการ
ตกตะกอนทับถมท าให้ตื นเขินในบริเวณที่ความเร็วกระแสน  าลดลงหรือโค้งน  าด้านใน ซึ่งปัญหาดังกล่าวได้สร้าง
ความเดือดร้อนให้กับประชาชนในพื นที่เป็นอย่างมาก อาทิ เช่น ปัญหาอุทกภัยจากการระบายน  าไม่ทัน ปัญหาขาดแคลน
น  าต้นทุนส าหรับอุปโภค บริโภค ในฤดูแล้ง และปัญหาการลดลงของสัตว์น  า ฯลฯ ดังนั นเพ่ือเป็นการช่วยบรรเทา
ปัญหาความเดือดร้อนของประชาชน จึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องด าเนินการขุดลอกในแม่น  าต่างๆให้กลับคืน      
สู่สภาพตามธรรมชาติ ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 7 จังหวัดเชียงใหม่ ส านักพัฒนาและบ ารุงรักษาทาง
น  า กรมเจ้าท่า มีหน้าที่หลักในการส่งเสริมพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า แก้ปัญหาร่องน  าที่ตื นเขินให้มีความลึก   
และความกว้างที่เหมาะสม โดยการขุดลอกและบ ารุงรักษาปรับสภาพแม่น  า จึงได้ขอตั งงบประมาณเพ่ือขุดลอก       
ในพื นที่ความรับผิดชอบ เป็นการแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนต่างๆ ของประชาชนจากความตื นเขินของร่องน  า 
 

2. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือรักษาสภาพแม่น  าไม่ให้ตื นเขิน เรือประเภทต่างๆสามารถสัญจรเข้า-ออกร่องน  าได้สะดวก และปลอดภัย 
      2. เพ่ือประสิทธิภาพในการระบายน  าธรรมชาติ บรรเทาปัญหาอุทกภัยในฤดูน  าหลาก 
      3. เพ่ือกักเก็บน  าในการอุปโภค บริโภค การเกษตร บรรเทาปัญหาน  าขาดแคลนในฤดูแล้ง 
      4. เพ่ือฟ้ืนฟูแม่น  าให้มีสภาพที่สวยงาม สร้างจิตส านึกในการอนุรักษ์และหวงแหนแม่น  าให้กับประชาชน    
 

3. เป้าหมาย 
      ขุดลอกร่องน  าภายในประเทศ ได้ขนาดร่องน  าตามค าสั่งขุดลอก จ านวน 17 ร่องน  า เนื อดินประมาณ 
900,000 ลูกบาศก์เมตร   

 

4. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 23,481,000 บาท 
 

5. ระยะเวลาด าเนินการ ประมาณ 270 วัน 
 

6. ผลการด าเนินงาน 
 ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือขุดลอกและรักษาร่องน  าแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 

2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป  
       ด าเนินงาน เดือน พ.ย. 2565 – ก.ค. 2566 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
        1. บรรเทาปัญหาการเกิดอุทกภัยในพื นท่ี 
      2. พื นที่กักเก็บน  าในฤดูแล้งเพิ่มมากขึ น 
      3. ล าน  ากลับคืนสภาพตามธรรมชาติ สัตว์น  ามีจ านวนมากขึ น 
      4. การกัดเซาะของตลิ่งและการบุกรุกล าน  าลดลง 
      5. ล าน  ามีสภาพที่สวยงาม ประชาชนมีจิตส านึกในการอนุรักษ์และหวงแหนล าน  า 
      6. ส่งเสริมการท่องเที่ยวทางน  า 
      7. ประชาชนมีรายได้จากการประกอบอาชีพเพาะเลี ยงสัตว์น  า/จับสัตว์น  า 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
   ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : จ านวนการขุดลอกร่องน  า 17 ร่องน  า เนื อดินประมาณ 900,000 ลูกบาศก์เมตร 
   ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด  
   ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

   ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ค่าขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าภายในประเทศ (ด าเนินการเอง) ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน้ าที่ 8   
จังหวัดขอนแก่น จ านวน 15 ร่องน้ า เนื้อดินประมาณ 983,600 ลูกบาศก์เมตร 

 

1. เหตุผลความจ าเป็น 
          โดยปกติแล้วแม่น  าที่เกิดขึ นตามธรรมชาติจะประสบปัญหามีการกักเซาะพังทลายและตกตะกอนในบริเวณต่าง ๆ 
โดยจะเกิดการกัดเซาะในบริเวณที่กระแสน  ามีความเร็วสูงบริเวณพื นที่ลาดชันหรือโค้งน  าด้านนอกและเกิดการ
ตกตะกอนทับถมท าให้ตื นเขินในบริเวณที่ความเร็วกระแสน  าลดลงหรือโค้งน  าด้านใน ซึ่งปัญหาดังกล่าวได้สร้าง
ความเดือดร้อนให้กับประชาชนในพื นที่เป็นอย่างมาก อาทิ เช่น ปัญหาอุทกภัยจากการระบายน  าไม่ทัน ปัญหาขาดแคลน
น  าต้นทุนส าหรับอุปโภค บริโภค ในฤดูแล้ง และปัญหาการลดลงของสัตว์น  า ฯลฯ ดังนั นเพ่ือเป็นการช่วยบรรเทา
ปัญหาความเดือดร้อนของประชาชน จึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องด าเนินการขุดลอกในแม่น  าต่างๆให้กลับคืน      
สู่สภาพตามธรรมชาติ ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 8 จังหวัดขอนแก่น ส านักพัฒนาและบ ารุงรักษาทาง
น  า กรมเจ้าท่า มีหน้าที่หลักในการส่งเสริมพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า แก้ปัญหาร่องน  าที่ตื นเขินให้มีความลึก
และความกว้างที่เหมาะสม โดยการขุดลอกและบ ารุงรักษาปรับสภาพแม่น  า จึงได้ขอตั งงบประมาณเพ่ือขุดลอก       
ในพื นที่ความรับผิดชอบ เป็นการแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนต่างๆ ของประชาชนจากความตื นเขินของร่องน  า 
 

2. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือรักษาสภาพแม่น  าไม่ให้ตื นเขิน เรือประเภทต่างๆสามารถสัญจรเข้า-ออกร่องน  าได้สะดวก และปลอดภัย 
      2. เพ่ือประสิทธิภาพในการระบายน  าธรรมชาติ บรรเทาปัญหาอุทกภัยในฤดูน  าหลาก 
      3. เพ่ือกักเก็บน  าในการอุปโภค บริโภค การเกษตร บรรเทาปัญหาน  าขาดแคลนในฤดูแล้ง 
      4. เพ่ือฟ้ืนฟูแม่น  าให้มีสภาพที่สวยงาม สร้างจิตส านึกในการอนุรักษ์และหวงแหนแม่น  าให้กับประชาชน    
 

3. เป้าหมาย 
      ขุดลอกร่องน  าภายในประเทศ ได้ขนาดร่องน  าตามค าสั่งขุดลอก จ านวน 15 ร่องน  า เนื อดินประมาณ 83,600 
ลูกบาศก์เมตร  

4. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 25,662,000 บาท 
 

5. ระยะเวลาด าเนินการ ประมาณ 270 วัน 
 

6. ผลการด าเนินงาน 
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือขุดลอกและรักษาร่องน  าแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 

2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป  
ด าเนินงาน เดือน พ.ย. 2565 – ก.ค. 2566 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
        1. บรรเทาปัญหาการเกิดอุทกภัยในพื นท่ี 
      2. พื นที่กักเก็บน  าในฤดูแล้งเพิ่มมากขึ น 
      3. ล าน  ากลับคืนสภาพตามธรรมชาติ สัตว์น  ามีจ านวนมากขึ น 
      4. การกัดเซาะของตลิ่งและการบุกรุกล าน  าลดลง 
      5. ล าน  ามีสภาพที่สวยงาม ประชาชนมีจิตส านึกในการอนุรักษ์และหวงแหนล าน  า 
      6. ส่งเสริมการท่องเที่ยวทางน  า 
      7. ประชาชนมีรายได้จากการประกอบอาชีพเพาะเลี ยงสัตว์น  า/จับสัตว์น  า 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : จ านวนการขุดลอกร่องน  า 15 ร่องน  า เนื อดินประมาณ 983,600 ลูกบาศก์เมตร 
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด  
ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ค่าขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝั่งทะเล (ด าเนินการเอง) ส่วนกลาง จ านวน 1 ร่องน้ า 
เนื้อดินประมาณ 1,254,400 ลูกบาศก์เมตร 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      โดยปกติแล้วร่องน  าทางเดินเรือจะประสบปัญหาการการตื นเขินตามธรรมชาติ มีตะกอนที่เกิดจากการพัดพา
ของน  าทะเลตกสะสมอยู่ในร่องน  าอยู่เป็นจ านวนมาก บางแห่งสะสมมากจนเกิดเป็นสันดอนท าให้เรือไม่สามารถสัญจร
ผ่านเข้า-ออกได้ตามปกติ ต้องรอเวลาน  าขึ น และเมื่อถึงฤดูน  าหลากไม่สามารถระบายออกสู่ทะเลได้อย่างสะดวก 
กลายเป็นปัญหาที่มีผลกระทบต่อการด ารงชีวิตของประชาชนที่ใช้บริการร่องน  านั นๆ ดังนั นเพ่ือเป็นการช่วยบรรเทา
ปัญหาความเดือดร้อนของประชาชน จึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องด าเนินการขุดลอกในแม่น  าต่างๆให้กลับคืน
สู่สภาพตามธรรมชาติ กรมเจ้าท่า ซึ่งมีหน้าที่หลักในการส่งเสริมพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า แก้ปัญหาร่องน  าที่ตื นเขิน
ให้มีความลึกและความกว้างที่เหมาะสมส าหรับการเดินเรือบริเวณชายฝั่งทะเล จึงได้ขอตั งงบประมาณเพื่อขุดลอก
ในพื นที่ความรับผิดชอบ เป็นการแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนต่างๆ ของประชาชนจากความตื นเขินของร่องน  า 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือรักษาสภาพร่องน  าทางเดินเรือไม่ให้ตื นเขิน เรือประเภทต่างๆสามารถเข้า -ออกร่องน  าได้สะดวก และมี
ความปลอดภัย 
      2. เพ่ือประสิทธิภาพในการระบายน  าลงสู่ทะเล บรรเทาปัญหาอุทกภัยในฤดูน  าหลาก 
      3. เพ่ือป้องกันการก่อสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  า 
      4. สนับสนุนให้ชาวบ้านมีความเป็นอยู่ที่ดีขึ นจากการใช้ร่องน  าในการท าประมงพื นบ้าน 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ขุดลอกร่องน  าชายฝั่งทะเล ได้ขนาดร่องน  าตามค าสั่งขุดลอก จ านวน 1 ร่องน  า ปริมาณวสัดุขุดลอก 1,254,400 ลูกบาศก์เมตร 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 44,832,300 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน ประมาณ 270 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน  
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือขุดลอกและรักษาร่องน  าแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 

2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป  
ด าเนินงาน เดือน พ.ย. 2565 – ก.ค. 2566 

 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      1. ร่องน  าทางเดินเรือมีความลึกเพ่ิมมากขึ น เรือต่างๆ สามารถสัญจรเข้า-ออก ได้ตลอดเวลา 
      2. ช่วยให้การระบายน  าออกสู่ทะเลได้ดียิ่งขึ นเป็นการบรรเทาปัญหาการเกิดอุทกภัยในพื นท่ี 
      3. ป้องกันสิ่งล่วงล  าล าน  าชายฝั่งทะเล 
      4. ปริมาณสัตว์น  าเพิ่มมากขึ  
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
  ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : จ านวนการขุดลอกร่องน  า 1 รอ่งน  า เนื อดินประมาณ 1,254,400 ลูกบาศก์เมตร 
  ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 

  ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

  ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ค่าขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝั่งทะเล (ด าเนินการเอง) ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน้ าที่ 3 
จังหวัดตรัง จ านวน 10 ร่องน้ า เนื้อดินประมาณ 850,000 ลูกบาศก์เมตร 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      โดยปกติแล้วร่องน  าทางเดินเรือจะประสบปัญหาการการตื นเขินตามธรรมชาติ มีตะกอนที่เกิดจากการพัดพาของ
น  าทะเล ตกสะสมอยู่ในร่องน  าอยู่เป็นจ านวนมาก บางแห่งสะสมมากจนเกิดเป็นสันดอนท าให้เรือไม่สามารถสัญจรผ่าน
เข้า-ออกได้ตามปกติ ต้องรอเวลาน  าขึ น และเมื่อถึงฤดูน  าหลากไม่สามารถระบายออกสู่ทะเลได้อย่างสะดวกกลายเป็น
ปัญหาที่มีผลกระทบต่อการด ารงชีวิตของประชาชนที่ใช้บริการร่องน  านั นๆ ดังนั นเพื่อเป็นการช่วยบรรเทาปัญหาความ
เดือดร้อนของประชาชน จึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องด าเนินการขุดลอกในแม่น  าต่างๆให้กลับคืนสู่สภาพตาม
ธรรมชาต ิส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 3 จังหวัดตรัง ส านักพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า กรมเจ้าท่า ซึ่งมี
หน้าที่หลักในการส่งเสริมพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า แก้ปัญหาร่องน  าที่ตื นเขินให้มีความลึกและความกว้าง 
ที่เหมาะสมส าหรับการเดินเรือบริเวณชายฝั่งทะเล จึงได้ขอตั งงบประมาณเพ่ือขุดลอกในพื นที่ความรับผิดชอบ เป็นการ
แก้ไขปัญหาความเดือดร้อนต่างๆ ของประชาชนจากความตื นเขินของร่องน  า 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือรักษาสภาพร่องน  าทางเดินเรือไม่ให้ตื นเขิน เรือประเภทต่างๆสามารถเข้า -ออกร่องน  าได้สะดวก และมี
ความปลอดภัย 
      2. เพ่ือประสิทธิภาพในการระบายน  าลงสู่ทะเล บรรเทาปัญหาอุทกภัยในฤดูน  าหลาก 
      3. เพ่ือป้องกันการก่อสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  า 
      4. สนับสนุนให้ชาวบ้านมีความเป็นอยู่ที่ดีขึ นจากการใช้ร่องน  าในการท าประมงพื นบ้าน 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ขุดลอกร่องน  าชายฝั่งทะเล ได้ขนาดร่องน  าตามค าสั่งขุดลอก จ านวน 10 ร่องน  า เนื อดินประมาณ 850,000 ลูกบาศก์เมตร  

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 30,379,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน ประมาณ 270 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน  
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือขุดลอกและรักษาร่องน  าแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 

2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป  
ด าเนินงาน เดือน พ.ย. 2565 – ก.ค. 2566 

 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      1. ร่องน  าทางเดินเรือมีความลึกเพ่ิมมากขึ น เรือต่างๆ สามารถสัญจรเข้า-ออก ได้ตลอดเวลา 
      2. ช่วยให้การระบายน  าออกสู่ทะเลได้ดียิ่งขึ นเป็นการบรรเทาปัญหาการเกิดอุทกภัยในพื นท่ี 
      3. ป้องกันสิ่งล่วงล  าล าน  าชายฝั่งทะเล 
      4. ปริมาณสัตว์น  าเพิ่มมากขึ น 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : จ านวนการขุดลอกร่องน  า 10 ร่องน  า เนื อดินประมาณ 850,000 ลูกบาศก์เมตร 

 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 

 ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ค่าขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝั่งทะเล (ด าเนินการเอง) ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน้ าที่ 4       
จังหวัดสงขลา จ านวน 8 ร่องน้ า เนื้อดินประมาณ 700,000 ลูกบาศก์เมตร 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      โดยปกติแล้วร่องน  าทางเดินเรือจะประสบปัญหาการการตื นเขินตามธรรมชาติ มีตะกอนที่เกิดจากการพัดพาของ
น  าทะเล ตกสะสมอยู่ในร่องน  าอยู่เป็นจ านวนมาก บางแห่งสะสมมากจนเกิดเป็นสันดอนท าให้เรือไม่สามารถสัญจรผ่าน
เข้า-ออกได้ตามปกติ ต้องรอเวลาน  าขึ น และเมื่อถึงฤดูน  าหลากไม่สามารถระบายออกสู่ทะเลได้อย่างสะดวกกลายเป็น
ปัญหาที่มีผลกระทบต่อการด ารงชีวิตของประชาชนที่ใช้บริการร่องน  านั นๆ ดังนั นเพื่อเป็นการช่วยบรรเทาปัญหาความ
เดือดร้อนของประชาชน จึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องด าเนินการขุดลอกในแม่น  าต่างๆให้กลับคืนสู่สภาพตาม
ธรรมชาติ ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 4 จังหวัดสงขลา ส านักพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า กรมเจ้าท่า 
ซึ่งมีหน้าที่หลักในการส่งเสริมพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า แก้ปัญหาร่องน  าที่ตื นเขินให้มีความลึกและความกว้าง  
ที่เหมาะสมส าหรับการเดินเรือบริเวณชายฝั่งทะเล จึงได้ขอตั งงบประมาณเพ่ือขุดลอกในพื นที่ความรับผิดชอบ เป็นการ
แก้ไขปัญหาความเดือดร้อนต่างๆ ของประชาชนจากความตื นเขินของร่องน  า 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือรักษาสภาพร่องน  าทางเดินเรือไม่ให้ตื นเขิน เรือประเภทต่างๆ  สามารถเข้า - ออกร่องน  าได้สะดวก และมีความปลอดภัย 
      2. เพ่ือประสิทธิภาพในการระบายน  าลงสู่ทะเล บรรเทาปัญหาอุทกภัยในฤดูน  าหลาก 
      3. เพ่ือป้องกันการก่อสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  า 
      4. สนับสนุนให้ชาวบ้านมีความเป็นอยู่ที่ดีขึ นจากการใช้ร่องน  าในการท าประมงพื นบ้าน 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ขุดลอกร่องน  าชายฝั่งทะเล ได้ขนาดร่องน  าตามค าสั่งขุดลอก จ านวน 8 ร่องน  า ปริมาณวัสดุขุดลอก 700,000 ลบ.ม. 
และผู้รับบริการและผู้มีส่วนได้ส่วนเสียมีความพึงพอใจ 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 25,018,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน ประมาณ 270 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน  
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือขุดลอกและรักษาร่องน  าแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 

2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป  
ด าเนินงาน เดือน พ.ย. 2565 – ก.ค. 2566 

 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      1. ร่องน  าทางเดินเรือมีความลึกเพ่ิมมากขึ น เรือต่างๆ สามารถสัญจรเข้า-ออก ได้ตลอดเวลา 
      2. ช่วยให้การระบายน  าออกสู่ทะเลได้ดียิ่งขึ นเป็นการบรรเทาปัญหาการเกิดอุทกภัยในพื นท่ี 
      3. ป้องกันสิ่งล่วงล  าล าน  าชายฝั่งทะเล 
      4. ปริมาณสัตว์น  าเพิ่มมากขึ น 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
  ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : จ านวนการขุดลอกร่องน  า 8 ร่องน  า เนื อดินประมาณ 700,000 ลูกบาศก์เมตร 
  ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 

  ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

  ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ค่าขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝั่งทะเล (ด าเนินการเอง) ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน้ าที่ 5       
จังหวัดจันทบุรี จ านวน 10 ร่องน้ า เนื้อดินประมาณ 600,000 ลูกบาศก์เมตร 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      โดยปกติแล้วร่องน  าทางเดินเรือจะประสบปัญหาการการตื นเขินตามธรรมชาติ มีตะกอนที่เกิดจากการพัดพาของ
น  าทะเล ตกสะสมอยู่ในร่องน  าอยู่เป็นจ านวนมาก บางแห่งสะสมมากจนเกิดเป็นสันดอนท าให้เรือไม่สามารถสัญจรผ่าน
เข้า-ออกได้ตามปกติ ต้องรอเวลาน  าขึ น และเมื่อถึงฤดูน  าหลากไม่สามารถระบายออกสู่ทะเลได้อย่างสะดวกกลายเป็น
ปัญหาที่มีผลกระทบต่อการด ารงชีวิตของประชาชนที่ใช้บริการร่องน  านั นๆ ดังนั นเพื่อเป็นการช่วยบรรเทาปัญหาความ
เดือดร้อนของประชาชน จึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องด าเนินการขุดลอกในแม่น  าต่างๆให้กลับคืนสู่สภาพตาม
ธรรมชาติ ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 5 จังหวัดจันทบุรี ส านักพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า กรมเจ้าท่า 
ซึ่งมีหน้าที่หลักในการส่งเสริมพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า แก้ปัญหาร่องน  าที่ตื นเขินให้มีความลึกและความกว้าง  
ที่เหมาะสมส าหรับการเดินเรือบริเวณชายฝั่งทะเล จึงได้ขอตั งงบประมาณเพ่ือขุดลอกในพื นที่ความรับผิดชอบ เป็นการ
แก้ไขปัญหาความเดือดร้อนต่างๆ ของประชาชนจากความตื นเขินของร่องน  า 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือรักษาสภาพร่องน  าทางเดินเรือไม่ให้ตื นเขิน เรือประเภทต่างๆสามารถเข้า -ออกร่องน  าได้สะดวก และมี
ความปลอดภัย 
      2. เพ่ือประสิทธิภาพในการระบายน  าลงสู่ทะเล บรรเทาปัญหาอุทกภัยในฤดูน  าหลาก 
      3. เพ่ือป้องกันการก่อสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  า 
      4. สนับสนุนให้ชาวบ้านมีความเป็นอยู่ที่ดีขึ นจากการใช้ร่องน  าในการท าประมงพื นบ้าน 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ขุดลอกร่องน  าชายฝั่งทะเล ได้ขนาดร่องน  าตามค าสั่งขุดลอก จ านวน 10 ร่องน  า เนื อดินประมาณ 600,000 
ลูกบาศก์เมตร 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 21,444,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน ประมาณ 270 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน  
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือขุดลอกและรักษาร่องน  าแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 

2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป  
ด าเนินงาน เดือน พ.ย. 2565 – ก.ค. 2566 

 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      1. ร่องน  าทางเดินเรือมีความลึกเพ่ิมมากขึ น เรือต่างๆ สามารถสัญจรเข้า-ออก ได้ตลอดเวลา 
      2. ช่วยให้การระบายน  าออกสู่ทะเลได้ดียิ่งขึ นเป็นการบรรเทาปัญหาการเกิดอุทกภัยในพื นท่ี 
      3. ป้องกันสิ่งล่วงล  าล าน  าชายฝั่งทะเล 
      4. ปริมาณสัตว์น  าเพิ่มมากขึ น 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
  ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : จ านวนการขุดลอกร่องน  า 10 ร่องน  า เนื อดินประมาณ 600,000 ลูกบาศก์เมตร 
  ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 

  ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

  ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ค่าขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝั่งทะเล (ด าเนินการเอง) ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน้ าที่ 6        
จังหวัดสุราษฏร์ธานี จ านวน 13 ร่องน้ า เนื้อดินประมาณ 800,000 ลูกบาศก์เมตร 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      โดยปกติแล้วร่องน  าทางเดินเรือจะประสบปัญหาการการตื นเขินตามธรรมชาติ มีตะกอนที่เกิดจากการพัดพาของ
น  าทะเล ตกสะสมอยู่ในร่องน  าอยู่เป็นจ านวนมาก บางแห่งสะสมมากจนเกิดเป็นสันดอนท าให้เรือไม่สามารถสัญจรผ่าน
เข้า-ออกได้ตามปกติ ต้องรอเวลาน  าขึ น และเมื่อถึงฤดูน  าหลากไม่สามารถระบายออกสู่ทะเลได้อย่างสะดวกกลายเป็น
ปัญหาที่มีผลกระทบต่อการด ารงชีวิตของประชาชนที่ใช้บริการร่องน  านั นๆ ดังนั นเพื่อเป็นการช่วยบรรเทาปัญหาความ
เดือดร้อนของประชาชน จึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องด าเนินการขุดลอกในแม่น  าต่างๆให้กลับคืนสู่สภาพตาม
ธรรมชาต ิส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 6 จังหวัดสุราษฎร์ธานี ส านักพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า กรมเจ้า
ท่า ซึ่งมีหน้าที่หลักในการส่งเสริมพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า แก้ปัญหาร่องน  าที่ตื นเขินให้มีความลึกและความกว้าง 
ที่เหมาะสมส าหรับการเดินเรือบริเวณชายฝั่งทะเล จึงได้ขอตั งงบประมาณเพ่ือขุดลอกในพื นที่ความรับผิดชอบ เป็นการ
แก้ไขปัญหาความเดือดร้อนต่างๆ ของประชาชนจากความตื นเขินของร่องน  า 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือรักษาสภาพร่องน  าทางเดินเรือไม่ให้ตื นเขิน เรือประเภทต่างๆสามารถเข้า  - ออกร่องน  าได้สะดวก 
และมีความปลอดภัย 
      2. เพ่ือประสิทธิภาพในการระบายน  าลงสู่ทะเล บรรเทาปัญหาอุทกภัยในฤดูน  าหลาก 
      3. เพ่ือป้องกันการก่อสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  า 
      4. สนับสนุนให้ชาวบ้านมีความเป็นอยู่ที่ดีขึ นจากการใช้ร่องน  าในการท าประมงพื นบ้าน 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ขุดลอกร่องน  าชายฝั่งทะเล ได้ขนาดร่องน  าตามค าสั่งขุดลอก จ านวน 13 ร่องน  า เนื อดินประมาณ 800,000 
ลูกบาศก์เมตร 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 28,592,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน ประมาณ 270 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน  
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือขุดลอกและรักษาร่องน  าแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 

2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป  
ด าเนินงาน เดือน พ.ย. 2565 – ก.ค. 2566 

 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      1. ร่องน  าทางเดินเรือมีความลึกเพ่ิมมากขึ น เรือต่างๆ สามารถสัญจรเข้า-ออก ได้ตลอดเวลา 
      2. ช่วยให้การระบายน  าออกสู่ทะเลได้ดียิ่งขึ นเป็นการบรรเทาปัญหาการเกิดอุทกภัยในพื นท่ี 
      3. ป้องกันสิ่งล่วงล  าล าน  าชายฝั่งทะเล 
      4. ปริมาณสัตว์น  าเพิ่มมากขึ น 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
   ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : จ านวนการขุดลอกร่องน  า 13 ร่องน  า เนื อดินประมาณ 800,000 ลูกบาศก์เมตร 
   ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 

   ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

   ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าภายในประเทศที่ แม่น้ ายม กม. 0+000 ถึง กม. 30+200 
อ าเภอชุมแสง จังหวัดนครสวรรค์ เนื้อดินประมาณ 945,330 ลูกบาศก์เมตร 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
จากปัญหาการกัดเซาะพังทลายและตกตะกอนตามธรรมชาติของแม่น  าท าให้ร่องน  ามีความตื นเขินส่งผลท าให้เกิด

น  าท่วมในฤดูฝนและขาดแคลนน  าในฤดูแล้งเนื่องจากพื นที่หน้าตัดของล าน  าที่ลดลงซึ่งได้สร้างความเดือดร้อนให้กับ
ประชาชนที่ใช้แม่น  าในการสัญจร ประกอบอาชีพ อุปโภคบริโภคและอยู่อาศัย ตลอดจนยังส่งผลกระทบต่อ
ภาคการผลิตเกษตรกรรม และภาคอุตสาหกรรม จึงมีความจ าเป็นต้องจัดท าโครงการขุดลอกแม่น  าสายหลัก 
เพื่อแก้ไขปัญหาและบรรเทาความเดือดร้อนของประชาชนระยะยาวอย่างยั่งยืน และเป็นไปตามหลักวิชาการ 
เหมาะสมกับพื นที่ โดยใช้แนวทางการมีส่วนร่วมของผู้มีส่วนได้เสียทุกภาคส่วนที่เกี่ยวข้อง ในการแก้ไขตามแนวทาง
ยุทธศาสตร์ และแผนหลักการบ ารุงรักษาร่องน  าเพื่อด าเนินงานป้องกันน  าท่วม น  าแล้งได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 

๒. วัตถุประสงค ์
    เพ่ือเพ่ิมพื นที่รองรับน  าตามธรรมชาติ เพ่ิมประสิทธิภาพในการระบายน  าของล าน  า ซึ่งจะช่วยแก้ปัญหาอุทกภัย
ที่เกิดขึ นอย่างซ  าซากและเป็นการรักษาสภาพล าน  าให้คงสภาพตามธรรมชาติ ตลอดจนเพิ่มพื นที่แก้มลิงธรรมชาติ
ในล าน  า ซึ่งจะสามารถกักเก็บน  าไว้ใช้ในฤดูแล้งต่อไป 
 

3. เป้าหมาย 
      ขุดลอกร่องน  าภายในประเทศได้ขนาดร่องน  าตามค าสั่งขุดลอกในแม่น  ายม กม. 0+000 ถึง กม. 30+200     
อ าเภอชุมแสง จังหวัดนครสวรรค์ เนื อดินประมาณ 945,330 ลูกบาศก์เมตร 

4. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 47,052,000 บาท 
 

5. ระยะเวลาด าเนินการ ประมาณ 210 วัน 
 

6. ผลการด าเนินงาน 
   ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน  าแล้ว ซึ่งใน
ปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป  โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  

ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565              ประกวดราคาและพิจารณาผล 
1-15 ธ.ค. 2565              น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16-31 ธ.ค. 2565   ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. – ก.ค. 2566     ด าเนินการ 210 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
       1. ร่องน  าทางเดินเรือมีความลึกเพ่ิมมากขึ น เรือต่างๆสามารถสัญจรเข้า–ออก ได้ตลอดเวลา 
       2. ช่วยให้การระบายน  าออกสู่ทะเลได้ดียิ่งขึ นเป็นการบรรเทาปัญหาการเกิดอุทกภัยในพื นท่ี 
       3. ปริมาณสัตว์น  าเพิ่มมากขึ น 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 

    ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : ขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน  าภายในประเทศ เนื อดินประมาณ 945,330 
ลูกบาศก์เมตร 

    ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด  
    ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

    ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าภายในประเทศที่ แม่น้ าชี  กม. 115+000 ถึง กม. 120+000, 
กม. 135+000 ถึง กม.145+000 อ าเภอมหาชนะชัย จังหวัดยโสธร เนื้อดินประมาณ 1,509,452 ลูกบาศก์เมตร 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
จากปัญหาการกัดเซาะพังทลายและตกตะกอนตามธรรมชาติของแม่น  าท าให้ร่องน  ามีความตื นเขินส่งผลท าให้เกิด

น  าท่วมในฤดูฝนและขาดแคลนน  าในฤดูแล้งเนื่องจากพื นที่หน้าตัดของล าน  าที่ลดลงซึ่งได้สร้างความเดือดร้อนให้กับ
ประชาชนที่ใช้แม่น  าในการสัญจร ประกอบอาชีพ อุปโภคบริโภคและอยู่อาศัย ตลอดจนยังส่งผลกระทบต่อ
ภาคการผลิตเกษตรกรรม และภาคอุตสาหกรรม จึงมีความจ าเป็นต้องจัดท าโครงการขุดลอกแม่น  าสายหลัก เพ่ือ
แก้ไขปัญหาและบรรเทาความเดือดร้อนของประชาชนระยะยาวอย่างยั่งยืน และเป็นไปตามหลักวิชาการ เหมาะสมกับ
พื นที่ โดยใช้แนวทางการมีส่วนร่วมของผู ้มีส ่วนได้เสียทุกภาคส่วนที ่เกี ่ยวข้อง ในการแก้ไขตามแนวทาง
ยุทธศาสตร์ และแผนหลักการบ ารุงรักษาร่องน  าเพื่อด าเนินงานป้องกันน  าท่วม น  าแล้งได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 

2. วัตถุประสงค ์
    เพ่ือเพ่ิมพื นที่รองรับน  าตามธรรมชาติ เพ่ิมประสิทธิภาพในการระบายน  าของล าน  า  ซึ่งจะช่วยแก้ปัญหาอุทกภัย
ที่เกิดขึ นอย่างซ  าซากและเป็นการรักษาสภาพล าน  าให้คงสภาพตามธรรมชาติ ตลอดจนเพิ่มพื นที่แก้มลิงธรรมชาติ
ในล าน  า ซึ่งจะสามารถกักเก็บน  าไว้ใช้ในฤดูแล้งต่อไป 
 

3. เป้าหมาย 
ขุดลอกร่องน  าภายในประเทศ ปริมาณวัสดุ 1,509,452  ลูกบาศก์เมตร ให้แล้วเสร็จสมบูรณ์ ถูกต้องเป็นไปตาม

แบบรายละเอียดที่ก าหนด 
 

4. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 66,030,000 บาท 
 

5. ระยะเวลาด าเนินการ ประมาณ 240 วัน 
 

6. ผลการด าเนินงาน 
      ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน  าแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 
2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  

ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565              คัดเลือกท่ีปรึกษาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565              น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565   ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. – ส.ค. 2566     ด าเนินการ 240 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
     1. ร่องน  าทางเดินเรือมีความลึกเพ่ิมมากขึ น เรือต่างๆสามารถสัญจรเข้า–ออก ได้ตลอดเวลา 
     2. ช่วยให้การระบายน  าออกสู่ทะเลได้ดียิ่งขึ นเป็นการบรรเทาปัญหาการเกิดอุทกภัยในพื นท่ี 
     3. ปริมาณสัตว์น  าเพิ่มมากขึ น 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
   ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : ขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน  าภายในประเทศ เนื อดินประมาณ 1,509,452 

ลูกบาศก์เมตร 
   ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด  
   ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

   ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝ่ังทะเลที่ ร่องน้ าระยอง อ าเภอเมืองระยอง จังหวัดระยอง  
เนื้อดินประมาณ 400,000 ลบ.ม. 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      โดยปกติแล้วร่องน  าทางเดินเรือจะประสบปัญหาการการตื นเขินตามธรรมชาติ มีตะกอนที่เกิดจากการพัดพาของ
น  าทะเล ตกสะสมอยู่ในร่องน  าอยู่เป็นจ านวนมาก บางแห่งสะสมมากจนเกิดเป็นสันดอนท าให้เรือไม่สามารถสัญจรผ่าน
เข้า - ออกได้ตามปกติ ต้องรอเวลาน  าขึ น และเม่ือถึงฤดูน  าหลากไม่สามารถระบายออกสู่ทะเลได้อย่างสะดวกกลายเป็น
ปัญหาที่มีผลกระทบต่อการด ารงชีวิตของประชาชนที่ใช้บริการร่องน  านั นๆ ดังนั นเพื่อเป็นการช่วยบรรเทาปัญหาความ
เดือดร้อนของประชาชน จึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องด าเนินการขุดลอกในแม่น  าต่างๆให้กลับคืนสู่สภาพตาม
ธรรมชาติ กรมเจ้าท่า ซึ่งมีหน้าที่หลักในการส่งเสริมพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า แก้ปัญหาร่องน  าที่ตื นเขินให้มีความ
ลึกและความกว้างที่เหมาะสมส าหรับการเดินเรือบริเวณชายฝั่งทะเล จึงได้ขอตั งงบประมาณเพ่ือขุดลอกในพื นที่ความ
รับผิดชอบ เป็นการแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนต่างๆ ของประชาชนจากความตื นเขินของร่องน  า 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. เพื่อรักษาสภาพร่องน  าทางเดินเรือไม่ให้ตื นเขิน เรือประเภทต่างๆสามารถเข้า -ออกร่องน  าได้สะดวก 
และมีความปลอดภัย 
      2. เพ่ือประสิทธิภาพในการระบายน  าลงสู่ทะเล บรรเทาปัญหาอุทกภัยในฤดูน  าหลาก 
      3. เพ่ือป้องกันการก่อสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  า 
      4. สนับสนุนให้ชาวบ้านมีความเป็นอยู่ที่ดีขึ นจากการใช้ร่องน  าในการท าประมงพื นบ้าน 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ขุดลอกร่องน  าชายฝั่งทะเล ได้ขนาดร่องน  าตามค าสั่งขุดลอกร่องน  าระยอง เนื อดินประมาณ 400,000 ลูกบาศก์เมตร  

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 35,861,100 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน ประมาณ 150 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน  
      ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน  าแล้ว ซึ่งใน
ปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  

ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565              คัดเลือกท่ีปรึกษาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565              น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565   ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. – พ.ค. 2566     ด าเนินการ 150 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      1. ร่องน  าทางเดินเรือมีความลึกเพ่ิมมากขึ น เรือต่างๆ สามารถสัญจรเข้า-ออก ได้ตลอดเวลา 
      2. ช่วยให้การระบายน  าออกสู่ทะเลได้ดียิ่งขึ นเป็นการบรรเทาปัญหาการเกิดอุทกภัยในพื นท่ี 
      3. ป้องกันสิ่งล่วงล  าล าน  าชายฝั่งทะเล 
      4. ปริมาณสัตว์น  าเพิ่มมากขึ น 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : ขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน  า เนื อดินประมาณ 400,000 ลูกบาศก์เมตร 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 

 ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝ่ังทะเลที่ ร่องน้ าคลองวาฬ อ าเภอเมืองประจวบคีรีขันธ์ 
จงัหวัดประจวบคีรีขันธ์ เนื้อดินประมาณ 400,000 ลูกบาศก์เมตร 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      โดยปกติแล้วร่องน  าทางเดินเรือจะประสบปัญหาการการตื นเขินตามธรรมชาติ มีตะกอนที่เกิดจากการพัดพาของ
น  าทะเล ตกสะสมอยู่ในร่องน  าอยู่เป็นจ านวนมาก บางแห่งสะสมมากจนเกิดเป็นสันดอนท าให้เรือไม่สามารถสัญจรผ่าน
เข้า - ออกได้ตามปกติ ต้องรอเวลาน  าขึ น และเม่ือถึงฤดูน  าหลากไม่สามารถระบายออกสู่ทะเลได้อย่างสะดวกกลายเป็น
ปัญหาที่มีผลกระทบต่อการด ารงชีวิตของประชาชนที่ใช้บริการร่องน  านั นๆ ดังนั นเพื่อเป็นการช่วยบรรเทาปัญหาความ
เดือดร้อนของประชาชน จึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องด าเนินการขุดลอกในแม่น  าต่างๆให้กลับคืนสู่สภาพตาม
ธรรมชาติ กรมเจ้าท่า ซึ่งมีหน้าที่หลักในการส่งเสริมพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า แก้ปัญหาร่องน  าที่ตื นเขินให้มีความ
ลึกและความกว้างที่เหมาะสมส าหรับการเดินเรือบริเวณชายฝั่งทะเล จึงได้ขอตั งงบประมาณเพ่ือขุดลอกในพื นที่ความ
รับผิดชอบ เป็นการแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนต่างๆ ของประชาชนจากความตื นเขินของร่องน  า 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. เพื่อรักษาสภาพร่องน  าทางเดินเรือไม่ให้ตื นเขิน เรือประเภทต่างๆสามารถเข้า -ออกร่องน  าได้สะดวก 
และมีความปลอดภัย 
      2. เพ่ือประสิทธิภาพในการระบายน  าลงสู่ทะเล บรรเทาปัญหาอุทกภัยในฤดูน  าหลาก 
      3. เพ่ือป้องกันการก่อสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  า 
      4. สนับสนุนให้ชาวบ้านมีความเป็นอยู่ที่ดีขึ นจากการใช้ร่องน  าในการท าประมงพื นบ้าน 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ขุดลอกร่องน  าชายฝั่งทะเล ได้ขนาดร่องน  าตามค าสั่งขุดลอกร่องน  าคลองวาฬ เนื อดินประมาณ 400,000 ลูกบาศก์เมตร 
 

๔. งบประมาณ งบประมาณรวม วงเงิน 35,027,700 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน ประมาณ 150 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน  
 ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน  าแล้ว ซึ่งใน
ปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  

ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565              คัดเลือกท่ีปรึกษาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565              น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565   ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. – พ.ค. 2566     ด าเนินการ 150 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      1. ร่องน  าทางเดินเรือมีความลึกเพ่ิมมากขึ น เรือต่างๆ สามารถสัญจรเข้า-ออก ได้ตลอดเวลา 
      2. ช่วยให้การระบายน  าออกสู่ทะเลได้ดียิ่งขึ นเป็นการบรรเทาปัญหาการเกิดอุทกภัยในพื นท่ี 
      3. ป้องกันสิ่งล่วงล  าล าน  าชายฝั่งทะเล 
      4. ปริมาณสัตว์น  าเพิ่มมากขึ น 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : ขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน  า เนื อดินประมาณ 400,000 ลูกบาศก์เมตร 

 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 

 ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝ่ังทะเลที่ ร่องน้ าบางจาก อ าเภอเมืองนครศรีธรรมราช  
จังหวัดนครศรีธรรมราช เนื้อดินประมาณ 483,550 ลูกบาศก์เมตร 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      โดยปกติแล้วร่องน  าทางเดินเรือจะประสบปัญหาการการตื นเขินตามธรรมชาติ มีตะกอนที่เกิดจากการพัดพาของ
น  าทะเล ตกสะสมอยู่ในร่องน  าอยู่เป็นจ านวนมาก บางแห่งสะสมมากจนเกิดเป็นสันดอนท าให้เรือไม่สามารถสัญจรผ่าน
เข้า - ออกได้ตามปกติ ต้องรอเวลาน  าขึ น และเม่ือถึงฤดูน  าหลากไม่สามารถระบายออกสู่ทะเลได้อย่างสะดวกกลายเป็น
ปัญหาที่มีผลกระทบต่อการด ารงชีวิตของประชาชนที่ใช้บริการร่องน  านั นๆ ดังนั นเพื่อเป็นการช่วยบรรเทาปัญหาความ
เดือดร้อนของประชาชน จึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องด าเนินการขุดลอกในแม่น  าต่างๆให้กลับคืนสู่สภาพตาม
ธรรมชาติ กรมเจ้าท่า ซึ่งมีหน้าที่หลักในการส่งเสริมพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า แก้ปัญหาร่องน  าที่ตื นเขินให้มีความ
ลึกและความกว้างที่เหมาะสมส าหรับการเดินเรือบริเวณชายฝั่งทะเล จึงได้ขอตั งงบประมาณเพ่ือขุดลอกในพื นที่ความ
รับผิดชอบ เป็นการแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนต่างๆ ของประชาชนจากความตื นเขินของร่องน  า 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. เพื่อรักษาสภาพร่องน  าทางเดินเรือไม่ให้ตื นเขิน เรือประเภทต่างๆสามารถเข้า -ออกร่องน  าได้สะดวก 
และมีความปลอดภัย 
      2. เพ่ือประสิทธิภาพในการระบายน  าลงสู่ทะเล บรรเทาปัญหาอุทกภัยในฤดูน  าหลาก 
      3. เพ่ือป้องกันการก่อสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  า 
      4. สนับสนุนให้ชาวบ้านมีความเป็นอยู่ที่ดีขึ นจากการใช้ร่องน  าในการท าประมงพื นบ้าน 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ขุดลอกร่องน  าชายฝั่งทะเล ได้ขนาดร่องน  าตามค าสั่งขุดลอกร่องน  าบางจาก เนื อดินประมาณ 483,550 ลูกบาศก์เมตร 
และผู้รับบริการและผู้มีส่วนได้ส่วนเสียมีความพึงพอใจ 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 43,965,100 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน ประมาณ 150 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน  
 ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน  า แล้ว ซึ่งใน
ปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป   โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  

ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565              คัดเลือกท่ีปรึกษาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565              น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565   ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. – พ.ค. 2566     ด าเนินการ 150 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      1. ร่องน  าทางเดินเรือมีความลึกเพ่ิมมากขึ น เรือต่างๆ สามารถสัญจรเข้า-ออก ได้ตลอดเวลา 
      2. ช่วยให้การระบายน  าออกสู่ทะเลได้ดียิ่งขึ นเป็นการบรรเทาปัญหาการเกิดอุทกภัยในพื นท่ี 
      3. ป้องกันสิ่งล่วงล  าล าน  าชายฝั่งทะเล 
      4. ปริมาณสัตว์น  าเพิ่มมากขึ น 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
   ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : ขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน  า เนื อดินประมาณ 483,550 ลูกบาศก์เมตร 

   ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 

   ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

   ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝ่ังทะเลที่ ร่องคลองกลาย อ าเภอสิชล จังหวัดนครศรีธรรมราช  
เนื้อดินประมาณ 250,000 ลูกบาศก์เมตร 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      โดยปกติแล้วร่องน  าทางเดินเรือจะประสบปัญหาการการตื นเขินตามธรรมชาติ มีตะกอนที่เกิดจากการพัดพาของ
น  าทะเล ตกสะสมอยู่ในร่องน  าอยู่เป็นจ านวนมาก บางแห่งสะสมมากจนเกิดเป็นสันดอนท าให้เรือไม่สามารถสัญจรผ่าน
เข้า - ออกได้ตามปกติ ต้องรอเวลาน  าขึ น และเม่ือถึงฤดูน  าหลากไม่สามารถระบายออกสู่ทะเลได้อย่างสะดวกกลายเป็น
ปัญหาที่มีผลกระทบต่อการด ารงชีวิตของประชาชนที่ใช้บริการร่องน  านั นๆ ดังนั นเพื่อเป็นการช่วยบรรเทาปัญหาความ
เดือดร้อนของประชาชน จึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องด าเนินการขุดลอกในแม่น  าต่างๆให้กลับคืนสู่สภาพตาม
ธรรมชาติ กรมเจ้าท่า ซึ่งมีหน้าที่หลักในการส่งเสริมพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า แก้ปัญหาร่องน  าที่ตื นเขินให้มีความ
ลึกและความกว้างที่เหมาะสมส าหรับการเดินเรือบริเวณชายฝั่งทะเล จึงได้ขอตั งงบประมาณเพ่ือขุดลอกในพื นที่ความ
รับผิดชอบ เป็นการแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนต่างๆ ของประชาชนจากความตื นเขินของร่องน  า 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. เพื่อรักษาสภาพร่องน  าทางเดินเรือไม่ให้ตื นเขิน เรือประเภทต่างๆสามารถเข้า -ออกร่องน  าได้สะดวก 
และมีความปลอดภัย 
      2. เพ่ือประสิทธิภาพในการระบายน  าลงสู่ทะเล บรรเทาปัญหาอุทกภัยในฤดูน  าหลาก 
      3. เพ่ือป้องกันการก่อสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  า 
      4. สนับสนุนให้ชาวบ้านมีความเป็นอยู่ที่ดีขึ นจากการใช้ร่องน  าในการท าประมงพื นบ้าน 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ขุดลอกร่องน  าชายฝั่งทะเล ได้ขนาดร่องน  าตามค าสั่งขุดลอกร่องน  าคลองกลาย เนื อดินประมาณ 250,000 ลูกบาศก์เมตร 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 22,676,900 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน ประมาณ 120 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน  
 ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน  าแล้ว ซึ่งใน
ปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  

ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565              คัดเลือกท่ีปรึกษาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565              น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565   ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. – เม.ย. 2566     ด าเนินการ 120 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      1. ร่องน  าทางเดินเรือมีความลึกเพ่ิมมากขึ น เรือต่างๆ สามารถสัญจรเข้า-ออก ได้ตลอดเวลา 
      2. ช่วยให้การระบายน  าออกสู่ทะเลได้ดียิ่งขึ นเป็นการบรรเทาปัญหาการเกิดอุทกภัยในพื นท่ี 
      3. ป้องกันสิ่งล่วงล  าล าน  าชายฝั่งทะเล 
      4. ปริมาณสัตว์น  าเพิ่มมากขึ น 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
   ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : ขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน  า เนื อดินประมาณ 250,000 ลูกบาศก์เมตร 

   ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 

   ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

   ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝ่ังทะเลที่ ร่องน้ าปากนคร อ าเภอเมืองนครศรีธรรมราช  
จังหวัดนครศรีธรรมราช เนื้อดินประมาณ 351,200 ลูกบาศก์เมตร 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      โดยปกติแล้วร่องน  าทางเดินเรือจะประสบปัญหาการการตื นเขินตามธรรมชาติ มีตะกอนที่เกิดจากการพัดพาของ
น  าทะเล ตกสะสมอยู่ในร่องน  าอยู่เป็นจ านวนมาก บางแห่งสะสมมากจนเกิดเป็นสันดอนท าให้เรือไม่สามารถสัญจรผ่าน
เข้า - ออกได้ตามปกติ ต้องรอเวลาน  าขึ น และเม่ือถึงฤดูน  าหลากไม่สามารถระบายออกสู่ทะเลได้อย่างสะดวกกลายเป็น
ปัญหาที่มีผลกระทบต่อการด ารงชีวิตของประชาชนที่ใช้บริการร่องน  านั นๆ ดังนั นเพื่อเป็นการช่วยบรรเทาปัญหาความ
เดือดร้อนของประชาชน จึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องด าเนินการขุดลอกในแม่น  าต่างๆให้กลับคืนสู่สภาพตาม
ธรรมชาติ กรมเจ้าท่า ซึ่งมีหน้าที่หลักในการส่งเสริมพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า แก้ปัญหาร่องน  าที่ตื นเขินให้มีความ
ลึกและความกว้างที่เหมาะสมส าหรับการเดินเรือบริเวณชายฝั่งทะเล จึงได้ขอตั งงบประมาณเพ่ือขุดลอกในพื นที่ความ
รับผิดชอบ เป็นการแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนต่างๆ ของประชาชนจากความตื นเขินของร่องน  า 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. เพื่อรักษาสภาพร่องน  าทางเดินเรือไม่ให้ตื นเขิน เรือประเภทต่างๆสามารถเข้า -ออกร่องน  าได้สะดวก 
และมีความปลอดภัย 
      2. เพ่ือประสิทธิภาพในการระบายน  าลงสู่ทะเล บรรเทาปัญหาอุทกภัยในฤดูน  าหลาก 
      3. เพ่ือป้องกันการก่อสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  า 
      4. สนับสนุนให้ชาวบ้านมีความเป็นอยู่ที่ดีขึ นจากการใช้ร่องน  าในการท าประมงพื นบ้าน 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ขุดลอกร่องน  าชายฝั่งทะเล ได้ขนาดร่องน  าตามค าสั่งขุดลอกร่องน  าปากนคร เนื อดินประมาณ 351,200  ลูกบาศก์เมตร 
 

๔. งบประมาณ งบประมาณรวม วงเงิน 33,496,700 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน ประมาณ 150 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน  
 ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน  าแล้ว ซึ่งใน
ปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  

ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565              คัดเลือกท่ีปรึกษาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565              น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565   ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. – พ.ค. 2566     ด าเนินการ 150 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      1. ร่องน  าทางเดินเรือมีความลึกเพ่ิมมากขึ น เรือต่างๆ สามารถสัญจรเข้า-ออก ได้ตลอดเวลา 
      2. ช่วยให้การระบายน  าออกสู่ทะเลได้ดียิ่งขึ นเป็นการบรรเทาปัญหาการเกิดอุทกภัยในพื นท่ี 
      3. ป้องกันสิ่งล่วงล  าล าน  าชายฝั่งทะเล 
      4. ปริมาณสัตว์น  าเพิ่มมากขึ น 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
   ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : ขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน  า เนื อดินประมาณ 351,200 ลูกบาศก์เมตร 

   ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 

   ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

   ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝ่ังทะเลที่ ร่องน้ าท่าศาลา อ าเภอท่าศาลา จังหวัดนครศรีธรรมราช  
เนื้อดินประมาณ 195,600 ลูกบาศก์เมตร 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      โดยปกติแล้วร่องน  าทางเดินเรือจะประสบปัญหาการการตื นเขินตามธรรมชาติ มีตะกอนที่เกิดจากการพัดพาของ
น  าทะเล ตกสะสมอยู่ในร่องน  าอยู่เป็นจ านวนมาก บางแห่งสะสมมากจนเกิดเป็นสันดอนท าให้เรือไม่สามารถสัญจรผ่าน
เข้า - ออกได้ตามปกติ ต้องรอเวลาน  าขึ น และเม่ือถึงฤดูน  าหลากไม่สามารถระบายออกสู่ทะเลได้อย่างสะดวกกลายเป็น
ปัญหาที่มีผลกระทบต่อการด ารงชีวิตของประชาชนที่ใช้บริการร่องน  านั นๆ ดังนั นเพื่อเป็นการช่วยบรรเทาปัญหาความ
เดือดร้อนของประชาชน จึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องด าเนินการขุดลอกในแม่น  าต่างๆให้กลับคืนสู่สภาพตาม
ธรรมชาติ กรมเจ้าท่า ซึ่งมีหน้าที่หลักในการส่งเสริมพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า แก้ปัญหาร่องน  าที่ตื นเขินให้มีความ
ลึกและความกว้างที่เหมาะสมส าหรับการเดินเรือบริเวณชายฝั่งทะเล จึงได้ขอตั งงบประมาณเพ่ือขุดลอกในพื นที่ความ
รับผิดชอบ เป็นการแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนต่างๆ ของประชาชนจากความตื นเขินของร่องน  า 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. เพื่อรักษาสภาพร่องน  าทางเดินเรือไม่ให้ตื นเขิน เรือประเภทต่างๆสามารถเข้า -ออกร่องน  าได้สะดวก 
และมีความปลอดภัย 
      2. เพ่ือประสิทธิภาพในการระบายน  าลงสู่ทะเล บรรเทาปัญหาอุทกภัยในฤดูน  าหลาก 
      3. เพ่ือป้องกันการก่อสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  า 
      4. สนับสนุนให้ชาวบ้านมีความเป็นอยู่ที่ดีขึ นจากการใช้ร่องน  าในการท าประมงพื นบ้าน 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ขุดลอกร่องน  าชายฝั่งทะเล ได้ขนาดร่องน  าตามค าสั่งขุดลอกร่องน  าท่าศาลา เนื อดินประมาณ 195,600  ลูกบาศก์เมตร 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 18,398,500 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน ประมาณ 120 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน  
 ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน  าแล้ว ซึ่งใน
ปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  

ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565              คัดเลือกท่ีปรึกษาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565              น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565   ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. – เม.ย. 2566     ด าเนินการ 120 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      1. ร่องน  าทางเดินเรือมีความลึกเพ่ิมมากขึ น เรือต่างๆ สามารถสัญจรเข้า-ออก ได้ตลอดเวลา 
      2. ช่วยให้การระบายน  าออกสู่ทะเลได้ดียิ่งขึ นเป็นการบรรเทาปัญหาการเกิดอุทกภัยในพื นท่ี 
      3. ป้องกันสิ่งล่วงล  าล าน  าชายฝั่งทะเล 
      4. ปริมาณสัตว์น  าเพิ่มมากขึ น 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
   ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : ขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน  า เนื อดินประมาณ 195,600 ลูกบาศก์เมตร 

   ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 

   ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

   ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝ่ังทะเลที่ ร่องน้ าคลองท่าหมาก-เทพา  
อ าเภอสิชล จังหวัดนครศรีธรรมราช เนื้อดินประมาณ 247,900 ลูกบาศก์เมตร 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      โดยปกติแล้วร่องน  าทางเดินเรือจะประสบปัญหาการการตื นเขินตามธรรมชาติ มีตะกอนที่เกิดจากการพัดพาของ
น  าทะเล ตกสะสมอยู่ในร่องน  าอยู่เป็นจ านวนมาก บางแห่งสะสมมากจนเกิดเป็นสันดอนท าให้เรือไม่สามารถสัญจรผ่าน
เข้า - ออกได้ตามปกติ ต้องรอเวลาน  าขึ น และเม่ือถึงฤดูน  าหลากไม่สามารถระบายออกสู่ทะเลได้อย่างสะดวกกลายเป็น
ปัญหาที่มีผลกระทบต่อการด ารงชีวิตของประชาชนที่ใช้บริการร่องน  านั นๆ ดังนั นเพื่อเป็นการช่วยบรรเทาปัญหาความ
เดือดร้อนของประชาชน จึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องด าเนินการขุดลอกในแม่น  าต่างๆ ให้กลับคืนสู่สภาพตาม
ธรรมชาติ กรมเจ้าท่า ซึ่งมีหน้าที่หลักในการส่งเสริมพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า แก้ปัญหาร่องน  าที่ตื นเขินให้มีความ
ลึกและความกว้างที่เหมาะสมส าหรับการเดินเรือบริเวณชายฝั่งทะเล จึงได้ขอตั งงบประมาณเพ่ือขุดลอกในพื นที่ความ
รับผิดชอบ เป็นการแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนต่างๆ ของประชาชนจากความตื นเขินของร่องน  า 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. เพื่อรักษาสภาพร่องน  าทางเดินเรือไม่ให้ตื นเขิน เรือประเภทต่างๆสามารถเข้า -ออกร่องน  าได้สะดวก 
และมีความปลอดภัย 
      2. เพ่ือประสิทธิภาพในการระบายน  าลงสู่ทะเล บรรเทาปัญหาอุทกภัยในฤดูน  าหลาก 
      3. เพ่ือป้องกันการก่อสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  า 
      4. สนับสนุนให้ชาวบ้านมีความเป็นอยู่ที่ดีขึ นจากการใช้ร่องน  าในการท าประมงพื นบ้าน 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ขุดลอกร่องน  าชายฝั่งทะเล ได้ขนาดร่องน  าตามค าสั่งขุดลอกร่องน  าท่าศาลา ปริมาณวัสดุขุดลอก 247,900  ลบ.ม. 
และผู้รับบริการและผู้มีส่วนได้ส่วนเสียมีความพึงพอใจ 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 22,496,700 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน ประมาณ 120 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน  
 ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน  าแล้ว ซึ่งใน
ปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  

ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565              คัดเลือกท่ีปรึกษาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565              น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565   ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. – เม.ย. 2566     ด าเนินการ 120 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      1. ร่องน  าทางเดินเรือมีความลึกเพ่ิมมากขึ น เรือต่างๆ สามารถสัญจรเข้า - ออก ได้ตลอดเวลา 
      2. ช่วยให้การระบายน  าออกสู่ทะเลได้ดียิ่งขึ นเป็นการบรรเทาปัญหาการเกิดอุทกภัยในพื นท่ี 
      3. ป้องกันสิ่งล่วงล  าล าน  าชายฝั่งทะเล 
      4. ปริมาณสัตว์น  าเพิ่มมากขึ น 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
   ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : ขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน  า เนื อดินประมาณ 247,90 ลกูบาศก์เมตร 

   ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 

   ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

   ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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โครงการจัดหาระบบคอมพิวเตอร์ทดแทน และเพิ่มเติม กรมเจ้าท่า กรุงเทพมหานคร 1 โครงการ 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
 กรมเจ้าท่าได้เล็งเห็นถึงความจ าเป็นและความส าคัญของการเปลี่ยนผ่านภาครัฐสู่ยุคดิจิทัลจึงได้พัฒนาระบบงานมา
ใช้ในกระบวนการบริหารงานภายในองค์กรสนับสนุนภารกิจหลักและการใช้บริการประชาชนในเรื่องที่เกี่ยวกับการ
ขนส่งทางน  าและกิจการด้านพาณิชยนาวี ซึ่งสอดรับกับแนวนโยบายของรัฐบาล โดยในปัจจุบันเครื่องคอมพิวเตอร์ไม่
เพียงพอ และอุปกรณ์ต่อพ่วงส่วนใหญ่มีอายุการใช้งานเกินกว่า 7 ปี จึงได้ด าเนินการจัดหาคอมพิวเตอร์และอุปกรณ์
ต่อพ่วงทดแทนและเพ่ิมเติมอุปกรณ์ที่มีอายุใช้งานเกินกว่า 7 ปี ซึ่งเป็นอุปกรณ์ที่จัดหาระหว่างปี 2557-2559 
ให้กับหน่วยงานต่างๆ เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพในการปฏิบัติงานและการให้บริการประชาชน 
 

๒. วัตถุประสงค ์
 1. เพ่ือจัดหาคอมพิวเตอร์และอุปกรณ์ต่อพ่วงทดแทนอุปกรณ์เดิมที่เสื่อมสภาพมีอายุการใช้งานเกินกว่า 7 ปี 
เพ่ือใช้ในการสนับสนุนการปฏิบัติงานของหน่วยงานส่วนกลางและส่วนภูมิภาค สังกัดกรมเจ้าท่าให้เหมาะสมเพียงพอ 
 2. เพ่ือลดภาระด้านบุคลากรในการให้บริการซ่อมท า และด้านงบประมาณที่ไม่คุ้มค่าในการซ่อมท า 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
 1. กรมเจ้าท่าส่วนกลาง 
 2. ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาค ที่ 1-7 และสาขา 
 3. หน่วยงานสังกัดกรมเจ้าท่าในส่วนภูมิภาค 

 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน  31,960,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน ประมาณ 240 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
 ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพื่อจัดหาระบบคอมพิวเตอร์ทดแทน และเพิ่มเติมแล้ว 
ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  

ก.ค. - ก.ย. 2565          จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565          หาตัวผู้รับจ้างและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565         น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565        ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. – ส.ค. 2566 ด าเนินการประมาณ  240 วัน 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
1. เจ้าหน้าที่ของกรมเจ้าท่า สามารถใช้เครื่องคอมพิวเตอร์และอุปกรณ์ต่อพ่วงที่จัดหาตามโครงการนี  

ในการปฏิบัติราชการได้อย่างมีประสิทธิภาพมากขึ น 
2. บุคลากรมีเวลาในการพัฒนาทักษะส าหรับปฏิบัติงานด้านอื่นๆ ได้มากขึ น และสามารถน า 

งบประมาณในการซ่อมท า ไปใช้ประโยชน์อื่นได้อย่างมีประสิทธิผลมากขึ น 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : จัดหาระบบคอมพิวเตอร์ทดแทน และเพ่ิมเติม จ านวน 1 โครงการ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามรายละเอียดที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ค่าจัดหาระบบจัดการเอกสารอิเล็กทรอนิกส์กรมเจ้าท่า กรุงเทพมหานคร 1 ระบบ 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
หน่วยงานในกรมเจ้าท่ามีเอกสารข้อมูลส าคัญต่าง ๆ เป็นจ านวนมากที่ต้องจัดเก็บในรูปแบบเอกสารที่จะช่วย

สนับสนุนการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ การตัดสินใจของผู้บริหาร การตรวจสอบต่างๆ และเพ่ือรองรับการตรวจสอบ
ต่าง ๆ เมื่อเวลาผ่านไปเอกสารที่ส าคัญและต้องเก็บรักษามีจ านวนเพ่ิมมากขึ นตามปริมาณงานที่เพ่ิมขึ นส่งผลให้การ
จัดเก็บเอกสารการค้นหาเอกสารไม่มีประสิทธิภาพและเสี่ยงต่อการเกิดความเสียหาย 

ดังนั น เพื่อให้การสนับสนุนการท างานของกรมเจ้าท่ามีประสิทธิภาพ รวมถึงการสนับสนุนการท างานแบบ 
work from home กรมเจ้าท่าจึงมีความจ าเป็นในการจัดหาระบบบริหารจัดการเอกสาร เพ่ือสนับสนุนการท างานให้
มีความสะดวก ประหยัดเวลา และงบประมาณที่ใช้ในการจัดเก็บเอกสารเพ่ิมประสิทธิภาพในการท างานของกรมเจ้าท่า 
 

๒. วัตถุประสงค ์
1. เพ่ือน าเอกสารที่อยู่ในรูปกระดาษที่เป็นเอกสารส าคัญมาจัดเก็บให้อยู่ในรูปแบบเอกสาร 

อิเล็กทรอนิกส์ 
2. เพ่ือจัดเก็บเข้าสู่ระบบจัดการเอกสารอิเล็กทรอนิกส์ และสามารถเรียกใช้เอกสารอิเล็กทรอนิกส์ 

เหล่านั นได้อย่างสะดวก รวดเร็ว และตามสิทธิ์ในการใช้งาน 
3. เพ่ืออ านวยความสะดวกในการสืบค้นข้อมูลที่ใช้อ้างอิงในการปฏิบัติงาน 
4. เพ่ือลดปริมาณการเก็บข้อมูลที่เป็นกระดาษและลดปริมาณการใช้กระดาษภายในกรมเจ้าท่า  

ลดพื นที่และความซ  าซ้อนในการจัดเก็บเอกสาร 
5. เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการท างานของกรมเจ้าท่าให้มีความทันสมัยและมีประสิทธิภาพเพ่ิมมากขึ น 

 

๓. เป้าหมายโครงการ 
กรมเจ้าท่ามีระบบจัดการเอกสารอิเล็กทรอนิกส์ 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 5,854,800 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน ประมาณ 150 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือจัดหาระบบจัดการเอกสารอิเล็กทรอนิกส์แล้ว ซึ่งใน

ปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  
ก.ค. - ก.ย. 2565          จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565          หาตัวผู้รับจ้างและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565         น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565        ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. – พ.ค. 2566 ด าเนินการประมาณ  150 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
กรมเจ้าท่าจมีระบบบริหารจัดการเอกสาร เพ่ือสนับสนุนการท างานให้มีความสะดวก ประหยัดเวลาและ

งบประมาณท่ีใช้ในการจัดเก็บเอกสาร เพ่ิมประสิทธิภาพในการท างานของกรมเจ้าท่า 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   : ระบบจัดการเอกสารอิเล็กทรอนิกส์ จ านวน 1 ระบบ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามรายละเอียดที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ค่าจัดหาระบบพัฒนาทรัพยากรบุคคล กรมเจ้าท่า กรุงเทพมหานคร  1 ระบบ 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
จัดหาระบบพัฒนาทรัพยากรบุคคลกรมเจ้าท่า เพื่อยกระดับบุคลกรของกรมเจ้าท่า ให้มีความรู้ความสามารถ

ตรงกับความต้องการของกรมเจ้าท่า และมีเครื่องมือส าหรับการช่วยพัฒนาทรัพยากรบุคลพร้อมทั งการวัดผล 
เรียนออนไลน์ผ่าน  Mobile Application ที่ท างานได้บนระบบปฏิบัติการ iOS และAndroid รวมทั งเชื่อมโยงข้อมูล
ระหว่างระบบสารสนเทศทรัพยากรบุคคลภาครัฐ เวอร์ชั่นใหม่ ของส านักงาน ก.พ. กับ ระบบพัฒนาทรัพยากรบุคคล
ของกรมเจ้าท่า 
 

๒. วัตถุประสงค ์
1. เพ่ือจัดท าระบบพัฒนาทรัพยากรบุคคลกรมเจ้าท่า ที่สามารถวางแผนพัฒนาบุคคลการก าหนดเส้นทางพัฒนา 

การฝึกอบรม การประเมินผลการพัฒนาบุคลากรได้ 
2. สามารถแสดงผลลัพธ์ของการพัฒนาทรัพยากรบุคคล เช่น ความรู้ ทักษะ สมรรถนะ ของบุคลากรที่มีส าหรับ

ภารกิจปัจจุบัน ในระดับบุคคล หน่วยงาน องค์กรเพื่อน ามาใช้ในการพัฒนาทรัพยากรบุคคล 
3. เชื่อมโยงข้อมูลระหว่างระบบสารสนเทศทรัพยากรบุคคลภาครัฐ เวอร์ชั่นใหม่ของส านักงาน ก.พ. กับระบบ

การพัฒนาทรัพยากรบุคคลของกรมเจ้าท่า 
4. มีระบบเรียนออนไลน์ผ่าน Mobile  Application ที่ท างานได้บนระบบปฏิบัติการ iOS และ Android 

 

๓. เป้าหมายโครงการ 
กรมเจ้าท่ามีระบบพัฒนาทรัพยากรบุคคล ส าหรับพัฒนาบุคลากรของกรมประชาชนทั่วไป 

 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน  5,168,800 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ ประมาณ 270 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน 
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพื่อจัดหาระบบพัฒนาทรัพยากรบุคคลแล้ว 

ซึ่งในปงีบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  
ก.ค. - ก.ย. 2565          จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565          หาตัวผู้รับจ้างและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565         น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565        ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. – ก.ย. 2566 ด าเนินการประมาณ  270 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
มีระบบสารสนเทศเพ่ือยกระดับการพัฒนาทรัพยากรบุคคลกรมเจ้าท่า เพ่ือช่วยให้ด้านการพัฒนาทรัพยากรบุคล 

ที่สามารถเชื่อมโยงข้อมูล รับ/ส่ง กับระบบสารสนเทศทรัพยากรบุคคลภาครัฐ ระบบ HRMS (DPIS6) 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    ระบบพัฒนาทรัพยากรบุคคล จ านวน 1 ระบบ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามรายละเอียดที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าพัฒนาระบบสารสนเทศเพื่อการบริหารจัดการ กรุงเทพมหานคร 1 ระบบ 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
ตามแผนดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคมระยะ 20 ปี แผนพัฒนารัฐบาลดิจิทัลของประเทศไทยรัฐบาลได้ให้

ความส าคัญในการขับเคลื่อนการสร้างฐานข้อมูลขนาดใหญ่ (Big Data) ให้มีข้อมูลที่ถูกต้องและอยู่บนข้อเท็จจริง
สามารถน ามาใช้วิเคราะห์ได้อย่างมีประสิทธิภาพเพ่ือช่วยในการตัดสินใจเชิงนโยบายของประเทศ ตลอดจน
แผนพัฒนาคมนาคมดิจิทัล 2021 ยุทธศาสตร์ที่ 4 ยกระดับ NMTIC เพ่ือบูรณาการและเพ่ิมคุณค่าข้อมูลคมนาคมกล
ยุทธ์ เพ่ิมศักยภาพ NMTIC และการใช้ประโยชน์จาก Big DataAnalytics ดังนั น เพ่ือเป็นการตอบสนองตามแผน
ดิจิทัล ของประเทศและแผนพัฒนาคมนาคมดิจิทัล 2021 ของกระทรวงฯ กรมเจ้าท่า พิจารณาแล้วเห็นว่าการท า
ความสะอาดข้อมูล (Data cleaning) ฐานข้อมูลงานที่ใช้ในการปฏิบัติงานและให้บริการประชาชนของกรมเจ้าท่า 
ให้มีความถูกต้องสามารถน ามาใช้วิเคราะห์ได้อย่างมีประสิทธิภาพ รวมทั งพัฒนาระบบสารสนเทศเพ่ือการบริหาร
จัดการเพ่ือให้สามารถวิเคราะห์ตรวจสอบเปรียบเทียบ การเปลี่ยนแปลงขอข้อมูลรวมทั งประมวลผล ก าหนดเงื่อนไข
ต่างๆ และออกรายงานตามความต้องการได้อย่างรวดเร็ว 
 

๒. วัตถุประสงค ์
1. เพ่ือท าความสะอาดข้อมูล (Data cleaning) ฐานข้อมูลงานที่ใช้ในการปฏิบัติงานและให้บริการประชาชน 

ของกรมเจ้าท่า 
2. เพ่ือจัดท าระบบรายงานอัจฉริยะ (Business Intelligence - BI) 
3. เพ่ือจัดท าฐานข้อมูลระบบรายงาน (BI data warehouse) 
4. การออกแบบและจัดท ารายงาน (Report design automatic) และระบบประมวลผลอัจฉริยะ  

(Artificial Intelligence - AI processing implementation) 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
1. มีระบบในการรองรับการประเมินโดย IMO 
2. มีระบบเพื่อประมวลผล ก าหนดเงื่อนไขต่างๆ และออกรายงานตามความต้องการได้อย่างรวดเร็ว 
3. ช่วยเพิ่มประสิทธิภาพในการด าเนินงานของเจ้าหน้าที่ 
4. เป็นระบบรายงาน (Management & Report) และตรวจสอบ (Audit) ส าหรับผู้บริหาร,"นักวิชาการขนส่ง 

และประชาชนทั่วไป 
 

๔. งบประมาณ 
งบประมาณทั งสิ น       28,550,000  บาท 
ปี 2563  ตั งงบประมาณ        6,823,800 บาท 
ปี 2564  ตั งงงบประมาณ       7,735,800 บาท 
ปี 2565  ตั งงบประมาณ        4,226,300 บาท 
ปี 2566  ตั งงงบประมาณ       9,764,100 บาท 

 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ ประมาณ 900 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน  
กรมฯ ได้ลงนามกับ บจก. ไทยเทคโนโลยี่ และคอมพิวเตอร์ เมื่อวันที่ 9 ธ.ค.2563 วงเงิน 28,550,000 บาท 

ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 28 พ.ค.2566 อยู่ระหว่างด าเนินการ  ผลงานร้อยละ 50.00 
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๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
เพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการเรือ และคนประจ าเรือของกรมเจ้าท่าข้อมูล (Data cleaning) ฐานข้อมูลงาน

ที่ใช้ในการปฏิบัติงานและให้บริการประชาชนของกรมเจ้าท่า ให้มีความถูกต้องสามารถน ามาใช้วิเคราะห์ได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ รวมทั งพัฒนาระบบสารสนเทศเพ่ือการบริหารจัดการเพ่ือให้สามารถวิเคราะห์ตรวจสอบเปรียบเทียบ 
การเปลี่ยนแปลงขอข้อมูลรวมทั งประมวลผล ก าหนดเงื่อนไขต่างๆ และออกรายงานตามความต้องการได้อย่างรวดเร็ว 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    ระบบสารสนเทศเพ่ือการบริหารจัดการ จ านวน 1 โครงการ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามรายละเอียดที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าปรับปรุงอาคารส านักงาน อาคารพักอาศัยพร้อมสิ่งก่อสร้างประกอบ ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาพิษณุโลก 
ต าบลวังพิกุล อ าเภอวังทอง จังหวัดพิษณุโลก 1 แห่ง 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาพิษณุโลก ได้ก่อสร้างมานานปัจจุบันอาคารส านักงานมีสภาพทรุดโทรมไม่เคยท าการ

ปรับปรุงมาก่อน ระบบสาธารณูปโภคภายในอาคารเสียหาย เช่น ไฟฟ้าแสงสว่างประปา ห้องน  า เพ่ือป้องกันมิให้
โครงสร้างอาคารเกิดความเสียหายไปจากเดิม เพ่ือความปลอดภัยของผู้ที่มาติดต่อราชการและเจ้าหน้าที่ จึง
จ าเป็นต้องปรับปรุงซ่อมแซมโครงสร้างส่วนที่ช ารุดและปรับปรุงเพ่ิมเติมห้องท างานให้เพียงพอต่อเจ้าหน้าที่ปฏิบัติงาน 
 

๒. วัตถุประสงค ์
1. เพ่ือปรับปรุงอาคารส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาพิษณุโลก ให้อยู่ในสภาพมั่นคง แข็งแรงและมีความปลอดภัย 
2. เพ่ือปรับปรุงระบบสุขาภิบาลภายนอกอาคาร 
3. เพ่ือปรับปรุงระบบระบายน  า 

 

๔. งบประมาณ  ปี 2566  วงเงิน 2,500,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ 180 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือปรับปรุงอาคารส านักงาน อาคารพักอาศัยพร้อม

สิ่งก่อสร้างประกอบแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  
ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565 หาตัวผู้รับจ้างและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565 น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565 ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค.- มิ.ย. 2566 ด าเนินการประมาณ  180 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
1. ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาพิษณุโลกมีส านักงานที่เป็นมาตรฐานไว้ให้ประชาชนเข้ามาใช้บริการ 
2. เพ่ือความปลอดภัยในการใช้อาคาร 
3. ทรัพย์สินของทางราชการมีอายุการใช้งานที่ยาวนานขึ น 

 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    ปรับปรุงอาคารส านักงานอาคารพักอาศัยพร้อมสิ่งก่อสร้างประกอบ จ านวน 1 แห่ง 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ปรับปรุงอาคารส านักงาน อาคารพักอาศัยพร้อมสิ่งก่อสร้างส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาสุราษฎร์ธานี  
ต าบลตลาด อ าเภอเมือง จังหวัดสุราษฎร์ธานี 1 แห่ง 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
อาคารส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาสุราษฎร์ธานี เป็นอาคาร คสล. 2 ชั น ได้ก่อสร้างมาหลายปี โครงสร้างอาคาร

ด้านหน้าได้ทรุดตัว และส่วนประกอบของอาคารได้รับความเสียหาย เช่น ฝ้าเพดานห้องน  า และผนังอาคารแตกรั ว 
เพ่ือป้องกันมิให้เกิดความเสียหายแก่ทรัพย์สินของทางราชการความปลอดภัยของผู้มาติดต่อราชการและเจ้าหน้าที่  
ยืดอายุการใช้งาน และประหยัดงบประมาณ ในการก่อสร้างใหม่ จึงจ าเป็นต้องปรับปรุงซ่อมอาคารให้อยู่ในสภาพ
ดังเดิม 
 

๒. วัตถุประสงค ์
1. เพื่อปรับปรุงซ่อมแซมอาคารส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาสุราษฎร์ธานี ให้อยู่ในสภาพมั่นคง แข็งแรง 

และมีความปลอดภัย 
2. เพ่ือก่อสร้างสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับผู้พิการ เช่น ห้องน  า ,ทางลาด,ป้ายและอ่ืนๆ 

 

๓. เป้าหมายโครงการ 
1. ปรับปรุงซ่อมแซมอาคารของ ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาสุราษฎร์ธานี  จ านวน 1 หลัง ที่ช ารุดให้อยู่ 

ในสภาพมั่นคง แข็งแรง และมีความปลอดภัย 
2. ก่อสร้างสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับผู้พิการ 

 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 2,600,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ  ประมาณ 240 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือปรับปรุงอาคารส านักงาน อาคารพักอาศัยพร้อม

สิ่งก่อสร้างแล้ว ซึ่งในปงีบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  
ก.ค. - ก.ย. 2565     จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565         หาตัวผู้รับจ้างและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565          น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565      ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. - ส.ค. 2566        ด าเนินการ 240 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
1. เพ่ือความปลอดภัยในการใช้อาคาร  
2. ช่วยเพิ่มความสะดวกในการใช้บริการ 
3. ทรัพย์สินของทางราชการมีอายุการใช้งานที่ยาวนานขึ น 
4. ประชาชนมาใช้บริการได้สะดวกมากขึ น 

 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    อาคารส านักงาน อาคารพักอาศัยพร้อมสิ่งก่อสร้าง จ านวน 1 แห่ง 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ  
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ค่าปรับปรุงอาคารส านักงานและอาคารพักอาศัยส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาสุพรรณบุรี  
ต าบลโพธิ์พระยา อ าเภอเมือง จังหวัดสุพรรณบุรี 1 แห่ง 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
อาคารส านักงานและอาคารพักอาศัย ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาสุพรรณบุรี  เป็นอาคาร  คสล. 2 ชั น ได้

ก่อสร้างมาหลายปี โครงสร้างอาคารด้านหน้าได้ทรุดตัว และส่วนประกอบของอาคารได้รับความเสียหาย เช่น ฝ้า
เพดาน ห้องน  า และผนังอาคารแตกรั ว เพื่อป้องกันมิให้เกิดความเสียหายแก่ทรัพย์สินของทางราชการ ความปลอดภัย
ของผู้มาติดต่อราชการและเจ้าหน้าที่  ยืดอายุการใช้งานและประหยัดงบประมาณในการก่อสร้างใหม่ จึงจ าเป็นต้อง
ปรับปรุงซ่อมอาคารให้อยู่ในสภาพดังเดิม 
 

๒. วัตถุประสงค ์
1. เพ่ือปรับปรุงซ่อมแซมอาคารส านักงานและอาคารพักอาศัย ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาสุพรรณบุรี ให้อยู่  

ในสภาพมั่นคง แข็งแรง และมีความปลอดภัย 
2. เพ่ือก่อสร้างสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับผู้พิการ เช่น ห้องน  า ,ทางลาด,ป้ายและอ่ืนๆ 

 

๓. เป้าหมายโครงการ 
1. ปรับปรุงซ่อมแซมอาคารของ ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาสุราษฎร์ธานี  จ านวน 1 หลัง ที่ช ารุด ให้อยู่

ในสภาพมั่นคง แข็งแรง และมีความปลอดภัย 
2. ก่อสร้างสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับผู้พิการ    

 

๔. งบประมาณ   ปี 2566 วงเงิน 2,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ ประมาณ 240 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือปรับปรุงอาคารส านักงาน อาคารพักอาศัยพร้อม

สิ่งก่อสร้างแล้ว ซึ่งในปงีบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  
ก.ค. - ก.ย. 2565        จัดท า TOR แล้วเสร็จ 

 ต.ค. - พ.ย. 2565         หาตัวผู้รับจ้างและพิจารณาผล 
 1 - 15 ธ.ค. 2565       น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
 16 - 31 ธ.ค. 2565       ลงนามในสัญญาจ้าง 
 ม.ค. - ส.ค. 2566          ด าเนินการ 240 วัน 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
1. เพ่ือความปลอดภัยในการใช้อาคาร  
2. ช่วยเพิ่มความสะดวกในการใช้บริการ 
3. ทรัพย์สินของทางราชการมีอายุการใช้งานที่ยาวนานขึ น 
4. ประชาชนมาใช้บริการได้สะดวกมากขึ น 

 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    ปรับปรุงอาคารส านักงานและอาคารพักอาศัยพร้อมสิ่งก่อสร้างประกอบจ านวน 1 แหง่ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าปรับปรุงอาคารส านักงานพร้อมสิ่งก่อสร้างประกอบส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาประจวบคีรีขันธ์  

ต าบลเกาะหลัก อ าเภอเมือง จังหวัดประจวบคีรีขันธ์  
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
 อาคารส านักงานพร้อมสิ่งก่อสร้างประกอบ ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาประจวบคีรีขันธ์ เป็นอาคาร คสล. 2 
ชั น ได้ก่อสร้างมาหลายปี โครงสร้างอาคารด้านหน้าได้ทรุดตัว และส่วนประกอบของอาคารได้รับความเสียหาย เช่น 
ฝ้าเพดาน ห้องน  า และผนังอาคารแตกรั ว เพ่ือป้องกันมิให้เกิดความ เสียหายแก่ทรัพย์สินของทางราชการความ
ปลอดภัยของผู้มาติดต่อราชการและเจ้าหน้าที่ยืดอายุการใช้งาน และประหยัดงบประมาณในการก่อสร้างใหม่ 
จึงจ าเป็นต้องปรับปรุงซ่อมอาคารให้อยู่ในสภาพดังเดิม 
 

๒. วัตถุประสงค ์
 1. เพ่ือปรับปรุงซ่อมแซมอาคารส านักงานพร้อมสิ่ งก่อสร้างประกอบ ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขา
ประจวบคีรีขันธ์ ให้อยู่ในสภาพมั่นคง แข็งแรง และมีความปลอดภัย 
 2. เพ่ือก่อสร้างสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับผู้พิการ เช่น ห้องน  า ,ทางลาด,ป้ายและอ่ืนๆ 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
 1. ปรับปรุงซ่อมแซมอาคารของ ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาสุราษฎร์ธานี   จ านวน 1 หลัง ที่ช ารุดให้อยู่ใน
สภาพมั่นคง แข็งแรง และมีความปลอดภัย 
 2. ก่อสร้างสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับผู้พิการ    
 

๔. งบประมาณ    ปี 2566 วงเงิน 3,500,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ  240 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน  
 ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือปรับปรุงอาคารส านักงานพร้อมสิ่งก่อสร้างแล้ว 
ซึ่งในปงีบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  

ก.ค. - ก.ย. 2565     จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
 ต.ค. - พ.ย. 2565        หาตัวผู้รับจ้างและพิจารณาผล 
 1 - 15 ธ.ค. 2565        น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
 16 - 31 ธ.ค. 2565       ลงนามในสัญญาจ้าง 
 ม.ค. - ส.ค. 2566        ด าเนินการ 240 วัน 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
 1. เพ่ือความปลอดภัยในการใช้อาคาร  
 2. ช่วยเพิ่มความสะดวกในการใช้บริการ 
 3. ทรัพย์สินของทางราชการมีอายุการใช้งานที่ยาวนานขึ น 
 4. ประชาชนมาใช้บริการได้สะดวกมากขึ น 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    ปรับปรุงอาคารส านักงานพร้อมสิ่งก่อสร้างประกอบ จ านวน 1 แห่ง 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ  
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ค่าปรับปรุงอาคารชุดพักอาศัย 10 หน่วย พร้อมสิ่งก่อสร้างประกอบ ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาเชียงใหม่ 
ต าบลช้างเผือก อ าเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม่ 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
 อาคารส านักงานพร้อมสิ่งก่อสร้างประกอบ ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาประจวบคีรีขันธ์ เป็นอาคาร คสล . 2 
ชั น ได้ก่อสร้างมาหลายปี โครงสร้างอาคารด้านหน้าได้ทรุดตัว และส่วนประกอบของอาคารได้รับความเสียหาย เช่น 
ฝ้าเพดาน ห้องน  า และผนังอาคารแตกรั ว เพ่ือป้องกันมิให้เกิดความ เสียหายแก่ทรัพย์สินของทางราชการความ
ปลอดภัยของผู้มาติดต่อราชการและเจ้าหน้าที่ยืดอายุการใช้งาน และประหยัดงบประมาณในการก่อสร้างใหม่ 
จึงจ าเป็นต้องปรับปรุงซ่อมอาคารให้อยู่ในสภาพดังเดิม 
 

๒. วัตถุประสงค ์
1. เพ่ือปรับปรุงซ่อมแซมอาคารส านักงานพร้อมสิ่ งก่อสร้างประกอบ ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขา

ประจวบคีรีขันธ์ ให้อยู่ในสภาพมั่นคง แข็งแรง และมีความปลอดภัย 
2. เพ่ือก่อสร้างสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับผู้พิการ เช่น ห้องน  า ,ทางลาด,ป้ายและอ่ืนๆ 

 

๓. เป้าหมายโครงการ 
 1. ปรับปรุงซ่อมแซมอาคารของ ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาสุราษฎร์ธานี จ านวน 1 หลัง ที่ช ารุดให้อยู่ใน
สภาพมั่นคง แข็งแรง และมีความปลอดภัย 
 2. ก่อสร้างสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับผู้พิการ    
 

๔. งบประมาณ    ปี 2566 วงเงิน 2,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ  240 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน  
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือปรับปรุงอาคารชุดพักอาศัยพร้อมสิ่งก่อสร้างแล้ว 

ซึ่งในปงีบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  
ก.ค. - ก.ย. 2565       จัดท า TOR แล้วเสร็จ 

 ต.ค. - พ.ย. 2565         หาตัวผู้รับจ้างและพิจารณาผล 
 1 - 15 ธ.ค. 2565         น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
 16 - 31 ธ.ค. 2565         ลงนามในสัญญาจ้าง 
 ม.ค. - ส.ค. 2566           ด าเนินการ 240 วัน 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
 1. เพ่ือความปลอดภัยในการใช้อาคาร  
 2. ช่วยเพิ่มความสะดวกในการใช้บริการ 
 3. ทรัพย์สินของทางราชการมีอายุการใช้งานที่ยาวนานขึ น 
 4. ประชาชนมาใช้บริการได้สะดวกมากขึ น 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ    :    ปรับปรุงอาคารที่พักอาศัยพร้อมสิ่งก่อสร้างประกอบ จ านวน 1 แห่ง 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ    :    ด าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา         :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ  :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ  



3-95 
 

ค่าก่อสร้างอาคารส านักงานและอาคารชุดพักอาศัย 10 หน่วย พร้อมสิ่งก่อสร้างประกอบ ส านักงานเจ้าท่า
ภูมิภาคสาขาตราด ต าบลแหลมงอบ อ าเภอแหลมงอบ จังหวัดตราด 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
 ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาตราด เป็นหน่วยงานของกรมเจ้าท่าที่อยู่ในส่วนภูมิภาคส าหรับให้บริการประชาชน
ที่มาติดต่อราชการ ในการอนุญาตให้ท าการขุดลอกร่องน  า การอนุญาตให้ปลูกสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  า การขอจดทะเบียน
เรือใหม่ การขอต่อใบอนุญาตใช้เรือ การขอเปลี่ยนแปลงรายการเรือ การระวังชี และรับรองแนวเขต การออก
ประกาศนียบัตรฝ่ายช่างกลและการออกประกาศนียบัตรฝ่ายเดินเรือ เป็นต้น ปัจจุบันไม่มีอาคารส านักงานที่เป็น
มาตรฐาน เป็นเพียงส านักงานขนาดเล็ก (ส านักงานควบคุมงานก่อสร้างท่าเทียบเรือเดิม) ไม่เพียงพอต่อการบริการ
ประชาชนหลายๆ ด้าน และยังไม่มีอาคารที่พักอาศัย ท าให้เป็นภาระค่าครองชีพ ค่าพาหนะเดินทาง ส าหรับหลายๆ 
ด้าน และยังไม่มีอาคารที่พักอาศัย ท าให้เป็นภาระค่าครองชีพ ค่าพาหนะเดินทาง ส าหรับเจ้าหน้าที่ชั นผู้น้อย 
สอดคล้องกับยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี ข้อ 2 และแผนพัฒนาเศรษฐกิจฯ ฉบับที่ 12 ข้อ 7 สนับสนุนยุทธศาสตร์
กระทรวงฯ เรื่องการยกระดับความปลอดภัยของระบบขนส่ง 
 

๒. วัตถุประสงค ์
 1. เพ่ือก่อสร้างอาคารส านักงาน อาคาร คสล. 3 ชั น 
 2. เพ่ือก่อสร้างอาคารชุดพักอาศัย 10 หน่วย อาคาร คสล. 3 ชั น  
 3. เพ่ือก่อสร้างสิ่งก่อสร้างประกอบอ่ืนๆ  เช่น  ลานคอนกรีต คสล. งานระบบระบายน  า โรงจอดเรือ โรงจอดรถยนต์ 
เสาธง ป้ายส านักงาน และรั ว  
 4. เพ่ือก่อสร้างสิ่งอ านวยความสะดวกเพ่ือคนพิการ (ห้องน  าส าหรับผู้พิการ, ทางลาดป้าย 
และอ่ืนๆ) 
๓. เป้าหมายโครงการ 
 1. ถมดิน 4,600  ลบ.ม.  
 2. ก่อสร้างอาคารส านักงาน  คสล. 3 ชั น พื นที่ใช้สอย  650 ตร.ม. จ านวน 1 หลัง 
 3. ก่อสร้างอาคารชุดพักอาศัย 10 หน่วย อาคาร คสล. 3 ชั น พื นที่ใช้สอย ๙๔๙ ตร.ม.  
 4. สิ่งก่อสร้างประกอบอื่นๆ เช่น  
 4.1 ก่อสร้างห้องน  าส าหรับผู้พิการ จ านวน 1 หลัง 
 4.2 ก่อสร้างทางลาด คสล. และ ป้าย และอ่ืนๆ 
 4.3 ลานคอนกรีต 1624  ตร.ม.  
 4.4 โรงจอดเรือ 1 หลัง   
 4.5 โรงจอดรถ  3 หลัง   
 4.6 รั ว  338 ม.     
 4.7 ประตูทางเช้า 2 บาน 
 4.8 ป้ายส านักงาน 1 ป้าย 
 4.9 เสาธง 1 เสา  1 หลัง 
 

๔. งบประมาณ 
 งบประมาณทั งสิ น    33,600,000  บาท 
 ปี 2564    ตั งงบประมาณ       6,876,000  บาท 
 ปี 2565    ตั งงบประมาณ     14,516,000  บาท 
 ปี 2566    ตั งงบประมาณ     12,208,000  บาท 
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๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 540 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน  
 กรมฯ ได้ลงนามเมื่อวันที่ 28 เม.ย. 2564 วงเงิน 33,600,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่  20 ต.ค. 65  
อยู่ระหว่างด าเนินการ  ผลงานร้อยละ 73.07 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
 1. ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาตราด มีส านักงานท่ีเป็นมาตรฐานไว้ให้ประชาชนเข้ามาใช้บริการ 
 2. เจ้าหน้าที่มีขวัญและก าลังใจในการปฏิบัติราชการ เป็นการลดภาระค่าใช้จ่ายในการจัดหาที่อยู่อาศัยและ
สามารถเดินทางมาปฏิบัติราชการได้รวดเร็วขึ น และสามารถให้บริการประชาชนผู้มาติดต่อราชการในช่วงนอกเวลา
ราชการได้ 
 3. สามารถเรียกระดมเจ้าหน้าที่ได้รวดเร็วทันต่อเหตุการณ์ในกรณีฉุกเฉินเช่นอุบัติภัยทางน  า 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    อาคารส านักงานและอาคารชุดพักอาศัยจ านวน 1 แห่ง 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าปรับปรุงอาคารชุดพักอาศัย 10 หน่วย พร้อมสิ่งก่อสร้างประกอบ ส านักงานเจ้าท่า 
ภูมิภาคสาขานครราชสีมา ต าบลตท่าช้าง อ าเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดนครราชสีมา 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
 ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขานครราชสีมา ต.ท่าช้าง อ.เฉลิมพระเกียรติ จ.นครราชสีมา ปัจจุบันไม่มีที่พักอาศัย
ของทางราชการ ท าให้เป็นภาระค่าครองชีพ ค่าพาหนะเดินทาง ส าหรับเจ้าหน้าที่ชั นผู้น้อยและเพ่ือใช้ประโยชน์
ในภารกิจของส านักงาน 
 

๒. วัตถุประสงค ์
 เพ่ือก่อสร้างอาคารชุดพักอาศัย 10 หน่วย พร้อมสิ่งก่อสร้างประกอบอ่ืนๆ อาทิเช่น ลานคอนกรีต ระบบราง
ระบายน  า 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
 1. เพ่ือก่อสร้างอาคารชุดพักอาศัย 10 หน่วย อาคาร คสล. 3 ชั น พื นที่ใช้สอย 949 ตร.ม. 1 หลัง 
 2. สิ่งก่อสร้างประกอบอื่นๆ อาทิเช่น  ลานคอนกรีต, งานถมดิน, โรงจอดรถยนต์ , งานรั ว 
 

๔. งบประมาณ     
งบประมาณทั งสิ น                16,000,000  บาท 
ปี 2566   ตั งงบประมาณ         3,200,000 บาท 
ปี 2567   ผูกพันงบประมาณ   12,800,000 บาท 

 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ   360 วัน   
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
 ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือปรับปรุงอาคารชุดพักอาศัยพร้อมสิ่งก่อสร้างแล้ว 
ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  

ก.ค. - ก.ย. 2565          จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565          หาตัวผู้รับจ้างและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565         น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565        ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. - ธ.ค. 2566           ด าเนินการ 360 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
 1. เจ้าหน้าที่มีขวัญและก าลังใจในการปฏิบัติราชการ ลดภาระค่าใช้จ่ายและระยะเวลาในการเดินทางมาปฏิบัติ
ราชการ สามารถให้บริการประชาชนผู้มาติดต่อราชการในช่วงนอกเวลาราชการได้ 
 2. สามารถเรียกระดมเจ้าหน้าที่ได้รวดเร็ว ทันต่อเหตุการณ์ในกรณีฉุกเฉิน เช่น อุบัติภัยทางน  า 
 3. ทรัพย์สินและยานพาหนะของทางราชการปลอดภัยจากการถูกโจรกรรม ช ารุดเสียหาย 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    ปรับปรุงอาคารชุดพักอาศัย 10 หน่วย พร้อมสิ่งก่อสร้าง จ านวน 1 แห่ง 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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เครื่องก าเนิดไฟฟ้า ประจ าสถานีน าร่อง กรุงเทพมหานคร 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
  สถานีน าร่องสมุทรปราการ เป็นอาคารขนาดใหญ่ตัวอาคารเป็นตึก 4 ชั น ถูกใช้เป็นส านักงานสถานีวิทยุ สถานี
อุตุนิยมวิทยา และเป็นที่พักแรมของผู้น าร่องรวมถึงเจ้าหน้าที่ต่าง ๆ อาคารดังกล่าวตั งอยู่กลางอ่าวไทย ห่างจากฝั่ง 
22.5 กิโลเมตร จึงไม่มีไฟฟ้าน  าประปา จากหน่วยงานของรัฐให้บริการ กรมเจ้าท่าจึงได้ติดตั งเครื่องก าเนิดไฟฟ้า 
จ านวน 4 เครื่อง มีก าลัง 150 KVA จ านวน 2 เครื่อง และก าลัง 300 KVA จ านวน 2 เครื่อง เพ่ือจ่ายกระแสไฟฟ้า
ให้กับเครื่องวิทยุสื่อสารเรดาร์ ระบบติดตามเรือในอ่าวไทย เครื่องปรับอากาศและอุปกรณ์ไฟฟ้าทุกชนิด ท าให้ เครื่อง
ก าเนิดไฟฟ้าต้องท างานอย่างต่อเนื่อง 24 ชั่วโมง 
 ปัจจุบันเครื่องก าเนิดไฟฟ้าหมายเลข 2 ตราอักษร VOLVO มีก าลังขับ 150 KVA ได้ติดตั งมาตั งแต่ปี 2551  ซึ่ง
มีอายุการใช้งานมานานมีการช ารุดบ่อยครั งและหมดอายุการใช้งานท าให้เกิดความไม่คุ้มค่าในการซ่อมท าจึง
จ าเป็นต้องจัดซื อเครื่องก าเนิดไฟฟ้าเครื่องใหม่เพ่ือทดแทนของเดิมหากเครื่องไฟฟ้าของสถานีน าร่องเกิดความเสียหาย
จ านวนมากจนมีกระแสไฟฟ้าไม่เพียงพอต่ออุปกรณ์ไฟฟ้า แสงสว่างกระโจมไฟ และRACON ซึ่งจะเป็นอันตรายต่อการ
เดินเรือ และการติดต่อสื่อสารระหว่างสถานีน าร่องกับเรือได้ ท าให้เกิดความไม่ปลอดภัยในการเดินเรือ และเกิดผลเสีย
ต่อการปฏิบัติราชการของส านักน าร่องและกรมเจ้าท่า 
 

๒. วัตถุประสงค ์
    1. เพ่ือทดแทนเครื่องไฟฟ้าหมายเลข 2 เดิมที่หมดอายุการใช้งาน     

       2. เพ่ือให้อุปกรณ์ไฟฟ้าประจ าสถานีน าร่อง ได้แก่ เครื่องวิทยุสื่อสาร เรดาร ์ระบบติดตามเรอืในอ่าวไทย เครื่องปรับอากาศ 
และเครื่องใช้ไฟฟ้าทุกชนิด สามารถท างานอย่างต่อเนื่อง 24 ชั่วโมง 

      3. เพ่ือเพ่ิมอายุการใช้งานของเครื่องไฟฟ้าเครื่องอ่ืนๆ ในการหมุนเวียนเพ่ือจ่ายไฟให้กับอุปกรณ์ไฟฟ้าประจ าสถานีน าร่อง 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      จัดซื อเครื่องก าเนิดไฟฟ้าขนาด 150 กิโลวัตต์ จ านวน 1 เครื่อง พร้อมอุปกรณ์และตู้ควบคุมการจ่ายกระแสไฟฟ้า 
 
๔. งบประมาณ  ปี 2566 วงเงิน 1,441,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    150 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือจัดหาระบบคอมพิวเตอร์ทดแทน และเพิ่มเติมแล้ว 

ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  
ก.ค. - ก.ย. 2565          จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565          หาตัวผู้รับจ้างและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565         น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565        ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. – พ.ค. 2566 ด าเนินการประมาณ  150 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
    1. เพ่ือให้เครื่องก าเนิดไฟฟ้าใช้งานได้อย่างต่อเนื่อง และมีประสิทธิภาพ 

      2. ใช้เป็นเครื่องไฟฟ้าหลักและส ารอง เพ่ือลดความเสี่ยงในการจ่ายไฟ กรณีท่ีเครื่องไฟฟ้าเครื่องอ่ืนๆ ช ารุด 
    3. สถานีน าร่องมีกระแสไฟฟ้าใช้ตลอด 24 ชั่วโมง สามารถติดต่อกับเรือและอุปกรณ์ช่วยการเดินเรือ (RACON) 
สามารถส่งสัญญาณได้ตลอดเวลามีไฟแสงสว่างและกระโจมไฟส่งสัญญาณช่วยในการเดินเรือในเวลากลางคืน 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : จัดซื อเครื่องก าเนิดไฟฟ้าขนาด 150 กิโลวัตต์ พร้อมอุปกรณ์จ านวน 1 เครื่อง  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามรายละเอียดที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ซ่อมใหญ่เครื่องก าเนิดไฟฟ้า จ านวน 2 เครื่อง ประจ าสถานีน าร่อง จังหวัดสมุทรปราการ 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
 สถานีน าร่องสมุทรปราการ เป็นอาคารขนาดใหญ่ตัวอาคารเป็นตึก 4 ชั น ถูกใช้เป็นส านักงาน สถานีวิทยุ สถานี
อุตุนิยมวิทยา และเป็นที่พักแรมของผู้น าร่องรวมถึงเจ้าหน้าที่ต่างๆ อาคารดังกล่าวตั งอยู่กลางอ่าวไทยห่างจากฝั่ง 22.5 
กิโลเมตร จึงไม่มีไฟฟ้า น  าประปาจากหน่วยงานของรัฐให้บริการ กรมเจ้าท่าจึงได้ติดตั งเครื่องก าเนิดไฟฟ้า จ านวน 4 
เครื่อง มีก าลัง 150 KVA จ านวน 2 เครื่อง และก าลัง 300 KVA จ านวน 2 เครื่อง เพื่อจ่ายกระแสไฟฟ้าให้กับเครื่อง
วิทยุสื่อสาร เรดาร์ ระบบติดตามเรือในอ่าวไทย เครื่องปรับอากาศ และอุปกรณ์ไฟฟ้า ทุกชนิด ท าให้เครื่องก าเนิด
ไฟฟ้าต้องท างานอย่างต่อเนื่อง 24 ชั่วโมง  
 ปัจจุบันเครื่องก าเนิดไฟฟ้าหมายเลข 3 และหมายเลข 4 ตราอักษร CUMMIN มีก าลังขับ 300 KVA ได้ติดตั งมา
ตั งแต่ปี 2556 ซึ่งมีอายุการใช้งานมาเป็นเวลา 8 ปีมีชั่วโมงการท างานมากกว่า 18,000 ชั่วโมง (วงรอบการซ่อมท า
ใหญ่ 15,000 ชั่วโมง) จ าเป็นต้องมีการซ่อมท าครั งใหญ่ เพ่ือเปลี่ยนชิ นส่วนอุปกรณ์ต่างๆ ที่เสื่อมสภาพตามอายุการใช้
งาน หากเครื่องไฟฟ้าของสถานีน าร่องเกิดความเสียหายจ านวนมากจนกระแสไฟฟ้าไม่เพียงพอต่ออุปกรณ์ไฟฟ้า  แสง
สว่าง กระโจมไฟ RACON ซึ่งจะเป็นอันตรายต่อการเดินเรือ และการติดต่อสื่อสารระหว่างสถานีน าร่องกับเรือได้ ท า
ให้เกิดความไม่ปลอดภัยในการเดินเรือและส่งผลเสียต่อการปฏิบัติราชการของส านักน าร่องและกรมเจ้าท่า 
 

๒. วัตถุประสงค ์
 1. เพ่ือจัดจ้างซ่อมท าเครื่องก าเนิดไฟฟ้า จ านวน 2 เครื่อง ซึ่งมีสภาพช ารุดและเสื่อมสภาพซึ่งเกิดจากการใช้งาน
ตามปกติจ าเป็นต้องได้รับการซ่อมท าให้มีสสภาพพร้อมใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 2. เพ่ือให้อุปกรณ์ไฟฟ้าประจ าสถานีน าร่อง ได้แก่ เครื่องวิทยุสื่อสาร เรดาร์  ระบบติดตามเรือในอ่าวไทย  
เครื่องปรับอากาศ และเครื่องใช้ไฟฟ้าทุกชนิด สามารถท างานอย่างต่อเนื่อง 24 ชั่วโมง 

3. เพ่ือเพ่ิมอายุการใช้งานของเครื่องไฟฟ้าเครื่องอ่ืน ๆ ในการหมุนเวียนเพ่ือจ่ายไฟ้ฟ้า ให้กับอุปกรณ์ไฟฟ้า
ประจ าสถานีน าร่อง 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
 จ้างซ่อมใหญ่เครื่องก าเนิดไฟฟ้าขนาด ตราอักษร CUMMIN ขนาด 300 กิโลวัตต์ จ านวน 2 เครื่อง 
 

๔. งบประมาณ  ปี 2566 วงเงิน 2,300,000 บาท  
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ  ประมาณ 120  วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
 ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพื่อจัดหาระบบคอมพิวเตอร์ทดแทน และเพิ่มเติมแล้ว 
ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  

ก.ค. - ก.ย. 2565          จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565          หาตัวผู้รับจ้างและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565         น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565        ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. – เม.ย. 2566 ด าเนินการประมาณ  120 วัน 
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๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
1. เพ่ือให้เครื่องก าเนิดไฟฟ้าใช้งานได้อย่างต่อเนื่อง และมีประสิทธิภาพ 
2. ใช้เป็นเครื่องไฟฟ้าหลักและส ารอง เพ่ือลดความเสี่ยงในการจ่ายไฟ กรณีที่เครื่องไฟฟ้าเครื่องอ่ืน ๆ ช ารุด 
3. สถานีน าร่องมีกระแสไฟฟ้า ใช้ตลอด 24 ชั่วโมง สามารถติดต่อกับเรือและอุปกรณ์ช่วยการเดินเรือ (RACON) 

สามารถส่งสัญญาณช่วยในการน าเรือในเวลากลางคืน 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : เครื่องก าเนิดไฟฟ้าได้รับการซ่อมใหญ่ จ านวน 2 เครื่อง  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามรายละเอียดที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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เครื่องรับ - ส่งวิทยุ ระบบ VHF ระบบดิจิตอล ชนิดมือถือ 5 วัตต์ กรุงเทพมหานคร 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
 งานน าร่องเรือเป็นการเดินเรือในเขตท่าเรือหรือในร่องน  าที่มีช่องทางการเดินเรือที่จ ากัด และมรการจราจร
หนาแน่นการติดต่อสื่อสาร จึงมีความส าคัญและจ าเป็นที่จะท าให้การน าร่องส าเร็จลุล่วงได้ด้วยความปลอดภัย 
สามารถน าเรือเข้าเทียบท่าเพ่ือขนถ่ายสินค้าได้ตามก าหนดระยะเวลา โดยการติดต่อสื่อสารจะเกิดขึ นระหว่างผู้น าร่อง
กับเจ้าหน้าที่ประจ าท่าเรือและเรือลากจูง (เรือทัก) ในการน าเรือเข้าจอดเทียบท่าหรือออกจากท่า รวมทั งในระหว่าง
การเดินทางภายในเขตท่าเรือต้องมีการติดต่อสื่อสารกับเรือต่าง ๆ เพ่ือให้เรือต่าง ๆ ทราบถึงความตั งใจของเรือแต่ละ
ล าในการหลบหลีกกันให้พ้นอันตรายจากการโดนกัน ปัจจุบันช่องความถ่ีที่ใช้ในการติดต่อสื่อสารเพ่ือการเดินเรือมีการ
ใช้อย่างหนาแน่นมาก จึงมีความจ าเป็นที่ต้องใช้เครื่องมือสื่อสารที่มีประสิทธิภาพเป็นระบบดิจิตอล เพ่ือให้สามารถ
ติดต่อสื่อสารได้อย่างชัดเจน รวดเร็วทันต่อเหตุการณ์ และตัววิทยุสื่อสารจะต้องมีความปลอดภัยป้องกันการระเบิด
จากประกายไฟเมื่อใช้งานบนเรือบรรทุกสินค้าอันตราย 
 

๒. วัตถุประสงค ์
 1. เพ่ือทดแทนเครื่องรับ-ส่งวทิยุ เดิมที่หมดอายุการใช้งานแล้ว 
 2. เพ่ือให้การสื่อสารมีประสิทธิภาพสามารติดต่อสื่อสารได้อย่างชัดเจน รวดเร็วทันต่อเหตุการณ์ 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
 จดัซื อเครื่องรับ-ส่งวิทยุ ระบบ VHF ระบบดิจิตอล ชนิดมือถือ 5 วัตต์ จ านวน 40 เครื่อง พร้อมอุปกรณ์ครบชุด 
 

๔. งบประมาณ  ปี 2566 วงเงิน 1,800,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ  ประมาณ 180  วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
 ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพื่อจัดหาระบบคอมพิวเตอร์ทดแทน และเพิ่มเติมแล้ว 
ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  

ก.ค. - ก.ย. 2565          จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565          หาตัวผู้รับจ้างและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565         น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565        ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. – มิ.ย. 2566 ด าเนินการประมาณ  180 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
1. เพ่ิมประสิทธิภาพการน าร่องเรือ ในการประสานงานกับเรืออ่ืน ๆ 
2. ลดความเสี่ยงที่จะเกิดอุบัติเหตุเรือโดนกันหรือเรือโดนกันท่าเทียบเรือขณะน าเรือเข้าออกร่องน  าและท่าเทียบเรือ 

 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : จดัซื อเครื่องรับ-ส่งวิทยุ ระบบ VHF ระบบดิจิตอล ชนิดมือถือ 5 วัตต์  

จ านวน   40 เครื่อง พร้อมอุปกรณ์ครบชุด  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามรายละเอียดที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ค่าปรับปรุงอาคารส านักงานพร้อมสิ่งก่อสร้างประกอบ ส านักน าร่อง เขตท่าเรือมาบตาพุด 
อ าเภอเมือง จังหวัดระยอง 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
 อาคารส านักงานพร้อมสิ่งก่อสร้างประกอบ ส านักน าร่องเขตท่าเรือมาบตาพุด อ าเภอเมือง จังหวัดระยอง เป็น
อาคาร คสล. 2 ชั น ได้ก่อสร้างมาหลายปี โครงสร้างอาคารด้านหน้าได้ทรุดตัว และส่วนประกอบของอาคารได้รับ
ความเสียหาย เช่น ฝ้าเพดาน ห้องน  า และผนังอาคารแตกรั ว เพื่อป้องกันมิให้เกิดความเสียหายแก่ทรัพย์สินของ
ทางราชการ ความปลอดภัยของผู้มาติดต่อราชการและเจ้าหน้าที่ยืดอายุการใช้งาน และประหยัดงบประมาณในการ
ก่อสร้างใหม่ จึงจ าเป็นต้องปรับปรุงซ่อมอาคารให้อยู่ในสภาพดังเดิม 
 

๒. วัตถุประสงค ์
 1. เพ่ือปรับปรุงอาคารส านักงานพร้อมสิ่งก่อสร้างประกอบ ส านักน าร่องเขตท่าเรือมาบตาพุด อ าเภอเมือง จังหวัด
ระยอง  ให้อยู่ในสภาพมั่นคง แข็งแรง และมีความปลอดภัย 
 2. เพ่ือก่อสร้างสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับผู้พิการ เช่น ห้องน  า ,ทางลาด, ป้ายและอ่ืนๆ 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
 1. ปรับปรุงอาคารส านักงานพร้อมสิ่งก่อสร้างประกอบ ส านักน าร่องเขตท่าเรือมาบตาพุดที่ช ารุด ให้อยู่ในสภาพ
มั่นคง แข็งแรง และมีความปลอดภัย 
 2. ก่อสร้างสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับผู้พิการ 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 2,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ ประมาณ 240 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือปรับปรุงอาคารส านักงานพร้อมสิ่งก่อสร้างแล้ว 

ซึ่งในปงีบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  
 ก.ค. - ก.ย. 2565        จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
 ต.ค. - พ.ย. 2565        หาตัวผู้รับจ้างและพิจารณาผล 
 1 - 15 ธ.ค. 2565         น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
 16 - 31 ธ.ค. 2565        ลงนามในสัญญาจ้าง 
 ม.ค. - ส.ค. 2566          ด าเนินการ 240 วัน 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
 1. เพ่ือความปลอดภัยในการใช้อาคาร  
 2. ช่วยเพิ่มความสะดวกในการใช้บริการ 
 3. ทรัพย์สินของทางราชการมีอายุการใช้งานที่ยาวนานขึ น 
 4. ประชาชนมาใช้บริการได้สะดวกมากขึ น 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    อาคารส านักงานพร้อมสิ่งก่อสร้าง จ านวน 1 แห่ง 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ  
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ค่าก่อสร้างอาคารส านักงานสถานีน าร่องศรีราชา พร้อมสิ่งก่อสร้างประกอบ  
ต าบลทุ่งสุขลา อ าเภอศรีราชา จังหวัดชลบรุ ี

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
 สถานีน าร่องศรีราชา เป็นหน่วยงานในส่วนภูมิภาคของ กรมเจ้าท่า มี อ านาจหน้าที่ ด าเนินการตามกฏหมาย
ว่าด้วยการเดินเรือในน่านน  าไทยเกี่ยวกับการน าร่อง กฎหมายว่าด้วยเรือไทย กฎหมายว่าด้วยการป้องกันเรือโดนกัน 
กฏหมายว่าด้วยการป้องกันเรือโดนกัน และกฏหมายและกฏหมายอ่ืนที่เกี่ยวข้อง และยังปฏิบัติงานร่วมกับ
เรือสบับสนุนการปฏิบัติงานของหน่วยงานอ่ืนที่เกี่ยวข้องหรือที่ได้รับมอบหมาย อาคารน าร่องในปัจจุบันมีการใช้งาน
มาอย่างยาวนาน ซึ่งเจ้าหน้าที่ปฏิบัติงานทางน  าจ านวนมากซึ่งปัจจุบันได้มีการปรับพื นที่เพียงบางส่วนเพ่ือใช้เป็นพื นที่
ส านักงานซึ่งยังไม่เพียงพอต่อเจ้าหน้าที่ที่ต้องท าภารกิจที่เพ่ิมมากขึ น จึงมีความจ าเป็นต้องก่อสร้างอาคารส านักงาน
ใหม่เพ่ือให้สามารถรองรับภารกิจที่เพ่ิมขึ น 
 

๒. วัตถุประสงค ์
 1. เพ่ือก่อสร้างอาคารส านักงาน จ านวน 1 หลัง  
 2. เพ่ือก่อสร้างสิ่งก่อสร้างประกอบ เช่น โรงจอดรถ โรงจอดเรือ ลานคอนกรีต ระบบระบายน  า เป็นต้น  
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
 1. ก่อสร้างอาคารส านักงานอาคาร คสล. 3 ชั น พื นที่ใช้สอย 949 ตรม. จ านวน 1 หลัง 
 2. ก่อสร้างสิ่งก่อสร้างประกอบอื่นฯเช่นโรงจอดรถ ลานคอนกรีต ระบบรางระบายน  า   
 

๔. งบประมาณ 
 งบประมาณทั งสิ น               35,000,000  บาท 
 ปี 2566   ตั งงบประมาณ        7,000,000 บาท 
 ปี 2567   ผูกพันงบประมาณ  28,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 540 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพื่อก่อสร้างอาคารส านักงานสถานีน าร่องแล้ว 

ซึ่งในปงีบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  
 ก.ค. - ก.ย. 2565         จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
 ต.ค. - พ.ย. 2565       หาตัวผู้รับจ้างและพิจารณาผล 
 1 - 15 ธ.ค. 2565         น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
 16 - 31 ธ.ค. 2565       ลงนามในสัญญาจ้าง 
 ม.ค. 2566 - มิ.ย. 2567  ด าเนินการ 540 วัน 
 

7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
 1. ส านักงานน าร่อง มีพื นที่ใช้สอยมากขึ น  
 2. สามารถเพ่ิมศักยภาพในการปฏิบัติภารกิจ 
 3. เจ้าหน้าที่มีขวัญและก าลังใจในการปฏิบัติราชการเป็นการลดภาระค่าใช้จ่ายในการจัดหาที่อยู่อาศัย
และสามารถเดินทางมาปฏิบัติราชการได้รวดเร็ว 
 4. สามารถเรียกระดมเจ้าหน้าที่ได้รวดเร็วทันต่อเหตุการณ์ในกรณีฉุกเฉินเช่นอุบัติเหตุทางน  าและเพ่ิมขีด
ความสามารถในการปฏิบัติงาน 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    อาคารส านักงานสถานีน าร่อง จ านวน 1 แห่ง 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ  
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เรือกู้ภัยความเร็วสูง สีส้ม ขนาดความยาวไม่น้อยกว่า 7.20 เมตร  
ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขานนทบุรี จังหวัดนนทบุรี 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
 กรมเจ้าท่ามีหน้าที่ดูแล รักษา แม่น  าล าคลอง ทะเลสาบ และทะเลในน่านน  าไทย รวมทั งด าเนินคดีต่อผู้ละเมิด
กฎหมายต้องใช้เรือทั งตรวจตราการจราจรทางน  า เฝ้าระวัง การก่อมลพิษด้านสิ่งแวดล้อมในน  า และการก่อสร้าง  
สิ่งล่วงล  าล าน  า รวมถึงการใช้เรือเพ่ือช่วยเหลือและค้นหาผู้ประสบภัยทางทะเล  กรมเจ้าท่าจึงมีความจ าเป็นต้องจัดซื อ
เรือกู้ภัยความเร็วสูง สีส้ม เพ่ือทดแทนเรือที่ช ารุดเสียหายไม่สามารถใช้งานได้ และไม่คุ้มค่าต่อการซ่อมท า เพ่ือให้
ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคาที่ 2 สาขานนทบุรี 1 ล า ซึ่งปัจจุบันไม่มีเรือตรวจการณ์ใช้งานส าหรับปฏิบัติราชการในการ
ตรวจตราปราบปรามทางน  า เนื่องจากปัจจุบันส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคท่ี 2 สาขานนทบุรี มี Jet Ski 1 ล า ใช้งานปกติ 
และเรือตรวจการณ์จ านวน 3 ล า ช ารุดใช้งานไม่ได้ ดังนี   

1. เรือเจ้าท่า 138 ช ารุด อยู่ระหว่างรอขายทอดตลาด 
2. เรือเจ้าท่า 248 ช ารุด อยู่ระหว่างรอขายทอดตลาด 
3. เรือเจ้าท่า 200 ช ารุด อยู่ระหว่างของบซ่อมบ ารุง ในปีงบประมาณ 2566  

 

๒. วัตถุประสงค ์
 เพ่ือจัดหาเรือที่ออกแบบเพื่อใช้เป็นเรือตรวจการณ์ล าน  า มีความแข็งแรงสามารถใช้งานได้ดี มีความเร็วสูงสามารถ
ใช้ปฏิบัติภารกิจด้านกู้ภัย และช่วยเหลือผู้ประสบภัยทางน  า ตลอดจนเพ่ือใช้ในการปฏิบัติภารกิจตรวจตราและควบคุม
การเดินเรือ การเฝ้าระวังภัยทางน  าต่าง ๆ รวมถึงเตรียมความพร้อมส าหรับเหตุร้ายที่อาจเกิดขึ นแก่ประชาชนที่ใช้
บริการขนส่งทางน  าในแม่น  าเจ้าพระยา 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
 มีเรือตรวจการณ์ส าหรับสนับสนุนภารกิจการก ากับดูแลในด้านความปลอดภัยในระบบขนส่งทางน  า และ ตรวจ
การณ์และปราบปรามผู้กระท าผิด 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 6,800,000 บาท 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ ประมาณ  150 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
 ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือซื อเรือกู้ภัยความเร็วสูง สีส้ม ขนาดความยาวไม่น้อย
กว่า 7.20 เมตร ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขานนทบุรี จังหวัดนนทบุรี แล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  

ก.ค. - ก.ย. 2565          จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565          หาตัวผู้รับจ้างและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565         น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565        ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. - พ.ค. 2566           ด าเนินการ 150 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
 1. ป้องปรามผู้กระท าผิดกฎหมายส่งผลให้มีอัตราลดลง 
 2. ประชาชนผู้สัญจรทางน  า และผู้ประกอบการขนส่งทางน  ามีความมั่นใจในความปลอดภัยต่อชีวิตและทรัพย์สิน 
 3. ส่งเสริมธุรกิจการท่องเที่ยวทางน  า 
 4. สามารถปฏิบัติงานได้อย่างรวดเร็ว ทันเหตุการณ์กรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    เรือกู้ภัยความเร็วสูง สีส้ม จ านวน 1 ล า 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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เรือกู้ภัยความเร็วสูง สีส้ม ขนาดความยาวไม่น้อยกว่า 7.20 เมตร  
ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาตรัง จังหวัดตรัง 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
 กรมเจ้าท่ามีหน้าที่ดูแล รักษา แม่น  าล าคลอง ทะเลสาบ และทะเลในน่านน  าไทย รวมทั งด าเนินคดีต่อผู้ละเมิดกฎหมาย
ต้องใช้เรือทั งตรวจตราการจราจรทางน  า เฝ้าระวัง การก่อมลพิษด้านสิ่งแวดล้อมในน  า และการก่อสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  า 
รวมถึงการใช้เรือเพ่ือช่วยเหลือและค้นหาผู้ประสบภัยทางทะเล  กรมเจ้าท่าจึงมีความจ าเป็นต้องจัดซื อเรือกู้ภัย
ความเร็วสูง สีส้ม เพ่ือทดแทนเรือที่ช ารุดเสียหายไม่สามารถใช้งานได้ และไม่คุ้มค่าต่อการซ่อมท า เพ่ือให้ส านักงาน
เจ้าท่าภูมิภาคที่ 5 สาขาตรัง 1 ล า ซึ่งปัจจุบันไม่มีเรือตรวจการณ์ใช้งานส าหรับปฏิบัติราชการในการตรวจตรา
ปราบปรามทางน  า เนื่องจากปัจจุบันส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ 5 สาขาตรัง มี Jet Ski 1 ล า ใช้งานปกติ และเรือตรวจการณ์
จ านวน 3 ล า ช ารุดใช้งานไม่ได้ ท าให้ไม่มีเรือตรวจการณ์ใช้งานในปัจจุบัน ดังนี   

1. เรือเจ้าท่า 180 ช ารุด เป็นเรือท้องแบน เครื่องช ารุดใช้งานไม่ได้ 
2. เรือเจ้าท่า 248 ช ารุด อยู่ระหว่างรอขายทอดตลาด 
3. เรือ บี ไอ เค บี 1 (เรือท่ีได้รับบริจาค) ช ารุดไม่สามารถใช้งานได้  

 

๒. วัตถุประสงค ์
 เพ่ือจัดหาเรือที่ออกแบบเพ่ือใช้เป็นเรือตรวจการณ์แม่น  า และชายฝั่งทะเล มีความแข็งแรงสามารถใช้งานได้ดี มี
ความเร็วสูง สามารถใช้ปฏิบัติภารกิจด้านกู้ภัย และช่วยเหลือผู้ประสบภัยทางน  า ตลอดจนเพ่ือใช้ในการปฏิบัติภารกิจ
ตรวจตราและควบคุมการเดินเรือ การเฝ้าระวังภัยทางน  าต่าง ๆ รวมถึงเตรียมความพร้อมส าหรับเหตุร้ายที่อาจเกิดขึ น
แก่ประชาชนที่ใช้บริการขนส่งทางน  าในล าน  า และชายฝั่งทะเล 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
 มีเรือตรวจการณ์ส าหรับสนับสนุนภารกิจการก ากับดูแลในด้านความปลอดภัยในระบบขนส่งทางน  า และ ตรวจ
การณ์และปราบปรามผู้กระท าผิด 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 6,800,000 บาท 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ ประมาณ  150 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
 ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือซื อเรือกู้ภัยความเร็วสูง สีส้ม ขนาดความยาวไม่น้อยกว่า 
7.20 เมตร ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาตรัง จังหวัดตรัง แล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมี
แผนการด าเนินงานดังนี  
 ก.ค. - ก.ย. 2565          จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
 ต.ค. - พ.ย. 2565          หาตัวผู้รับจ้างและพิจารณาผล 
 1 - 15 ธ.ค. 2565         น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
 16 - 31 ธ.ค. 2565        ลงนามในสัญญาจ้าง 
 ม.ค. - พ.ค. 2566           ด าเนินการ 150 วัน 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
 1. ป้องปรามผู้กระท าผิดกฎหมายส่งผลให้มีอัตราลดลง 
 2. ประชาชนผู้สัญจรทางน  า และผู้ประกอบการขนส่งทางน  ามีความมั่นใจในความปลอดภัยต่อชีวิตและทรัพย์สิน 
 3. ส่งเสริมธุรกิจการท่องเที่ยวทางน  า 
 4. สามารถปฏิบัติงานได้อย่างรวดเร็ว ทันเหตุการณ์กรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    เรือกู้ภัยความเร็วสูง สีส้ม จ านวน 1 ล า 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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เรือตรวจการณ์ ขนาดความยาวไม่น้อยกว่า 33 ฟุต ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาชุมพร จังหวัดชุมพร 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
 กรมเจ้าท่ามีหน้าที่ดูแล รักษา แม่น  าล าคลอง ทะเลสาบ และทะเลในน่านน  าไทย รวมทั งด าเนินคดีต่อผู้ละเมิด
กฎหมายต้องใช้เรือทั งตรวจตราการจราจรทางน  า เฝ้าระวัง การก่อมลพิษด้านสิ่งแวดล้อมในน  า และการก่อสร้างสิ่ง
ล่วงล  าล าน  า รวมถึงการใช้เรือเพ่ือช่วยเหลือและค้นหาผู้ประสบภัยทางทะเล  กรมเจ้าท่าจึงมีความจ าเป็นต้องจัดซื อ
เรือตรวจการณ์ ขนาดความยาวไม่น้อยกว่า 33 ฟุตเพ่ือทดแทนเรือที่ช ารุดเสียหายไม่สามารถใช้งานได้ และไม่คุ้มค่า
ต่อการซ่อมท า ให้แก่ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ 4 สาขาชุมพร 1 ล า ไว้ใช้ส าหรับปฏิบัติราชการในการตรวจตรา
ปราบปรามทางน  าและทางทะเล เนื่องจากปัจจุบันส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ 4 สาขาชุมพร มีเรือตรวจการณ์ จ านวน 
1 ล า เจ้าท่า 196 ช ารุดใช้งานไม่ได้ อยู่ระหว่างรอขายทอดตลาด จึงไม่มีเรือตรวจการณ์ใช้งาน 
 

๒. วัตถุประสงค ์
 เพ่ือซื อเรือตรวจการณ์ ขนาดความยาวไม่น้อยกว่า 33 ฟุต ที่ออกแบบเพ่ือใช้เป็นเรือตรวจการณ์ชายฝั่งทะเล และ
ล าน  า มีความแข็งแรงสามารถใช้งานในทะเลระดับคลื่นปานกลาง ได้ดี มีความเร็วสูง  สามารถใช้ปฏิบัติภารกิจด้าน
กู้ภัย และช่วยเหลือผู้ประสบภัยทางน  า ทางทะเล ได้ดี ใช้ในภารกิจตรวจตรา ควบคุม ปราบปราม ทางน  าและทาง
ทะเลได้ โดยกรณีใช้ในปฏิบัติงานในทะเล สามารถออกห่างจากฝั่งได้ระยะทางประมาณ 5 - 10 ไมล์ทะเล  
ในสภาวะอากาศปกติ 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
 มีเรือตรวจการณ์ส าหรับสนับสนุนภารกิจการก ากับดูแลในด้านความปลอดภัยในระบบขนส่งทางน  า และ ตรวจ
การณ์และปราบปรามผู้กระท าผิด 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 8,000,000 บาท 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ   ประมาณ    210 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
 ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือซื อเรือตรวจการณ์ ขนาดความยาวไม่น้อยกว่า 33 ฟุต 
ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาชุมพร จังหวัดชุมพร แล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมี 
แผนการด าเนินงานดังนี  
 ก.ค. - ก.ย. 2565          จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
 ต.ค. - พ.ย. 2565          หาตัวผู้รับจ้างและพิจารณาผล 
 1 - 15 ธ.ค. 2565         น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
 16 - 31 ธ.ค. 2565        ลงนามในสัญญาจ้าง 
 ม.ค. - ก.ค. 2566           ด าเนินการ 210 วัน 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
 1. ป้องปรามผู้กระท าผิดกฎหมายส่งผลให้มีอัตราลดลง 
 2. ประชาชนผู้สัญจรทางน  า และผู้ประกอบการขนส่งทางน  ามีความมั่นใจในความปลอดภัยต่อชีวิตและทรัพย์สิน 
 3. ส่งเสริมธุรกิจการท่องเที่ยวทางน  า 
 4. สามารถปฏิบัติงานได้อย่างรวดเร็ว ทันเหตุการณ์กรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    เรือตรวจการณ์ ขนาดความยาวไม่น้อยกว่า 33 ฟุต 1 ล า 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ  
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เรือตรวจการณ์ ขนาดความยาวไม่น้อยกว่า 33 ฟุต ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาหนองคาย จังหวัดหนองคาย 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
 กรมเจ้าท่ามีหน้าที่ดูแล รักษา แม่น  าล าคลอง ทะเลสาบ และทะเลในน่านน  าไทย รวมทั งด าเนินคดีต่อผู้ละเมิด
กฎหมายต้องใช้เรือทั งตรวจตราการจราจรทางน  า เฝ้าระวัง การก่อมลพิษด้านสิ่งแวดล้อมในน  า และการก่อสร้างสิ่ง
ล่วงล  าล าน  า รวมถึงการใช้เรือเพ่ือช่วยเหลือและค้นหาผู้ประสบภัยทางทะเล  กรมเจ้าท่าจึงมีความจ าเป็นต้องจัดซื อ
เรือตรวจการณ์ ขนาดความยาวไม่น้อยกว่า 33 ฟุต เพ่ือทดแทนเรือที่ช ารุดเสียหายไม่สามารถใช้งานได้ และไม่คุ้มค่า
ต่อการซ่อมท า ให้แก่ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่  7 สาขาหนองคาย 1 ล า ไว้ใช้ส าหรับปฏิบัติราชการใน 
การตรวจตราปราบปรามทางน  าในแม่น  าโขง รวมถึงรองรับด้านการท่องเที่ยวทางน  าที่คาดว่าจะมีปริมาณสูงขึ นใน
อนาคตสอดรับกับรถไฟความเร็วสูงจีน – ลาว เนื่องปัจจุบันส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ 7 สาขาหนองคาย มี Jet Ski  
1 ล า ใช้งานปกติ และเรือตรวจการณ์ จ านวน 5 ล า ใช้งานปกติ 2 ล า ช ารุดใช้งานไม่ได้ จ านวน 3 ล า ดังนี  

1. เจ้าท่า 184  ใช้งานปกติ 
2. เจ้าท่า 107 (เรือท้องแบน) ใช้งานปกติ 
3. เจ้าท่า 943 ช ารุดใช้งานไม่ได้ ซ่อมท าไม่คุ้มค่า 
4. เจ้าท่า 119 ช ารุดใช้งานไม่ได้ ซ่อมท าไม่คุ้มค่า 
5. เจ้าท่า 203 ช ารุดใช้งานไม่ได้ ซ่อมท าไม่คุ้มค่า 

 

๒. วัตถุประสงค ์
 เพ่ือซื อเรือตรวจการณ์ล าน  า ขนาดความยาวไม่น้อยกว่า 33 ฟุต ไว้ใช้ในการปฏิบัติภารกิจตรวจตราและควบคุม
การเดินเรือ การเฝ้าระวังภัยทางน  าต่าง ๆ เตรียมความพร้อมส าหรับเหตุร้ายที่อาจเกิดขึ นแก่ประชาชนที่ใช้บริการ
ขนส่งทางน  าในแม่น  าโขง รวมถึงรองรับด้านการท่องเที่ยวทางน  าที่คาดว่าจะมีปริมาณสูงขึ นในอนาคตสอดรับกับรถไฟ
ความเร็วสูงจีน – ลาว 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
 มีเรือตรวจการณ์ส าหรับสนับสนุนภารกิจการก ากับดูแลในด้านความปลอดภัยในระบบขนส่งทางน  า และ ตรวจ
การณ์และปราบปรามผู้กระท าผิด 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 8,000,000 บาท 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ   ประมาณ  210 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
 ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือซื อเรือตรวจการณ์ ขนาดความยาวไม่น้อยกว่า 33 ฟุต 
ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาหนองคาย จังหวัดหนองคาย แล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมี 
แผนการด าเนินงานดังนี  
 ก.ค. - ก.ย. 2565          จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
 ต.ค. - พ.ย. 2565          หาตัวผู้รับจ้างและพิจารณาผล 
 1 - 15 ธ.ค. 2565         น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
 16 - 31 ธ.ค. 2565        ลงนามในสัญญาจ้าง 
 ม.ค. - ก.ค. 2566           ด าเนินการ 210 วัน 
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๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
 1. ป้องปรามผู้กระท าผิดกฎหมายส่งผลให้มีอัตราลดลง 
 2. ประชาชนผู้สัญจรทางน  า และผู้ประกอบการขนส่งทางน  ามีความมั่นใจในความปลอดภัยต่อชีวิตและทรัพย์สิน 
 3. ส่งเสริมธุรกิจการท่องเที่ยวทางน  า 
 4. สามารถปฏิบัติงานได้อย่างรวดเร็ว ทันเหตุการณ์กรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    เรือตรวจการณ์ ขนาดความยาวไม่น้อยกว่า 33 ฟุต 1 ล า 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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เรือตรวจการณ์ ขนาดความยาวไม่น้อยกว่า 55 ฟุต ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาภเูก็ต จังหวัดภูเก็ต 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
 กรมเจ้าท่ามีหน้าที่ดูแล รักษา แม่น  าล าคลอง ทะเลสาบ และทะเลในน่านน  าไทย รวมทั งด าเนินคดีต่อผู้ละเมิด
กฎหมายต้องใช้เรือทั งตรวจตราการจราจรทางน  า เฝ้าระวัง การก่อมลพิษด้านสิ่งแวดล้อมในน  า และการก่อสร้างสิ่ง
ล่วงล  าล าน  า รวมถึงการใช้เรือเพ่ือช่วยเหลือและค้นหาผู้ประสบภัยทางทะเล  กรมเจ้าท่าจึงมีความจ าเป็นต้องจัดซื อ
เ รื อตรวจการณ์ทางทะเล  ขนาดความยาว ไม่น้ อยกว่ า  55 ฟุต  ให้ แก่ ส านั กงานเจ้ าท่ าภูมิภ าคที่  5  
สาขาภูเก็ต 1 ล า ไว้ใช้ในการปฏิบัติภารกิจตรวจตราและควบคุมการเดินเรือ การเฝ้าระวังภัยทางน  าต่าง ๆ รวมถึง
เตรียมความพร้อมส าหรับเหตุร้ายที่อาจเกิดขึ นแก่ประชาชนที่ใช้บริการขนส่งทางทะเล และสนับสนุนภารกิจของศูนย์
ควบคุมจราจรและความปลอดภัยทางทะเลอันดามัน ซึ่งต้องมีขนาดใหญ่ที่เพียงพอเหมาะสมในการปฏิบัติภารกิจทาง
ทะเลในสภาวะอากาศที่ไม่ปกติด้วย   

 

๒. วัตถุประสงค ์
 เพ่ือซื อเรือตรวจการณ์ล าน  า ขนาดความยาวไม่น้อยกว่า 55 ฟุต ไว้ใช้ในการปฏิบัติภารกิจตรวจตราและควบคุม
การเดินเรือ การเฝ้าระวังภัยทางน  าต่าง ๆ รวมถึงเตรียมความพร้อมส าหรับเหตุร้ายที่อาจเกิดขึ นแก่ประชาชนที่ใช้
บริการขนส่งทางทะเล และสนับสนุนภารกิจของศูนย์ควบคุมจราจรและความปลอดภัยทางทะเลอันดามัน มีขนาด
ใหญ่ที่เพียงพอเหมาะสมในการปฏิบัติภารกิจทางทะเลในสภาวะอากาศที่ไม่ปกติด้วย 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
 มีเรือตรวจการณ์ส าหรับสนับสนุนภารกิจการก ากับดูแลในด้านความปลอดภัยในระบบขนส่งทางน  า และ  
ตรวจการณ์และปราบปรามผู้กระท าผิด 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 28,500,000 บาท 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ   ประมาณ  210 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
 ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือซื อเรือตรวจการณ์ ขนาดความยาวไม่น้อยกว่า 55 ฟุต  
ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาภูเก็ต จังหวัดภูเก็ต แล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมี 
แผนการด าเนินงานดังนี  
 ก.ค. - ก.ย. 2565          จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
 ต.ค. - พ.ย. 2565          หาตัวผู้รับจ้างและพิจารณาผล 
 1 - 15 ธ.ค. 2565         น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
 16 - 31 ธ.ค. 2565        ลงนามในสัญญาจ้าง 
 ม.ค. - ก.ค. 2566           ด าเนินการ 210 วัน 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
 1. ป้องปรามผู้กระท าผิดกฎหมายส่งผลให้มีอัตราลดลง 
 2. ประชาชนผู้สัญจรทางน  า และผู้ประกอบการขนส่งทางน  ามีความมั่นใจในความปลอดภัยต่อชีวิตและทรัพย์สิน 
 3. ส่งเสริมธุรกิจการท่องเที่ยวทางน  า 
 4. สามารถปฏิบัติงานได้อย่างรวดเร็ว ทันเหตุการณ์กรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    เรือตรวจการณ์ ขนาดความยาวไม่น้อยกว่า 55 ฟุต 1 ล า 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ  
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ค่าปรับปรุงระบบโทรทัศน์วงจรปิด (CCTV) ของระบบติดตามเรือสินค้าและเรือโดยสารเขตท่าเรือเชียงแสน  
จังหวัดเชียงราย  

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
 เพ่ือปรับปรุงซ่อมท าระบบโทรทัศน์วงจรปิด (CCTV) จ านวน 65 กล้อง จากทั งหมด 100 กล้อง และอุปกรณ์ขจัด
คราบน  ามัน ซึ่งเป็นระบบย่อยส่วนหนึ่งของระบบติดตามเรือสินค้าและเรือโดยสารเขตท่าเรือเชียงแสน จังหวัด
เชียงราย ที่มีอายุการใช้งานไม่น้อยกว่า 7 ปี มีการช ารุดเสื่อมสภาพตามอายุการใช้งาน ให้สามารถใช้งานได้ตามปกติ 
ส าหรับใช้สนับสนุนภารกิจในการก ากับดูแล ส่งเสริมความปลอดภัย และรักษาสภาพแวดล้อมในระบบขนส่งทางน  าใน
แม่น  าโขง ตามภารกิจของกรมเจ้าท่า รวมถึงบูรณาการกับหน่วยงานอื่น ๆ ในพื นที่ในภารกิจด้านความมั่นคงและตรวจ
ตราปราบปรามผู้กระท าผิดตามแนวขอบชายแดนของประเทศ 
 

๒. วัตถุประสงค์ 
 เพ่ือปรับปรุงระบบโทรทัศน์วงจรปิด (CCTV) ของระบบติดตามเรือสินค้าและเรือโดยสารเขตท่าเรือเชียงแสน 
จังหวัดเชียงราย ให้ใช้งานได้ตามปกติมีประสิทธิภาพ 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
 สามารถด าเนินการซ่อมบ ารุงอุปกรณ์ภายในโครงการระบบติดตามเรือสินค้าและเรือโดยสารในเขตท่าเรือเชียงแสน 
ให้กลับมาใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ สามารถใช้งานระบบติดตามเรือสินค้าและเรือโดยสารได้เต็มประสิทธิภาพ 
ส าหรับใช้สนับสนุนภารกิจในการก ากับดูแล ส่งเสริมความปลอดภัย และรักษาสภาพแวดล้อมในระบบขนส่งทางน  าใน
แม่น  าโขง ตามภารกิจของกรมเจ้าท่า รวมถึงบูรณาการกับหน่วยงานอื่น ๆ ในพื นที่ในภารกิจด้านความมั่นคงและตรวจ
ตราปราบปรามผู้กระท าผิดตามแนวขอบชายแดนของประเทศ 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 1,951,900 บาท 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ  ประมาณ 180 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
 ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือปรับปรุงระบบโทรทัศน์วงจรปิด (CCTV) ของระบบติดตามเรือ
สินค้าและเรือโดยสารเขตท่าเรือเชียงแสน จังหวัดเชียงราย แล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมี
แผนการด าเนินงานดังนี  
 ก.ค. - ก.ย. 2565          จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
 ต.ค. - พ.ย. 2565          หาตัวผู้รับจ้างและพิจารณาผล 
 1 - 15 ธ.ค. 2565         น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
 16 - 31 ธ.ค. 2565        ลงนามในสัญญาจ้าง 
 ม.ค. - มิ.ย. 2566           ด าเนินการ 180 วัน 
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๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
 1. สามารถใช้งานกล้องโทรทัศน์วงจรปิดเฝ้าระวังการเดินเรือในแม่น  าโขงได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 2. สามารถติดตามเฝ้าระวังและช่วยเหลืออุบัติเหตุทางน  า และประสานงานกับส่วนราชการอ่ืนที่มีส่วนเกี่ยวข้องใน
การท างานได้อย่างทันเวลาเมื่อมีเหตุฉุกเฉิน 
 3. สามารถเพ่ิมการเฝ้าระวังด้วยระบบกล้องโทรทัศน์วงจรปิดในท่าเรือทั ง 2 แห่ง  
 4. ท าให้ระบบติดตามเรือสินค้าและเรือโดยสารและระบบอื่นๆท่ีเกี่ยวข้องกลับมาใช้งานได้เต็มประสิทธิภาพ 
 5. บูรณาการร่วมกับหน่วยงานอ่ืน ๆ ในพื นที่ตามแนวริมน  าโขง อาทิ หน่วยเรือรักษาความสงบเรียบร้อยตามล า
แม่น  าโขงเขตเชียงราย(นรข.) ศูนย์ปฎิบัติการป้องกันและปราบปราบการกระท าผิดในแม่น  าโขง(ศปปข.) และด่าน
ศุลกากรเชียงแสนและศูนย์ปฏิบัติการ CCTV ของกรมศุลกากร 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    ระบบโทรทัศน์วงจรปิด (CCTV) ของระบบติดตามเรือสินค้าและเรือโดยสาร 
                                      เขตท่าเรือเชียงแสน จังหวัดเชียงราย ใช้งานได้ตามปกติมีประสิทธิภาพ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :   ด าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :   ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :   ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
  



3-118 
 

ค่าปรับปรุงระบบติดตามเฝ้าระวังเรือต่าง ๆ ตลอดแนวชายฝั่งประเทศไทย ระยะที่ 1 พื้นที่ จังหวัดสุราษฎร์ธานี 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
ระบบติดตามเฝ้าระวังเรือต่าง ๆ ตลอดแนวชายฝั่งประเทศไทยระยะที่ 1 พื นที่จังหวัด สุราษฎร์ธานี ซึ่ง

ประกอบด้วยระบบ AIS (Automatic Identification System) และระบบวิทยุสื่อสาร VHF ใช้ในการควบคุม ติดตาม 
และประสานการติดต่อกับเรือโดยสาร เรือขนส่งสินค้าต่าง ๆ ในพื นที่จังหวัดสุราษฎร์ธานี เกาะสมุย และเกาะพะงัน 
เพ่ือยกระดับความปลอดภัยทางน  า ภายใต้แผนความปลอดภัยการคมนาคมทางน  ารอบชายฝั่งในน่านน  าไทย  สร้าง
ความเชื่อมั่นและกระตุ้นการท่องเที่ยวของทั งภาครัฐและภาคเอกชน มีการใช้งานตั งแต่ พศ. 2561 จนถึงปัจจุบัน มี
ผลให้อุปกรณ์บางรายการมีการช ารุดเสื่อมสภาพตามอายุการใช้งานและสภาพอากาศจากไอทะเล จึงต้องด าเนินการ
ปรับปรุงซ่อมท าเพ่ือให้ระบบใช้งานได้ตามปกติ และสามารถเชื่อมต่อกับระบบตรวจการณ์ชายฝั่งอ่าวไทยตอนล่างและ
อันดามัน (VTS ระยะที่ 3) (พื นที่ชายฝั่งทะเลอ่าวไทยตอนล่าง) เพ่ือเสริมระบบในภาพรวมได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 

๒. วัตถุประสงค ์
เพ่ือปรับปรุงระบบติดตามเฝ้าระวังเรือต่าง ๆ ตลอดแนวชายฝั่งประเทศไทยระยะที่ 1 พื นที่จังหวัด 

สุราษฎร์ธานี ใช้งานได้ปกติและมีประสิทธิภาพ 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
กรมเจ้าท่ามีเครื่องมือระบบติดตามเฝ้าระวังเรือต่าง ๆ ตลอดแนวชายฝั่งพื นที่จังหวัดสุราษฎร์ธานี  

ซึ่งประกอบด้วยระบบ AIS (Automatic Identification System) และระบบวิทยุสื่อสาร VHF สนับสนุนภารกิจการ
ก ากับดูแลในด้านความปลอดภัยในระบบขนส่งทางน  า และ ตรวจการณผ์ู้กระท าผิดได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 1,240,100 บาท 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ  ประมาณ  120 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
 ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือปรับปรุงระบบติดตามเฝ้าระวังเรือต่าง ๆ ตลอดแนวชายฝั่ง
ประเทศไทย ระยะที่ 1 พื นที่ จังหวัดสุราษฎร์ธานี แล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผน 
การด าเนินงานดังนี  
 ก.ค. - ก.ย. 2565          จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
 ต.ค. - พ.ย. 2565          หาตัวผู้รับจ้างและพิจารณาผล 
 1 - 15 ธ.ค. 2565         น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
 16 - 31 ธ.ค. 2565        ลงนามในสัญญาจ้าง 
 ม.ค. - เม.ย. 2566           ด าเนินการ 120 วัน 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
 มีเครื่องมือระบบติดตามเฝ้าระวังเรือต่าง ๆ ตลอดแนวชายฝั่งพื นที่จังหวัดสุราษฎร์ธานี ติดตามความเคลื่อนไหว
ของเรือ เพ่ือให้ข้อมูลด้านความปลอดภัยต่อการเดินเรือ แจ้งเตือนที่หมายอันตราย หรือจุดตัดทางเดินเรือที่อันตราย
ท าให้เรือมีความเสี่ยงต่อการโดนกัน ติดตามดูแลเรือประมง เรือโดยสารทุกขนาดและเรือขนถ่ายสินค้าอันตรายใน
ทะเลเขตน่านน  าไทย โดยใช้วิธีการสื่อสารข้อมูลระหว่างเรือกับศูนย์ควบคุม ติดตามเรือ การรับรายงานข้อมูลเรือ คน
ประจ าเรือ จ านวนผู้โดยสาร ในทุกเที่ยวเรือ รวมทั ง ออกประกาศ ข่าวอากาศ ข่าวจราจร และอันตรายในการเดินเรือ 
ให้ค าแนะน าช่วยเหลือการเดินเรือ และการช่วยเหลือสนับสนุนงานค้นหาเรือที่ประสบภัย รวมถึงการติดตามการ
เคลื่อนไหวของเรือขนถ่ายสินค้าอันตรายภายในประเทศ 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    ระบบติดตามเฝ้าระวังเรือต่าง ๆ ตลอดแนวชายฝั่งประเทศไทย ระยะที่ 1  
                                          พื นที่จังหวัดสุราษฎร์ธานี ใช้งานได้ตามปกติมีประสิทธิภาพ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :  ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ซ่อมเรือตรวจการณ์เจ้าท่า 193 ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาภูเก็ต จังหวัดภูเก็ต 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
 เนื่องจากเรือตรวจการณ์เจ้าท่า 193 เนื่องจากมีอายุใช้งานมานาน เข้าประจ าการปี พ.ศ. 2551 ประกอบกับเรือ
ได้ซ่อมท าตัวเรือครั งสุดท้ายปี 2556 มีขนาดกว้าง 3.15 เมตร ยาว 10.10 เมตร ลึก 2.80 เมตร ขนาด 17.80 
ตันกรอส ส าหรับสนับสนุนการปฏิบัติงานตามภารกิจของกรมเจ้าท่าด้านการตรวจตราและควบคุมการเดินเรือ 
 

๒. วัตถุประสงค ์
 เพ่ือซ่อมเรือตรวจการณ์เจ้าท่า 193 ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาภูเก็ต จังหวัดภูเก็ต ให้มีสภาพสมบูรณ์ 
ปลอดภัย มีประสิทธิภาพ และพร้อมใช้ในการปฏิบัติราชการ รวมทั งท าให้ตัวเรือและเครื่องยนต์เรือมีอายุการใช้งาน
ยาวนานขึ น 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
 มีเรือตรวจการณ์ท่ีมีประสิทธิภาพ ส าหรับสนับสนุนภารกิจการก ากับดูแลในด้านความปลอดภัยในระบบขนส่งทาง
น  า และตรวจการณ์และปราบปรามผู้กระท าผิด 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 580,000 บาท 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ  ประมาณ 90 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
 ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือซ่อมเรือตรวจการณ์เจ้าท่า 193 ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาค
สาขาภูเก็ต จังหวัดภูเก็ต แล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  
 ก.ค. - ก.ย. 2565          จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
 ต.ค. - พ.ย. 2565          หาตัวผู้รับจ้างและพิจารณาผล 
 1 - 15 ธ.ค. 2565         น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
 16 - 31 ธ.ค. 2565        ลงนามในสัญญาจ้าง 
 ม.ค. - มี.ค. 2566           ด าเนินการ 90 วัน 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
 เรือตรวจการณ์มีสภาพสมบูรณ์ ปลอดภัย มีประสิทธิภาพ และพร้อมใช้ในการตรวจตรา ก ากับดูแลรักษาแม่น  าล า
คลอง ทะเลในน่านน  าไทย รวมทั งปราบปราม ด าเนินคดีต่อผู้ละเมิดกฎหมายต้องใช้เรือทั งตรวจการจราจรทางน  า เฝ้า
ระวังการก่อมลพิษด้านสิ่งแวดล้อมในน  า และการก่อสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  า 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    เรือตรวจการณ์ จ านวน 1 ล า ใช้งานได้ตามปกติมีประสิทธิภาพ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ซ่อมใหญ่เรือตรวจการณ์ (จท.141, จท.206, จท.220, จท.222, จท.270, จท.271, จท.666, จท.2101) 
กรุงเทพมหานคร จ านวน 8 ล า 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
 กรมเจ้าท่ามีหน้าที่ดูแล รักษาแม่น  า ล าคลอง และทะเลในน่านน  าไทย รวมทั งด าเนินคดี ต่อผู้ละเมิดกฎหมาย มี
ความจ าเป็น ต้องใช้เรือ ในการตรวจตราการจราจรทางน  า รวมถึงเฝ้าระวัง การก่อมลพิษด้านสิ่งแวดล้อมในน  าและ
การก่อสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  า จึงจ าเป็นต้องซ่อมใหญ่เรือประจ าปี ตามระยะเวลาที่ก าหนดของเครื่องยนต์ไว้ คือทุก 3 ปี 
หรือครบระยะเวลาของการใช้เครื่องยนต์ เป็นการซ่อมเพ่ือดูแลรักษาตัวเรือและเครื่องยนต์เรือให้มีอายุการใช้งาน
เพ่ิมขึ น เนื่องจากตัวเรือ ส่วนประกอบและเครื่องยนต์มีสภาพช ารุดและเสื่อมสภาพตามอายุการใช้งาน ให้มีสภาพ
สมบูรณ์ ปลอดภัย มีประสิทธิภาพพร้อมใช้งานในภารกิจของกรมเจ้าท่า และบูรณาการร่วมกับฝ่ายมั่นคง ในการตรวจ
ตราการจราจรทางน  า ก ากับดูแลรักษาความปลอดภัย ปราบปราม ด าเนินคดีต่อผู้ละเมิดกฎหมาย เฝ้าระวังการก่อ
มลพิษด้านสิ่งแวดล้อมทางน  า และการก่อสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  าในแม่น  าเจ้าพระยา เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพและความ
ปลอดภัยในการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที ่ 
 

๒. วัตถุประสงค์ 
 เพ่ือซ่อมใหญ่เรือตรวจการณ์ในล าน  าให้มีสภาพสมบูรณ์ ปลอดภัย มีประสิทธิภาพ และพร้อมใช้ในการปฏิบัติ
ราชการ รวมทั งท าให้ตัวเรือและเครื่องยนต์เรือมีอายุการใช้งานยาวนานขึ นเพ่ือซ่อมใหญ่เรือตรวจการณ์ในล าน  าตาม 
รอบระยะการบ ารุงรักษา ได้แก่ เรือ จท.141, จท.206, จท.220, จท.222, จท.270, จท.271, จท.666 และ 
จท.2101 กรุงเทพมหานคร จ านวน 8 ล า 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
 มีเรือตรวจการณ์ที่มีประสิทธิภาพ ส าหรับสนับสนุนภารกิจการก ากับดูแลในด้านความปลอดภัยในระบบขนส่งทางน  า 
และตรวจการณ์และปราบปรามผู้กระท าผิด 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 9,855,000 บาท 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ  ประมาณ  90 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
 ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือซ่อมใหญ่เรือตรวจการณ์ (จท.141, จท.206, จท.220, จท.
222, จท.270, จท.271, จท.666, จท.2101) กรุงเทพมหานคร จ านวน 8 ล าแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ  
จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  
 ก.ค. - ก.ย. 2565          จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
 ต.ค. - พ.ย. 2565          หาตัวผู้รับจ้างและพิจารณาผล 
 1 - 15 ธ.ค. 2565         น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
 16 - 31 ธ.ค. 2565        ลงนามในสัญญาจ้าง 
 ม.ค. - มี.ค. 2566           ด าเนินการ 90 วัน 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
 เรือตรวจการณ์มีสภาพสมบูรณ์ ปลอดภัย มีประสิทธิภาพ และพร้อมใช้ในการตรวจตรา ก ากับดูแลรักษาแม่น  าล า
คลอง ทะเลในน่านน  าไทย รวมทั งปราบปราม ด าเนินคดีต่อผู้ละเมิดกฎหมายต้องใช้เรือทั งตรวจการจราจรทางน  า  
เฝ้าระวังการก่อมลพิษด้านสิ่งแวดล้อมในน  า และการก่อสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  า 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    เรือตรวจการณ์ล าน  า จ านวน 8 ล า ใช้งานได้ตามปกติมีประสิทธิภาพ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ  
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ซ่อมเรือขนาดใหญ่ (เรือเด่นสุทธิ, จท.802, จท.1301, จท.1302) กรุงเทพมหานคร 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
 กรมเจ้าท่ามีหน้าที่ดูแล รักษา แม่น  าล าคลอง ทะเลสาบ และทะเลในน่านน  าไทย รวมทั งด าเนินคดีต่อผู้ละเมิด
กฎหมายต้องใช้เรือทั งตรวจตราการจราจรทางน  า เฝ้าระวัง การก่อมลพิษด้านสิ่งแวดล้อมในน  า ขจัดคราบน  ามัน และ
การก่อสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  า รวมถึงการใช้เรือเพ่ือช่วยเหลือและค้นหาผู้ประสบภัยทางทะเล  จึงมีความจ าเป็นต้องซ่อม
ใหญ่เรือประจ าปีตามรอบระยะเวลาการบ ารุงรักษา เนื่องจากตัวเรือ ส่วนประกอบของเรือและเครื่องยนต์มีสภาพ
ช ารุดเสื่อมสภาพตามอายุการใช้งาน ได้แก่  

1. เรือเด่นสุทธิ ซึ่งเป็นเรือขจัดคราบน  ามัน ให้มีสภาพสมบูรณ์ ปลอดภัย มีประสิทธิภาพพร้อมใช้งานในภารกิจ
ขจัดคราบน  ามันที่รัวไหลในทะเลหรือแม่น  า เพ่ือรักษาสภาพแวดล้อมทางน  าทางทะเลให้ได้รับผลกระทบจากมลภาวะ
ดังกล่าวให้น้อยทีสุ่ด  

2. เรือ จท.802, จท.1301, จท.1302 ซึ่งเป็นเรือตรวจการณ์ขนาดใหญ่  ให้มีสภาพสมบูรณ์ ปลอดภัย มี
ประสิทธิภาพพร้อมใช้งานในภารกิจของกรมเจ้าท่า และบูรณาการร่วมกับฝ่ายมั่นคง ในการตรวจตราการจราจรทาง
น  า ก ากับดูแลรักษาความปลอดภัย ปราบปราม ด าเนินคดีต่อผู้ละเมิดกฎหมาย เฝ้าระวังการก่อมลพิษด้านสิ่งแวดล้อม
ทางน  า และการก่อสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  าในแม่น  าและทะเลในน่านน  าไทย 

 

๒. วัตถุประสงค ์
 เพ่ือให้เรือตรวจการณ์และเรือขจัดคราบน  ามันของส านักงานควบคุมการจราจรและความปลอดภัยทางทะเล อยู่ใน
สภาพพร้อมใช้งาน ในการออกปฏิบัติราชการ มีความปลอดภัยต่อเจ้าหน้าที่และเป็นการรักษาทรัพย์สินของทาง
ราชการ 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
มีเรือตรวจการณ์ทางทะเลที่มีประสิทธิภาพพร้อมใช้งาน ร่วมปฏิบัติงานกับหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง  

เพ่ือบูรณาการให้เกิดประสิทธิผลสูงสุด มีประสิทธิภาพและเป็นที่ยอมรับทุกภาคส่วนในการออกตรวจตรา ปฏิบัติการ
แบบบูรณาการและบังคับใช้กฎหมายอย่างจริงจัง ในการดูแลควบคุมความปลอดภัยในส่วนของการคมนาคมทางน  า 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 31,000,000 บาท 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ   ประมาณ   120 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
 ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือซ่อมเรือขนาดใหญ่ (เรือเด่นสุทธิ, จท.802, จท.1301,  
จท.1302) กรุงเทพมหานครแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  
 ก.ค. - ก.ย. 2565          จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
 ต.ค. - พ.ย. 2565          หาตัวผู้รับจ้างและพิจารณาผล 
 1 - 15 ธ.ค. 2565         น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
 16 - 31 ธ.ค. 2565        ลงนามในสัญญาจ้าง 
 ม.ค. - เม.ย. 2566           ด าเนินการ 120 วัน 
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๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
 1. บูรณาการกับส่วนราชการ หน่วยงานภาครัฐและเอกชน ที่เกี่ยวข้องในประเทศและต่างประเทศเพ่ือด าเนินการ
ป้องปราบและแก้ไข ให้มีประสิทธิภาพและประสิทธิผลทุกด้าน 
 2. เรือตรวจการณ์เจ้าท่า ด าเนินการตามอ านาจหน้าที่ ตัวบทกฎหมาย อนุสัญญาและปฏิบัติงานที่เกี่ยวข้อง อย่าง
จริงจังเสมอภาค เป็นธรรม โปร่งใสและตรวจสอบได้ เพ่ือให้การคมนาคมทางน  าเป็นไปด้วยความเรียบร้อยปลอดภัย 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ   
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    เรือตรวจการณ์ขนาดใหญ่ จ านวน 3 ล า เรือขจัดมลพิษ จ านวน 1 ล า  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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เครื่องยนต์เรือตรวจการณ์เจ้าท่า 192 พร้อมติดตั้ง ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาระนอง จังหวัดระนอง 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
 เนื่องจากเครื่องยนต์เรือตรวจการณ์เจ้าท่า 192 ขนาดกว้าง 2.82 เมตร ยาว 11.28 เมตร ลึก 1.77 เมตร 
ขนาด 11.07 ตันกรอส มีสภาพช ารุดและเสื่อมสภาพตามอายุการใช้งาน ดังนั นเพ่ือให้เรือมีสภาพสมบูรณ์ ปลอดภัย 
มีประสิทธิภาพพร้อมใช้งานในภารกิจของกรมเจ้าท่า และบูรณาการร่วมกับฝ่ายมั่นคง ในการตรวจตราการจราจรทาง
น  า ก ากับดูแลรักษาความปลอดภัย ปราบปราม ด าเนินคดีต่อผู้ละเมิดกฎหมาย เฝ้าระวังการก่อมลพิษด้านสิ่งแวดล้อม
ทางน  า และการก่อสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  า เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพและความปลอดภัยในการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที ่ 
 

๒. วัตถุประสงค ์
 เพ่ือจัดซื อครุภัณฑ์เครื่องยนต์เรือ F250 HETX เครื่องยนต์ 4 จังหวะ จ านวน 2 เครื่อง ส าหรับติดตั งเรือตรวจ
การณ์เจ้าท่า 192  
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
 มีเรือตรวจการณ์ที่มีประสิทธิภาพ ส าหรับสนับสนุนภารกิจการก ากับดูแลในด้านความปลอดภัยในระบบขนส่งทางน  า 
และตรวจการณ์และปราบปรามผู้กระท าผิด 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 1,549,000 บาท 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ  ประมาณ 90 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
 ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือซื อเครื่องยนต์เรือตรวจการณ์เจ้าท่า 192 พร้อมติดตั ง 
ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาระนอง จังหวัดระนองแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมี
แผนการเนินงานดังนี  
 ก.ค. - ก.ย. 2565          จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
 ต.ค. - พ.ย. 2565          หาตัวผู้รับจ้างและพิจารณาผล 
 1 - 15 ธ.ค. 2565         น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
 16 - 31 ธ.ค. 2565        ลงนามในสัญญาจ้าง 
 ม.ค. - มี.ค. 2566           ด าเนินการ 90 วัน 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
 เรือตรวจการณ์มีสภาพสมบูรณ์ ปลอดภัย มีประสิทธิภาพ และพร้อมใช้ในการตรวจตรา ก ากับดูแลรักษาแม่น  าล า
คลอง ทะเลในน่านน  าไทย รวมทั งปราบปราม ด าเนินคดีต่อผู้ละเมิดกฎหมายต้องใช้เรือทั งตรวจการจราจรทางน  า เฝ้า
ระวังการก่อมลพิษด้านสิ่งแวดล้อมในน  า และการก่อสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  า 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    เครื่องยนต์เรือตรวจการณ์ จ านวน 2 เครื่อง  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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เครื่องยนต์เรือตรวจการณ์เจ้าท่า 200 พร้อมติดตั้ง ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขานนทบุรี จังหวัดนนทบุรี 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
 เนื่องจากเรือตรวจการณ์เจ้าท่า 200 มีขนาดกว้าง 2.30 เมตร ยาว 7.60 เมตร ลึก 0.90 เมตร เครื่องยนต์ 
300 แรงม้า ขนาด 3.68 ตันกรอส เข้าประจ าการปี พ.ศ. 2548 ประกอบกับเรือได้ซ่อมท าตัวเรือครั งสุดท้ายปี 
2560 ปัจจุบันเครื่องยนต์ได้เสื่อมสภาพและช ารุดซึ่งเกิดจากการใช้งานตามปกติ จ าเป็นต้องได้รับการช่อมท าใหญ่
เพ่ือให้เรือมีสภาพสมบูรณ์ ปลอดภัย มีประสิทธิภาพพร้อมใช้งานในภารกิจของกรมเจ้าท่า และบูรณาการร่วมกับฝ่าย
มั่นคง ในการตรวจตราการจราจรทางน  า ก ากับดูแลรักษาความปลอดภัย ปราบปราม ด าเนินคดีต่อผู้ละเมิดกฎหมาย 
เฝ้าระวังการก่อมลพิษด้านสิ่งแวดล้อมทางน  า และการก่อสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  า  เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพและความ
ปลอดภัยในการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที ่
 

๒. วัตถุประสงค ์
 เพ่ือจัดซื อครุภัณฑ์เครื่องยนต์เรือส าหรับติดตั งเรือตรวจการณ์เจ้าท่า 200 ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขานนทบุรี 
จังหวัดนนทบุรี 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
 มีเรือตรวจการณ์ท่ีมีประสิทธิภาพ ส าหรับสนับสนุนภารกิจการก ากับดูแลในด้านความปลอดภัยในระบบขนส่งทาง
น  า และตรวจการณ์และปราบปรามผู้กระท าผิด 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 3,317,000 บาท 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ  ประมาณ 90 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
 ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือซื อเครื่องยนต์เรือตรวจการณ์เจ้าท่า 200 พร้อมติดตั ง 
ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขานนทบุรี จังหวัดนนทบุรีแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมี
แผนการด าเนินงานดังนี  
 ก.ค. - ก.ย. 2565          จัดท า TOR แล้วเสร็จ 
 ต.ค. - พ.ย. 2565          หาตัวผู้รับจ้างและพิจารณาผล 
 1 - 15 ธ.ค. 2565         น าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
 16 - 31 ธ.ค. 2565        ลงนามในสัญญาจ้าง 
 ม.ค. - มี.ค. 2566           ด าเนินการ 90 วัน 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
 เรือตรวจการณ์มีสภาพสมบูรณ์ ปลอดภัย มีประสิทธิภาพ และพร้อมใช้ในการตรวจตรา ก ากับดูแลรักษาแม่น  าล า
คลอง ทะเลในน่านน  าไทย รวมทั งปราบปราม ด าเนินคดีต่อผู้ละเมิดกฎหมายต้องใช้เรือทั งตรวจการจราจรทางน  า เฝ้า
ระวังการก่อมลพิษด้านสิ่งแวดล้อมในน  า และการก่อสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  า 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    เครื่องยนต์เรือตรวจการณ์ จ านวน 1 รายการ  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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โครงการรื้อถอนสิ่งล่วงล้ าล าน้ า เขตพื้นที่พัทยา จังหวัดชลบุรี 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
 กรมเจ้าท่า เป็นหน่วยงานภายใต้กระทรวงคมนาคม มีภารกิจตามอ านาจหน้าที่ ก ากับ ดูแลการส่งเสริมพัฒนา
ระบบการขนส่งทางน  าและพาณิชยนาวี ให้มีการเชื่อมต่อกับระบบการขนส่งอ่ืน ๆ ทั งการขนส่งผู้โดยสาร และสินค้า 
ท่าเรือ อู่เรือ กองเรือไทย การติดตามเรือและการควบคุมการจราจรทางน  า และกิจการเกี่ยวเนื่อง โดยด าเนินการตาม
กฎหมายว่าด้วยการเดินเรือในน่านน  าไทย กฎหมายว่าด้วยเรือไทย กฎหมายว่าด้วยการป้องกันเรือโดนกัน กฎหมาย
ว่าด้วยการส่งเสริมการพาณิชยนาวี กฎหมายว่าด้วยการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ และกฎหมายอ่ืนที่เกี่ยวข้อง
กรมเจ้าท่า มีความประสงค์ จะด าเนินการจัดหาผู้ประกอบการเข้ามาด าเนินการงานจ้างเหมาก่อสร้างตาม
โครงการรื อถอนสิ่งล่วงล  าล าน  าเขตพื นที่รับผิดชอบส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาพัทยา จังหวัดชลบุรี พื นที่ตั งแต่
ต าบลนาจอมเทียนถึงต าบลแสมสาร อ าเภอสัตหีบ จังหวัดชลบุรี  
 

๒. วัตถุประสงค ์
 เพ่ือด าเนินการตามโครงการรื อถอนสิ่งล่วงล  าล าน  าเขตพื นที่รับผิดชอบส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาพัทยา จังหวัด
ชลบุรี ซึ่งสิ่งล่วงล  าล าน  าดังกล่าวปลูกบริเวณพื นที่สาธารณประโยชน์ ประเภททะเลหรือชายหาดของทะเล ซึ่งไม่เป็น
ระเบียบเรียบร้อยและฝ่าฝืนกฎหมายตามพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน  าไทย พระพุทธศักราช 2456 และที่
แก้ไขเพ่ิมเติม 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
 รื อถอนสิ่งล่วงล  าล าน  าเขตพื นที่รับผิดชอบส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาพัทยา จังหวัดชลบุรี ดังนี  
 1. รื อถอนสิ่งล่วงล  าล าน  า บริเวณชายหาดของทะเล ต าบลนาจอมเทียน อ าเภอสัตหีบจังหวัดชลบุรี จ านวน 9 รายการ 
 2. รื อถอนสิ่งล่วงล  าล าน  า บริเวณทะเล ต าบลบางเสร่ อ าเภอสัตหีบ จังหวัดชลบุรี จ านวน 1 รายการ 
 3. รื อถอนสิ่งล่วงล  าล าน  า บริเวณทะเล ต าบลสัตหีบ อ าเภอสัตหีบ จังหวัดชลบุรี จ านวน 1 รายการ 
 4. รื อถอนสิ่งล่วงล  าล าน  า บริเวณทะเล ต าบลแสมสาร อ าเภอสัตหีบ จังหวัดชลบุรี จ านวน 1 รายการ 
 5. อ่ืน ๆ ตามรายการประกอบแบบ และตามรายละเอียดในใบแจ้งปริมาณงานและราคาก่อสร้าง   
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 8,126,200 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ   240 วัน   
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
 ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือรื อถอนสิ่งล่วงล  าล าน  าแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 
กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  
 ส.ค. - ก.ย. 2565          จดัท ารายละเอียดและทบทวนราคา  
 ต.ค. - พ.ย. 2565          ประกวดราคาและพิจารณาผล  
 พ.ย. - ธ.ค. 2565          ลงนามในสัญญาจ้าง 
 ม.ค.  - ส.ค. 2566     ด าเนนิการ 240 วัน  
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
 1. เป็นการปรับปรุงภูมิทัศน์ริมฝั่งแม่น  าเจ้าพระยาให้มีความสวยงาม เป็นระเบียบเรียบร้อย 
 2. เพ่ิมพื นที่ทางน  าสาธารณะ ท าให้เกิดความปลอดภัยต่อการเดินเรือ ลดอุบัติเหตุทางน  า 
 3. เพ่ือขจัดสิ่งกีดขวาง สวะ ขยะ ในแม่น  า เพ่ิมอัตราการไหลของน  า ป้องกันน  าท่วม 
 4. เพ่ือแก้ไขปัญหาสิ่งล่วงล  าล าน  า 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ    :  รื อถอนสิ่งล่วงล  าล าน  า จ านวน 1 โครงการ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ    :  ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา         :  ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ    :  ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณ 
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โครงการรื้อถอนสิ่งล่วงล้ าล าน้ า บริเวณพื้นที่กรุงเทพมหานคร 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
 กรมเจ้าท่า เป็นหน่วยงานภายใต้กระทรวงคมนาคม มีภารกิจตามอ านาจหน้าที่ ก ากับ ดูแลการส่งเสริมพัฒนา
ระบบการขนส่งทางน  าและพาณิชยนาวี ให้มีการเชื่อมต่อกับระบบการขนส่งอ่ืน ๆ ทั งการขนส่งผู้โดยสาร และสินค้า 
ท่าเรือ อู่เรือ กองเรือไทย การติดตามเรือและการควบคุมการจราจรทางน  า และกิจการเกี่ยวเนื่อง โดยด าเนินการตาม
กฎหมายว่าด้วยการเดินเรือในน่านน  าไทย กฎหมายว่าด้วยเรือไทย กฎหมายว่าด้วยการป้องกันเรือโดนกัน กฎหมาย
ว่าด้วยการส่งเสริมการพาณิชยนาวี กฎหมายว่าด้วยการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ และกฎหมายอื่นท่ีเกี่ยวข้อง 
 

๒. วัตถุประสงค ์
 เพ่ือด าเนินการตามโครงการรื อถอนสิ่งล่วงล  าล าน  าในแม่น  าเจ้าพรยา กรุงเทพมหานคร ซึ่งสิ่งล่วงล  าล าน  าดังกล่าว
ไม่เป็นระเบียบเรียบร้อยหรือเป็นอุปสรรคต่อการเดินเรือในแม่น  าเจ้าพระยา ซึ่งไม่เป็นระเบียบเรียบร้อยและฝ่าฝืน
กฎหมายตามพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน  าไทย พระพุทธศักราช 2456 และท่ีแก้ไขเพ่ิมเติม 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
 รื อถอนสิ่งล่วงล  าล าน  าในแม่น  าเจ้าพระยา กรุงเทพมหานคร ดังนี  
 1. รื อถอนท่าเรือสุพรรณ 
 2. รื อถอนท่าเรือแดง 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 890,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ   240 วัน   
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือรื อถอนสิ่งล่วงล  าล าน  าแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 

กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  
 ส.ค. - ก.ย. 2565          จดัท ารายละเอียดและทบทวนราคา  
 ต.ค. - พ.ย. 2565          ประกวดราคาและพิจารณาผล  
 พ.ย. - ธ.ค. 2565          ลงนามในสัญญาจ้าง 
 ม.ค.  - ส.ค. 2566         ด าเนินการ 240 วัน 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
 สามารถรื อถอนสิ่งล่วงล  าล าน  าในแม่น  าเจ้าพระยา กรุงเทพมหานคร ซึ่งสิ่งล่วงล  าล าน  าดังกล่าว 
ไม่เป็นระเบียบเรียบร้อยหรือเป็นอุปสรรคต่อการเดินเรือ 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
  ตัวชี วัดเชิงปริมาณ    :  รื อถอนสิ่งล่วงล  าล าน  า จ านวน 1 โครงการ 
  ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ    :  ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
  ตัวชี วัดเชิงเวลา         :  ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
  ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ   :  ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณ 

 
 
  



3-130 
 

โครงการรื้อถอนสิ่งล่วงล้ าล าน้ าเขตพื้นที่ จังหวัดพังงา 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
 กรมเจ้าท่า เป็นหน่วยงานภายใต้กระทรวงคมนาคม มีภารกิจตามอ านาจหน้าที่ ก ากับ ดูแลการส่งเสริมพัฒนา
ระบบการขนส่งทางน  าและพาณิชยนาวี ให้มีการเชื่อมต่อกับระบบการขนส่งอ่ืน ๆ ทั งการขนส่งผู้โดยสาร และสินค้า 
ท่าเรือ อู่เรือ กองเรือไทย การติดตามเรือและการควบคุมการจราจรทางน  า และกิจการเกี่ยวเนื่อง โดยด าเนินการตาม
กฎหมายว่าด้วยการเดินเรือในน่านน  าไทย กฎหมายว่าด้วยเรือไทย กฎหมายว่าด้วยการป้องกันเรือโดนกัน กฎหมาย
ว่าด้วยการส่งเสริมการพาณิชยนาวี กฎหมายว่าด้วยการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ และกฎหมายอ่ืนที่เกี่ยวข้อง
กรมเจ้าท่า มีความประสงค์ จะด าเนินการจัดหาผู้ประกอบการเข้ามาด าเนินการงานจ้างเหมาก่อสร้างตาม
โครงการรื อถอนสิ่งล่วงล  าล าน  าเขตพื นที่รับผิดชอบส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาพังงา 
 

๒. วัตถุประสงค ์
 เพ่ือด าเนินการตามโครงการรื อถอนสิ่งล่วงล  าล าน  าเขตพื นที่รับผิดชอบส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาพังงา จังหวัด
พังงา ซึ่งสิ่งล่วงล  าล าน  าดังกล่าวมีลักษณะเป็นอาคารท่าเทียบเรือ อาคารส านักงาน งานเขื่อนเรียงหิน และถนน
คอนกรีตพร้อมดินถม ได้ปลูกสร้างบริเวณพื นที่สาธารณประโยชน์ ประเภททะเลหรือชายหาดของทะเล ซึ่งไม่เป็น
ระเบียบเรียบร้อยและฝ่าฝืนกฎหมายตามพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน  าไทย พระพุทธศักราช 2456 และที่
แก้ไขเพ่ิมเติม 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
รื อถอนสิ่งล่วงล  าล าน  าเขตพื นที่รับผิดชอบส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาพังงา จังหวัดพังงา ดังนี  
1. รื อถอนเขื่อนคอนกรีตและท่าเทียบเรือ ของนางประไพ ไพฑูรย์ 

 2. รื อถอนเขื่อนคอนกรีตและท่าเทียบเรือ ของนายศิริชัย กลิ่นหอม 
 3. รื อถอนท่าเทียบเรือพร้อมถนนคอนกรีต ของนายอภิชาติกิจประสาน 
 4. รื อท่าเทียบเรือและส านักงาน ของนางสาวภิรมย์ เมืองจันทรบุรี 
 5. รื อถอนเขื่อนคอนกรีตของนางณปภัช ทรัพย์สุนทรกุล 
 6. รื ออาคารไม้ ของนายจ ารัส ปลูกไม้ดี 
 7. รื อถอนเขื่อนคอนกรีตและดินถมของนายจรูญ ขนอมและคณะ 
 

๔. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 4,545,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ   270 วัน   
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
ในเบื องต้นกรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือรื อถอนสิ่งล่วงล  าล าน  าแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 

กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด าเนินงานดังนี  
 ส.ค. - ก.ย. 2565          จัดท ารายละเอียดและทบทวนราคา  
 ต.ค. - พ.ย. 2565          ประกวดราคาและพิจารณาผล  
 พ.ย. - ธ.ค. 2565          ลงนามในสัญญาจ้าง 
 ม.ค. - ก.ย. 2566          ด าเนินการ 270 วัน  
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
 สามารถรื อถอนสิ่งล่วงล  าล าน  าบริเวณพื นที่สาธารณประโยชน์ ประเภททะเลหรือชายหาดของทะเล ซึ่งไม่เป็น
ระเบียบเรียบร้อยและฝ่าฝืนกฎหมายตามพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน  าไทย พระพุทธศักราช 2456 
และที่แก้ไขเพ่ิมเติม 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ    :  รื อถอนสิ่งล่วงล  าล าน  า จ านวน 1 โครงการ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ    :  ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา         :  ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ   : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณ 
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ค่าก่อสร้างและจัดหาระบบตรวจการณ์ชายฝ่ังอ่าวไทยตอนล่าง และอันดามัน (VTS ระยะที่ 3)  
(พื้นที่ชายฝ่ังทะเลอ่าวไทยตอนล่าง) 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
 ประเทศไทยเป็นประเทศที่มีการส่งออกและน าเข้าสินค้าระหว่างประเทศจ านวนมาก มีท่าเรือระหว่างประเทศซึ่ง
เปรียบเสมือนประตูการค้าที่ส าคัญของประเทศ มีการอ านวยความสะดวกและความปลอดภัยในการเดินเรือให้แก่เรือ
เดินทะเลตามมาตรฐานสากลเพ่ือให้เกิดความปลอดภัยในการเดินเรือให้แก่ เรือเดินทะเล ที่เข้า-ออกท่าเรือระหว่าง
ประเทศตามอนุสัญญาระหว่างประเทศว่าด้วยความปลอดภัยแห่งชีวิตในทะเลฯ (SOLAS 1974) บทที่ 5 ความ
ปลอดภัยในการเดินเรือว่าด้วยมาตรฐานด้านการเดินเรือที่รัฐชายฝั่งจะต้องจัดให้มีและเป็นไปตามมาตรฐานสากล และ
อนุสัญญาระหว่างประเทศว่าด้วยการค้นหาและช่วยเหลือเรือประสบภัยในทะเล (SAR 1979) ว่าด้วยการให้บริการ
ค้นหาและช่วยเหลือเรือประสบภัยในทะเลในพื นที่รับผิดชอบของรัฐชายฝั่ง 
 กรมเจ้าท่า จึงจัดตั งศูนย์ควบคุมการจราจรและรักษาความปลอดภัยทางทะเล ส านักความปลอดภัยและ
สิ่งแวดล้อมทางน  า เพื่อเป็นหน่วยงานที่รับผิดชอบด้านการจราจรและความปลอดภัยทางทะเล ต่อมา เพ่ือพัฒนางาน
ให้ก้าวหน้า มีมาตรฐานและมีประสิทธิผลและประสิทธิภาพ กรมเจ้าท่าโดยความร่วมมือของท่าเรือแหลมฉบัง 
กองทัพเรือและบริษัทวิทยุการบินแห่งประเทศไทยจ ากัด ได้จัดท าโครงการจัดหาและติดตั งระบบการควบคุ มจราจร
และความปลอดภัยทางทะเล (VTS Phase I) ณ อาคารศูนย์ควบคุมสมุทรเขต ท่าเรือแหลมฉบัง และระบบการ
ควบคุมจราจรและความปลอดภัยทางทะเล (VTS Phase II) ณ ส านักงานควบคุมการคุมการจราจรและความ
ปลอดภัยทางทะเล จังหวัดชลบุรี เพ่ืออ านวยความสะดวกและให้เกิดความปลอดภัยในการจราจรทางน  าแก่เรือสินค้า 
และเรือโดยสารต่างประเทศท่ีเข้า-ออก ในท่าเรือกรุงเทพ ท่าเรือแหลมฉบัง เขตจอดเรือศรีราชา ท่าเรือสัตหีบ ท่าเรือ
มาบตาพุด จนถึงจังหวัดประจวบคีรีขันธ์ และตรวจตราก ากับดูแลการกระท าละเมิดต่อกฎหมายของเรือ ตลอดจนให้
ข้อมูลข่าวสารที่เป็นประโยชน์และมีประสิทธิภาพในการเดินเรือ แก่เรือที่อยู่ในเขตพื นที่รับผิดชอบ โดยค านึงถึงความ
ปลอดภัยในชีวิต ทรัพย์สิน และสิ่งแวดล้อมเป็นส าคัญ โดยระบบตรวจการณ์ชายฝั่ง (VTS) อ่าวไทยตอนล่าง และอันดามัน 
ระบบนี เป็นระบบที่สืบต่อจาก VTMIS Phase 1-2 โดยพื นที่การก ากับดูแลจะต่อเนื่องและครอบคลุม ตลอดแนว
ชายฝั่งทะเลของไทย ทั งอ่าวไทยตอนล่างและอันดามัน 
 

๒. วัตถุประสงค ์
 เพ่ือขยายพื นที่การควบคุมการจราจรทางน  าต่อจากระบบควบคุมการจราจรและความปลอดภัยทางทะเล ระยะที่ 
1 และระยะที่ 2 (VTS ระยะที่ 1-2) ออกไปให้ครอบคลุมพื นที่ชายฝั่งทะเลอ่าวไทยตอนล่าง ส าหรับการก ากับดูแล
เรือเดินทะเลระหว่างประเทศและเรืออ่ืนๆ ที่เดินในเส้นทางภาคใต้ เพ่ิมขีดความสามารถในการควบคุมและจัดการ
การจราจรในลักษณะเดียวกับระบบแรก และเพ่ิมระบบการค้นหาและช่วยเหลือเรือที่ประสบภัยทางทะเล รวมถึงการ
ดูแลความปลอดภัยของเรือโดยสารในแหล่งท่องเที่ยวที่ส าคัญ เพ่ือให้ข้อมูลของทั งสองระบบมีการท างานที่เชื่อมถึงกัน
โดยอัตโนมัติ และการรับส่งข้อมูลรวดเร็วตามเวลาจริง (Real time) 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
 จัดหาระบบและจัดตั งศูนย์ควบคุมการจราจรและรักษาความปลอดภัยทางทะเลเพ่ือขยายพื นที่การควบคุม
การจราจรทางน  าต่อจากระบบควบคุมการจราจรและความปลอดภัยทางทะเล ระยะที่ 1 และระยะที่ 2 (VTS ระยะที่ 
1-2) ออกไปให้ครอบคลุมพื นที่ชายฝั่งทะเลอันดามัน ส าหรับการก ากับดูแลเรือเดินทะเลระหว่างประเทศและเรืออ่ืนๆ 
ที่เดินในเส้นทางทะเลอ่าวไทยตอนล่าง ตั งแต่พื นที่อ าเภอปราณบุรี จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ ถึงจังหวัดนราธิวาส 
 การจัดตั งศูนย์ตรวจการณ์ชายฝั่งทะเล แห่งใหม่บริเวณส านักงานเจ้าท่าภูมิภาค สาขาสงขลา โดยมีสถานีลูกข่ายเพ่ิมเติมอีก 
25 สถานี เชื่อมโยงแลกเปลี่ยนข้อมูลกันระหว่าง VTS ระยะที่ 1-2 และมีอาคารศูนย์ควบคุมการจราจร (Control Center) 
หรือศูนย์ตรวจการณ์ชายฝั่งทะเล (Coastal Surveillance Center : CSCMD) ณ กรมเจ้าท่า กทม. เชื่อมโยงสัญญาณข้อมูลต่าง  ๆ
จากสถานีลูกข่าย เพ่ือท าการรวบรวมประมวลผลและแสดงผลส าหรับใช้ในการด าเนินการในภาพรวมทั งหมด 
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๔. งบประมาณ งบประมาณรายจ่ายงบกลางรายการเงินส ารองจ่ายเพ่ือกรณีฉุกเฉินหรือจ าเป็นปี 2563 วงเงิน 
466,320,000 บาท 
 หมายเหตุ - ตั งงบประมาณเพ่ือจ่ายค่างานที่ถูกพับไปงบกลางฯ ปี 2563 = 245,276,600 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ ประมาณ 720 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
 กรมเจ้าท่า ได้ลงนามเมื่อวันที่ 24 กันยายน 2563 วงเงิน 454,900,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 21 
มิถุนายน 2564 ผลการด าเนินงานปัจจุบันด าเนินงานแล้วเสร็จ กรมฯได้ตรวจรับงานเมื่อวันที่ 6 มิถุนายน 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
 กรมเจ้าท่าจะมีระบบตรวจการณ์ชายฝั่งอ่าวไทยตอนล่างและอันดามัน (VTS ระยะที่ 3) เป็นการอ านวย
ความสะดวกและความปลอดภัยในการเดินเรือให้แก่เรือเดินทะเลตามมาตรฐานสากลเพ่ือให้เกิดความปลอดภัยในการ
เดินเรือให้แก่เรือเดินทะเล ที่เข้า-ออกท่าเรือระหว่างประเทศตามอนุสัญญาระหว่างประเทศว่าด้วยความปลอดภัยแห่ง
ชีวิตในทะเลฯ โดยค านึงถึงความปลอดภัยในชีวิต ทรัพย์สิน และสิ่งแวดล้อมเป็นส าคัญ   
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ    :  ระบบตรวจการณ์ชายฝั่ง จ านวน 1 ระบบ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ    :  ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา         :  ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ     :  ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณ 
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ค่าก่อสร้างและจัดหาระบบตรวจการณ์ชายฝ่ังอ่าวไทยตอนล่าง และอันดามัน (VTS ระยะที่ 3) 
(พื้นที่ชายฝ่ังทะเลอันดามัน) 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
 ประเทศไทยเป็นประเทศที่มีการส่งออกและน าเข้าสินค้าระหว่างประเทศจ านวนมาก มีท่าเรือระหว่างประเทศ
ซึ่งเปรียบเสมือนประตูการค้าที่ส าคัญของประเทศ มีการอ านวยความสะดวกและความปลอดภัยในการเดินเรือ
ให้แก่เรือเดินทะเลตามมาตรฐานสากลเพ่ือให้เกิดความปลอดภัยในการเดินเรือให้แก่เรือเดินทะเล ที่เข้า -ออกท่าเรือ
ระหว่างประเทศตามอนุสัญญาระหว่างประเทศว่าด้วยความปลอดภัยแห่งชีวิตในทะเลฯ (SOLAS 1974) บทที่ 5 
ความปลอดภัยในการเดินเรือว่าด้วยมาตรฐานด้านการเดินเรือที่รัฐชายฝั่งจะต้องจัดให้มีและเป็นไปตาม
มาตรฐานสากล และอนุสัญญาระหว่างประเทศว่าด้วยการค้นหาและช่วยเหลือเรือประสบภัยในทะเล (SAR 1979) 
ว่าด้วยการให้บริการค้นหาและช่วยเหลือเรือประสบภัยในทะเลในพื นที่รับผิดชอบของรัฐชายฝั่ง 
 กรมเจ้าท่า จึงจัดตั งศูนย์ควบคุมการจราจรและรักษาความปลอดภัยทางทะเล ส านักความปลอดภัยและ
สิ่งแวดล้อมทางน  า เพื่อเป็นหน่วยงานที่รับผิดชอบด้านการจราจรและความปลอดภัยทางทะเล ต่อมา เพ่ือพัฒนางาน
ให้ก้าวหน้า มีมาตรฐานและมีประสิทธิผลและประสิทธิภาพ กรมเจ้าท่าโดยความร่วมมือของท่าเรือแหลมฉบัง 
กองทัพเรือและบริษัทวิทยุการบินแห่งประเทศไทยจ ากัด ได้จัดท าโครงการจัดหาและติดตั งระบบการควบคุมจราจร
และความปลอดภัยทางทะเล (VTS Phase I) ณ อาคารศูนย์ควบคุมสมุทรเขต ท่าเรือแหลมฉบัง และระบบการ
ควบคุมจราจรและความปลอดภัยทางทะเล (VTS Phase II) ณ ส านักงานควบคุมการคุมการจราจรและ
ความปลอดภัยทางทะเล จังหวัดชลบุรี เพื่ออ านวยความสะดวกและให้เกิดความปลอดภัยในการจราจรทางน  า
แก่เรือสินค้า และเรือโดยสารต่างประเทศที่เข้า-ออก ในท่าเรือกรุงเทพ ท่าเรือแหลมฉบัง เขตจอดเรือศรีราชา 
ท่าเรือสัตหีบ ท่าเรือมาบตาพุด จนถึงจังหวัดประจวบคีรีขันธ์ และตรวจตราก ากับดูแลการกระท าละเมิดต่อกฎหมาย
ของเรือ ตลอดจนให้ข้อมูลข่าวสารที่เป็นประโยชน์และมีประสิทธิภาพในการเดิน เรือ แก่เรือที่อยู่ในเขตพื นที่
รับผิดชอบ โดยค านึงถึงความปลอดภัยในชีวิต ทรัพย์สิน และสิ่งแวดล้อมเป็นส าคัญ โดยระบบตรวจการณ์ชายฝั่ง 
(VTS) อ่าวไทยตอนล่าง และอันดามัน ระบบนี เป็นระบบที่สืบต่อจาก VTMIS Phase 1-2 โดยพื นที่การก ากับ
ดูแลจะต่อเนื่องและครอบคลุม ตลอดแนวชายฝั่งทะเลของไทย ทั งอ่าวไทยตอนล่างและอันดามัน 
 

๒. วัตถุประสงค ์
 เพ่ือขยายพื นที่การควบคุมการจราจรทางน  าต่อจากระบบควบคุมการจราจรและความปลอดภัยทางทะเล ระยะที่ 1 
และระยะที่ 2 (VTS ระยะที่ 1-2) ออกไปให้ครอบคลุมพื นที่ชายฝั่งทะเลอ่าวไทยตอนล่าง ส าหรับการก ากับดูแลเรือเดิน
ทะเลระหว่างประเทศและเรืออ่ืนๆ ที่เดินในเส้นทางภาคใต้ เพ่ิมขีดความสามารถในการควบคุมและจัดการการจราจร
ในลักษณะเดียวกับระบบแรก และเพิ่มระบบการค้นหาและช่วยเหลือเรือที่ประสบภัยทางทะเล รวมถึงการดูแล
ความปลอดภัยของเรือโดยสารในแหล่งท่องเที่ยวที่ส าคัญ  เพ่ือให้ข้อมูลของทั งสองระบบมีการท างานที่เชื่อมถึงกัน
โดยอัตโนมัติ และการรับส่งข้อมูลรวดเร็วตามเวลาจริง (Real time) 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
 จัดหาระบบและจัดตั งศูนย์ควบคุมการจราจรและรักษาความปลอดภัยทางทะเลเพ่ือขยายพื นที่การควบคุม
การจราจรทางน  าต่อจากระบบควบคุมการจราจรและความปลอดภัยทางทะเล ระยะที่ 1 และระยะที่ 2 (VTS ระยะที่ 
1-2) ออกไปให้ครอบคลุมพื นที่ชายฝั่งทะเลอันดามัน ส าหรับการก ากับดูแลเรือเดินทะเลระหว่างประเทศและเรืออ่ืนๆ 
ที่เดินในเส้นทางทะเลอันดามัน ตั งแต่พื นที่จังหวัดระนอง ถึงจังหวัดสตูล  
 จัดตั งศูนย์ตรวจการณ์ชายฝั่งทะเลบริเวณส านักงานเจ้าท่าภูมิภาค สาขาภูเก็ต โดยมีสถานีลูกข่ายเพ่ิมเติมอีก 21 
สถานี เชื่อมโยงแลกเปลี่ยนข้อมูลกันระหว่าง VTS ระยะ 1-2 และมีอาคารศูนย์ควบคุมการจราจร (Control Center) 
หรือศูนย์ตรวจการณ์ชายฝั่งทะเล (Coastal Surveillance Center : CSCA) ณ จังหวัดภูเก็ต เชื่อมโยงสัญญาณข้อมูลต่าง 
ๆ จากสถานีลูกข่าย เพ่ือท าการรวบรวมประมวลผลและแสดงผลส าหรับใช้ในการด าเนินการในชายฝั่งทะเลอันดามัน 
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๔. งบประมาณ งบประมาณรายจ่ายงบกลางรายการเงินส ารองจ่ายเพ่ือกรณีฉุกเฉินหรือจ าเป็นปี 2563 วงเงิน 
415,400,000 บาท 
 หมายเหตุ - ตั งงบประมาณเพ่ือจ่ายค่างานที่ถูกพับไปงบกลางฯ ปี 2563 = 219,237,6000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ ประมาณ 720 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
 กรมเจ้าท่า ได้ลงนามเมื่อวันที่ 24 กันยายน 2563 วงเงิน 396,842,020 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 21 
มิถุนายน 2564 ผลการด าเนินงานปัจจุบันด าเนินงานแล้วเสร็จ กรมฯได้ตรวจรับงานเมื่อวันที่ 6 มิถุนายน 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
 กรมเจ้าท่าจะมีระบบตรวจการณ์ชายฝั่งอ่าวไทยตอนล่างและอันดามัน (VTS ระยะที่ 3) เป็นการอ านวย
ความสะดวกและความปลอดภัยในการเดินเรือให้แก่เรือเดินทะเลตามมาตรฐานสากลเพ่ือให้เกิดความปลอดภัยในการ
เดินเรือให้แก่เรือเดินทะเล ที่เข้า-ออกท่าเรือระหว่างประเทศตามอนุสัญญาระหว่างประเทศว่าด้วยความปลอดภัยแห่ง
ชีวิตในทะเลฯ โดยค านึงถึงความปลอดภัยในชีวิต ทรัพย์สิน และสิ่งแวดล้อมเป็นส าคัญ 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
  ตัวชี วัดเชิงปริมาณ    : ระบบตรวจการณ์ชายฝั่ง จ านวน 1 ระบบ 
  ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ    : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
  ตัวชี วัดเชิงเวลา         : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
  ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ   : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณ 
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ค่าจ้างที่ปรึกษาส ารวจ จัดท าแผนที่ และรายละเอียดของสิ่งล่วงล้ าล าน้ าบริเวณแม่น้ า  
และเกาะภายในประเทศ กรุงเทพมหานคร 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
 กรมเจ้าท่า มีหน้าที่ดูแล รักษา และขุดลอกร่องน  า ทางเรือเดิน แม่น  า ล าคลอง ทะเลสาบ และทะเลภายใน
น่านน  าไทย ผลของการพัฒนาทางเศรษฐกิจและสังคมตลอดระยะเวลาที่ผ่านมา ก่อให้เกิดปัญหาการปลูกสร้างอาคาร
หรือสิ่งอื่นใดล่วงล  าน  า ที่ใช้ประโยชน์ร่วมกัน หรือทะเลภายในน่านน  าไทยหรือ บนชายหาดชายฝั่งทะเล ที่ไม่ถูกต้อง
ตามพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน  าไทย ปัจจุบันเทคโนโลยีภูมิสารสนเทศและข้อมูลภาพถ่ายทางอากาศ
ได้เข้ามามีบทบาทอย่างสูงในการเป็นเครื่องมือที่ส าคัญและมีประสิทธิภาพในการแสดงให้เห็นถึงความเปลี่ยนแปลง
ของการปลูกสร้างอาคารหรือสิ่งอ่ืนใดล่วงล  าล าน  าจากอดีตถึงปัจจุบันและยังเป็นเครื่องมือช่วยสนับสนุนการตรวจสอบ
การปลูกสร้างอาคารหรือสิ่งอ่ืนใดล่วงล  าล าน  าโดยผิดกฎหมายได้ เพ่ือป้องกันมิให้มีการปลูกสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  า
เพ่ิมเติมโดยผิดกฎหมาย เพ่ือน าข้อมูลที่ได้มาวิเคราะห์เปรียบเทียบกับฐานข้อมูลที่มีอยู่เพ่ือให้ทราบว่ามีการกระท า
ความผิดเกี่ยวการปลูกสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  าในพื นที่ใดจะช่วยให้การบริหารงานการป้องกันการทุจริตเกี่ยวกับสิ่งล่วงล  า
ล าแม่น  าเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ มีความคล่องตัว ถูกต้องและเป็นธรรมตอบสนองนโยบายของรัฐบาลได้อย่าง
รวดเร็วโดยมีพื นที่ส ารวจ จัดท าแผนที่ และ รายละเอียด ฐานข้อมูลของสิ่งล่วงล  าล าน  า บริเวณแม่น  าภายในประเทศ
ในภาค ตะวันออกเฉียงเหนือ ภาคตะวันออก ภาคเหนือและเกาะ   
 

๒. วัตถุประสงค ์
 เพ่ือจัดท าระบบฐานข้อมูลสารสนเทศทางน  า และสิ่งล่วงล  าล าน  า ให้เชื่อมโยงกับข้อมูลรายละเอียดของอาคาร
และสิ่งปลูกสร้างล่วงล  าล าน  าในพื นที่ที่เกี่ยวข้องในการก ากับดูแลทรัพยากรน  าทั งระบบอย่างบูรณาการ และเป็นศูนย์
รวบรวมข้อมูลภูมิสารสนเทศด้านโครงสร้างพื นฐานทางน  า    
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
 โครงการฯ ด าเนินการภายใต้ แผนบูรณาการ"มาตรการป้องกันการทุจริตเกี่ยวกับสิ่งล่วงล  าล าน  า"ตามมติ 
คณะรัฐมนตรี วันที่ 6 กันยายน 2559 (หนังสือส านักเลขาธิการ คณะรัฐมนตรี ที่ 0505/33146 ลงวันที่ 7 
กันยายน 2559) โดยจะส ารวจ จัดท าแผนที่ และ รายละเอียด ฐานข้อมูลของสิ่งล่วงล  าล าน  า บริเวณบริเวณแม่น  า
และเกาะภายในประเทศ ซึ่งเมื่อด าเนินการโครงการฯ แล้วเสร็จ กรมเจ้าท่าจะมีฐานข้อมูลฯ ส าหรับใช้ในการก ากับ 
ดูแล ควบคุม ตรวจสอบ และแก้ไขปัญหาการปลูกสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  า และด าเนินคดีกับสิ่งล่วงล  าล าน  าที่ผิดกฎหมาย 
ครอบคลุมพื นแม่น  าสายหลักบริเวณภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ภาคตะวันออก และภาคเหนือ และเกาะ
ภายในประเทศ เป็นต้น 
 

๔. งบประมาณ  
งบประมาณทั งสิ น 275,000,000 บาท 
ปี 2565  ตั งงบประมาณ 55,000,000 บาท 
ปี 2566  ตั งงบประมาณ 35,612,500 บาท 
ปี 2567  ผูกพันประมาณ 184,387,500 บาท 

 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ 720 วัน   
 
 

๖. ผลการด าเนินงาน  
 คณะกรรมการฯ ได้ด าเนินการคัดเลือกที่ปรึกษาแล้วเสร็จ ได้บริษัท จีไอเอส จ ากัด วงเงิน 268,453,480 บาท 
และอยู่ระหว่างเตรียมลงนาม 
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๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
 กรมเจ้าท่าจะมีระบบฐานข้อมูลภูมิสารสนเทศทางน  า และสิ่งล่วงล  าล าน  า ส าหรับใช้สนับสนุนการบริหารงานด้าน
การก ากับ ดูแล ควบคุม ตรวจสอบ และแก้ไขปัญหาการปลูกสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  าในความดูแลของกรมเจ้าท่า 
ทั งในระยะสั น และระยะยาว ตลอดจนใช้เป็นข้อมูลในการด าเนินคดีกับสิ่งล่วงล  าล าน  าที่ผิดกฎหมาย 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ    : รายงานผลการจักท าแผนที่รายละเอียดของสิ่งล่วงล  าล าน  า จ านวน 1 ฉบับ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ    : ด าเนินการศึกษาออกแบบฯ ครบถ้วนและถูกต้องเป็นไปตามสัญญาจ้าง 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา         : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ   : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณ 
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โครงการจัดหาเครื่องคอมพิวเตอร์และอุปกรณ์ทดแทนและเพิ่มเติม จังหวัดสมุทรปราการ 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
     เครื่องคอมพิวเตอร์และอุปกรณ์จ ำนวนมำกที่ใช้งำนในปัจจุบัน มีอำยุกำรใช้งำนกว่ำ 7 ปีแล้ว รองรับกำรใช้งำนได้
จ ำกัด มีควำมช ำรุดเสียหำย ไม่คุ้มค่ำซ่อมท ำ ประกอบกับศูนย์ฝึกพำณิชย์นำวียังไม่มีเจ้ำหน้ำที่รับผิดชอบดูแลซ่อมท ำ
โดยตรง ท ำให้บริกำรซ่อมท ำได้ล่ำช้ำ ไม่ทันต่อควำมต้องกำรใช้งำนของผู้ใช้ จึงจ ำเป็นต้องด ำเนินกำรจัดหำเครื่อง
คอมพิวเตอร์และอุปกรณ์ เพื่อทดแทนของเดิมที่เสื่อมสภำพ และเพิ่มเติมให้รองรับภำรกิจและจ ำนวนบุคลำกร
ที่เพ่ิมข้ึนของศูนย์ฝึกพำณิชย์นำวี 
 

๒. วัตถุประสงค ์
     1) เพื่อจัดหำเครื่องคอมพิวเตอร์และอุปกรณ์ทดแทนของเดิมที่เสื่อมสภำพ และเพิ่มเติมให้รองรับภำรกิจ
และจ ำนวนบุคลำกรที่เพ่ิมข้ึนของศูนย์ฝึกพำณิชย์นำวี 
      2) เพ่ือลดภำระด้ำนบุคลำกรในกำรให้บริกำรซ่อมท ำ และด้ำนงบประมำณที่ไม่คุ้มค่ำในกำรซ่อมท ำ 
 

๓. เป้าหมาย 
     1) เพ่ือให้ผู้บริหำรและเจ้ำหน้ำที่ของศูนย์ฝึกพำณิชย์นำวี สำมำรถใช้เครื่องคอมพิวเตอร์และอุปกรณ์ส ำหรับกำร
ปฏิบัติรำชกำรได้อย่ำงมีประสิทธิภำพ 
     2) เพ่ือให้บุคลำกรมีเวลำในกำรพัฒนำทักษะส ำหรับปฏิบัติงำนด้ำนอ่ืนๆ ได้  และสำมำรถน ำงบประมำณในกำร
ซ่อมท ำไปใช้ประโยชน์อื่นได้ 
 

๔. วงเงินงบประมาณ    ปี 2566 วงเงิน 5,095,400 บำท 
      

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมำณ 90 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน 
ในเบื้องต้นกรมฯ ได้รับกำรจัดสรรงบประมำณปี 2566 เพื่อจัดหำเครื่องคอมพิวเตอร์และอุปกรณ์ทดแทน

และเพ่ิมเติมแล้ว ซึ่งในปงีบประมำณ 2566 กรมฯ จะได้ด ำเนินกำรต่อไป โดยมีแผนกำรด ำเนินงำนดังนี้ 
  
 
 
 
 
 

7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1) ผู้บริหำรและเจ้ำหน้ำที่ของศูนย์ฝึกพำณิชย์นำวี สำมำรถใช้เครื่องคอมพิวเตอร์และอุปกรณ์ที่จัดหำ
ตำมโครงกำรนี้ ในกำรปฏิบัติรำชกำรได้อย่ำงมีประสิทธิภำพมำกขึ้น 
      ๒) บุคลำกรมีเวลำในกำรพัฒนำทักษะส ำหรับปฏิบัติงำนด้ำนอ่ืน ๆ  ได้มำกขึ้น และสำมำรถน ำงบประมำณ
ในกำรซ่อมท ำไปใช้ประโยชน์อื่นได้อย่ำงมีประสิทธิผลมำกขึ้น 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
ตัวชี้วัดเชิงปริมำณ   :    เครื่องคอมพิวเตอร์และอุปกรณ์ทดแทน จ ำนวน 1 โครงกำร 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภำพ   :    ด ำเนินกำรถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตำมรำยละเอียดที่ก ำหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลำ        :    ด ำเนินกำรแล้วเสร็จตำมระยะเวลำที่ก ำหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมำณ :    ด ำเนินกำรได้ภำยในวงเงินงบประมำณท่ีได้รับ  

ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท ำ TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565              ประกวดรำคำและพิจำรณำผล 
1-15 ธ.ค. 2565              น ำเสนอหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง 
16-31 ธ.ค. 2565   ลงนำมในสัญญำจ้ำง 
ม.ค. – เม.ย. 2566     ด ำเนินกำร 90 วัน 
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โครงการจัดซื้อและติดตั้งทดแทนระบบบริการเครือข่ายสัญญาณไร้สาย (Wi-Fi) จังหวัดสมุทรปราการ 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
     ด้วยศูนย์ฝึกพำณิชย์นำวีได้จัดให้มีระบบบริกำรเครือข่ำยสัญญำณไร้สำย (Wi-Fi) ตั้งแต่ปี พ.ศ 2554 ส ำหรับ
ให้บริกำรอินเทอร์เน็ต สืบค้นข้อมูล กำรเรียนกำรสอน บริกำรระบบงำนสำรสนเทศต่ำงๆ  แก่นักเรียนเดินเรือพำณิชย์ 
อำจำรย์ผู้สอน ผู้ฝึกอบรม และเจ้ำหน้ำที่ผู้ปฏิบัติงำน ปัจจุบันมีอำยุกำรใช้งำน เกิน 7 ปี อุปกรณ์มีสภำพเก่ำ 
มีกำรช ำรุดเสียหำยและเสื่อมสภำพจำกอำยุกำรใช้งำนและล้ำหลังในควำมสำมำรถทำงเทคโนโลยีก่อให้เกิด
ปัญหำในกำรใช้ปฏิบัติงำนและกำรบริกำร ไม่สำมำรถใช้งำนได้อย่ำงมีประสิทธิภำพ และเครือข่ำยสัญญำณไร้สำย
ไม่ครอบคลุมพ้ืนที่กำรใช้งำน ศูนย์ฝึกพำณิชย์นำวีจึงต้องกำรจัดหำระบบบริกำรเครือข่ำยสัญญำณไร้สำย (Wi-Fi) 
ทดแทนของเดิมท่ีสภำพช ำรุดและเสื่อมสภำพจำกอำยุกำรใช้งำน และเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภำพในกำรใช้งำนด้ำนควำมเร็ว 
มีเสถียรภำพ สำมำรถให้บริกำรเครือข่ำยสัญญำณไร้สำย (Wi-Fi) ครอบคลุมพ้ืนที่กำรใช้งำนรองรับระบบบริกำร
สำรสนเทศต่ำงๆ ที่เพ่ิมข้ึน 
 

๒. วัตถุประสงค ์
 1) เพ่ือจัดหำระบบบริกำรเครือข่ำยสัญญำณไร้สำย (Wi-Fi) ทดแทนของเดิมที่ช ำรุดและเสื่อมสภำพจำกอำยุ
กำรใช้งำน 
 2) เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภำพในกำรใช้งำนด้ำนควำมเร็ว มีเสถียรภำพ สำมำรถให้บริกำรเครือ ข่ำยสัญญำณไร้สำย 
(Wi-Fi) ครอบคลุมพ้ืนที่กำรใช้งำน รองรับระบบบริกำรสำรสนเทศต่ำงๆ 
 

๓. เป้าหมาย 
 1) จัดหำระบบบริกำรเครือข่ำยสัญญำณไร้สำย (Wi-Fi) ทดแทนของเดิมที่ช ำรุดและเสื่อมสภำพจำกอำยุกำรใช้งำน 
 2) สำมำรถเพ่ิมประสิทธิภำพในกำรใช้งำนด้ำนควำมเร็ว มีเสถียรภำพ สำมำรถให้บริกำรเครือ ข่ำยสัญญำณ
ไร้สำย (Wi-Fi) ครอบคลุมพ้ืนที่กำรใช้งำน รองรับระบบบริกำรสำรสนเทศต่ำงๆ 
 

๔. วงเงินงบประมาณ    ปี 2566 วงเงิน 3,802,000 บำท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมำณ 120 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
ในเบื้องต้นกรมฯ ได้รับกำรจัดสรรงบประมำณปี 2566 เพื่อจัดหำเครื่องคอมพิวเตอร์และอุปกรณ์ทดแทน

และเพ่ิมเติมแล้ว ซึ่งในปงีบประมำณ 2566 กรมฯ จะได้ด ำเนินกำรต่อไป โดยมีแผนกำรด ำเนินงำนดังนี้ 
  
 
 
 
 
 

7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
 ผู้บริหำร เจ้ำหน้ำที่ นักเรียนเดินเรือพำณิชย์ของศูนย์ฝึกพำณิชย์นำวี และประชำชนทั่วไป สำมำรถใช้ระบบ
เครือข่ำยไร้สำย(Wi-Fi) ของศูนย์ฝึกพำณิชย์นำวีที่จัดจ้ำงตำมโครงกำรนี้ ได้อย่ำงมีประสิทธิภำพมำกขึ้น 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
ตัวชี้วัดเชิงปริมำณ   : ระบบบริกำรเครือข่ำยสัญญำณไร้สำย (Wi-Fi) ทดแทนของเดิม จ ำนวน 1 โครงกำร 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภำพ   :  ด ำเนินกำรถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตำมรำยละเอียดที่ก ำหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลำ        :  ด ำเนินกำรแล้วเสร็จตำมระยะเวลำที่ก ำหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมำณ :  ด ำเนินกำรได้ภำยในวงเงินงบประมำณท่ีได้รับ  

ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท ำ TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565              ประกวดรำคำและพิจำรณำผล 
1-15 ธ.ค. 2565              น ำเสนอหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง 
16-31 ธ.ค. 2565   ลงนำมในสัญญำจ้ำง 
ม.ค. – พ.ค. 2566     ด ำเนินกำร 120 วัน 
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ซ่อมท าประจ าปีเรือฝึกนักเรียนเดินเรือพาณิชย์ เรือฝึกสาครวิสัย จังหวัดสมุทรปราการ 1 ล า 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      เรือสำครวิสัยเป็นเรือฝึกนักเรียนเดินเรือของศูนย์ฝึกพำณิชย์นำวีและให้กำรสนับสนุนสถำบันสมทบ ได้แก่ 
มหำวิทยำลัยบูรพำ มหำวิทยำลัย เกษตรศำสตร์และเทคโนโลยีต่อเรือนครศรีธรรมรำช กับสถำบันสังกัด 
กรมอำชีวศึกษำ โดยศูนย์ฝึกพำณิชย์นำวีมีภำรกิจในกำรผลิตและพัฒนำบุคลำกรทำงกำรเดินเรือให้มีประสิทธิภำพ
ตำมมำตรฐำน สำกล ดังนั้น จึงจ ำเป็นต้องมีกำรบ ำรุงรักษำตัวเรือและเครื่องจักร ตลอดจนอุปกรณ์ประจ ำเรือต่ำงๆ  
ให้สำมำรถใช้งำนได้อย่ำงปลอดภัย มีประสิทธิภำพ คงทน สำมำรถน ำเรือออกฝึกภำคทะเลได้อย่ำงปลอดภัย  
และบรรลุวัตถุประสงค์ในกำรฝึกอบรม และเป็นไปตำมข้อบังคับส ำหรับกำรตรวจเรือซึ่งก ำหนด ให้เรือทุกล ำต้องท ำ
กำรตรวจสภำพเรือประจ ำทุกปีต่อไป 

 

๒. วัตถุประสงค ์
      เพ่ือซ่อมเรือฝึกนักเรียนเดินเรือพำณิชย์ บ ำรุงรักษำตัวเรือและเครื่องจักร ตลอดจนอุปกรณ์ประจ ำเรือต่ำงๆ  
ให้สำมำรถใช้งำนได้อย่ำงปลอดภัยและมีประสิทธิภำพ คงทน สำมำรถน ำเรือออกฝึกภำคทะเลได้อย่ำงปลอดภัย  
และบรรลุวัตถุประสงค์ในกำรฝึกอบรม และเพ่ือให้เป็นไปตำมข้อบังคับส ำหรับกำรตรวจเรือซึ่งก ำหนด ให้เรือทุกล ำ
ต้องท ำกำรตรวจสภำพเรือประจ ำทุกปีและตรวจครั้งใหญ่ทุก 4 - 5 ปี 
 

๓. เป้าหมาย 
      ซ่อมท ำและบ ำรุงรักษำตัวเรือและเครื่องจักร ตลอดจนอุปกรณ์ประจ ำเรือต่ำงๆ ของเรือฝึกสำครวิสัย ให้สำมำรถ
ใช้รำชกำรได้ต่อเนื่อง  มีควำมปลอดภัย และบรรลุภำรกิจกำรฝึกภำค ปฏิบัติทำงทะเล  โดยจ้ำงเหมำน ำเรือขึ้นอู่แห้ง
ซ่อมท ำและบ ำรุงรักษำเรือ ดังนี้ 

- เปลือกและอุปกรณ์ต่ำงๆบริเวณใต้แนวน้ ำ 
- เครื่องจักรใหญ่และเครื่องจักรช่วย 
- อุปกรณ์เดินเรือ เรือช่วยชีวิตและอุปกรณ์ช่วยชีวิต 
- สีตัวเรือบริเวณใต้แนวน้ ำเหนือแนวน้ ำ 

 

๔. วงเงินงบประมาณ    ปี 2566 วงเงิน 19,500 ,000 บำท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมำณ 90 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
 ในเบื้องต้น กรมฯ ได้รับกำรจัดสรรงบประมำณปี 2566 เพ่ือซ่อมท ำประจ ำปีเรือฝึกนักเรียนเดินเรือพำณิชย์แล้ว 
ซึ่งในปีงบประมำณ 2566 กรมฯ จะได้ด ำเนินกำรต่อไป โดยมีแผนกำรด ำเนินงำนดังนี้ 
        ก.ค. - ก.ย. 2565           จัดท ำ TOR แล้วเสร็จ 
        ต.ค. - พ.ย. 2565           ประกวดรำคำและพิจำรณำผล 
        1-15 ธ.ค. 2565           น ำเสนอหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง 
        16-31 ธ.ค. 2565         ลงนำมในสัญญำจ้ำง 
        ม.ค. –มี.ค. 2566          ด ำเนินกำร 90 วัน 
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7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. เพ่ือเป็นเครื่องมือฝึกอุปกรณ์ที่ใช้ส ำหรับกำรเรียนกำรสอนหลักสูตรวิชำกำรเดินเรือหลักสูตรวิศวกรรม 
เครื่องกลเรือ 
      2. เพ่ือให้บรรลุภำรกิจของศูนย์ฝึกพำณิชย์นำวีในกำรผลิตและพัฒนำบุคลำกรทำงกำรเดินเรือให้มีประสิทธิภำพ
ตำมมำตรฐำนสำกล 
      3. เพ่ือสนับสนุนกิจกำรพำณิชยนำวีของประเทศไทยให้เจริญรุดหน้ำทัดเทียมนำนำอำรยประเทศ 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 

ตัวชี้วัดเชิงปริมำณ   :    ซ่อมเรือ จ ำนวน 1 ล ำ 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภำพ   :    ด ำเนินกำรถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตำมรำยละเอียดที่ก ำหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลำ        :    ด ำเนินกำรแล้วเสร็จตำมระยะเวลำที่ก ำหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมำณ :    ด ำเนินกำรได้ภำยในวงเงินงบประมำณท่ีได้รับ 
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ซ่อมท าประจ าปีเรือฝึกนักเรียนเดินเรือพาณิชย์ เรือฝึกวิสูตรสาคร จังหวัดสมุทรปราการ 1 ล า 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      เรือวิสูตรสำครเป็นเรือฝึกนักเรียนเดินเรือของศูนย์ฝึกพำณิชย์นำวีและให้กำรสนับสนุนสถำบันสมทบ ได้แก่ 
มหำวิทยำลัยบูรพำ มหำวิทยำลัย เกษตรศำสตร์และเทคโนโลยีต่อเรือนครศรีธรรมรำช กับสถำบันสังกัด  
กรมอำชีวศึกษำ โดยศูนย์ฝึกพำณิชย์นำวีมีภำรกิจในกำรผลิตและพัฒนำบุคลำกรทำงกำรเดินเรือให้มีประสิทธิภำพ
ตำมมำตรฐำน สำกล ดังนั้น จึงจ ำเป็นต้องมีกำรบ ำรุงรักษำตัวเรือและเครื่องจักร ตลอดจนอุปกรณ์ประจ ำเรือต่ำง ๆ  
ให้สำมำรถใช้งำนได้อย่ำงปลอดภัย มีประสิทธิภำพ คงทน สำมำรถน ำเรือออกฝึกภำคทะเลได้อย่ำงปลอดภัย  
และบรรลุวัตถุประสงค์ในกำรฝึกอบรม และเป็นไปตำมข้อบังคับส ำหรับกำรตรวจเรือซึ่งก ำหนด ให้เรือทุกล ำต้องท ำ
กำรตรวจสภำพเรือประจ ำทุกปีต่อไป 

 

๒. วัตถุประสงค ์
      เพ่ือซ่อมเรือฝึกนักเรียนเดินเรือพำณิชย์ บ ำรุงรักษำตัวเรือและเครื่องจักร ตลอดจนอุปกรณ์ประจ ำเรือต่ำง ๆ  
ให้สำมำรถใช้งำนได้อย่ำงปลอดภัยและมีประสิทธิภำพ คงทน สำมำรถน ำเรือออกฝึกภำคทะเลได้อย่ำงปลอดภัย  
และบรรลุวัตถุประสงค์ในกำรฝึกอบรม และเพ่ือให้เป็นไปตำมข้อบังคับส ำหรับกำรตรวจเรือซึ่งก ำหนด ให้เรือทุกล ำ
ต้องท ำกำรตรวจสภำพเรือประจ ำทุกปีและตรวจครั้งใหญ่ทุก 4-5 ปี 
 

๓. เป้าหมาย 
      ซ่อมท ำและบ ำรุงรักษำตัวเรือและเครื่องจักร ตลอดจนอุปกรณ์ประจ ำเรือต่ำงๆ ของเรือฝึกวิสูตรสำคร  
ให้สำมำรถใช้รำชกำรได้ต่อเนื่อง  มีควำมปลอดภัย และบรรลุภำรกิจกำรฝึกภำค ปฏิบัติทำงทะเล โดยจ้ำงเหมำน ำเรือ
ขึ้นอู่แห้งซ่อมท ำและบ ำรุงรักษำเรือ ดังนี้ 
      - เปลือกและอุปกรณ์ต่ำงๆบริเวณใต้แนวน้ ำ 
      - เครื่องจักรใหญ่และเครื่องจักรช่วย 
      - อุปกรณ์เดินเรือ เรือช่วยชีวิตและอุปกรณ์ช่วยชีวิต 
      - สีตัวเรือบริเวณใต้แนวน้ ำเหนือแนวน้ ำ 

๔. วงเงินงบประมาณ    ปี 2566 วงเงิน 12,500 ,000 บำท 
๕. ระยะเวลาด าเนินการ   ประมำณ 90 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      ในเบื้องต้น กรมฯ ได้รับกำรจัดสรรงบประมำณปี 2566 เพ่ือซ่อมท ำประจ ำปีเรือฝึกนักเรียนเดินเรือพำณิชย์แล้ว 
ซึ่งในปีงบประมำณ 2566 กรมฯ จะได้ด ำเนินกำรต่อไป โดยมีแผนกำรด ำเนินงำนดังนี้ 
        ก.ค. - ก.ย. 2565           จัดท ำ TOR แล้วเสร็จ 
        ต.ค. - พ.ย. 2565           ประกวดรำคำและพิจำรณำผล 
        1-15 ธ.ค. 2565           น ำเสนอหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง 
        16-31 ธ.ค. 2565         ลงนำมในสัญญำจ้ำง 
        ม.ค. –มี.ค. 2566          ด ำเนินกำร  90  วัน 
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7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. เพ่ือเป็นเครื่องมือฝึกอุปกรณ์ที่ใช้ส ำหรับกำรเรียนกำรสอนหลักสูตรวิชำกำรเดินเรือหลักสูตรวิศวกรรม 
เครื่องกลเรือ 
      2. เพ่ือให้บรรลุภำรกิจของศูนย์ฝึกพำณิชย์นำวีในกำรผลิตและพัฒนำบุคลำกรทำงกำรเดินเรือให้มีประสิทธิภำพตำม
มำตรฐำนสำกล 
      3. เพ่ือสนับสนุนกิจกำรพำณิชยนำวีของประเทศไทยให้เจริญรุดหน้ำทัดเทียมนำนำอำรยประเทศ 
 
8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 

ตัวชี้วัดเชิงปริมำณ   :    ซ่อมเรือ จ ำนวน 1 ล ำ 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภำพ   :    ด ำเนินกำรถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตำมรำยละเอียดที่ก ำหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลำ        :    ด ำเนินกำรแล้วเสร็จตำมระยะเวลำที่ก ำหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมำณ :    ด ำเนินกำรได้ภำยในวงเงินงบประมำณท่ีได้รับ 
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โครงการปรับปรุงซ่อมแซมห้องปฏิบัติการเครือข่ายหลัก จังหวัดสมุทรปราการ 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
 เนื่องจำกห้องปฏิบัติกำรระบบเครือข่ำยเดิม (ตั้งอยู่ที่ชั้น 1 อำคำรอ ำพล ตียำภรณ์ ศูนย์ฝึกพำณิชย์นำวี) ใช้งำน
มำตั้งแต่ปี 2547 มีขนำดเล็ก พ้ืนที่ประมำณ 10 ตำรำงเมตร แต่มีอุปกรณ์ต่ำง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับทั้งระบบเครือข่ำย
คอมพิวเตอร์ ระบบโทรศัพท์ ระบบโทรทัศน์วงจรปิด มำติดตั้งรวมอยู่ด้วย ท ำให้เกิดควำมคับแคบ ไม่มีพ้ืนที่เพียงพอ
ส ำหรับกำรปฏิบัติงำนได้อย่ำงมีประสิทธิภำพ ขำดควำมมั่นคงปลอดภัยด้ำนกำยภำพในกำรเข้ำถึงระบบสำรสนเทศ 
ไม่เป็นไปตำมข้อก ำหนดมำตรฐำนสำกลของห้องปฏิบัติกำรระบบเครือข่ำย ประกอบกับศูนย์ฝึกพำณิชย์นำวีมีแผนใน
กำรพัฒนำระบบเทคโนโลยีสำรสนเทศเพ่ือให้บริกำรและเพ่ิมประสิทธิภำพกำรเรียนกำรสอน กำรฝึกอบรม และกำรปฏิบัติ
รำชกำรที่เกี่ยวข้องอย่ำงต่อเนื่อง ส่งผลให้มีอุปกรณ์คอมพิวเตอร์เพ่ิมขึ้น จึงจ ำเป็นต้องย้ำยระบบห้องปฏิบัติกำร
เครือข่ำยหลักและปรับปรุงคุณภำพสำยใยแก้วน ำแสงให้เหมำะสมกับสภำพกำรใช้งำนในปัจจุบันและอนำคต เป็นไปตำม
ข้อก ำหนดมำตรฐำน มีเสถียรภำพ และควำมมั่นคงปลอดภัยสูง เพ่ือลดควำมเสี่ยงจำกกำรหยุดท ำงำน (Down Time) 
ของระบบสำรสนเทศด้วยเหตุขัดข้องต่ำง ๆ ที่ไม่พึงประสงค์ เช่น ไฟฟ้ำตก ไฟฟ้ำดับ เป็นต้น 

 

๒. วัตถุประสงค ์
 1) เพ่ือย้ำยเครื่องคอมพิวเตอร์แม่ข่ำย สำยใยแก้วน ำแสง ครุภัณฑ์และวัสดุอุปกรณ์ระบบเครือข่ำยอ่ืนๆ       
จำกห้องปฏิบัติกำรระบบเครือข่ำยเดิม มำติดตั้งยังห้องใหม่ โดยระบบเครือข่ำยและระบบสำรสนเทศจะต้องสำมำรถ
ใช้งำนได้ตำมปกต ิ
 2) เพ่ือลดควำมเสี่ยงจำกกำรหยุดท ำงำน (Down Time) ของระบบสำรสนเทศด้วยเหตุขัดข้องต่ำง ๆ ที่ไม่พึงประสงค์ 
 
๓. เป้าหมาย 
 1) เครื่องคอมพิวเตอร์แม่ข่ำย สำยใยแก้วน ำแสง ครุภัณฑ์และวัสดุอุปกรณ์ระบบเครือข่ำยอ่ืน ๆ ของศูนย์ฝึกพำณิชย์นำวี
ได้อยู่ในห้องปฏิบัติกำรระบบเครือข่ำยใหม่ ที่เหมำะสมกับสภำพกำรใช้งำนในปัจจุบันและอนำคต 
 2) สำมำรถลดควำมเสี่ยงจำกกำรหยุดท ำงำน (Down Time) ของระบบสำรสนเทศด้วยเหตุขัดข้องต่ำง ๆ ที่ไม่
พึงประสงค์ได ้
 

๔. วงเงินงบประมาณ ปี 2565 วงเงิน 6,721,000 บำท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ ประมำณ 120 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
 ในเบื้องต้น กรมฯ ได้ขอตั้งงบประมำณปี 2566 เพ่ือปรับปรุงซ่อมแซมแล้ว ซึ่งในปีงบประมำณ 2566 กรมฯ 
จะได้ด ำเนินกำรต่อไป ดังนี้ 
 โดยมีแผนกำรด ำเนินงำนดังนี้ 

  
 
 
 

 
 
 

 
 
 
 

ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท ำ TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565              ประกวดรำคำและพิจำรณำผล 
1-15 ธ.ค. 2565              น ำเสนอหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง 
16-31 ธ.ค. 2565   ลงนำมในสัญญำจ้ำง 
ม.ค. – เม.ย. 2566     ด ำเนินกำร 120 วัน 
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7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
 ผู้บริหำร เจ้ำหน้ำที่ นักเรียนเดินเรือพำณิชย์ของศูนย์ฝึกพำณิชย์นำวี และประชำชนทั่วไป สำมำรถใช้ระบบ
เครือข่ำยของศูนย์ฝึกพำณิชย์นำวีที่จัดจ้ำงตำมโครงกำรนี้ ได้อย่ำงมีประสิทธิภำพมำกขึ้น 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
  ตัวชี้วัดเชิงปริมำณ    :    ปรับปรุงซ่อมแซมห้องปฏิบัติกำรฯ จ ำนวน 1 โครงกำร 
  ตัวชี้วัดเชิงคุณภำพ    :    ด ำเนินกำรศึกษำออกแบบฯ ครบถ้วนและถูกต้องเป็นไปตำมสัญญำจ้ำง 
  ตัวชี้วัดเชิงเวลำ        :    ด ำเนินกำรแล้วเสร็จตำมระยะเวลำที่ก ำหนด 
  ตัวชี้วัดเชิงงบประมำณ :    ด ำเนินกำรได้ภำยในวงเงินงบประมำณท่ีได้รับ 
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ค่าปรับปรุงอาคารที่ท าการและสิ่งก่อสร้างประกอบภายในศูนย์ฝึกพาณิชย์นาวี จ.สมุทรปราการ 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
        เพ่ือเป็นกำรปรับปรุงอำคำรหอพักนักเรียนให้พร้อมใช้งำนได้ เพ่ิมจ ำนวนหอพักนักเรียนโดยปรับปรุงอำคำร
ปฏิบัติกำรเดินเรือ ย้ำยห้องสมุดจำกอำคำรปฏิบัติกำรเดินเรือ ปรับปรุงระบบประปำภำยในศูนย์ฝึกพำณิชย์นำวี  
และปรับปรุงระบบไฟฟ้ำส่องสว่ำงให้สำมำรถใช้งำนได้อย่ำงปลอดภัย 

2. วัตถุประสงค ์
     เนื่องจำกหอนักเรียนเดินเรือพำณิชย์ เป็นอำคำรที่ก่อสร้ำงมำแล้วเป็นระยะเวลำไม่น้อยกว่ำ 15 ปี  
มีสภำพช ำรุด มีน้ ำรั่วซึม  ประสบปัญหำในกำรรั่วซึมของตัวอำคำรหอพักจำกด้ำนบนดำดฟ้ำ ท ำให้ฝ้ำเพดำน  
เกิดควำมช ำรุด และปรับปรุงห้องน้ ำหอพักนักเรียน พัสดุจ ำเป็นที่จะต้องได้รับงบประมำณในกำรปรับปรุงซ่อมแซม  
เพ่ือคุณภำพของนักเรียนเดินเรือพำณิชย์ ปรับปรุงอำคำรปฏิบัติกำรเดินเรือ  เป็นหอพักนักเรียนเพ่ืมเติม เนื่องด้วย
นโยบำยที่จะให้นักเรียนทุกชั้นปี เข้ำพักที่หอพักนักเรียนภำยในศูนย์ฝึกพำณิชย์นำวี โดยย้ำยห้องสมุดใต้อำคำร
ปฏิบัติกำรเดินเรือ ไปอยู่ใต้อำคำรเรียนริมน้ ำแทน และสะดวดในกำรอยู่ใกล้อำคำรเรียน ห้องอำหำร เป็นต้น 
      ปรับปรุงระบบท่อน้ ำประปำภำยในศูนย์ฝึกพำณิชย์นำวี ที่มีอำยุกำรใช้งำนมำนำนเป็นเวลำไม่น้อยกว่ำ30 ปี 
เกิดปัญหำรั่วซึมท ำให้สูญเสียค่ำใช้จ่ำยในส่วนนี้ 
       ปรับปรุงระบบไฟฟ้ำแสงส่องภำยในบริเวณศูนย์ฝึกพำณิชย์นำวี ให้ทั่วถึง เพ่ือควำมปลอดภัยแก่สถำนที่ และ
ทรัพย์สินของทำงรำชกำร 

3. เป้าหมายโครงการ 
 ปรับปรุงอำคำรและสถำนที่ ของกรมเจ้ำท่ำ ศูนย์ฝึกพำณิชย์นำวี 
        1) ปรับปรุงหอพักนักเรียนเดินเรือพำณิชย์ หอ 1 และ หอ 2 
        2) ปรับปรุงอำคำรปฏิบัติกำรเดินเรือ โดยด ำเนินกำรย้ำยห้องสมุดไปยังอำคำรเรียนริมน้ ำ 
        3) ปรับปรุงระบบท่อประปำภำยในศูนย์ฝึกพำณิชย์นำวี 
        4) ปรับปรุงระบบไฟฟ้ำส่องแสงสว่ำงภำยในศูนย์ฝึกพำณิชย์นำวี 

4. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 10,700,000 บำท 

5. ระยะเวลาด าเนินงาน  ประมำณ  360  วัน   

6. แผนการด าเนินงาน  
       ในเบื้องต้น กรมฯ ได้รับกำรจัดสรรงบประมำณปี 2566 เพ่ือปรับปรุงอำคำรที่ท ำกำรและสิ่งก่อสร้ำงประกอบ
ภำยในศูนย์ฝึกพำณิชย์นำวีแล้ว ซึ่งในปีงบประมำณ 2566 กรมฯ จะได้ด ำเนินกำรต่อไป โดยมีแผนกำรด ำเนินงำนดังนี้ 
        ก.ค. - ก.ย. 2565          จัดท ำ TOR แล้วเสร็จ 
        ต.ค. - พ.ย. 2565           ประกวดรำคำและพิจำรณำผล 
        1 - 15 ธ.ค. 2565         น ำเสนอหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง 
        16 - 31 ธ.ค. 2565       ลงนำมในสัญญำจ้ำง 
        ม.ค. – ธ.ค. 2566          ด ำเนินกำร 360  วัน 

7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
     1.  เพ่ือปรัปปรุงสิ่งก่อสร้ำง หอพัก ให้นักเรียนเดิยเรือพำณิชย์ ใช้งำนได้อย่ำงปลอดภัยและมีประสิทธิภำพ 
        2. เพ่ือให้บรรลุภำรกิจของศูนย์ฝึกพำณิชย์นำวี ในกำรผลิตและพัฒนำบุคลำกรทำงกำรเดินเรือให้มี
ประสิทธิภำพตำมมำตรฐำนสำกล 
        3. เพ่ือสนับสนุนกิจกำรพำณิชยนำวีของประเทศไทยให้เจริญรุดหน้ำทัดเทียมนำนำอำรยประเทศ 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 

ตัวชี้วัดเชิงปริมำณ   :    ปรับปรุงอำคำรที่ท ำกำรและสิ่งก่อสร้ำง 1 แห่ง 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภำพ   :    ก่อสร้ำงเป็นไปตำมเกณฑ์มำตรฐำน และ/หรือ รูปแบบและรำยกำรที่ก ำหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลำ        :    ด ำเนินกำรแล้วเสร็จตำมระยะเวลำที่ก ำหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมำณ :    ด ำเนินกำรได้ภำยในวงเงินงบประมำณท่ีได้รับ 
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ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน ้าชายฝ่ังทะเลที่ ร่องน ้าปากเมง ต้าบลไม้ฝาด อ้าเภอสิเกา จังหวัดตรัง  
เนื อดินประมาณ 200,000 ลูกบาศก์เมตร 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ้าเป็น 
       เนื่องจากร่องน้้าปากเมงเป็นร่องน้้าเดินเรือเข้าสู่ท่าเรือปากเมงเกิดการตื้นเขิน ส่งผลให้ ไม่สามารถเดินเรือได้
ตลอดเวลา และมีผลกระทบวิถีชีวิตของประชาชนผู้ใช้ร่องน้้าเดินเรือนั้นๆ ร่องน้้าปากเมงเป็นร่องน้้าที่มีความส้าคัญ
ทางเศรษฐกิจ ของจังหวัดตรัง มีปริมาณเรือใช้ร่องน้้าเป็นจ้านวนมากประกอบด้วยเรือทุกประเภทรวมกันประมาณ 
100 ล้า ซึ่งส่วนใหญ่จะเป็นเรือท่องเที่ยวและเรือประมงพ้ืนบ้าน ปัจจุบันท่าเรือปากเมงด้าเนินการปรับปรุงแล้วเสร็จ 
เปิดใช้เมื่อวันที่ 16 พฤศจิกายน 2564 การขุดลอกร่องน้้าให้สามารถใช้งานได้เต็มประสิทธิภาพจึงเป็นการตอบรับ
นโยบายการเปิดประเทศและส่งเสริมการท่องเที่ยวให้แก่จังหวัดตรังเพ่ือรองรับการขยายตัวที่เพ่ิมขึ้นของประชาชน 
ในท้องถิ่นให้เข้าถึงระบบขนส่งอย่างเสมอภาคและเท่าเทียม เชื่อมโยงการเดินทางในอนาคตด้วยการขึ้นเครื่องบิน  
ต่อรถ ลงเรือ ไปท่องเที่ยวตามหมู่เกาะต่างๆ ในจังหวัดตรัง  
      ตามแผนโครงการเส้นทางเดินเรือ “วงแหวนอันดามัน” เชื่อมโยงแหล่งท่องเที่ยวในอนาคต รวมทั้งสามารถ
สร้างรายได้จากการท่องเที่ยวให้แก่ผู้ประกอบธุรกิจการท่องเที่ยว เรือ ร้านอาหาร โรงแรมตลอดจนร้านค้าชุมชน  
คนในพ้ืนที่ ให้เกิดการจ้างงานในพ้ืนที่ กระจายรายได้กลับสู่ท้องถิ่น และขยายการเติบโตทางเศรษฐกิจใน
ระดับประเทศ เชื่อมโยงแหล่งท่องเที่ยวในอนาคต  รวมทั้งสามารถสร้างรายได้จากการท่องเที่ยวให้แก่ผู้ประกอบธุรกิจ
การท่องเที่ยว เรือ ร้านอาหาร โรงแรม ตลอดจนร้านค้าชุมชน คนในพ้ืนที่ ให้เกิดการจ้างงานในพ้ืนที่ กระจายรายได้
กลับสู่ท้องถิ่น และขยายการเติบโตทางเศรษฐกิจในระดับประเทศ ตามแผนงานตามยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี ข้อ 2 
เพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขัน และสอดคล้องกับ แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ (5) ประเด็นการท่องเที่ยว
(พ.ศ. 2561 - 2580) ส่วนที่ ๓ แผนย่อยของแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ  ประเด็นการท่องเที่ยวการพัฒนา 
แผนย่อยการพัฒนาระบบนิเวศการท่องเที่ยวระบบนิเวศที่เอ้ือต่อการท่องเที่ยวเป็นแนวทางการพัฒนาปัจจัยแวดล้อม
ให้เอ้ือต่อการยกระดับ ขีดความสามารถในการแข่งขันด้านการท่องเที่ยวและการจัดการท่องเที่ยวอย่างยั่งยืน  
เพ่ือสร้างมูลค่าเพ่ิมให้กับอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวไทย 

2. วัตถุประสงค ์
     ขุดลอกร่องน้้า เพ่ือให้เรือต่าง ๆ สามารถแล่นผ่านเข้า-ออกร่องน้้าได้โดยสะดวกตลอดเวลา ปลอดภัย  
ลดการสะสมของตะกอนในร่องน้้าที่จะก่อให้เกิดการตื้นเขิน และเพ่ือบ้ารุงรักษาร่องน้้าที่ยังมีปริมาณตะกอนคงค้าง  
อยู่เป็นจ้านวนมาก  

3. เป้าหมายโครงการ 
    ขุดลอกร่องน้้าร่องน้้าปากเมง ต้าบลไม้ฝาด อ้าเภอสิเกา จังหวัดตรัง เนื้อดินประมาณ 200,000  ลูกบาศก์เมตร 
ให้แล้วเสร็จสมบูรณ์ ถูกต้องเป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก้าหนด 

4. งบประมาณ ปี 2566 วงเงิน 28,063,000 บาท 

5. ระยะเวลาด้าเนินงาน  210 วัน   
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6. แผนการด้าเนินงาน  
       ในเบื้องต้น กรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าแล้ว 
ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด้าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด้าเนินงานดังนี้ 

ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท้า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565           ประกวดราคาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565          น้าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565        ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. – ก.ค. 2566           ด้าเนินการ 210 วัน 

7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
     ขุดลอกบ้ารุงรักษาร่องน้้าทางเดินเรือ เพ่ือพัฒนาและฟ้ืนฟูให้เป็นจุดเชื่อมโยงการท่องเที่ยวทางธรรมชาติ 
สนับสนุนการท่องเที่ยว และยกระดับคุณภาพสิ่งแวดล้อมในการท่องเที่ยวชายหาดเป็นการ เพ่ิมขีดความสามารถ
ทางการแข่งขันด้านการท่องเที่ยวของประเทศไทยในมิติความปลอดภัยและความสามารถด้านความยั่งยืน
ของสิ่งแวดล้อมและทรัพยากรธรรมชาติ 

8. ตัวชี วัดความส้าเร็จ 
ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ     :    จ้านวนการขุดลอกร่องน้้า 1 ร่องน้้า เนื้อดินประมาณ 200,000  ลูกบาศก์เมตร  
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก้าหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าศึกษาส้ารวจออกแบบ ท่าเรือต้นทาง (Home Port) ส้าหรับเรือส้าราญขนาดใหญ่ (Cruise Terminal)  
บริเวณอ่าวไทยตอนบน (ในพื นที่ กรุงเทพมหานคร จังหวัดสมุทรปราการ จังหวัดฉะเชิงเทรา จังหวัดชลบุร)ี 

จ้านวน 1 ฉบับ 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ้าเป็น  
       ธุรกิจเรือส้าราญ (Cruise Line) เป็นอีกหนึ่งทางเลือกของการเดินทางและการพักผ่อนที่ได้รับความนิยมอย่าง
สูง ประเทศไทยมีนักท่องเที่ยวกลุ่มนี้ประมาณ 300,000 คน/ปี มีค่าใช้จ่ายประมาณ5-6 พันบาท/คน/วัน ท้าให้มี
รายได้จากนักท่องเที่ยวทางเรือในประเทศหลายพันล้านบาทต่อปี แต่ประเทศไทยขาดสาธารณูปโภคพ้ืนฐานด้านท่า
เทียบเรือที่ได้มาตรฐานรองรับธุรกิจการท่องเที่ยวดังกล่าว ท่าเรือที่มีอยู่ มีขนาดเล็ก แก้ปัญหาด้วยการใช้เรือเล็กขน
ถ่ายนักท่องเที่ยวขึ้นฝั่ง สร้างความไม่สะดวกให้กับเรือส้าราญที่ต้องการมาจอดเทียบท่า หากท่าเรือไทยมีความพร้อม
ในเรื่องการจอดเทียบท่าของเรือส้าราญขนาดใหญ่ได้มากกว่านี้ เรือส้าราญจากทั่วโลกจะก้าหนดให้ทะเลไทยอยู่ใน
เส้นทางการท่องเที่ยวโดยเรือส้าราญมากกว่านี้อย่างแน่นอน กรมเจ้าท่าจึงมีแนวคิดในการพัฒนาท่าเรือต้นทาง 
(Homeport) รองรับเรือครูสบริเวณอ่าวไทยตอนบน (สอดคล้องยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี) 

๒. วัตถุประสงค ์ 
     1. เพ่ือศึกษาวางแผนแม่บทการพัฒนาท่าเรือส้าราญขนาดใหญ่ (Cruise Terminal) ในประเทศไทย ให้เป็น  
Home Port ฝั่งอ่าวไทยตอนบน 
      2. เพ่ือศึกษาความเหมาะสมและส้ารวจออกแบบเบื้องต้นท่าเรือส้าราญขนาดใหญ่ในพ้ืนที่ชายฝั่งอ่าวไทยตอนบน 
      3. เพ่ือศึกษาและออกแบบปรับปรุงท่าเทียบเรือน้้าลึกภูเก็ต       
 4. เพ่ือจัดท้ารายงานผลการศึกษาและวิเคราะห์การให้เอกชนร่วมลงทุนในโครงการของรัฐตามพระราชบัญญัติ 
การให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ.2562 

๓. เป้าหมายโครงการ  
      1. เพ่ือศึกษาและส้ารวจออกแบบเบื้องต้นท่าเรือส้าราญขนาดใหญ่ (Cruise Terminal)บริเวณชายฝั่งอ่าวไทย 
ให้เป็นท่าเรือต้นทาง (Homeport) 
      2. เพ่ือพัฒนาให้พื้นที่อ่าวไทยตอนบนให้มีท่าเรือครูส (Cruise Terminal) ที่ได้มาตรฐานเป็นท่าเรือต้นทาง  
(Homeport) ส่งเสริมอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวส้าราญทางน้้า 
      3. เพ่ือให้ได้เอกชนที่สนใจเข้าร่วมลงทุนในกิจการพัฒนาท่าเทียบเรือครูส 

๔. งบประมาณ     
งบประมาณท้ังสิ้น        68,940,000  บาท 
ปี 2563  ตั้งงบประมาณ         10,500,000 บาท 
ปี 2564  ตั้งงบประมาณ         21,350,000 บาท 
ปี 2565  ตั้งงบประมาณ     30,885,400 บาท 
ปี 2566  ตั้งงบประมาณ               6,204,600 บาท 

 

๕. ระยะเวลาด้าเนินงาน    ปีงบประมาณ 2563 - 2566 

๖. ผลการด้าเนินงาน 
      กรมฯ ได้ลงนามเมื่อวันที่  27 มกราคม 2564 วงเงิน 68,940,00 บาท ก้าหนดแล้วเสร็จวันที่  
21 กรกฎาคม 2565 อยู่ระหว่างด้าเนินการ ผลงานร้อยละ 50.00 
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๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
     1. ส่งเสริมอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวส้าราญทางน้้าให้เติบโตบริเวณชายฝั่งอ่าวไทย 
     2. เพ่ือให้ชายฝั่งอ่าวไทยมีท่าเรือครูสต้นทาง (Homeport) ที่ได้มาตรฐาน สะดวกและปลอดภัย 
     3. สร้างรายได้จากอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวเข้าประเทศมากข้ึน 

8. ตัวชี วัดความส้าเร็จ 
ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    รายงานผลการศึกษาฯ 1 ฉบับ 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการศึกษาออกแบบฯ ครบถ้วนและถูกต้องเป็นไปตามสัญญาจ้าง 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ค่าศึกษาวางแผนแม่บทเพื่อพัฒนาท่าเรือส้าราญขนาดใหญ่ (Cruise Terminal) และส้ารวจออกแบบ 
ท่าเรือส้าราญขนาดใหญ่บริเวณชายฝั่งอันดามัน (ในพื นที่ จังหวัดระนอง จังหวัดพังงา จังหวัดกระบี่ จังหวัดภูเก็ต 

จังหวัดตรัง และ จังหวัดสตูล) จ้านวน 1 ฉบับ 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ้าเป็น  
       ธุรกิจเรือส้าราญ (Cruise Line) เป็นอีกหนึ่งทางเลือกของการเดินทางและการพักผ่อนที่ได้รับความนิยม
อย่างสูง ประเทศไทยมีนักท่องเที่ยวกลุ่มนี้ประมาณ 300,000 คน/ปี มีค่าใช้จ่ายประมาณ5-6 พันบาท/คน/วัน 
ท้าให้มีรายได้จากนักท่องเที่ยวทางเรือในประเทศหลายพันล้านบาทต่อปี แต่ประเทศไทยขาดสาธารณูปโภคพ้ืนฐาน
ด้านท่าเทียบเรือที่ได้มาตรฐานรองรับธุรกิจการท่องเที่ยวดังกล่าว ท่าเรือที่มีอยู่มีขนาดเล็ก แก้ปัญหาด้วยการใช้เรือ
เล็กขนถ่ายนักท่องเที่ยวขึ้นฝั่ง สร้างความไม่สะดวกให้กับเรือส้าราญที่ต้องการมาจอดเทียบท่า หากท่าเรือไทยมีความ
พร้อมในเรื่องการจอดเทียบท่าของเรือส้าราญขนาดใหญ่ได้มากกว่านี้ เรือส้าราญจากทั่วโลกจะก้าหนดให้ทะเลไทย
อยู่ในเส้นทางการท่องเที่ยวโดยเรือส้าราญมากกว่านี้อย่างแน่นอน กรมเจ้าท่าจึงมีแนวคิดในการพัฒนาท่าเรือต้นทาง 
(Homeport) รองรับเรือครูสบริเวณอ่าวไทยตอนบน (สอดคล้องยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี) 
 

๒. วัตถุประสงค ์ 
     1. เพ่ือศึกษาวางแผนแม่บทการพัฒนาท่าเรือส้าราญขนาดใหญ่ (Cruise Terminal) ในประเทศไทย ชายฝั่งอันดามัน 
      2. เพ่ือศึกษาความเหมาะสมและส้ารวจออกแบบเบื้องต้นท่าเรือส้าราญขนาดใหญ่ในพ้ืนที่ชายฝั่งอันดามัน 
      3. เพ่ือศึกษาและออกแบบปรับปรุงท่าเทียบเรือน้้าลึกภูเก็ต       
 4. เพ่ือจัดท้ารายงานผลการศึกษาและวิเคราะห์การให้เอกชนร่วมลงทุนในโครงการของรัฐตามพระราชบัญญัติ 
การใหเ้อกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ.2562 

๓. เป้าหมายโครงการ  
      1. เพ่ือศึกษาและส้ารวจออกแบบเบื้องต้นท่าเรือส้าราญขนาดใหญ่ (Cruise Terminal)บริเวณชายฝั่งอันดามัน 
      2. เพ่ือพัฒนาให้พื้นที่อ่าวไทยตอนบนให้มีท่าเรือครูส (Cruise Terminal) ที่ได้มาตรฐาน ส่งเสริมอุตสาหกรรม 
การท่องเที่ยวส้าราญทางน้้า 
      3. เพ่ือให้ได้เอกชนที่สนใจเข้าร่วมลงทุนในกิจการพัฒนาท่าเทียบเรือครูส 

๔. งบประมาณ     
        งบประมาณท้ังสิ้น                    69,210,000  บาท 
        ปี 2563  ตั้งงบประมาณ          10,500,000 บาท 
        ปี 2564  ตั้งงบประมาณ          24,145,000 บาท 
        ปี 2565  ตั้งงบประมาณ          21,837,300 บาท 
        ปี 2566  ตั้งงบประมาณ          12,457,800 บาท 

๕. ระยะเวลาด้าเนินงาน    540 วัน 

๖. ผลการด้าเนินงาน 
       กรมฯ ได้ลงนามเมื่อวันที่ 29 มกราคม 2564 วงเงิน 69,210,000 บาท ก้าหนดแล้วเสร็จ วันที่ 
23 กรกฎาคม 2565   อยู่ระหว่างด้าเนินการ ผลงานร้อยละ 55.00 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
     1. ส่งเสริมอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวส้าราญทางน้้าให้เติบโตบริเวณชายฝั่งอ่าวไทย 
     2. เพ่ือให้ชายฝั่งอ่าวไทยมีท่าเรือครูสต้นทาง (Homeport) ที่ได้มาตรฐาน สะดวกและปลอดภัย 
     3. สร้างรายได้จากอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวเข้าประเทศมากข้ึน 
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8. ตัวชี วัดความส้าเร็จ 
ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    รายงานผลการศึกษาฯ 1 ฉบับ 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการศึกษาออกแบบฯ ครบถ้วนและถูกต้องเป็นไปตามสัญญาจ้าง 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างปรับปรุงท่าเทียบเรือเพื่อการท่องเที่ยวและบริหารจัดการภายในท่าเทียบเรือเพื่อความปลอดภัย  
ท่าเทียบเรือท้องศาลา และท่าเทียบเรือหาดริ น อ้าเภอเกาะพะงัน จังหวัดสุราษฎร์ธานี 2 แห่ง 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ้าเป็น  
      จังหวัดสุราษฎร์ธานีเป็นแหล่งท่องเที่ยวส้าคัญของประเทศอีกแหล่งหนึ่งโดยเฉพาะพ้ืนที่เกาะสมุยและเกาะพะงัน 
ที่มีนักท่องเที่ยวมาเยี่ยมเยือนประมาณปีละ 8 แสนคน สร้างรายได้จากการท่องเที่ยวนับหมื่นล้านบาท การเดินทางไป
ท่องเที่ยวเกาะสมุยและเกาะพะงันไปได้ทางเครื่องบินและทางเรือ โดยทางเรือส่วนใหญ่มาขึ้นเรือเฟอร์รี่ที่ท่าเรือ
ดอนสักฝั่งแผ่นดิน เชื่อมต่อไปยังท่าเรือบ้านหน้าทอนที่เกาะสมุยและท่าเรือท้องศาลา/ท่าเรือหาดริ้นที่เกาะพะงัน 
ปัจจุบันท่าเรือที่กล่าวมามีความทรุดโทรม สมควรได้รับการปรับปรุงด้านโครงสร้างและยกระดับด้านความปลอดภัย 
เป็นการอ้านวยความสะดวกและส่งเสริมการท่องเที่ยวในพื้นที่ 

๒. วัตถุประสงค ์
      ปรับปรุงท่าเทียบเรือเพ่ือการท่องเที่ยวและบริหารจัดการภายในท่าเทียบเรือเพ่ือความปลอดภัยในท่าเทียบเรือ
ท้องศาลา และท่าเทียบเรือหาดริ้น อ้าเภอเกาะพะงัน จังหวัดสุราษฎร์ธานี 

๓. เป้าหมายโครงการ  
      1. ท่าเรือท้องศาลา และท่าเรือหาดริ้น อ้าเภอเกาะพะงัน ได้รับการปรับปรุงด้านโครงสร้างให้มีมาตรฐาน 
      2. ท่าเรือท้องศาลา และท่าเรือหาดริ้น อ้าเภอเกาะพะงัน ได้รับยกระดับด้านบริหารจัดการความปลอดภัยในท่าเรือ 
      3. เรือและผู้โดยสารที่ใช้บริการท่าเรือท้องศาลา และท่าเรือหาดริ้น อ้าเภอเกาะพะงัน ได้รับความสะดวก
ปลอดภัยมากยิ่งขึ้น 

๔. งบประมาณ 
      งบประมาณรวม               168,518,300 บาท 
       ปี 2563 ตั้งงบประมาณ  25,500,000  บาท 
       ปี 2564 ตั้งงบประมาณ  41,786,000  บาท 
       ปี 2565 ตั้งงบประมาณ  47,414,700 บาท 
       ปี 2566 ตั้งงบประมาณ  53,457,600  บาท 
 

๕. ระยะเวลาด้าเนินการ    ประมาณ 900 วัน 

๖. ผลการด้าเนินงาน  
      กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 18 มิถุนายน 2563 วงเงิน 168,518,300 บาท ก้าหนดแล้วเสร็จวันที่ 5 ธันวาคม 
2565 อยู่ระหว่างด้าเนินการ ผลงานร้อยละ 79.83 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
      1. ประชาชนและผู้ใช้บริการท่าเรือมีความสะดวก/ปลอดภัย/ทั่วถึง/เท่าเทียม 
      2. ส่งเสริมเศรษฐกิจและสภาพความเป็นอยู่ของคนในพื้นที่ 
      3. ระบบการคมนาคมขนส่งทางน้้ามีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 
      4. ส่งเสริมอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวในพื้นที่ 
      5. สร้างรายได้เข้าสู่ประเทศมากยิ่งขึ้น 
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8. ตัวชี วัดความส้าเร็จ  
ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    จ้านวนท่าเรือท่ีปรับปรุง 2 แห่ง 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก้าหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าปรับปรุงท่าเรืออเนกประสงค์บริเวณอ่าวมะขามป้อม ต้าบลกร่้า อ้าเภอแกลง จังหวัดระยอง 
เพื่อสนับสนุนการท่องเที่ยว 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ้าเป็น  
      ท่าเรืออ่าวมะขามป้อมเดิมกรมประมงก่อสร้างไว้เมื่อปี 2534 ต่อมาได้ยกให้เทศบาลต้าบลสุนทรภู่ โดยมีวัตถุประสงค์
เพ่ือรองรับเรือประมงขนาดกลางและเล็ก อีกทั้งมีนักท่องเที่ยวลงเรือที่ท่าเรือดังกล่าวเพ่ือไปท่องเที่ยวยังเกาะมันใน 
เกาะมันกลาง และเกาะมันนอก ที่เกาะมันในเป็นที่ตั้งโครงการพระราชด้าริอนุรักษ์พันธุ์เต่าทะเล หน่วยงานที่จะเดินทาง
ไปเกาะดังกล่าวต้องมาใช้ท่าเรือนี้อย่างเลี่ยงไม่ได้ ลักษณะเป็นท่าเรือ คสล. รูปตัวที สะพานท่าเรือขนาด 3x100 
เมตร หน้าท่าเรือขนาด 7x21 เมตร สภาพช้ารุดแตกร้าวเสียหายอย่างมาก กรมเจ้าท่าได้สั่งปิดท่าเรือไม่ให้ใช้งาน 
สส.จ.ระยองได้ตั้งกระทู้ถามในสภาฯ เพ่ือให้หน่วยงานเกี่ยวข้องเข้าด้าเนินการปรับปรุงซ่อมแซม เทศบาลสุนทรภู่
มีหนังสือขอความอนุเคราะห์กรมเจ้าท่า ส้ารวจออกแบบและก่อสร้างปรับปรุงท่าเรือทดแทนท่าเรือเดิม โดยเร่งด่วน 
เพ่ือให้ได้ท่าเรือใหม่ทีม่ีความเหมาะสม รองรับกิจกรรมประมงและกิจกรรมท่องเที่ยวได้อย่างสะดวกปลอดภัย 

๒. วัตถุประสงค ์ 
      ปรับปรุงท่าเรืออ่าวมะขามป้อมให้มีความปลอดภัย มั่นคง แข็งแรง สะดวกและปลอดภัยเพ่ือการขนส่งสินค้า
ประมงและท่องเที่ยว 

๓. เป้าหมายโครงการ  
       ก่อสร้างปรับปรุงท่าเรืออ่าวมะขามป้อม ต้าบลกร่้า อ้าเภอแกลง จังหวัดระยอง 

๔. งบประมาณ 
      งบประมาณท้ังสิ้น        90,000,000  บาท 
      ปี 2565  ตั้งงบประมาณ          18,000,000 บาท 
      ปี 2566  ตั้งงบประมาณ          47,673,000 บาท 
      ปี 2567  ผูกพันงบประมาณ      24,327,000 บาท 

๕. ระยะเวลาด้าเนินการ    ประมาณ 540 วัน 

๖. ผลการด้าเนินงาน 
 กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 16 มีนาคม 2565 วงเงิน 84,800,000 บาท ก้าหนดแล้วเสร็จวันที่ 7 กันยายน 2566    
อยู่ระหว่างด้าเนินการ ผลงานร้อยละ 0.34 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. ประชาชนและผู้ใช้บริการท่าเรือมีความสะดวก/ปลอดภัย/ทั่วถึง/เท่าเทียม 
      2. ส่งเสริมเศรษฐกิจและสภาพความเป็นอยู่ของคนในพื้นที่ 
      3. ระบบการคมนาคมขนส่งทางน้้ามีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 

8. ตัวชี วัดความส้าเร็จ  
ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    จ้านวนท่าเรือท่ีปรับปรุง 1 แห่ง 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก้าหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
 

  



3-157 
 

ค่าก่อสร้างปรับปรุงท่าเรือเพื่อการท่องเที่ยวที่ท่าเรือเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎร์ธานี 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ้าเป็น 
       เกาะสมุย มีเสน่ห์และความสวยงามติดล้าดับ มีนักท่องเที่ยวเข้ามากว่า 4 ล้านคนต่อปี สร้างงานและสร้าง
รายได้ให้แก่ประเทศหลายหมื่นล้านบาท การเดินทางมายังเกาะสมุยด้วยเรือเฟอร์รี่ มาลงที่ท่าเรือบ้านหน้าทอน  
ซึ่งเป็นเส้นทางหลักรองรับนักท่องเที่ยวและประชาชนจ้านวนมาก ท่าเรือดังกล่าวโดยกรมเจ้าท่า มีเรือเฟอร์รี่  
เข้าออกประมาณ 15 เที่ยวต่อวัน อายุการใช้งานกว่า 10 ปี ปัจจุบันมีสภาพช้ารุดทรุดโทรมจ้าเป็นต้องได้รับการ
พัฒนาปรับปรุง ให้มีความเหมาะสม สะดวกและปลอดภัยต่อนักท่องเที่ยวและประชาชน อีกทั้ งต้องรองรับ
นักท่องเที่ยวจากเรือส้าราญขนาดใหญ่ (Cruise) ที่ถ่ายนักท่องเที่ยวลงเรือเล็ก มาขึ้นฝั่งบริเวณท่าเรือดังกล่าวครั้งละ
ประมาณ 2,000 กว่าคน ใช้จ่ายเงินลงในพ้ืนที่ราว 8 ล้านบาทต่อเที่ยวเรือ ปัจจุบันโครงสร้างไม่เพียงพอรองรับ 
เรือเล็กดังกล่าว จ้าเป็นต้องได้รับการปรับปรุงและพัฒนาเช่นเดียวกัน เพ่ือกระตุ้นการท่องเที่ยวเรือส้าราญ 
ขนาดใหญ่ (Cruise) และสร้างรายได้จากธุรกิจท่องเที่ยวเรือส้าราญให้มากยิ่งขึ้น 

๒. วัตถุประสงค ์ 
       1.เพ่ือก่อสร้างปรับปรุงโครงสร้างท่าเรือเฟอร์รี่ และท่าเรือพร้อมอาคารรองรับเรือเล็กถ่ายล้าจากเรือส้าราญ 
ขนาดใหญ่ (Cruise) ท่าเรือเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎร์ธานี  
       2.เพ่ือก่อสร้างปรับปรุงระบบความปลอดภัยท่าเรือเฟอร์รี่ และท่าเรือรองรับเรือเล็กถ่ายล้าจากเรือส้าราญ 
ขนาดใหญ่ (Cruise) ท่าเรือเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎร์ธานี 

๓. เป้าหมายโครงการ  
        1. ท่าเรือเฟอร์รี่ และท่าเรือพร้อมอาคารรองรับเรือเล็กถ่ายล้าจากเรือส้าราญขนาดใหญ่ (Cruise) ท่าเรือ
เกาะสมุย จังหวัดสุราษฎร์ธานี มีการพัฒนาปรับปรุงด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน เพ่ือส่งเสริมและสนับสนุนการท่องเที่ยว
เชื่อมโยงในพ้ืนที่    
       2. ท่าเรือเฟอร์รี่ และท่าเรือรองรับเรือเล็กถ่ายล้าจากเรือส้าราญขนาดใหญ่ (Cruise) ท่าเรือเกาะสมุย  
จังหวัดสุราษฎร์ธานี มีการพัฒนาปรับปรุงด้านความปลอดภัย เพื่อยกระดับมาตรฐานความปลอดภัยของนักท่องเที่ยว 

๔. งบประมาณ 
      งบประมาณท้ังสิ้น        212,930,000  บาท 
      ปี 2564  ตั้งงบประมาณ          50,000,000 บาท 
      ปี 2565  ตั้งงบประมาณ      55,387,500 บาท 
      ปี 2566  ตั้งงบประมาณ      47,815,600 บาท 
      ปี 2567  ผูกพันงบประมาณ      59,726,900 บาท 

๕. ระยะเวลาด้าเนินการ     ประมาณ 900 วัน 

๖. ผลการด้าเนินงาน 
กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 12 กรกฎาคม 2564 วงเงิน 212,930,000 บาท ก้าหนดแล้วเสร็จวันที่ 29 ธันวาคม  

2566 อยู่ระหว่างด้าเนินการ ผลงานร้อยละ 24.93 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
    1. ประชาชนและผู้ใช้บริการท่าเรือมีความสะดวก/ปลอดภัย/ทั่วถึง/เท่าเทียม 
    2. ส่งเสริมเศรษฐกิจและสภาพความเป็นอยู่ของคนในพื้นที่ 
    3. ระบบการคมนาคมขนส่งทางน้้ามีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 

4. ส่งเสริมการท่องเที่ยว เพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 
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8. ตัวชี วัดความส้าเร็จ  
ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    จ้านวนท่าเรือท่ีปรับปรุง 1 แห่ง 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก้าหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างท่าเรือเกาะกูดซีฟร้อนท์ ต้าบลเกาะกูด อ้าเภอเกาะกูด จังหวัดตราด 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ้าเป็น  
      เกาะกูด จังหวัดตราด เป็นแหล่งท่องเที่ยวทางน้้าที่ส้าคัญ ซึ่งองค์การบริหารส่วนต้าบลเกาะกูดได้แจ้งว่ามีการ
ร้องเรียนจากประชาชนเกาะกูด ผู้ประกอบการและนักท่องเที่ยวว่าได้รับความเดือดร้อน เนื่องจากไม่มีท่าเรือที่ได้
มาตรฐาน เพื่อรองรับการท่องเที่ยวของเกาะกูดในปัจจุบัน โดยท่าเรือท่ีอยู่มีความแออัดไม่เพียงพอต่อความต้องการใช้
บริการ ประกอบกับจ้านวนนักท่องเที่ยวทั้งชาวไทยและชาวต่างชาติเพ่ิมมากขึ้นและเดินทางมาเกาะกูดตลอดทั้งปี 
สะพานท่าเทียบเรือเป็นปัญหาจ้าเป็นเร่งด่วนที่สุด กรมเจ้าท่าได้ว่าจ้างที่ปรึกษาออกแบบท่าเรือ หน้าท่ายาวประมาณ 
70 เมตร สามารถรองรับเรือจอดหน้าท่าได้ 2 ล้า และหน้าท่าด้านหลังจอดได้ 1 ล้า ซึ่งมีความยาว 60 เมตร มีโป๊ะ
เทียบเรือ สะพานเชื่อมต่อท่าเรือและอาคารรับรองผู้โดยสารหลังท่าเรือ การพัฒนาท่าเรือดังกล่าวจะช่วยยกระดับ
คุณภาพชีวิตของประชาชนบนเกาะกูด ส่งเสริมและสนับสนุนการท่องเที่ยว นักท่องเที่ยวสามารถเดินทางทางน้้าได้
อย่างสะดวก และปลอดภัย 

๒. วัตถุประสงค ์ 
       ก่อสร้างท่าเรือเกาะกูดซีฟร้อนท์ให้มีความ มั่นคง แข็งแรง สะดวกและปลอดภัยเพ่ือการขนส่ง โดยสารและ
ท่องเที่ยวทางน้้า สนับสนุนการท่องเที่ยว 

๓. เป้าหมายโครงการ  
      ก่อสร้างท่าเรือเกาะกูดซีฟร้อน อ้าเภอเกาะกูด จังหวัดตราด 

๔. งบประมาณ     
         งบประมาณท้ังสิ้น    280,000,000 บาท 
         ปี 2566  ตั้งงบประมาณ           56,000,000 บาท 
         ปี 2567  ผูกพันงบประมาณ   112,000,000 บาท 
         ปี 2568  ผูกพันงบประมาณ   112,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด้าเนินงาน    ประมาณ 900 วัน 

๖. แผนการด้าเนินงาน  
          ในเบื้องต้น กรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือก่อสร้างท่าเรือแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 
กรมฯ จะได้ด้าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด้าเนินงานดังนี้       

ก.ค. - ก.ย. 2565           จัดท้า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565           ประกวดราคาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565           น้าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565         ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค.2566 – มิ.ย. 2568      ด้าเนินการ 900 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
 1. ประชาชนและผู้ใช้บริการท่าเรือมีความสะดวก/ปลอดภัย/ทั่วถึง/เท่าเทียม 
 2. ส่งเสริมเศรษฐกิจและสภาพความเป็นอยู่ของคนในพื้นที่เกาะกูด 
 3. ระบบการคมนาคมขนส่งทางน้้ามีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 
 4. ส่งเสริมและสนับสนุนการท่องเที่ยวส้าราญทางน้้า 
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8. ตัวชี วัดความส้าเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    ท่าเทียบเรือจ้านวน 1 แห่ง 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก้าหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าศึกษาจัดท้าแผนแม่บทการพัฒนากลุ่มจังหวัดภาคใต้ฝั่งอันดามันให้เป็นศูนย์กลางด้านการท่องเที่ยวและ 
การขนส่งทางทะเล (Maritime Hub) และพัฒนาท่าเรือชุมชน (ในพื นที่ จังหวัดระนอง จังหวัดพังงา  

จังหวัดกระบ่ี จังหวัดภูเก็ต จังหวัดตรัง และ จังหวัดสตูล) 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ้าเป็น 
      -  การพัฒนากลุ่มจังหวัดภาคใต้ฝั่งอันดามันจึงมีความจ้าเป็นต้องมีการบูรณาการทุกภาคส่วนทั้งหน่วยงาน
ภาครัฐ ภาคเอกชน และความต้องการของประชาสังคม ท้องถิ่น และชุมชนเข้าอย่างเป็นเอกภาพเพ่ือประโยชน์สูงสุด
ในพ้ืนที่ โดยมุ่งเป้าในการรักษาคุณภาพความเป็นศูนย์กลางด้านการท่องเที่ยวและการขนส่งทางทะเลอย่างยั่งยืน 
ควบคู่กับสร้างมูลค่าเพ่ิมให้สินค้าเกษตรที่มีศักยภาพในพ้ืนที่เพ่ือให้ชุมชนเกิดความเข้มแข็ง ซึ่งสอดคล้องกับ
ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2561-2580) 
     -  จากการประชุมคณะรัฐมนตรีอย่างเป็นทางการนอกสถานที่ เมื่อวันที่ 3 พฤศจิกายน 2563ณ จังหวัดภูเก็ต 
คณะรัฐมนตรีได้ให้ความเห็นชอบผลการประชุมระหว่างนายกรัฐมนตรีกับผู้ว่าราชการจังหวัด ผู้แทนภาคราชการและ
ผู้บริการท้องถิ่น เพ่ือขับเคลื่อนการพัฒนากลุ่มจังหวัดภาคใต้ฝั่งอันดามันฯ โดยได้มอบหมายให้กระทรวงคมนาคม 
(กรมเจ้าท่า) ร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องรับไปศึกษาจัดท้าแผนแม่บทยุทธศาสตร์มาริไทม์ฮับ (Maritime hub) 
เพ่ือให้กลุ่มจังหวัดภาคใต้ฝั่งอันดามันเป็นศูนย์กลางการท่องเที่ยวทางน้้าแบบครบวงจร ส้าหรับโครงการพัฒนาท่าเรือ
ชุมชนในพ้ืนที่กลุ่มจังหวัดภาคใต้ฝั่งอันดามัน เพ่ือยกระดับมาตรฐานท่าเรือชุมชน พัฒนาการขนส่งสินค้าประมงและ
เกษตร และเพ่ิมเส้นทางท่องเที่ยวไปพร้อมกัน อย่างน้อยจังหวัดละ 1 ท่า และการประชุมคณะรัฐมนตรีอย่างเป็น
ทางการนอกสถานที่ เมื่อวันที่ 16 พฤศจิกายน 2564 ณ จังหวัดกระบี่ คณะรัฐมนตรีได้ให้ความเห็นชอบผลการ
ประชุมระหว่างนายกรัฐมนตรีกับผู้ว่าราชการจังหวัด ผู้แทนภาคเอกชน และผู้บริหารท้องถิ่น เพ่ือขับเคลื่อนการ
พัฒนากลุ่มจังหวัดภาคใต้ฝั่งอันดามันฯ สั่งการให้กระทรวงคมนาคม (กรมเจ้าท่า) ศึกษาโครงการจัดท้าแผนแม่บท
พัฒนากลุ่มจังหวัดภาคใต้ฝั่งอันดามันให้เป็นศูนย์กลางด้านการท่องเที่ยวและการขนส่งทางทะเล (Maritime Hub) 
และพัฒนาท่าเรือชุมชนในกลุ่มจังหวัดภาคใต้ฝั่งอันดามัน 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. จัดท้าแผนแม่บทการพัฒนากลุ่มจังหวัดภาคใต้ฝั่งอันดามันให้เป็นศูนย์กลางด้านการท่องเที่ยวและการขนส่ง 
             ทางทะเล (Maritime Hub) แบบครบวงจร 
       2. จัดท้าแผนปฏิบัติการโดยจัดล้าดับความส้าคัญเร่งด่วน แผนระยะสั้น ระยะกลาง และระยะยาว  
       3. จัดท้าแผนการพัฒนาท่าเรือส้าราญกีฬา (เรือยอร์ช) ครอบคลุมพ้ืนที่ชายฝั่งอันดามัน 
       4. จัดท้าแผนการพัฒนาท่าเรือมาริน่าชุมชน ครอบคลุมพ้ืนที่ชายฝั่งอันดามันและเกาะแก่งต่าง ๆ พร้อมทั้งจัดล้าดับ
ความส้าคัญ 

๓. เป้าหมายโครงการ  
        กลุ่มจังหวัดภาคใต้ฝั่งอันดามัน ประกอบด้วย 6 จังหวัด  ตั้งอยู่ชายฝั่งทะเลอันดามัน ด้านมหาสมุทรอินเดีย  
คือ จังหวัดกระบี่ จังหวัดตรัง จังหวัดพังงา จังหวัดภูเก็ต จังหวัดระนองและที่ดีขึ้นจังหวัดสตูล เป็นประตูการค้าและ
การท่องเที่ยวหลักของประเทศอันจะเป็นการส่งเสริมและเพ่ิมศักยภาพในการแข่งขันของประเทศ รวมถึงเป็นประตู
การค้ารองรับผลิตภัณฑ์แปรรูปทางการเกษตร ประมงตามศักยภาพของพ้ืนที่ และส่งผลให้ประชาชนบริเวณพ้ืนที่
โครงการและใกล้เคียงเกิดการจ้างงานและสร้างรายได้เพ่ิมข้ึน ซึ่งจะเป็นการยกระดับฐานะและคุณภาพชีวิตให้มีความ
เข้มแข็งและม่ันคงมากยิ่งข้ึน โดยการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านการขนส่งทางน้้าให้เป็นศูนย์กลางด้านการท่องเที่ยว
และการขนส่งทางทะเล รวมทั้งการมีระบบการคมนาคมขนส่งเชื่อมโยงชายฝั่ง ที่เหมาะสม มีประสิทธิภาพ และมีการ
พัฒนาพื้นที่หลังท่า ตลอดจนมีการให้บริการที่สะดวก รวดเร็ว และเพียงพอ สามารถเชื่อมโยงการขนส่งต่อเนื่องหลาย
รูปแบบได้ทั้งภายในประเทศและระหว่างประเทศ เป็นปัจจัยช่วยเสริมให้เกิดการกระจายความเจริญไปสู่ท้องถิ่นและ
ภูมิภาค ท้าให้ประชาชนในพื้นท่ีและบริเวณใกล้เคียงมีความเป็นอยู่ 
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๔. งบประมาณ  
งบประมาณท้ังสิ้น        55,000,000  บาท 
ปี 2566  ตั้งงบประมาณ           11,000,000 บาท 
ปี 2567  ผูกพันงบประมาณ      44,000,000 บาท 

๕. ระยะเวลาด้าเนินงาน    ประมาณ 540 วัน 

๖. แผนการด้าเนินงาน 
 ในเบื้องต้น กรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือศึกษาจัดท้าแผนแม่บทการพัฒนากลุ่มจังหวัด
ภาคใต้ฝั่งอันดามันให้เป็นศูนย์กลางด้านการท่องเที่ยวและการขนส่งทางทะเลแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 
กรมฯ จะได้ด้าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด้าเนินงานดังนี้       

ก.ค. - ก.ย. 2565           จัดท้า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565           คัดเลือกท่ีปรึกษาและพิจารณาผล 
1-15 ธ.ค. 2565            น้าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16-31 ธ.ค. 2565          ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค.66 – มิ.ย. 2567      ด้าเนินการ 540 วัน 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
       1. มีแผนแม่บทการพัฒนากลุ่มจังหวัดภาคใต้ฝั่งอันดามันเป็นศูนย์กลางด้านการท่องเที่ยวและการขนส่ง 
ทางทะเล (Maritime Hub) 
       2. มีแผนการพัฒนาท่าเรือส้าราญกีฬา (เรือยอร์ช) และท่าเรือมาริน่าชุมชน (Marina for all) ครอบคลุมพ้ืนที่
ชายฝั่งอันดามันและเกาะแก่งต่าง ๆ 

8. ตัวชี วัดความส้าเร็จ 
ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    แผนแม่บทการพัฒนาฯ 1 ฉบับ 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการศึกษาออกแบบฯ ครบถ้วนและถูกต้องเป็นไปตามสัญญาจ้าง 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าศึกษาวางแผนแม่บทและส้ารวจออกแบบเสริมทรายป้องกันการกัดเซาะ 
สนับสนุนการท่องเที่ยวชายหาดชะอ้า อ้าเภอชะอ้า จังหวัดเพชรบุรี 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ้าเป็น  
      ชายหาดชะอ้า เป็นหาดที่มีชื่อเสียงของประเทศไทย โดยอ้าเภอชะอ้าเป็นแหล่งท่องเที่ยวประเภทธรรมชาติ  
ที่ได้รับความนิยมสูงสุดจึงท้าให้เศรษฐกิจเจริญเติบโตมากขึ้น จ้านวนนักท่องเที่ยวมาเยี่ยมเยือนชายหาดชะอ้ามากกว่า 
6 ล้านคนต่อปี สร้างรายได้ให้กับพื้นท่ีหลายหมื่นล้านบาท การพัฒนาที่รวดเร็วจึงมีส่วนชักน้าให้เกิดการบุกรุก จนท้า
ให้เกิดผลกระทบต่อสภาพแวดล้อม มีปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งตามมาด้วย สผ . ได้ว่าจ้างที่ปรึกษา รายงานว่า พบ
พ้ืนที่ ชายหาดชะอ้าประสบปัญหาการกัด เซาะชายฝั่ ง ในระดับเร่ งด่ วน มี อัตราการกัด เซาะประมาณ  
3 เมตรต่อปี อย่างต่อเนื่อง ส่งผลให้ชายหาดถดถอยและลดขนาดลงไปทุกปี ซึ่งอาจท้าให้จ้านวนนักท่องเที่ยว 
มีแนวโน้มลดลงไปในอนาคตได้ เนื่องจากชายหาดทรายเป็นจุดดึงดูดนักท่องเที่ยวที่ส้าคัญ จึงควรได้รับการแก้ไข
โดยเร็ว อย่างยั่งยืน โดยการเสริมทรายชายหาด (Beach Nourishment) 

๒. วัตถุประสงค ์ 
      เพ่ือศึกษาวางแผนแม่บทและส้ารวจออกแบบเสริมทรายป้องกันการกัดเซาะ สนับสนุนการท่องเที่ยวชายหาด
ชะอ้า อ้าเภอชะอ้า จังหวัดเพชรบุรีได้อย่างมีประสิทธิภาพและยั่งยืน 

๓. เป้าหมายโครงการ  
       รูปแบบการเสริมทรายชายหาดเพ่ือป้องกันการกัดเซาะชายฝั่ง บริเวณชายหาดชะอ้า จังหวัดเพชรบุรี เริ่มต้น
จากเขื่อนกันทรายและคลื่นชะอ้า ลงมาด้านทิศใต้จนถึงบริเวณวัดไทรย้อย อ้าเภอชะอ้า จังหวัดเพชรบุรี ระยะทาง
ประมาณ 12 กิโลเมตร 

๔. งบประมาณ 
        งบประมาณท้ังสิ้น        16,708,000  บาท 
        ปี 2564  ตั้งงบประมาณ            3,600,000 บาท 
        ปี 2565  ตั้งงบประมาณ             6,300,000 บาท 
        ปี 2566  ผูกพันงบประมาณ         6,808,000 บาท 

๕. ระยะเวลาด้าเนินการ    ประมาณ 540 วัน 

๖. ผลการด้าเนินงาน 
      กรมฯ ได้ลงนามเมื่อวันที่ 19 พฤษภาคม 2564 วงเงิน 16,708,000 บาท ก้าหนดแล้วเสร็จวันที่ 
10 พฤศจิกายน 2565 อยู่ระหว่างด้าเนินการ ผลงานร้อยละ 88.8 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
     1. เสริมทรายชายหาดบริเวณชายหาดชะอ้า จังหวัดเพชรบุรีเพ่ือพัฒนาและฟ้ืนฟูแหล่งท่องเที่ยวทางธรรมชาติ 
ป้องกันและแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝั่ง สนับสนุนการท่องเที่ยว และยกระดับคุณภาพสิ่งแวดล้อมในการท่องเที่ยว
ชายหาด 
      2. เพ่ิมขีดความสามารถทางการแข่งขันด้านการท่องเที่ยวของประเทศไทย ในมิติความปลอดภัยและ
ความสามารถด้านความยั่งยืนของสิ่งแวดล้อมและทรัพยากรธรรมชาติ 
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8. ตัวชี วัดความส้าเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    รายงานผลการศึกษาฯ 1 ฉบับ 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการศึกษาออกแบบฯ ครบถ้วนและถูกต้องเป็นไปตามสัญญาจ้าง 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ค่าศึกษาวางแผนแม่บทและส้ารวจออกแบบเสริมทรายป้องกันการกัดเซาะ 
สนับสนุนการท่องเที่ยวบริเวณเขาหลักถึงแหลมปะการัง อ้าเภอตะกั่วป่า จังหวัดพังงา 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ้าเป็น  
      จังหวัดพังงา มีทรัพยากรด้านการท่องเที่ยวจ้านวนมากและหลากหลายที่มีชื่อเสียง มีจ้านวนนักท่องเที่ยว  
ของพังงาในแต่ละปีสูงถึงเกือบ 5 ล้านคน สร้างรายได้ให้แก่จังหวัดราว 5 หมื่นล้านบาท โดยเฉพาะอย่างยิ่งชายหาด
เขาหลัก อ้าเภอตะกั่วป่า ซึ่งมีห้องพักเกือบร้อยละ 70 ของจ้านวนห้องพักทั้งหมดในจังหวัด ชายหาดเขาหลัก 
มีความสวยงาม เงียบสงบ ยังคงความเป็นธรรมชาติที่สมบูรณ์ เหมาะแก่นักท่องเที่ยวที่ต้องการการพักผ่อน 
อย่างแท้จริง จึงได้รับความนิยมจากนักท่องเที่ยวชาวไทยและชาวต่างชาติ หลังจากเกิดเหตุการณ์พิบัติภัยคลื่นยักษ์  
สึนามิในปี พ.ศ.2547 ชายหาดกลับถูกกัดเซาะและถดถอยหายไปทุก ๆ ปี โดยในช่วงมรสุมชายหาดบางเนียง  
หาดนางทอง ได้รับความเสียหายอย่างหนัก มีอัตราการกัดเซาะชายฝั่งสูงถึง 4-5 เมตรต่อปี พ้ืนที่ดังกล่าวนี้ 
เป็นสถานที่ส้าคัญในระดับประเทศและระดับนานาชาติ จะต้องด้าเนินมาตรการป้องกันและแก้ไขปัญหาอย่างเร่งด่วน 
เพ่ือลดความเสียหายที่เกิดขึ้นทั้งทางด้านการท่องเที่ยวและเศรษฐกิจ สังคม ตลอดจนลดผลกระทบต่อชุมชนและ
ทรัพยากรชายฝั่งที่มีคุณค่าในเชิงท่องเที่ยว 

๒. วัตถุประสงค ์ 
      1. เพ่ือศึกษาวิเคราะห์ปัญหาและสาเหตุของการกัดเซาะชายฝั่ง บริเวณเขาหลักถึงแหลมปะการัง อ้าเภอตะกั่วป่า 
จังหวัดพังงา และก้าหนดแนวทาง วิธีการป้องกันและแก้ไขที่เหมาะสม ให้สอดคล้องกับสภาพพ้ืนที่ และแผนการพัฒนา 
การท่องเที่ยวในบริเวณโครงการ รวมทั้งสอดคล้องกับสภาพการใช้งานของชายหาด 
      2. เพ่ือวางแผนแม่บท ส้ารวจออกแบบรายละเอียด เสริมทรายป้องกันการกัดเซาะ รวมทั้งจัดเตรียมเอกสาร
ประกอบการประกวดราคาก่อสร้างโครงสร้างดังกล่าว 
      3. เพ่ือศึกษา และจัดท้ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) รูปแบบตามแนวทางของ สผ. 

๓. เป้าหมายโครงการ  
       รูปแบบเสริมทรายป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งทะเล บริเวณเขาหลักถึงแหลมปะการัง อ้าเภอตะกั่วป่า จังหวัดพังงา 
ระยะทาง 10 กม. 

๔. งบประมาณ 
        งบประมาณท้ังสิ้น         17,709,000  บาท 
        ปี 2564  ตั้งงบประมาณ          3,600,000 บาท 
        ปี 2565  ตั้งงบประมาณ          6,300,000 บาท 
        ปี 2566  ตั้งงบประมาณ          7,809,000 บาท 

๕. ระยะเวลาด้าเนินการ    ประมาณ 540 วัน 

๖. ผลการด้าเนินงาน 
กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 14 พฤษภาคม 2564 วงเงิน 17,709,000 บาท ก้าหนดแล้วเสร็จวันที่ 5 พฤศจิกายน 

2565 อยู่ระหว่างด้าเนินการผลงานร้อยละ 75.70 

 

 

 

 



3-166 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
     1. เสริมทรายชายหาดบริเวณเขาหลักถึงแหลมปะการัง อ้าเภอตะกั่วป่า จังหวัดพังงา เพื่อพัฒนาและฟื้นฟู
แหล่งท่องเที่ยวทางธรรมชาติ สนับสนุนการท่องเที่ยว และยกระดับคุณภาพสิ่งแวดล้อมในการท่องเที่ยวชายหาด 
      2. เพ่ิมขีดความสามารถทางการแข่งขันด้านการท่องเที่ยวของประเทศไทย ในมิติความปลอดภัยและ
ความสามารถด้านความยั่งยืนของสิ่งแวดล้อมและทรัพยากรธรรมชาติ 
 

8. ตัวชี วัดความส้าเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    รายงานผลการศึกษาฯ 1 ฉบับ 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการศึกษาออกแบบฯ ครบถ้วนและถูกต้องเป็นไปตามสัญญาจ้าง 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าเสริมทรายป้องกันการกัดเซาะสนับสนุนการท่องเที่ยวชายหาดจอมเทียน 
อ้าเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี ระยะที่ 2 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ้าเป็น  
      ชายหาดจอมเทียน จังหวัดชลบุรี ความยาวประมาณ 14 กิโลเมตร เป็นชายหาดท่องเที่ยวที่มีชื่อเสียง ดึงดูด
นักท่องเที่ยวสร้างรายได้เข้าสู่ประเทศจ้านวนมาก ปัจจุบันประสบปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งอย่างรุนแรง บางจุดไม่
เหลือหน้าหาดให้ใช้งานได้ สมควรได้รับการแก้ไขด้วยการเสริมทรายชายหาด (Beach Nourishment) ในระยะที่ 2 
ความยาวชายหาดประมาณ 2.85 กิโลเมตร เติมทรายกว้างเฉลี่ย 50 เมตร จะช่วยฟ้ืนฟูชายหาดท่องเที่ยวให้กลับมา
มีความสมบูรณ์ สวยงาม หน้าหาดกว้างขวางเหมาะแก่การท้ากิจกรรมท่องเที่ยวและสันทนาการ ช่วยกระตุ้นภาค
ธุรกิจการท่องเที่ยว สร้างรายได้เข้าสู่ประเทศ ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ 1 ต่อ 3.25 ทั้งนี้ โครงการเสริมทราย
ชายหาดดังกล่าว เป็นโครงการต่อเนื่องจากระยะที่ 1 ซึ่งได้รับงบประมาณด้าเนินการไปแล้วในปี 2563 เมื่อ
ด้าเนินการแล้วเสร็จครบทั้ง 2 ระยะ จะได้ชายหาดที่มีความยาวรวม 6.4 กิโลเมตร หน้าหาดกว้างประมาณ                  
50 เมตร มีความสวยงามและเป็นที่ดึงดูดนักท่องเที่ยวได้เป็นอย่างดี 

๒. วัตถุประสงค ์ 
        1. เพ่ือป้องกันและแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งทะเลในพื้นที่โครงการได้อย่างมีประสิทธิภาพและยั่งยืน 
       2. เพ่ือฟ้ืนฟูสภาพชายหาดให้กลับมามีความสมบูรณ์ 
       3. ส่งเสริมสนับสนุนการท่องเที่ยว 

๓. เป้าหมายโครงการ  
       รูปแบบเสริมทรายป้องกันการกัดเซาะสนุบสนุนการท่องเที่ยวชายหาดจอมเทียน อ้าเภอบางละมุง จังหวัดถชลบุรี 
ระยะที่ 2 ระยะทาง 2.85 กิโลเมตร เติมทรายกว้างเฉลี่ย 50 เมตร 

๔. งบประมาณ 
        งบประมาณท้ังสิ้น        400,709,000  บาท 
        ปี 2566  ตั้งงบประมาณ              80,000,000 บาท 
        ปี 2567  ผูกพันงบประมาณ       160,000,000 บาท 
        ปี 2568  ผูกพันงบประมาณ       160,000,000 บาท 

๕. ระยะเวลาด้าเนินการ    ประมาณ 900 วัน 

๖. แผนการด้าเนินงาน 
 ในเบื้องต้น กรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือเสริมทรายป้องกันการกัดเซาะสนับสนุน 
การท่องเที่ยวแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด้าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด้าเนินงานดังนี้  

ก.ค. - ก.ย. 2565          จัดท้า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565         ประกวดราคาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565          น้าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565        ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. 2566 – มิ.ย. 2568       ด้าเนินการ 900 วัน      
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๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
        เสริมทรายชายหาด สามารถแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งในพ้ืนที่โครงการได้ ประชาชนมีความปลอดภัยใน
ชีวิตและทรัพย์สินจากคลื่นลมทะเล และสามารถใช้ประโยชน์ที่ดินบริเวณริมชายฝั่งได้อย่างมีประสิทธิภาพ ส่งเสริม
และสนับสนุนการท่องเที่ยว เพ่ิมรายได้เข้าสู่ประเทศ 
 

8. ตัวชี วัดความส้าเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :   เสริมทรายป้องกันการกัดเซาะชายหาด จ้านวน 1 แห่ง  
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ  :   ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก้าหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :   ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
        ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ  :   ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าพัฒนาและปรับปรุงระบบสารสนเทศเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการปฏิบัติงาน  
การให้บริการประชาชนเพื่อรองรับงาน NSW 

1. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
กรมเจ้าท่ามีภารกิจส้าคัญในการก้ากับ ควบคุม ดูแลและพัฒนาการขนส่งทางน ้าและพาณิชย์นาวีให้มี

ประสิทธิภาพ มีความปลอดภัยและได้มาตรฐาน ในการด้าเนินงานตามภารกิจดังกล่าว กรมเจ้าท่ามีความจ้าเป็นต้องมี
การท้างานร่วมกัน และมีการประสานงานกับองค์กรหรือหน่วยงานภาครัฐและเอกชนอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้องทั งภายในประเทศ
และต่างประเทศ ภายใต้กฎหมายไทยและอนุสัญญาระหว่างประเทศหลายฉบับที่ผ่านมากรมเจ้าท่ามีการพัฒนา
ระบบงานด้านสารสนเทศและฐานข้อมูลมาอย่างต่อเนื่องเพ่ือตอบสนองต่อภารกิจดังกล่าวและเพ่ือช่วยให้เจ้าหน้าที่
ระดับต่าง ๆ สามารถด้าเนินงานตามภารกิจได้อย่างต่อเนื่องและมีประสิทธิภาพ ระบบงานบางระบบถูกพัฒนา
มาเป็นระยะเวลานานแล้วโดยใช้เทคโนโลยีสมัยเก่าและอาจมีช่องโหว่ทางด้านความปลอดภัย หลายระบบงานถูกพัฒนาขึ นมา
โดยหน่วยงานต่างกัน ในช่วงเวลาที่ต่างกันและบางระบบงานใช้เทคโนโลยีการพัฒนาและฐานข้อมูลที่แตกต่างกัน
ด้วย ท้าให้เกิดอุปสรรคในการท้างานร่วมกันมีปัญหาในการเชื่อมโยงข้อมูลและหลายระบบมีประสิทธิภาพการท้างาน
ไม่เพียงพอต่อความต้องการในยุคปัจจุบัน ยุคที่รัฐบาลก้าลังผลักดันให้หน่วยงานภาครัฐบูรณาการการท้างานไปสู่ยุคดิจิทัล 
ตามนโยบายและแผนงานต่าง ๆ ในหลายระดับ อีกทั งในปัจจุบันมีความต้องการในหลายภารกิจที่ต้องใช้ การรับส่ง
และเชื่อมโยงข้อมูลระหว่างระบบงานของหน่วยงานทั งภายในกรมเจ้าท่าเองและกับหน่วยงานภายนอกที่จ้าเป็น  
ต้องมีการประสานงานข้อมูลระหว่างกันเพ่ิมมากขึ นเรื่อย ๆ แต่การท้างานร่วมกันระหว่างระบบงานต่างๆ เป็นไปด้วย
ความยากล้าบากและไม่มีประสิทธิภาพเพียงพอต่อความต้องการ อีกทั งการพัฒนาเทคโนโลยี IOT (Internet of 
Things) อย่างรวดเร็วในอุปกรณ์และยานพาหนะขนส่งรูปแบบต่าง ๆ ท้าให้การรับส่งข้อมูลระหว่างอุปกรณ์ต่าง ๆ 
หรือที่เรียกกันว่าการรับส่งข้อมูลแบบ Machine to Machine มีความส้าคัญมากยิ่งขึ น หน่วยงานสามารถน้าข้อมูลเหล่านี  
ไปวิเคราะห์ให้เกิดประโยชน์ต่อภารกิจต่าง ๆ ได้ ดังนั น การพัฒนาระบบการรับส่งและเชื่อมโยงข้อมูลที่มีประสิทธิภาพ 
มีความทันสมัยและเป็นมาตรฐานเพื่อรองรับกับความต้องการและการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวจึงมีความจ้าเป็นอย่างมาก 

2. วัตถุประสงค ์
1) เพ่ือท้าการศึกษา วิเคราะห์ ออกแบบ ปรับปรุงและพัฒนาระบบงานที่ใช้ในการปฏิบัติงานและให้บริการ

ประชาชนของกรมเจ้าท่า ได้แก่ งานคนประจ้าเรือ, งานประกาศนียบัตรคนประจ้าเรือ, งานคุณภาพสิ่งแวดล้อม, งาน
สิ่งล่วงล ้าล้าแม่น ้า, งานตรวจการขนส่งทางน ้า, งานตรวจเรือ, งานทะเบียนเรือ,งานจดทะเบียนเป็นผู้ประกอบการ
ขนส่งทางทะเลและผู้ประกอบกิจการอู่เรือ, งานจดทะเบียนเป็นผู้ประกอบการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ, งานขอ
อนุญาตประกอบกิจการท่าเรือเดินทะเลตามประกาศคณะปฏิวัติ ฉบับที่ 58, งานสารสนเทศพาณิชยนาวี, งานระบบ
การช้าระค่าธรรมเนียม,งานระบบรับแจ้งปัญหาการใช้งานระบบคอมพิวเตอร์, งานพัฒนาเว็บไซต์ของกรมเจ้าท่า ให้มี
ความทันสมัยมีประสิทธิภาพ ตรงต่อความต้องการใช้งานในปัจจุบันของกรมเจ้าท่า สอดคล้องกับการเปลี่ยนแปลงทาง
เทคโนโลยีและทิศทางการพัฒนาของกระทรวงและรัฐบาลในยุคดิจิทัล 

2) เพ่ือพัฒนาระบบฐานข้อมูลของระบบงานที่ใช้ในการปฏิบัติงานและให้บริการประชาชนของกรมเจ้าท่า 
ให้มีความปลอดภัยของข้อมูลอยู่บนระบบโครงสร้างพื นฐานและระบบเครือข่ายที่มีความทันสมัย ได้มาตรฐาน 
สามารถรองรับการเก็บและวิเคราะห์ข้อมูลขนาดใหญ่ (Big Data) 

3) เพ่ือพัฒนาสารสนเทศพาณิชยนาวีที่ใช้สนับสนุนการวางแผน การตัดสินใจและก้าหนดนโยบายส่งเสริม
กิจการพาณิชยนาวี  

4) เพ่ือพัฒนาระบบเชื่อมโยงแลกเปลี่ยนข้อมูลระหว่างระบบงานของหน่วยงานภายในกรมเจ้าท่ากับหน่วยงาน
ภายนอกที่เกี่ยวข้องให้เป็นมาตรฐานเดียวกัน เพ่ือท้าการประสานงาน ก้ากับติดตามการด้าเนินงานและให้บริการ
ประชาชนโดยใช้เทคโนโลยีใหม่ที่มีประสิทธิภาพและมีความทันสมัย 
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5) เพ่ือพัฒนาระบบเชื่อมโยงแลกเปลี่ยนข้อมูลระหว่างระบบงานที่ใช้ในการปฏิบัติงานและให้บริการประชาชน
ของกรมเจ้าท่าให้สามารถแลกเปลี่ยนข้อมูลกันได้แบบ Real-Time และรองรับการแลกเปลี่ยนข้อมูลกับอุปกรณ์ 
IoT (Internet of Things) 

3. เป้าหมายโครงการ 
1) ระบบงานที่ ใช้ในการปฏิบัติงานและให้บริการประชาชนของกรมเจ้าท่าให้มี ให้มีความทันสมัย                     

มีประสิทธิภาพ ตรงต่อความต้องการใช้งานในปัจจุบันของกรมเจ้าท่า สอดคล้องกับการเปลี่ยนแปลงทางเทคโนโลยี
และทิศทางการพัฒนาของกระทรวงและรัฐบาลในยุคดิจิทัล 

2) ระบบงานที่ใช้ในการปฏิบัติงานและให้บริการประชาชนของกรมเจ้าท่า ให้มีความปลอดภัยของข้อมูลอยู่บน
ระบบโครงสร้างพื นฐานและระบบเครือข่ายที่มีความทันสมัย ได้มาตรฐาน สามารถรองรับการเก็บและวิเคราะห์ข้อมูล
ขนาดใหญ่ (Big Data) 

3) มีสารสนเทศพาณิชยนาวีที่ ใช้สนับสนุนการวางแผน การตัดสินใจและก้าหนดนโยบายส่งเสริม 
กิจการพาณิชยนาวี  

4) ระบบเชื ่อมโยงแลกเปลี ่ยนข้อมูลระหว่างระบบงานของหน่วยงานภายในกรมเจ้าท่ากับหน่วยงาน
ภายนอกที่เกี่ยวข้องเป็นมาตรฐานเดียวกัน เพ่ือท้าการประสานงาน ก้ากับติดตามการด้าเนินงานและให้บริการ
ประชาชนโดยใช้เทคโนโลยีใหม่ที่มีประสิทธิภาพและมีความทันสมัย 

5) มีระบบเชื่อมโยงแลกเปลี่ยนข้อมูลระหว่างระบบงานที่ใช้ในการปฏิบัติงานและให้บริการประชาชน ของกรม
เจ้าท่าให้สามารถแลกเปลี่ยนข้อมูลกันได้แบบ Real-Time และรองรับการแลกเปลี่ยนข้อมูลกับอุปกรณ์ IOT 
(Internet of Things) 

4. งบประมาณ 
 งบประมาณทั งสิ น                  57,636,300 บาท 
  ปี 2563 ตั งงบประมาณ         12,314,400 บาท 
  ปี 2564 ตั งงบประมาณ             8,957,600 บาท 
  ปี 2565 ตั งงบประมาณ         11,984,500 บาท 
  ปี 2566 ตั งงบประมาณ     24,380,100 บาท 

5. ระยะเวลาด าเนินงาน   900 วัน 

6. ผลการด าเนินงาน 
      กรมฯ ลงนามเมื่อวันที่ 15 ธันวาคม 2563 วงเงิน 57,636,280 บาท ก้าหนดแล้วเสร็จวันที่ 3 มิถุนายน 
2566 อยู่ระหว่างด้าเนินการ ผลงานร้อยละ 20.00 

7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ   
เพ่ิมประสิทธิภาพระบบงานที่ใช้ในการปฏิบัติงานและให้บริการประชาชนของกรมเจ้าท่า รวมทั งสามารถ

เชื่อมโยงข้อมูลกับหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้องได้ 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    พัฒนาและปรับปรุงระบบสารสนเทศ จ้านวน 1 โครงการ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก้าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ  
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ค่าปรับปรุงท่าเรือพระป่ินเกล้า กรุงเทพมหานคร 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      การพัฒนาสิ่งอ้านวยความสะดวกในบริเวณท่าเรือโดยสารค่าก่อสร้างเพื่อพัฒนาสิ่งอ้านวยความสะดวก
ในบริเวณท่าเรือพระปิ่นเกล้า กรุงเทพมหานคร เนื่องจากท่าเรือมีการใช้งานเป็นเวลานาน หลังคาเกิดความช้ารุด
เสียหาย ท้าให้การใช้งานไม่สะดวก จึงต้องพัฒนาและจัดให้มีสิ่งอ้านวยความสะดวกในบริเวณท่าเรือดังกล่าว เพ่ือให้
การใช้งานได้อย่างสะดวกและปลอดภัย ต่อผู้โดยสารและนักท่องเที่ยวที่เพ่ิมขึ นตามนโยบายการส่งเสริมการเดินทาง
ทางน ้าของรัฐบาล และปรับปรุงภูมิทัศน์ บริเวณพื นที่เลียบแม่น ้าเจ้าพระยา ตามแผนพัฒนายกระดับท่าเรือโดยสาร 
(Smart Pier) ในแม่น ้าเจ้าพระยา พ.ศ.2562-2567 ของกรมเจ้าท่า  

๒. วัตถุประสงค์ 
        ปรับปรุงท่าเทียบเรือให้มีสภาพสมบูรณ์ ปลอดภัย เพ่ือรองรับจ้านวนผู้โดยสารที่มากขึ นและเป็นการส่งเสริม
การเดินทางทางน ้าตามนโยบายของรัฐบาล จากการส้ารวจตรวจสอบพบว่าท่าเรือช้ารุดเสียหายในส่วนโครงสร้าง  
โป๊ะเทียบเรือท่ีมีผลต่อความปลอดภัย 

๓. เป้าหมายโครงการ 
       ปรับปรุงท่าเรือและก่อสร้างโป๊ะเทียบเรือ ท่าเรือพระปิ่นเกล้า ให้มีความเหมาะสมสามารถใช้งานได้อย่าง
ปลอดภัย รูปแบบสอดคล้อง กลมกลืนกับสภาพพื นที่โดยรอบ 

4. งบประมาณ  ปี 2566 วงเงิน 20,000,000 บาท 

5. ระยะเวลาด าเนินงาน    270 วัน 

6. แผนการด าเนินงาน 
       ในเบื องต้น กรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือปรับปรุงท่าเรือแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 
กรมฯ จะได้ด้าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด้าเนินงานดังนี       

ก.ค. - ก.ย. 2565           จัดท้า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565           ประกวดราคาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565            น้าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565          ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. – ก.ย. 2566   ด้าเนินการ 270 วัน 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
       1. โป๊ะและท่าเรือโดยสาร มีความมั่นคงแข็งแรง เพ่ือความปลอดภัยต่อประชาชน โดยประชาชนทุกกลุ่ม
สามารถเข้าถึงบริการสาธารณะได้  
       2. เพ่ือรองรับจ้านวนผู้โดยสารที่มากขึ นและเป็นการส่งเสริมการเดินทางทางน ้าตามนโยบายของรัฐบาล 
       3. เพ่ิมศักยภาพการขนส่งทางน ้าของประเทศท้าให้เกิดการใช้พลังงานอย่างมีประสิทธิภาพ และยังเป็น 
การส่งเสริมการพัฒนาทางเศรษฐกิจ รวมถึงเป็นการบรรเทาปัญหาการจราจรในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ    :    ท่าเรือได้รับการปรับปรุงจ้านวน 1 แห่ง 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ    :    ด้าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก้าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา         :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝ่ังทะเลที่ร่องน้ าสมุทรสาคร (ท่าจีน) 
อ าเภอเมืองสมุทรสาคร จังหวัดสมุทรสาคร เนื้อดินประมาณ 1,000,000 ลูกบาศก์เมตร 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      กรมเจ้าท่าเป็นหน่วยงานที่รับผิดชอบในการพัฒนา และบ้ารุงรักษาโครงสร้างพื นฐานการขนส่งทางน ้า รวมทั ง  
มีหน้าที่ในการพัฒนา และบ้ารุงรักษาร่องน ้าทางเรือเดิน ดังนั น ภารกิจของกรมเจ้าท่า จึงมีความจ้าเป็นต้องขุดลอก
บ้ารุงรักษาร่องน ้าให้ได้ขนาด และความลึกตามที่ออกแบบไว้อย่างสม่้าเสมอ  หากไม่ได้รับงบประมาณสนับสนุนจะท้าให้ 
เรือสินค้าพาณิชย์ขนาดใหญ่ ในร่องน ้าสมุทรสาคร (ท่าจีน) ซึ่งเป็นร่องน ้าที่มีความส้าคัญทางเศรษฐกิจ ไม่สามารถ
แล่นผ่านเข้าออกได้อย่างสะดวกต้องเสียเวลาในการรอน ้าขึ น และเสียค่าใช้จ่าย ในการบรรทุกขนส่งสินค้าเพ่ิมขึ นอีกทั ง 
ไม่สามารถอีกทั งไม่สามารถเดินเรือได้อย่างปลอดภัย รวมทั งยังอาจส่งผลกระทบต่อเศรษฐกิจในด้านต่างๆ เช่น การสัญจร
ทางน ้าของเรือประมงพาณิชย์ขนาดใหญ่ เรือล้าเลียง (Lighter/Barge) และเรือท่องเที่ยว เป็นต้น  

๒. วัตถุประสงค์ 
       1. เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการเดินเรือได้สะดวกตลอดเวลา 
       2. เพ่ือให้สามารถเดินเรือได้อย่างปลอดภัย 
       3. เพ่ือลดต้นทุนในการขนส่งสินค้า 
       4. เพ่ือส่งเสริมระบบเครือข่ายการคมนาคมขนส่ง (Logistics) ในการกระจายสินค้า และรองรับการขยายตัว
ทางเศรษฐกิจ 

๓. เป้าหมายโครงการ 
        ขุดลอกร่องน ้าให้ได้ปริมาณวัสดุ 1,000,000 ลูกบาศก์เมตร ให้แล้วเสร็จสมบูรณ์ ถูกต้องตามหลักวิศวกรรม 
เป็นไปตามวัตถุประสงค ์รูปแบบและข้อก้าหนดฯ ที่ระบุไว้ในสัญญาจ้างทุกประการ 

4. งบประมาณ  ปี 2566 วงเงิน 90,348,700 บาท 

5. ระยะเวลาด าเนินงาน    210 วัน 

6. แผนการด าเนินงาน 
       ในเบื องต้น กรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน ้าชายฝั่ง
ทะเลแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด้าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด้าเนินงานดังนี        
 ก.ค. - ก.ย. 2565          จัดท้า TOR แล้วเสร็จ 
        ต.ค. - พ.ย. 2565          ประกวดราคาและพิจารณาผล 
        1-15 ธ.ค. 2565          น้าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
        16-31 ธ.ค. 2565        ลงนามในสัญญาจ้าง 
        ม.ค. – ก.ค. 2566    ด้าเนินการ 210 วัน 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
    1. มีการเดินเรือได้อย่างสะดวกปลอดภัยเป็นไปตามมาตรฐานสากล 
    2. มีความสอดคล้องกับยุทธศาสตร์/นโยบาย ในภาพรวมของรัฐบาล ของกระทรวงคมนาคม และของกรมเจ้าท่า 
    3. มีความคุ้มค่าในการขุดลอก เมื่อเปรียบเทียบกับต้นทุนในการขุดลอก กับผลประโยชน์ที่จะได้รับของโครงการ 
    4. ผู้ประกอบการสามารถวางแผนการขนส่งสินค้า และการเดินเรือ เป็นไปด้วยความต่อเนื่อง และความปลอดภัย 
    5. มีการยกระดับการพัฒนาประสิทธิ์ภาพโครงข่ายการขนส่งสินค้าในแม่น ้า เชื่อมโยงกับการขนส่งชายฝั่งของไทย 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ     :    จ้านวนการขุดลอกร่องน ้า 1 ร่องน ้า เนื อดินประมาณ 1,000,000 ลูกบาศก์เมตร  
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝ่ังทะเลที่ร่องน้ าบ้านดอน 
อ าเภอเมืองสุราษฎร์ธานี จังหวัดสุราษฎร์ธานี เนื้อดินประมาณ 1,000,000 ลูกบาศก์เมตร 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      กรมเจ้าท่าเป็นหน่วยงานที่รับผิดชอบในการพัฒนา และบ้ารุงรักษาโครงสร้างพื นฐานการขนส่งทางน ้า รวมทั ง 
มีหน้าที่ในการพัฒนา และบ้ารุงรักษาร่องน ้าทางเรือเดิน ดังนั น ภารกิจของกรมเจ้าท่า จึงมีความจ้าเป็นต้องขุดลอก
บ้ารุงรักษาร่องน ้าให้ได้ขนาด และความลึกตามที่ออกแบบไว้ ร่องน ้าบ้านดอนซึ่งเป็นร่องน ้าที่มีความส้าคัญทาง
เศรษฐกิจ หากไม่ได้รับงบประมาณสนับสนุนจะท้าให้ เรือสินค้าพาณิชย์ขนาดใหญ่ (เรือบรรทุกก๊าซ เรือบรรทุกน ้ามัน 
และเรือบรรทุกผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียม เป็นต้น) ไม่สามารถแล่นผ่านเข้าออกได้อย่างสะดวกตลอดเวลา ท้าให้ต้อง
เสียเวลาในการรอน ้าขึ น และเสียค่าใช้จ่าย ในการบรรทุกขนส่งสินค้าเพ่ิมขึ น อีกทั งไม่ สามารถเดินเรือได้อย่าง
ปลอดภัย รวมทั งยังอาจส่งผลกระทบต่อเศรษฐกิจในด้านต่าง ๆ เช่น การสัญจรทางน ้าของเรือประมงพาณิชย์  
ขนาดใหญ่ เรือล้าเลียง (Lighter/Barge) และเรือท่องเที่ยว เป็นต้น 

๒. วัตถุประสงค์ 
       1. เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการเดินเรือได้สะดวกตลอดเวลา 
       2. เพ่ือให้สามารถเดินเรือได้อย่างปลอดภัย 
       3. เพ่ือลดต้นทุนในการขนส่งสินค้า 
       4. เพ่ือส่งเสริมระบบเครือข่ายการคมนาคมขนส่ง (Logistics) ในการกระจายสินค้า และรองรับการขยายตัว
ทางเศรษฐกิจ 

๓. เป้าหมายโครงการ 
        ขุดลอกร่องน ้าให้ได้ปริมาณวัสดุ 1,000,000 ลูกบาศก์เมตร ให้แล้วเสร็จสมบูรณ์ ถูกต้องตามหลักวิศวกรรม 
เป็นไปตามวัตถุประสงค์ รูปแบบและข้อก้าหนดฯ ที่ระบุไว้ในสัญญาจ้างทุกประการ 

4. งบประมาณ  ปี 2566 วงเงิน 91,504,200 บาท 

5. ระยะเวลาด าเนินงาน  210 วัน 

6. แผนการด าเนินงาน 
       ในเบื องต้น กรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน ้าชายฝั่ง
ทะเลแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด้าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด้าเนินงานดังนี        
 ก.ค. - ก.ย. 2565          จัดท้า TOR แล้วเสร็จ 
        ต.ค. - พ.ย. 2565          ประกวดราคาและพิจารณาผล 
        1-15 ธ.ค. 2565           น้าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
        16-31 ธ.ค. 2565        ลงนามในสัญญาจ้าง 
        ม.ค. – ก.ค. 2566    ด้าเนินการ 210 วัน 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
     1. มีการเดินเรือได้อย่างสะดวกปลอดภัยเป็นไปตามมาตรฐานสากล 
     2. มีความสอดคล้องกับยุทธศาสตร์/นโยบาย ในภาพรวมของรัฐบาล ของกระทรวงคมนาคม และของกรมเจ้าท่า 
      3. มีความคุ้มค่าในการขุดลอก เมื่อเปรียบเทียบกับต้นทุนในการขุดลอก กับผลประโยชน์ที่จะได้รับของโครงการ 
     4. ผู้ประกอบการสามารถวางแผนการขนส่งสินค้า และการเดินเรือ เป็นไปด้วยความต่อเนื่อง และความปลอดภัย 
     5. มีการยกระดับการพัฒนาประสิทธิ์ภาพโครงข่ายการขนส่งสินค้าในแม่น ้า เชื่อมโยงกับการขนส่งชายฝั่งของไทย 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ     :    จ้านวนการขุดลอกร่องน ้า 1 ร่องน ้า เนื อดินประมาณ 1,000,000 ลูกบาศก์เมตร  
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝ่ังทะเลที่ร่องน้ าสงขลา (ร่องนอก)  
อ าเภอเมืองสงขลา จังหวัดสงขลา เนื้อดินประมาณ 1,000,000 ลูกบาศก์เมตร 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      ร่องน ้าสงขลา (ร่องนอก) เป็นร่องน ้าที่มีความส้าคัญทางเศรษฐกิจของกรมเจ้าท่า เป็นเส้นทางการเดินเรือเพ่ือ
เข้าเทียบท่าเรือสงขลาซึ่งเป็นท่าเรือมาตรฐานสากลระหว่างประเทศ เป็นช่องทางขนส่งโดยตรงส้าหรับการน้าเข้าและ
ส่งออกสินค้าในพื นที่ภาคใต้   โดยไม่จ้าเป็นต้องผ่านท่าเรือกรุงเทพปัจจุบันพบว่ามีปัญหาอุปสรรคส้าคัญที่ต้องเร่ง
จัดการแก้ไขโดยเร่งด่วนเพ่ือให้การบริหารจัดการท่าเรือสอดคล้องตามวัตถุประสงค์ซึ่งขณะนี อยู่ระหว่างกรมธนารักษ์ 
กระทรวงการคลังพิจารณาเอกชนร่วมลงทุนในโครงกรพัฒนาปรับปรุงท่าเรือสงขลา มีระยะสัญญา 25 ปี ปัญหา
ส้าคัญดังกล่าว คือการตื นเขินของร่องน ้าชายฝั่งทะเลตามธรรมชาติ และกรมไม่สามารถด้าเนินการขุดลอกรักษาความ
ลึกให้ได้ระดับ9 เมตร (จากระดับน ้าทะเลลงต่้าสุด) ตลอดเวลาตามมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 26 เมษายน 2554   
      ดังนั น เพ่ือให้การพัฒนาปรับปรุงท่าเรือสงขลาเป็นไปด้วยความเรียบร้อยตามมาตรฐานท่าเรือสากลระหว่าง
ประเทศ ร่องน ้าทางเดินเรือสามารถใช้งานได้เต็มประสิทธิภาพ กรมเจ้าท่าจึงขอตั งงบประมาณพ .ศ.2565  
ตามปริมาณตะกอนดินที่ตกค้างทั งหมดในร่องน ้าโดยเผื่อระยะความลึกเ พ่ิมอีก 0.5 เมตรเพ่ือรักษาความลึกให้ได้
ระดับ 9 เมตร (จากระดับน ้าทะเลลงต่้าสุด) ตลอดเวลา เพื่อสนับสนุนระบบโลจิสต์ท่าเรือสงขลาในอนาคต 

๒. วัตถุประสงค ์
       1. เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการเดินเรือได้สะดวกตลอดเวลา 
       2. เพ่ือให้สามารถเดินเรือได้อย่างปลอดภัย 
       3. เพ่ือลดต้นทุนในการขนส่งสินค้า 
       4. เพ่ือส่งเสริมระบบเครือข่ายการคมนาคมขนส่ง (Logistics) ในการกระจายสินค้า และรองรับการขยายตัว
ทางเศรษฐกิจ 

๓. เป้าหมายโครงการ 
        ขุดลอกร่องน ้าให้ได้ปริมาณวัสดุ 1,000,000 ลูกบาศก์เมตร ให้แล้วเสร็จสมบูรณ์ ถูกต้องตามหลักวิศวกรรม 
เป็นไปตามวัตถุประสงค์ รูปแบบและข้อก้าหนดฯ ที่ระบุไว้ในสัญญาจ้างทุกประการ 

4. งบประมาณ  ปี 2566 วงเงิน 90,862,000 บาท 

5. ระยะเวลาด าเนินงาน  210 วัน 

6. แผนการด าเนินงาน 
       ในเบื องต้น กรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน ้า 
ชายฝั่งทะเลแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด้าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด้าเนินงานดังนี        
 ก.ค. - ก.ย. 2565          จัดท้า TOR แล้วเสร็จ 
        ต.ค. - พ.ย. 2565          ประกวดราคาและพิจารณาผล 
        1-15 ธ.ค. 2565          น้าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
        16-31 ธ.ค. 2565        ลงนามในสัญญาจ้าง 
        ม.ค. – ก.ค. 2566         ด้าเนินการ 210 วัน 
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๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
        1. เพ่ิมศักยภาพ และประสิทธิภาพในการขนถ่ายสินค้าของท่าเรือสงขลา เพ่ือรองรับการขยายตัวของปริมาณ
สินค้าน้าเข้าและส่งออกของภาคใต้ในอนาคต 
       2. สนับสนุนการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ และกระตุ้นระบบเศรษฐกิจของประเทศ 
       3. ลดการสูญเสียรายได้และโอกาสจากการเข้าใช้ร่องน ้าทางเดินเรือ 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ     :    จ้านวนการขุดลอกร่องน ้า 1 ร่องน ้า เนื อดินประมาณ 1,000,000 ลูกบาศก์เมตร 
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝ่ังทะเลที่ร่องน้ าบางปะกง อ าเภอบางปะกง จังหวัดฉะเชิงเทรา  
เนื้อดินประมาณ 1,000,000 ลูกบาศก์เมตร 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      กรมเจ้าท่าเป็นหน่วยงานที่รับผิดชอบในการพัฒนา และบ้ารุงรักษาโครงสร้างพื นฐานการขนส่งทางน ้า รวมทั ง  
มีหน้าที่ในการพัฒนา และบ้ารุงรักษาร่องน ้าทางเรือเดิน ดังนั น ภารกิจของกรมเจ้าท่า จึงมีความจ้าเป็นต้องขุดลอก
บ้ารุงรักษาร่องน ้าให้ได้ขนาด และความลึกตามที่ออกแบบไว้ หากไม่ได้รับงบประมาณสนับสนุน จะท้าให้ เรือสินค้า
พาณิชย์ขนาดใหญ่(เรือ GAS, Cruise Oil, น ้ามันปาล์ม,ผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียม) ในร่องน ้าบางปะกง  ซึ่งเป็นร่องน ้าที่มี
ความส้าคัญทางเศรษฐกิจ ไม่สามารถแล่นผ่านเข้าออกได้อย่างสะดวกตลอดเวลา ท้าให้ต้องเสียเวลาในการรอน ้าขึ น 
และเสียค่าใช้จ่าย ในการบรรทุกขนส่งสินค้าเพ่ิมขึ น อีกทั งไม่สามารถเดินเรือได้อย่างปลอดภัย  นอกจากนี นโยบาย
รัฐบาล ปัจจุบันมุ่งยกระดับโครงการอิสเทริ์นซีบอร์ดขึ นเป็นซุปเปอร์อีสเทริ์นซีบอร์ด โดยต้องการพัฒนาระเบีย ง
เศรษฐกิจที่ส้าคัญของประเทศ รวมทั งเป็นศูนย์กลางอุตสาหกรรมแห่งอนาคต เชื่อมโยงอนุภูมิภาคตะวันออกเฉียงใต้ 
ซึ่งครอบคลุมการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจ 3 จังหวัด  ประกอบด้วยจ.ฉะเชิงเทรา จ.ชลบุรี และ จ.ระยอง 
ขณะเดียวกันรัฐบาลได้อนุมัติแผนลงทุนพัฒนาโครงข่ายคมนาคมขนส่งในพื นที่ภาคตะวันออกครั งใหญ่  
รวม 62 โครงการ วงเงิน 309,755 ล้านบาท ครอบคลุมทุกรูปแบบการขนส่ง  ซึ่งเชื่อมโยงการขนส่งทางรถไฟ-
ท่าเรือ ทั งที่ท่าเรือแหลมฉบับเฟส 3       
 รวมถึงการขยายมอเตอร์เวย์กรุงเทพฯ – ชลบุรี  จนถึง เส้นทางนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดต่อถึง 
พัทยา – แหลมฉบัง เช่นเดียวกับทางรถไฟที่เชื่อมโยงโครงข่ายหลักการขนส่งสินค้า และครอบคลุมการก่อสร้าง  
ทางรถไฟทางคู่ฉะเชิงเทรา-คลองสิบเก้า-แก่งคอย รวมถึงรถไฟทางคู่กรุงเทพฯ – ระยองซึ่งจากนโยบายดังกล่าว ได้มุ่งเน้น
การพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานให้มีความเชื่อมโยงกัน  

๒. วัตถุประสงค ์
       1. เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการเดินเรือได้สะดวกตลอดเวลา 
       2. เพ่ือให้สามารถเดินเรือได้อย่างปลอดภัย 
       3. เพ่ือลดต้นทุนในการขนส่งสินค้า 
       4. เพ่ือส่งเสริมระบบเครือข่ายการคมนาคมขนส่ง (Logistics) ในการกระจายสินค้า และรองรับการขยายตัว
ทางเศรษฐกิจ 

๓. เป้าหมายโครงการ 
        ขุดลอกร่องน ้าให้ได้ปริมาณวัสดุ 1,000,000 ลูกบาศก์เมตร ให้แล้วเสร็จสมบูรณ์ ถูกต้องตามหลักวิศวกรรม 
เป็นไปตามวัตถุประสงค์ รูปแบบและข้อก้าหนดฯ ที่ระบุไว้ในสัญญาจ้างทุกประการ 

4. งบประมาณ  ปี 2566 วงเงิน 88,615,200 บาท 

5. ระยะเวลาด าเนินงาน    210 วัน 

6. แผนการด าเนินงาน 
       ในเบื องต้น กรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน ้าชายฝั่ง
ทะเลแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด้าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด้าเนินงานดังนี        
 ก.ค. - ก.ย. 2565          จัดท้า TOR แล้วเสร็จ 
        ต.ค. - พ.ย. 2565          ประกวดราคาและพิจารณาผล 
        1-15 ธ.ค. 2565          น้าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
        16-31 ธ.ค. 2565        ลงนามในสัญญาจ้าง 
        ม.ค. – ก.ค. 2566         ด้าเนินการ 210 วัน 



3-179 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
     1. มีการเดินเรือได้อย่างสะดวกปลอดภัยเป็นไปตามมาตรฐานสากล 
     2. มีความสอดคล้องกับยุทธศาสตร์/นโยบาย ในภาพรวมของรัฐบาล ของกระทรวงคมนาคม และของกรมเจ้าท่า 
      3. มีความคุ้มค่าในการขุดลอก เมื่อเปรียบเทียบกับต้นทุนในการขุดลอก กับผลประโยชน์ที่จะได้รับของโครงการ 
     4. ผู้ประกอบการสามารถวางแผนการขนส่งสินค้า และการเดินเรือ เป็นไปด้วยความต่อเนื่อง และความปลอดภัย 
     5. มีการยกระดับการพัฒนาประสิทธิ์ภาพโครงข่ายการขนส่งสินค้าในแม่น ้า เชื่อมโยงกับการขนส่งชายฝั่งของไทย 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ     :    จ้านวนการขุดลอกร่องน ้า 1 ร่องน ้า เนื อดินประมาณ 1,000,000 ลูกบาศก์เมตร  
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาแม่น้ าโขง บริเวณทางเข้าท่าเทียบเรือเชียงแสน แห่งที่ 2  
อ าเภอเชียงแสน จ.เชียงราย เนื้อดินประมาณ 300,000 ลูกบาศก์เมตร 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      จากปัญหาการตื นเขินตามธรรมชาติของแม่น ้าโขง บริเวณทางเข้าท่าเทียบเรือเชียงแสน แห่งที่ 2อ.เชียงแสน 
จ.เชียงราย โดยเฉพาะอย่างยิ่งบริเวณปากแม่น ้า ส่งผลให้ร่องน ้าซึ่งมีความส้าคัญทางเศรษฐกิจของเชียงราย มีการ
สัญจรคมนาคมขนส่งทางน ้าของเรือสินค้าจากประเทศจีนและประเทศเพ่ือนบ้านในลุ่มน ้าโขงเข้าสู่จังหวัดเชียงรายอยู่
เป็นจ้านวนมาก ประสบปัญหาการตื นเขินและสิ่งที่ตามมาคือการสูญเสียโอกาสอย่างมหาศาลจากการเข้าใช้ท่าเรือ
พาณิชย์เชียงแสน ที่ไม่สามารถเดินเรือเพ่ือเข้าเทียบท่าเรือได้ตลอดปี ด้วยเหตุนี จึงมีความจ้าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องขุด
ลอกเพ่ือให้เรือต่างๆ สามารถเข้า-ออกร่องน ้าได้ตลอดเวลา เป็นการลดการสูญเสียโอกาสและเพ่ิมความสามารถในการ
แข่งขันทั งในด้านการขนส่งทางน ้าและส่งเสริมการท่องเที่ยวของจังหวัดเชียงราย  
      กรมเจ้าท่าโดยส้านักพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน ้า ซึ่งมีหน้าที่รับผิดชอบหลักในการส่งเสริมพัฒนาและ
บ้ารุงรักษาทางน ้า แก้ไขปัญหาร่องน ้าที่ตื นเขินให้มีความลึก ความกว้างที่เหมาะสมเพ่ือความสะดวกปลอดภัยต่อการ
เดินเรือ จึงขอเสนอโครงการจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาแม่น ้าโขง บริเวณทางเข้าท่าเทียบเรือเชียงแสน แห่งที่ 2 
อ.เชียงแสน จ.เชียงราย เพ่ือช่วยบรรเทาปัญหาความเดือดร้อนให้กับประชาชนผู้ใช้ร่องน ้าแม่น ้าโขงในการสัญจรและ
ประกอบอาชีพต่างๆ 

๒. วัตถุประสงค ์
     1. เพ่ือให้เรือขนาดต่างๆ สามารถเดินเรือเข้า – ออก ร่องน ้าได้อย่างสะดวกและปลอดภัยตลอดเวลา 
     2. ประชาชนผู้ใช้ร่องน ้าได้รับความสะดวก สบายจากการสัญจรทางน ้า 
     3. กระตุ้นและส่งเสริมการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของจังหวัดเชียงรายอย่างยั่งยืน 

๓. เป้าหมายโครงการ 
       ขุดลอกร่องน ้าให้ได้ปริมาณวัสดุ 300,000 ลูกบาศก์เมตร ให้แล้วเสร็จสมบูรณ์ ถูกต้องตามหลักวิศวกรรม 
เป็นไปตามวัตถุประสงค์ รูปแบบและข้อก้าหนดฯ ที่ระบุไว้ในสัญญาจ้างทุกประการ 

4. งบประมาณ  ปี 2566 วงเงิน 33,987,500 บาท 

5. ระยะเวลาด าเนินงาน  240 วัน 

6. แผนการด าเนินงาน 
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน ้าแล้ว    
ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด้าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด้าเนินงานดังนี        
 ก.ค. - ก.ย. 2565          จัดท้า TOR แล้วเสร็จ 
        ต.ค. - พ.ย. 2565          ประกวดราคาและพิจารณาผล 
        1-15 ธ.ค. 2565           น้าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
        16-31 ธ.ค. 2565         ลงนามในสัญญาจ้าง 
        ม.ค. – ส.ค. 2566          ด้าเนินการ 240 วัน 
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๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
     1. เรือขนส่งพาณิชย์ขนาดใหญ่ และประชาชนผู้ใช้ร่องน ้าสามารถสัญจรเข้าออกร่องน ้าได้ตลอดเวลา 
     2. ลดการสูญเสียโอกาสจากการเข้าใช้ท่าเรือน ้าลึกและรองรับเรือขนส่งพาณิชย์ขนาดใหญ่ได้มากขึ น 
     3. ช่วยระบายน ้าออกลงสู่แม่น ้าโขงได้เร็วยิ่งขึ นเป็นการบรรเทาปัญหาอุทกภัย 
     4. สนับสนุนการคมนาคมขนส่งทางน ้า การท่องเที่ยว และการค้าขายชายแดนไทย-ลาว ให้มีความสะดวกมากขึ น 
    5. ประชาชนมีรายได้จากการใช้ร่องน ้าประกอบอาชีพที่เก่ียวกับการประมง การขนส่งและการท่องเที่ยวทางน ้า 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ     :    จ้านวนการขุดลอกร่องน ้า 1 ร่องน ้า เนื อดินประมาณ 300,000 ลูกบาศก์เมตร  
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝ่ังทะเลที่ ร่องน้ าปัตตานีและบริเวณที่จอดพักเรือปัตตานี  
อ าเภอเมืองปัตตานี จังหวัดปัตตานี เนื้อดินประมาณ 1,000,000 ลบ.ม. 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      ร่องน ้าปัตตานี อ้าเภอเมืองปัตตานี จังหวัดปัตตานี เป็นร่องน ้าที่มีความส้าคัญทางเศรษฐกิจของจังหวัดปัตตานี
และประเทศไทย มีการสัญจรคมนาคมขนส่งสินค้าประมงของเรือต่างๆ จากจังหวัดปัตตานีสู่ภูมิภาคต่างๆ เป็นจ้านวน
มาก แต่เนื่องจากปัญหาความตื นเขินตามธรรมชาติของร่องน ้าชายฝั่งทะเล ซึ่งปัญหาดังกล่าวท้าให้เรือขนส่งสินค้า
เรือประมงต่างๆ ไม่สามารถสัญจรเข้าออกได้อย่างสะดวกตลอดเวลาก่อให้เกิดการสูญเสียโอกาสอย่างมหาศาลจาก
การเข้าใช้ที่จอดพักเรือปัตตานี ท่าเรือน ้าลึก สะพานปลาและอ่ืนๆ อีกมากมาย กรมเจ้าท่าซึ่งมีหน้าที่ในการ  
ขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน ้าชายฝั่งทะเล ขอรับการจัดสรรงบประมาณค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน ้า
ปัตตานีและบริเวณที่จอดพักเรือ ต้าบลบานาอ้าเภอเมือง จังหวัดปัตตานี เพ่ือแก้ไขปัญหาร่องน ้าตื นเขินเป็นปัญหา
อุปสรรคต่อการเดินเรือสัญจรเข้า-ออกร่องน ้า ซึ่งการตื นเขินของร่องน ้าปัตตานีนั นเป็นผลมาจากมีดินตะกอนสะสม
ตกค้างคงเหลือจากการขุดลอกที่ผ่านมาอยู่ในร่องเป็นจ้านวนมากเนื่องจากงบประมาณที่มีอยู่อย่างจ้ากัด ประกอบกับ
ร่องน ้ามีอัตราการตกตะกอนค่อน ข้างเร็วเนื่องจากเป็นเส้นทางการระบายน ้าลงสู่อ่าวไทยของแม่น ้าปัตตานี  
ความตื นเขินดังกล่าวนั นได้ส่งผลกระทบโดยตรงต่อเรือขนส่งพาณิชย์ เรือประมงพาณิชย์และประมงพื นบ้านและ
ประชาชนทั่วไปที่ใช้ร่องน ้าในการสัญจรเข้า-ออก ท้าให้สูญเสียเวลา สูญเสียโอกาสในการคมนาคมและขนส่งสินค้าทาง
ประมง ซึ่งเป็นสินค้าหลักของเศรษฐกิจจังหวัดปัตตานี เพ่ือเป็นการลดการสูญเสียโอกาสและเพ่ิมความสามารถในการ
แข่งขันทั งในด้านการขนส่งทางน ้าและการท่องเที่ยวอีกทั งยังสอดคล้องกับแผนยกระดับการพัฒนาประสิทธิภาพระบบ
โครงข่ายการขนส่งสินค้าชายฝั่งทะเลของไทย (สนข.)และรองรับเขต 3 เหลี่ยมเศรษฐกิจ อินโดนีเซีย มาเลเซีย ไทย 
เชื่อมโยงด้านโครงสร้างพื นฐานเพื่อลดต้นทุนการขนส่ง  

๒. วัตถุประสงค ์
     1. เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการเดินเรือได้สะดวกตลอดเวลา 
      2. เพ่ือให้สามารถเดินเรือได้อย่างปลอดภัย 
      3. เพ่ือลดต้นทุนในการขนส่งสินค้า 
    4. เพ่ือส่งเสริมระบบเครือข่ายการคมนาคมขนส่ง (Logistics) ในการกระจายสินค้า และรองรับการขยายตัว
ทางเศรษฐกิจ 

๓. เป้าหมายโครงการ 
        ขุดลอกร่องน ้าให้ได้ปริมาณวัสดุ 1,000,000 ลูกบาศก์เมตร ให้แล้วเสร็จสมบูรณ์ ถูกต้องตามหลักวิศวกรรม 
เป็นไปตามวัตถุประสงค์ รูปแบบและข้อก้าหนดฯ ที่ระบุไว้ในสัญญาจ้างทุกประการ 

4. งบประมาณ  ปี 2566 วงเงิน 87,457,000 บาท 

5. ระยะเวลาด าเนินงาน 210 วัน 

6. แผนการด าเนินงาน 
       ในเบื องต้น กรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน ้าชายฝั่ง
ทะเลแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด้าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด้าเนินงานดังนี        
 ก.ค. - ก.ย. 2565          จัดท้า TOR แล้วเสร็จ 
        ต.ค. - พ.ย. 2565          ประกวดราคาและพิจารณาผล 
        1-15 ธ.ค. 2565           น้าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
        16-31 ธ.ค. 2565         ลงนามในสัญญาจ้าง 
        ม.ค. – ก.ค. 2566          ด้าเนินการ 210 วัน 
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๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
     1. ร่องน ้ามีขนาดความกว้าง ความลึก และรัศมีโค้งที่เหมาะสมต่อการใช้งาน และเป็นไปตามค้าแนะน้าของ 
The World Association for Waterborne Transport Infrastructure (PIANC) 
     2. สามารถเดินเรือในร่องน ้าได้อย่างสะดวกและปลอดภัยตลอดเวลา 
     3. ส่งเสริมเศรษฐกิจของจังหวัดปัตตานีสู่ภูมิภาคและพื นที่ภาคใต้ฝั่งตะวันออก และเศรษฐกิจของประเทศในภาพรวม 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ     :    จ้านวนการขุดลอกร่องน ้า 1 ร่องน ้า เนื อดินประมาณ 1,000,000 ลูกบาศก์เมตร  
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าปรับปรุงท่าเรือปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
       การพัฒนาสิ่งอ้านวยความสะดวกในบริเวณท่าเรือโดยสารค่าก่อสร้างเพ่ือพัฒนาสิ่งอ้านวยความสะดวกใน
บริเวณท่าเรือปากเกร็ดจ.นนทบุรี เนื่องจากท่าเรือมีการใช้งานเป็นเวลานาน หลังคาเกิดความช้ารุดเสียหาย ท้าให้การ
ใช้งานไม่สะดวก จึงต้องพัฒนาและจัดให้มีสิ่งอ้านวยความสะดวกในบริเวณท่าเทียบเรือดังกล่าว เพ่ือให้การใช้งานได้
อย่างสะดวกและปลอดภัย ต่อผู้โดยสารและนักท่องเที่ยวที่เพ่ิมขึ นตามนโยบายการส่งเสริมการเดินทางทางน ้าของ
รัฐบาล และปรับปรุงภูมิทัศน์ บริเวณพื นที่เลียบแม่น ้าเจ้าพระยา ตามแผนพัฒนายกระดับท่าเรือโดยสาร (Smart Pier) 
ในแม่น ้าเจ้าพระยา พ.ศ.2562 - 2567 ของกรมเจ้าท่า 

๒. วัตถุประสงค์ 
        ปรับปรุงท่าเทียบเรือให้มีสภาพสมบูรณ์ ปลอดภัย เพื่อรองรับจ้านวนผู้โดยสารที่มากขึ นและเป็นการส่งเสริม
การเดินทางทางน ้าตามนโยบายของรัฐบาล จากการส้ารวจตรวจสอบพบว่าท่าเรือช้ารุดเสียหายในส่วนโครงสร้างโป๊ะ
เทียบเรือท่ีมีผลต่อความปลอดภัย 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ก่อสร้างเพ่ือพัฒนาสิ่งอ้านวยความสะดวกในบริเวณท่าเรือปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี  
      1. ท่าเทียบเรือ พร้อมโป๊ะเทียบเรือ 1 ตัว 
      2. อาคารพักคอยผู้โดยสาร 1 หลัง 

4. งบประมาณ  ปี 2565 วงเงิน 35,000,000 บาท 
 

5. ระยะเวลาด าเนินงาน    270 วัน 
 

6. แผนการด าเนินงาน 
        ในเบื องต้น กรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือปรับปรุงท่าเรือแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 
กรมฯ จะได้ด้าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด้าเนินงานดังนี        

ก.ค. - ก.ย. 2565           จัดท้า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565           ประกวดราคาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565           สนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565         ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. – ก.ย. 2566          ด้าเนินการ 270 วัน 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
       1. โป๊ะและท่าเรือโดยสาร มีความมั่นคงแข็งแรง เพ่ือความปลอดภัยต่อประชาชน โดยประชาชนทุกกลุ่ม
สามารถเข้าถึงบริการสาธารณะได้  
       2. เพ่ือรองรับจ้านวนผู้โดยสารที่มากขึ นและเป็นการส่งเสริมการเดินทางทางน ้าตามนโยบายของรัฐบาล 
       3. เพ่ิมศักยภาพการขนส่งทางน ้าของประเทศท้าให้เกิดการใช้พลังงานอย่างมีประสิทธิภาพ และยังเป็นการ
ส่งเสริมการพัฒนาทางเศรษฐกิจ รวมถึงเป็นการบรรเทาปัญหาการจราจรในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ    :    ท่าเรือได้รับการปรับปรุงจ้านวน 1 แห่ง 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ    :    ด้าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก้าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา         :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างเพื่อพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกในบริเวณท่าเรือพระราม 5 จังหวัดนนทบุรี 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
        การพัฒนาสิ่งอ้านวยความสะดวกในบริเวณท่าเรือโดยสารค่าก่อสร้างเพ่ือพัฒนาสิ่งอ้านวยความสะดวกใน
บริเวณท่าเรือปากเกร็ด จงัหวัดนนทบุรี เนื่องจากท่าเรือมีการใช้งานเป็นเวลานาน หลังคาเกิดความช้ารุดเสียหาย ท้า
ให้การใช้งานไม่สะดวก จึงต้องพัฒนาและจัดให้มีสิ่งอ้านวยความสะดวกในบริเวณท่าเทียบเรือดังกล่าว เพ่ือให้การใช้
งานได้อย่างสะดวกและปลอดภัย ต่อผู้โดยสารและนักท่องเที่ยวที่เพ่ิมขึ นตามนโยบายการส่งเสริมการเดินทางทางน ้า
ของรัฐบาล และปรับปรุงภูมิทัศน์ บริเวณพื นที่เลียบแม่น ้าเจ้าพระยา ตามแผนพัฒนายกระดับท่าเรือโดยสาร (Smart 
Pier) ในแม่น ้าเจ้าพระยา พ.ศ.2562 - 2567 ของกรมเจ้าท่า 

๒. วัตถุประสงค ์
        ปรับปรุงท่าเทียบเรือให้มีสภาพสมบูรณ์ ปลอดภัย เพ่ือรองรับจ้านวนผู้โดยสารที่มากขึ นและเป็นการส่งเสริม
การเดินทางทางน ้าตามนโยบายของรัฐบาล จากการส้ารวจตรวจสอบพบว่าท่าเรือช้ารุดเสียหายในส่วนโครงสร้างโป๊ะ
เทียบเรือท่ีมีผลต่อความปลอดภัย 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
        ก่อสร้างเพ่ือพัฒนาสิ่งอ้านวยความสะดวกในบริเวณท่าเรือพระราม 5 จังหวัดนนทบุรี 
        1. โป๊ะเทียบเรือ 1 ตัว 
        2. อาคาพักคอย 1 หลัง 
 

4. งบประมาณ  ปี 2565 วงเงิน 24,000,000 บาท 

5. ระยะเวลาด าเนินงาน    270 วัน 

6. แผนการด าเนินงาน 
        ในเบื องต้น กรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือพัฒนาสิ่งอ้านวยความสะดวกในบริเวณท่าเรือแล้ว  
ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด้าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด้าเนินงานดังนี     

ก.ค. - ก.ย. 2565           จัดท้า TOR แล้วเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2565           ประกวดราคาและพิจารณาผล 
1 - 15 ธ.ค. 2565           น้าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16 - 31 ธ.ค. 2565         ลงนามในสัญญาจ้าง 
ม.ค. – ก.ย. 2566          ด้าเนินการ 270 วัน 

    

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
 1. รองรับจ้านวนผู้โดยสารที่มากขึ นและเป็นการส่งเสริมการเดินทางทางน ้าตามนโยบายของรัฐบาล 
 2. สร้างความปลอดภัยให้กับผู้ใช้บริการ 
 3. มีมาตรฐานและสิ่งอ้านวยความสะดวกเพ่ือรองรับผู้ใช้บริการ 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    พัฒนาท่าเรือจ้านวน 1 แห่ง 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก้าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าศึกษาวางแผนเพิ่มศักยภาพและพัฒนาระบบขนส่งโดยทางน้ าในแม่น้ าเจ้าพระยา 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

1. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
       ด้วยปัญหาจราจรในเขตกรุงเทพและปริมณฑลเป็นปัญหาที่วิกฤต เป็นอุปสรรคต่อการเดินทางของประชาชนมา
โดยตลอด ดังนั นการเดินทางทางน ้าจึงเป็นอีกหนึ่งทางเลือกในการเดินทาง จึงเป็นระบบขนส่งสาธารณะที่ช่วยแก้ไข
ปัญหาดังกล่าว ทั งยังเป็นรูปแบบที่เดินทางที่มีความรวดเร็ว ประหยัดพลังงาน ลดมลภาวะ โดยกรมเจ้าท่าได้มีการ
พัฒนาการให้บริการระบบขนส่งทางน ้ามาโดยล้าดับ อย่างไรก็ตามที่ผ่านมาการพัฒนาดังกล่าวยังติดปัญหาในเรื่อง
ต่างๆอยู่พอสมควร เช่น เรื่องการเชื่อมต่อระบบขนส่ง ล้อ เรือ ราง ยังมีรอยต่อที่ท้าให้เกิดความไม่สะดวกต่อการ
เดินทาง การพัฒนาพื นที่หลังท่า ระบบตั๋ว ระบบความปลอดภัย การบ้ารุงรักษาโครงสร้างพื นฐาน (ท่าเรือ/โป๊ะเทียบ
เรือ)การจัดสิ่งอ้านวยความสะดวกส้าหรับผู้พิการ ดังนั นเพ่ือให้การพัฒนาเพ่ือยกระดับมาตรฐานการให้บริการท่าเรือ
จากท่าเทียบเรือ(Boat Pier) เป็นสถานีเรือ(Boat Station) และเพ่ือให้ประชาชนที่เดินทางทางน ้า มีความสะดวก 
ปลอดภัย ได้รับความนิยมเพ่ิมขึ น และสามารถเชื่อมต่อการเดินทางกับการขนส่งสาธารณะระบบอ่ืนๆอย่างไร้รอยต่อ 
กรมเจ้าท่าเห็นสมควรที่จะด้าเนินการแก้ไขปัญหาดังกล่าวเป็นการเร่งด่วน และเพ่ือให้การแก้ไขปัญหาดังกล่าวมีความ
เหมาะสม ยั่งยืน เป็นไปตามหลักวิชาการ เหมาะสมกับสภาพพื นที่ มีค่าบ้ารุงรักษาต่้า อันเป็นการประหยัด
งบประมาณของรัฐบาล จึงด้าเนินการศึกษาจัดท้าแผนแม่บทและส้ารวจออกแบบรายละเอียด ตลอดจนการวางแนว
ทางการบริหารจัดการท่าเรืออันเปรียบเสมือนประตูสู่การเดินทางทางน ้า เพ่ือแก้ไขปัญหาและรองรับการเติบโตการ
พัฒนาในอนาคตได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

2.วัตถุประสงค ์
       1. พัฒนาระบบขนส่งโดยสารทางน ้าให้สามารถเป็นระบบรองขนส่งผู้โดยสารจากชานเมืองเข้าสู่ใจกลางของ
เมือง และเชื่อมโยงการขนส่งทุกประเภทให้มีประสิทธิภาพสูงสุด 
       2. ยกระดับท่าเรือโดยสารสาธารณะ จากท่าเทียบเรือเป็นสถานีเรือเพ่ือให้มีมาตรฐานความปลอดภัยและมี
ความสะดวกสบาย ต่อผู้โดยสาร เช่นเดียวกับสถานีขนส่งอ่ืน เช่น สถานีรถไฟฟ้า 
       3. เตรียมความพร้อมในการพัฒนาระบบตั๋วร่วมในการเดินทางและการเชื่อมโยงการเดินทางในระบบขนส่ง
มวลชนทุกรูปแบบ ตามนโยบายรัฐบาล 
       4. บริหารจัดการท่าเรือโดยสารสาธารณะอย่างมีมาตรฐานโดยผู้ช้านาญการ อย่างบูรณาการและยั่งยืนโดยการ
จัดพื นที่บางส่วนให้มีการบริหารเชิงพาณิชย์เพ่ือน้ารายได้มาบริหารจัดการระบบต่างๆในท่าเรือ เป็นการเติมเต็ม
งบประมาณภาครัฐ โดยมิให้กระทบต่ออัตราค่าโดยสาร 
       5. ศึกษารูปแบบการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ (PPP) 

3. เป้าหมายโครงการ 
       พัฒนาระบบการขนส่งโดยสารทางน ้านี  มีพื นที่เป้าหมายในเส้นทางแม่น ้าเจ้าพระยาทั งหมด ในเขต
กรุงเทพมหานคร และ จ.นนทบุรี ซึ่งมีท่าเรือโดยสารในเส้นทางประจ้า เชื่อมจากท่าเรือปากเกร็ด จ.นนทบุรี ถึงท่าเรือสาทร 
กทม. 

4. งบประมาณ 
        งบประมาณทั งสิ น                  39,424,500  บาท 
        ปี 2564  ตั งงบประมาณ          8,000,000 บาท 
        ปี 2565  ตั งงบประมาณ          16,000,000 บาท 
        ปี 2566  ตั งงบประมาณ      15,424,500 บาท 
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5. ระยะเวลาด าเนินงาน    540 วัน  
 

6. ผลการด าเนินงาน 
       กรมฯ ได้ลงนามกับ บริษัท ซี.ซี.ดับบลิว จ้ากัด บริษัท วิสิทธิ์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนส์ จ้ากัด และบริษัท 
ทีมเวิร์ค คอนซัลแตนท์ จ้ากัด ลงวันที่ 17 พฤษภาคม 2564  วงเงิน 39,424,404.31 บาท ก้าหนดแล้วเสร็จ
วันที่ 8 พฤศจิกายน 2565 ผลงานร้อยละ 78.00 

7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
       1. ผลการศึกษาที่จะน้ามาปรับปรุงและพัฒนาท่าเรือโดยสารให้มีความสะดวกและปลอดภัย 
       2. ทราบถึงปัญหาและขีดจ้ากันในการใช้บริการ และการให้บริการ เพ่ือใช้ส้าหรับน้ามาแก้ไขปรับปรุงให้มี
คุณภาพที่ดีขึ น 
       3.ประชาชนที่เดินทางทางน ้า มีความสะดวก ปลอดภัย และสามารถเชื่อมต่อการเดินทางกับการขนส่ง
สาธารณะระบบอ่ืนๆอย่างไร้รอยต่อ 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    รายงานผลการศึกษาฯ 1 ฉบับ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการศึกษาฯ ครบถ้วนและถูกต้องเป็นไปตามสัญญาจ้าง 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าควบคุมงานก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพทางเรือเดิน ในแม่น้ าป่าสัก  
ระยะ 2 ตอนที่ 1 จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

1. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
       โครงการก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังในแม่น ้าป่าสัก กรมเจ้าท่า ได้จ้างที่ปรึกษาศึกษาออกแบบรายละเ อียด
งานก่อสร้างโครงการไว้แล้ว และด้วยตามแผนการพัฒนาที่ที่ปรึกษาได้จัดท้าเป็นโครงการขนาดใหญ่มีพื นที่ก่อสร้าง
หลายจุด ซึ่งมีรูปแบบและวิธีก่อสร้างค่อนข้างมีความซับซ้อน และจ้าเป็นต้องบุคลากรที่มีความเชี่ยวชาญเฉพาะด้าน 
(ด้านปฐพีกลศาสตร์)ในการควบคุมงาน ดังนั นเพ่ือให้การควบคุมงานก่อสร้างโครงการเป็นไปด้วยความเรียบร้อย มี
ความถูกต้องตามรูปแบบหลักวิชาการ ไม่ให้เกิดผลกระทบกับพื นที่ จึงมีความจ้าเป็นต้องว่าจ้างที่ปรึกษาเพ่ือควบคุม
งานก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพังแม่น ้าป่าสักข้างต้น 

2.วัตถุประสงค ์
        ให้มีที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังในแม่น ้าป่าสักเพ่ือรองรับด้าเนินการขุดลอกเพ่ือขยาย
หน้าตัดล้าน ้า ในจุดวิกฤตรูปแบบโครงสร้างเขื่อนแบบตอกเสาเข็มคอนกรีตพืด  (SHEET PILE) พร้อมเสาเข็มสมอยึด
รั งด้านหลัง ความยาวประมาณ 2,000 เมตร 

3. เป้าหมายโครงการ 
     เพ่ือควบคุมงานก่อสร้างโครงการให้แล้วเสร็จ เป็นไปด้วยความเรียบร้อย มีความถูกต้องตามรูปแบบหลัก
วิชาการ ไม่ให้เกิดผลกระทบกับพื นท่ี   

4. งบประมาณ 
 งบประมาณทั งสิ น  9,773,600 บาท 
 ปีงบ 2563 ตั งงบประมาณ  1,500,000 บาท 
 ปีงบ 2564 ตั งงบประมาณ  2,780,000 บาท 
 ปีงบ 2565 ตั งงบประมาณ  1,975,200 บาท 
 ปีงบ 2566 ตั งงบประมาณ  3,518,400 บาท 

5. ระยะเวลาด าเนินงาน    900 วัน  

6. ผลการด าเนินงาน 
       กรมฯ ได้ลงนามกับ บจก. เอส ที เอส เอ็นจิเนียริ่ง ลงวันที่ 28 ธันวาคม 2563 วงเงิน 9,773,540.50 บาท 
ก้าหนดแล้วเสร็จวันที่ 24 มิถุนายน66 อยู่ระหว่างด้าเนินการ ผลงานร้อยละ 78.36 

7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
       การควบคุมงานก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังแม่น ้าป่าสักเป็นไปด้วยความเรียบร้อยถูกต้องตามหลักวิชาการ 
เพ่ือให้งานก่อสร้างส้าเร็จลุล่วงเป็นไปตามวัตถุประสงค์โครงการ 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    จ้านวนเขื่อนป้องกันตลิ่งพัง 1 แห่ง 
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ควบคุมงานเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าควบคุมงานก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพทางเรือเดิน ในแม่น้ าป่าสัก  
ระยะ 2 ตอนที่ 2 จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

1. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
       โครงการก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังในแม่น ้าป่าสัก กรมเจ้าท่า ได้จ้างที่ปรึกษาศึกษาออกแบบรายละเอียด
งานก่อสร้างโครงการไว้แล้ว และด้วยตามแผนการพัฒนาที่ที่ปรึกษาได้จัดท้าเป็นโครงการขนาดใหญ่มีพื นที่ก่อสร้าง
หลายจุด ซึ่งมีรูปแบบและวิธีก่อสร้างค่อนข้างมีความซับซ้อน และจ้าเป็นต้องบุคลากรที่มีความเชี่ยวชาญเฉพาะด้าน 
(ด้านปฐพีกลศาสตร์)ในการควบคุมงาน ดังนั นเพ่ือให้การควบคุมงานก่อสร้างโครงการเป็นไปด้วยความเรียบร้อย มี
ความถูกต้องตามรูปแบบหลักวิชาการ ไม่ให้เกิดผลกระทบกับพื นที่  จึงมีความจ้าเป็นต้องว่าจ้างที่ปรึกษาเพ่ือควบคุม
งานก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพังแม่น ้าป่าสักข้างต้น 

2.วัตถุประสงค ์
       เพ่ือจ้างที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพังในแม่น ้าป่าสัก ระยะที่ 2 ตอนที่ 2 

3. เป้าหมายโครงการ 
       ที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพังในแม่น ้าป่าสักเพ่ือรองรับด้าเนินการขุดลอกเพ่ือขยายหน้าตัด
ล้าน ้า ในจุดวิกฤตรูปแบบโครงสร้างเขื่อนแบบตอกเสาเข็มคอนกรีตพืด (SHEET PILE) พร้อมเสาเข็มสมอยึดรั ง
ด้านหลัง ความยาวประมาณ 2,280 เมตร 

4. งบประมาณ 
        งบประมาณทั งสิ น                   9,535,100  บาท 
        ปี 2564  ตั งงบประมาณ          2,254,000 บาท 
        ปี 2565  ตั งงบประมาณ          3,606,400 บาท 
        ปี 2566  ตั งงบประมาณ             242,000 บาท 
        ปี 2567  ผูกพันงบประมาณ      3,432,700 บาท 

5. ระยะเวลาด าเนินงาน    750 วัน  

6. ผลการด าเนินงาน 
      กรมฯ ได้ลงนามกับ บริษัท ยูทีดี จ้ากัด ลงวันที่ 8 เมษายน 2564 วงเงิน 9,535,055 บาท ก้าหนดแล้ว
เสร็จวันที่ 26 เมษายน 2566 อยู่ระหว่างด้าเนินการ ผลงานร้อยละ 0.20 

7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      การควบคุมงานก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังแม่น ้าป่าสักเป็นไปด้วยความเรียบร้อยถูกต้องตามหลักวิชาการ 
เพ่ือให้งานก่อสร้างส้าเร็จลุล่วงเป็นไปตามวัตถุประสงค์โครงการ 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :   จ้านวนเขื่อนป้องกันตลิ่งพัง 1 แห่ง 
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :   ควบคุมงานเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :   ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :   ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพทางเรือเดิน ในแม่น้ าป่าสัก  
ระยะ 2 ตอนที่ 1 จังหวัดพระนครศรีอยุธยา  

1. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
        แม่น ้าป่าสักเป็นแม่น ้าที่มีศักยภาพในการขนส่งสินค้าทางล้าน ้าภายในประเทศ Inland Water Way สามารถ
เชื่อมต่อกับแม่น ้าเจ้าพระยาที่อ้าเภอพระนครศรีอยุธยา จังหวัดพระนครศรีอยุธยา เพ่ือขนส่งมายังกรุงเทพฯ และ
ส่งออกต่างประเทศที่ท่าเรือศรีราชา และท่าเรือแหลมฉบัง จังหวัดชลบุรี ด้วยแต่สภาพปัจจุบันการเดินเรือ  
ประสบปัญหา การจราจรทางน ้ามีความหนาแน่นมาก อีกทั งยังปัญหาความกว้าง-ความลึก และความคดเคี ยวของร่อง
น ้าท้าให้เรือไม่สามารถเดินสวนกัน หรือแซงกันในบางบริเวณ พื นที่หลบเรือมีจ้ากัด ความพยายามแก้ไขปัญหาขนาด
ทางเดินเรือของกรมเจ้าท่าโดยขุดลอกตะกอนพื นท้องน ้า พบว่ามีข้อกังวลที่อาจท้าให้เกิดปัญหาตลิ่งพังสร้างความ
เสียหายให้บ้านเรือนราษฎรที่ตั งอยู่ริมตลิ่ง ดังนั น การพัฒนาทางเดินเรือในแม่น ้าป่าสักโดยการขุดลอก ต้อง
ด้าเนินการอย่างเป็นระบบควบคู่กับการก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพัง เพ่ือให้การเดินเรือในแม่น ้าป่าสักมีความสะดวก
และปลอดภัยจึงจ้าเป็นต้องขอรับจัดสรรงบประมาณประจ้าปี พศ. 2563 เพ่ือด้าเนินการแก้ไขปัญหาอย่างเร่งด่วน 
เพ่ือบรรเทาความเดือดร้อนให้กับราษฎรที่ตั งบ้านเรืออยู่ริมตลิ่งและเพ่ิมประสิทธิภาพการขนส่งทางน ้าต่อไป 

2.วัตถุประสงค ์
     เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการเดินเรือในแม่น ้าป่าสักเพ่ือส่งเสริมสนับสนุนการพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าทางน ้า
ภายในประเทศ โดยเชื่อมโยงการขนส่งสินค้าทางภาคเหนือ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือมายังท่าเรือต่างๆ ทั งในแม่น ้า  
ป่าสัก และแม่น ้าเจ้าพระยาออกสู่ท่าเรือศรีราชา และท่าเรือแหลมฉบังส่งเสริมการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งมา
เป็นการขนส่งทางน ้าและทางรางซึ่งเป็นการขนส่งที่ประหยัดพลังงานมีปริมาณมากขึ น ส่งผลให้ช่วยลดต้นทุน 
โลจิสติกส์ของประเทศ รวมทั งลดปัญหาการจราจรเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 

3. เป้าหมายโครงการ 
       ก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพัง บริเวณริมแม่น ้าป่าสัก จังหวัดพระนครศรีอยุธยา เพ่ือแก้ไขปัญหาตลิ่งพัง และ
รองรับด้าเนินการขุดลอกขยายหน้าตัดล้าน ้า ส้าหรับเพ่ิมประสิทธิภาพการขนส่งทางน ้าในจุดวิกฤตโดยมีรูปแบบ 
การก่อสร้างชนิดเขื่อนแบบตอกเสาเข็มคอนกรีตพืดคู่ (DOUBLE SHEET PILE) พร้อมทางเดินและราวกันตก ความ
ยาวประมาณ 1,855 เมตร 

4. งบประมาณ 
        งบประมาณทั งสิ น        495,500,000  บาท 
        ปี 2563  ตั งงบประมาณ       75,000,000 บาท 
        ปี 2564  ตั งงบประมาณ       90,175,000 บาท 
        ปี 2565  ตั งงบประมาณ          193,021,900 บาท 
        ปี 2566  ตั งงบประมาณ          137,303,100 บาท 

5. ระยะเวลาด าเนินงาน  900 วัน  

6. ผลการด าเนินงาน 
       กรมฯ ได้ลงนามกับ บริษัท เนาวรัตน์พัฒนาการ จ้ากัด (มหาชน) ลงวันที่  18 กันยายน 2563 วงเงิน 
495,500,000 บาท ก้าหนดแล้วเสร็จวันที่ 7 มีนาคม 2566   อยู่ระหว่างด้าเนินการ ผลงานร้อยละ 78.36 
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7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
       1. แก้ไขปัญหาตลิ่งพังที่เกิดขึ นในพื นที่ได้เป็นการถาวร และเป็นการป้องกันบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น ้า 
ตลอดจนบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น ้า มิให้เกิดความเสียหายจากปัญหาตลิ่งพัง 
       2. รักษาสภาพแม่น ้าตามธรรมชาติ ให้อยู่สภาพสมบูรณ์ สามารถใช้ประโยชน์ในการขนส่งทางน ้าและการ
ระบายน ้า หรืออ่ืนๆ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
       3.เพ่ิมศักยภาพการขนส่งทางน ้าของประเทศท้าให้เกิดการใช้พลังงานอย่างมีประสิทธิภาพและยังเป็นการ
ส่งเสริมการพัฒนาทางเศรษฐกิจ รวมถึงเป็นการบรรเทาปัญหาการจราจรในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    จ้านวนเขื่อนป้องกันตลิ่งพัง 1 แห่ง 
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ควบคุมงานเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างเพื่อพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกในบริเวณท่าเรือเกียกกาย กรุงเทพฯ 
 

1. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
       การพัฒนาสิ่งอ้านวยความสะดวกในบริเวณท่าเรือโดยสารท่าเรือเกียกกาย เนื่องจากท่าเรือมีการใช้งาน
เป็นเวลานาน เกิดความช้ารุดเสียหาย ไม่มีความปลอดภัยต่อผู้ใช้บริการ จึงเห็นควรพัฒนาและจัดให้มีสิ่งอ้านวยความ
สะดวกในบริเวณท่าเทียบเรือดังกล่าว เพ่ือให้เกิดความปลอดภัย ต่อผู้โดยสารและนักท่องเที่ยวที่เพ่ิมขึ นตามนโยบาย
การส่งเสริมการเดินทางทางน ้าของรัฐบาล และปรับปรุงภูมิทัศน์ บริเวณพื นที่เลียบแม่น ้าเจ้าพระยา 

2. วัตถุประสงค์ 
       1. พัฒนาท่าเรือให้มีความมาตรฐาน สะดวก ปลอดภัยต่อการให้บริการประชาชน 
       2. เตรียมความพร้อมในการพัฒนาระบบตั๋วร่วม  
       3. ยกระดับท่าเรือโดยสารเป็นสถานีเรือ 
       4. รองรับการเดินทางของประชาชนและนักท่องเที่ยวตามนโยบายความร่วมมือประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) 
       5. พัฒนาสิ่งอ้านวยความสะดวกแก่ผู้สูงอายุและผู้บริการ 
3. เป้าหมายโครงการ 
       ก่อสร้างเพ่ือพัฒนาสิ่งอ้านวยความสะดวกในบริเวณท่าเรือเกียกกาย กรุงเทพฯ 
       1. ท่าเทียบเรือ พร้อมโป๊ะเทียบเรือ ขนาด 160 ตารางเมตร 
       2. อาคารส้านักงาน 1 หลัง 
       3. พัฒนาพื นที่หลังท่าเรือส้าหรับต่อเชื่อมกับระบบขนส่งมวลชน 
       4. จัดหาสิ่งอ้านวยความสะดวกส้าหรับผู้สูงอายุและผู้พิการ 

4. งบประมาณ 
        งบประมาณทั งสิ น         44,326,200  บาท 
        ปี 2564   ตั งงบประมาณ         9,000,000 บาท 
        ปี 2565   ตั งงบประมาณ         19,000,000 บาท 
        ปี 2566   ตั งงบประมาณ         16,326,200 บาท 

5. ระยะเวลาด าเนินงาน    450 วัน  

6. ผลการด าเนินงาน 
          กรมฯ ได้ลงนามกับ หจก.พัฒนาบรรณกิจ ลงวันที่ 24 มีนาคม 2564 วงเงิน 44,326,200 บาท ก้าหนดแล้วเสร็จ
วันที่ 17 มิถุนายน 2565  อยู่ระหว่างด้าเนินการ ผลงานร้อยละ 12.87 
 

7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
       1. รองรับจ้านวนผู้โดยสารที่มากขึ นและเป็นการส่งเสริมการเดินทางทางน ้าตามนโยบายของรัฐบาล 
       2. สร้างความปลอดภัยให้กับผู้ใช้บริการ 
       3. มีมาตรฐานและสิ่งอ้านวยความสะดวกเพ่ือรองรับผู้ใช้บริการ  
       4.ช่วยส่งเสริมการท่องเที่ยวทางน ้า เพ่ือสร้างรายได้ให้แก่ประเทศ 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    พัฒนาท่าเรือจ้านวน 1 แห่ง 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก้าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างเพื่อพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกในบริเวณท่าเรือบางโพ กรุงเทพฯ 

1. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
       ตามที่กรมเจ้าท่าได้ด้าเนินการพัฒนาเพ่ือยกระดับการให้บริการท่าเรือสาธารณะในแม่น ้าเจ้าพระยา ให้มี
มาตรฐานและปลอดภัย สามารถเชื่อมโยงกับระบบขนส่งรูปแบบอ่ืนๆ ได้ อย่างไร้รอยต่อ ซึ่งปัจจุบันท่าเรือบางโพเป็น
จุดทีจะเชื่อมกับรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงินได้ จากเดิมที่กรมเจ้าท่ามีท่าเรือเดิมอยู่แล้วและหยุดการใช้งานเนื่องจากมีการ
ก่อสร้างรถไฟฟ้า ดังนั น จึงจ้าเป็นต้องปรับปรุงให้มีรูปแบบที่เหมาะสม สวยงามเพียงพอ สอดคล้องเป็นจุดเชื่อมมต่อ
การเดินทางระหว่างทางน ้ากับระบบรางได้อย่างสะดวก 

2.วัตถุประสงค ์
       1. พัฒนาท่าเรือให้มีความมาตรฐาน สะดวก ปลอดภัยต่อการให้บริการประชาชน 
       2. เตรียมความพร้อมในการพัฒนาระบบตั๋วร่วม  
       3. ยกระดับท่าเรือโดยสารเป็นสถานีเรือ 
       4. รองรับการเดินทางของประชาชนและนักท่องเที่ยวตามนโยบายความร่วมมือประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) 
       5. พัฒนาสิ่งอ้านวยความสะดวกแก่ผู้สูงอายุและผู้บริการ               
       6. เพ่ือต่อเชื่อมพื นท่าเรือกับรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงิน 

3. เป้าหมายโครงการ 
       ก่อสร้างเพ่ือพัฒนาสิ่งอ้านวยความสะดวกในบริเวณท่าเรือบางโพ กรุงเทพฯ 
       1. ท่าเทียบเรือ พร้อมโป๊ะเทียบเรือ ขนาด 160 ตารางเมตร 
       2. อาคาส้านักงาน 1 หลัง 
       3. พัฒนาพื นที่หลังท่าเรือส้าหรับต่อเชื่อมกับระบบขนส่งมวลชน 
       4. จัดหาสิ่งอ้านวยความสะดวกส้าหรับผู้สูงอายุและผู้พิการ 

4. งบประมาณ 
 งบประมาณทั งสิ น  44,900,000 บาท 
 งบปี 2564 ตั งงบประมาณ  9,000,000 บาท 
 งบปี 2565 ตั งงบประมาณ  19,000,000 บาท 
 งบปี 2566 ตั งงบประมาณ  16,900,000 บาท 

5. ระยะเวลาด าเนินงาน    450 วัน  

6. แผนการด าเนินงาน 
       กรมฯ ได้ลงนามกับ บจก.เว็ลธ์ เวิร์คคิง มารีน ลงวันที่ 30 มีนาคม 2564 วงเงิน 44,900,000 บาท 
ก้าหนดแล้วเสร็จวันที่ 23 มิถุนายน 2565 อยู่ระหว่างด้าเนินการ  ผลงานร้อยละ 85.00 

7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
       1. รองรับจ้านวนผู้โดยสารที่มากขึ นและเป็นการส่งเสริมการเดินทางทางน ้าตามนโยบายของรัฐบาล 
       2. สร้างความปลอดภัยให้กับผู้ใช้บริการ 
       3. มีมาตรฐานและสิ่งอ้านวยความสะดวกเพ่ือรองรับผู้ใช้บริการ  
       4. ช่วยส่งเสริมการท่องเที่ยวทางน ้า เพื่อสร้างรายได้ให้แก่ประเทศ 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ    :    พัฒนาท่าเรือจ้านวน 1 แห่ง 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ    :    ด้าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก้าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา         :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ  :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพทางเรือเดิน ในแม่น้ าป่าสัก  
ระยะ 2 ตอนที่ 2 จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

1. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
       แม่น ้าป่าสักเป็นแม่น ้าที่มีศักยภาพในการขนส่งสินค้าทางล้าน ้าภายในประเทศ Inland Water Way สามารถ
เชื่อมต่อกับแม่น ้าเจ้าพระยาที่อ้าเภอพระนครศรีอยุธยา จังหวัดพระนครศรีอยุธยา เพ่ือขนส่งมายังกรุงเทพฯ และ
ส่งออกต่างประเทศที่ท่าเรือศรีราชา และท่าเรือแหลมฉบัง จังหวัดชลบุรี ด้วยแต่สภาพปัจจุบันการเดินเรือประสบ
ปัญหา การจราจรทางน ้ามีความหนาแน่นมาก อีกทั งยังปัญหาความกว้าง-ความลึก และความคดเคี ยวของร่องน ้าท้า
ให้เรือไม่สามารถเดินสวนกัน หรือแซงกันในบางบริเวณ พื นที่หลบเรือมีจ้ากัด ความพยายามแก้ไขปัญหาขนาดทาง
เดินเรือของกรมเจ้าท่าโดยขุดลอกตะกอนพื นท้องน ้า พบว่ามีข้อกังวลที่อาจท้าให้เกิดปัญหาตลิ่งพังสร้างความเสียหาย
ให้บ้านเรือนราษฎรที่ตั งอยู่ริมตลิ่ง ดังนั น การพัฒนาทางเดินเรือในแม่น ้าป่าสักโดยการขุดลอก ต้องด้าเนินการอย่าง
เป็นระบบควบคู่กับการก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพัง เพ่ือให้การเดินเรือในแม่น ้าป่าสักมีความสะดวกและปลอดภัย จึง
จ้าเป็นต้องขอรับจัดสรรงบประมาณประจ้าปี พศ. 2564 เพ่ือด้าเนินการแก้ไขปัญหาอย่างเร่งด่วน เพ่ือบรรเทาความ
เดือดร้อนให้กับราษฎรที่ตั งบ้านเรืออยู่ริมตลิ่งและเพ่ิมประสิทธิภาพการขนส่งทางน ้าต่อไป 

2.วัตถุประสงค ์
       เพื่อแก้ไขปัญหาตลิ่งพัง และส่งเสริมสนับสนุนการพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าทางน ้าภายในประเทศ 
โดยเชื่อมโยงการขนส่งสินค้าทางภาคเหนือ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ มายังท่าเรือต่างๆ ทั งในแม่น ้าป่าสัก และแม่น ้า
เจ้าพระยาออกสู่ท่าเรือศรีราชา และท่าเรือแหลมฉบัง เพ่ือส่งเสริมการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งมาเป็นการขนส่ง
ทางน ้าและทางรางซึ่งเป็นการขนส่งที่ประหยัดพลังงานมีปริมาณมากขึ น ส่งผลให้ช่วยลดต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศ 
รวมทั งรวมทั งลดปัญหาการจราจรเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 

3. เป้าหมายโครงการ 
       ก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพัง บริเวณริมแม่น ้าป่าสัก จังหวัดพระนครศรีอยุธยา เพ่ือแก้ไขปัญหาตลิ่งพัง  
และรองรับด้าเนินการขุดลอกขยายหน้าตัดล้าน ้า ส้าหรับเพ่ิมประสิทธิภาพการขนส่งทางน ้าในจุดวิกฤตโดยมีรูปแบบ
การก่อสร้างชนิดเขื่อนแบบตอกเสาเข็มคอนกรีตพืดคู่ (DOUBLE SHEET PILE) พร้อมทางเดินและราวกันตก 
ความยาวประมาณ 2,280 เมตร 

4. งบประมาณ 
        งบประมาณทั งสิ น       515,000,000  บาท 
        ปี 2564  ตั งงบประมาณ           112,750,000 บาท 
        ปี 2565  ตั งงบประมาณ           142,515,500 บาท 
        ปี 2566  ตั งงบประมาณ           102,896,500 บาท 
        ปี 2567  ผูกพันงบประมาณ       156,839,000 บาท 

5. ระยะเวลาด าเนินงาน    750 วัน  

6. ผลการด าเนินงาน 
       กรมฯ ได้ลงนามกับ บริษัท ตากใบการโยธา จ้ากัด ลงวันที่ 29 มิถุนายน 2564  วงเงิน 515,000,000 บาท 
ก้าหนดแล้วเสร็จวันที่ 19 กรกฎาคม 2566 อยู่ระหว่างด้าเนินการ  ผลงานร้อยละ  0.20 
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7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
       1. แก้ไขปัญหาตลิ่งพังที่เกิดขึ นในพื นที่ได้เป็นการถาวร และเป็นการป้องกันบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น ้า 
ตลอดจนบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น ้า มิให้เกิดความเสียหายจากปัญหาตลิ่งพัง 
       2. รักษาสภาพแม่น ้าตามธรรมชาติ ให้อยู่สภาพสมบูรณ์ สามารถใช้ประโยชน์ในการขนส่ งทางน ้าและการ
ระบายน ้า หรืออ่ืนๆ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
       3.เพ่ิมศักยภาพการขนส่งทางน ้าของประเทศท้าให้เกิดการใช้พลังงานอย่างมีประสิทธิภาพและยังเป็นการ
ส่งเสริมการพัฒนาทางเศรษฐกิจ รวมถึงเป็นการบรรเทาปัญหาการจราจรในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    จ้านวนเขื่อนป้องกันตลิ่งพัง 1 แห่ง 
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ควบคุมงานเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพทางเรือเดิน ในแม่น้ าป่าสัก  
ระยะ 2 ตอนที่ 3 จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

1. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      แม่น ้าป่าสักเป็นแม่น ้าที่มีศักยภาพในการขนส่งสินค้าทางล้าน ้าภายในประเทศ Inland Water Way สามารถ
เชื่อมต่อกับแม่น ้าเจ้าพระยาที่อ้าเภอพระนครศรีอยุธยา จังหวัดพระนครศรีอยุธยา เพ่ือขนส่งมายังกรุงเทพฯ และ
ส่งออกต่างประเทศที่ท่าเรือศรีราชา และท่าเรือแหลมฉบัง จังหวัดชลบุรี ด้วยแต่สภาพปัจจุบันการเดินเรือประสบ
ปัญหา การจราจรทางน ้ามีความหนาแน่นมาก อีกทั งยังปัญหาความกว้าง-ความลึก และความคดเคี ยวของร่องน ้าท้า
ให้เรือไม่สามารถเดินสวนกัน หรือแซงกันในบางบริเวณ พื นที่หลบเรือมีจ้ากัด ความพยายามแก้ไขปัญหาขนาดทาง
เดินเรือของกรมเจ้าท่าโดยขุดลอกตะกอนพื นท้องน ้า พบว่ามีข้อกังวลที่อาจท้าให้เกิดปัญหาตลิ่งพังสร้างความเสียหาย
ให้บ้านเรือนราษฎรที่ตั งอยู่ริมตลิ่ง ดังนั น การพัฒนาทางเดินเรือในแม่น ้าป่าสักโดยการขุดลอก ต้องด้าเนินการอย่าง
เป็นระบบควบคู่กับการก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพัง เพ่ือให้การเดินเรือในแม่น ้าป่าสักมีความสะดวกและปลอดภัย จึง
จ้าเป็นต้องขอรับจัดสรรงบประมาณประจ้าปี พศ. 2564 เพ่ือด้าเนินการแก้ไขปัญหาอย่างเร่งด่วน เพ่ือบรรเทาความ
เดือดร้อนให้กับราษฎรที่ตั งบ้านเรืออยู่ริมตลิ่งและเพ่ิมประสิทธิภาพการขนส่งทางน ้าต่อไป 

2.วัตถุประสงค ์
      เพ่ือแก้ไขปัญหาตลิ่งพัง และส่งเสริมสนับสนุนการพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าทางน ้าภายในประเทศ โดย
เชื่อมโยงการขนส่งสินค้าทางภาคเหนือ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ มายังท่าเรือต่างๆ ทั งในแม่น ้าป่าสัก และแม่น ้า
เจ้าพระยาออกสู่ท่าเรือศรีราชา และท่าเรือแหลมฉบัง เพ่ือส่งเสริมการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งมาเป็นการขนส่ง
ทางน ้าและทางรางซึ่งเป็นการขนส่งที่ประหยัดพลังงานมีปริมาณมากขึ น ส่งผลให้ช่วยลดต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศ 
รวมทั งรวมทั งลดปัญหาการจราจรเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 

3. เป้าหมายโครงการ 
      ก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพัง บริเวณริมแม่น ้าป่าสัก จังหวัดพระนครศรีอยุธยา เพ่ือแก้ไขปัญหาตลิ่งพัง และ
รองรับด้าเนินการขุดลอกขยายหน้าตัดล้าน ้า ส้าหรับเพ่ิมประสิทธิภาพการขนส่งทางน ้าในจุดวิกฤตโดยมีรูปแบบการ
ก่อสร้างชนิดเขื่อนแบบตอกเสาเข็มคอนกรีตพืดคู่ (DOUBLE SHEET PILE) พร้อมทางเดินและราวกันตก ความยาว
ประมาณ 2,280 เมตร 

4. งบประมาณ 
        งบประมาณทั งสิ น             771,500,000 บาท 
        ปี 2566  ตั งงบประมาณ          154,300,000 บาท 
        ปี 2567  ผูกพันงบประมาณ      308,600,000 บาท 
        ปี 2568  ผูกพันงบประมาณ      308,600,000 บาท 

5. ระยะเวลาด าเนินงาน    900 วัน  

6. แผนการด าเนินงาน 
 ในเบื องต้น กรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ
ทางเรือเดินแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด้าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด้าเนินงานดังนี    
 ก.ค. - ก.ย. 2565 จัดท้า TOR แล้วเสร็จ 
 ต.ค. - พ.ย. 2565 ประกวดราคาและพิจารณาผล 
 1-15 ธ.ค. 2565 น้าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
 16-31 ธ.ค. 2565 ลงนามในสัญญาจ้าง 
 ม.ค.66 – มิ.ย. 2568 ด้าเนินการ 900 วัน     
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7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
       1. แก้ไขปัญหาตลิ่งพังที่เกิดขึ นในพื นที่ได้เป็นการถาวร และเป็นการป้องกันบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น ้า 
ตลอดจนบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น ้า มิให้เกิดความเสียหายจากปัญหาตลิ่งพัง 
       2. รักษาสภาพแม่น ้าตามธรรมชาติ ให้อยู่สภาพสมบูรณ์ สามารถใช้ประโยชน์ในการขนส่งทางน ้าและการ
ระบายน ้า หรืออ่ืนๆ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
       3.เพ่ิมศักยภาพการขนส่งทางน ้าของประเทศท้าให้เกิดการใช้พลังงานอย่างมีประสิทธิภาพและยังเป็นการ
ส่งเสริมการพัฒนาทางเศรษฐกิจ รวมถึงเป็นการบรรเทาปัญหาการจราจรในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    จ้านวนเขื่อนป้องกันตลิ่งพัง 1 แห่ง 
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ควบคุมงานเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าควบคุมงานก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพทางเรือเดิน ในแม่น้ าป่าสัก  
ระยะ 2 ตอนที่ 3 จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

 

1. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
       โครงการก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังในแม่น ้าป่าสัก กรมเจ้าท่า ได้จ้างที่ปรึกษาศึกษาออกแบบรายละเอียด
งานก่อสร้างโครงการไว้แล้ว และด้วยตามแผนการพัฒนาที่ที่ปรึกษาได้จัดท้าเป็นโครงการขนาดใหญ่มีพื นที่ก่อสร้าง
หลายจุด ซึ่งมีรูปแบบและวิธีก่อสร้างค่อนข้างมีความซับซ้อน และจ้าเป็นต้องบุคลากรที่มีความเชี่ยวชาญเฉพาะด้าน 
(ด้านปฐพีกลศาสตร์)ในการควบคุมงาน ดังนั นเพ่ือให้การควบคุมงานก่อสร้างโครงการเป็นไปด้วยความเรียบร้อย มี
ความถูกต้องตามรูปแบบหลักวิชาการ ไม่ให้เกิดผลกระทบกับพื นที่ จึงมีความจ้าเป็นต้องว่าจ้างที่ปรึกษาเพ่ือควบคุ ม
งานก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพังแม่น ้าป่าสักข้างต้น 

2.วัตถุประสงค ์
       เพ่ือจ้างที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพังในแม่น ้าป่าสัก ระยะที่ 2 ตอนที่ 2 

3. เป้าหมายโครงการ 
       ที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพังในแม่น ้าป่าสักเพ่ือรองรับด้าเนินการขุดลอกเพ่ือขยายหน้าตัด
ล้าน ้า ในจุดวิกฤตรูปแบบโครงสร้างเขื่อนแบบตอกเสาเข็มคอนกรีตพืด (SHEET PILE) พร้อมเสาเข็มสมอยึดรั ง
ด้านหลัง ความยาวประมาณ 2,280 เมตร 

4. งบประมาณ 
        งบประมาณทั งสิ น      11,270,000  บาท 
        ปี 2566  ตั งงบประมาณ           2,254,000 บาท 
        ปี 2567  ผูกพันงบประมาณ      4,508,000 บาท 
        ปี 2568  ผูกพันงบประมาณ 4,508,000 บาท 

5. ระยะเวลาด าเนินงาน    900 วัน  

6. แผนการด าเนินงาน 
 ในเบื องต้น กรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพทางเรือ
เดินแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด้าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด้าเนินงานดังนี    
        ก.ค. - ก.ย. 2565          จัดท้า TOR แล้วเสร็จ 
        ต.ค. - พ.ย. 2565          ประกวดราคาและพิจารณาผล 
        1-15 ธ.ค. 2565          น้าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
        16-31 ธ.ค. 2565        ลงนามในสัญญาจ้าง 
         ม.ค.66 – มิ.ย. 2568    ด้าเนินการ 900 วัน 

7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
       การควบคุมงานก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังแม่น ้าป่าสักเป็นไปด้วยความเรียบร้อยถูกต้องตามหลักวิชาการ 
เพ่ือให้งานก่อสร้างส้าเร็จลุล่วงเป็นไปตามวัตถุประสงค์โครงการ 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    จ้านวนเขื่อนป้องกันตลิ่งพัง 1 แห่ง 
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ควบคุมงานเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ศึกษาพัฒนาประสิทธิภาพการขนส่งด้วยตู้คอนเทนเนอร์  
เพื่อเพิ่มขีดความสามารถการแข่งขันทางการค้าและโลจิสติกส์ของไทย 

1. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
       การส่งออกและน้าเข้าสินค้าของไทย ส่วนใหญ่ต้องพ่ึงพาการใช้ตู้คอนเทนเนอร์ซึ่งเป็นอุปกรณ์หน่วยบรรจุสินค้า
ที่สะดวก สะอาด รวดเร็ว ปลอดภัย และประหยัดค่าใช้จ่ายในการท้าการขนส่งทางทะเลระหว่างประเทศและการ
ขนส่งต่อเนื่องเชื่อมโยงกับการขนส่งทางถนน ราง และทางน ้าภายในประเทศเพ่ือส่งมอบไปยังจุดหมายปลายทางที่
ก้าหนด โดยทุกภาคส่วนที่เกี่ยวข้องต้องเผชิญกับความท้าทายในการจัดการตู้คอนเทนเนอร์ในมิติต่างๆ อาทิ มิ ติด้าน
กฎระเบียบ ด้านการจัดการอุปสงค์และอุปทานของตู้คอนเทนเนอร์  ิด้านการก้าหนดราคา ด้านการก้ากับและส่งเสริม เป็นต้น 
      ปัจจุบันการขนส่งทางทะเลทั่วโลกประสบปัญหาอันเป็นผลจากการแพร่ระบาดของ COVID-19ทั งกรณีตู้คอน
เทนเนอร์ขาดแคลน ความแออัดในท่าเรือท้าให้เรือต้องใช้เวลาที่ท่าเรือมากขึ น ส่งผลให้เกิดต้นทุนกับสายการเดินเรือ
และมีการปรับอัตราค่าระวางสูงขึ น ซึ่งส่งผลต่อไปยังผู้ส่งสินค้าทางเรือและผู้น้าเข้า-ส่งออกของไทย  
        การศึกษาพัฒนาประสิทธิภาพการขนส่งด้วยตู้คอนเทนเนอร์เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถการแข่งขันทางการค้า
และโลจิสติกส์ของไทย เเพ่ือให้มีแนวทางในการพัฒนาประสิทธิภาพการบริหารจัดการตู้ในมิติต่าง ๆ ส่งเสริมการ
ปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่ง (Modal Shift) รวมไปถึง มาตรการรองรับสถานการณ์วิกฤตต่าง ๆ ของโลก เพ่ือ
อ้านวยความสะดวกทางการค้า เพ่ิมประสิทธิภาพการขนส่งทางทะเลระหว่างประเทศ การขนส่งถ่ายล้าและการขน
ส่งผ่านแดน รวมไปถึงการขนส่งต่อเนื่องเชื่อมโยงกับการขนส่งภายในประเทศทั งทางน ้า ราง และถนน อันเป็นการเพ่ิม
ขีดความสามารถในการแข่งขันทางการค้าของไทยกับต่างประเทศ ลดต้นทุนและสนับสนุนการพัฒนาให้ประเทศไทย
เป็นศูนย์บริการโลจิสติกส์ น้าไปสู่การผลักดันให้ประเทศไทยเป็นประตูการค้าการลงทุนและยุทธศาสตร์ทางโลจิสติกส์ 
ที่ส้าคัญของภูมิภาค 

2.วัตถุประสงค ์
     1. เพ่ือให้ทราบถึงกฎระเบียบ ขั นตอน วิธีปฏิบัติที่เก่ียวข้องในการบริหารจัดการขนส่งตู้รวมทั ง Best Practice 
ของต่างประเทศ 
      2. เพ่ือจัดท้าข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย/แนวทางการพัฒนาประสิทธิภาพการขนส่งด้วยตู้คอนเทนเนอร์ การ
ก้าหนดและ/หรือปรับปรุงกฎระเบียบ ขั นตอน วิธีปฏิบัติ เพ่ืออ้านวยความสะดวกทางการค้า เพ่ิมประสิทธิภาพการ
ขนส่งด้วยตู้คอนเทนเนอร์มาใช้เพ่ือส่งเสริมการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่ง (Modal Shift) และเพ่ิมขีด
ความสามารถในการแข่งขันของประเทศในการขนส่งสินค้าผ่านแดนและถ่ายล้า รวมไปถึงมาตรการข้อเสนอแนะ
ส้าหรับรองรับสถานการณ์วิกฤตต่าง ๆ ของโลก 
      3. เพ่ือให้มีกลไกในการติดตามประเมินผลเพื่อพัฒนาการขนส่งด้วยตู้คอนเทนเนอร์ที่เหมาะสม 

3. เป้าหมายโครงการ 
      1. ประเทศไทยมีความสามารถในการแข่งขันด้านการขนส่งสินค้าผ่านแดนและถ่ายล้า และด้านโลจิสติกส์เพ่ือ
การค้าระหว่างประเทศมากขึ น  
       2. เพ่ือประสิทธิภาพการขนส่งด้วยตู้คอนเทนเนอร์ และลดต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศ ส่งเสริมการ
ปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่ง (Modal Shift) 
       3. มีกลไกในการติดตามประเมินผลเพื่อพัฒนาการขนส่งด้วยตู้คอนเทนเนอร์ที่เหมาะสม 

4. งบประมาณ 

        งบประมาณปี 2566   15,500,000 บาท 

5. ระยะเวลาด าเนินงาน    270 วัน  
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6. แผนการด าเนินงาน 

  ในเบื องต้น กรมฯ ได้รับการจัดสรรงบประมาณปี 2566 เพ่ือศึกษาพัฒนาประสิทธิภาพการขนส่งตู้คอนเทนเนอร์แล้ว 
ซึ่งในปีงบประมาณ 2566 กรมฯ จะได้ด้าเนินการต่อไป โดยมีแผนการด้าเนินงานดังนี    
       ก.ค. - ก.ย. 2565           จัดท้า TOR แล้วเสร็จ 
       ต.ค. - พ.ย. 2565           ประกวดราคาและพิจารณาผล 
       1-15 ธ.ค. 2565           น้าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
       16-31 ธ.ค. 2565         ลงนามในสัญญาจ้าง 
       ม.ค. –ก.ย. 2566           ด้าเนินการ 270 วัน 

7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. ข้อเสนอแนะเชิงนโยบายและแนวทาง  การพัฒนาประสิทธิภาพการขนส่งด้วยตู้คอนเทนเนอร์เพ่ืออ้านวย
ความสะดวกทางการค้า รองรับการค้าระหว่างประเทศของไทย และการใช้ไทยเป็นประตูการค้าเชื่อมโยงกับ
ต่างประเทศ รวมถึง แนวทางปฏิบัติ/มาตรการรองรับวิกฤตโลก 
      2. การขนส่งสินค้าของไทยมีขีดความสามารถในการแข่งขันเพ่ิมขึ นส่งเสริมการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่ง 
(Modal Shift) 
 3. มีส่วนช่วยให้ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศลดลง 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    รายงานผลการศึกษาฯ 1 ฉบับ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการศึกษาฯ ครบถ้วนและถูกต้องเป็นไปตามสัญญาจ้าง 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน ้าชายฝ่ังทะเลที่ ร่องน ้าบ้านแหลม อ้าเภอบ้านแหลม จังหวัดเพชรบุรี  
เนื อดินประมาณ 450,000 ลบ.ม. 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ้าเป็น 
        เพ่ือด้ำเนินกำรกำรขุดลอกบ้ำรุงรักษำร่องน้้ำทำงเดินเรือที่เกิดกำรตื้นเขินตำมธรรมชำติเนื่องจำกตะกอน 
ตกทับถมตลอดเวลำโดยเฉพำะบริเวณปำกแม่น้้ำที่ตะกอนเหล่ำนั้นทับถมมำกจนเกิดเป็นเนินทรำย ท้ำให้  เป็น
อุปสรรคต่อกำรเข้ำ-ออกร่องน้้ำของประชำชน กลำยเป็นปัญหำที่มีผลกระทบต่อกำรด้ำรงชีวิตของประชำชน   
ที่ใช้บริกำรร่องน้้ำนั้น ๆ กำรขุดลอกร่องน้้ำชำยฝั่งทะเลจึงมีควำมจ้ำเป็นอย่ำงยิ่งต่อกำรคมนำคมขนส่งของ
ประชำชนผู้ใช้ร่องน้้ำทั้งกำรสัญจรเพื่อประกอบกำรด้ำรงอำชีพ กำรประมง ตลอดจนกำรท่องเที่ยว ประกอบกับมี
ร่องน้้ำทำงเดินเรืออีกเป็นจ้ำนวนมำกที่ต้องได้รับกำรขุดลอกบ้ำรุงรักษำ ดังนั้นจึงมีควำมจ้ำเป็นต้องด้ำเนินกำร
ด้วยกำรจ้ำงเหมำขุดลอก เพ่ือแก้ไขปัญหำ/บรรเทำควำมเดือดร้อนให้กับประชำชนผู้ใช้ร่องน้้ำชำยฝั่งทะเลใน 
กำรสัญจรและประกอบอำชีพประมง ท่องเที่ยวโดยหำกไม่ได้รับจัดสรรงบประมำณจะส่งผลให้กำรสัญจรทำงน้้ำ
ชำยฝั่งทะเลไม่สะดวก ปลอดภัย มีผลกระทบต่อกำรประกอบอำชีพ ประชำชนขำดรำยได้จำกกำรใช้ร่องน้้ำใน  
กำรประกอบอำชีพ มีผลกระทบต่อระบบเศรษฐกิจในพ้ืนที่โครงกำรและใกล้เคียง รวมถึงเป็นอุปสรรคใน 
กำรระบำยน้้ำออกสู่ทะเลในช่วงน้้ำหลำก 
 

2. วัตถุประสงค ์
      เพ่ือให้ร่องน้้ำชำยฝั่งทะเลมีขนำดร่องน้้ำที่เหมำะสมต่อกำรเดินเรือ เป็นกำรรักษำสภำพร่องน้้ำให้เรือ
สำมำรถใช้ประโยชน์ ในกำรสัญจรทำงน้้ำ รองรับและระบำยน้้ำตำมธรรมชำติได้อย่ำงเต็มประสิทธิภำพ และยัง
เป็นกำรฟ้ืนฟูระบบนิเวศน์รอบบริเวณพ้ืนที่ขุดลอก 

3. เป้าหมายโครงการ 
        ขุดลอก เนื้อดินประมำณ 450,000 ลบ.ม. ให้แล้วเสร็จสมบูรณ์ ถูกต้องเป็นไปตำมแบบรำยละเอียดที่ก้ำหนด   

4. งบประมาณ ปี 2566  วงเงิน   39,633,400  บำท 
 

5. ระยะเวลาด้าเนินงาน  180 วัน   

6. แผนการด้าเนินงาน  
       ในเบื้องต้น กรมฯ ได้รับกำรจัดสรรงบประมำณปี 2566 เพ่ือจ้ำงเหมำขุดลอกและบ้ำรุงรักษำร่องน้้ำแล้ว    
ซึ่งในปีงบประมำณ 2566 กรมฯ จะได้ด้ำเนินกำรต่อไป โดยมีแผนกำรด้ำเนินงำนดังนี้ 
        ก.ค. - ก.ย. 2565          จัดท้ำ TOR แล้วเสร็จ 
        ต.ค. - พ.ย. 2565          ประกวดรำคำและพิจำรณำผล 
        1-15 ธ.ค. 2565          น้ำเสนอหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง 
        16-31 ธ.ค. 2565        ลงนำมในสัญญำจ้ำง 
        ม.ค. – มิ.ย. 2566         ด้ำเนินกำร 180 วัน 

7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
     1. รอ่งน้้ำกลับคืนสภำพตำมธรรมชำติ สำมำรถใช้ประโยชน์ได้อย่ำงเต็มประสิทธิภำพ 
     2. เรือสำมำรถใช้ร่องน้้ำในกำรสัญจร ขนส่งและท่องเที่ยวทำงน้้ำ 
     3. ประชำชนในพ้ืนที่มีรำยได้จำกกำรใช้ร่องน้้ำประกอบอำชีพที่เกี่ยวเนื่องกับกำรกำรประมงและขนส่งทำงน้้ำ 
    4. เป็นแหล่งที่อยู่อำศัยของสัตว์น้้ำ เนื่องจำกร่องน้้ำมีควำมลึกมำกข้ึน 
    5. ลดกำรสูญเสียโอกำสจำกกำรเข้ำใช้ร่องน้้ำไม่ได้เนื่องจำกร่องน้้ำตื้นเขิน 
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8. ตัวชี วัดความส้าเร็จ 

ตัวชี้วัดเชิงปริมำณ     :    จ้ำนวนกำรขุดลอกร่องน้้ำ 1 ร่องน้้ำ เนื้อดินประมำณ 450,000 ลบ.ม.  
ตัวชี้วัดเชิงคุณภำพ   :    ด้ำเนินกำรถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตำมแบบรำยละเอียดที่ก้ำหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลำ        :    ด้ำเนินกำรแล้วเสร็จตำมระยะเวลำที่ก้ำหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมำณ :    ด้ำเนินกำรได้ภำยในวงเงินงบประมำณท่ีได้รับ 
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ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน ้าชายฝ่ังทะเลที่ ร่องน ้าคลองปากมาบ  
อ้าเภอเมืองสมุทรสงคราม จังหวัดสมุทรสงคราม เนื อดินประมาณ 515,200 ลบ.ม. 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ้าเป็น 
 ร่องน้้ำคลองปำกมำบ (คลองกลำง) ตั้งอยู่ที่ต้ำบลบำงแก้ว อ้ำเภอเมืองสมุทรสงครำม จังหวัดสมุทรสงครำม 
เป็นร่องน้้ำชำยฝั่งทะเลที่ประสบปัญหำกำรตื้นเขินเนื่องจำกตะกอนตกทับถมและขำดกำรขุดลอกมำเป็น 
ระยะเวลำนำน (หลำยปี) เรือประมงไม่สำมำรถเข้ำ-ออก ร่องน้้ำได้อย่ำงสะดวก ต้องรอเวลำน้้ำขึ้นจึงจะสำมำรถ
เดินเรือประมงเข้ำ-ออกได้ ท้ำให้เสียเวลำ เสียโอกำสในกำรประกอบอำชีพทั้งประมงและกำรท่องเที่ยววิถีใหม่ 
ส่งผลกระทบต่อวิถีกำรท้ำประมง ท่องเที่ยว ผลผลิตและประชำชนขำดรำยได้ในกำรด้ำรงชีพ จังหวัด
สมุทรสงครำม มีหนังสือ ด่วนที่สุด ที่ สส 0017.2/ว8123 ลงวันที่ 4 มิถุนำยน 2563 เพ่ือขอรับจัดสรร
งบประมำณตำมกรอบนโยบำยกำรฟื้นฟูเศรษฐกิจและสังคมของประเทศภำยใต้แผนงำน 3.2 กำรฟ้ืนฟูเศรษฐกิจ
ท้องถิ่นและชุมชน แต่ไม่ได้รับงบประมำณ  ดังนั้นจึงมีควำมจ้ำเป็นในกำรขอตั้งงบประมำณด้ำเนินกำรจ้ำงเหมำ
ขุดลอกเพ่ือแก้ไขปัญหำ/บรรเทำควำมเดือดร้อนให้กับประชำชนผู้ใช้บริกำรร่องน้้ำชำยฝั่งทะเลในกำรสัญจรและ
ประกอบอำชีพประมง ท่องเที่ยว 

2. วัตถุประสงค ์
      เพ่ือให้ร่องน้้ำชำยฝั่งทะเลมีขนำดร่องน้้ำที่เหมำะสมต่อกำรเดินเรือ เป็นกำรรักษำสภำพร่องน้้ำให้เรือ
สำมำรถใช้ประโยชน์ ในกำรสัญจรทำงน้้ำ รองรับและระบำยน้้ำตำมธรรมชำติได้อย่ำงเต็มประสิทธิภำพ และ 
ยังเป็นกำรฟ้ืนฟูระบบนิเวศน์รอบบริเวณพ้ืนที่ขุดลอก 

3. เป้าหมายโครงการ 
       ขุดลอก เนื้อดินประมำณ 515,200 ลบ.ม. ให้แล้วเสร็จสมบูรณ์ ถูกต้องเป็นไปตำมแบบรำยละเอียดที่ก้ำหนด   

4. งบประมาณ ปี 2566  วงเงิน   46,061,000  บำท 
 

5. ระยะเวลาด้าเนินงาน  210 วัน   

6. แผนการด้าเนินงาน  
       ในเบื้องต้น กรมฯ ได้รับกำรจัดสรรงบประมำณปี 2566 เพ่ือจ้ำงเหมำขุดลอกและบ้ำรุงรักษำร่องน้้ำแล้ว    
ซึ่งในปีงบประมำณ 2566 กรมฯ จะได้ด้ำเนินกำรต่อไป โดยมีแผนกำรด้ำเนินงำนดังนี้ 
        ก.ค. - ก.ย. 2565          จัดท้ำ TOR แล้วเสร็จ 
        ต.ค. - พ.ย. 2565          ประกวดรำคำและพิจำรณำผล 
        1-15 ธ.ค. 2565           น้ำเสนอหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง 
        16-31 ธ.ค. 2565         ลงนำมในสัญญำจ้ำง 
        ม.ค. – ก.ค. 2566          ด้ำเนินกำร 210 วัน  

7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
     1. ร่องน้้ำกลับคืนสภำพตำมธรรมชำติ สำมำรถใช้ประโยชน์ได้อย่ำงเต็มประสิทธิภำพ 
     2. เรือสำมำรถใช้ร่องน้้ำในกำรสัญจร ขนส่งและท่องเที่ยวทำงน้้ำ 
     3. ประชำชนในพ้ืนที่มีรำยได้จำกกำรใช้ร่องน้้ำประกอบอำชีพที่เกี่ยวเนื่องกับกำรกำรประมงและขนส่งทำงน้้ำ 
    4. เป็นแหล่งทีอ่ยู่อำศัยของสัตว์น้้ำ เนื่องจำกร่องน้้ำมีควำมลึกมำกข้ึน 
    5. ลดกำรสูญเสียโอกำสจำกกำรเข้ำใช้ร่องน้้ำไม่ได้เนื่องจำกร่องน้้ำตื้นเขิน 

 



3-205 
 

8. ตัวชี วัดความส้าเร็จ 
ตัวชี้วัดเชิงปริมำณ     :    จ้ำนวนกำรขุดลอกร่องน้้ำ 1 ร่องน้้ำ เนื้อดินประมำณ 515,200 ลบ.ม.  
ตัวชี้วัดเชิงคุณภำพ   :    ด้ำเนินกำรถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตำมแบบรำยละเอียดที่ก้ำหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลำ        :    ด้ำเนินกำรแล้วเสร็จตำมระยะเวลำที่ก้ำหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมำณ :    ด้ำเนินกำรได้ภำยในวงเงินงบประมำณท่ีได้รับ 
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ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน ้าภายในประเทศที่ คลองบางสะพาน กม. 0+000 ถึง กม. 2+000 
ต้าบลแม่ร้าพึง ถึง ต้าบลพงศ์ประศาสน์ และ คลองปากปิด กม. 0+000 ถึง กม. 1+637 ต้าบลพงศ์ประศาสน์ 

อ้าเภอพงศ์ประศาสน์ จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ เนื อดินประมาณ 237,300 ลบ.ม. 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ้าเป็น 
       กรมเจ้ำท่ำมีควำมประสงค์จะด้ำเนินงำนจ้ำงเหมำขุดลอกและบ้ำรุงรักษำร่องน้้ำภำยในประเทศที่คลอง 
บำงสะพำนและคลองปำกปิด ตำมผลกำรจ้ำงส้ำรวจออกแบบรำยละเอียดในกำรขุดลอกแม่น้้ำสำยหลักที่ลุ่มน้้ำ
ภำคกลำง  7 ลุ่มน้้ำ ที่ลุ่มน้้ำเจ้ำพระยำ สะแกกรัง ป่ำสัก ท่ำจีน แม่กลอง เพชรบุรี ชำยฝั่งทะเลประจวบคีรีขันธ์ 
ในปี พ.ศ. 2562 ที่ได้ผ่ำนกำรศึกษำด้ำนต่ำงๆ รวมทั้งกำรรับฟังควำมคิดเห็นและกำรมีส่วนร่วมของประชำชน
และหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องในพ้ืนที่ และได้ก้ำหนดกำรจัดกำรวัสดุที่ได้ จำกกำรขุดลอก ซึ่งกำรขุดลอกและ
บ้ำรุงรักษำร่องน้้ำจะเป็นกำรป้องกันและลดควำมเสียหำยจำกน้้ำท่วมขนำดกลำงถึงขนำดใหญ่ เนื่องจำกพ้ืนที่
อ้ำเภอบำงสะพำน จังหวัดประจวบคีรีขันธ์เป็นพ้ืนที่ประสบปัญหำน้้ำท่วมซ้้ำซำก ซึ่งมีสำเหตุมำจำกธรรมชำติตำม
กำรเปลี่ยนแปลงกำรใช้ที่ดิน และกำรเปลี่ยนแปลงสภำพอำกำศ       
 ด้วยเหตุนี้ จึงจ้ำเป็นต้องด้ำเนินกำรขุดลอกแม่น้้ำสำยหลักเพ่ือบรรเทำปัญหำน้้ำท่วม และภัยแล้งซ้้ำซำก 
รวมถึงเพ่ิมประสิทธิภำพในกำรระบำยน้้ำ เพ่ือให้พ้ืนที่ชุมชน พ้ืนที่เศรษฐกิจส้ำคัญและพ้ืนที่เกษตรได้รับ
ผลกระทบจำกน้้ำท่วมและอุทกภัยลดลง และในฤดูแล้งมีพ้ืนที่ในกำรกักเก็บน้้ำเพ่ิมขึ้น เป็นไปตำมแผนงำนของ
กรมเจ้ำท่ำที่สอดคล้องตำมเป้ำหมำยของยุทธศำสตร์ที่ 3 กำรจัดกำรน้้ำท่วมและอุทกภัยของแผนยุทธศำสตร์
บูรณำกำรบริหำรจัดกำรทรัพยำกรน้้ำของประเทศ กรมเจ้ำท่ำจึงขอรับจัดสรรงบประมำณขุดลอกและบ้ำรุงรักษำ
ร่องน้้ำภำยในประเทศที่คลองบำงสะพำน กม.0+000 ถึง กม.2+000 ต้ำบลแม่ร้ำพึงถึงต้ำบลพงศ์ประศำสน์ 
และคลองปำกปิด กม.0+000 ถึง กม.1+637 ต้ำบลพงศ์ประศำสน์ อ้ำเภอบำงสะพำน จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ 
  

2. วัตถุประสงค ์
      ด้ำเนินกำรขุดลอกคลองบำงสะพำน กม.0+000 ถึง กม.2+000 และ คลองปำกปิด กม.0+000 ถึง กม.
1+637  เพ่ือบรรเทำปัญหำน้้ำท่วมและภัยแล้ง เป็นกำรเพ่ิมขีดควำมสำมำรถและประสิทธิภำพกำรไหลของน้้ำ
ตลอดทั้งปี พื้นที่รองรับน้้ำตำมธรรมชำติ เพิ่มประสิทธิภำพในกำรระบำยน้้ำของล้ำน้้ำ  

3. เป้าหมายโครงการ 
       ขุดลอก เนื้อดินประมำณ 237,300 ลบ.ม. ให้แล้วเสร็จสมบูรณ์ ถูกต้องเป็นไปตำมแบบรำยละเอียดที่ก้ำหนด   

4. งบประมาณ ปี 2566  วงเงิน   8,770,000  บำท 

5. ระยะเวลาด้าเนินงาน  120 วัน   

6. แผนการด้าเนินงาน  
       ในเบื้องต้น กรมฯ ได้รับกำรจัดสรรงบประมำณปี 2566 เพ่ือจ้ำงเหมำขุดลอกและบ้ำรุงรักษำร่องน้้ำแล้ว    
ซึ่งในปีงบประมำณ 2566 กรมฯ จะได้ด้ำเนินกำรต่อไป โดยมีแผนกำรด้ำเนินงำนดังนี้ 
        ก.ค. - ก.ย. 2565          จัดท้ำ TOR แล้วเสร็จ 
        ต.ค. - พ.ย. 2565          ประกวดรำคำและพิจำรณำผล 
        1-15 ธ.ค. 2565           น้ำเสนอหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง 
        16-31 ธ.ค. 2565         ลงนำมในสัญญำจ้ำง 
        ม.ค. –เม.ย. 2566          ด้ำเนินกำร 120 วัน 
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7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
     1. พ้ืนที่ชุมชน พ้ืนที่เศรษฐกิจส้ำคัญ และพ้ืนที่เกษตรได้รับผลกระทบจำกน้้ำท่วมและอุทกภัยลดลง 
      2. บริหำรจัดกำรน้้ำให้เกิดประโยชน์อย่ำงยั่งยืนมีน้้ำต้นทุนไว้ใช้ในฤดูแล้งและสำมำรถเพ่ิมผลผลิตนอกฤดูกำล 
      3. มีพ้ืนที่ในกำรกักเก็บน้้ำเพ่ิมข้ึนในฤดูแล้ง 
      4. เพ่ิมรำยได้ของชุมชนในพ้ืนที่ 
     5. แก้ไขปัญหำและบรรเทำควำมเดือดร้อนของประชำชนระยะยำวอย่ำงยั่งยืน 

8. ตัวชี วัดความส้าเร็จ 
ตัวชี้วัดเชิงปริมำณ     :    จ้ำนวนกำรขุดลอกร่องน้้ำ 1 ร่องน้้ำ เนื้อดินประมำณ 237,300 ลบ.ม.  
ตัวชี้วัดเชิงคุณภำพ   :    ด้ำเนินกำรถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตำมแบบรำยละเอียดที่ก้ำหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลำ        :    ด้ำเนินกำรแล้วเสร็จตำมระยะเวลำที่ก้ำหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมำณ :    ด้ำเนินกำรได้ภำยในวงเงินงบประมำณท่ีได้รับ 
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ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน ้าภายในประเทศที่ แควหนุมาน อ้าเภอกบินทร์บุรี จังหวัดราจีนบุรี  
เนื อดินประมาณ 300,000 ลบ.ม.  

๑. หลักการเหตุผล/ความจ้าเป็น 
 เนื่องจำกแม่น้้ำสำยหลักและแม่น้้ำสำขำทั่วประเทศเกิดกำรตื้นเขินจำกตะกอนดินไหลสะสมทับถมท้ำให้
แม่น้้ำแคบลง กระแสน้้ำไหลเปลี่ยนทิศทำงทั้งกำรตกตะกอนบริเวณโค้งด้ำนใน และเกิดเป็นสันดอนเกำะกลำงน้้ำ 
อีกทั้งกระแสน้้ำที่เปลี่ยนทิศทำงไหลกัดเซำะตลิ่งพังทลำยบริเวณโค้งด้ำนนอก ในฤดูฝนเกิดน้้ำท่วมหลำกสร้ำง
ควำมเสียหำยต่อระบบนิเวศน์ ประชำชนได้รับควำมเดือดร้อนเนื่องจำกแม่น้้ำตื้นเขินจึงไม่สำมำรถระบำยน้้ำได้
อย่ำงมีประสิทธิภำพ และในฤดูแล้งแม่น้้ำไม่มีร่องน้้ำส้ำหรับกักเก็บน้้ำส้ำหรับใช้เพ่ือกำรอุปโภค บริโภค และ
เกษตรกรรมได้ เพ่ือเป็นกำรแก้ไขปัญหำและบรรเทำควำมเดือดร้อนดังกล่ำวที่กลำยเป็นปัญหำที่มีผลกระทบต่อ
กำรด้ำรงชีวิตของประชำชนที่ใช้บริกำรร่องน้้ำตำมยุทธศำสตร์กรม พัฒนำโครงสร้ำงพ้ืนฐำนกำรขนส่งทำงน้้ำและ
ร่องน้้ำตำมธรรมชำติให้คงสภำพเพ่ือช่วยแก้ไขปัญหำอุทกภัย  

2. วัตถุประสงค ์
        เพ่ือให้ร่องเพ่ือแก้ไขปัญหำแม่น้้ำตื้นเขิน ตลิ่งพังทลำย เป็นกำรรักษำฟ้ืนฟูสภำพแม่น้้ำให้กลับคืนตำมสภำพ
ธรรมชำติ ช่วยเพ่ิมประสิทธิภำพกำรระบำยน้้ำป้องกันน้้ำท่วมและเก็บกักน้้ำในฤดูแล้ง เพ่ิมขีดควำมสำมำรถและ
ประสิทธิภำพกำรไหลของน้้ำตลอดทั้งปี น้้ำชำยฝั่งทะเลมีขนำดร่องน้้ำที่เหมำะสมต่อกำรเดินเรือ เป็นกำรรักษำ
สภำพร่องน้้ำให้เรือสำมำรถใช้ประโยชน์ ในกำรสัญจรทำงน้้ำ รองรับและระบำยน้้ำตำมธรรมช ำติได้อย่ำง 
เต็มประสิทธิภำพ และยังเป็นกำรฟ้ืนฟูระบบนิเวศน์รอบบริเวณพ้ืนที่ขุดลอก 

3. เป้าหมายโครงการ 
        ขุดลอก เนื้อดินประมำณ 300,000 ลบ.ม. ให้แล้วเสร็จสมบูรณ์ ถูกต้องเป็นไปตำมแบบรำยละเอียดที่ก้ำหนด   

4. งบประมาณ ปี 2566  วงเงิน   13,500,000  บำท 
 

5. ระยะเวลาด้าเนินงาน  180 วัน   

6. แผนการด้าเนินงาน  
       ในเบื้องต้น กรมฯ ได้รับกำรจัดสรรงบประมำณปี 2566 เพ่ือจ้ำงเหมำขุดลอกและบ้ำรุงรักษำร่องน้้ำแล้ว   
ซึ่งในปีงบประมำณ 2566 กรมฯ จะได้ด้ำเนินกำรต่อไป โดยมีแผนกำรด้ำเนินงำนดังนี้ 
        ก.ค. - ก.ย. 2565          จัดท้ำ TOR แล้วเสร็จ 
        ต.ค. - พ.ย. 2565          ประกวดรำคำและพิจำรณำผล 
        1-15 ธ.ค. 2565           น้ำเสนอหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง 
        16-31 ธ.ค. 2565         ลงนำมในสัญญำจ้ำง 
        ม.ค. – มิ.ย. 2566          ด้ำเนินกำร 180 วัน 

7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
     1. ร่องน้้ำกลับคืนสภำพตำมธรรมชำติ สำมำรถใช้ประโยชน์ได้อย่ำงเต็มประสิทธิภำพ 
     2. เรือสำมำรถใช้ร่องน้้ำในกำรสัญจร ขนส่งและท่องเที่ยวทำงน้้ำ 
     3. ประชำชนในพ้ืนที่มีรำยได้จำกกำรใช้ร่องน้้ำประกอบอำชีพที่เกี่ยวเนื่องกับกำรกำรประมงและขนส่งทำงน้้ำ 
    4. เป็นแหล่งที่อยู่อำศัยของสัตว์น้้ำ เนื่องจำกร่องน้้ำมีควำมลึกมำกข้ึน 
    5. ลดกำรสูญเสียโอกำสจำกกำรเข้ำใช้ร่องน้้ำไม่ได้เนื่องจำกร่องน้้ำตื้นเขิน 
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8. ตัวชี วัดความส้าเร็จ 
ตัวชี้วัดเชิงปริมำณ     :    จ้ำนวนกำรขุดลอกร่องน้้ำ 1 ร่องน้้ำ เนื้อดินประมำณ 300,000 ลบ.ม.  
ตัวชี้วัดเชิงคุณภำพ   :    ด้ำเนินกำรถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตำมแบบรำยละเอียดที่ก้ำหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลำ        :    ด้ำเนินกำรแล้วเสร็จตำมระยะเวลำที่ก้ำหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมำณ :    ด้ำเนินกำรได้ภำยในวงเงินงบประมำณท่ีได้รับ 
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ค่าส้ารวจออกแบบส้าหรับโครงการขุดลอกและบ้ารุงรักษาแม่น ้าสายหลักที่แม่น ้าปิง แม่น ้าวัง แม่น ้ายม  
และแม่น ้าน่าน รวมระยะทาง 350 กิโลเมตร ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน ้าที่ 7 จังหวัดเชียงใหม่  

และส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน ้าที่ 2 จังหวัดนครสวรรค์ 

1. หลักการเหตุผล/ความจ้าเป็น 
        ตำมที่กรมเจ้ำท่ำได้ด้ำเนินกำรศึกษำออกแบบรำยละเอียดในกำรขุดลอกแม่น้้ำสำยหลักที่ลุ่มน้้ำภำคเหนือ
และภำคตะวันเฉียงเหนือ จำกผลศึกษำในด้ำนต่ำงๆ รวมทั้งกำรปรึกษำหำรือกับภำคประชำชนและหน่วยงำนที่
เกี่ยวข้องในกำรพิจำรณำก้ำหนดพื้นที่ขุดลอก ได้ผลสรุปเป็นแผนแม่บทกำรขุดลอกเพ่ือบรรเทำปัญหำน้้ำท่วมและ
ภัยแล้งของแม่น้้ำในลุ่มน้้ำภำคเหนือ (แม่น้้ำปิง วัง ยม และน่ำน) โดยแผนแม่บทเหล่ำนี้จะต้องจัดท้ำเป็น
แผนปฏิบัติกำรขุดลอกอย่ำงไรก็ดีแผนแม่บทหรือแผนปฏิบัติงำน เป็นบริเวณพ้ืนที่ชี้เป้ำตำมวัตถุประสงค์  
ของกำรศึกษำซึ่งยังไม่ได้จัดท้ำแผนที่และออกแบบแนวร่องน้้ำตำมควำมเหมำะสมส้ำหรับกำรขุดลอก  
      ดังนั้น เพ่ือให้แผนแม่บทในกำรขุดลอกเพ่ือบรรเทำปัญหำน้้ำท่วมและภัยแล้งในลุ่มน้้ำที่กรมเจ้ำท่ำได้
ด้ำเนินกำรศึกษำแล้วเสร็จ สำมำรถแก้ไขปัญหำดังกล่ำวข้ำงต้นได้อย่ำงเป็นรูปธรรมจึงต้องด้ำเนินกำรส้ำรวจ
รำยละเอียดสภำพภูมิประเทศตำมแนวล้ำน้้ำ ควำมลึกพ้ืนท้องน้้ำควำมลำดเอียงของพ้ืนท้องน้้ำ พร้อมจัดท้ำแผนที่
และออกแบบแนวร่องน้้ำในพ้ืนที่ขุดลอกตำมควำมเหมำะสมกับสภำพพ้ืนที่ด้ำเนินกำรทั้งนี้ เนื่องจำกพ้ืนที่ชี้เป้ำ
ตำมแผนแม่บทได้ก้ำหนดระยะทำงเหมำะสมในกำรขุดลอกเป็นช่วงๆ มำกกว่ำ 2,000 ช่วง ด้วยอัตรำก้ำลัง
บุคลำกรที่มีอยู่ไม่เพียงพอกับปริมำณงำนตำมแผนแม่บทระยะ 20 ปีกรมเจ้ำท่ำมีควำมจ้ำเป็นต้องจ้ำงผู้ให้บริกำร
ส้ำรวจออกแบบรำยละเอียดสภำพภูมิประเทศดังกล่ำว 

2. วัตถุประสงค ์
           ทบทวนควำมต้องกำรพ้ืนที่เป้ำหมำยตำมแผนแม่บทเพ่ือบรรเทำปัญหำน้้ำท่วมและภัยแล้งของแม่น้้ำสำยหลัก 
พร้อมทั้งส้ำรวจออกแบบจัดท้ำแผนที่ค้ำนวณปริมำณดินเพ่ือกำรขุดลอกและออกแบบเพ่ือกำรดูแลรักษำ พัฒนำ ฟ้ืนฟู
ล้ำน้้ำ ตลอดระยะทำงที่ก้ำหนด ในแม่น้้ำปิง แม่น้้ำวัง แม่น้้ำยม และแม่น้้ำน่ำน ระยะทำงรวม 350 กิโลเมตร เพ่ือใช้
ส้ำหรับกำรตั้งค้ำของบประมำณ ส้ำหรับโครงกำรขุดลอกร่องน้้ำภำยในประเทศ ในปีงบประมำณ 2564 ซึ่งเป็นพ้ืนที่
จำกผลกำรศึกษำและส้ำนักงำนทรัพยำกรน้้ำแห่งชำติ ระบุไว้เป็น Area base ในกำรแก้ปัญหำภัยแล้งและอุทกภัย  
โดยเพ่ิมพ้ืนที่รองรับน้้ำตำมธรรมชำติ และเพ่ิมประสิทธิภำพในกำรระบำยน้้ำของล้ำน้้ำ ซึ่งจะช่วยแก้ไขปัญหำอุทกภัยที่
เกิดขึ้นอย่ำงซ้้ำซำกและอำจจะเกิดขึ้นได้อีกในอนำคตและเป็นกำรรักษำสภำพล้ำน้้ำให้คงสภำพตำมธรรมชำติ  
ตลอดจนเพ่ิมพ้ืนที่แก้มลิงธรรมชำติในล้ำน้้ำ ซึ่งจะสำมำรถกักเก็บน้้ำไว้ใช้ในฤดูแล้งต่อไป 

3. เป้าเหมายโครงการ 
       ส้ำรวจ ออกแบบ จัดท้ำแผนที่และค้ำนวณปริมำณดินขุดลอกร่องน้้ำที่ แม่น้้ำปิง แม่น้้ำวัง แม่น้้ำยม และ
แม่น้้ำน่ำน ให้ได้ระยะทำงไม่น้อยกว่ำ 350 กม. ตำมพ้ืนที่เป้ำหมำยของแผนแม่บทบรรเทำน้้ำท่วมและภัยแล้ง  
ในพ้ืนที่ส้ำนักงำนพัฒนำและบ้ำรุงรักษำทำงน้้ำที่ 7 จ.เชียงใหม่ (สบ.7) พ้ืนที่ส้ำนักงำนพัฒนำและบ้ำรุงรักษำ 
ทำงน้้ำที่ 2 จ.นครสวรรค์ (สบ.2) 

4. งบประมาณ 
 งบประมำณรวม  52,327,300 บำท 
 ปี 2563 ตั้งงบประมำณ  7,875,000 บำท 
 ปี 2564 ตั้งงบประมำณ  11,500,000 บำท 
 ปี 2565 ตั้งงบประมำณ  15,432,300 บำท 
 ปี 2566 ตั้งงบประมำณ  17,520 ,000 บำท 
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5.ระยะเวลาด้าเนินงาน    540 วัน 

6. ผลการด้าเนินงาน  
        กรมฯ ได้ลงนำม กิจกำรคำรวม บริษัท ที เค เอ็น เอ็นจิเนียริ่ง แอนด์ เทคโนโลยี จ้ำกัด, บริษัท เอส ที เอส 
เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ้ำกัด และบริษัท ทีมเวิร์ค คอนซัลแตนท์ จ้ำกัด เมื่อวันที่ 30 มี.ค. 2564  
วงเงิน 52,327,280 บำท ก้ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 26 มี.ค. 2565 อยู่ระหว่ำงด้ำเนินกำร ผลงำนร้อยละ 77.79  

7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
       แผนที่ร่องน้้ำที่ได้รับน้ำไปใช้ประโยชน์ในกำรขุดลอกตำมแผนแม่บทบริหำรจัดกำรทรัพยำกรน้้ำของ 
กรมเจ้ำท่ำภำยใตก้ำรก้ำกับของส้ำนักงำนทรัพยำกรน้้ำเพ่ือ 
       -  เพ่ิมประสิทธิภำพกำรระบำยน้้ำ เป็นกำรบรรเทำปัญหำอุทกภัยในพื้นท่ีลุ่มน้้ำต่ำงๆ ทั่วประเทศ 
       -  สำมำรถเก็บกักน้้ำในแม่น้้ำ ส้ำหรับใช้ในฤดูแล้งได้เพ่ิมมำกข้ึน 
       -  ลดอัตรำกัดเซำะพังทลำยของตลิ่ง 

8. ตัวชี วัดความส้าเร็จ 
 ตัวชี้วัดเชิงปริมำณ     :   รำยงำนกำรส้ำรวจออกแบบจัดท้ำแผนที่ค้ำนวณปริมำณดินเพื่อกำรขุดลอก 
    และแบบรำยละเอียดขุดลอกและบ้ำรุงรักษำแม่น้้ำตลอดล้ำน้้ำระยะทำงรวม 

350 กิโลเมตร 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภำพ   :    ด้ำเนินกำรถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตำมแบบรำยละเอียดที่ก้ำหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลำ        :    ด้ำเนินกำรแล้วเสร็จตำมระยะเวลำที่ก้ำหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมำณ :    ด้ำเนินกำรได้ภำยในวงเงินงบประมำณท่ีได้รับ 
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