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สรุปสาระส าคัญแผนปฏิบัติราชการประจ าปีงบประมาณ 2565 
กรมเจ้าท่า 

1.  บทน า 
 

           การคมนาคมขนส่งทางน้้า เป็นการขนส่งที่ใช้กันมาตั้งแต่ในอดีตจนถึงปัจจุบัน ทั้งการขนส่งในแม่น้้าล้าคลอง 
และทางทะเล เนื่องจากมีต้นทุนการขนส่งที่ต่้า แต่เนื่องจากปัจจุบันการคมนาคมขนส่ งทางบกได้รับความสะดวก
รวดเร็วขึ้น ท้าให้ปริมาณการขนส่งทางน้้าลดลงบ้าง  อย่างไรก็ตามยังมีประชาชนใช้การขนส่งทางน้้าเพ่ือการสัญจร
และขนส่งสินค้าอยู่ เนื่องจากปัญหาการจราจรทางบกแออัด คับคั่ง อีกทั้งปัญหาราคาน้้ามันเชื้อเพลิงมีแนวโน้ม
สูงขึ้นประกอบกับประเทศไทยประสบปัญหากับการขาดดุลการค้าทางทะเลเป็นอย่างมากและต่อเนื่อง รัฐบาลจึงมี
นโยบายในการพัฒนาระบบโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่งไปสู่ภูมิภาคอย่างทั่วถึงเพียงพอ การพัฒนาการขนส่ง
ทางน้้าและกิจการพาณิชยนาวี  ทั้งภายในและระหว่างประเทศ ตลอดจนพัฒนาท่าเรือน้้าลึกบริเวณพ้ืนที่ภาคใต้ 
เพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิตเพ่ิมประสิทธิภาพและขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ รวมทั้งส่งเสริมการลด
การใช้พลังงานในภาคขนส่ง  เชื่อมโยงประตูการค้าใหม่และสนับสนุนการท่องเที่ยว  
           นอกจากนี้ในปัจจุบันอยู่ระหว่างการใช้แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 (พ.ศ.๒๕60 - 
2564) ซึ่งต่อมาส้านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติได้ขยายระยะเวลาเป็น พ.ศ.2560 - 2565 
ไดจ้ัดท้าบนพื้นฐานของยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2561 - 2580) เป้าหมายการพัฒนาที่ยั่งยืน (Sustainable 
Development Goals: SDGs) แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ และแผนปฏิรูปประเทศ 11 ด้าน รวมถึงหลัก 
“ปรัชญาของเศรษฐกิจพอเพียง” ที่เป็นปรัชญาน้าทางในการพัฒนาประเทศต่อเนื่องมาตั้งแต่แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 
9 - 11 โดยแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 นี้ กระทรวงคมนาคมได้ด้าเนินการตามยุทธศาสตร์
การพัฒนาประเทศของแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 คือยุทธศาสตร์ที่ 7 การพัฒนาโครงสร้าง
พ้ืนฐานและระบบโลจิสติกส์ ซึ่งมีแนวทางการพัฒนาส้าคัญหลายด้าน โดยเฉพาะด้านระบบคมนาคมขนส่งด้านโลจิ
สติกส์ โดยได้ให้ความส้าคัญโดยก้าหนดยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและระบบโลจิสติกส์ อันจะเป็น
เครื่องมือส้าคัญในการพัฒนาให้สังคมไทยอยู่ได้อย่างมั่นคง เกิดภูมิคุ้มกัน และประเทศไทยสามารถพัฒนาไปสู่
ความสมดุลและยั่งยืน จากการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและระบบโลจิสติกส์ซึ่งเป็นปัจจัยส้าคัญในการสนับสนุน
เศรษฐกิจและสังคมการกระจายความเจริญ และการพัฒนาเมืองและพ้ืนที่ รวมทั้งการยกระดับคุณภาพชีวิตของ
ประชาชน มุ่งเน้นการขยายขีดความสามารถและพัฒนาคุณภาพการให้บริการ เพ่ือรองรับการขยายตัวของเมือง
และพ้ืนที่เศรษฐกิจหลัก และส่งเสริมการพัฒนาคุณภาพชีวิตของทุกกลุ่มในสังคม สนับสนุนให้เกิดความเชื่อมโยงใน
อนุภูมิภาคและในอาเซียนอย่างเป็นระบบ โดยมีโครงข่ายเชื่อมโยงภายในประเทศที่สนับสนุนการพัฒนาพ้ืนที่ตาม
แนวระเบียงเศรษฐกิจต่างๆ การพัฒนาระบบการบริหารจัดการและการก้ากับดูแลให้สอดคล้องกับมาตรฐานสากล 
เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการด้าเนินการ สร้างความเป็นธรรมในการเข้าถึงบริการพ้ืนฐาน และการคุ้มครองผู้บริโภค 
การพัฒนาอุตสาหกรรมต่อเนื่องเพ่ือสร้างโอกาสทางเศรษฐกิจให้กับประเทศ และการพัฒนาผู้ประกอบการใน
สาขาโลจิสติกส์และหน่วยงานที่มีศักยภาพเพ่ือไปท้าธุรกิจในต่างประเทศ 
 กรมเจ้าท่าเป็นหน่วยงานภายใต้สังกัดกระทรวงคมนาคมมีบทบาทและภารกิจเกี่ยวกับการควบคุม ก้ากับ 
ดูแล และพัฒนาส่งเสริมการคมนาคมทางน้้าให้ได้รับความปลอดภัย สะดวก รวดเร็วและมีประสิทธิภาพ ตลอดจน
การดูแลรักษาสิ่งแวดล้อมทางน้้า รวมทั้งการผลิตและพัฒนาบุคลากรทุกประเภทที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งทางน้้าให้
เป็นไปตามมาตรฐานสากล รวมทั้งการส่งเสริมการพัฒนาระบบการขนส่งทางน้้าและการพาณิชยนาวีให้มีการ
เชื่อมต่อกับระบบการขนส่งอ่ืนๆ ทั้งการขนส่งผู้โดยสารและสินค้า ท่าเรือ อู่เรือ กองเรือไทย และกิจการเกี่ยวเนื่อง
เพ่ือให้ประชาชนได้รับความสะดวก รวดเร็ว ทั่วถึง และปลอดภัย  ตลอดจนการสนับสนุนภาคการส่งออกให้มีความ
เข้มแข็ง  จึงได้จัดท้าแผนปฏิบัติราชการประจ้าปี พ.ศ. 2565 สอดคล้องกับนโยบายรัฐบาลและแผนยุทธศาสตร์
กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2560-2565 และแผนปฏิบัติการด้านการขนส่งทางน้้า กรมเจ้าท่า พ.ศ. 2563-2565 
เพ่ือให้สามารถด้าเนินการได้อย่างเป็นรูปธรรมและบรรลุตามเป้าหมายที่ได้ก้าหนดไว้ 
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กรมเจ้าท่า  เป็นหน่วยงานภายใต้สังกัดกระทรวงคมนาคมมีบทบาทและภารกิจเกี่ยวกับการควบคุม ก้ากับ ดูแล 
และพัฒนาส่งเสริมการคมนาคมทางน้้าให้ได้รับความปลอดภัย สะดวก รวดเร็ว และมีประสิทธิภาพ  ตลอดจนการ
ดูแลรักษาสิ่งแวดล้อมทางน้้า รวมทั้งการผลิตและพัฒนาบุคลากรทุกประเภทที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งทางน้้าให้
เป็นไปตามมาตรฐานสากล  รวมทั้งการส่งเสริมการพัฒนาระบบการขนส่งทางน้้าและการพาณิชย์นาวีให้มีการ
เชื่อมต่อกับระบบการขนส่งอ่ืนๆ ทั้งการขนส่งผู้โดยสารและสินค้า ท่าเรือ อู่เรือ กองเรือไทย และกิจการเกี่ยวเนื่อง
เพ่ือให้ประชาชนได้รับความสะดวก รวดเร็ว ทั่วถึง และปลอดภัย  ตลอดจนการสนับสนุนภาคการส่งออกให้มี
ความเข้มแข็ง   
 
วิสัยทัศน์ 

 “พัฒนาระบบการขนส่งทางน ้าอย่างเชื่อมโยง มีมาตรฐาน 
เพื่อให้เกิดความสะดวก ปลอดภัย และเพิ่มศักยภาพการแข่งขันของประเทศ” 

 
พันธกิจ   
 ก้ากับดูแล การส่งเสริมการพัฒนาระบบการขนส่งทางน้้าและการพาณิชยนาวีให้มีการเชื่อมต่อกับระบบ
การขนส่งอ่ืนๆ ทั้งการขนส่งผู้โดยสาร และสินค้า ท่าเรือ อู่เรือ กองเรือไทย และกิจการเกี่ยวเนื่อง เพ่ือให้
ประชาชนได้รับความสะดวก รวดเร็ว ทั่วถึง และปลอดภัย ตลอดจนการสนับสนุนภาคการส่งออกให้มีความ
เข้มแข็ง โดยมีอ้านาจหน้าที่ ดังนี้ 
 1. ด้าเนินการตามกฎหมายว่าด้วยการเดินเรือในน่านน้้าไทย กฎหมายว่าด้วยเรือไทย กฎหมายว่าด้วยการ
ป้องกันเรือโดนกัน กฎหมายว่าด้วยการส่งเสริมการพาณิชยนาวี กฎหมายว่าด้วยการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ 
และกฎหมายอื่นท่ีเกี่ยวข้อง 
 2. ศึกษาและวิเคราะห์เพ่ือพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานการขนส่งทางน้้า 
 3. ส่งเสริมและพัฒนาเครือข่ายระบบการขนส่งทางน้้าและการพาณิชยนาวี 
 4. ด้าเนินการจัดระเบียบการขนส่งทางน้้าและกิจการพาณิชยนาวี 
 5. ร่วมมือและประสานงานกับองค์การและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทั้งในประเทศและต่างประเทศในด้าน
การขนส่งทางน้้า การพาณิชยนาวี และในส่วนที่เกี่ยวกับอนุสัญญาและความตกลงระหว่างประเทศ 
 6. ปฏิบัติการอ่ืนใดตามที่กฎหมายก้าหนดให้เป็นอ้านาจหน้าที่ของกรมหรือตามที่รัฐมนตรี หรือ
คณะรัฐมนตรีมอบหมาย 
 
ค่านิยมองค์กร  

ค่านิยมของกรมเจ้าท่า คือ MARINE ได้แก่ 
  M – Morality (คุณธรรม) 
  A – Accountability (การตรวจสอบได้) 
  R – Responsibility (ความรับผิดชอบ) 
  I – Innovation (นวัตกรรม) 
  N – Networking (การสร้างเครือข่าย) 
  E – Effectiveness (มุ่งผลสัมฤทธิ์) 
 

วัฒนธรรมองค์กร (จากการประชุมเมื่อวันที่ 26 พฤษภาคม 2561) 
 เจ้าท่ามีความมุ่งมั่น ร่วมแรงร่วมใจ ใฝ่เรียนรู้ อยู่คู่คุณธรรม 
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2. นโยบายและแผนที่เกี่ยวข้องกับกรมเจ้าท่า 

2.1 ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี 

 ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี เป็นแผนการพัฒนาประเทศที่ก้าหนดกรอบและแนวทางการพัฒนาให้หน่วยงานของรัฐ
ทุกภาคส่วนต้องด้าเนินการเพ่ือให้บรรลุวิสัยทัศน์ "ประเทศไทยมีความมั่นคง มั่งคั่ง ยั่งยืน เป็นประเทศที่พัฒนาแล้ว 
ด้วยการพัฒนาตามหลักปรัชญาของเศรษฐกิจพอเพียง" หรือตามคติพจน์ "มั่นคง มั่งคั่ง ยั่งยืน" โดยมีระยะเวลา 20 ป ี
ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2561 - 2580 โดยตามร่างยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี มีการแบ่งยุทธศาสตร์ออกเป็น 6 ด้าน คือ 
 1. ยุทธศาสตร์ด้านความม่ันคง 
 2. ยุทธศาสตร์ด้านการสร้างความสามารถในการแข่งขัน 
 3. ยุทธศาสตร์การพัฒนาและเสริมสร้างศักยภาพคน 
 4. ยุทธศาสตร์ด้านการสร้างโอกาสความเสมอภาคและเท่าเทียมกันทางสังคม  
 5. ยุทธศาสตร์ด้านการสร้างการเติบโตบนคุณภาพชีวิตที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 
 6. ยุทธศาสตร์ด้านการปรับสมดุลและพัฒนาระบบการบริหารจัดการภาครัฐ 
 
 ส้าหรับยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปีท่ีเกี่ยวข้องกับกรมเจ้าท่า คือ ยุทธศาสตร์ด้านที่ 2 การสร้างความสามารถ
ในการแข่งขัน และยุทธศาสตร์ด้านที่ 5 การสร้างการเติบโตบนคุณภาพชีวิตที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 

ยุทธศาสตร์ด้านที่ 2 การสร้างความสามารถในการแข่งขัน มุ่งเน้นการพัฒนาภาคเกษตรของ
ไทยให้ก้าวไปสู่มหาอ้านาจทางการเกษตรที่ให้ความส้าคัญกับเกษตรปลอดภัย เกษตรชีวภาพ เกษตรอัตลักษณ์พ้ืน
ถิ่น เกษตรอัจฉริยะ และเกษตรแปรรูป พร้อมกับการสร้างประเทศไทยยุคใหม่ด้วยอุตสาหกรรมและบริการแห่ง
อนาคตที่ขับเคลื่อนประเทศไทยไปสู่ประเทศที่พัฒนาแล้วด้วยเทคโนโลยีและนวัตกรรม โดยเน้นอุตสาหกรรม
ชีวภาพ อุตสาหกรรมและบริการการแพทย์ครบวงจร อุตสาหกรรมและบริการดิจิทัล ข้อมูล และปัญญาประดิษฐ์ 
อุตสาหกรรมและบริการขนส่งและโลจิสติกส์ และอุตสาหกรรมความมั่นคงของประเทศ โดยในส่วนของกรมเจ้าท่า
จะต้องด้าเนินงานเพ่ือตอบสนองเป้าหมายที่ 4 : ประเทศไทยอยู่ในอันดับ ๑ ใน ๒๐ ของการจัดอันดับ
ความสามารถในการแข่งขันของ International Institute for Management Development (IMD) ในประเด็น
ที่ 2.4 : อุตสาหกรรมและบริการขนส่งและโลจิสติกส ์และประเด็นที่ 3.4 : ท่องเที่ยวส้าราญทางน้้า 

ยุทธศาสตร์ด้านที่ 5 การสร้างการเติบโตบนคุณภาพชีวิตที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม ได้น้อมน้า
ศาสตร์ของพระราชาสู่การพัฒนาที่ยั่งยืน โดยยึดหลัก ๓ ประการคือ “มีความพอประมาณ มีเหตุผล มีภูมิคุ้มกัน” 
มาเป็นหลักในการจัดท้ายุทธศาสตร์ชาติควบคู่กับการน้าเป้าหมายของการพัฒนาที่ยั่งยืน (Sustainable 
Development Goals: SDGs) ทั้ง ๑๗ เป้าหมาย มาเป็นกรอบแนวคิดที่จะผลักดันด้าเนินการเพ่ือน้าไปสู่การ
บรรลุเป้าหมายการพัฒนาที่ยั่งยืนในทุกมิติ ทั้งมิติด้านสังคม เศรษฐกิจ สิ่งแวดล้อม ธรรมาภิบาล และความเป็น
หุ้นส่วนความร่วมมือระหว่างกันทั้งภายในและภายนอกประเทศอย่างบูรณาการ โดยมีวิสัยทัศน์เพ่ือให้ ประเทศ
ไทยเป็นประเทศพัฒนาแล้วที่มีคุณภาพชีวิตและสิ่งแวดล้อมที่ดีที่สุดในอาเซียนภายในปี พ .ศ. ๒๕๗๙ ซึ่งจะท้าให้
การพัฒนายุทธศาสตร์ชาติด้านการสร้างการเติบโตบนคุณภาพชีวิตที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม ถูกด้าเนินการบน
พ้ืนฐานความเชื่อในการเติบโตร่วมกัน (Inclusive Growth) ไม่ว่าจะเป็นทางเศรษฐกิจ สิ่งแวดล้อม และคุณภาพ
ชีวิต โดยให้ความส้าคัญกับการสร้างสมดุลทั้ง ๓ ด้าน ไม่ให้มากหรือน้อยจนเกินไป อันจะน้าไปสู่ความยั่งยืนเพ่ือคน



 1-4 

รุ่นต่อไปอย่างแท้จริง สอดคล้องกับแนวคิดหลักของแผน คือ เติบโต สมดุล ยั่งยืน ซึ่งเป็นหัวใจของยุทธศาสตร์ชาติ
ด้านการสร้างการเติบโตบนคุณภาพชีวิตที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม โดยในส่วนของกรมเจ้าท่าจะต้องด้าเนินงานเพ่ือ
ตอบสนองเป้าหมายที่เก่ียวข้อง ดังนี้ 
  เป้าหมายที่ 1 สร้างการเติบโตอย่างยั่งยืนบนสังคมเศรษฐกิจสีเขียว 
  -  ประเด็นที่ 1.2 อนุรักษ์และฟ้ืนฟูความหลากหลายทางชีวภาพในและนอกถิ่นก้าเนิด โดยเฉพาะ
สัตว์ป่าและพันธุ์พืชที่ใกล้สูญพันธุ์ โดยลดอัตราการสูญเสียชนิดพันธุ์ที่ถูกคุกคาม ชนิดพันธุ์เฉพาะถิ่น และแหล่งที่
อยู่อาศัยตามธรรมชาติ ตลอดจนควบคุมชนิดพันธุ์ต่างถิ่นที่มีผลกระทบต่อระบบนิเวศ  
  -  ประเด็นที่ 1.3 ฟ้ืนฟูแม่น้้าล้าคลองให้ครอบคลุมแม่น้้าล้าคลองท่ัวประเทศ 
  เป้าหมายที่ 2 สร้างการเติบโตอย่างยั่งยืนบนสังคมเศรษฐกิจภาคทะเล  
  -  ประเด็นที่ 2.3 ลดพื้นที่ที่มีปัญหาการกัดเซาะชายฝั่ง โดยลดพ้ืนที่กัดเซาะที่มีอัตราการกัดเซาะ
มากกว่า ๓ เมตรต่อปี ให้เหลือไม่เกิน ๑๐๐ กิโลเมตร ทั่วประเทศ 
  เป้าหมายที่ 3 สร้างการเติบโตอย่างยั่งยืนบนสังคมเศรษฐกิจที่เป็นมิตรต่อสภาพภูมิอากาศ  
  -  ประเด็นที่ 3.1 ลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกอย่างน้อย ร้อยละ ๒๐ จากกรณีปกติ 
 
2.2 แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติที่เกี่ยวข้องกับกรมเจ้าท่า 

แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ เป็นไปตามมาตรา 10 แห่ง พ.ร.บ. การจัดท้ายุทธศาสตร์ชาติ พ.ศ. 2560  
เมื่อมีพระบรมราชโองการประกาศใช้ยุทธศาสตร์ชาติแล้ว ให้คณะกรรมการจัดท้ายุทธศาสตร์ชาติแต่ละด้าน จัดท้า
แผนแม่บทเพ่ือบรรลุเป้าหมายตามที่ก้าหนดไว้ในยุทธศาสตร์ชาติ เสนอต่อคณะกรรมการยุทธศาสตร์ชาติพิจารณา
ให้ความเห็นชอบ และเสนอต่อคณะรัฐมนตรีให้ความเห็นชอบและประกาศในราชกิจจานุเบกษา โดยเป็นแผนแม่บท
เพ่ือบรรลุเป้าหมายตามที่ก้าหนดไว้ใน ยุทธศาสตร์ชาติ มีทั้งสิ้น 23 แผนแม่บท ซึ่งจะมีผลผูกพันต่อหน่วยงาน 
ของรัฐที่เกี่ยวข้องที่จะต้องปฏิบัติให้เป็นไปตามนั้น รวมทั้งการจัดท้างบประมาณรายจ่ายประจ้าปีงบประมาณ 
ต้องสอดคล้องกับแผนแม่บทซึ่งจะนาไปสู่การปฏิบัติ เพื่อให้ประเทศไทยบรรลุวิสัยทัศน์ “ประเทศไทยมีความมั่นคง 
มั่งคั่ง ยั่งยืนเป็นประเทศพัฒนาแล้ว ด้วยการพัฒนาตามหลักปรัชญาของเศรษฐกิจพอเพียง” ภายในช่วงเวลาดังกล่าว 
เพ่ือความสุขของคนไทยทุกคน โดยแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ มีจ้านวนรวม 23 ฉบับ ประกอบด้วย  

(1) ความมั่นคง  
 (2) การต่างประเทศ 
 (3) การเกษตร  
 (4) อุตสาหกรรมและบริการแห่งอนาคต   
 (5) การท่องเที่ยว   
 (6) พ้ืนที่และเมืองน่าอยู่อัจฉริยะ   
 (7) โครงสร้างพื้นฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล   
 (8) ผู้ประกอบการและวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดย่อมยุคใหม่   
 (9) เขตเศรษฐกิจพิเศษ   
 (10) การปรับเปลี่ยนค่านิยม และวัฒนธรรม   
 (11) ศักยภาพคนตลอดช่วงชีวิต   
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 (12) การพัฒนาการเรียนรู้   
 (13) การเสริมสร้างให้คนไทยมีสุขภาวะที่ดี   
 (14) ศักยภาพการกีฬา   
 (15) พลังทางสังคม   
 (16) เศรษฐกิจฐานราก   
 (17) ความเสมอภาคและหลักประกันทางสังคม   
 (18) การเติบโตอย่างยั่งยืน   
 (19) การบริหารจัดการน้้าทั้งระบบ   
 (20) การบริการประชาชนและประสิทธิภาพภาครัฐ   
 (21) การต่อต้านการทุจริตและประพฤติมิชอบ   
 (22) กฎหมายและกระบวนการยุติธรรม   
 (23) การวิจัยและพัฒนานวัตกรรม 

 แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติในส่วนที่เกี่ยวข้องกับกรมเจ้าท่าประกอบด้วยประเด็นต่าง ๆ ดังนี้  
1) การท่องเที่ยว แผนงานบูรณาการสร้างรายได้จากการท่องเที่ยวและบริการ 
2) โครงสร้างพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล แผนงานพ้ืนฐานด้านการสร้างความสามารถในการ

แข่งขัน และแผนงานบูรณาการพัฒนาด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ 
3) การบริหารจัดการน้้าทั้งระบบ แผนงานบูรณาการบริหารจัดการทรัพยากรน้้า 

2.3 แผนการปฏิรูปประเทศที่เกี่ยวข้องกับกรมเจ้าท่า 
 รัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย พ.ศ. 2560 หมวด 16 การปฏิรูปประเทศ ก้าหนดให้ด้าเนินการ
ปฏิรูปประเทศอย่างน้อยในด้านต่างๆ ให้เกิดผลตามที่ก้าหนดในกฎหมายว่าด้วยแผนและขั้นตอนการด้าเนินการ
ปฏิรูปประเทศ ซึ่งวิธีการจัดท้าแผนต้องให้ประชาชนและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องมีส่วนร่วม ต้องมีการวัดผลการ
ด้าเนินการ และระยะเวลาด้าเนินการปฏิรูปประเทศทุกด้าน  
 ต่อมาได้มีการตราพระราชบัญญัติแผนและขั้นตอนการด้าเนินการปฏิรูปประเทศ พ.ศ. 2560 มีผลใช้บังคับ 
เมื่อวันที่ 1 สิงหาคม 2560 โดยก้าหนดให้มีการแต่งตั้งคณะกรรมการปฏิรูปประเทศด้านต่างๆ เพ่ือรับผิดชอบ
จัดท้าแผนการปฏิรูปประเทศแต่ละด้าน เพ่ือก้าหนดกลไก วิธีการ และขั้นตอนการด้าเนินการปฏิรูปประเทศ 
ในด้านต่างๆ และเมื่อได้รับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี และรายงานต่อรัฐสภาเพ่ือทราบแล้วให้ประกาศ 
ในราชกิจจานุเบกษาและใช้บังคับได้ต่อไป เพ่ือให้เป็นไปตามที่ก้าหนดในพระราชบัญญัติดังกล่าว คณะรัฐมนตรี 
ได้มีมติเมื่อวันที่ 15 สิงหาคม 2560 แต่งตั้งคณะกรรมการปฏิรูปประเทศด้านต่างๆ จ้านวน 11 คณะ ประกอบด้วย 
คณะกรรมการปฏิรูปประเทศด้านการเมือง คณะกรรมการปฏิรูปประเทศด้านการบริหารราช การแผ่นดิน 
คณะกรรมการปฏิรูปประเทศด้านกฎหมาย คณะกรรมการปฏิรูปประเทศด้านกระบวนการยุติธรรม คณะกรรมการ
ปฏิรูปประเทศด้านเศรษฐกิจ คณะกรรมการปฏิรูปประเทศด้านทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม คณะกรรมการ
ปฏิรูปประเทศด้านสาธารณสุข คณะกรรมการปฏิรูปประเทศด้านสื่อสารมวลชน เ ทคโนโลยีสารสนเทศ 
คณะกรรมการปฏิรูปประเทศด้านสังคม คณะกรรมการปฏิรูปประเทศด้านพลังงาน  
 ต่อมาคณะกรรมการปฏิรูปประเทศด้านต่างๆ ได้ด้าเนินการจัดท้าร่างแผนการปฏิรูปประเทศแล้วเสร็จ 
และได้เสนอคณะกรรมการยุทธศาสตร์ชาติพิจารณาความสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ชาติ ประกอบกับคณะรัฐมนตรี
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ได้มีมติเมื่อวันที่ ๑๓ มีนาคม ๒๕๖๑ เห็นชอบร่างแผนการปฏิรูปประเทศ ตามที่ส้านักงานคณะกรรมการ
พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ในฐานะฝ่ายเลขานุการคณะกรรมการยุทธศาสตร์ชาติและคณะกรรมการ
ปฏิรูปประเทศเสนอ และสภานิติบัญญัติแห่งชาติได้มีการประชุมเมื่อวันที่ ๒๙ มีนาคม ๒๕๖๑ รับทราบแผนการ
ปฏิรูปประเทศแล้ว จึงได้มีการประกาศในราชกิจจานุเบกษาเมื่อวันที่ 6 เมษายน 2561 เพ่ือให้เป็นที่ทราบโดยทั่วกัน 
 แผนการปฏิรูปประเทศประกอบด้วย 11 ด้าน ได้แก่ 
  1. การปฏิรูปประเทศด้านการเมือง 
  2. การปฏิรูปประเทศด้านการบริหารราชการแผ่นดิน 
  3. การปฏิรูปประเทศด้านกฎหมาย 
  4. การปฏิรูปประเทศด้านกระบวนการยุติธรรม 
  5. การปฏิรูปประเทศด้านเศรษฐกิจ 
  6. การปฏิรูปประเทศด้านทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
  7. การปฏิรูปประเทศด้านสาธารณสุข 
  8. การปฏิรูปประเทศด้านสื่อสารมวลชน เทคโนโลยีสารสนเทศ 
   9. การปฏิรูปประเทศด้านสังคม 
  10. การปฏิรูปประเทศด้านพลังงาน 
  11. การปฏิรูปประเทศด้านการป้องกันและปราบปรามการทุจริตและประพฤติมิชอบ 

 

  แผนการปฏิรูปประเทศในส่วนที่เกี่ยวข้องกับกรมเจ้าท่าประกอบด้วย 
  1. แผนปฏิรูปประเทศ 5 ด้านเศรษฐกิจ ประเด็นปฏิรูปที่ 1 อุตสาหกรรมการท่องเที่ยวและบริการ 

  2. แผนปฏิรูปประเทศ 6 ด้านทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม  ได้แก่ 
   ประเด็นปฏิรูปที่ 3 การบริหารจัดการขยะในทะเลและชายฝั่ง / กิจกรรมที่ 1 ทบทวน
สภาพปัญหา รวบรวม และวิเคราะห์ข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับการบริหารจัดการขยะในทะเลและชายฝั่ง และรายงาน
ความก้าวหน้าประเด็นปฏิรูปต่างๆ  
   ประเด็นปฏิรูปที่ 4 การบริหารจัดการองค์ความรู้ทางทะเล / กิจกรรมที่ 1 ทบทวน
สภาพปัญหา รวบรวม และวิเคราะห์ข้อมูลที่เก่ียวข้องกับการบริหารจัดการเขตทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง 
   ประเด็นปฏิรูปที่ 5 การบริหารจัดการมลพิษในทะเลและชายฝั่ง / กิจกรรมที่ 1 ทบทวน
สภาพปัญหา รวบรวม และวิเคราะห์ข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับการบริหารจัดการมลพิษในทะเลและชายฝั่ง รวมทั้ง
สรุปผลการด้าเนินการและรายงานความ ก้าวหน้าประเด็นปฏิรูปต่างๆ 
   ประเด็นปฏิรูปที่ 6 การบริหารจัดการการประมงทะเล / กิจกรรมที่ 1 ทบทวนสภาพ
ปัญหา รวบรวม และวิเคราะห์ข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับการบริหารจัดการการประมงทะเล รวมทั้งสรุปผลการ
ด้าเนินการและรายงานความก้าวหน้าประเด็นปฏิรูปต่างๆ 
   ประเด็นปฏิรูปที่ 8 การแบ่งเขตการใช้ประโยชน์จากทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง 
ตามแนวคิดการวางแผนเชิงพ้ืนที่ทางทะเล (Marine Spatial Planning) / กิจกรรมที่ 1 ทบทวนสภาพปัญหา 
รวบรวม และวิเคราะห์ข้อมูลที่เก่ียวข้องกับการแบ่งเขตการใช้ประโยชน์จากทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง รวมทั้ง
สรุปผลการด้าเนินการและรายงานความก้าวหน้า 
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 ประเด็นปฏิรูปที่ 10 การแก้ปัญหาการกัดเซาะชายฝั่ง / กิจกรรมที่ 1 ทบทวนสภาพ
ปัญหา รวบรวม และวิเคราะห์ข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับการกัดเซาะชายฝั่ง รวมทั้งสรุปผลการด้าเนินการประเด็นปฏิรูปที่ ๑ 
และรายงานความก้าวหน้าประเด็นปฏิรูปต่างๆ 
   ประเด็นปฏิรูปที่ 11 การส่งเสริมความร่วมมือระหว่างประเทศด้านการปกป้อง รักษา 
และฟ้ืนฟูทรัพยากร และสิ่งแวดล้อมทางทะเล / กิจกรรมที่ 1 ทบทวนสภาพปัญหา รวบรวม และวิเคราะห์ข้อมูลที่
เกี่ยวข้องกับการส่งเสริมความร่วมมือระหว่างประเทศ ในการปกป้อง รักษา และฟ้ืนฟูทรัพยากรและสิ่งแวดล้อม
ทางทะเล รวมทั้งสรุปผลการด้าเนินการและรายงานความก้าวหน้าประเด็นปฏิรูปต่างๆ 
   ประเด็นปฏิรูปที่ 12 การบริหารจัดการพ้ืนที่คุ้มครองทางทะเลและสัตว์ทะเล / กิจกรรม
ที่ 1 ทบทวนสภาพปัญหา รวบรวม และวิเคราะห์ข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับการบริหารจัดการพ้ืนที่คุ้มครองทางทะเล 
และสัตว์ทะเล รวมทั้งสรุปผลการด้าเนินการ และรายงานความก้าวหน้าประเด็นปฏิรูปต่างๆ 
   ประเด็นปฏิรูปที่ 13 การปรับปรุงแก้ไขกฎหมายทางทะเลให้ทันสมัยและสอดคล้องกับ
อนุสัญญาสหประชาชาติว่าด้วยกฎหมายทะเล ค.ศ. 1982 / กิจกรรมที่ 1 ทบทวนสภาพปัญหา รวบรวม และ
วิเคราะห์ข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับกฎหมายทางทะเลของประเทศไทย อนุสัญญาสหประชาชาติว่าด้วยกฎหมายทะเล 
ค.ศ. 1982 และข้อตกลงระหว่างประเทศต่างๆ ที่ประเทศไทยเป็นภาคี รวมทั้งสรุป ผลการด้าเนินการและ
รายงานความก้าวหน้าประเด็นปฏิรูปต่างๆ 
 
2.4 แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 (พ.ศ.๒๕60 - 2565) ที่เกี่ยวข้องกับกรมเจ้าท่า 
  การพัฒนาประเทศไทยภายใต้แนวทางการพัฒนาที่ก้าหนดด้วยแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
ที่ผ่านมานั้น ส่งผลให้ประเทศไทยมีระดับการพัฒนาที่สูงขึ้นตามล้าดับทั้งในด้านเศรษฐกิจและสังคม ขณะเดียวกัน
ประเทศไทยยังคงต้องเผชิญกับเงื่อนไขและสภาพแวดล้อมของการพัฒนาที่หลีกเลี่ยงไม่ได้ในหลายด้าน ดังนั้น   
ในระยะแผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 12 (พ.ศ.๒๕60 - 2565) จึงเป็นช่วงเวลาที่ส้าคัญที่ประเทศไทยต้องปฏิรูปและ
ปรับเปลี่ยนเป็นระบบครั้งใหญ่เพ่ือให้โครงสร้างทางเศรษฐกิจและสังคมของประเทศเหมาะสมกับภูมิทัศน์ใหม่ของ
โลก ยืดหยุ่นปรับตัวได้เร็ว สามารถรับมือกับความเสี่ยงและภัยคุกคามแบบใหม่ได้ และสามารถอาศัยโอกาสจาก
การเปลี่ยนแปลงบริบทโลกมาสร้างประโยชน์สุขให้กับคนในชาติได้ โดยแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
ฉบับที่ 12 (พ.ศ.๒๕60 - 2565) ได้จัดท้าบนพ้ืนฐานของยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2561 - 2580) 
เป้าหมายการพัฒนาที่ยั่งยืน (Sustainable Development Goals: SDGs) และรวมถึงหลัก “ปรัชญาของ
เศรษฐกิจพอเพียง” ที่เป็นปรัชญาน้าทางในการพัฒนาประเทศต่อเนื่องมาตั้งแต่แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 9 - 11 โดย
แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 12 จะเป็นเครื่องมือส้าคัญในการพัฒนาให้สังคมไทยอยู่ได้อย่างมั่นคง เกิดภูมิคุ้มกัน  และ
ประเทศไทยสามารถพัฒนาไปสู่ความสมดุลและยั่งยืน โดยแผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 12 มีวัตถุประสงค์ดังนี้ 
 1. เพ่ือวางรากฐานให้คนไทยเป็นคนที่สมบูรณ์ มีคุณธรรมจริยธรรม มีระเบียบวินัย ค่านิยมที่ดี   
มีจิตสาธารณะ และมีความสุข โดยมีสุขภาวะและสุขภาพที่ดี ครอบครัวอบอุ่น ตลอดจนเป็นคนเก่งที่ มีทักษะ
ความรู้ความสามารถและพัฒนาตนเองได้ต่อเนื่องตลอดชีวิต  
 2. เพ่ือให้คนไทยมีความมั่นคงทางเศรษฐกิจและสังคมได้รับความเป็นธรรมในการเข้าถึงทรัพยากรและ
บริการทางสังคมที่มีคุณภาพ ผู้ด้อยโอกาสได้รับการพัฒนาศักยภาพ รวมทั้งชุมชนมีความเข้มแข็งพ่ึงพาตนเองได้  
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 3. เพ่ือให้เศรษฐกิจเข้มแข็ง แข่งขันได้ มีเสถียรภาพ และมีความยั่งยืน สร้างความเข้มแข็งของเศรษฐกิจ
ฐานราก และสร้างความมั่นคงทางพลังงาน อาหาร และน้้า 
 4. เพ่ือรักษาและฟ้ืนฟูทรัพยากรธรรมชาติและคุณภาพสิ่งแวดล้อมให้สามารถสนับสนุนการเติบโต  
ที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมและการมีคุณภาพชีวิตทีดีของประชาชน 
 5. เพ่ือให้การบริหารราชการแผ่นดินมีประสิทธิภาพ โปร่งใส ทันสมัย และมีการท้างานเชิงบูรณาการ 
ของภาคีการพัฒนา 
 6. เพ่ือให้มีการกระจายความเจริญไปสู่ภูมิภาค โดยการพัฒนาภาคและเมืองเพ่ือรองรับการพัฒนา
ยกระดับฐานการผลิตและบริการเดิมและขยายฐานการผลิตและบริการใหม่ 
 7. เพ่ือผลักดันให้ประเทศไทยมีความเชื่อมโยงกับประเทศต่างๆ ทั้งในระดับอนุภูมิภาค ภูมิภาค 
และนานาชาติได้อย่างสมบูรณ์และมีประสิทธิภาพ รวมทั้งให้ประเทศไทยมีบทบาทน้าและสร้างสรรค์ในด้านการค้า 
การบริการ และการลงทุนภายใต้กรอบความร่วมมือต่างๆ ทั้งในระดับอนุภูมิภาค ภูมิภาค และโลก 
 แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 12 มียุทธศาสตร์การพัฒนาประเทศ ได้แก่ 
  ๑) ยุทธศาสตร์การเสริมสร้างและพัฒนาศักยภาพทุนมนุษย์ 
  ๒) ยุทธศาสตร์การสร้างความเป็นธรรมลดความเหลื่อมล้้าในสังคม 
  3) ยุทธศาสตร์การสร้างความเข้มแข็งทางเศรษฐกิจและแข่งขันได้อย่างยั่งยืน 
  4) ยุทธศาสตร์การเติบโตที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมเพ่ือการพัฒนาอย่างยั่งยืน 
  5) ยุทธศาสตร์การเสริมสร้างความมั่นคงแห่งชาติเพ่ือการพัฒนาประเทศสู่ความมั่งค่ัง และยั่งยืน 
  6) ยุทธศาสตร์การบริหารจัดการในภาครัฐ การป้องกันการทุจริตประพฤติมิชอบ และธรรมาภิบาลในสังคมไทย 
  7) ยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและระบบโลจิสติกส์ 
  8) ยุทธศาสตร์การพัฒนาวิทยาศาสตร์ เทคโนโลยี วิจัย และนวัตกรรม 
  9) ยุทธศาสตร์การพัฒนาภาค เมือง และพ้ืนที่เศรษฐกิจ 
  10) ยุทธศาสตร์ความร่วมมือระหว่างประเทศเพ่ือการพัฒนา 

  ส้าหรับยุทธศาสตร์การพัฒนาประเทศในส่วนที่เกี่ยวข้องกับกรมฯ คือ 7) ยุทธศาสตร์การพัฒนา
โครงสร้างพื นฐานและระบบโลจิสติกส์ 

  ยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและระบบโลจิสติกส์  มีแนวทางการพัฒนาส้าคัญ 
ประกอบด้วย (1) ด้านระบบคมนาคม พัฒนาระบบรถไฟให้เป็นโครงข่ายหลักในการเดินทางและขนส่งของ
ประเทศ พัฒนาโครงข่ายถนน พัฒนาระบบขนส่งทางอากาศ พัฒนาระบบขนส่งทางน้้า (2) ด้านโลจิสติกส์ อาทิ 
พัฒนาและยกระดับมาตรฐานระบบการบริหารจัดการโลจิสติกส์และห่วงโซ่อุปทานให้ได้มาตรฐานสากลและ
สนับสนุนการสร้างมูลค่าเพ่ิมตลอดห่วงโซ่อุปทาน (3) ด้านพลังงาน อาทิ จัดหาพลังงานให้เพียงพอและสร้าง 
ความมั่นคงในการผลิตพลังงาน เพ่ิมศักยภาพการบริหารจัดการ การผลิต และการใช้พลังงานทดแทนและพลังงาน
สะอาด(4) ด้านสื่อสาร พัฒนาและปรับปรุงโครงสร้างพ้ืนฐานโทรคมนาคมของประเทศให้ทั่วถึงและมีประสิทธิภาพ 
ส่งเสริมการใช้เทคโนโลยีดิจิทัลในการสร้างมูลค่าเพ่ิมทางธุรกิจ และ (5) ด้านน้้าประปา พัฒนาระบบน้้าประปา 
ให้ครอบคลุมและท่ัวถึง การบริหารจัดการการใช้น้้าอย่างมีประสิทธิภาพและการสร้างนวัตกรรม 

ในส่วนของกรมเข้าท่าจะต้องด้าเนินงานให้สอดคล้องกับแนวทางของยุทธศาสตร์ ที่ 7 ยุทธศาสตร์ 
การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและระบบโลจิสติกส์ ในด้านระบบคมนาคมและด้านโลจิสติกส์โดยเฉพาะทางน้้า  
เช่น การก่อสร้างโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือสนับสนุนการขนส่งทางน้้า การขุดลอกร่องน้้า การควบคุม ก้ากับ ดูแล  
และพัฒนาส่งเสริมการคมนาคมทางน้้าให้ได้รับความปลอดภัย สะดวก รวดเร็วและมีประสิทธิภาพ การดูแลรักษา
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สิ่งแวดล้อมทางน้้า รวมทั้งการผลิตและพัฒนาบุคลากรทุกประเภทที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งทางน้้าให้เป็นไปตาม
มาตรฐานสากล เป็นต้น ซึ่งจะมีส่วนขับเคลื่อนให้แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 12 บรรลุได้ตามเป้าหมายบนพ้ืนฐาน 
ของยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2561-2580) น้าไปสู่เป้าหมายการพัฒนาที่ยั่งยืน (Sustainable Development 
Goals: SDGs) ได ้
   

2.5 นโยบายรัฐบาลที่เกี่ยวข้องกับกรมเจ้าท่า 
ตามค้าแถลงนโยบายของคณะรัฐมนตรี พลเอก ประยุทธ์ จันทร์โอชา นายกรัฐมนตรี แถลงต่อสภาผู้แทนราษฎร 

วันพฤหัสบดีที่ 25 กรกฎาคม 2562 
 ในภาพรวม 

ประเทศไทยมีการพัฒนาอย่างต่อเนื่องผ่านวิสัยทัศน์และการขับเคลื่อนการพัฒนาของผู้น้าประเทศในอดีต 
และในวันนี้วิสัยทัศน์ในการขับเคลื่อนประเทศของรัฐบาลชุดนี้ คือ “มุ่งม่ันให้ประเทศไทยเป็นประเทศที่พัฒนาแล้ว
ในศตวรรษท่ี 21” โดยรัฐบาลได้ก้าหนด นโยบายในการบริหารราชการแผ่นดิน ดังนี้ 

นโยบายหลัก 12 ด้าน 
1. การปกป้องและเชิดชูสถาบันพระมหากษัตริย์ 
2. การสร้างความมั่นคงและปลอดภัยของประเทศ และความสงบสุขของประเทศ 
3. การท้านุบ้ารุงศาสนา ศิลปะและวัฒนธรรม 
4. การสร้างบทบาทของไทยในเวทีโลก 
5. การพัฒนาเศรษฐกิจและความสามารถในการแข่งขันของไทย 
6. การพัฒนาพื้นที่เศรษฐกิจและการกระจายความเจริญสู่ภูมิภาค 
7. การพัฒนาสร้างความเข้มแข็งจากฐานราก 
8. การปฏิรูปกระบวนการเรียนรู้และการพัฒนาศักยภาพของคนไทยทุกช่วงวัย 
9. การพัฒนาระบบสาธารณสุขและหลักประกันทางสังคม 
10. การฟ้ืนฟูทรัพยากรธรรมชาติและการรักษาสิ่งแวดล้อมเพ่ือสร้างการเติบโตอย่างยั่งยืน 
11. การปฏิรูปการบริหารจัดการภาครัฐ 
12. การป้องกันและปราบปรามการทุจริตและประพฤติมิชอบ และกระบวนการยุติธรรม 

  

 นโยบายเร่งด่วน 12 เรื่อง 
1. การแก้ไขปัญหาในการด้ารงชีวิตของประชาชน  
2. การปรับปรุงระบบสวัสดิการและพัฒนาคุณภาพชีวิตของประชาชน 
3. มาตรการเศรษฐกิจเพื่อรองรับความผันผวนของเศรษฐกิจโลก 
4. การให้ความช่วยเหลือเกษตรกรและพัฒนานวัตกรรม  
5. การยกระดับศักยภาพของแรงงาน  

 6. การวางรากฐานระบบเศรษฐกิจของประเทศสู่อนาคต 
7. การเตรียมคนไทยสู่ศตวรรษที่ 21  
8. การแก้ไขปัญหาทุจริตและประพฤติมิชอบในวงราชการทั้งฝ่ายการเมืองและฝ่ายราชการประจ้า  
9. การแก้ไขปัญหายาเสพติดและสร้างความสงบสุขในพื้นที่ชายแดนภาคใต้ 
10. การพัฒนาระบบการให้บริการประชาชน 
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11. การจัดเตรียมมาตรการรองรับภัยแล้งและอุทกภัย 
12. การสนับสนุนให้มีการศึกษา การรับฟังความเห็นของประชาชน และการด้าเนินการเพ่ือแก้ไขเพ่ิมเติม

รัฐธรรมนูญ 
 

 นโยบายรัฐบาลในส่วนที่เกี่ยวข้องกับกรมเจ้าท่า 
 ข้อ 4. การสร้างบทบาทของไทยในเวทีโลก 
  ข้อ 4.4 ส่งเสริมความร่วมมือระหว่างประเทศด้านความมั่นคง เพ่ือรับมือกับภัยความมั่นคงใน
รูปแบบใหม่ อาทิ ... ความมั่นคงปลอดภัยทางทะเล ... 
 ข้อ 5. การพัฒนาเศรษฐกิจและความสามารถในการแข่งขันของไทย 
  ข้อ 5.4 พัฒนาภาคการท่องเที่ยว 
   ข้อ 5.4.1 พัฒนาคุณภาพและความหลากหลายของแหล่งท่องเที่ยว ... ท่องเที่ยวเรือส้าราญ ... 
   ข้อ 5.4.4 ดูแลความปลอดภัยของนักท่องเที่ยว ... โดยเฉพาะบริเวณแหล่งท่องเที่ยวทางน้้า
หรือทะเล ... 
  ข้อ 5.6 พัฒนาสาธารณูปโภคพ้ืนฐาน 
   ข้อ 5.6.1 พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมให้ครอบคลุมพ้ืนที่ทั่วประเทศและ
สามารถรองรับการขนส่งและเดินทางต่อเนื่องหลายรูปแบบได้อย่างไร้รอยต่อ ...  
   ข้อ 5.6.2 แก้ปัญหาจราจรติดขัดในเขตพ้ืนที่เมือง โดยการพัฒนาระบบขนส่งมวลชน
สาธารณะที่มีประสิทธิภาพและเหมาะสมกับศักยภาพของแต่ละพ้ืนที่ ... การน้าระบบเทคโนโลยีสารสนเทศมาใช้ใน
การควบคุม สั่งการจราจรและวางแผนการเดินทาง ... 

 ข้อ 6. การพัฒนาพื้นที่เศรษฐกิจและการกระจายความเจริญสู่ภูมิภาค 
  ข้อ 6.1 ส่งเสริมพ้ืนที่เศรษฐกิจพิเศษเพ่ือเป็นศูนย์กลางทางเศรษฐกิจของเอเชีย 
  ข้อ 6.1.2 ส่งเสริมการพัฒนาพ้ืนที่ระเบียงเศรษฐกิจภาคใต้และการพัฒนาจังหวัดชายแดน
ภาคใต้ โดยพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่งและโลจิสติกส์ เพ่ือเพ่ิมช่องทางการส่งออกสินค้าทางทะเลของ
ประเทศและของภาคใต้ ... พัฒนาการเชื่อมโยงแหล่งท่องเที่ยวในพื้นที่ฝั่งอันดามันกับฝั่งอ่าวไทย ... 
 ข้อ 10. การฟ้ืนฟูทรัพยากรธรรมชาติและการรักษาสิ่งแวดล้อมเพ่ือสร้างการเติบโตอย่างยั่งยืน 
  ข้อ 10.3 ส่งเสริมการบริหารจัดการน้้าทั้งระบบ แหล่งน้้าชุมชน และทะเล โดยเชื่อมโยงกับแผน
บริหารจัดการน้้า 20 ปีของประเทศ ... ส่งเสริม ฟ้ืนฟู อนุรักษ์ ... แหล่งน้้าธรรมชาติ ... การระบายน้้าชายฝั่ง ... ดูแล
ภัยพิบัติจากน้้า ... 
  ข้อ 10.4  ... จัดการมลพิษและขยะทางทะเล ... 

2.6 เป้าประสงค์ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563 
 1.  เพ่ือให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางเชื่อมต่อการเดินทางและการขนส่ง (Hubs for Connectivity) 
 2.  เพ่ือให้มีระบบขนส่งที่มีประสิทธิภาพและระดับการให้บริการที่ดีเชื่อมโยงพ้ืนที่เศรษฐกิจและชุมชน 
(Accessibility) 
 3. เพ่ือปรับปรุงและเพ่ิมความปลอดภัย (Safety) ในการเดินทางและการขนส่ง 
 4. เพ่ือส่งเสริมการขนส่งที่ประหยัดพลังงาน (Energy Saving) และเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
(Environmental Friendly) 
 5. เพ่ือยกระดับการเข้าถึงและเพ่ิมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ (Public Transport) 
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 6. เพ่ือเพ่ิมความคล่องตัว (Mobility) ในการเดินทางและการขนส่ง 
 
2.7 ยุทธศาสตร์การพัฒนาโครสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย ปี 2558-2565  

 1. การสร้างความมั่นคงและปลอดภัยในการเดินทางและการขนส่ง และก่อให้เกิดการพัฒนาที่ยั่งยืน   
และเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
 2. สร้างรากฐานความมั่นคงทางเศรษฐกิจ โดยลดต้นทุนค่าขนส่ง และกระตุ้นให้เกิดการลงทุนในภาคการผลิต 
 3. สร้างรากฐานความมั่นคงทางสังคม ด้วยการยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชนอย่างท่ัวถึง 
 4. สร้างโอกาสส้าหรับการแข่งขันและให้ประเทศได้ประโยชน์สูงสุดจากการเป็นประชาคมอาเซียน 
 
2.8 นโยบายกรมเจ้าท่าปี 2565 
 กรมเจ้าท่าได้มอบนโยบายการปฏิบัติงาน โดยมุ่งเน้นในการส่งเสริมการพัฒนาระบบการขนส่งทางน้้าและ
การพาณิชยนาวีให้มีการเชื่อมต่อกับระบบการขนส่งอ่ืนๆ ทั้งการขนส่งผู้โดยสาร และสินค้า ท่าเรือ อู่เรือ กองเรือ
ไทยและกิจการเกี่ยวเนื่อง เพื่อให้ประชาชนได้รับความสะดวก รวดเร็ว ทั่วถึงและปลอดภัย ตลอดจนการสนับสนุน
ภาคการส่งออกให้มีความเข้มแข็ง รวมถึงการช่วยรักษาสภาพทางชลศาสตร์ที่ช่วยบรรเทาปัญหาอุทกภัยและภัย
แล้งได้อีกทางหนึ่ง และนโยบายที่ส้าคัญที่ต้องด้าเนินการผลักดัน และขับเคลื่อนให้สามารถส้าเร็จได้ตาม
วัตถุประสงค์ โดยค้านึงถึงประชาชนหรือผู้รับบริการ รวมทั้งผู้มีส่วนได้ -ส่วนเสียเป็นหลักทั้งมิติด้านประสิทธิภาพ
และประสิทธิผลขององค์กร  คือ 

นโยบายกรมเจ้าท่า ความสอดคล้องกับนโยบายรัฐบาล/
ยุทธศาสตร์กระทรวง/ยุทธศาสตร์กรมฯ 

1. การสร้างคุณภาพชีวิต เพื่อความพร้อมในการปฏิบัติงานเพ่ือ
ประเทศ ชีวิต และประชาชน  

- ผลักดันให้ต้าแหน่งผู้อ้านวยการส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขา
จะต้องเป็นระดับช้านาญการพิเศษ ทั้งหมด เพ่ือให้บุคลากรระดับ
ผู้บริหารพัฒนาตนเองอย่างต่อเนื่อง 

- วางระบบการโยกย้าย แต่งตั้ง ให้มีความชัดเจนและโปร่งใส 
เช่น มีรอบในการพิจารณา  

- มีการก้าหนดเส้นทางความก้าวหน้าของต้าแหน่งชัดเจน การ
ย้ายต้าแหน่งตามนโยบาย จะมีเหตุผลประกอบการย้ายและท้า
ความเข้าใจกับผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง มีการซื้อขายต้าแหน่ง ให้บุคลากร
ทุกคนทุ่มเทปฏิบัติงานเต็มประสิทธิภาพรวมถึงเตรียมองค์ความรู้ 
มนุษย์สัมพันธ์ ประชาสัมพันธ์ เพ่ือพิสูจน์ศักยภาพของตัวเอง 

- มอบหมายบุคลากรให้เหมาะสมกับงาน (Put the right man 
on the right job)  

- ปรับทัศนคติ โดยสร้างระบบแรงจูงใจให้ผู้ที่มีศักยภาพสนใจ
เข้ามารับการพัฒนา เพ่ือให้เกิดประโยชน์อย่างแท้จริง เช่น  

 การเลื่อนขั้นเงินเดือน และค่าตอบแทน พิจารณาให้แล้วเสร็จ 
ภายในวันที่ 30 กันยายน และ 31 มีนาคม ของแต่ละรอบการประเมิน 

นโยบายรัฐบาล   
ข้อ 11. การปฏิรูปการบริหารจัดการ

ภาครัฐ 
ข้อ 12. การป้องกันและปราบปรามการ

ทุจริตและประพฤติมิชอบ และกระบวนการ
ยุติธรรม 
ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม : 
ยุทธศาสตร์ที่ 4 การพัฒนาปัจจัย
สนับสนุนการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์สู่
ความส้าเร็จ 
ยุทธศาสตร์กรมเจ้าท่า :  
ยุทธศาสตร์ที่ 4 ส่งเสริม สนับสนุน
ความสามารถในการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ 
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 เร่งรัดงานวินัยให้แล้วเสร็จโดยเร็ว 
 วางหลักเกณฑ์ในการเปลี่ยนสายงานให้อยู่บนพ้ืนฐาน 

หลักการ ความเป็นธรรม “สรรหา พัฒนา รักษาไว้ ใช้ประโยชน์” 
และจัดให้มีการสอบเพ่ือประเมินความรู้เบื้องต้น ห้ามมีการทุจริต, 
ปรับปรุงหลักสูตรการพัฒนาบุคลากรที่ล้้าสมัย เฟ้นหาวิทยากรที่มี
ความรู้เหมาะสม ข้อมูลทันสมัย และมีศักยภาพ 

 จัดหลักสูตรการฝึกอบรมเจ้าหน้าที่ในกรมฯ ให้มีความรู้
ตามช่วงเวลาที่เหมาะสม 

 มีเกณฑ์ในการคัดเลือกบุคคลเพ่ือส่งไปอบรมในหลักสูตร
ต่าง ๆ อย่างเหมาะสม 

- ปรับปรุงสิ่งอ้านวยความสะดวกต่างๆ โดยยกระดับคุณภาพ
ชีวิตของเจ้าหน้าที่ในกรมเจ้าท่าและสร้างภาพที่ดีต่อองค์กรสู่
บุคคลภายนอก ดังนี้ 

- ปรับปรุงห้องอาหารให้มีมาตรฐาน สะอาด ถูกหลัก
อนามัย 

- สร้างห้องน้้าใต้อาคาร 2 เพ่ือบริการประชาชนผู้มาติดต่อ
รับบริการ ผู้ที่สัญจรไปมา และผู้มาใช้ท่าเรือของกรมเจ้าท่า                     
เพ่ือสร้างภาพลักษณ์ท่ีน่าประทับใจให้แก่กรมเจ้าท่า  

- ปรับปรุงภูมิทัศน์ในบริเวณกรมเจ้าท่า เช่น บริเวณหน้า
ท่าเรือกรมเจ้าท่า เขื่อน เป็นต้น  

- ก้ากับดูแลเรื่องต่างๆ เช่น ความสะอาด ความปลอดภัย, 
การปฏิบัติตนด้านความซื่อสัตย์ มีวินัยในการปฏิบัติหน้าที่อย่าง
เคร่งครัด และห้ามมิให้มีการเสียการพนัน หรือดื่มของมึนเมา 
ในขณะปฏิบัติราชการโดยเคร่งครัด  

 
2. เน้นการประชาสัมพันธ์งานของกรมเจ้าท่า  

- ปรับปรุงภาพลักษณ์งานประชาสัมพันธ์ ทั้งสถานที่และ
บุคลากรให้เหมาะสม เพ่ือสร้างภาพลักษณ์ท่ีดีให้แก่องค์กร 

- คิดค้นช่องทางการประชาสัมพันธ์ที่ทันสมัย สอดคล้อง
กับโลกท่ีเปลี่ยนแปลงตลอดเวลา 

นโยบายรัฐบาล   
ข้อ 11. การปฏิรูปการบริหารจัดการภาครัฐ 

ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม : 
ยุทธศาสตร์ที่ 4 การพัฒนาปัจจัย
สนับสนุนการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์สู่
ความส้าเร็จ 
ยุทธศาสตร์กรมเจ้าท่า :  
ยุทธศาสตร์ที่ 4 ส่งเสริม สนับสนุนความสามารถ
ในการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ 
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3. งานตามนโยบาย และงานตามภารกิจที่ต้องด้าเนินการต่อเนื่อง
และยั่งยืน 

3.1 งานตามนโยบาย 
1) สร้างความรับรู้และท้าความเข้าใจกับบุคลากรภายใน

สังกัดให้ทราบว่าการไปปฏิบัติ งานกับศูนย์อ้านวยการรักษา
ผลประโยชน์ของชาติทางทะเล (ศรชล.) ซึ่งเป็นการไปช่วยปฏิบัติ
ราชการคราวละไม่เกิน 2 ปี เน้นย้้าให้มีการสื่อสารไปสู่ระดับผู้
ปฏิบัติให้ชัดเจน โดยมอบหมายให้เตรียมการในเรื่องการเตรียม
อัตราก้าลังรองรับ ศรชล. ซึ่งส้านักงาน ก.พ. จะจัดสรรอัตราก้าลัง 
45 อัตราให้กับกรมเจ้าท่า และกรมเจ้าท่าจะจัดบุคลากรไป
หมุนเวียนครั้งละ 2 ปี แล้วกลับมาท้างานที่กรมเจ้าท่า 

3.2 งานตามภารกิจที่ต้องด้าเนินการต่อเนื่องและยั่งยืน 
1) การก้ากับดูแลความปลอดภัยและสิ่งแวดล้อมทางน้้า 

- มอบหมายให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องวางแผนอัตราก้าลัง
รองรับระบบตรวจการณ์ชายฝั่งอ่าวไทยตอนล่างและอันดามัน 
(VTS ระยะที่ 3) และให้มีการวางแผนการบ้ารุงดูแลรักษาระบบ 
โดยการบริหารจัดการอัตราก้าลังที่มีอยู่ การสรรหา พัฒนา รักษา
ไว้ซึ่งระบบ VTS เนื่องจากจะเป็นข้อมูลสนับสนุนในเรื่องความ
ปลอดภัยทั้งหมด และเร่งรัดติดตามการขอรับจัดสรรงบประมาณ
เพ่ือด้าเนินการก่อสร้างและจัดหาระบบตรวจการณ์ชายฝั่งอ่าวไทย
ตอนล่างและอันดามัน (VTS ระยะที่ 3) ซึ่งครอบคลุมตั้งแต่จังหวัด
ประจวบคีรีขันธ์ถึงจังหวัดนราธิวาส และฝั่งอันดามันทั้งหมด เพ่ือ
ตรวจตราเรือที่เดินทางอยู่ในบริเวณที่รับผิดชอบอย่างเป็นรูปธรรม 
ซึ่งเมื่อด้าเนินการแล้วเสร็จจะช่วยภารกิจควบคุม ก้ากับ ดูแล 
ความปลอดภัยในการตรวจตราการเดินเรือ รวมทั้งเป็นการเตรียม
ความพร้อมรับมือในประเด็นด้านสิ่งแวดล้อมกรณีเกิดการรั่วไหล
ของน้้ามันในทะเล ครอบคลุมบริเวณชายฝั่งทะเลทั้งอ่าวไทยและ
อันดามัน 

- การด้าเนินการในส่วนที่เกี่ยวข้องกันคนประจ้าเรือ 
- การสอบความรู้ผู้ท้าการในเรือ ก้าหนดมาตรฐานใน

การด้าเนินการตามข้อบังคับว่าด้วยการสอบความรู้ผู้ท้าการในเรือ 
ปี 2532 ที่มีอยู่ทั้งระบบ โดยให้น้าปัญหาที่เกิดขึ้นมาเป็นแนวทาง
ด้าเนินการวางระบบให้มีการสอบทฤษฎี สอบปฏิบัติ ที่เป็นมาตรฐาน 

นโยบายรัฐบาล   
ข้อ 4. การสร้างบทบาทของไทยใน

เวทีโลก 
ข้อ  5 .  การ พัฒนาเศรษฐกิจและ

ความสามารถในการแข่งขันของไทย 
ข้อ 6. การพัฒนาพ้ืนที่เศรษฐกิจและ

การกระจายความเจริญสู่ภูมิภาค 
ข้อ 10. การฟ้ืนฟูทรัพยากรธรรมชาติ

และการรักษาสิ่งแวดล้อมเพ่ือสร้างการ
เติบโตอย่างยั่งยืน 

ข้อ 11. การปฏิรูปการบริหารจัดการ
ภาครัฐ 
ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม : 
ยุทธศาสตร์ที่ 1 การพัฒนาระบบขนส่ง
พ้ืนฐานให้มีความเชื่อมโยง ทั่วถึง และเป็น
มิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
ยุทธศาสตร์ที่ 2 การยกระดับความ
ปลอดภัยของระบบขนส่ง 
ยุทธศาสตร์ที่ 3 การพัฒนาระบบขนส่ง
เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขัน
และขับเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจของ
ประเทศ 
ยุ ท ธ ศ าสตร์ ที่  4  ก า ร พัฒนาปั จ จั ย
สนับสนุนการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์สู่
ความส้าเร็จ 
ยุทธศาสตร์กรมเจ้าท่า :  
ยุทธศาสตร์ที่ 1 พัฒนาและบ้ารุงรักษา
โครงสร้างพื้นฐานทางน้้าตามธรรมชาติ
เพ่ือสนับสนุนการขนส่งให้มีประสิทธิภาพ 
ยุทธศาสตร์ที่ 2 ยกระดับระบบการขนส่ง
ทางน้้ามีความปลอดภัย มั่นคง มีความ
ทันสมัยเพ่ือสนับสนุนการขนส่งทางน้้า
และการพาณิชยนาวี 



 1-14 

นโยบายกรมเจ้าท่า ความสอดคล้องกับนโยบายรัฐบาล/
ยุทธศาสตร์กระทรวง/ยุทธศาสตร์กรมฯ 

คนประจ้าเรือจะต้องมีประสิทธิภาพและพร้อมท้างานในเรือให้
เป็นไปตามมาตรฐานก้าหนด และได้รับค่าแรงที่เป็นธรรมตาม
มาตรฐานการปฏิบัติงาน สอดคล้องกับความรู้ความสามารถ 

- บังคับใช้กฎหมายในเรื่องการให้ท้าการในเรือประมง
ตามมาตรา 285 แห่งพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้้าไทย  
พระพุทธศักราช ๒๔๕๖ ให้ เป็นรูปธรรมที่ชัดเจน และให้
ปรับเปลี่ยนวิธีการนับระยะเวลาการปฏิบัติงานในทะเล (Sea 
Service) ให้ใช้ระบบอิเล็กทรอนิกส์และยกเลิกการช้าระค่าปรับ
แทนการท้าสัญญาลูกเรือ รวมทั้งผลักดันให้คนประจ้าเรือเข้าสู่
ระบบ เพ่ือให้สามารถตรวจสอบสถานะคนประจ้าเรือ การท้างาน
บนเรือ และวันหมดอายุบนประกาศนียบัตรได้ 

1) ตรวจสอบการใช้กฎระเบียบตามข้อก้าหนดใน
อนุสัญญาว่าด้วยมาตรฐานการฝึกอบรม การออกประกาศนียบัตร
และการปฏิบัติหน้าที่ยามในเรือของคนประจ้าเรือ ค.ศ. 1978 
และแก้ไขเพ่ิมเติม ค.ศ. 1995 (STCW 95) ที่ถูกต้องและเป็น
ธรรมทั้งกับคนไทยและชาวต่างชาติที่มาท้างานบนเรือไทยให้มี
ความเท่าเทียมกัน  

2) วางระบบการสอบความรู้ส้าหรับคนประจ้าเรือใหม่ 
3) ให้มีการตรวจสอบโรงเรียนที่ได้รับอนุญาตให้เปิด

สอนอย่างเข้มงวด  
4) ก้าหนดให้มีระบบการแจ้งให้ส้านักงานเจ้าท่า

ภูมิภาคสาขาทราบว่าในเขตพ้ืนที่ของสาขามีการรับรองให้ เปิด
สถานศึกษาด้านการเดินเรือตั้งอยู่ที่ใด  

5) การมอบอ้านาจ ให้สาขาที่อยู่ในพ้ืนที่สามารถ
ตรวจสอบการด้าเนินการของโรงเรียนที่ได้รับมอบอ้านาจ  

6) จัดท้าระบบเทคโนโลยีสารสนเทศเพ่ือรองรับ
ฐานข้อมูลต่างๆ ที่จ้าเป็น 

6.1) จัดท้าฐานระบบข้อมูลเรือไทย ต้าแหน่งที่ตั้ง 
จ้านวนลูกเรือในแต่ละล้า เพ่ือเป็นฐานข้อมูลส้าหรับนักเรียน
เดินเรือพาณิชย์ที่จะต้องไปฝึกภาคฯ จะสามารถตรวจสอบได้ว่า
สามารถลงเรือล้าใดได้  

6.2) จัดท้าฐานข้อมูลด้านคนประจ้าเรือที่ถูกต้อง 
แม่นย้า และสามารถประกอบการตัดสินใจในเรื่องต่าง ๆ ได้ทันที 

ยุทธศาสตร์ที่ 3 พัฒนาศักยภาพในการ
ขนส่งทางน้้าและพาณิชยนาวีเพื่อเพิ่ม
ขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 
ยุทธศาสตร์ที่  4  ส่ ง เสริม  สนับสนุน
ความสามารถในการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ 
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6.3)  ซึ่งมีข้อมูลอ่ืน ๆ เช่น ประวัติของเรือ การจด
ทะเบียนเรือ จุดจอดของเรือ ท่าเรือที่ได้รับอนุญาต จ้านวนลูกเรือ
ในแต่ละล้า เป็นต้น โดยก้าหนดให้อยู่ในรูปแบบเดียวกัน เพ่ือให้
การตรวจสอบข้อมูลเป็นไปด้วยความรวดเร็ว ถูกต้อง สอบทานได้ 

- การด้าเนินเกี่ยวกับสิ่งล่วงล้้าล้าน้้า ให้เร่งรัดการ
ด้าเนินการในต่างจังหวัดกรณีสิ่งล่วงล้้าล้าน้้าก่อนปี พ.ศ. 2515 
และหลังปี พ.ศ. 2515 โดยจัดเก็บข้อมูลเพ่ือเชื่อมกับระบบแผนที่
ของกองส้ารวจและแผนที่ 

ผลักดันให้ผู้ไม่มายื่นต้องเข้าสู่ระบบโดยใช้กลไกของ
กฎหมายที่บัญญัติไว้ รวมทั้งให้ก้าหนดรายละเอียดท้ายใบอนุญาต
สร้างสิ่งล่วงล้้าล้าน้้าให้ชัดเจน เช่น ระยะที่ออกจากแนวเขต
กรรมสิทธิ์ที่เป็นที่สาธารณะ ตามกฎกระทรวง ฉบับ 64 (พ.ศ. 
2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้้า
ไทย พระพุทธศักราช ๒๔๕๖ มาตรา 117 เรื่อง อัตราค่าปรับ 
ก้าหนดช้าระภายใน 15 วันนับจากวันออกใบอนุญาต และให้
ช้าระจนกว่าจะรื้อถอน เพ่ือเป็นการแก้ไขปัญหาผู้ที่ไม่รื้อถอน หรือ
กรณีการอนุญาตให้สร้างท่าเรือให้ระบุท้ายอนุญาตว่ากรณีเรือเจ้า
ท่า หากมีกรณีฉุกเฉินหรือมีความจ้าเป็นต้องจอด ต้องให้จอด ทั้งนี้
ในส่วนของกรณีผู้ได้รับอนุญาตเป็นคนยากไร้ หรือมีฐานะยากจนมี
รายได้น้อย ให้ออกเป็นประกาศกระทรวงคมนาคม ซึ่งให้จังหวัด
เป็นผู้รับรองฐานะต่อไปด้วย 

- การพิจารณาน้ารายได้มาใช้ในการก้ากับดูแลความ
ปลอดภัยและสภาพแวดล้อมทางน้้า โดยการประกาศเขตการ
เดินเรือที่ส้าคัญเพ่ิมข้ึน 

2) การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานทางน้้า 
- ก า รขนส่ ง ช ายฝั่ ง  ส่ ง เ ส ริ ม ให้ เ กิ ดกา ร พัฒนา 

การเดินเรือ กระบี่ พังงา ภูเก็ต มุ่งเน้นยุทธศาสตร์การท่องเที่ยว
เรือโดยสารขนาดใหญ่ซึ่งส่งผลให้เศรษฐกิจเติบโต โดยกรมเจ้าท่า 
เนื่องจากมูลค่าในการท่องเที่ยวมหาศาล มีธุรกิจเกี่ยวเนื่องจ้านวน
มาก รวมถึงการขนส่งสินค้าสามารถเชื่อมต่อกับระบบขนส่งอ่ืนได้
อย่างไร้รอยต่อ 

- การพัฒนาทา่เรือ Cruise เน้นยุทธศาสตร์การท่องเที่ยว  
- การพัฒนาเพื่อแก้ไขปัญหาร่องน้้าตื้นเขิน/กัดเซาะ 
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3) การส่งเสริม/สนับสนุนกิจการพาณิชยนาวี  
4) ด้านงานต่างประเทศ 
- การเตรียมความพร้อมรองรับการตรวจสอบจาก IMO 

ในปี 2564 เพ่ือให้เกิดความมั่นใจว่าประเทศสมาชิกของ IMO 
มีการปฏิบัติตามตราสารและข้อก้าหนดของตราสารของ IMO 
ระหว่างประเทศอย่างต่อเนื่องและบรรลุผลส้าเร็จทั่วโลกอันเป็น
มาตรการหนึ่งในการเสริมสร้างความปลอดภัยทางทะเลและการ
คุ้มครองสิ่งแวดล้อมทางทะเล 

- การเตรียมการรองรับการตรวจสอบจาก EU ในด้าน
การด้าเนินการเรื่อง IUU โดยเตรียมแผนการด้าเนินการเพ่ือรองรับ
การตรวจสอบจาก EU ที่แผนจะมาตรวจสอบประเทศไทย โดยให้
ก้าหนดแผนการด้าเนินการและก้าหนดผู้รับผิดชอบให้ชัดเจน ซึ่ง
ทุกหน่วยต้องให้ความร่วมมือในการด้าเนินการ เนื่องจากเป็น
ภารกิจส้าคัญของกรมฯ 
4. การบริหารงบประมาณ  

4.1 ปรับเปลี่ยนแนวทางการพิจารณาเสนอของบประมาณ
และให้ทราบทั่วทั้งกรมฯ 

4.2 เร่งรัดเบิกจ่ายงบประมาณทั้งในส่วนของเงินกันเหลือมปี 
และงบประมาณประจ้าปี ให้เป็นไปตามแผนที่ก้าหนด โดย
พิจารณาปรับปรุงกระบวนการเบิกจ่ายงบประมาณให้ด้าเนินการ
ให้แล้วเสร็จภายใน 6 วัน หลังจากท่ีอธิบดีอนุมัติ 

นโยบายรัฐบาล   
ข้อ 10. การฟ้ืนฟูทรัพยากรธรรมชาติ

และการรักษาสิ่งแวดล้อมเพ่ือสร้างการ
เติบโตอย่างยั่งยืน 

ข้อ 11. การปฏิรูปการบริหารจัดการ
ภาครัฐ 
ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม : 
ยุทธศาสตร์ที่ 4 การพัฒนาปัจจัย
สนับสนุนการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์สู่
ความส้าเร็จ 
ยุทธศาสตร์กรมเจ้าท่า :  
ยุทธศาสตร์ที่  4  ส่ ง เสริม  สนับสนุน
ความสามารถในการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ 
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นโยบายกรมเจ้าท่า ความสอดคล้องกับนโยบายรัฐบาล/
ยุทธศาสตร์กระทรวง/ยุทธศาสตร์กรมฯ 

5. การบริหารท่าเรือที่ยังไม่มีผู้บริหาร 
- การบริหารจัดการท่าเรือที่ยังไม่มีผู้บริหารให้เป็นรูปธรรมที่

ชัดเจน ประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง อาทิ กรมธนารักษ์ 
อบต. อบจ. โดยด้าเนินการให้แล้วเสร็จภายใน 3 เดือน 

นโยบายรัฐบาล   
ข้อ  5 .  การ พัฒนาเศรษฐกิจและ

ความสามารถในการแข่งขันของไทย 
ข้อ 11. การปฏิรูปการบริหารจัดการภาครัฐ 

ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม : 
ยุทธศาสตร์ที่ 3 การพัฒนาระบบขนส่ง
เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขัน
และขับเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจของ
ประเทศ 
ยุทธศาสตร์ที่ 4 การพัฒนาปัจจัย
สนับสนุนการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์สู่
ความส้าเร็จ 
ยุทธศาสตร์กรมเจ้าท่า :  
ยุทธศาสตร์ที่ 3 พัฒนาศักยภาพในการ
ขนส่งทางน้้าและพาณิชยนาวีเพื่อเพิ่ม
ขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 
ยุทธศาสตร์ที่  4  ส่ ง เสริม  สนับสนุน
ความสามารถในการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ 

6. น้าระบบเทคโนโลยีมาช่วยในการปฏิบัติงาน 
- ก้าหนดให้มีระบบฐานข้อมูลข้อมูลอู่เรือทั้งหมด อาทิ จ้านวน 

การจดทะเบียนของเรือที่ต่อใหม่ โดยก้าหนดให้หน่วยงานที่
เกี่ยวข้องร่วมกันด้าเนินการ 

- ระบบแผนที่ร่องน้้า มอบหมายหน่วยงานที่เกี่ยวข้องจัดท้า
ระบบฐานข้อมูลแม่น้้ า  ล้ าคลองในแต่ละพ้ืนที่ รับผิดชอบ 
320,000 ตารางกิโลเมตร ให้แล้วเสร็จภายใน 3 เดือน โดย
รวบรวมและประมวลข้อมูลจากสาขา และมอบหมายส้านักงาน
เจ้าท่าภูมิภาคสาขาแต่ละสาขาเพ่ิมพูนองค์ความรู้เกี่ยวกับข้อมูล
รายละเอียดต่างๆ ในเขตพ้ืนที่รับผิดชอบ เช่น อู่เรือ คนประจ้าเรือ 
จ้านวนแม่น้้า ล้าคลอง เป็นต้น 

นโยบายรัฐบาล   
ข้อ 11. การปฏิรูปการบริหารจัดการ

ภาครัฐ 
ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม :             
ยุทธศาสตร์ที่ 3 การพัฒนาระบบขนส่ง
เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขัน
และขับเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจของ
ประเทศ 
ยุทธศาสตร์ที่ 4 การพัฒนาปัจจัย
สนับสนุนการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์สู่
ความส้าเร็จ 
ยุทธศาสตร์กรมเจ้าท่า :  
ยุทธศาสตร์ที่ 3 พัฒนาศักยภาพในการ
ขนส่งทางน้้าและพาณิชยนาวีเพื่อเพิ่ม
ขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 
ยุทธศาสตร์ที่  4  ส่ ง เสริม  สนับสนุน
ความสามารถในการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ 
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3. ความสอดคล้องของประเด็นยุทธศาสตร์ เป้าประสงค์ กลยุทธ์กระทรวงคมนาคมกับกรมเจ้าท่า 
 3.1 แผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2560 - 2565  
 

รายการ แผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2560 - 2565 
     วิสัยทัศน์     พัฒนาระบบขนส่งอย่างบูรณาการ เพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิต 

ของประชาชนทุกภาคส่วน และขับเคลื่อนเศรษฐกิจของประเทศอย่างยั่งยืน 
     พันธกิจ   
     
 

1) บริหารนโยบายและขับเคลื่อนยุทธศาสตร์อย่างบูรณาการให้สอดคล้องกับ  
ทิศทางการพัฒนาประเทศ 
2) ปรับปรุงและพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน และระบบการจัดการการจราจร      
ให้เพียงพอกับความต้องการทั้งปัจจุบันและอนาคต 
3) ก้ากับ ดูแลอย่างมีธรรมาภิบาล ปรับปรุงพัฒนาระบบกฎหมายและมาตรฐาน
ให้ทันต่อความเปลี่ยนแปลง 
4) ปรับปรุงและพัฒนาการให้บริการการขนส่งให้มีคุณภาพอย่างต่อเนื่อง 
5) ส่งเสริม สนับสนุนเพื่อสร้างค่านิยมที่เหมาะสมของผู้ใช้ระบบขนส่ง 
และพัฒนาขีดความสามารถในการประกอบการ 
6) บริหารและพัฒนาองค์กรอย่างต่อเนื่องสู่ความเป็นเลิศ     
  

 ค่านิยม “i-GETT” 
(๑) Inclusive บริการทั่วถึง 
(๒) Green ใส่ใจสิ่งแวดล้อม 
(๓) Efficient มีประสิทธิภาพ 
(๔) Technology รู้จักใช้เทคโนโลยี 
(๕) Transparent มีความโปร่งใส 

 

 ประเด็นยุทธศาสตร์และ
กลยุทธ์ 

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 1 “ทั่วถึงและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม”- การพัฒนาระบบ
ขนส่งขั้นพ้ืนฐานให้เชื่อมโยง ทั่วถึง และเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 
 กลยุทธ์ 

1.1) ปรับปรุงและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพื้นฐานการขนส่งให้มีคุณภาพ     
และเป็นไปตามมาตรฐาน 

1.2) พัฒนาบริการขนส่งสาธารณะขั้นพ้ืนฐานที่มีความครอบคลุมและเข้าถึงได้ 
1.3) เพ่ิมความคล่องตัว และการเชื่อมต่อระหว่างรูปแบบการขนส่ง 
1.4) พัฒนาระบบขนส่งเพ่ือรองรับผู้สูงอายุ ผู้พิการ และบริการเชิงสังคม 
1.5) ส่งเสริมและพัฒนาระบบขนส่งที่ลดการใช้พลังงาน พ่ึงพิงพลังงาน      

ที่สะอาดและเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 
ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 2 “ปลอดภัยและมั่นคง”- การยกระดับความปลอดภัย    
และความมั่นคงของระบบขนส่ง 
 กลยุทธ์ 

2.1) ปรับปรุงและพัฒนาระบบมาตรฐานและก้ากับดูแลด้านความปลอดภัย
ของการขนส่ง 

2.2) ส่งเสริมวัฒนธรรมด้านความปลอดภัยของผู้ใช้ระบบขนส่ง 
 
2.3) ปรับปรุงด้านความปลอดภัยของโครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่ง 
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รายการ แผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2560 - 2565 
2.4) ปรับปรุงและพัฒนาระบบมาตรฐานและก้ากับดูแลด้านความมั่นคง  

ของการขนส่ง 
ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 3 “ประสิทธิภาพและขีดความสามารถ”- การพัฒนาระบบ

ขนส่งเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันและขับเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจ
ของประเทศ 

 กลยุทธ์ 
3.1) พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานการขนส่งสนับสนุนการพัฒนาเศรษฐกิจ     

ของประเทศ 
3.2) พัฒนาการเชื่อมโยงระหว่างประเทศและภูมิภาคด้วยระบบขนส่ง

และโลจิสติกส์ 
3.3) ปรับปรุงและพัฒนาระบบก้ากับและดูแลด้านเศรษฐกิจ 

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 4 “ปัจจัยขับเคลื่อนยุทธศาสตร์”- การพัฒนาปัจจัยสนับสนุน
การขับเคลื่อนยุทธศาสตร์สู่ความส้าเร็จ 
 กลยุทธ์ 

4.1)  ปรับปรุงและพัฒนาระบบกฎหมาย กฎระเบียบ และข้อบังคับให้
สอดคล้องกับบริบทที่เปลี่ยนไป 

4.2)  ปรับปรุงและพัฒนาการบริหารองค์กรภาครัฐอย่างต่อเนื่อง 
4.3)  พัฒนาระบบการบรหิารนโยบายและขับเคลื่อนยุทธศาสตร์อย่างบูรณาการ 
4.4)  พัฒนาเทคโนโลยีดิจิทัลด้านการขนส่ง 
4.5)  พัฒนาทรัพยากรบุคคล งานวิจัยและนวัตกรรมด้านการขนส่ง 
4.6) ส่งเสริมและพัฒนาระบบธรรมาภิบาลและความโปร่งใส 
 

 ยุทธศาสตร์และ
เป้าประสงค์    
 

ยุทธศาสตร์ที่ 1 การพัฒนาระบบขนส่งพ้ืนฐานให้มีความเชื่อมโยง ทั่วถึง และเป็น
มิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
 เป้าประสงค์ 

1.1) มีโครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่งที่มีคุณภาพและเป็นไปตามมาตรฐาน 
1.2) มีการพัฒนาบริการขนส่งขั้นพ้ืนฐานที่มีความครอบคลุมและเข้าถึงได้ 
1.3) มีการพัฒนาระบบขนส่ง ที่สามารถลดการใช้พลังงานที่ไม่สะอาด    

เพ่ิมสัดส่วนการพ่ึงพิงพลังงานทางเลือกและเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 
ยุทธศาสตร์ที่ 2 การยกระดับความปลอดภัยของระบบขนส่ง 

 เป้าประสงค์ 
2.1) มีมาตรฐานและระบบก้ากับดูแลเรื่องความปลอดภัยของการขนส่ง 
2.2) ผู้ใช้ระบบขนส่งมีวัฒนธรรมด้านความปลอดภัย 
2.3) มีมาตรฐานและระบบก้ากับดูแลเรื่องความมั่นคงของการขนส่ง 

ยุทธศาสตร์ที่ 3 การพัฒนาระบบขนส่งเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันและ
ขับเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ 
 เป้าประสงค์ 

3.1) มีระบบขนส่งที่มีประสิทธิภาพและมีต้นทุนการขนส่งที่ต่้า 
3.2) มีระบบขนส่งที่สนับสนุนการพัฒนาเศรษฐกิจในภาคส่วนที่ส้าคัญ    

ของประเทศตามนโยบายของรัฐบาล 



 1-20 

รายการ แผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2560 - 2565 
3.3) ผู้ประกอบการในระบบขนส่งมีการพัฒนาขีดความสามารถ             

ในการแข่งขันและคุณภาพในการดาเนินงานอย่างต่อเนื่อง 
3.4) องค์กรของหน่วยงานภาครัฐมีขีดความสามารถในการก้ากับดูแล     

ด้านเศรษฐกิจ 
ยุทธศาสตร์ที่ 4 การพัฒนาปัจจัยสนับสนุนการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ 
 เป้าประสงค์ 

4.1) มีระบบการบริหารนโยบายและยุทธศาสตร์สู่การปฏิบัติ และมีระบบ
กฎหมายที่สนับสนุนการพัฒนาอย่างเป็นรูปธรรม รวมถึงมีการพัฒนาองค์กร
ภาครัฐอย่างต่อเนื่อง 

4.2) มีการใช้ระบบเทคโนโลยดีิจิทัลเพ่ือการบริหารและการบริการในระบบขนส่ง 
4.3) บุคลากรมีองค์ความรู้และสามารถสร้างนวัตกรรมแก่หน่วยงาน 
4.4) หน่วยงานมีความโปร่งใส และสร้างความเชื่อมั่นให้กับสาธารณะ 
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 3.2 ประเด็นยุทธศาสตร์ เป้าประสงค์ กลยุทธ์ ผลผลิต กิจกรรม ตัวช้ีวัด กรมเจ้าท่า 
 

ยุทธศาสตร์ 
เป้าประสงค์ กลยุทธ์ 

เป้าหมายการให้บริการ ผลผลิต กิจกรรม ตัวชี วัด  
กรมเจ้าท่า 

ยุทธศาสตร์  
1. การพัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพื้นฐาน
ทางน้้าให้มีประสิทธิภาพ 
เป้าประสงค ์  
1. มีโครงสร้างพ้ืนฐานทางน้้าเพียงพอ ทั่วถึง  
มีประสิทธิภาพ เป็นไปตามมาตรฐาน 
กลยุทธ์ 
1. พัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานทางน้้า
เพียงพอและทั่วถึง มีประสิทธิภาพเป็นไปตาม
มาตรฐาน 

แผนงาน : บริหารจัดการทรัพยากรน้้า (บูรณาการ) 
เป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- พัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานและบริการ  
มีความสะดวกและปลอดภัย 
ตัวชี้วัดระดับเป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- ความพึงพอใจผู้ใช้ร่องน้้าไม่น้อยกว่าร้อยละ 80 
ผลผลิต/โครงการ 
- โครงการ : พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อสนับสนุนการ
บริหารจัดการทรัพยากรน้้า 
กิจกรรม 
 พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือสนับสนุนการบริหารจัดการ
ทรัพยากรน้้า 
ตัวชี้วัดระดับผลผลิต/กิจกรรม 
 จ้านวนการพัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานด้าน
การขนส่งทางน้้า (แห่ง) 
 ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานและ/หรือรูปแบบและ
รายการที่ก้าหนด 
 ระยะเวลาในการด้าเนินงานเป็นไปตามแผน 
 ค่าใช้จ่ายในการด้าเนินงานอยู่ในวงเงินที่ได้รับ 

 

แผนงาน : การสร้างความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 
(พ้ืนฐาน) 
เป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- พัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานและบริการ มีความ
สะดวกและปลอดภัย 
ตัวชี้วัดระดับเป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- ร้อยละความพึงพอใจของผู้ใช้บริการขนส่งทางน้้า/ท่าเรือ/
รอ่งน้้าไม่น้อยกว่า ร้อยละ 80 
ผลผลิต/โครงการ 
- การพัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่ง
ทางน้้า 
กิจกรรม 
 ก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพังเพ่ือแก้ไขปัญหาอุทกภัย 
 ขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้า 
 ก่อสร้างโครงสร้างพ้ืนฐานเพื่อสนับสนุนระบบโลจิสติกส์ 
 ก่อสร้างเข่ือนกันทรายและกันคลื่น 
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ยุทธศาสตร์ 
เป้าประสงค์ กลยุทธ์ 

เป้าหมายการให้บริการ ผลผลิต กิจกรรม ตัวชี วัด  
กรมเจ้าท่า 

 ก่อสร้างเข่ือนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งทะเล 
 ก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพัง 
 
ตัวชี้วัดระดับผลผลิต/กิจกรรม 
 การพัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่ง
ทางน้้า (แห่ง) 
 ก่อสร้าง/ขุดลอก/เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานและ/หรือ
รูปแบบและรายการที่ก้าหนด (ร้อยละ) 
 ระยะเวลาในการด้าเนินงานเป็นไปตามแผน 
 ค่าใช้จ่ายในการด้าเนินงานอยู่ในวงเงินที่ได้รับ 

ยุทธศาสตร์ 
2. การยกระดับระบบการขนส่งทางน้้าให้มีความ
ปลอดภัย มั่นคง ทันสมัย 
เป้าประสงค ์  
2.1 มีมาตรฐานและระบบก้ากับดูแลเรื่องความ
ปลอดภัย (Safety) ของการขนส่งทางน้้า 
2.2 ผู้ใช้ระบบขนส่งทางน้้ามีวัฒนธรรมด้าน
ความปลอดภัย (Safety) 
2.3 มีมาตรฐานและระบบก้ากับดูแลเรื่องความ
มั่นคง (Security) ของการขนส่งทางน้้า 
2.4 มีระบบเทคโนโลยีที่ทันสมัยในการก้ากับ
ดูแล การบริหารจัดการการขนส่งทางน้้า 
กลยุทธ์  
2.1 ปรับปรุงและพัฒนาระบบมาตรฐานและ
ก้ากับดูแลด้านความปลอดภัย (Safety) และด้าน
ความมั่นคง (Security) ของการขนส่งทางน้้า 
2.2 สร้างวัฒนธรรมด้านความปลอดภัย 
(Safety) ของผู้ใช้ระบบขนส่งทางน้้า 
2.3 ปรับปรุงด้านความปลอดภัย (Safety) และ
ด้านความมั่นคง (Security) ของโครงสร้าง
พ้ืนฐานทางน้้า 
2.4 พัฒนาระบบเทคโนโลยีที่ทันสมัยในการ
ก้ากับดูแล การบริหารจัดการการขนส่งทางน้้า 
 
 

แผนงาน : การสร้างความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 
(พ้ืนฐาน) 
เป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- ก้ากับ ดูแล และให้บริการเพ่ือให้เกิดความสะดวก และ
ปลอดภัย 
ตัวชี้วัดระดับเป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- จ้านวนการเกิดอุบัติเหตุทางการขนส่งทางน้้า จ้านวนครั้ง
ของอุบัติเหตุต่อจ้านวนเที่ยวเดินเรือทั้งหมดไม่เกิน (ครั้งต่อ
ล้านเที่ยว) (ปี 2565 เท่ากับ 7.75) 
- อัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุในระบบขนส่งทางน้้า (รายต่อ
ประชากรหนึ่งแสนคนต่อปี) (ปี 2565 เท่ากับ 0.011) 
ผลผลิต/โครงการ 
- การก้ากับดูแลการขนส่งทางน้้าและพาณิชยนาวี 
กิจกรรม 
 การออกใบส้าคัญ 
 การน้าร่องเรือ 
 การตรวจตราและควบคุมการเดินเรือ  
ตัวชี้วัดระดับผลผลิต/กิจกรรม 
 การก้ากับดูแลขนส่งทางน้้าและพาณิชยนาวี (ครั้ง/ฉบับ) 
 ความถูกต้องครบถ้วนของการด้าเนินงาน (ร้อยละ) 
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ยุทธศาสตร์ 
เป้าประสงค์ กลยุทธ์ 

เป้าหมายการให้บริการ ผลผลิต กิจกรรม ตัวชี วัด  
กรมเจ้าท่า 

ยุทธศาสตร์ 
3. การพัฒนาศักยภาพในการขนส่งทางน้้าและ
พาณิชยนาวีเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการ
แข่งขันของประเทศ 
เป้าประสงค ์  
3.1 มีโครงสร้างพ้ืนฐานและบริการด้านการ
ขนส่งทางน้้าเชื่อมโยงระบบการขนส่งรูปแบบอ่ืน
และส่งเสริมระบบโลจิสติกส์เพื่อช่วยลดต้นทุน
การขนส่ง 
3.2 ผู้ประกอบการด้านพาณิชยนาวีให้มีการ
พัฒนาขีดความสามารถในการแข่งขันและ
คุณภาพในการด้าเนินงานอย่างต่อเนื่อง 
3.3 ผลิตบุคลากรด้านพาณิชยนาวีให้มีคุณภาพ 
เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานและสอดคล้องกับ
กิจการพาณิชยนาวี 
กลยุทธ์ 
3.1 พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและบริการด้านการ
ขนส่งทางน้้าเชื่อมโยงระบบการขนส่งรูปแบบอ่ืนและ
ส่งเสริมระบบโลจิสติกส์เพ่ือช่วยลดต้นทุนการขนส่ง 
3.2 ส่งเสริมผู้ประกอบการด้านพาณิชยนาวีให้มี
การพัฒนาขีดความสามารถในการแข่งขันและ
คุณภาพในการด้าเนินงานอย่างต่อเนื่อง 
3.3 พัฒนาและก้ากับดูแลการผลิตบุคลากรด้าน
พาณิชยนาวีให้มีคุณภาพ เป็นไปตามเกณฑ์
มาตรฐานและสอดคล้องกับกิจการพาณิชยนาวี 

แผนงาน : การพัฒนาด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ 
(บูรณาการ) 
เป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- พัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานและบริการ เพ่ือให้
ประชาชนเกิดความสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัยและเชื่อมโยงกับ
ระบบการขนส่งอ่ืน สอดคล้องการพัฒนาอย่างบูรณาการ 
- พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานทางน้้าและบริการให้มีความคล่องตัว
ในการเดินทาง และขนส่งสินค้า 
ตัวชี้วัดระดับเป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- สัดส่วนปริมาณการขนส่งทางน้้าต่อปริมาณการขนส่งสินค้าทั้งหมด
ภายในประเทศไม่น้อยกว่า (ร้อยละ) (ปี 2565 ร้อยละ 15) 
 
ผลผลิต/โครงการ 
- โครงการ : พัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานเพื่อ
สนับสนุนระบบโลจิสติกส์ 
กิจกรรม 
 พัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือสนับสนุน
ระบบโลจิสติกส์ 
ตัวชี้วัดระดับผลผลิต/กิจกรรม 
 จ้านวนการพัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานด้าน
การขนส่งทางน้้า (แห่ง) 
 ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานและ/หรือรูปแบบและ
รายการที่ก้าหนด 
 ระยะเวลาในการด้าเนินงานเป็นไปตามแผน 
 ค่าใช้จ่ายในการด้าเนินงานอยู่ในวงเงินที่ได้รับ 

 

 แผนงาน : การสร้างความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 
(พ้ืนฐาน) 
เป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- ผลิตและพัฒนาบุคลากร เพ่ือรองรับกิจการพาณิชยนาวี 
ตัวชี้วัดระดับเป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- ร้อยละความพึงพอใจของนายจ้างที่รับนักเรียนเดินเรือ
พาณิชย์ที่ส้าเร็จการศึกษาแล้ว และผู้ผ่านการฝึกอบรมเข้า
ปฏิบัติงาน ร้อยละ 80 
ผลผลิต/โครงการ    
- ผลิตและพัฒนาบุคลากรด้านพาณิชยนาว ี
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ยุทธศาสตร์ 
เป้าประสงค์ กลยุทธ์ 

เป้าหมายการให้บริการ ผลผลิต กิจกรรม ตัวชี วัด  
กรมเจ้าท่า 

กิจกรรม 
 ผลิตและพัฒนาบุคลากรด้านพาณิชยนาวี 
ตัวชี้วัดระดับผลผลิต/กิจกรรม 
 จ้านวนนักเรียนเดินเรือพาณิชย์ที่ส้าเร็จการศึกษา (คน) 
 บุคลากรด้านพาณิชยนาวีมีคุณภาพเป็นไปตามมาตรฐานสากล 
 ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนดแผนของแต่ละ
หลักสูตร 

ยุทธศาสตร์ 
4. การพัฒนา ส่งเสริม สนับสนุนความสามารถใน
การขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ 
เป้าประสงค์ 
4.1 มีระบบการบริหารนโยบายและยุทธศาสตร์สู่
การปฏิบัติ โดยการปรับปรุงและพัฒนากฎหมาย
ให้สอดคล้องกับมาตรฐานที่เกี่ยวข้องและ
สภาวการณ์ในปัจจุบัน 
4.2 มีการพัฒนางานและการให้บริการของ
องค์กรดว้ยการน้าเทคโนโลยีและนวัตกรรมมาใช้
อย่างมีประสิทธิภาพ 
4.3 มีบุคลากรที่มีองค์ความรู้ด้านการขนส่งทาง
น้้าอย่างมืออาชีพ 
4.4 มีการบริหารองค์กรและบริหารงานให้เป็นไป
ตามหลักธรรมาภิบาล 
 

กลยุทธ์ 
4.1 ปรับปรุงและพัฒนาระบบการบริหาร
นโยบายและยุทธศาสตร์สู่การปฏิบัติ โดยการ
ปรับปรุงและพัฒนากฎหมายให้สอดคล้องกับ
มาตรฐานที่เก่ียวข้องและสภาวการณ์ในปัจจุบัน 
4.2 ปรับปรุงและพัฒนาการบริหารองค์กรอย่าง
ต่อเนื่อง 
4.3 น้าเทคโนโลยีและนวัตกรรมมาใช้กับการ
พัฒนาการขนส่งทางน้้าและพาณิชยนาวี 
4.4 พัฒนาทรัพยากรบุคคลด้านการขนส่งทางน้้า 
4.5 น้าหลักธรรมาภิบาลมาใช้ในการบริหาร

แผนงาน : บุคลากรภาครัฐ 
เป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- ค่าใช้จ่ายในการด้าเนินการภาครัฐ 
ตัวชี้วัดระดับเป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
-  
ตัวชี้วัดระดับผลผลิต/กิจกรรม 
-  
ผลผลิต/โครงการ     
- 
กิจกรรม 
- 
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ยุทธศาสตร์ 
เป้าประสงค์ กลยุทธ์ 

เป้าหมายการให้บริการ ผลผลิต กิจกรรม ตัวชี วัด  
กรมเจ้าท่า 

องค์กร 

3.3 ความสอดคล้องของประเด็นยุทธศาสตร์ เป้าประสงค์ กลยุทธ์กระทรวงคมนาคมกับกรมเจ้าท่า 
 

ยุทธศาสตร์/เป้าประสงค์ กระทรวงคมนาคม ความเชื่อมโยงกับประเด็นยุทธศาสตร์/
เป้าประสงค์ กรมเจ้าท่า 

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 1  
“ทั่วถึงและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม”- การพัฒนาระบบขนส่ง
ขั้นพ้ืนฐานให้เชื่อมโยง ทั่วถึง และเปน็มิตรกับสิ่งแวดล้อม 
เป้าประสงค ์  
1.1) มีโครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่งที่มีคุณภาพ และเป็นไป
ตามมาตรฐาน 
1.2) มีการพัฒนาบริการขนส่งขั้นพ้ืนฐานที่มีความครอบคลุม
และเข้าถึงได้ 
1.3) มีการพัฒนาระบบขนส่ง ที่สามารถลดการใช้พลังงานที่
ไม่สะอาด เพ่ิมสัดส่วนการพ่ึงพิงพลังงานทางเลือกและเป็น
มิตรกับสิ่งแวดล้อม 

ยุทธศาสตร์ที่ 1 การพัฒนาและบ้ารุงรักษา
โครงสร้างพื้นฐานทางน้้าให้มีประสิทธิภาพ 
 
เป้าประสงค ์ 
1. มีโครงสร้างพ้ืนฐานทางน้้าเพียงพอ ทั่วถึง  
มีประสิทธิภาพ เป็นไปตามมาตรฐาน 

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 2 
“ปลอดภัยและมั่นคง”- การยกระดับความปลอดภัย และ
ความมั่นคงของระบบขนส่ง 
เป้าประสงค์ 
2.1) มีมาตรฐานและระบบก้ากับดูแลเรื่องความปลอดภัย
ของการขนส่ง 
2.2) ผู้ใช้ระบบขนส่งมีวัฒนธรรมด้านความปลอดภัย 
2.3) มีมาตรฐานและระบบก้ากับดูแลเรื่องความมั่นคงของ
การขนส่ง 
 
 
 

ยุทธศาสตร์ที่ 2 การยกระดับความปลอดภัยและ
ความมั่นคงด้านการขนส่ง ทางน้้าและการพาณิชยนาวี 
 
เป้าประสงค ์  
2.1) มีมาตรฐานและระบบก้ากับดูแลเรื่องความ
ปลอดภัย (Safety) และสิ่งแวดล้อม ของการขนส่ง
ทางน้้า 
2.2) ผู้ใช้ระบบขนส่งทางน้้ามีวัฒนธรรมด้านความ
ปลอดภัย (Safety) 
2.3) มีมาตรฐานและระบบก้ากับดูแลเรื่องความ
มั่นคง (Security) ของการขนส่งทางน้้า 
2.4) มีระบบเทคโนโลยีที่ทันสมัยในการก้ากับดูแล 
การบริหารจัดการการขนส่งทางน้้า 

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 3 
“ประสิทธิภาพและขีดความสามารถ”- การพัฒนาระบบ
ขนส่งเพื่อเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันและขับเคลื่อน
การพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ  
เป้าประสงค์ 

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่  3 การพัฒนาศักยภาพ 
ในการขนส่งทางน้้าและพาณิชยนาวีเพ่ือเพ่ิมขีด
ความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 
 
เป้าประสงค ์  
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ยุทธศาสตร์/เป้าประสงค์ กระทรวงคมนาคม ความเชื่อมโยงกับประเด็นยุทธศาสตร์/
เป้าประสงค์ กรมเจ้าท่า 

3.1) มีระบบขนส่งที่มีประสิทธิภาพและมีต้นทุนการขนส่งที่ต่้า 
3.2) มีระบบขนส่งที่สนับสนุนการพัฒนาเศรษฐกิจในภาค
ส่วนที่ส้าคัญของประเทศตามนโยบายของรัฐบาล 
3.3) ผู้ประกอบการในระบบขนส่งมีการพัฒนาขีด
ความสามารถในการแข่งขันและคุณภาพ ในการด้าเนินงาน
อย่างต่อเนื่อง 
3.4) องค์กรของหน่วยงานภาครัฐมีขีดความสามารถในการ
ก้ากับดูแลด้านเศรษฐกิจ 

3.1) มีโครงสร้างพ้ืนฐานและบริการด้านการขนส่ง
ทางน้้าเชื่อมโยงระบบการขนส่งรูปแบบอื่นและ
ส่งเสริมระบบโลจสิติกส์เพ่ือช่วยลดต้นทุนการขนส่ง 
3.2) ผู้ประกอบการด้านพาณิชยนาวีให้มีการ
พัฒนาขีดความสามารถในการแข่งขันและคุณภาพ
ในการด้าเนินงานอย่างต่อเนื่อง 
3.3) ผลิตบุคลากรด้านพาณิชยนาวีให้มีคุณภาพ 
เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานและสอดคล้องกับ
กิจการพาณิชยนาวี 

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 4 
“ปัจจัยขับเคลื่อนยุทธศาสตร์”- การพัฒนาปัจจัยสนับสนุน
การขับเคลื่อนยุทธศาสตร์สู่ความส้าเร็จ 
เป้าประสงค์ 
4.1) มีระบบการบริหารนโยบายและยุทธศาสตร์สู่การปฏิบัติ 
และมีระบบกฎหมายที่สนับสนุนการพัฒนาอย่างเป็นรูปธรรม 
รวมถึงมีการพัฒนาองค์กรภาครัฐอย่างต่อเนื่อง 
4.2) มีการใช้ระบบเทคโนโลยีดิจิทัลเพื่อการบริหารและการ
บริการในระบบขนส่ง 
4.3) บุคลากรมีองค์ความรู้และสามารถสร้างนวัตกรรมแก่
หน่วยงาน 
4.4) หน่วยงานมีความโปร่งใส และสร้างความเชื่อมั่นให้กับ
สาธารณะ  

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 4 การพัฒนา ส่งเสริม 
สนับสนุนความสามารถในการขับเคลื่อน
ยุทธศาสตร์ 
เป้าประสงค์ 
4.1) มีระบบการบริหารนโยบายและยุทธศาสตร์สู่
การปฏิบัติ โดยการปรับปรุงและพัฒนากฎหมายให้
สอดคล้องกับมาตรฐานที่เกี่ยวข้องและสภาวการณ์ 
ในปัจจุบัน 
4.2) มีการพัฒนางานและการให้บริการขององค์กร
ด้วยการน้าเทคโนโลยีและนวัตกรรมมาใช้อย่างมี
ประสิทธิภาพ 
4.3) มีบุคลากรที่มีองค์ความรู้ด้านการขนส่งทางน้้า
อย่างมืออาชีพ 
4.4) มีการบริหารองค์กรและบริหารงานให้เป็นไป
ตามหลักธรรมาภิบาล  
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4. สรุปความสอดคล้องของการจัดสรรงบประมาณจ าแนกตามยุทธศาสตร์การจัดสรรงบประมาณ เป้าหมายการให้บริการกระทรวงคมนาคมและกรมเจ้าท่า   
        ผลผลิต/โครงการ ประจ าปีงบประมาณ 2565 วงเงนิรวม 4,577.9367 ล้านบาท ประกอบด้วย  
 

1-31 
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5. การแบ่งส่วนราชการและภารกิจของกรมเจ้าท่าปีงบประมาณ 2565 
 

  กรมเจ้าท่า  เป็นหน่วยงานระดับกรม สังกัดกระทรวงคมนาคม มีอ้านาจหน้าที่หลักในการควบคุมและ
บริหารงานด้านการคมนาคมขนส่งทางน้้า ได้แก่ การเดินเรือ การจดทะเบียนเรือ การน้าร่อง การใช้ยานพาหนะ
ทางน้้าทุกประเภท เพ่ือให้เกิดความสะดวกรวดเร็ว และปลอดภัยต่อชีวิตและทรัพย์สินของประชาชน รวมทั้งการ
ควบคุมดูแลรักษาสภาพแวดล้อมทางน้้าให้อยู่ในสภาพดีปราศจากมลภาวะ นอกจากนี้กรมเจ้าท่ายังท้าหน้าที่ส้าคัญ
ในการพัฒนางานด้านการขนส่งทางน้้าอ่ืนๆ ที่ส้าคัญของประเทศ กล่าวคือ การพัฒนาท่าเรือหรือสถานีขนส่งทาง
น้้า การพัฒนา   ร่องน้้าทางเดินเรือด้วยการขุดลอกและก่อสร้างเขื่อนกันทรายกันคลื่น เขื่อนป้องกันตลิ่งพัง การ
วางเครื่องหมายบังคับร่องน้้าทางเดินเรือ การจัดท้าแผนที่ร่องน้้าต่างๆ การควบคุมและป้องกันการรุกล้้าล้าน้้า และ
การผลิตบุคลากรประจ้าเรือทุกระดับชั้นให้ได้มาตรฐานสากลและเพียงพอต่อความต้องการของประเทศ 
 

    กรมเจ้าท่า  ได้ก่อตั้งขึ้นปี 2402 มาจนถึงปัจจุบันปี 2564 เป็นระยะเวลานานถึง 162 ปี มีภาระหน้าที่ 
ที่ต้องปฏิบัติเพื่อควบคุมดูแลการปฏิบัติงานให้เป็นไปตามกฎหมายจ้านวนมาก มีอธิบดีเป็นผู้บริหารสูงสุด 
รองอธิบดี 3 ต้าแหน่ง, ผู้เชี่ยวชาญ 5 ต้าแหน่ง, ผู้อ้านวยการส้านัก 8 ต้าแหน่ง, ผู้อ้านวยการกอง 7 ต้าแหน่ง, 
ผู้อ้านวยการส้านักงาน 7 ต้าแหน่ง และผู้อ้านวยการส้านักงานสาขา 41 ต้าแหน่ง เป็นข้าราชการ 1,031 
ต้าแหน่ง (ร้อยละ 47.89) ลูกจ้างประจ้า 375 ต้าแหน่ง (ร้อยละ 17.42) และพนักงานราชการ 747 ต้าแหน่ง 
(ร้อยละ 34.69) รวมทั้งสิ้น 2,153 ต้าแหน่ง 
 

 
 

  ปัจจุบันกรมเจ้าท่าแบ่งส่วนราชการภายในตามกฎกระทรวงแบ่งส่ วนราชการกรมเจ้าท่า กระทรวง
คมนาคม พ.ศ. 2558 ซึ่งประกาศในราชกิจจานุเบกษา ลงวันที่ 27 มกราคม 2558 (ค้าสั่งเจ้าท่า 
ที ่654/2558 ลงวันที่ 28 สิงหาคม 2558) ดังนี  

  ๑)  ส้านักงานเลขานุการกรม  
ด้าเนินการเกี่ยวกับงานบริหารทั่วไป, งานสารบรรณของกรมฯ, งานช่วยอ้านวยการ, จัดระบบงาน

และบริหารงานบุคคล ด้าเนินการพัฒนาบุคลากรของกรม การจัดสวัสดิการและเจ้าหน้าที่สัมพันธ์ จัดประชุม 
ฝึกอบรม สัมมนา ศึกษาดูงาน รวมทั้งประชาสัมพันธ์และเผยแพร่กิจกรรมการขนส่งทางน้้า ข่าวสาร ผลการปฏิบัติงาน
และความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับงานของกรมเจ้าท่า 

 
 
 

ข้าราชการ 
1,031 ต้าแหน่ง, 

47.89% 

ลูกจ้างประจ้า 
375 ต้าแหน่ง, 

17.42% 

พนักงานราชการ 
747 ต้าแหน่ง, 

34.69% 
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2) กองก้ากับการพาณิชยนาวี  

ด้าเนินการเกี่ยวกับการอนุญาต การจดทะเบียนและการติดตามผู้ประกอบการตามกฎหมายว่าด้วย 
การส่งเสริมการพาณิชยนาวี กฎหมายว่าด้วยการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ ประกาศของคณะปฏิวัติ  ฉบับที่ ๕๘ 
ลงวันที่ ๒๖ มกราคม พ.ศ. ๒๕๑๕ และกฎหมายอ่ืนที่เกี่ยวข้อง ก้ากับดูแล และติดตามการประกอบกิจการ 
ด้านการขนส่งทางทะเล การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ กิจการท่าเรือ กิจการอู่เรือ และกิจการอย่างอ่ืน             
ที่เกี่ยวเนื่อง ก้ากับดูแลมาตรฐานของบุคลากรและสถานศึกษาด้านพาณิชยนาวี ตลอดจนประกาศนียบัตรวิชาชีพ
ของบุคลากรด้านการขนส่งทางน้้าและการพาณิชยนาวี ปฏิบัติหน้าที่ฝ่ายเลขานุการของคณะกรรมการเฉพาะเรื่อง
หรือคณะอนุกรรมการที่คณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวีแต่งตั้ง  

3)  กองคลัง  
 ด้าเนินการเกี่ยวกับการเงิน การบัญชี การงบประมาณ การพัสดุ อาคารสถานที่และยานพาหนะ  

4)  กองมาตรฐานคนประจ้าเรือ 
 ด้าเนินการเกี่ยวกับการก้าหนดมาตรฐานหลักสูตรคนประจ้าเรือ การสอบความรู้ หรือการรับรองผู้ท้า

การในเรือ การจ้างและเลิกจ้างคนประจ้าเรือ และการจดทะเบียน การควบคุมคนประจ้าเรือและการออกหนังสือ
คนประจ้าเรือ การจัดท้าหลักสูตร การรับรอง ติดตาม ประเมินมาตรฐานหลักสูตรการฝึก อบรม และ 
การเรียนการสอนด้านคนประจ้าเรือให้เป็นไปตาทระบบมาตรฐานสากล และการปฏิบัติงานร่วมกับหรือสนับสนุน 
การปฏิบัติงานของหน่วยงานอื่นที่เก่ียวข้องหรือที่ได้รับมอบหมาย 

5) กองวิศวกรรม  
ด้าเนินการส้ารวจและออกแบบสิ่งล่วงล้้าล้าน้้า ร่องน้้าทางเดินเรือ และสิ่งก่อสร้างเกี่ ยวกับ 

งานวิศวกรรมการก่อสร้างสิ่งล่วงล้้าล้าน้้า ร่องน้้าทางเดินเรือ และสิ่งก่อสร้างต่างๆ ของกรม ปฏิบัติงานร่วมกับหรือ
สนับสนุนการปฏิบัติงานของหน่วยงานอื่นที่เก่ียวข้องหรือที่ได้รับมอบหมาย 

6) กองส่งเสริมการพาณิชยนาวี 
ศึกษาและวิเคราะห์เพ่ือเสนอนโยบาย ยุทธศาสตร์  แผนงานและมาตรการพัฒนา และส่งเสริม 

การขนส่งทางน้้าและการพาณิชยนาวี เสนอแนวทางการพัฒนาเกี่ยวกับการลงทุนและการประกอบกิจการพาณิชยนาวี 
รวมทั้งเสนอแนะแนวทางการพัฒนาการยกระดับมาตรฐาน ปฏิบัติหน้าที่ฝ่ายเลขานุการของคณะกรรมการส่งเสริม
การพาณิชยนาวี และปฏิบัติการอ่ืนใด ตามที่คณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวีมอบหมาย ปฏิบัติงานร่วมกับ
หรือสนับสนุนการปฏิบัติงานของหน่วยงานอื่นที่เก่ียวข้องหรือที่ได้รับมอบหมาย 

7) กองส้ารวจและแผนที่  
ด้าเนินการเกี่ยวกับการส้ารวจและสร้างแผนที่เส้นทางเดินเรือ ส้ารวจและประเมินผลข้อมูล   

ระดับน้้า กระแสน้้า คลื่นลม ตะกอน ความเค็ม และอุณหภูมิของน้้า ส้ารวจสิ่งล่วงล้้าล้าน้้า และส้ารวจปักหลักเขต
ควบคุมทางน้้าและสร้างแผนที่ จัดเก็บและการใช้ประโยชน์ข้อมูลเกี่ยวกับสภาพร่องน้้าและสิ่งล่วงล้้าล้าน้้า   
เผยแพร่ข้อมูลแผนที่อิเล็กทรอนิกส์ สภาพร่องน้้าและสิ่งล่วงล้้าล้าน้้าด้วยระบบภูมิสารสนเทศ 

8) ศูนย์ฝึกพาณิชย์นาวี 
ผลิต ฝึกอบรม และพัฒนาบุคลากรเพ่ือการพาณิชย์นาวีและบุคลากรประจ้าเรือให้มีคุณภาพ 

ตามมาตรฐานสากล และมีปริมาณเพียงพอ 
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9)  ส้านักกฎหมาย 

     ศึกษา วิเคราะห์ เพ่ือยกร่างและพัฒนากฎหมายที่อยู่ในความรับผิดชอบและอ้านาจหน้าที่      
ของกรมเจ้าท่า และติดตามการเปลี่ยนแปลงของอนุสัญญา สนธิสัญญา ความตกลง และกฏหมายระหว่างประเทศ
เกี่ยวกับการขนส่งทางน้้าและการพาณิชยนาวี การพิจารณา วินิจฉัย ตีความ ให้ค้าปรึกษาร่างและแก้ไข ยกร่าง  
นิติกรรมที่เก่ียวข้องกับกฎหมาย กฎระเบียบ ค้าสั่งข้อบังคับต่างๆ ติดตามผลการปฎิบัติตามสัญญาของกรมเจ้าท่า 
การด้าเนินคดีทางอาญา แพ่ง ปกครอง การละเมิดตามกฎหมายในความรับผิดชอบของกรม การปฏิบัติงานของ
หน่วยงานอื่นที่เก่ียวข้องหรือที่ได้รับมอบหมาย 

   10)  ส้านักความปลอดภัยและสิ่งแวดล้อมทางน ้า 
ควบคุม ตรวจตรา และปราบปรามให้เป็นไปตามกฎระเบียบ ควบคุมการก่อสร้างสิ่งล่วงล้้าล้าน้้า 

งานควบคุมการจราจรและความปลอดภัยทางทะเลและการสื่อสาร รวมถึงด้าเนินการเกี่ยวกับงานด้านสิ่งแวดล้อมทางน้้า  

11) – ๑7) ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ ๑ - ๗  
 ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคและส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาเป็นหน่วยงานที่มีฐ านะ

เทียบเท่ากอง ๗ หน่วยงาน พร้อมสาขา ๔๑ แห่ง มีอ้านาจหน้าที่ ในการควบคุมการปฏิบัติงานให้เป็นไปตาม
กฎหมายว่าด้วยการเดินเรือในน่านน้้าไทย กฎหมายว่าด้วยเรือไทย กฎหมายว่าด้วยการป้องกันเรือโดนกัน 
กฎหมายว่าด้วยการส่งเสริมการพาณิชยนาวี กฎหมายว่าด้วยการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ รวมทั้งกฎหมายอ่ืน   
ที่เก่ียวข้องตามท่ีได้รับมอบหมายในเขตพ้ืนที่ที่กรมก้าหนด  

 ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ ๑ (เชียงใหม่) 
   สาขาเชียงใหม่, สาขานครสวรรค์, สาขาเชียงราย, สาขาพิษณุโลก และสาขาแพร่ 
 ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ ๒ (พระนครศรีอยุธยา) 
     สาขาอยุธยา, สาขาสุพรรณบุรี, สาขาลพบุรี และสาขานนทบุรี 
 ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ ๓ (สมุทรสงคราม) 
   สาขาสมุทรสงคราม, สาขาประจวบคีรีขันธ์, สาขากาญจนบุรี, สาขาสมุทรสาคร, สาขาเพชรบุรี 

และสาขานครปฐม 
 ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ ๔ (สงขลา) 
   สาขาสงขลา, สาขาปัตตานี, สาขาสุราษฎร์ธานี, สาขาชุมพร, สาขานครศรีธรรมราช, สาขานราธิวาส, 

สาขาเกาะพงัน  และเกาะสมุย 
 ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ ๕ (ภูเก็ต) 
   สาขาภูเก็ต, สาขาตรัง, สาขากระบี่, สาขาระนอง, สาขาพังงา และสาขาสตูล   
 ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ ๖ (ชลบุรี) 
   สาขาชลบุรี, สาขาฉะเชิงเทรา, สาขาระยอง, สาขาจันทบุรี, สาขาตราด, สาขาสมุทรปราการ 

และสาขาพัทยา        
 ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ ๗ (หนองคาย) 
  สาขาหนองคาย, สาขาอุบลราชธานี, สาขานครราชสีมา, สาขานครพนม  และสาขาขอนแก่น  

   ๑8)  ส้านักน้าร่อง 
      ศึกษาและพัฒนาระบบ รูปแบบและอุปกรณ์ที่ เกี่ ยวข้องกับการน้าร่องเรือ และระบบ           
การประกอบกิจการน้าร่อง การน้าร่องตามกฎหมายว่าด้วยการเดินเรือในน่านน้้าไทย การเสนอแนะเกี่ยวกับ      
การก้าหนดเขตท่าหรือน่านน้้าใดๆ ให้เป็นเขตที่ต้องเดินเรือโดยผู้น้าร่อง การเสนอแนะเกี่ยวกับการออกข้อบังคับ   
ที่เกี่ยวกับการน้าร่อง การสอบความรู้และออกใบอนุญาตผู้น้าร่อง และผู้น้าร่องพิเศษ และการปฏิบัติงานร่วมกับ
หรือสนับสนุนการปฏิบัติงานของหน่วยงานอื่นที่เก่ียวข้องหรือที่ได้รับมอบหมาย 
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   ๑9) ส้านักแผนงาน 
     จัดท้าแผนยุทธศาสตร์และแผนการปฏิบัติ ราชการของกรม ศึกษาความเป็นไปได้                
และความเหมาะสมของโครงการ รวมทั้งการประเมินผลการปฏิบัติงานตามแผนงานโครงการของกรม การศึกษา
และพัฒนารูปแบบและวิธีการด้านการขนส่งทางน้้าและพาณิชยนาวี การจัดท้าและพัฒนาระบบเทคโนโลยี
สารสนเทศของกรม ตลอดจนส้ารวจและประมวลผลสถิติการขนส่งทางน้้าและการพาณิชยนาวี กา รด้าเนินการ
เกี่ยวกับความร่วมมือระหว่างประเทศ การศึกษา พัฒนา และเสนอแนะนโยบายเกี่ยวกับระบบการขนส่งทางทะเล 
ระบบการขนส่งเชื่อมโยง การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ และการส่งเสริมการประกอบกิจการขนส่งทางน้้า      
และพาณิชยนาวีและกิจการเกี่ยวเนื่อง รวมทั้งปฏิบัติงานร่วมกับหรือสนับสนุนการปฏิบัติงานของหน่วยงานอ่ืน      
ที่เก่ียวข้อง หรือที่ได้รับมอบหมาย 

   20) ส้านักพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน ้า 
      ด้าเนินการเกี่ยวกับการขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าทางเรือเดิน และงานเครื่องหมาย         
การเดินเรือในล้าแม่น้้าและบริเวณชายฝั่ง 

   21) ส้านักมาตรฐานทะเบียนเรือ  
     ด้าเนินการเกี่ยวกับทะเบียนเรือหรือตามกฎหมายว่าด้วยเรือไทยและกฎหมายอ่ืนที่เกี่ยวข้อง 
ใบอนุญาตใช้เรือตามกฎหมายว่าด้วยการเดินเรือในน่านน้้าไทย การตรวจสภาพเรือ เครื่องจักร อุปกรณ์          
และเครื่องใช้ประจ้าเรือเพ่ือออกใบส้าคัญรับรองการตรวจเรือตามกฎหมายว่าด้วยการเดินเรือในน่านน้้าไทย 
กฎหมายว่าด้วยเรือไทย และกฎหมายว่าด้วยการป้องกันเรือโดนกัน การก้ากับดูแล ประเมินผลการปฏิบัติงาน
ทะเบียนเรือให้เป็นมาตรฐานเดียวกัน และการปฏิบัติงานร่วมกับหรือสนับสนุนการปฏิบัติงานของหน่วยงานอ่ืน       
ที่เก่ียวข้อง หรือที่ได้รับมอบหมาย 

   22) ส้านักมาตรฐานเรือ 
ด้าเนินการเกี่ยวกับการตรวจสภาพเรือ เครื่องจักร อุปกรณ์ และเครื่องใช้ประจ้าเรือเพ่ือออก

ใบส้าคัญรับรองตามอนุสัญญาระหว่างประเทศ การตรวจอนุมัติแบบแปลนเรือให้เป็นไปตามกฎหมาย              
ว่าด้วยการนั้น หรืออนุสัญญาระหว่างประเทศ ตลอดจนติดตามการปรับปรุงแก้ไขอนุสัญญาระหว่างประเทศ 
ที่เกี่ยวข้อง การตรวจเรือส้าหรับเรือต่างประเทศที่เดินเรือเข้ามาในน่านน้้าไทยตามกฎหมายว่าด้วยการนั้น  
หรืออนุสัญญาหรือความตกลงระหว่างประเทศ การก้าหนดมาตรฐานเรือ อุปกรณ์ประจ้าเรือ และการตรวจรับรอง
วัสดุ เครื่องมือเครื่องใช้ อุปกรณ์ประจ้าเรือให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล การก้าหนดหลักเกณฑ์และก้ากับดูแล
องค์กร ที่ได้รับมอบอ้านาจให้ท้าการตรวจเรือและออกใบส้าคัญรับรองตามอนุสัญญาระหว่างประเทศ และ 
การปฏิบัติงานร่วมกับหรือสนับสนุนการปฏิบัติงานของหน่วยงานอื่นที่เก่ียวข้อง หรือที่ได้รับมอบหมาย 
 

  นอกจากนี้ภายในกรมเจ้าท่าให้มีกลุ่มงาน 2 กลุ่มงานเพ่ือรับผิดชอบงานขึ้นตรงต่ออธิบดีกรมเจ้าท่า ดังนี้ 
   (๑) กลุ่มพัฒนาระบบบริหาร  
    ด้าเนินการให้ข้อเสนอแนะและให้ค้าปรึกษาแก่อธิบดีเกี่ยวกับยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ
ราชการภายในกรม ติดตาม ประเมินผล และจัดท้ารายงานเกี่ยวกับการพัฒนาระบบราชการในกรม ประสาน    
และด้าเนินการเกี่ยวกับการพัฒนาระบบราชการร่วมกับหน่วยงานกลางต่างๆ และหน่วยงานในสังกัดกรม รวมทั้ง
ปฏิบัติงานร่วมกับหรือสนับสนุนการปฏิบัติงานของหน่วยงานอื่นที่เก่ียวข้อง หรือที่ได้รับมอบหมาย 

(๒) กลุ่มตรวจสอบภายใน  
    ด้าเนินการเกี่ยวกับการตรวจสอบด้านการบริหาร การเงิน และการบัญชีของกรม ปฏิบัติงาน
ร่วมกับหรือสนับสนุนการปฏิบัติงานของหน่วยงานอื่นที่เก่ียวข้อง หรือที่ได้รับมอบหมาย 
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โครงสร้างการแบ่งส่วนราชการภายในกรมเจ้าท่า 

 

หมายเหตุ: โครงสร้างการบรหิารงานภายในกรมเจ้าท่าตามค้าสั่งมอบอ้านาจฯ ที่ ๕๓/๒๕๖๓ ลงวันที่ ๒๐ มกราคม ๒๕๖๓ 
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6. งบประมาณกรมเจ้าท่า 
รายละเอียดงบประมาณแยกตามแผนงานปีงบประมาณ พ.ศ. 2561 - 2565 

           หน่วย : ล้านบาท 
  

แผนงาน ปี 2561 ปี 2562 ปี 2563 ปี 2564 ปี 2565 
แผนงบประมาณปี 2561 - 2565      

1. แผนงานบุคลากรภาครัฐ 706.60 710.96 743.09 732.68 729.07 
2. แผนงานพื้นฐานด้านความสามารถในการ

แข่งขันของประเทศ 
2,826.54 2,447.30 2,328.41 2,403.94 2,208.13 

- การพัฒนาท่าเรือโลจิสติกส์ - - - -  
- การพัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพื้นฐาน
ด้านการขนส่งทางน้้า 

2,241.04 1,655.17 1,714.24 1,410.41 1,543.62 

การพัฒนาท่าเรือ 51.11 193.61 174.24 134.34 149.67 
การพัฒนาเขื่อน 1,403.23 843.53 888.17 779.04 910.67 
การขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้า 786.71 618.03 651.83 497.03 483.28 

- การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อการแก้ไข
ปัญหาอุทกภัย 

12.97 - - -  

- การก้ากับดูแลขนส่งทางน้้าและพาณิชยนาวี 473.36 689.82 523.03 907.29 592.71 
- การพัฒนาบุคลากรด้านพาณิชยนาวี 148.15 102.31 91.14 86.25 71.80 

3. แผนงานบูรณาการจัดการปัญหาแรงงาน       
ต่างด้าวและการค้ามนุษย์  

11.448 10.01 - -  

4. แผนงานบูรณาการสร้างรายได้จากการท่องเที่ยว - - 81.60 206.43 255.03 
5. แผนงานบูรณาการพัฒนาพื้นที่ระดับภาค  - 24.60 47.66 47.44 - 
6. แผนงานบูรณาการพัฒนาด้านคมนาคม      
และระบบโลจิสติกส์ 

1,124.55 954.61 899.17 1,229.65 1,172.68 

7. แผนงานบูรณาการบริหารจัดการทรัพยากรน้้า 111.36 483.60 271.06 198.53 213.03 
8. แผนงานบูรณาการเสริมสร้างความเข้มแข็ง       
และยั่งยืนให้กับเศรษฐกิจภายในประเทศ  

664.96 - - - - 

รวมทั งสิ น 5,445.48 4,631.08 4,370.99 4,818.67 4,577.94 
 

การเปรียบเทียบงบประมาณปี 2561 – 2565  
 1) กรมเจ้าท่าได้รับการจัดสรรงบประมาณประจ้าปี 2565 จ้านวน 4,577.94 ล้านบาท (ลดลงจาก
ปีงบประมาณ 2564 จ้านวน 240.37 ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 5.00) 
 2) กรมเจ้าท่าได้รับการจัดสรรงบประมาณประจ้าปี 2564 จ้านวน 4,818.67 ล้านบาท (เพ่ิมขึ้นจาก
ปีงบประมาณ 2563 จ้านวน 447.68 ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 10.24) 
 3) กรมเจ้าท่าได้รับการจัดสรรงบประมาณประจ้าปี 2563 จ้านวน 4,370.99 ล้านบาท (ลดลงจาก
ปีงบประมาณ 2562 จ้านวน 260.09 ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 5.62) 
 4) กรมเจ้าท่าได้รับการจัดสรรงบประมาณประจ้าปี 2562 จ้านวน 4,631.08 ล้านบาท (ลดลงจาก
ปีงบประมาณ 2561 จ้านวน 814.40 ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 14.96) 
 5) กรมเจ้าท่าได้รับการจัดสรรงบประมาณประจ้าปี 2561 จ้านวน 5,445.48 ล้านบาท (เพ่ิมขึ้นจาก
ปีงบประมาณ 2560 จ้านวน 630.15 ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 13.09  
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7. สรุปงบประมาณรายจ่ายประจ้าปีงบประมาณ พ.ศ. 2565 จ้าแนกตามแผนงานผลผลิต/กิจกรรม และงบรายจ่าย 
หน่วย : ล้านบาท 

แผนงาน งบรายจ่าย 
ผลผลิต / กิจกรรม งบ

บุคลากร 
งบ

ด้าเนนิงาน 
งบลงทุน งบเงิน

อุดหนนุ 
งบรายจ่าย

อื่น 
รวม 

รวมท้ังสิ้น  715.94   201.42  3,655.10   5.48  - 4,577.94  
แผนงานบุคลากรภาครัฐ  715.94 13.13 - - - 729.07 
แผนงานพื้นฐานด้านการสร้างความสามารถในการ
แข่งขันของประเทศ 

- 188.29 2,014.36 5.48 - 2,208.13 

ผลผลิตท่ี 1 : การพัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้าง
พื้นฐานด้านการขนส่งทางน้้า 

- 41.67 1,501.95 - - 1,543.62 

- ก่อสร้างท่าเรือ 10 รายการ  
(ครุภัณฑ์ : ต่อเนื่อง 1 รายการ/ท่ีดินและก่อสร้าง : 
ใหม่ 5 รายการ ต่อเนื่อง 4 รายการ) 

- - 149.67 - - 149.67 

- ก่อสร้างเขื่อนกันทรายและกันคลื่น 8 รายการ 
(ครุภัณฑ์ : ใหม่ 5 รายการ /ท่ีดินและก่อสร้าง : ใหม่ 
2 รายการ ต่อเนื่อง 1 รายการ) 

- 19.83 124.71 - - 144.54 

- ป้องกันและแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งทะเล 
8 รายการ (ท่ีดินและก่อสร้าง : ใหม่ 4 รายการ 
ต่อเนื่อง 4 รายการ (Sand bypass 2 ร่อง เน้ือดิน 
0.968  ลบ.ม.)) 

- - 579.88 - - 579.88 

- ก่อสร้างเขื่อนป้องกันตล่ิงพัง 13 รายการ  
(ท่ีดินและก่อสร้าง : ต่อเนื่อง 9 รายการ ใหม่ 4 
รายการ) 

- 3.30 182.95 - - 186.25 

- ขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้า 21 รายการ  
(ครุภัณฑ์ : ใหม่ 5 รายการ/ท่ีดินและก่อสร้าง : ใหม่ 
16 รายการ) 

 
 
 
 

- 18.54 464.74 - - 483.28 



 
 

1-35 

แผนงาน งบรายจ่าย 
ผลผลิต / กิจกรรม งบ

บุคลากร 
งบ

ด้าเนนิงาน 
งบลงทุน งบเงิน

อุดหนนุ 
งบรายจ่าย

อื่น 
รวม 

ผลผลิตท่ี 2 : การก้ากับดูแลขนส่งทางน้้าและ 
พาณิชยนาวี 

 -  114.12  473.11    5.48  -    592.71  

- การออกใบส้าคัญ 234,000 ฉบับ  
(รวม 9 รายการ ครุภัณฑ์ : ใหม่ 2 รายการ ต่อเนื่อง 
1 รายการ /ท่ีดินและก่อสร้าง : ใหม่ 4 รายการ 
ต่อเนื่อง 2 รายการ) 

 -  18.40  79.81    0.64  -    98.85  

- การน้าร่องเรือ 41,800 ครั้ง 
(ท่ีดินและก่อสร้าง :  ต่อเนื่อง 1 รายการ) 

 -  11.89  8.00  0.24   - 20.13  

- การตรวจตราและควบคุมการเดินเรอื 180,000 ครั้ง 
(รวม 4 รายการ ท่ีดินและกอ่สร้าง : ใหม่ 2 รายการ 
ต่อเน่ือง 1 รายการ ผูกพันใหม่ 1 รายการ) 

 -  83.83  385.30    4.60  -    473.73  

ผลผลิตท่ี 3 : ผลิตและพัฒนาบุคลากรด้านพาณิชยนาวี  -  32.50  39.30  -    -    71.80  
- การจัดการเรียนการสอนด้านพาณิชยนาวี 180 คน 

(รวม 4 รายการ ครุภัณฑ์ : ใหม่ 2 รายการ / ท่ีดิน
และก่อสร้าง : ใหม่ 2 รายการ) 

 -  32.50  39.30   -   -  71.80  

แผนงานบูรณาการ -    -    1,640.74  -    -    1,640.74  
แผนงานบูรณาการสร้างรายได้จากการท่องเท่ียว  -  -    255.03   -   -  255.03  
โครงการ : ส่งเสริมการท่องเท่ียวทางน้้า  -   -  242.43   -   -  242.43  

พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อสนับสนุนการท่องเท่ียว 
(รวม 10 รายการ ท่ีดินและก่อสร้าง : ใหม่ 3 รายการ 
ต่อเน่ือง 6 รายการ ผูกพันใหม่ 1 รายการ) 

 -   -  242.43   -   -  242.43  

โครงการ : พัฒนาปัจจัยพื้นฐานด้านการท่องเท่ียว  -   -  12.60   -   -  12.60  
การเสริมทรายชายหาดป้องกันการกัดเซาะเพื่อ

สนับสนุนการท่องเท่ียว (รวม 2 รายการ ท่ีดินและ
ก่อสร้าง :  ต่อเน่ือง 2 รายการ) 

 -   -  12.60   -   -  12.60  

แผนงานบูรณาการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและ
ระบบโลจิสติกส์ 

 -   -  1,172.68   -   -  1,172.68  

โครงการ : พัฒนาและส่งเสริมการขนส่งทางน้้าและ
พาณิชยนาวีเพื่อสนับสนุนระบบโลจิสติกส์ 

 -   -  1,172.68   -   -  1,172.68  

พัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อ
สนับสนุนระบบโลจิสติกส์ 20 รายการ  
(ครุภัณฑ์ : ต่อเนื่อง 1 รายการ / ท่ีดินและก่อสร้าง : 
ใหม่ 11 รายการ ต่อเน่ือง 8 รายการ) 

 -   -  1,172.68   -   -  1,172.68  

แผนงานบูรณาการบริหารจัดการทรัพยากรน้้า  -   -  213.03   -   -  213.03  
โครงการ : พัฒนาโครงสร้างพืน้ฐานเพื่อสนับสนุนการ
บริหารจัดการทรัพยากรน้้า 

 -   -  213.03   -   -  213.03  

พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อสนับสนุนการบริหาร
จัดการทรัพยากรน้้า 8 รายการ  (ท่ีดินและก่อสร้าง : 
ใหม่ 6 รายการ ต่อเนื่อง 2 รายการ) 

 -   -  213.03   -   -  213.03  
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8. สรุปงบประมาณลงทุนที่ได้รับเพื่อด าเนินงาน/โครงการพัฒนาที่ส าคัญในปีงบประมาณ 2565 และที่ผูกพันใน
ปีงบประมาณต่างๆ และหน่วยงานรับผิดชอบหลัก มีดังนี้ 

 

ล้าดับ ผลผลิต/กิจกรรม/โครงการ งบประมาณปี 
2565 

หน่วยงาน 

รวมวงเงินงบลงทุน 3,655,104,700 บาท   
ผลผลิต : การพัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพื นฐานด้านการขนส่งทางน ้า      
กิจกรรม : ก่อสร้างท่าเรือ       

1 ค่าศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม สิ่งแวดล้อมใน
รายละเอียดและออกแบบรายละเอียดท่าเทียบเรือเกาะกูดซีฟร้อนท์ 
จ.ตราด (ตั้งงบประมาณเพ่ือจ่ายค่างานที่ถูกพับไป ปี 2552) 

2,798,300 บาท สผง. 

2 ค่าปรับปรุงท่าเรือโดยสารท่าช้าง แขวง พระบรมมหาราชวัง       
เขตพระนคร กรุงเทพมหานคร (ตั้งงบประมาณเพ่ือจ่ายค่างานที่ถูก
พับไป ปี 2561) 

5,716,900 บาท กวศ. 

3 ค่าปรับปรุง และพัฒนาท่าเรือโดยสารเพื่อยกระดับการให้บริการ
โดยสารสาธารณะทางน้้า ในแม่น้้าเจ้าพระยา (กรุงเทพมหานครและ 
จ.นนทบุรี) จ้านวน 8 แห่ง  (ตั้งงบประมาณเพ่ือจ่ายค่างานที่ถูก  
พับไป ป ี2562 บาท) 

31,195,900 บาท กวศ. 

4 ค่าปรับปรุงท่าเรือสาธารณะในภูมิภาคประจ้าปี (ในพ้ืนที่ จ.ภูเก็ต 
นครศรีธรรมราช และ ปัตตานี) 4 แห่ง 

20,000,000 บาท กวศ. 

5 ค่าปรับปรุงท่าเรืออเนกประสงค์คลองวาฬ ต.คลองวาฬ อ.เมือง     
จ.ประจวบคีรีขันธ์ 

20,000,000 บาท กวศ. 

6 ค่าส้ารวจออกแบบรายละเอียด และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมใน
รายละเอียด โครงการก่อสร้างเขื่อนยกระดับในแม่น้้าเจ้าพระยา 
และน่านเพ่ือการเดินเรือ  

4,635,300 บาท กวศ. 

วงเงินทั้งสิ้น 236,395,600 บาท 
ปี 2555 – 2562 ตั้งงบประมาณ 231,760,300 บาท 
ปี 2563 ตั้งงบประมาณ - บาท 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ - บาท 
ปี 2565 ตั้งงบประมาณ 4,635,300 บาท 
(ตั้งงบประมาณเพ่ือจ่ายค่างานที่ถูกพับไป ปี 2558-2559)  

  

7 ค่าพัฒนาระบบเพ่ือการบ้ารุงรักษาท่าเรือชายฝั่ง 8,800,000 บาท กวศ. 
  วงเงินทั้งสิ้น 22,000,000 บาท    
  ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 4,400,000 บาท    
  ปี 2565 ตั้งงบประมาณ 8,800,000 บาท    
  ปี 2566 ผูกพันประมาณ 8,800,000 บาท 
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8 ค่าปรับปรุงท่าเทียบเรือบ้านศาลาด่าน อ.เกาะลันตา จ.กระบี่ 22,290,300 บาท กวศ. 
  วงเงินทั้งสิ้น 59,600,000 บาท    
  ปี 2560 ตั้งงบประมาณ 12,000,000 บาท    
  ปี 2561 ตั้งงบประมาณ 36,100,000 บาท    
  ปี 2562 ตั้งงบประมาณ - บาท    
 ปี 2563 ตั้งงบประมาณ - บาท   
  ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 11,500,000 บาท    
 ปี 2565 ต้ังงบประมาณ 

(ตั้งงบประมาณเพ่ือจ่ายค่างานที่ถูกพับไป  
22,290,300 

ปี 2561) 
บาท 
 

  

9 ค่าก่อสร้างท่าเทียบเรือในแม่น้้าโขง บริเวณเทศบาลต้าบล 
บ้านด่านโขงเจียม อ.โขงเจียม จ.อุบลราชธานี  

14,236,000 บาท กวศ. 

  วงเงินทั้งสิ้น 36,800,000 บาท    
  ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 6,000,000 บาท    
  ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 16,564,000 บาท    
 ปี 2565 ตั้งงบประมาณ 14,236,000 บาท   

10 ค่าศึกษาเพ่ือก้าหนดพ้ืนที่มีศักยภาพเหมาะสมในการพัฒนาโครงสร้าง
พ้ืนฐานเพ่ือการขนส่งทางน้้าบริเวณแม่น้้า ชายฝั่งอ่าวไทยและอันดามัน 
กรุงเทพมหานคร 

20,000,000 บาท สผง. 

  วงเงินทั้งสิ้น  25,000,000   บาท     
  ปี 2564 ตั้งงบประมาณ  5,000,000   บาท     
  ปี 2565 ตั้งงบประมาณ  20,000,000   บาท     

กิจกรรม : ก่อสร้างเขื่อนกันทรายและกันคลื่น      
1 ชุดส้ารวจทางอุทกวิทยา พร้อมอุปกรณ์ครบชุด 5,650,500 บาท กผท. 
2 นาฬิกาเครื่องวัดระดับน้้าแบบตั้ง พร้อมอุปกรณ์ 822,000 บาท กผท. 
3 เครื่องหาพิกัดด้วยสัญญาณดาวเทียม (GNSS) พร้อมอุปกรณ์ครบชุด 

กรุงเทพมหานคร จ้านวน 2 ชุด 
5,000,000 บาท กวศ. 

4 เครื่องหยั่งน้้าหาความลึกระบบดิจิตอล ชนิดความถี่เดียว พร้อม
อุปกรณ์ครบชุด กรุงเทพมหานคร จ้านวน 1 ชุด 

1,850,000 บาท กวศ. 

5 กล้องส้ารวจแบบประมวลผลรวม (Total Station) พร้อมอุปกรณ์ครบ
ชุด กรุงเทพมหานคร 1 ชุด 

5,000,000 บาท กวศ. 

6 ค่าปรับปรุงเขื่อนกันทรายและคลื่นร่องน้้าสงขลา อ.เมือง จ.สงขลา 15,000,000 บาท กวศ. 
7 ค่าซ่อมแซมเขื่อนกันทรายและคลื่นร่องน้้าเทพา อ.เทพา จ.สงขลา 45,000,000 บาท กวศ. 
8 ค่าก่อสร้างเขื่อนกันทรายและคลื่นร่องน้้าบ้านกรูด อ.บางสะพาน  

จ.ประจวบคีรีขันธ์  
50,885,500 บาท กวศ. 

  วงเงินทั้งสิ้น  109,860,000   บาท     
  ปี 2563 ตั้งงบประมาณ  16,500,000   บาท     
 ปี 2564 ตั้งงบประมาณ  42,474,500   บาท    
  ปี 2565 ตั้งงบประมาณ  50,885,500   บาท     
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กิจกรรม :  ป้องกันและแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งทะเล      
1 ค่าซ่อมบ้ารุงรักษาเข่ือนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งทะเล ในพ้ืนที่         

จ.เพชรบุรี และ จ.ระยอง จ้านวน 2 แห่ง  
(ตั้งงบประมาณเพ่ือจ่ายค่างานที่ถูกพับไป ปี 2562) 

8,494,050 บาท กวศ. 

2 ค่าจ้างท่ีปรึกษาติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ในพื้นที่        
จ.ประจวบคีรีขันธ์ และ จ.ชุมพร) จ้านวน 8 โครงการ  

8,000,000 บาท กวศ. 

3 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเล Sand 
Bypassing ร่องน้้าบางมะรวด อ้าเภอปานาเระ จังหวัดปัตตานี       
เนื้อดินประมาณ 484,000 ลบ.ม. 

79,000,000 บาท สพบ. 
 

4 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเล Sand 
Bypassing ร่องน้้าบางราพา อ้าเภอหนองจิก จังหวัดปัตตานี       
เนื้อดินประมาณ 484,000 ลบ.ม. 

79,000,000 บาท สพบ. 
 

5 ค่าก่อสร้างปรับปรุงเขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งที่บริเวณบ้าน
หน้าโกฏิ ถึงบ้านหน้าสตน อ.หัวไทร จ.นครศรีธรรมราช 

75,653,400 บาท กวศ. 

  วงเงินทั้งสิ้น  218,180,000   บาท     
  ปี 2563 ตั้งงบประมาณ  45,000,000   บาท     
  ปี 2564 ตั้งงบประมาณ  74,505,000   บาท     
  ปี 2565 ตั้งงบประมาณ  75,653,400   บาท     
 ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ  23,021,600   บาท    

6 ค่าก่อสร้างก้าแพงป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งบริเวณบ้านทุ่งใหญ่  
หมู่ที่ 3-7 ต.เขารูปช้าง อ.เมือง จ.สงขลา   

     71,038,900 บาท กวศ. 
    
 วงเงินทั้งสิ้น  219,935,000   บาท    
 ปี 2562 ตั้งงบประมาณ  44,000,000   บาท    
 ปี 2563 ตั้งงบประมาณ  46,075,900   บาท    
 ปี 2564 ตั้งงบประมาณ  58,820,200   บาท    
 ปี 2565 ตั้งงบประมาณ  71,038,900   บาท    

7 ค่าเสริมทรายป้องกันการกัดเซาะชายหาดจอมเทียน อ.บางละมุง  
จ.ชลบุรี ระยะที่ 1 

 227,022,600 บาท กวศ. 

 วงเงินทั้งสิ้น  586,047,000   บาท    
 ปี 2563 ตั้งงบประมาณ  88,500,000   บาท    
 ปี 2564 ตั้งงบประมาณ  121,953,000   บาท    

 ปี 2565 ตั้งงบประมาณ  227,022,600   บาท    
 ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ  148,571,400   บาท  
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8 ค่าปรับปรุงก้าแพงหินทิ้งป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งบริเวณบ้านทุ่ง
ประดู่ หมู่ที่ 2 ต.ทับสะแก อ.ทับสะแก จ.ประจวบคีรีขันธ์  

     31,670,000 บาท กวศ. 

 วงเงินทั้งสิ้น  75,000,000   บาท    
 ปี 2564 ตั้งงบประมาณ  15,000,000   บาท    
 ปี 2565 ตั้งงบประมาณ  31,670,000   บาท    
 ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ  28,330,000   บาท    

กิจกรรม : ก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพัง      
1 ค่าก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพังแม่น้้าเจ้าพระยา ต.บ้านหม้อ        

อ.พรหมบุรี จ.สิงห์บุรี (ตั้งงบประมาณเพ่ือจ่ายค่างานที่ถูกพับไป 
ปี 2559) 

6,318,475 บาท กวศ. 

2 ค่าก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพังแม่น้้าน่าน บ้านยุ้งข้าว หมู่ที่ 8           
ต.โคกสลุด อ.บางกระทุ่ม จ.พิษณุโลก (ตั้งงบประมาณเพ่ือจ่าย 
ค่างานที่ถูกพับไป ปี 2561) 

9,041,518 บาท กวศ. 

3 ค่าก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพังคลองเขิน บริเวณวัดนางตะเคียน        
อ.เมือง จ.สมุทรสงคราม (ตั้งงบประมาณเพ่ือจ่ายค่างานที่ถูกพับไป  
ปี 2559) 

12,476,300 บาท กวศ. 

4 ค่าก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งในแม่น้้ามูล บ้านม่วง หมู่ที่ 7 ต.ในเมือง 
อ.พิมาย จ.นครราชสีมา 

15,000,000 บาท กวศ. 

5 ค่าก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งริมแม่น้้าป่าสัก หมู่ที่ 2 และ หมู่ที่ 7  
ต.ท่ามะนาว อ.ชัยบาดาล จ.ลพบุรี  

18,044,900 บาท กวศ. 

 วงเงินทั้งสิ้น 77,014,900 บาท   
 ปี 2558 - 2562 ตั้งงบประมาณ 58,970,000 บาท   
 ปี 2563 ตั้งงบประมาณ - บาท   
 ปี 2564 ตั้งงบประมาณ - บาท   
 ปี 2565 ตั้งงบประมาณ 18,044,900 บาท   
 (ตั้งงบประมาณเพ่ือจ่ายค่างานที่ถูกพับไป ปี 60 - ปี 61)    

6 ค่าก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพังบ้านวังกะจะ หมู่ที่ 9 ต.ฆะมัง  
อ.เมือง จ.พิจิตร  

13,689,700 บาท กวศ. 

 วงเงินทั้งสิ้น  32,277,000   บาท    
 ปี 2563 ตั้งงบประมาณ  4,950,000   บาท    
 ปี 2564 ตั้งงบประมาณ  13,637,300   บาท    
 ปี 2565 ตั้งงบประมาณ  13,689,700   บาท    

7 ค่าก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพังแม่น้้าน่าน บ้านหอไกร หมู่ที่ 4  
ต.หอไกร อ.บางมูลนาก จ.พิจิตร  

1,601,000 บาท กวศ. 

 วงเงินทั้งสิ้น  39,601,000   บาท    
 ป ี2563 ตั้งงบประมาณ  6,000,000   บาท    
 ปี 2564 ตั้งงบประมาณ  32,000,000   บาท    
 ปี 2565 ตั้งงบประมาณ  1,601,000   บาท    
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8 ค่าก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังริมแม่น้้าเจ้าพระยา หมู่บ้านโรงน้้าแข็ง 
หมู่ 5 ต.ท่าซุง อ.เมือง จ.อุทัยธานี  

1,030,000 บาท กวศ. 

 วงเงินทั้งสิ้น  24,780,000   บาท    
 ปี 2563 ตั้งงบประมาณ  3,750,000   บาท    
 ปี 2564 ตั้งงบประมาณ  20,000,000   บาท    
 ปี 2565 ตั้งงบประมาณ  1,030,000   บาท    

9 ค่าก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพัง บริเวณล้าน้้าพอง โครงการพัฒนา
ที่ดินมูลนิธิชัยพัฒนา บ้านเหมือดแอ่ อ.เมือง จ.ขอนแก่น  

1,280,000 
 

บาท กวศ. 

 วงเงินทั้งสิ้น  29,780,000   บาท    
 ปี 2563 ตั้งงบประมาณ  4,500,000   บาท    
 ปี 2564 ตั้งงบประมาณ  24,000,000   บาท    
 ปี 2565 ตั้งงบประมาณ  1,280,000   บาท    

10 ค่าก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งแม่น้้ามูล บ้านหนองรี ต.ท่าช้าง  
อ.เฉลิมพระเกียรติ จ.นครราชสีมา   

11,669,500  บาท กวศ. 

 วงเงินทั้งสิ้น  42,662,000   บาท    
 ปี 2563 ตั้งงบประมาณ  6,900,000   บาท    
 ปี 2564 ตั้งงบประมาณ  24,092,500   บาท    

 ปี 2565 ตั้งงบประมาณ  11,669,500   บาท    
11 ค่าก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งแม่น้้าชี หมู่ที่ 7 บ้านฤทธิ์รักษา ถึงหมู่ที่ 3 

บ้านแก่งโก ต.แก้งสนามนาง อ.แก้งสนามนาง จ.นครราชสมีา  
30,400,000 บาท กวศ. 

 วงเงินทั้งสิ้น  38,000,000   บาท    
 ปี 2564 ตั้งงบประมาณ  7,600,000   บาท    

 ปี 2565 ตั้งงบประมาณ  30,400,000   บาท    
12 ค่าก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งคลองมีน ต.จันดี อ.ฉวาง  

จ. นครศรีธรรมราช  
48,000,000 บาท กวศ. 

 วงเงินทั้งสิ้น  60,000,000   บาท    
 ปี 2564 ตั้งงบประมาณ  12,000,000   บาท    
 ปี 2565 ตั้งงบประมาณ  48,000,000   บาท    

13 ค่าก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งแม่น้้าลพบุรี บริเวณหมู่ท่ี 6 ต.ขยาย 
อ.บางปะหัน จ.พระนครศรีอยุธยา   

14,400,000 บาท กวศ. 

 วงเงินทั้งสิ้น  18,000,000   บาท    
 ปี 2564 ตั้งงบประมาณ  3,600,000   บาท    

 ปี 2565 ตั้งงบประมาณ  14,400,000   บาท    
กิจกรรม : ขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน ้า      

1 ซ่อมใหญ่เรือ (เรือเจ้าท่า ผ.5, เรือเจ้าท่า ผ.6, เรือเจ้าท่า ผ.601, 
เรือเจ้าท่า ผ.602, เรือเจ้าท่า ผ.603, เรือเจ้าท่า จ.5, เรือเจ้าท่า 
ย.1, เรือเจ้าท่า ย.2, เรือเจ้าท่า ย.101, เรือเจ้าท่า 30, เรือเจ้าท่า 
ข.31, เรือเจ้าท่า 231) กรุงเทพมหานคร 12 ล้า 

33,400,000 บาท สพบ. 
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2 ซ่อมใหญ่เรือ (เรือเจ้าท่า 304, เรือเจ้าท่า 305, เรือเจ้าท่า ข.401, 
เรือเจ้าท่า ข.403, เรือเจ้าท่า ข.405, เรือเจ้าท่า ข.10, เรือเจ้าท่า 
ป.201, เรือเจ้าท่า ป.202, เรือเจ้าท่า ป.203, เรือเจ้าท่า ป.204) 
กรุงเทพมหานคร 10 ล้า 

39,000,000 บาท สพบ. 

3 ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือพร้อมอุปกรณ์ ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง  
ไมน่้อยกว่า 1.50 เมตร ในเขตพ้ืนที่ สบ.1 จ.พระนครศรีอยุธยา,    
สบ.3 จ.ตรัง, สบ.5 จ.จันทบุรี, สบ.6 จ.สุราษฏร์ธานี 5 ชุด 

7,000,000 บาท สพบ. 

4 ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือพร้อมอุปกรณ์ ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง  
ไม่น้อยกว่า 2.10 เมตร ในเขตพ้ืนที่ สบ.3 จ. ตรัง, สบ.4   
จ. สงขลา, สบ.5 จ. จันทบุรี 4 ชุด   

10,000,000 บาท สพบ. 

5 เครื่องยนต์ขับปั๊มไฮดรอลิค ขนาดไม่น้อยกว่า 360 แรงม้า พร้อม
ชุดเครื่องก้าเนิดไฟฟ้า ขนาดไม่น้อยกว่า 62 Kva พร้อมติดตั้ง
ส้าหรับเรือเจ้าท่า ข.17 จ้านวน 1 ชุด 

12,000,000 บาท สพบ. 

6 ซ่อมแซม ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือพร้อมอุปกรณ์ และ AIS AtoN 
ในร่องน้้าเขตท่าเรือศรีราชา อ.ศรีราชา จ.ชลบุรี 14 ทุน 

2,915,000 บาท สพบ. 

7 ซ่อมแซม ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือเรือ หลักไฟสันเขื่อน หลักไฟน้า 
พร้อมอุปกรณ์ และ AIS AtoN ในร่องน้า้เขตท่าเรือน้้าลึกสงขลา 
อ. เมือง จ. สงขลา 16 จุด  

2,518,000 บาท สพบ. 

8 ก่อสร้างหลักไฟขอบร่อง หลักไฟปลายสันเขื่อน และหลักไฟแสดง  
ที่หมายอันตรายพร้อมอุปกรณ์เครื่องหมายการเดินเรือ ฝั่งอันดามัน 
(สบ.3 จ.ตรัง) 10 หลัก 

15,000,000 บาท สพบ. 

9 ก่อสร้างหลักไฟขอบร่อง หลักไฟปลายสันเขื่อน และหลักไฟแสดง      
ที่หมายอันตรายพร้อมอุปกรณ์เครื่องหมายการเดินเรือ ฝั่งอ่าวไทย  
(สบ.4 จ.สงขลา, สบ.5 จ.จันทบุรี, สบ.6 จ.สุราษฎร์ธานี) 15 หลัก 

22,500,000 บาท สพบ. 

10 ค่าก้าจัดผักตบชวา (ด้าเนินการเอง) ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษา
ทางน้้าที่ 1 จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ประมาณ 800,000 ตัน 
(28.58 บาทต่อหน่วย) 

20,864,000 บาท สพบ. 

11 ค่าก้าจัดผักตบชวา (ด้าเนินการเอง) ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษา
ทางน้้าที่ 2 จังหวัดนครสวรรค์ ประมาณ 270,000 ตัน (28.58 บาท
ต่อหน่วย) 

7,716,600 บาท สพบ. 

12 ค่าขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเล (ด้าเนินการเอง) 
ส่วนกลาง กรุงเทพมหานคร จ้านวน 1 ร่องน้้า เนื้อดินประมาณ 
1,372,000 ลบ.ม. (35.15 บาทต่อหน่วย) 

48,225,800 บาท สพบ. 

13 ค่าขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าภายในประเทศ (ด้าเนินการเอง) 
ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 1 จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
จ้านวน 19 ร่องน้้า เนื้อดินประมาณ 900,000 ลบ.ม. (25.65 บาท
ต่อหน่วย) 
 

23,085,000 บาท สพบ. 
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14 ค่าขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าภายในประเทศ (ด้าเนินการเอง) 
ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 2 จังหวัดนครนวรรค์ 
จ้านวน 7 ร่องน้้า เนื้อดินประมาณ 915,000 ลบ.ม. (25.65 บาท
ต่อหน่วย) 

23,469,800 บาท สพบ. 

15 ค่าขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าภายในประเทศ (ด้าเนินการเอง) 
ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 7 จังหวัดเชียงใหม่ จ้านวน 
17 ร่องน้้า เนื้อดินประมาณ 900,000 ลบ.ม. (25.65 บาท       
ต่อหน่วย) 

       23,085,000  บาท สพบ. 

16 ค่าขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าภายในประเทศ (ด้าเนินการเอง) 
ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 8 จังหวัดขอนแก่น 
จ้านวน 15 ร่องน้้า เนื้อดินประมาณ 1,094,000 (25.65 บาท
ต่อหน่วย) 

     28,061,100  บาท สพบ. 

17 ค่าขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเล (ด้าเนินการเอง) 
ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 3 จังหวัดตรัง จ้านวน 9 
ร่องน้้า เนื้อดินประมาณ 800,000 ลบ.ม. (35.15 บาทต่อหน่วย) 

     28,120,000  บาท สพบ. 

18 ค่าขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเล (ด้าเนินการเอง) 
ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 4 จังหวัดสงขลา จ้านวน 
11 ร่องน้้า เนื้อดินประมาณ 816,000 ลบ.ม. (35.15 บาทต่อหน่วย) 

     28,682,400 บาท สพบ. 

19 ค่าขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเล (ด้าเนินการเอง) 
ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 5 จังหวัดจันทบุรี จ้านวน 
10 ร่องน้้า เนื้อดินประมาณ 600,000 ลบ.ม. (35.15 บาทต่อหน่วย) 

     21,090,000  บาท สพบ. 

20 ค่าขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเล (ด้าเนินการเอง) 
ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 6 จังหวัดสุราษฎร์ธานี 
จ้านวน 12 ร่องน้้า เนื้อดินประมาณ 800,000 ลบ.ม. (35.15 บาท
ต่อหน่วย) 

     28,120,000  บาท สพบ. 

21 ค่าจ้างเหมาขุดลอกอนุรักษ์ฟ้ืนฟูแหล่งน้้าบึงสีไฟ Phase 2 (ช่วงที่ 2) 
เนื้อดินประมาณ 606,683 ลบ.ม. 

     39,892,700  บาท สพบ. 

ผลผลิต : การก้ากับดูแลขนส่งทางน ้าและพาณิชยนาวี      
กิจกรรม : การออกใบส้าคัญ    

1 โครงการจัดหาระบบห้องควบคมุคอมพิวเตอร์แม่ข่าย (Data Center) 30,00,000  บาท สผง. (ทส.) 
2 โครงการจัดท้าระบบการออกหนังสือสัญญาคนประจ้าเรือและบัญชี

คนประจ้าเรือส้าหรับเรือไทยที่ไม่ใช่เรือประมง 
6,069,500 บาท สผง. (ทส.) 

3 ค่าพัฒนาระบบสารสนเทศเพ่ือการบริหารจัดการ กรุงเทพมหานคร 4,226,30 บาท สผง.  
 วงเงินทั้งสิ้น  28,550,000   บาท   (ทส.) 
 ปี 2563 ตั้งงบประมาณ  6,823,800   บาท    
 ปี 2564 ตั้งงบประมาณ  7,735,800   บาท    
 ปี 2565 ตั้งงบประมาณ  4,226,300   บาท    

 ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ  9,764,100   บาท    
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4 ค่าปรับปรุงอาคารส้านักงานพร้อมสิ่งก่อสร้างประกอบ ส้านักงาน
เจ้าท่าภูมิภาคสาขาระยอง ต.ห้วยโป่ง อ.เมือง จ.ระยอง 

1,550,000 บาท กวศ. 

5 ค่าปรับปรุงอาคารส้านักงาน พร้อมสิ่งก่อสร้างประกอบ ส้านักงาน
ภูมิภาคสาขานครราชสีมา ต.ท่าช้าง อ.เฉลิมพระเกียรติ จ.นครราชสีมา 

      3,160,000  บาท กวศ. 

6 ค่าก่อสร้างอาคารเก็บอุปกรณ์ขจัดคราบน้้ามัน ภายในส้านักงาน
ควบคุมการจราจรและความปลอดภัยทางทะเล จ.ชลบุรี 

      10,000,000 บาท กวศ. 

7 ค่าก่อสร้างอาคารเก็บอุปกรณ์ขจัดคราบน้้ามัน ภายในศูนย์ควบคุม
จราจรทางน้้า จ.ภูเก็ต 

       10,000,000 บาท กวศ. 

8 ค่าควบคุมค่าก่อสร้างอาคารที่ท้าการของกรมเจ้าท่า 
กรุงเทพมหานคร   
วงเงินทั้งสิน                                                14,390,000 
ปี 2561 ตั้งงบประมาณ 2,880,000 
ปี 2562 ตั้งงบประมาณ 4,775,500 
ปี 2563 ตั้งงบประมาณ - 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 6,734,500 
ปี 2565 ตั้งงบประมาณ 287,900  

287,900 
 
บาท 
บาท 
บาท 
บาท 
บาท 
บาท 

บาท กวศ. 

 (ตั้งงบประมาณเพ่ือจ่ายค่างานที่ถูกพับไป ปี 2562    
9 ค่าก่อสร้างอาคารส้านักงานและอาคารชุดพักอาศัย 10 หน่วย 

พร้อมสิ่งก่อสร้างประกอบ ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาตราด      
ต.แหลมงอบ อ.แหลมงอบ จ.ตราด  
วงเงินทั้งสิ้น 34,380,000 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 6,876,000 
ปี 2565 ตั้งงบประมาณ 14,516,000 
ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ 12,988,000 

      14,516,000 
 
 
บาท 
บาท 
บาท 
บาท 

บาท กวศ. 

กิจกรรม : การน้าร่อง    
1  ค่าปรับปรุงอาคารสถานีน้าร่องสมุทรปราการ 

จ.สมุทรปราการ 
วงเงินทั้งสิ้น 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 
ปี 2565 ตั้งงบประมาณ 

 
 
       10,000,000 
        2,000,000 
       8,000,000 

 8,000,000 
 
บาท 
บาท 
บาท 

บาท กวศ. 

กิจกรรม : การตรวจตราและควบคุมการเดินเรือ 
1 ซ่อมใหญ่เรือตรวจการณ์ (จท.55, จท.159, จท.161, จท.201, 

จท.213, จท.170, จท.171, จท.255) กรุงเทพมหานคร 8 ล้า 
       10,301,400  บาท สปว. 

2 ซ่อมเรือขนาดใหญ่ (เรือชลธารานุรักษ์) กรุงเทพมหานคร 1 ล้า      83,596,300  บาท สปว. 
3 ค่าปรับปรุงอุปกรณ์ขจัดคราบน้้ามัน ประจ้าคลังจังหวัดสมุทรปราการ

และคลังจังหวัดสงขลา 
     1,000,000 บาท สปว. 

4 โครงการรื้อถอนสิ่งกีดขวางในแม่น้้าเจ้าพระยา กรุงเทพมหานคร 
จังหวัดนนทบุรี และจังหวัดสมุทรปราการ 

     9,500,000  บาท สปว. 
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5 ค่าจ้างท่ีปรึกษาส้ารวจจัดท้าแผนที่ และรายละเอียดของสิ่งล่วงล้า
น้้าบริเวณชายฝั่งทะเลบริเวณชายฝั่งทะเล ทะเลสาบ และแม่น้้า
ภายในประเทศ กรุงเทพมหานคร จ้านวน 1 ฉบับ  

225,898,200 
 

บาท กผท. 
 

 วงเงินทั้งสิ้น  343,988,200   บาท    
 ปี 2563 ตั้งงบประมาณ  52,350,000   บาท    
 ปี 2564 ตั้งงบประมาณ  65,740,000   บาท    

 ปี 2565 ตั้งงบประมาณ  225,898,200   บาท    
6 ค่าจ้างท่ีปรึกษาส้ารวจ จัดท้าแผนที่ และ รายละเอียดของสิ่งล่วงล้้า

ล้าน้้าบริเวณ แม่น้้า และเกาะภายในประเทศ  
55,000,000 

 
บาท กผท. 

 
 วงเงินทั้งสิ้น  275,000,000   บาท    
 ปี 2565 ตั้งงบประมาณ  55,000,000   บาท    
 ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ  110,000,000   บาท    

 ปี 2567 ผูกพันงบประมาณ  110,000,000   บาท    
กิจกรรม : ผลิตและพัฒนาบุคลากรด้านพาณิชยนาวี 

1 ซ่อมท้าประจ้าปีเรือฝึกนักเรียนเดินเรือพาณิชย์ เรือฝึกสาครวิสัย  
จ.สมุทรปราการ 

     20,200,000  บาท พน. 

2 ซ่อมท้าประจ้าปีเรือฝึกนักเรียนเดินเรือพาณิชย์ เรือฝึกวิสูตรสาคร  
จ.สมุทรปราการ 

     10,500,000 บาท พน. 

3 งานจ้างที่ปรึกษาจัดท้ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(EIA) โครงการท่าเทียบเรือ ศูนย์ฝึกพาณิชย์นาวี จ.สมุทรปราการ 

       8,000,000  บาท พน. 

4 โครงการจ้างเหมาปรับปรุงอาคารกลุ่มวิชาการช่างกลเรือเพ่ือเป็น
พ้ืนที่ศูนย์การเรียนรู้และฝึกทักษะเครื่องกลเรือ จ.สมุทรปราการ 

          600,000 บาท พน. 

แผนงานบูรณาการสร้างรายได้จากการท่องเที่ยว 
โครงการ : ส่งเสริมการท่องเที่ยวทางน ้า 

1 ค่าก่อสร้างท่าเรือท่องเที่ยววัดโบสถ์อินทรสารเพชร คลองบางหลวง 
เขตภาษีเจริญ กรุงเทพฯ 

     2,000,000  
 

บาท กวศ. 
 

2 ค่าก่อสร้างท่าเรือท่องเที่ยววัดซางตาครู้ส (วัดกุฏีจีน)  
แขวงวัดกัลยาณ์ เขตธนบุรี กรุงเทพมหานคร 

     2,500,000  
 

บาท กวศ. 
 

3 ค่าศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐศาสตร์ วิศวกรรม  
และสิ่งแวดล้อม เพื่อพัฒนาท่าเรือส่งเสริมการท่องเที่ยวบริเวณ 
หาดบางเสร่ อ.สัตหีบ จ.ชลบรุี 

     18,330,000  
 

บาท กวศ. 
 

4 ค่าศึกษาและวิเคราะห์การให้เอกชนร่วมลงทุนในโครงการพัฒนา 
ท่าเทียบเรือรองรับเรือส้าราญขนาดใหญ่ (Cruise Terminal)  
ที่ อ.เกาะสมุย จ.สุราษฎร์ธานี  

10,620,000 บาท กวศ. 

 วงเงินทั้งสิ้น  18,000,000   บาท    
 ปี 2563 ตั้งงบประมาณ  2,700,000   บาท    
 ปี 2564 ตั้งงบประมาณ  4,680,000   บาท    
 ปี 2565 ตั้งงบประมาณ  10,620,000   บาท    
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5 ค่าศึกษาวางแผนแม่บทเพ่ือพัฒนาท่าเรือส้าราญขนาดใหญ่ (Cruise 
Terminal) และส้ารวจออกแบบท่าเรือส้าราญขนาดใหญ่บริเวณชายฝั่ง
อันดามัน (ในพ้ืนที่ จ.ระนอง จ.พังงา จ.กระบี่ จ.ภูเก็ต จ.ตรัง และ จ.สตูล)  

21,837,200 บาท กวศ. 

 วงเงินทั้งสิ้น  69,210,000   บาท    
 ปี 2563 ตั้งงบประมาณ  10,500,000   บาท    
 ปี 2564 ตั้งงบประมาณ  24,415,000   บาท    
 ปี 2565 ตั้งงบประมาณ  21,837,200   บาท    
 ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ  12,457,800   บาท    

6 ค่าศึกษาส้ารวจออกแบบ ท่าเรือต้นทาง (Home Port) ส้าหรับเรือ
ส้าราญขนาดใหญ่ (Cruise Terminal) บริเวณอ่าวไทยตอนบน  
(ในพ้ืนที่ กรุงเทพมหานคร จ.สมุทรปราการ จ.ฉะเชิงเทรา จ.ชลบุรี)  

30,885,400 บาท กวศ. 

 วงเงินทั้งสิ้น  68,940,000   บาท    
 ปี 2563 ตั้งงบประมาณ  10,500,000   บาท    
 ปี 2564 ตั้งงบประมาณ  21,350,000   บาท    
 ปี 2565 ตั้งงบประมาณ  30,885,400   บาท    
 ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ  6,204,600   บาท    

7 ค่าก่อสร้างปรับปรุงท่าเทียบเรือเพ่ือการท่องเที่ยวและบริหารจัดการ
ภายในท่าเทียบเรือเพ่ือความปลอดภัยที่ท่าเทียบเรือโดยสารและ
ท่องเที่ยวปากคลองจิหลาด จ.กระบี่ จ้านวน 1 แห่ง 

35,461,800 บาท กวศ. 

 วงเงินทั้งสิ้น  79,461,800   บาท    
 ปี 2563 ตั้งงบประมาณ  12,000,000   บาท    
 ปี 2564 ตั้งงบประมาณ  32,000,000   บาท    
 ปี 2565 ตั้งงบประมาณ  35,461,800   บาท    

8 ค่าก่อสร้างปรับปรุงท่าเทียบเรือเพ่ือการท่องเที่ยวและบริหารจัดการ
ภายในท่าเทียบเรือเพ่ือความปลอดภัยที่ท่าเทียบเรือท้องศาลา และ
ท่าเทียบเรือหาดริ้น อ.เกาะพะงัน จ.สุราษฎร์ธานี จ้านวน 2 แห่ง  

47,414,700 บาท กวศ. 

 วงเงินทั้งสิ้น  168,158,300   บาท    
 ปี 2563 ต้ังงบประมาณ  25,500,000   บาท    
 ปี 2564 ตั้งงบประมาณ  41,786,000   บาท    
 ปี 2565 ตั้งงบประมาณ  47,414,700   บาท    
 ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ  53,457,600   บาท    

9 ค่าปรับปรุงท่าเทียบเรือเพ่ือการท่องเที่ยวที่ท่าเรือเกาะสมุย  
จ.สุราษฎร์ธานี  

60,387,500 บาท กวศ. 

 วงเงินทั้งสิ้น  250,000,000   บาท    
 ปี 2564 ตั้งงบประมาณ  50,000,000   บาท    
 ปี 2565 ตั้งงบประมาณ  60,387,500   บาท    
 ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ  94,350,000   บาท    
 ปี 2567 ผูกพันงบประมาณ  45,262,500   บาท    
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10 ค่าปรับปรุงท่าเรืออเนกประสงค์บริเวณอ่าวมะขามป้อม ต.กร่้า  
อ.แกลง จ.ระยอง เพ่ือสนับสนุนการท่องเที่ยว  

18,000,000 บาท กวศ. 

 วงเงินทั้งสิ้น  90,000,000   บาท    
 ปี 2565 ตั้งงบประมาณ  18,000,000   บาท    
 ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ  72,000,000   บาท   

โครงการ : พัฒนาปัจจัยพื นฐานด้านการท่องเที่ยว 
1 ค่าศึกษาวางแผนแม่บทและส้ารวจออกแบบเสริมทรายป้องกันการ

กัดเซาะสนับสนุนการท่องเที่ยวชายหาดชะอ้า อ.ชะอ้า จ.เพชรบุรี  
6,300,000 บาท กวศ. 

 วงเงินทั้งสิ้น  18,000,000   บาท    
 ปี 2564 ตั้งงบประมาณ  3,600,000   บาท    
 ปี 2565 ตั้งงบประมาณ  6,300,000   บาท    
 ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ  8,100,000   บาท    

2 ค่าศึกษาวางแผนแม่บทและส้ารวจออกแบบเสริมทรายป้องกันการ
กัดเซาะสนับสนุนการท่องเที่ยวบริเวณเขาหลักถึงแหลมปะการัง  
อ.ตะกั่วป่า จ.พังงา  

6,300,000 บาท กวศ. 

 วงเงินทั้งสิ้น  18,000,000   บาท    
 ปี 2564 ตั้งงบประมาณ  3,600,000   บาท    
 ปี 2565 ตั้งงบประมาณ  6,300,000   บาท    
 ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ  8,100,000   บาท    

แผนงานบูรณาการพัฒนาด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์   
กิจกรรม : พัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพื นฐานเพื่อสนับสนุนระบบโลจิสติกส์ 

1 ค่าพัฒนาและปรับปรุงระบบสารสนเทศเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ 
การปฏิบัติงานการให้บริการประชาชนเพื่อรองรับงาน NSW 

       11,984,500 
 

บาท สผง. 
(ทส.) 

 วงเงินทั้งสิ้น  57,636,300   บาท    
 ปี 2563 ตั้งงบประมาณ  12,314,100   บาท    
 ปี 2564 ตั้งงบประมาณ  8,957,600   บาท    
 ปี 2565 ตั้งงบประมาณ  11,984,500   บาท    
 ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ  24,380,100   บาท    

2 ค่าปรับปรุงท่าเรือโดยสารในแม่น้้าเจ้าพระยาและคลองสาขา
กรุงเทพฯ และปริมณฑล ประจ้าปี 5 แห่ง 

     27,000,000  บาท กวศ. 

3 ค่าปรับปรุงท่าเรือพายัพ กรุงเทพมหานคร      10,000,000  บาท กวศ. 
4 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเลที่ร่องน้้า

สงขลา (ร่องนอก) อ.เมืองสงขลา จ.สงขลา เนื้อดินประมาณ 
1,000,000 ลบ.ม. 

   89,350,000  บาท สพบ. 

5 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาแม่น้้าโขง บริเวณทางเข้า 
ท่าเทียบเรือเชียงแสน แห่งที่ 2 อ้าเภอเชียงแสน จังหวัดเชียงราย  
เนื้อดินประมาณ 300,000 ลบ.ม. 
 

    33,200,000  บาท สพบ. 
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6 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเลที่ ร่องน้้า 
บ้านดอน อ้าเภอเมืองสุราษฎร์ธานี จังหวัดสุราษฎร์ธานี เนือ้ดิน
ประมาณ 1,500,000 ลบ.ม. 

     131,780,000  บาท สพบ. 

7 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเลที่ ร่องน้้า
สมุทรสาคร (ท่าจีน) อ้าเภอเมืองสมุทรสาคร จังหวัดสมุทรสาคร  
เนื้อดินประมาณ 1,010,000 ลบ.ม. 

   88,960,000  บาท สพบ. 

8 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเลที่ร่องน้้า
ปัตตานี และบริเวณท่ีจอดพักเรือปัตตานี อ้าเภอเมืองปัตตานี 
จังหวัดปัตตานี เนื้อดินประมาณ 1,000,000 ลบ.ม. 

  85,950,000  บาท สพบ. 

9 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเลที่ร่องน้้า 
ปากพนัง อ้าเภอปากพนัง จังหวัดนครศรีธรรมราช เนื้อดินประมาณ 
1,430,000 ลบ.ม. 

     125,800,000  บาท สพบ. 

10 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเลที่ ร่องน้้า
ทางเข้าท่าเรือกรุงเทพฯ ร่องที่ 2 อ้าเภอเมืองสมุทรปราการ จังหวัด
สมุทรปราการ เนื้อดินประมาณ 1,366,000 ลบ.ม. 

     115,530,000  บาท สพบ. 

11 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเลที่ ร่องน้้า
ภูเก็ต (ท่าเรือน้้าลึก) อ้าเภอเมืองภูเก็ต จังหวัดภูเก็ต เนื้อดิน
ประมาณ 276,000 ลบ.ม. 

     24,240,000 บาท สพบ. 

12 ค่าก่อสร้างหลักผูกเรือในแม่น้้าเจ้าพระยา ต.เกาะเรียน  
อ.พระนครศรีอยุธยา จ.พระนครศรีอยุธยา 

   12,000,000  บาท กวศ. 

13 ค่าพัฒนาท่าเรือโดยสารและระบบอ้านวยความปลอดภัยเพ่ือรองรับ
การให้บริการแก่ผู้สูงอายุและคนพิการ เขตกรุงเทพมหานคร และ
ปริมณฑล จ้านวน 29 แห่ง  
วงเงินทั้งสิ้น                                                48,022,700 
ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 7,500,000 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 18,758,000 
ปี 2565 ตั้งงบประมาณ 21,764,700 

       21,764,700 
    
    
   บาท 
   บาท 
   บาท 
   บาท 

บาท กวศ. 

14 ค่าก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพทางเรือเดินใน 
แม่น้้าป่าสัก ระยะ 2 ตอนที่ 1 จ.พระนครศรีอยุธยา 1 แห่ง  
วงเงินทั้งสิ้น                                              495,500,000 
ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 75,000,000 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 90,175,000 
ปี 2565 ตั้งงบประมาณ 193,021,900 
ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ 137,303,100 

    193,021,900 
    
   บาท 
   บาท 
   บาท 
   บาท 
   บาท 
 
 
 
 

บาท กวศ. 
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15 ค่าควบคุมค่าก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ 
ทางเรือเดิน ในแม่น้้าป่าสัก ระยะ 2 ตอนที่ 1  จ.พระนครศรีอยุธยา  
วงเงินทั้งสิ้น                                                  9,773,600 
ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 2,000,000 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 2,780,000 
ปี 2565 ตั้งงบประมาณ 1,975,200 
ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ                              3,518,400 

       1,975,200 
    
   บาท 
   บาท 
   บาท 
   บาท 
   บาท 

บาท กวศ. 

16 ค่าก่อสร้างเพ่ือพัฒนาสิ่งอ้านวยความสะดวกในบริเวณท่าเรือ
เกียกกาย กรุงเทพฯ  
วงเงินทั้งสิ้น                                                45,000,000 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 9,000,000 
ปี 2565 ตั้งงบประมาณ 19,000,000 
ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ 17,000,000 

       19,000,000 
    
   บาท 
   บาท 
   บาท 
   บาท 

บาท กวศ. 

17 ค่าก่อสร้างเพ่ือพัฒนาสิ่งอ้านวยความสะดวกในบริเวณท่าเรือบางโพ 
กรุงเทพฯ  
วงเงินทั้งสิ้น                                                45,000,000 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 9,000,000 
ปี 2565 ตั้งงบประมาณ 19,000,000 
ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ 17,000,000 

       19,000,000 
    
   บาท 
   บาท 
   บาท 
  บาท 

บาท กวศ. 

18 ค่าศึกษาวางแผนเพ่ิมศักยภาพและพัฒนาระบบขนส่งทางน้้าใน
แม่น้้าเจ้าพระยา เขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
วงเงินทั้งสิ้น                                                40,000,000 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 8,000,000 
ปี 2565 ตั้งงบประมาณ             16,000,000 
ปี 2565 ผูกพันงบประมาณ             16,000,000 

       16,000,000 
    
   บาท 
   บาท 
   บาท 
   บาท 

บาท กวศ. 

19 ค่าก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพทางเรือเดินใน 
แม่น้้าป่าสัก ระยะ 2 ตอนที่ 2 จ.พระนครศรีอยุธยา  
วงเงินทั้งสิ้น                                              563,750,000 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ      112,750,000 
ปี 2565 ตั้งงบประมาณ                              147,515,500 
ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ 303,484,500                       

     147,515,500 
    
   บาท 
   บาท 
   บาท 
   บาท 

บาท กวศ. 

20 ค่าจ้างควบคุมค่าก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ 
ทางเรือเดิน ในแม่น้้าป่าสัก ระยะ 2 ตอนที่ 2  จ.พระนครศรีอยุธยา  
วงเงินทั้งสิ้น                                               11,270,000 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 2,254,000      
ปี 2565 ตั้งงบประมาณ                               3,606,400 
ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ 5,409,600 

         3,606,400      
    
   บาท 
   บาท 
   บาท 
   บาท 
 

บาท กวศ. 
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ล้าดับ ผลผลิต/กิจกรรม/โครงการ งบประมาณปี 
2565 

หน่วยงาน 

แผนงานบูรณาการบริหารจัดการทรัพยากรน ้า 
กิจกรรม : พัฒนาโครงสร้างพื นฐานเพื่อสนับสนุนการบริหารจัดการทรัพยากรน ้า 

1 ค่าศึกษาออกแบบรายละเอียดในการขุดลอกฟ้ืนฟูแม่น้้าจาง  
จังหวัดล้าปาง 

     19,850,000 บาท สพบ. 

2 ค่าส้ารวจออกแบบส้าหรับโครงการขุดลอกและบ้ารุงรักษาแม่น้้า 
สายหลักท่ีแม่น้้าชี ระยะทาง 200 กิโลเมตร ส้านักงานพัฒนาและ
บ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 8 จังหวัดขอนแก่น 

     29,850,000 บาท สพบ. 

3 ค่าส้ารวจออกแบบส้าหรับโครงการขุดลอกและบ้ารุงรักษาแม่น้้า 
สายหลักท่ีแม่น้้ามูล ระยะทาง 200 กิโลเมตร ส้านักงานพัฒนาและ
บ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 8 จังหวัดขอนแก่น 

     29,850,000 บาท สพบ. 

4 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าภายในประเทศที่ แม่น้้ายม กม. 
529+900 ถึง กม. 530+950 , กม. 532+650 ถึง กม. 533+750 , 
กม. 535+350 ถึง 536+700 อ้าเภอเด่นชัย ถึง อ้าเภอหนองม่วงไข่ 
จังหวัดแพร่ เนื้อดินประมาณ 201,551 ลบ.ม. 

     9,020,000  บาท สพบ. 

5 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าภายในประเทศที่แม่น้้า
เจ้าพระยา อ.บางบาล จ.พระนครศรีอยุธยา ถึง อ.เมืองอ่างทอง  
จ.อ่างทอง เนื้อดินประมาณ 1,200,000 ลบ.ม. 
(ตั้งงบประมาณเพ่ือจ่ายค่างานที่ถูกพับไป ปี 2562) 

     36,703,000  บาท สพบ. 

6 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าภายในประเทศที่ แม่น้้าชี 
กม. 195 - กม. 200 อ้าเภอพนมไพร จังหวัดร้อยเอ็ด ถึง อ้าเภอ
เมืองยโสธร จังหวัดยโสธร เนือ้ดินประมาณ 961,719 ลบ.ม. 

   41,860,000  บาท สพบ. 

7 ค่าส้ารวจออกแบบส้าหรับโครงการขุดลอกและบ้ารุงรักษาแม่น้้าสายหลัก
ที่แม่น้้าปิง แม่น้้าวัง แม่น้้ายม และแม่น้้าน่าน รวมระยะทาง 350 
กิโลเมตร ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 7  จ.เชียงใหม่ และ
ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 2 จ.นครสวรรค์  
วงเงินทั้งสิ้น      52,500,000 
ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 7,875,000 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ                               11,500,000 
ปี 2565 ตั้งงบประมาณ   15,432,300 
ปี 2566 ผูกงบประมาณ   17,692,700 

     15,432,300 
    
    
 

   บาท 
   บาท 
   บาท 
   บาท 
   บาท 

บาท สพบ. 

8 ค่าส้ารวจออกแบบส้าหรับโครงการขุดลอกและบ้ารุงรักษาแม่น้้าสายหลัก
ที่แม่น้้าชี แม่น้้ามูล แม่น้้าเลย และแม่น้้าสงคราม รวมระยะทาง 
350 กิโลเมตร ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 8 จ.ขอนแก่น   
วงเงินทั้งสิ้น 49,838,000 
ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 7,875,000 
ปี 2564 ต้ังงบประมาณ 11,500,000 
ปี 2565 ต้ังงบประมาณ 30,463,000  

       30,463,000 
    
 

   บาท 
   บาท 
   บาท 
   บาท 

บาท สพบ. 
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

1 แผนงานบุคลากรภาครัฐ

2 แผนงานพ้ืนฐาน
2.1 ผลผลิตที่ 1 : การพัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่งทางน้้า

2.1.1 กิจกรรม : 1. ก่อสร้างท่าเรือ
1 ค่ำศึกษำควำมเหมำะสมทำงด้ำนเศรษฐกิจ วิศวกรรม ส่ิงแวดล้อมใน

รำยละเอียดและออกแบบรำยละเอียดท่ำเทียบเรือเกำะกูดซีฟร้อนท์ 
จ.ตรำด
(ต้ังงบประมำณเพื่อจ่ำยค่ำงำนที่ถูกพับไป 
ปี 52 = 2,798,250 บำท)

สผง. 2.7983        ลงวันที่ 10 ก.ย.52  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 26 ธ.ค.53 ผลงำนร้อยละ
 85

2 ค่ำปรับปรุงท่ำเรือโดยสำรท่ำช้ำง แขวง พระบรมมหำรำชวัง เขตพระ
นคร กรุงเทพมหำนคร 
(ต้ังงบประมำณเพื่อจ่ำยค่ำงำนที่ถูกพับไป 
ปี 61 = 5,716,826.30 บำท)

กวศ. 5.7169         ลงวันที่ 28 ม.ีค.61 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 23 ม.ีค.62 ผลงำนร้อยละ
 100

3 ค่ำปรับปรุง และพัฒนำท่ำเรือโดยสำรเพื่อยกระดับกำรให้บริกำร
โดยสำรสำธำรณะทำงน้ ำ ในแม่น้ ำเจ้ำพระยำ (กรุงเทพมหำนครและ 
จ.นนทบุรี) จ ำนวน 8 แห่ง  
(ต้ังงบประมำณเพื่อจ่ำยค่ำงำนที่ถูกพับไป 
ป6ี2 = 31,195,850 บำท)

กวศ. 31.1959      ลงวันที่ 25 ก.พ.62  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 20 ก.พ.63 ผลงำนร้อยละ
 40.00

4 ค่ำปรับปรุงท่ำเรือสำธำรณะในภูมิภำคประจ ำปี (ในพื้นที่ จ.ภูเก็ต 
นครศรีธรรมรำช และ ปัตตำน)ี 4 แห่ง

กวศ. 20.0000      270 วัน

5 ค่ำปรับปรุงท่ำเรืออเนกประสงค์คลองวำฬ ต.คลองวำฬ อ.เมือง จ.
ประจวบคีรีขันธ์

กวศ. 20.0000      270 วัน

6 ค่ำพัฒนำระบบเพื่อกำรบ ำรุงรักษำท่ำเรือชำยฝ่ัง (วงเงินรวม 
22.0000 ลบ. ปี 64 = 4.4000 ลบ. ปี 65 = 8.8000 ลบ. ปี 
66 = 8.8000 ลบ.)

กวศ. 8.8000        ลงวันที่ 14 ม.ิย.64  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 7 ต.ค.65 ผลงำนร้อยละ
 24

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2565

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 65
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2565
ต.ค.64 พ.ย.64 ธ.ค.64 ม.ค.65 ก.พ.65 ม.ีค.65 เม.ย.65 พ.ค.65

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.65 ก.ค.65 ส.ค.65 ก.ย.65

ปีฯ 64
ก.ย.64
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2565

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 65
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2565
ต.ค.64 พ.ย.64 ธ.ค.64 ม.ค.65 ก.พ.65 ม.ีค.65 เม.ย.65 พ.ค.65

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.65 ก.ค.65 ส.ค.65 ก.ย.65

ปีฯ 64
ก.ย.64

7 ค่ำส ำรวจออกแบบรำยละเอียด และศึกษำผลกระทบส่ิงแวดล้อมใน
รำยละเอียด โครงกำรก่อสร้ำงเขื่อนยกระดับในแม่น้ ำเจ้ำพระยำ และ
น่ำนเพื่อกำรเดินเรือ (วงเงินรวม 231.7603 ลบ. ปี 55-62 = 
227.1250 ลบ. ปี 65 = 4.6353 ลบ.) 
(ต้ังงบประมำณเพื่อจ่ำยค่ำงำนที่ถูกพับไป ปี 58-59 = 4,635,300
 บำท

กวศ. 4.6353         ลงวันที่ 30 ส.ค. 56 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 20 ส.ค 58 ผลงำนร้อยละ
 70

8 ค่ำปรับปรุงท่ำเทียบเรือบ้ำนศำลำด่ำน อ.เกำะลันตำ จ.กระบี่  (วงเงิน
รวม 59.600 ลบ. ปี 60-62 = 25.8097 ลบ. ปี 64 = 
11.5000 ลบ. ปี 65 = 22.2903 ลบ.)

กวศ. 22.2903      ลงวันที่ 22 ม.ีค. 2560 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 17 ก.ย.63 ผลงำนร้อยละ 
80.15

9 ค่ำก่อสร้ำงท่ำเทียบเรือในแม่น้ ำโขง บริเวณเทศบำล ต.บ้ำนด่ำนโขง
เจียม อ.โขงเจียม จ.อุบลรำชธำนี (วงเงิน 36.8000 ลบ. ปี 63 = 
6.0000 ลบ. ปี 64 = 16.5640 ลบ. ปี 65 = 14.2360 ลบ.)

กวศ. 14.2360      ลงวันที่ 30 ธ.ค.63  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 23 ม.ิย.65 ผลงำนร้อยละ
 32.37

10 ค่ำศึกษำเพื่อก ำหนดพื้นที่มีศักยภำพเหมำะสมในกำรพัฒนำโครงสร้ำง
พื้นฐำนเพื่อกำรขนส่งทำงน้ ำบริเวณแม่น้ ำ ชำยฝ่ังอ่ำวไทยและอันดำ
มัน กรุงเทพมหำนคร (วงเงินรวม 25.0000 ลบ. ปี 64 = 5.0000
 ลบ. ปี 65 = 20.0000 ลบ.)

สผง. 20.0000      ลงวันที่ 10 ม.ิย.64  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 3 ก.ย.65 ผลงำนร้อยละ
 25

2.1.2 กิจกรรม : 2. ก่อสร้างเขื่อนกันทรายและกันคลื่น
1 ชุดส ำรวจทำงอุทกวิทยำ พร้อมอุปกรณ์ครบชุด กผท. 5.6500        90 วัน

2 นำฬิกำเคร่ืองวัดระดับน้ ำแบบต้ัง พร้อมอุปกรณ์ กผท. 0.8220        90 วัน

3 เคร่ืองหำพิกัดด้วยสัญญำณดำวเทียม (GNSS) พร้อมอุปกรณ์ครบชุด 
กรุงเทพมหำนคร จ ำนวน 2 ชุด

กผท. 5.0000        120 วัน
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2565

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 65
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2565
ต.ค.64 พ.ย.64 ธ.ค.64 ม.ค.65 ก.พ.65 ม.ีค.65 เม.ย.65 พ.ค.65

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.65 ก.ค.65 ส.ค.65 ก.ย.65

ปีฯ 64
ก.ย.64

4 เคร่ืองหยั่งน้ ำหำควำมลึกระบบดิจิตอล ชนิดควำมถี่เดียว พร้อม
อุปกรณ์ครบชุด กรุงเทพมหำนคร จ ำนวน 1 ชุด

กวศ. 1.8500        120 วัน

5 กล้องส ำรวจแบบประมวลผลรวม (Total Station) พร้อมอุปกรณ์
ครบชุด กรุงเทพมหำนคร 1 ชุด

กวศ. 0.5000        120 วัน

6 ค่ำปรับปรุงเขื่อนกันทรำยและคล่ืนร่องน้ ำสงขลำ อ.เมือง จ.สงขลำ กวศ. 15.0000      270 วัน

7 ค่ำซ่อมแซมเขื่อนกันทรำยและคล่ืนร่องน้ ำเทพำ อ.เทพำ จ.สงขลำ กวศ. 45.0000      270 วัน

8 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนกันทรำยและคล่ืนร่องน้ ำบ้ำนกรูด อ.บำงสะพำน จ.
ประจวบคีรีขันธ์ (วงเงิน 111.0000 ลบ. ปี 63 = 16.5000 ลบ.ปี
 64 = 42.4745 ลบ. ปี 65 = 50.8855)

กวศ. 50.8855      ลงวันที่ 30 ธ.ค.63 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 23 ม.ิย.65 ผลงำนร้อยละ
 38.32

2.1.3 กิจกรรม : 3. ป้องกันและแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝ่ังทะเล

1 ค่ำซ่อมบ ำรุงรักษำเขื่อนป้องกันกำรกัดเซำะชำยฝ่ังทะเล ในพื้นที่ จ.
เพชรบุรี และ จ.ระยอง จ ำนวน 2 แห่ง 
(ต้ังงบประมำณเพื่อจ่ำยค่ำงำนที่ถูกพับไป 
ปี 62 = 8,494,050 บำท)

กวศ. 8.4941        ลงวันที่ 31 ม.ค. 62  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 26 ม.ค. 63 แล้วเสร็จเมื่อ 
4 ธ.ค. 63

2 ค่ำจ้ำงที่ปรึกษำติดตำมตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม (ในพื้นที่ จ.
ประจวบคีรีขันธ์ และ จ.ชุมพร) จ ำนวน 8 โครงกำร

กวศ. 8.0000        270 วัน

3 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเล Sand 
Bypassing ร่องน้ ำบำงมะรวด อ ำเภอปำนำเระ จังหวัดปัตตำนี เนื้อ
ดินประมำณ 484,000 ลบ.ม.

สพบ. 79.0000      120 วัน

4 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเล Sand 
Bypassing ร่องน้ ำบำงรำพำ อ ำเภอหนองจิก จังหวัดปัตตำนี เนื้อดิน
ประมำณ 484,000 ลบ.ม.

สพบ. 79.0000      150 วัน
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2565

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 65
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2565
ต.ค.64 พ.ย.64 ธ.ค.64 ม.ค.65 ก.พ.65 ม.ีค.65 เม.ย.65 พ.ค.65

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.65 ก.ค.65 ส.ค.65 ก.ย.65

ปีฯ 64
ก.ย.64

5 ค่ำก่อสร้ำงปรับปรุงเขื่อนป้องกันกำรกัดเซำะชำยฝ่ังที่บริเวณบ้ำนหน้ำ
โกฏิ ถึงบ้ำนหน้ำสตน อ.หัวไทร จ.นครศรีธรรมรำช (วงเงิน 
218.1800  ลบ. ปี 2563 = 45.0000 ลบ. ปี 64 = 74.5050
 ลบ. ปี 65 = 75.6534 ลบ. ปี 66 = 23.0216 ลบ.)

กวศ. 75.6534      ลงวันที่ 29 พ.ค. 63 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 15 พ.ย. 65 ผลงำนร้อยละ
 29.36

6 ค่ำก่อสร้ำงก ำแพงป้องกันกำรกัดเซำะชำยฝ่ังบริเวณบ้ำนทุ่งใหญ่ หมู่ที่
 3-7 ต.เขำรูปช้ำง อ.เมือง จ.สงขลำ  (วงเงินรวม 219.9350 ลบ. ปี
 62 = 44.0000 ลบ.  ปี 63 = 46.0759 ลบ. ปี 64 = 
58.8202 ลบ. ปี 65 = 71.0389 ลบ.)

กวศ. 71.0389      ลงวันที่ 20 ม.ีค. 2561 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 5 ก.ย. 2564 ผลงำนร้อยละ
 60.03

7 ค่ำเสริมทรำยป้องกันกำรกัดเซำะชำยหำดจอมเทียน อ.บำงละมุง จ.
ชลบุรี ระยะที่ 1 (วงเงิน 586.0470 ลบ. ปี 63 = 88.5000 ลบ.
 ปี 64 = 121.9530 ลบ. ปี 65 = 227.0226 ลบ. ปี 66 = 
147.5714 ลบ.) 

กวศ. 227.0226   ลงวันที่ 29 พ.ค.2563 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 15 พ.ย.65  ผลงำนร้อยละ
 10.08

8 ค่ำปรับปรุงก ำแพงหินทิ้งป้องกันกำรกัดเซำะชำยฝ่ังบริเวณบ้ำนทุ่ง
ประดู่ หมู่ที่ 2 ต.ทับสะแก อ.ทับสะแก จ.ประจวบคีรีขันธ์ (วงเงินรวม
 75.0000 ลบ. ปี 64 = 15.0000 ลบ. ปี 65 = 31.6700 ลบ.
 ปี 66 = 28.3300 ลบ.)

กวศ. 31.6700      ลงวันที่ 25 ก.พ.64  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 19 ส.ค.65 ผลงำนร้อยละ
 21.51

2.1.4 กิจกรรม : 4. ก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพัง
1 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงพังแม่น้ ำเจ้ำพระยำ ต.บ้ำนหม้อ อ.พรหม

บุรี จ.สิงห์บุรี 
(ต้ังงบประมำณเพื่อจ่ำยค่ำงำนที่ถูกพับไปปี 59 = 6,318,475 บำท)

กวศ. 6.3185        ลงวันที่ 29 ม.ค. 59  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 20 เม.ย.60 ตรวจรับเมื่อ 
20 เม.ย. 60

2 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงพังแม่น้ ำน่ำน บ้ำนยุ้งข้ำว หมู่ที่ 8 ต.
โคกสลุด อ.บำงกระทุ่ม จ.พิษณุโลก
(ต้ังงบประมำณเพื่อจ่ำยค่ำงำนที่ถูกพับไป
ปี 61 = 9,041,518 บำท)

กวศ. 9.0415        ลงวันที่ 3 ม.ีค. 61  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 25 ม.ีค.62 ผลงำนร้อยละ
 97.00
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2565

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 65
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2565
ต.ค.64 พ.ย.64 ธ.ค.64 ม.ค.65 ก.พ.65 ม.ีค.65 เม.ย.65 พ.ค.65

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.65 ก.ค.65 ส.ค.65 ก.ย.65

ปีฯ 64
ก.ย.64

3 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงพังคลองเขิน บริเวณวัดนำงตะเคียน อ.
เมือง จ.สมุทรสงครำม 
(ต้ังงบประมำณเพื่อจ่ำยค่ำงำนที่ถูกพับไป 
ปี 59 = 12,476,300 บำท)

กวศ. 12.4763      ลงวันที่ 12 ม.ค. 59  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 6 ม.ค. 60 ผลงำนร้อยละ
 70

4 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงในแม่น้ ำมูล บ้ำนม่วง หมู่ที่ 7 ต.ในเมือง 
อ.พิมำย จ.นครรำชสีมำ

กวศ. 15.0000      270 วัน

5 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงริมแม่น้ ำป่ำสัก หมู่ที่ 2 และ หมู่ที่ 7 ต.
ท่ำมะนำว อ.ชัยบำดำล จ.ลพบุรี (วงเงินรวม 58.9700 ลบ. ปี 
58-62 = 40.9251 ลบ. ปี 65 = 18.0449 ลบ.)
(ต้ังงบประมำณเพื่อจ่ำยค่ำงำนที่ถูกพับไป 
     ปี 60 = 5,071,420 บำท 
     ปี 61 = 12,973,400 บำท)

กวศ. 18.0449      ลงวันที่ 17 ก.พ. 59  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 10 ส.ค. 60 ผลงำนร้อยละ
 72.70

6 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงพังบ้ำนวังกะจะ หมู่ที่ 9 ต.ฆะมัง อ.เมือง 
จ.พิจิตร (วงเงิน 32.2770 ลบ.  ปี 63 =  4.9500 ลบ. ปี 64 = 
13.6373 ลบ. ปี 65 = 13.6897 ลบ.)

กวศ. 13.6897      ลงวันที่ 25 พ.ค. 2563 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 16 พ.ย. 2564  ผลงำนร้อยละ
 81.67

7 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงพังแม่น้ ำน่ำน บ้ำนหอไกร หมู่ที่ 4 ต.หอ
ไกร อ.บำงมูลนำก จ.พิจิตร (วงเงิน 39.6010 ลบ. ปี 63 = 
6.0000 ลบ. ปี 64 = 32.0000 ลบ. ปี 65 = 1.6010 ลบ.)

กวศ. 1.6010        ลงวันที่ 7 พ.ค.2563 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 31 ก.ค. 2564 ผลงำนร้อยละ
 98

8 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงพังริมแม่น้ ำเจ้ำพระยำ หมู่บ้ำนโรงน้ ำแข็ง
 หมู่ 5 ต.ท่ำซุง อ.เมือง จ.อุทัยธำนี (วงเงิน 24.7800 ลบ. ปี 63 =
 3.7500 ลบ.  ปี 64 = 20.0000 ลบ. ปี 65 = 1.0300 ลบ.)

กวศ. 1.0300        ลงวันที่ 7 พ.ค.2563 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 2 พ.ค.2564 ผลงำนร้อยละ
 99.00

9 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงพัง บริเวณล ำน้ ำพอง โครงกำรพัฒนำ
ที่ดินมูลนิธิชัยพัฒนำ บ้ำนเหมือดแอ่ อ.เมือง จ.ขอนแก่น (วงเงิน 
29.7800 ลบ.  ปี 63 = 4.5000 ลบ. ปี 64 = 24.0000 ลบ. ปี
 65 = 1.2800 ลบ.)

กวศ. 1.2800        ลงวันที่ 28 เม.ย.2563 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 22 ม.ิย.2564  ตรวจรับงำน
เมื่อวันที่ 9 
ส.ค.61
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2565

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 65
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2565
ต.ค.64 พ.ย.64 ธ.ค.64 ม.ค.65 ก.พ.65 ม.ีค.65 เม.ย.65 พ.ค.65

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.65 ก.ค.65 ส.ค.65 ก.ย.65

ปีฯ 64
ก.ย.64

10 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงแม่น้ ำมูล บ้ำนหนองรี ต.ท่ำช้ำง อ.เฉลิม
พระเกียรติ จ.นครรำชสีมำ (วงเงิน 42.6620 ลบ. ปี 63 = 
6.9000 ลบ. ปี 64 = 24.0925 ลบ. ปี 65 = 11.6695 ลบ.)

กวศ. 11.6695      ลงวันที่ 18 ม.ิย.63 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 10 ธ.ค.64 ผลงำนร้อยละ
 92.65

11 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงแม่น้ ำชี หมู่ที่ 7 บ้ำนฤทธิรั์กษำ ถึง หมู่ที่
 3 บ้ำนแก่งโก ต.แก้งสนำมนำง อ.แก้งสนำมนำง จ.นครรำชสีมำ 
(วงเงินรวม 38.0000 ลบ. ปี 64 = 7.6000 ลบ. ปี 65 = 
30.4000 ลบ.)

กวศ. 30.4000      ลงวันที่ 19 ก.พ.64  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 15 พ.ค.65 ผลงำนร้อยละ
 34.82

12 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงคลองมีน ต.จันดี อ.ฉวำง จ. 
นครศรีธรรมรำช (วงเงินรวม 60.0000 ลบ ปี 64 = 12.0000 
ลบ. ปี 65 = 48.0000 ลบ.)

กวศ. 48.0000      ลงวันที่ 19 ก.พ.64  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 15 พ.ค.65 ผลงำนร้อยละ
 43.40

13 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงแม่น้ ำลพบุรี บริเวณหมู่ที่ 6 ต.ขยำย อ.
บำงปะหัน จ.พระนครศรีอยุธยำ  (วงเงินรวม 18.0000 ลบ ปี 64 =
 3.6000 ลบ. ปี 65 = 14.4000 ลบ.)

กวศ. 14.4000      ลงวันที่ 11 ก.พ.64  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 6 ก.พ.65 ผลงำนร้อยละ
 62
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2565

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 65
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2565
ต.ค.64 พ.ย.64 ธ.ค.64 ม.ค.65 ก.พ.65 ม.ีค.65 เม.ย.65 พ.ค.65

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.65 ก.ค.65 ส.ค.65 ก.ย.65

ปีฯ 64
ก.ย.64

2.1.5 กิจกรรม : 5. ขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้า
1 ซ่อมใหญ่เรือ (เรือเจ้ำท่ำ ผ.5, เรือเจ้ำท่ำ ผ.6, เรือเจ้ำท่ำ ผ.601, เรือ

เจ้ำท่ำ ผ.602, เรือเจ้ำท่ำ ผ.603, เรือเจ้ำท่ำ จ.5, เรือเจ้ำท่ำ ย.1, 
เรือเจ้ำท่ำ ย.2, เรือเจ้ำท่ำ ย.101, เรือเจ้ำท่ำ 30, เรือเจ้ำท่ำ ข.31, 
เรือเจ้ำท่ำ 231) กรุงเทพมหำนคร 12 ล ำ

สพบ. 33.4000      90วัน

2 ซ่อมใหญ่เรือ (เรือเจ้ำท่ำ 304, เรือเจ้ำท่ำ 305, เรือเจ้ำท่ำ ข.401, 
เรือเจ้ำท่ำ ข.403, เรือเจ้ำท่ำ ข.405, เรือเจ้ำท่ำ ข.10, เรือเจ้ำท่ำ 
ป.201, เรือเจ้ำท่ำ ป.202, เรือเจ้ำท่ำ ป.203, เรือเจ้ำท่ำ ป.204) 
กรุงเทพมหำนคร 10 ล ำ

สพบ. 39.0000      120วัน

3 ทุ่นเคร่ืองหมำยกำรเดินเรือพร้อมอุปกรณ์ ขนำดเส้นผ่ำศูนย์กลำงไม่
น้อยกว่ำ 1.50 เมตร ในเขตพื้นที่ สบ.1 จ.พระนครศรีอยุธยำ, สบ.3
 จ.ตรัง, สบ.5 จ.จันทบุรี, สบ.6 จ.สุรำษฏร์ธำนี 5 ชุด

สพบ. 7.0000        150 วัน

4 ทุ่นเคร่ืองหมำยกำรเดินเรือพร้อมอุปกรณ์ ขนำดเส้นผ่ำศูนย์กลำงไม่
น้อยกว่ำ 2.10 เมตร ในเขตพื้นที่ สบ.3 จ. ตรัง, สบ.4 จ. สงขลำ, 
สบ.5 จ. จันทบุรี 4 ชุด

สพบ. 10.0000      150 วัน

5 เคร่ืองยนต์ขับปั๊มไฮดรอลิค ขนำดไม่น้อยกว่ำ 360 แรงม้ำ พร้อมชุด
เคร่ืองก ำเนิดไฟฟ้ำ ขนำดไม่น้อยกว่ำ 62 Kva พร้อมติดต้ังส ำหรับเรือ
เจ้ำท่ำ ข.17 จ ำนวน 1 ชุด

สพบ. 12.0000      150 วัน

6 ซ่อมแซม ทุ่นเคร่ืองหมำยกำรเดินเรือพร้อมอุปกรณ์ และ AIS AtoN 
ในร่องน้ ำเขตท่ำเรือศรีรำชำ อ.ศรีรำชำ จ.ชลบุรี 14 ทุ่น

สพบ. 2.9150        90  วัน

7 ซ่อมแซม ทุ่นเคร่ืองหมำยกำรเดินเรือเรือ หลักไฟสันเขื่อน หลักไฟน ำ 
พร้อมอุปกรณ์ และ AIS AtoN ในร่องน้ ำเขตท่ำเรือน ำลึกสงขลำ อ. 
เมือง จ. สงขลำ 16 จุด

สพบ. 2.5180        90  วัน
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2565

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 65
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2565
ต.ค.64 พ.ย.64 ธ.ค.64 ม.ค.65 ก.พ.65 ม.ีค.65 เม.ย.65 พ.ค.65

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.65 ก.ค.65 ส.ค.65 ก.ย.65

ปีฯ 64
ก.ย.64

8 ก่อสร้ำงหลักไฟขอบร่อง หลักไฟปลำยสันเขื่อน และหลักไฟแสดงที่
หมำยอันตรำยพร้อมอุปกรณ์เคร่ืองหมำยกำรเดินเรือ ฝ่ังอันดำมัน 
(สบ.3 จ.ตรัง) 10 หลัก

สพบ. 15.0000      270 วัน

9 ก่อสร้ำงหลักไฟขอบร่อง หลักไฟปลำยสันเขื่อน และหลักไฟแสดงที่
หมำยอันตรำยพร้อมอุปกรณ์เคร่ืองหมำยกำรเดินเรือ ฝ่ังอ่ำวไทย 
(สบ.4 จ.สงขลำ, สบ.5 จ.จันทบุรี, สบ.6 จ.สุรำษฎร์ธำน)ี 15 หลัก

สพบ. 22.5000      270 วัน

10 ค่ำก ำจัดผักตบชวำ (ด ำเนินกำรเอง) ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำ
ทำงน้ ำที่ 1 จังหวัดพระนครศรีอยุธยำ ประมำณ 800,000 ตัน 
(28.58 บำทต่อหน่วย)

สพบ. 20.8640      330 วัน

11 ค่ำก ำจัดผักตบชวำ (ด ำเนินกำรเอง) ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำ
ทำงน้ ำที่ 2 จังหวัดนครสวรรค์ ประมำณ 270,000 ตัน (28.58 
บำทต่อหน่วย)

สพบ. 7.7166        330 วัน

12 ค่ำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเล (ด ำเนินกำรเอง) 
ส่วนกลำง กรุงเทพมหำนคร จ ำนวน 1 ร่องน้ ำ เนื้อดินประมำณ 
1,372,000 ลบ.ม. (35.15 บำทต่อหน่วย)

สพบ. 48.2258      330 วัน

13 ค่ำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำภำยในประเทศ (ด ำเนินกำรเอง) 
ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 1 จังหวัดพระนครศรีอยุธยำ
 จ ำนวน 19 ร่องน้ ำ เนื้อดินประมำณ 900,000 ลบ.ม. (25.65 
บำทต่อหน่วย)

สพบ. 23.0850      330 วัน

14 ค่ำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำภำยในประเทศ (ด ำเนินกำรเอง) 
ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 2 จังหวัดนครนวรรค์ 
จ ำนวน 7 ร่องน้ ำ เนื้อดินประมำณ 915,000 ลบ.ม. (25.65 บำท
ต่อหน่วย)

สพบ. 23.4698      330 วัน
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2565

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 65
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2565
ต.ค.64 พ.ย.64 ธ.ค.64 ม.ค.65 ก.พ.65 ม.ีค.65 เม.ย.65 พ.ค.65

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.65 ก.ค.65 ส.ค.65 ก.ย.65

ปีฯ 64
ก.ย.64

15 ค่ำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำภำยในประเทศ (ด ำเนินกำรเอง) 
ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 7 จังหวัดเชียงใหม่ จ ำนวน 
17 ร่องน้ ำ เนื้อดินประมำณ 900,000 ลบ.ม. (25.65 บำทต่อ
หน่วย)

สพบ. 23.0850      330 วัน

16 ค่ำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำภำยในประเทศ (ด ำเนินกำรเอง) 
ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 8 จังหวัดขอนแก่น จ ำนวน 
15 ร่องน้ ำ เนื้อดินประมำณ 1,094,000 (25.65 บำทต่อหน่วย)

สพบ. 28.0611      330 วัน

17 ค่ำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเล (ด ำเนินกำรเอง) 
ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 3 จังหวัดตรัง จ ำนวน 9 
ร่องน้ ำ เนื้อดินประมำณ 800,000 ลบ.ม. (35.15 บำทต่อหน่วย)

สพบ. 28.1200      330 วัน

18 ค่ำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเล (ด ำเนินกำรเอง) 
ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 4 จังหวัดสงขลำ จ ำนวน 
11 ร่องน้ ำ เนื้อดินประมำณ 816,000 ลบ.ม. (35.15 บำทต่อ
หน่วย)

สพบ. 28.6824      330 วัน

19 ค่ำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเล (ด ำเนินกำรเอง) 
ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 5 จังหวัดจันทบุรี จ ำนวน 
10 ร่องน้ ำ เนื้อดินประมำณ 600,000 ลบ.ม. (35.15 บำทต่อ
หน่วย)

สพบ. 21.0900      330 วัน

20 ค่ำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเล (ด ำเนินกำรเอง) 
ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 6 จังหวัดสุรำษฎร์ธำนี 
จ ำนวน 12 ร่องน้ ำ เนื้อดินประมำณ 800,000 ลบ.ม. (35.15 
บำทต่อหน่วย)

สพบ. 28.1200      330 วัน

21 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกอนุรักษ์ฟื้นฟูแหล่งน้ ำบึงสีไฟ Phase 2 (ช่วงที่ 2) 
เนื้อดินประมำณ 606,683 ลบ.ม.

สพบ. 39.8927      270 วัน

2.2 ผลผลิตที่ 2 : การก้ากับดูแลขนส่งทางน้้าและพาณชิยนาวี
2.2.1 กิจกรรม : 1. การออกใบสา้คัญ 

1 โครงกำรจัดหำระบบห้องควบคุมคอมพิวเตอร์แม่ข่ำย (Data Center) สผง. (ทส.) 30.0000      180 วัน
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2565

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 65
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2565
ต.ค.64 พ.ย.64 ธ.ค.64 ม.ค.65 ก.พ.65 ม.ีค.65 เม.ย.65 พ.ค.65

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.65 ก.ค.65 ส.ค.65 ก.ย.65

ปีฯ 64
ก.ย.64

2 โครงกำรจัดท ำระบบกำรออกหนังสือสัญญำคนประจ ำเรือและบัญชี
คนประจ ำเรือส ำหรับเรือไทยที่ไม่ใช่เรือประมง

สผง. (ทส.) 6.0695        270 วัน

3 ค่ำพัฒนำระบบสำรสนเทศเพื่อกำรบริหำรจัดกำร กรุงเทพมหำนคร
(วงเงิน 28.5500  ลบ.ปี 63  = 6.8238 ลบ.  ปี 64 = 7.7358
 ลบ. ปี 65 = 4.2263 ลบ. ปี 66 = 9.7641 ลบ.)

สผง. (ทส.) 4.2263        ลงวันที่ 9 ธ.ค.63  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 28 พ.ค.66 ผลงำนร้อยละ
 50.00

4 ค่ำปรับปรุงอำคำรส ำนักงำนพร้อมส่ิงก่อสร้ำงประกอบ ส ำนักงำนเจ้ำ
ท่ำภูมิภำคสำขำระยอง ต.ห้วยโป่ง อ.เมือง จ.ระยอง 

กวศ. 1.5500        240 วัน

5 ค่ำปรับปรุงอำคำรส ำนักงำน พร้อมส่ิงก่อสร้ำงประกอบ ส ำนักงำน
ภูมิภำคสำขำนครรำชสีมำ ต.ท่ำช้ำง อ.เฉลิมพระเกียรติ จ.นครรำชสีมำ

กวศ. 3.1600        240 วัน

6 ค่ำก่อสร้ำงอำคำรเก็บอุปกรณ์ขจัดครำบน้ ำมัน ภำยในส ำนักงำน
ควบคุมกำรจรำจรและควำมปลอดภัยทำงทะเล จ.ชลบุรี

กวศ. 10.0000      240 วัน

7 ค่ำก่อสร้ำงอำคำรเก็บอุปกรณ์ขจัดครำบน้ ำมัน ภำยในศูนย์ควบคุม
จรำจรทำงน้ ำ จ.ภูเก็ต

กวศ. 10.0000      240 วัน

8 ค่ำควบคุมค่ำก่อสร้ำงอำคำรที่ท ำกำรของกรมเจ้ำท่ำ กรุงเทพมหำนคร
  (วงเงินรวม 14.6779 ลบ. ปี 61 = 2.8800 ลบ. ปี 62 = 
4.7755 ลบ. ปี 63 =  - ลบ.  ปี 64 =  6.7345 ลบ. ปี 65 = 
0.2879 ลบ.)

กวศ. 0.2879        ลงวันที่ 28 พ.ค.61 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ พ.ย. 2563 ตรวจรับเมือ่วนัที่
 22 ก.ย.64

9 ค่ำก่อสร้ำงอำคำรส ำนักงำนและอำคำรชุดพักอำศัย 10 หน่วย พร้อม
ส่ิงก่อสร้ำงประกอบ ส ำนักงำนเจ้ำท่ำภูมิภำคสำขำตรำด ต.แหลมงอบ
 อ.แหลมงอบ จ.ตรำด  (วงเงินรวม 34.3800 ลบ. ปี 64 = 
6.8760 ลบ. ปี 65 = 14.5160 ลบ. ปี 66 = 12.9880 ลบ.)

กวศ. 14.5160      ลงวันที่ 28 เม.ย. 64  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่  20 ต.ค. 65 ผลงำนร้อยละ
 2.25
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2565

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 65
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2565
ต.ค.64 พ.ย.64 ธ.ค.64 ม.ค.65 ก.พ.65 ม.ีค.65 เม.ย.65 พ.ค.65

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.65 ก.ค.65 ส.ค.65 ก.ย.65

ปีฯ 64
ก.ย.64

2.2.2 กิจกรรม : 2. การน้าร่อง
1 ค่ำปรับปรุงอำคำรสถำนีน ำร่องสมุทรปรำกำร จ.สมุทรปรำกำร (วงเงิน

รวม 10.0000 ลบ. ปี 64 = 2.0000 ลบ. ปี 65 = 8.0000 ลบ.)
กวศ. 8.0000        ลงวันที่ 16 ก.พ.64  ก ำหนด
แล้วเสร็จวันที่ 12 เม.ย.65 ผลงำนร้อยละ

 90.00

2.2.3 กิจกรรม : 3. การตรวจตราและควบคุมการเดินเรือ
1 ซ่อมใหญ่เรือตรวจกำรณ์ (จท.55, จท.159, จท.161, จท.201, 

จท.213, จท.170, จท.171, จท.255) กรุงเทพมหำนคร 8 ล ำ
สปว. 10.3014      180 วัน

2 ซ่อมเรือขนำดใหญ่ (เรือชลธำรำนุรักษ)์ กรุงเทพมหำนคร 1 ล ำ สปว. 83.5963      210 วัน

3 ค่ำปรับปรุงอุปกรณ์ขจัดครำบน้ ำมัน ประจ ำคลังจังหวัดสมุทรปรำกำร
และคลังจังหวัดสงขลำ

สปว. 1.0000        60 วัน

4 โครงกำรร้ือถอนส่ิงกีดขวำงในแม่น้ ำเจ้ำพระยำ กรุงเทพมหำนคร 
จังหวัดนนทบุรี และจังหวัดสมุทรปรำกำร

สปว. 9.5000        150 วัน

5 ค่ำจ้ำงที่ปรึกษำส ำรวจจัดท ำแผนที่ และรำยละเอียดของส่ิงล่วงล ำน้ ำ
บริเวณชำยฝ่ังทะเลบริเวณชำยฝ่ังทะเล ทะเลสำบ และแม่น้ ำ
ภำยในประเทศ กรุงเทพมหำนคร จ ำนวน 1 ฉบับ (วงเงิน 
343.9882 ลบ.  ปี 63 = 52.3500 ลบ. ปี 64 = 65.7400 
ลบ. ปี 65 = 225.8982 ลบ.)

กผท. 225.8982   ลงวันที่ 21 พ.ค.63 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 11 พ.ค.65 ผลงำนร้อยละ
 35.19

6 ค่ำจ้ำงที่ปรึกษำส ำรวจ จัดท ำแผนที่ และ รำยละเอียดของส่ิงล่วงล้ ำ
ล ำน้ ำบริเวณ แม่น้ ำ และเกำะภำยในประเทศ (วงเงินรวม 275 ลบ. ปี
 65 = 55.0000 ลบ. ปี 66 = 110.0000 ลบ. ปี 67 = 
110.0000 ลบ.)

กผท. 55.0000      720 วัน

2.3 ผลผลิตที่ 3 : ผลิตและพัฒนากิจการพาณชิยนาวี
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2565

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 65
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2565
ต.ค.64 พ.ย.64 ธ.ค.64 ม.ค.65 ก.พ.65 ม.ีค.65 เม.ย.65 พ.ค.65

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.65 ก.ค.65 ส.ค.65 ก.ย.65

ปีฯ 64
ก.ย.64

2.3.1 กิจกรรม : 1. ผลิตและพัฒนาบุคลากรด้านพาณชิยนาวี
1 ซ่อมท ำประจ ำปีเรือฝึกนักเรียนเดินเรือพำณิชย์ เรือฝึกสำครวิสัย จ.

สมุทรปรำกำร
พน. 20.2000      105 วัน

2 ซ่อมท ำประจ ำปีเรือฝึกนักเรียนเดินเรือพำณิชย์ เรือฝึกวิสูตรสำคร จ.
สมุทรปรำกำร

พน. 10.5000      90 วัน

3 งำนจ้ำงที่ปรึกษำจัดท ำรำยงำนกำรประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
(EIA) โครงกำรท่ำเทียบเรือ ศูนย์ฝึกพำณิชย์นำวี จ.สมุทรปรำกำร

พน. 8.0000        270 วัน

4 โครงกำรจ้ำงเหมำปรับปรุงอำคำรกลุ่มวิชำกำรช่ำงกลเรือเพื่อเป็น
พื้นที่ศูนย์กำรเรียนรู้และฝึกทักษะเคร่ืองกลเรือ จ.สมุทรปรำกำร

กวศ. 0.6000        45 วัน

3 แผนงานบูรณาการ
3.1 แผนงานบูรณาการสร้างรายได้จากการท่องเที่ยว

โครงการ : ส่งเสริมการท่องเที่ยวทางน้้า
3.1.1 กิจกรรม : 1. พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือสนับสนุนการท่องเที่ยว

1 ค่ำก่อสร้ำงท่ำเรือท่องเที่ยววัดโบสถ์อินทรสำรเพชร คลองบำงหลวง 
เขตภำษีเจริญ กรุงเทพฯ

กวศ. 2.0000        180 วัน

2 ค่ำก่อสร้ำงท่ำเรือท่องเที่ยววัดซำงตำครู้ส (วัดกุฏีจีน) แขวงวัดกัลยำณ์ 
เขตธนบุรี กรุงเทพมหำนคร

กวศ. 2.5000        180 วัน

3 ค่ำศึกษำควำมเหมำะสมด้ำนเศรษฐศำสตร์ วิศวกรรม และส่ิงแวดล้อม
 เพื่อพัฒนำท่ำเรือส่งเสริมกำรท่องเที่ยวบริเวณหำดบำงเสร่ อ.สัตหีบ 
จ.ชลบุรี

กวศ. 18.3300      270 วัน
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2565

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 65
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2565
ต.ค.64 พ.ย.64 ธ.ค.64 ม.ค.65 ก.พ.65 ม.ีค.65 เม.ย.65 พ.ค.65

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.65 ก.ค.65 ส.ค.65 ก.ย.65

ปีฯ 64
ก.ย.64

4 ค่ำศึกษำและวิเครำะห์กำรให้เอกชนร่วมลงทุนในโครงกำรพัฒนำท่ำ
เทียบเรือรองรับเรือส ำรำญขนำดใหญ่ (Cruise Terminal) ที่ อ.
เกำะสมุย จ.สุรำษฎร์ธำนี (วงเงิน 18.0000 ลบ. ปี 63 = 2.7000
 ลบ. ปี 64 = 4.6800 ลบ. ปี 65 = 10.6200 ลบ.)

กวศ. 10.6200      ลงวันที่ 26 มิถุนำยน 2563  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 18 ธันวำคม 2564 ผลงำนร้อยละ
 40.00

5 ค่ำศึกษำวำงแผนแม่บทเพื่อพัฒนำท่ำเรือส ำรำญขนำดใหญ่ (Cruise 
Terminal) และส ำรวจออกแบบท่ำเรือส ำรำญขนำดใหญ่บริเวณ
ชำยฝ่ังอันดำมัน (ในพื้นที่ จ.ระนอง จ.พังงำ จ.กระบี่ จ.ภูเก็ต จ.ตรัง 
และ จ.สตูล) จ ำนวน 1 ฉบับ (วงเงิน 69.2100 ลบ. ปี 63 = 
10.5000 ลบ. ปี 64 = 24.4150 ลบ. ปี 65 = 21.8372 ลบ. 
ปี 66 = 12.4578 ลบ.)

กวศ. 21.8372      ลงวันที่ 29 ม.ค.64 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 23 ก.ค.65 ผลงำนร้อยละ
 31.53

6 ค่ำศึกษำส ำรวจออกแบบ ท่ำเรือต้นทำง (Home Port) ส ำหรับเรือ
ส ำรำญขนำดใหญ่ (Cruise Terminal) บริเวณอ่ำวไทยตอนบน (ใน
พื้นที่ กรุงเทพมหำนคร จ.สมุทรปรำกำร จ.ฉะเชิงเทรำ จ.ชลบุรี) 
จ ำนวน 1 ฉบับ (วงเงิน 68.9400 ลบ. ปี 63 = 10.5000 ลบ. ปี
 64 = 21.3500 ลบ.  ปี 65 = 30.8854 ลบ. ปี 66 = 6.2046
 ลบ.)

กวศ. 30.8854       ลงวันที่ 27 ม.ค.64  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 21 ก.ค.65 ผลงำนร้อยละ
 20

7 ค่ำก่อสร้ำงปรับปรุงท่ำเทียบเรือเพื่อกำรท่องเที่ยวและบริหำรจัดกำร
ภำยในท่ำเทียบเรือเพื่อควำมปลอดภัยที่ท่ำเทียบเรือโดยสำรและ
ท่องเที่ยวปำกคลองจิหลำด จ.กระบี่ จ ำนวน 1 แห่ง(วงเงิน 
79.4618 ลบ.ปี 63 = 12.0000 ลบ. ปี 64 = 32.0000 ลบ. ปี
 65 = 35.4618 ลบ.)

กวศ. 35.4618      ลงวันที่ 29 พ.ค. 63  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 19 ม.ค.65 ผลงำนร้อยละ
 42.15
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2565

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 65
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2565
ต.ค.64 พ.ย.64 ธ.ค.64 ม.ค.65 ก.พ.65 ม.ีค.65 เม.ย.65 พ.ค.65

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.65 ก.ค.65 ส.ค.65 ก.ย.65

ปีฯ 64
ก.ย.64

8 ค่ำก่อสร้ำงปรับปรุงท่ำเทียบเรือเพื่อกำรท่องเที่ยวและบริหำรจัดกำร
ภำยในท่ำเทียบเรือเพื่อควำมปลอดภัยที่ท่ำเทียบเรือท้องศำลำ และท่ำ
เทียบเรือหำดร้ิน อ.เกำะพะงัน จ.สุรำษฎร์ธำนี จ ำนวน 2 แห่ง (วงเงิน
 168.1583 ลบ. ปี 63 = 25.5000 ลบ. ปี 64=41.7860 ลบ.
 ปี 65 = 47.4147 ลบ. ปี 66 = 53.4576 ลบ.)

กวศ. 47.4147      ลงวันที่ 18 ม.ิย.63  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 5 ธ.ค.65  ผลงำนร้อยละ
 30.17

9 ค่ำปรับปรุงท่ำเทียบเรือเพื่อกำรท่องเที่ยวที่ท่ำเรือเกำะสมุย 
จ.สุรำษฎร์ธำนี (วงเงินรวม 250.0000 ลบ. ปี 64=50.0000 ลบ.
 ปี 65 = 60.3875 ลบ. ปี 66 = 94.3500 ลบ. ปี 67 = 
45.2625 ลบ.)

กวศ. 60.3875       ลงวันที่ 12 ก.ค.64  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 29 ธ.ค.66  อยู่ระหว่ำง
ด ำเนินกำร

10 ค่ำปรับปรุงท่ำเรืออเนกประสงค์บริเวณอ่ำวมะขำมป้อม ต.กร่ ำ 
อ.แกลง จ.ระยอง เพื่อสนับสนุนกำรท่องเที่ยว (วงเงินรวม 90.0000
 ลบ. ปี 65 = 18.0000 ลบ. ปี 66 = 72.0000 ลบ.)

กวศ. 18.0000      540 วัน

โครงการ : พัฒนาปัจจัยพ้ืนฐานด้านการท่องเที่ยว
3.1.2 กิจกรรม : 1. พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือสนับสนุนการท่องเที่ยว

1 ค่ำศึกษำวำงแผนแม่บทและส ำรวจออกแบบเสริมทรำยป้องกันกำรกัด
เซำะสนับสนุนกำรท่องเที่ยวชำยหำดชะอ ำ อ.ชะอ ำ จ.เพชรบุรี (วงเงิน
รวม 18.0000 ลบ. ปี 64 = 3.6000 ลบ. ปี 65 = 6.3000 ลบ.
 ปี 66 = 8.1000 ลบ.)

กวศ. 6.3000        ลงวันที่ 19 พ.ค. 64 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 10 พ.ย. 65 ผลงำนร้อยละ
 19.10

2 ค่ำศึกษำวำงแผนแม่บทและส ำรวจออกแบบเสริมทรำยป้องกันกำรกัด
เซำะสนับสนุนกำรท่องเที่ยวบริเวณเขำหลักถึงแหลมปะกำรัง 
อ.ตะกั่วป่ำ จ.พังงำ (วงเงินรวม 18.0000 ลบ. ปี 64=3.6000 ลบ.
 ปี 65 = 6.3000 ลบ. ปี 66 = 8.1000 ลบ.)

กวศ. 6.3000        ลงวันที่ 12 ก.ค.64  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 29 ธ.ค.66 ผลงำนร้อยละ
 32.75

  

  

 1-63



 1-64

                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2565

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 65
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2565
ต.ค.64 พ.ย.64 ธ.ค.64 ม.ค.65 ก.พ.65 ม.ีค.65 เม.ย.65 พ.ค.65

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.65 ก.ค.65 ส.ค.65 ก.ย.65

ปีฯ 64
ก.ย.64

3.2 แผนงานบูรณาการพัฒนาด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ 
โครงการ : พัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือสนับสนุนระบบโลจิสติกส
์

3.2.1 กิจกรรม : 1. พัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือสนับสนุนระบบโลจิสติกส์
1 ค่ำพัฒนำและปรับปรุงระบบสำรสนเทศเพื่อเพิ่มประสิทธิภำพกำร

ปฏิบัติงำนกำรให้บริกำรประชำชนเพื่อรองรับงำน NSW (วงเงิน 
57.6363 ลบ.ปี 63 = 12.3144 ลบ. ปี 64 = 8.9576 ลบ. 
ปี 65 = 11.9845 ลบ. ปี 66 = 24.3801 ลบ.)

สผง. (ทส.) 11.9845      ลงวันที่ 15 ธ.ค.63  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 3 ม.ิย.66 ผลงำนร้อยละ
 20

2 ค่ำปรับปรุงท่ำเรือโดยสำรในแม่น้ ำเจ้ำพระยำและคลองสำขำกรุงเทพฯ
 และปริมณฑล ประจ ำปี 5 แห่ง

กวศ. 27.0000      270 วัน

3 ค่ำปรับปรุงท่ำเรือพำยัพ กรุงเทพมหำนคร กวศ. 10.0000      180 วัน

4 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเลที่ร่องน้ ำสงขลำ 
(ร่องนอก) อ.เมืองสงขลำ จ.สงขลำ เนื้อดินประมำณ 1,000,000 
ลบ.ม.

สพบ.
89.3500      210 วัน

5 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำแม่น้ ำโขง บริเวณทำงเข้ำท่ำเทียบ
เรือเชียงแสน แห่งที่ 2 อ ำเภอเชียงแสน จังหวัดเชียงรำย เนื้อดิน
ประมำณ 300,000 ลบ.ม.

สพบ. 33.2000      240 วัน

6 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเลที่ ร่องน้ ำ
บ้ำนดอน อ ำเภอเมืองสุรำษฎร์ธำนี จังหวัดสุรำษฎร์ธำนี เนื้อดิน
ประมำณ 1,500,000 ลบ.ม.

สพบ.
131.7800   240 วัน

7 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเลที่ ร่องน้ ำ
สมุทรสำคร (ท่ำจีน) อ ำเภอเมืองสมุทรสำคร จังหวัดสมุทรสำคร 
เนื้อดินประมำณ 1,010,000 ลบ.ม.

สพบ. 88.9600      210 วัน
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2565

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 65
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2565
ต.ค.64 พ.ย.64 ธ.ค.64 ม.ค.65 ก.พ.65 ม.ีค.65 เม.ย.65 พ.ค.65

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.65 ก.ค.65 ส.ค.65 ก.ย.65

ปีฯ 64
ก.ย.64

8 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเลที่ร่องน้ ำปัตตำนี
 และบริเวณที่จอดพักเรือปัตตำนี อ ำเภอเมืองปัตตำนี จังหวัดปัตตำนี 
เนื้อดินประมำณ 1,000,000 ลบ.ม.

สพบ. 85.9500      210 วัน

9 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเลที่ร่องน้ ำ
ปำกพนัง อ ำเภอปำกพนัง จังหวัดนครศรีธรรมรำช เนื้อดินประมำณ 
1,430,000 ลบ.ม.

สพบ. 125.8000   240 วัน

10 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเลที่ ร่องน้ ำ
ทำงเข้ำท่ำเรือกรุงเทพฯ ร่องที่ 2 อ ำเภอเมืองสมุทรปรำกำร จังหวัด
สมุทรปรำกำร เนื้อดินประมำณ 1,366,000 ลบ.ม.

สพบ. 115.5300   240 วัน

11 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเลที่ ร่องน้ ำภูเก็ต 
(ท่ำเรือน้ ำลึก) อ ำเภอเมืองภูเก็ต จังหวัดภูเก็ต เนื้อดินประมำณ 
276,000 ลบ.ม.

สพบ. 24.2400      150 วัน

12 ค่ำก่อสร้ำงหลักผูกเรือในแม่น้ ำเจ้ำพระยำ ต.เกำะเรียน 
อ.พระนครศรีอยุธยำ จ.พระนครศรีอยุธยำ

กวศ. 12.0000      180 วัน

13 ค่ำพัฒนำท่ำเรือโดยสำรและระบบอ ำนวยควำมปลอดภัยเพื่อรองรับ
กำรให้บริกำรแก่ผู้สูงอำยุและคนพิกำร เขตกรุงเทพมหำนคร และ
ปริมณฑล จ ำนวน 29 แห่ง (วงเงิน 48.0227 ลบ. ปี 63 = 
7.5000 ลบ. ปี 64 = 18.7580 ลบ. ปี 65 = 21.2420 ลบ.)

กวศ. 21.7647      ลงวันที่ 15 ม.ค.64  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 9 ก.ค.65 ผลงำนร้อยละ
 54.00

14 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงเพื่อเพิ่มประสิทธิภำพทำงเรือเดิน ในแม่
น้ ำป่ำสัก ระยะ 2 ตอนที่ 1 จ.พระนครศรีอยุธยำ 1 แห่ง (วงเงิน 
495.5000 ลบ.ปี 63 = 75.0000 ลบ. ปี 64 = 90.1750 ลบ.
 ปี 65 = 193.0219 ลบ. ปี 66 = 137.3031 ลบ.)

กวศ. 193.0219   ลงวันที่ 18 ก.ย.63 วงเงิน 495,500,000 บำท ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 7 ม.ีค.66 ผลงำนร้อยละ
 61.77

15 ค่ำควบคุมค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงเพื่อเพิ่มประสิทธิภำพทำงเรือ
เดิน ในแม่น้ ำป่ำสัก ระยะ 2 ตอนที่ 1  จ.พระนครศรีอยุธยำ (วงเงิน 
9.7736 ลบ. ปี 63 = 1.5000 ลบ. ปี 64 = 2.7800 ลบ.  
ปี 65 = 1.9752 ลบ. ปี 66 = 3.5184 ลบ.)

กวศ. 1.9752         ลงวันที่ 28 ธ.ค.63 ก ำหนด
แล้วเสร็จวันที่ 24 ม.ิย.66 ผลงำนร้อยละ
 61.77
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2565

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 65
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2565
ต.ค.64 พ.ย.64 ธ.ค.64 ม.ค.65 ก.พ.65 ม.ีค.65 เม.ย.65 พ.ค.65

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.65 ก.ค.65 ส.ค.65 ก.ย.65

ปีฯ 64
ก.ย.64

16 ค่ำก่อสร้ำงเพื่อพัฒนำส่ิงอ ำนวยควำมสะดวกในบริเวณท่ำเรือเกียกกำย
 กรุงเทพฯ (วงเงินรวม 45.0000 ลบ. ปี 64 = 9.0000 ลบ. 
ปี 65 = 19.0000 ลบ. ปี 66 = 17.0000 ลบ.)

กวศ. 19.0000      ลงวันที่ 24 ม.ีค.64 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 17 ม.ิย.65 ผลงำนร้อยละ
 9.34

17 ค่ำก่อสร้ำงเพื่อพัฒนำส่ิงอ ำนวยควำมสะดวกในบริเวณท่ำเรือบำงโพ 
กรุงเทพฯ (วงเงินรวม 45.0000 ลบ. ปี 64 = 9.0000 ลบ. ปี 65
 = 19.0000 ลบ. ปี 66 = 17.0000 ลบ.)

กวศ. 19.0000      ลงวันที่ 30 ม.ีค.64 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 23 ม.ิย.65 ผลงำนร้อยละ
 6.24

18 ค่ำศึกษำวำงแผนเพิ่มศักยภำพและพัฒนำระบบขนส่งทำงน้ ำในแม่น้ ำ
เจ้ำพระยำ เขตกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (วงเงินรวม 
40.0000 ลบ. ปี 64 = 8.0000 ลบ. ปี 65 = 16.0000 ลบ. 
ปี 66 = 16.0000 ลบ.)

กวศ. 16.0000      ลงวันที่ 17 พ.ค. 64  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 8 พ.ย.65 ผลงำนร้อยละ
 10.00

19 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงเพื่อเพิ่มประสิทธิภำพทำงเรือเดิน ในแม่
น้ ำป่ำสัก ระยะ 2 ตอนที่ 2 จ.พระนครศรีอยุธยำ (วงเงินรวม 
563.7500 ลบ. ปี 64 = 112.7500 ลบ. ปี 65 = 147.5155 
ลบ.  ปี 66 = 303.4845 ลบ.) (อนุ กมธ. บูโลจิสติกส์ปรับลดปี 65
 = 5 ลบ. คงเหลือ ปี 65 = 142.5155 ลบ. ผลักไปปี 66 = 
5 ลบ. รวมเป็น 308.4845 ลบ.)

กวศ. 142.5155   ลงวันที่ 29 ม.ิย.64   ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 19 ก.ค.66 อยู่ระหว่ำง
ด ำเนินกำร

20 ค่ำจ้ำงควบคุมค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงเพื่อเพิ่มประสิทธิภำพทำง
เรือเดิน ในแม่น้ ำป่ำสัก ระยะ 2 ตอนที่ 2  จ.พระนครศรีอยุธยำ 
(วงเงินรวม 11.2700 ลบ. ปี 64 = 2.2540 ลบ. ปี 65 = 
3.6064 ลบ. ปี 66 = 5.4096 ลบ.)

กวศ. 3.6064        ลงวันที่ 8 เม.ย. 64  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 26 เม.ย.66 อยู่ระหว่ำง
ด ำเนินกำร
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2565

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 65
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2565
ต.ค.64 พ.ย.64 ธ.ค.64 ม.ค.65 ก.พ.65 ม.ีค.65 เม.ย.65 พ.ค.65

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.65 ก.ค.65 ส.ค.65 ก.ย.65

ปีฯ 64
ก.ย.64

3.3 แผนงานบูรณาการบริหารจัดการทรัพยากรน้้า
โครงการ : พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือสนับสนุนการบริหารจัดการทรัพยากรน้้า

3.3.1 กิจกรรม : 1. พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือสนับสนุนการบริหารจัดการทรัพยากรน้้า
1 ค่ำศึกษำออกแบบรำยละเอียดในกำรขุดลอกฟื้นฟูแม่น้ ำจำง จังหวัด

ล ำปำง
สพบ. 19.8500      270 วัน

2
ค่ำส ำรวจออกแบบส ำหรับโครงกำรขุดลอกและบ ำรุงรักษำแม่น้ ำสำย
หลักที่แม่น้ ำชี ระยะทำง 200 กิโลเมตร ส ำนักงำนพัฒนำและ
บ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 8 จังหวัดขอนแก่น

สพบ. 29.8500      270 วัน

3
ค่ำส ำรวจออกแบบส ำหรับโครงกำรขุดลอกและบ ำรุงรักษำแม่น้ ำสำย
หลักที่แม่น้ ำมูล ระยะทำง 200 กิโลเมตร ส ำนักงำนพัฒนำและ
บ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 8 จังหวัดขอนแก่น

สพบ. 29.8500      270 วัน

4

ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำภำยในประเทศที่ แม่น้ ำยม 
กม. 529+900 ถึง กม. 530+950 , กม. 532+650 ถึง กม. 
533+750 , กม. 535+350 ถึง 536+700 อ ำเภอเด่นชัย ถึง 
อ ำเภอหนองม่วงไข่ จังหวัดแพร่ เนื้อดินประมำณ 201,551 ลบ.ม.

สพบ. 9.0200        120 วัน

5

ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำภำยในประเทศที่แม่น้ ำ
เจ้ำพระยำ อ.บำงบำล จ.พระนครศรีอยุธยำ ถึง อ.เมืองอ่ำงทอง 
จ.อ่ำงทอง เนื้อดินประมำณ 1,200,000 ลบ.ม.
(ต้ังงบประมำณเพื่อจ่ำยค่ำงำนที่ถูกพับไป ปี 62=36,703,000 
บำท)

สพบ. 36.7030      ลงวันที่ 15 ก.พ. 62  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 30 ม.ค. 63 ตรวจรับ 1 
พ.ค. 63

6
ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำภำยในประเทศที่ แม่น้ ำชี 
กม. 195 - กม. 200 อ ำเภอพนมไพร จังหวัดร้อยเอ็ด ถึง อ ำเภอ
เมืองยโสธร จังหวัดยโสธร เนื้อดินประมำณ 961,719 ลบ.ม.

สพบ. 41.8600      240 วัน
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2565

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 65
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 2565
ต.ค.64 พ.ย.64 ธ.ค.64 ม.ค.65 ก.พ.65 ม.ีค.65 เม.ย.65 พ.ค.65

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.65 ก.ค.65 ส.ค.65 ก.ย.65

ปีฯ 64
ก.ย.64

7

ค่ำส ำรวจออกแบบส ำหรับโครงกำรขุดลอกและบ ำรุงรักษำแม่น้ ำสำย
หลักที่แม่น้ ำปิง แม่น้ ำวัง แม่น้ ำยม และแม่น้ ำน่ำน รวมระยะทำง 
350 กิโลเมตร ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 7 
จ.เชียงใหม่ และส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 2 
จ.นครสวรรค์ (วงเงินรวม 52.5000 ลบ.ปี 63 = 7.8750 ลบ. 
ปี 64 = 11.5000 ลบ. ปี 65 = 15.4323 ลบ. ปี 66 = 
17.6927 ลบ.)

สพบ. 15.4323      ลงวันที่ 30 ม.ีค.64  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 31 ก.ย.65 อยู่ระหว่ำง
ด ำเนินกำร

8

ค่ำส ำรวจออกแบบส ำหรับโครงกำรขุดลอกและบ ำรุงรักษำแม่น้ ำสำย
หลักที่แม่น้ ำชี แม่น้ ำมูล แม่น้ ำเลย และแม่น้ ำสงครำม รวมระยะทำง 
350 กิโลเมตร ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 8 
จ.ขอนแก่น   (วงเงินรวม 49.8380 ลบ.ปี 63 = 7.8750 ลบ. 
ปี 64 = 11.5000 ลบ. ปี 65 = 30.4630 ลบ.)

สพบ. 30.4630      ลงวันที่ 30 ก.ย.63  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 24 ม.ีค.65 อยู่ระหว่ำง
ด ำเนินกำร
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แผนการก ากับดูแลความปลอดภัยและสิ่งแวดล้อมทางน  า  
ประจ าปีงบประมาณ 2565 

 
1. เหตุผลความจ าเป็น 
  กรมฯ มีอ ำนำจหน้ำที่หลักในกำรควบคุม ก ำกับ ดูแล บริหำรงำนและส่งเสริมกำรพัฒนำระบบกำรคมนำคม
ขนส่งทำงน  ำและพำณิชยนำวี อันได้แก่ กำรเดินเรือ กำรน ำร่อง กำรจดทะเบียนเรือ กำรใช้เรือหรือพำหนะทำงน  ำ
อ่ืนทุกประเภท กำรปรับปรุงดูแลรักษำแม่น  ำ ล ำคลอง หรือเส้นทำงน  ำให้สำมำรถใช้เป็นเส้นทำงสัญจรไปมำร่วมกัน
เป็นทำงสำธำรณะเพ่ือให้ประชำชนได้รับควำมสะดวกรวดเร็ว ทั่วถึง และปลอดภัย รวมทั งดูแลเกี่ยวกับสิ่งแวดล้อม
ทำงน  ำให้อยู่ในสภำพดีปรำศจำกมลภำวะ และด ำเนินกำรตำมพระรำชบัญญัติกำรเดินเรือในน่ำนน  ำไทย  
พระพุทธศักรำช 2456 และฉบับแก้ไขเพ่ิมเติม  อีกทั งยังมีหน้ำที่ส ำคัญในกำรพัฒนำงำนด้ำนกำรขนส่งทำงน  ำ
อ่ืนๆ ของประเทศ เช่น กำรพัฒนำท่ำเรือ กำรพัฒนำร่องน  ำทำงเดินเรือด้วยกำรขุดลอกร่องน  ำ ซึ่งนอกจำกจะท ำให้
เรือสำมำรถสัญจรได้โดยสะดวกและปลอดภัยแล้วยังช่วยรักษำสภำพทำงชลศำสตร์และช่วยให้กำรระบำยน  ำเป็นไป
ด้วยดี  อันเป็นกำรช่วยบรรเทำปัญหำอุทกภัยได้อีกทำงหนึ่ง ตลอดจนกำรก่อสร้ำงเขื่อนกันทรำยและกันคลื่น  
และเขื่อนป้องกันตลิ่งพัง กำรจัดท ำแผนที่ร่องน  ำต่ำงๆ กำรควบคุมป้องกันกำรล่วงล  ำล ำน  ำโดยกำรปักหลักเขต 
และกำรผลิตบุคลำกรประจ ำเรือทุกระดับชั นให้ได้มำตรฐำนสำกลและเพียงพอต่อควำมต้องกำรของประเทศ 
โดยเฉพำะอย่ำงยิ่งในปัจจุบันกรมฯ มีนโยบำยในกำรรักษำสภำพธรรมชำติของล ำน  ำ และป้องกันกำรล่วงล  ำล ำน  ำ
อันเป็นพื นที่สำธำรณะ ซึ่งได้มอบให้ส ำนักงำนกำรขนส่งทำงน  ำภูมิภำคและสำขำทั่วประเทศด ำเนินกำรส ำรวจ
เส้นทำงแม่น  ำในแม่น  ำสำยหลัก และปักหลักเขตเพ่ือก ำหนดแนวเขตแม่น  ำ ล ำคลอง ชำยฝั่งทะเล ให้มีควำมเป็น
รูปธรรมตลอดจนเป็นกำรรักษำและคงไว้ซึ่งสภำพแม่น  ำ ล ำคลอง ชำยฝั่งทะเล ให้เป็นธรรมชำติที่สุด 
 
2. วัตถุประสงค์  
  เพ่ือก ำกับดูแลควำมปลอดภัยและสิ่งแวดล้อมทำงน  ำ 
 
3. เป้าหมาย  
 3.1 งำนออกใบส ำคัญ จ ำนวน 234,000 ฉบับ  (สทบ., สปว.(ตท., ศจป.), สมร., กคร., กพว., กกพ. และ 
จภ. 1-7)   
 3.2  งำนตรวจตรำและควบคุมกำรเดินเรือ จ ำนวน 177,500 ครั ง (สมร., สปว.(สด., วล.),จภ. 1-7) 
 
4. ระยะเวลาด าเนินการ   ปีงบประมำณ 2565 
 
5. วงเงินงบประมาณ  งบประจ ำ 
 
6. แผนการด าเนินงาน  จะด ำเนินงำนให้บริกำร ดังนี  
 6.1  งานออกใบส าคัญ 
    ส านักมาตรฐานทะเบียนเรือ 
    1. การออกและการด าเนินการเกี่ยวกับใบทะเบียนเรือไทย 
    1.1  กำรจดทะเบียนเรือเพ่ือขอรับใบทะเบียนเรือไทย  
    1.2  กำรโอนกรรมสิทธิ์เรือไทย/กำรขำยฝำกเรือ  
    1.3  กำรจ ำนองเรือไทย ตำมพระรำชบัญญัติเรือไทย พุทธศักรำช 2481  
    1.4  กำรจ ำนองเรือไทย ตำมพระรำชบัญญัติกำรจ ำนองเรือและบุริมสิทธิทำงทะเล พ.ศ. 2537 
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    1.5  กำรหมำยเหตุแก้ข้อควำมในสัญญำจ ำนอง/เพ่ิมและไม่เพ่ิมทุนทรัพย์  
    1.6  กำรไถ่ถอนจ ำนอง  
    1.7  กำรเปลี่ยนแปลงตัวเรือ (ขยำยตัวเรือ/ลดขนำดเรือ/เปลี่ยนเครื่องยนต์)  
    1.8  กำรวัดตรวจสอบแก้รำยกำรขนำดเรือ 
    1.9  กำรเปลี่ยนประเภทเรือ/ประเภทกำรใช้  
    1.10  กำรเปลี่ยนชื่อเรือ 
    1.11  กำรเปลี่ยนผู้ควบคุมเรือ  
    1.12  กำรโอนเมืองท่ำขึ นทะเบียนเรือ  
    1.13  กำรแก้ไขรำยกำรอ่ืน ๆ   
    1.14  กำรออกใบแทนใบทะเบียนเรือไทย  
    1.15  กำรยกเลิกกำรจดทะเบียนเรือ (ใบทะเบียนเรือไทย)   
    1.16  กำรถอนทะเบียนเรือ   
    2. การออกและด าเนินการเกี่ยวกับในอนุญาตใช้เรือ 
    2.1 กำรขอรับใบอนุญำตใช้เรือครั งแรก  
    2.2 กำรต่ออำยุใบอนุญำตใช้เรือ  
    2.3   กำรโอนกรรมสิทธิ์เรือ (เรือขนำดต่ ำกว่ำ 5 ตันกรอส) 
    2.4 กำรแก้กรรมสิทธิ์เรือ (เรือขนำดตั งแต่ 5 ตันกรอสขึ นไป)  
    2.5 กำรเปลี่ยนแปลงตัวเรือ (ขยำยตัวเรือ/ลดขนำดเรือ/เปลี่ยนเครื่องยนต์)  
    2.6 กำรวัดตรวจสอบแก้รำยกำรขนำดเรือ 
    2.7 กำรเปลี่ยนประเภทเรือ/ประเภทกำรใช้/เขตกำรเดินเรือ   
    2.8 กำรเปลี่ยนชื่อเรือ   
    2.9 กำรโอนเมืองท่ำขึ นทะเบียนเรือ  
    2.10 กำรแก้ไขรำยกำรอ่ืน ๆ   
    2.11 กำรออกส ำเนำใบอนุญำตใช้เรือ   
    2.12 กำรแจ้งงดใช้เรือ   
     2.13 กำรยกเลิกกำรจดทะเบียนเรือ (ใบอนุญำตใช้เรือ) 
    3. การด าเนินการเกี่ยวกับใบอนุญาตใช้เรืออ่ืนๆ  
    3.1  ออกใบอนุญำตให้เรือกลเดินเรือประจ ำทำง 
    3.2  ออกหนังสืออนุญำตให้บุคคลผู้ไม่ต้องด้วยลักษณะที่จะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยท ำกำรค้ำใน
น่ำนน  ำไทย (มำตรำ 7 ทวิ) 
    3.3  ออกหนังสือรับรองกำรถอนสัญชำติ 
    3.4  ออกหนังสือรับรองกำรยกเลิกใบอนุญำตใช้เรือ 
    3.5 กำรออกบัตรผู้สูงอำยุเรือประจ ำทำง 
 
    ส านักความปลอดภัยและสิ่งแวดล้อมทางน  า (ส่วนตรวจท่า) 
    1. กำรออกใบส ำคัญ ส ำหรับกำรรับแจ้งและตรวจปล่อยเรือเดินทะเลขนำด 60 ตันกรอสขึ นไป เข้ำ-
ออก ท่ำเรือกรุงเทพ 
    2. กำรออกใบส ำคัญ ส ำหรับกำรก ำหนดที่จอดเรือกำรขนถ่ำยน  ำมันเชื อเพลิง และวัตถุอันตรำยในเขตท่ำ 
    3. กำรออกใบส ำคัญ ส ำหรับกำรรับรองมำตรฐำนบรรจุภัณฑ์สินค้ำอันตรำย 
    4. กำรออกใบส ำคัญ ส ำหรับกำรอนุญำตจอดเรือนอกเขต จอดแพ จอดเรือเก็บสินค้ำ และกำรเคลื่อนย้ำยเรือ 
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    5. กำรออกใบส ำคัญ ส ำหรับกำรอนุญำตให้ก่อสร้ำงสิ่งล่วงล  ำล ำน  ำ กำรอนุญำตให้ใช้ท่ำเทียบเรือ และวำงทุ่น
ผูกเรือ 
    6. กำรออกหนังสือรับรองกำรปฏิบัติของท่ำเรือเพ่ือกำรรักษำควำมปลอดภัย (SoCPF) และกำรตรวจสอบ
ประจ ำป ีเพ่ือสลักหลังหนังสือรับรองกำรปฏิบัติของท่ำเรือเพ่ือกำรรักษำควำมปลอดภัย (SoCPF) 
    7. กำรสอบควำมรู้เพ่ือออกใบประกำศนียบัตรผู้ท ำกำรในเรือ ฝ่ำยเดินเรือ 
 
    ส านักมาตรฐานเรือ 
    1. กำรตรวจและอนุมัติแบบแปลนเรือ 
    2. กำรตรวจเรือเพ่ือออกใบส ำคัญรับรองกำรตรวจเรือเพ่ืออนุญำตให้ใช้เรือ 
    3. กำรตรวจเรือเพ่ือออกใบส ำคัญแสดงกำรตรวจเรือเพ่ือจดทะเบียนเรือไทย 
    4. กำรตรวจเรือเพ่ือออกใบส ำคัญรับรอง (CERTIFICATES) ตำมอนุสัญญำระหว่ำงประเทศ 
    5. กำรตรวจเรือเพ่ือออกใบส ำคัญรับรองแนวน  ำบรรทุก (เรือเดินในประเทศ) 
    6. กำรออกหนังสือมอบอ ำนำจให้ CLASSIFICATION SOCIETY เพ่ือตรวจและออกใบส ำคัญรับรอง 
(CERTIFICATES) 
    7. กำรออกใบส ำคัญรับรองอนุมัติอุปกรณ์ประจ ำเรือ 
    8. กำรออกใบส ำคัญรับรองสถำนีบริกำรอุปกรณ์ประจ ำเรือ 
 
    กองมาตรฐานคนประจ าเรือ  
    1. กำรก ำหนดมำตรฐำนหลักสูตรส ำหรับคนประจ ำเรือ 

2. กำรรับรองสถำนศึกษำฝึกอบรม และรับรองหลักสูตร 
3. กำรตรวจสอบมำตรฐำนกำรศึกษำฝึกอบรมประจ ำปี 
4. กำรขึ นทะเบียนคนประจ ำเรือ กำรออกหนังสือคนประจ ำเรือและหนังสือคนประจ ำเรือประมง 
5 กำรจ้ำงและเลิกจ้ำงคนประจ ำเรือ 
6. กำรจัดท ำประกำศนียบัตรแสดงควำมรู้ควำมสำมำรถของผู้ท ำกำรในเรือ ทั งฝ่ำยเดินเรือ และฝ่ำยช่ำง

กลเรือ 
7. กำรพิจำรณำอนุมัติ และจัดท ำประกำศนียบัตรรับรองประกำศนียบัตรของรัฐภำคีอ่ืน.กำรจัดท ำ

ประกำศนียบัตรรับรองประเภทต่ำงๆ และกำรพิจำรณำกำรยกเว้นประกำศนียบัตรต่ำงๆ 
และตั งแต่ปีงบประมำณ 2557 ได้มีกำรปรับปรุงในฝ่ำยสัญญำคนประจ ำเรือเกี่ยวกับกำรท ำสัญญำคน

ประจ ำเรือกำรแจ้งลงท ำกำรในเรือและตรวจสอบระยะเวลำกำรปฏิบัติงำนในเรือของคนประจ ำเรือ โดยปรับปรุง
กระบวนงำนเข้ำสู่ระบบ e-service เพ่ือเป็นกำรสร้ำงควำมพึงพอใจให้กับผู้รับบริกำรมำกขึ น 
 
 6.2  งานตรวจตราและควบคุมการเดินเรือ 
    งานตรวจตราการขนส่งทางน  า     

- กำรตรวจตรำเพื่อปรำบปรำมผู้ละเมิดกฎหมำยกำรเดินเรือในน่ำนน  ำไทย  
-  กำรตรวจตรำเพื่อรักษำระเบียบกำรจรำจรทำงน  ำ   
-  กำรตรวจตรำเพื่อควบคุมกำรจรำจรทำงน  ำในพิธีต่ำงๆ 
-  กำรตรวจตรำเพื่อรักษำควำมปลอดภัยของชีวิตและทรัพย์สิน 
-  กำรตรวจตรำเพ่ือระวัง ดูแล รักษำที่ดินสำธำรณะสมบัติของแผ่นดินที่ติดกับแหล่งน  ำสำธำรณะที่อยู่

ในควำมดูแลของเจ้ำท่ำ (กำรชี ระวังแนวเขตท่ีดินฯ) 
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    งานตรวจเรือและตรวจท่า    

-  ตรวจเรือเข้ำจอดท่ีท่ำ/ รับรำยงำนเรือเข้ำ 
-  ตรวจเรือยอร์ชเข้ำ ตำม ม.20 
-  กำรตรวจสถำนที่ขุดลอกร่องน  ำทำงเดินเรือ 
- กำรตรวจสภำพท่ำ และสถำนที่ก่อสร้ำงสิ่งล่วงล  ำล ำน  ำ 

    งานตรวจควบคุมเรือในเมืองท่า 
-  ตรวจเรือต่ำงชำติที่เข้ำเมืองท่ำ 
-  ตรวจเรือตำมท่ีได้รับแจ้งจำกประเทศสมำชิก Tokyo MOU 

 
 6.3   ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ 1 - 7  
    นอกจำกจะด ำเนินกำรตำมกฎหมำยว่ำด้วยกำรเดินเรือในน่ำนน  ำไทย กฎหมำยว่ำด้วยเรือไทย กฎหมำย
ว่ำด้วยกำรป้องกันเรือโดนกัน กฎหมำยว่ำด้วยกำรส่งเสริมกำรพำณิชยนำวี กฎหมำยว่ำด้วยกำรขนส่งต่อเนื่อง
หลำยรูปแบบ และกฎหมำยอ่ืนที่เกี่ยวข้อง ตำมที่ได้รับมอบหมำยในเขตพื นที่ที่อธิบดีก ำหนด ปฏิบัติงำนร่วมกับ
หรือสนับสนุนกำรปฏิบัติงำนของหน่วยงำนอื่นที่เก่ียวข้องหรือที่ได้รับมอบหมำยแล้วยังมีแผนกำรด ำเนินงำนดังนี  
     1)  กำรออกปฏิบัติรำชกำรของหน่วยปฏิบัติกำรเฉพำะกิจฯ ในพื นที่รับผิดชอบของส ำนักงำนเจ้ำท่ำ
ภูมิภำค 
     2)  กำรออกปฏิบัติรำชกำรในพื นที่รับผิดชอบของส ำนักงำนเจ้ำท่ำภูมิภำค 
     3)  กำรออกหน่วยบริกำรประชำชนนอกที่ตั งส ำนักงำน 
     4)  กำรออกตรวจตรำปรำบปรำมผู้กระท ำผิดตำมกฎหมำย 
   5) กำรด ำเนินงำนในส่วนที่เกี่ยวข้องกับกำรตรวจตรำเพ่ือสนับสนุนกำรจัดกำรปัญหำแรงงำนต่ำงด้ำว
และกำรค้ำมนุษย์ 
     6)  กำรด ำเนินอื่นๆ ตำมที่ได้รับมอบหมำย เช่น แผนกำรด ำเนินงำนตำมระบบคุณภำพกำรบริหำรจัดกำร
ภำครัฐ, กำรประชุมบุคลำกรของหน่วยงำนในสังกัดส ำนักงำนเจ้ำท่ำภูมิภำค เป็นต้น 
 
7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
 ประชำชนจะได้รับควำมสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย ในกำรใช้บริกำรขนส่งทำงน  ำ 
 
8. ตัวชี วัดความส าเร็จ 

 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ 
 - งำนออกใบส ำคัญ จ ำนวน 234,000 ฉบับ (สทบ., สปว.(ตท., ศจป.), สมร., กคร., กพว., กกพ. และ จภ. 1-7)   
 - งำนตรวจตรำและควบคุมกำรเดินเรือ จ ำนวน 177,500 ครั ง (สมร., สปว. (สด., วล.), จภ. 1-7) 

 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ 
 - ควำมถูกต้อง ครบถ้วน ของกำรด ำเนินกำรออกใบส ำคัญ และกำรตรวจตรำและควบคุมกำรเดินเรือ  
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แผนการท าการน าร่องให้เกิดความปลอดภัย ประจ าปีงบประมาณ 2565 
ส านักน าร่อง  

 

1. เหตุผลความจ าเป็น 
ส ำนักน ำร่องมีหน้ำที่ 

1) ศึกษำและพัฒนำระบบ รูปแบบ และอุปกรณ์ท่ีเกี่ยวข้องกับกำรน ำร่องเรือ และระบบกำรประกอบ
กิจกำรน ำร่อง 

2) ด ำเนินกำรเกี่ยวกับกำรน ำร่องตำมกฎหมำยว่ำด้วยกำรเดินเรือในน่ำนน  ำไทย 
3) เสนอแนะเกี่ยวกับกำรก ำหนดเขตท่ำเรือน่ำนน  ำใดๆ ให้เป็นเขตท่ีต้องเดินเรือโดยผู้น ำร่อง 
4) เสนอแนะเกี่ยวกับกำรออกข้อบังคับที่เกี่ยวกับกำรน ำร่อง 
5) ด ำเนินกำรเกี่ยวกับกำรฝึกอบรมและสอบควำมรู้ผู้น ำร่องรัฐบำลและน ำร่องพิเศษ 

 
2. วัตถุประสงค์ 

1) เพ่ือให้กำรเดินเรือโดยใช้ผู้น ำร่องในหรือนอกเขตบังคับใช้ผู้น ำร่องเกิดควำมปลอดภัย 
2) กำรเรียกเก็บค่ำจ้ำงน ำร่องเป็นไปตำมหลักเกณฑ์ท่ีก ำหนด 

 
3. เป้าหมาย 

1) ออกใบส ำคัญ ใบอนุญำตผู้น ำร่องรัฐบำล  
  ใบอนุญำตผู้น ำร่องพิเศษ  
2) กำรท ำกำรน ำร่องเรือ จ ำนวน 41,800 เที่ยว 
3) กำรช ำระค่ำจ้ำงน ำร่อง  

 
4. ระยะเวลาด าเนินการ  ปีงบประมำณ 2565 

 
5. วงเงินงบประมาณ   งบประจ ำ 

 
6. แผนการด าเนินงาน 

1) งำนออกใบส ำคัญ (ใบอนุญำต) กำรออกใบอนุญำตผู้น ำร่องรัฐบำลและกำรออกใบอนุญำตผู้น ำร่องพิเศษ 
2) งำนท ำกำรน ำร่องเรือ 

 น ำร่องเรือเข้ำ – ออกและเลื่อนในเขตบังคับใช้ผู้น ำร่องทั ง 6 เขตท่ำ (เขตท่ำเรือกรุงเทพ เขตท่ำเรือ
ศรีรำชำ เขตท่ำเรือพำณิชย์สัตหีบ เขตท่ำเรืออุตสำหกรรมมำบตำพุด เขตท่ำเรือจังหวัดสงขลำ เขตท่ำเรือน  ำลึก
ภูเก็ต 

3) งำนกำรเงินกำรน ำร่อง 
 3.1)  กำรวำงมัดจ ำด้วยเงินสดหรือหนังสือสัญญำค  ำประกันในกำรขอใช้ผู้น ำร่อง 
 3.2)  ออกใบแจ้งหนี เรือขอใช้ผู้น ำร่องเรือที่ออกจำกเขตท่ำไปแล้ว 
 3.3)  เก็บเงินค่ำจ้ำงน ำร่องจำกเรือท่ีขอใช้บริกำรน ำร่อง 
  3.4)  ตรวจสอบและติดตำมให้ผู้ประกอบกำรช ำระค่ำจ้ำงน ำร่องให้เป็นปัจจุบัน 

4) ฝึกอบรมผู้สมัครน ำร่องรัฐบำลและน ำร่องพิเศษ 
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7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

1) กำรขนส่งทำงน  ำมีควำมปลอดภัย 
2) รำยได้จำกกำรน ำร่อง 

 
8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 

ตัวช้ีวัดเชิงปริมาณ 
- งำนออกใบส ำคัญใบอนุญำตผู้น ำร่อง 
- งำนท ำกำรน ำร่องเรือ  จ ำนวน   41,800 เที่ยว 
- งำนรับช ำระเงินค่ำจ้ำงน ำร่อง 

ตัวช้ีวัดเชิงคุณภาพ 
- ควำมถูกต้อง ครบตำมจ ำนวนที่ขอให้ออกใบส ำคัญ ใบอนุญำตผู้น ำร่อง 
- จ ำนวนอุบัติเหตุที่เกิดจำกกำรน ำร่องน้อยกว่ำเกณฑ์มำตรฐำน 
- เรียกเก็บเงินค่ำจ้ำงน ำร่องได้ตำมเวลำที่ก ำหนด 
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แผนการปฏิบัติงานด้านการพัฒนาพาณิชยนาว ี(การส่งเสริม) ประจ าปีงบประมาณ 2565 
กองส่งเสริมการพาณิชยนาวี 

1.  เหตุผลความจ าเป็น 

 กรมเจ้าท่าเป็นหนึ่งในกลุ่มภารกิจด้านการขนส่งของกระทรวงคมนาคม มีภารกิจหน้าที่เก่ียวกับการพัฒนา
ระบบการขนส่งทางน ้าและการพาณิชยนาวี โดยกองส่งเสริมการพาณิชยนาวี ในฐานะหน่วยงานที่รับผิดชอบการ
ก้าหนดมาตรการส่งเสริม พัฒนาการขนส่งทางน ้าและกิจการพาณิชยนาวี มุ่งหวังส่งเสริม สนับสนุนให้กิจการและ
ผู้ประกอบการพาณิชยนาวีมีศักยภาพ ความเข้มแข็ง และเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันตามสภาพการด้าน
พาณิชยนาวีที่เผชิญอยู่ในกระแสโลกาภิวัฒน์ โดยได้จัดท้าแผนการด้าเนินงานตามแนวทางยุทธศาสตร์การพัฒนา
กิจการพาณิชยนาวี 6 ยุทธศาสตร์ ประกอบด้วยเรื่องกองเรือ การขนส่งชายฝั่งและล้าน ้า อู่เรือ ท่าเรือ บุคลากร
ด้านพาณิชยนาวี และการเสริมสร้างศักยภาพในการแข่งขันของผู้ประกอบการที่เกี่ยวกับการจัดการขนส่งสินค้า
ระหว่างประเทศ ร่วมกับการน้าข้อเสนอแนะของภาคเอกชนต่าง ๆ มาด้าเนินการเพ่ือพัฒนากิจการพาณิชยนาวีให้
เป็นส่วนสนับสนุนการค้าระหว่างประเทศและเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ  
 ดังนั น เพ่ือให้การด้าเนินการพัฒนากิจการพาณิชยนาวีเป็นไปอย่างมีระบบ ต่อเนื่อง และสอดคล้อง 
กับสภาวการณ์ทั งของโลกและของประเทศในปัจจุบัน จึงได้จัดท้าแผนการปฏิบัติงานด้านการพัฒนา 
พาณิชยนาวีเพ่ือใช้เป็นแนวทางน้าไปสู่การส่งเสริมพัฒนากิจการพาณิชยนาวี เพ่ิมศักยภาพผู้ประกอบการและลด
ต้นทุนระบบโลจิสติกส์ของประเทศ ต่อไป 
 

2.  วัตถุประสงค์ 
 เพ่ือส่งเสริมการขนส่งทางน ้าและการพาณิชยนาวีให้มีขีดความสามารถและศักยภาพในการแข่งขัน รวมถึง
ลดต้นทุนระบบโลจิสติกส์ของประเทศ ตลอดจนสร้างแรงจูงใจในการปรับเปลี่ยนมาใช้การขนส่งทางน ้า โดยมุ่งเน้น
การขนส่งทางล้าน ้าและชายฝั่งทะเลให้เชื่อมโยงการขนส่งระหว่างประเทศ 
 

3. เป้าหมาย 
 ด้านส่งเสริมและพัฒนาการขนส่งทางน  าและการพาณิชยนาวี  

3.1 จัดท้า/ผลักดัน นโยบาย มาตรการ แผนงาน โครงการ ข้อเสนอแนะ แนวทางการส่งเสริมและ
พัฒนาการขนส่งทางน ้าและการพาณิชยนาวี  

3.2 บูรณาการหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทุกภาคส่วนทั งในประเทศและต่างประเทศ เพ่ือขับเคลื่อนการส่งเสริม
การขนส่งทางน ้าและกิจการพาณิชยนาวีและเสริมสร้างความสามารถและศักยภาพในการแข่งขันของ
ผู้ประกอบการ 

3.3 เสนอแนะการปรับปรุงกฎระเบียบในการปฏิบัติงานให้มีความชัดเจนเพ่ืออ้านวยความสะดวกพร้อม
เสริมสร้างความรู้ความเข้าใจให้ผู้รับบริการ   

3.4 ให้ความเห็น ข้อเสนอแนะ เผยแพร่และแลกเปลี่ยนข้อมูลกับองค์กรและหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
รวมถึงการประสานงานการพัฒนาส่งเสริมกิจการพาณิชยนาวี  
4  

4. ระยะเวลาด าเนินการ  ปีงบประมาณ พ.ศ. 2565 
 

5. วงเงินงบประมาณ  งบประจ้า  
 

6. แผนการด าเนินงาน 
 ศึกษา วิเคราะห์ และประสานงาน เพ่ือจัดท้า/ผลักดัน มาตรการ ข้อเสนอแนะ แนวทางการส่งเสริมและ
พัฒนาการขนส่งทางน ้าและการพาณิชยนาวี เพ่ือแก้ไขปัญหา อุปสรรคในการพัฒนากิจการพาณิชยนาวีรวมทั ง 
ด้าเนินแผนงาน มาตรการ โครงการ และติดตามประเมินผล เพ่ือสนับสนุนธุรกิจและผู้ประกอบธุรกิจพาณิชยนาวี 
ในด้านต่าง ๆ ดังนี  
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6.1 เสนอนโยบายและแผนการพัฒนากิจการพาณิชยนาวีและกิจการอ่ืนที่เกี่ยวเนื่องโดยมุ่งเน้นการสร้าง
ศักยภาพในการแข่งขันให้กับผู้ประกอบการ 

โดยน้าผลจากการศึกษาเพ่ือยกระดับศักยภาพกองเรือพาณิชย์ไทยรองรับตลาดการขนส่งทางทะเล
ร่วมอาเซียน ที่ได้จัดท้าแผนยุทธศาสตร์การพัฒนา และแผนปฏิบัติการที่สัมพันธ์กับมิติการพัฒนาภายใต้
ยุทธศาสตร์หลักอ่ืนๆ ของประเทศ รวม ๖ ยุทธศาสตร์ ประกอบด้วย ยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพื นฐานด้าน
กายภาพ ยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพื นฐานเทคโนโลยีดิจิทัล ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบบริหารและจัดการ 
ยุทธศาสตร์การพัฒนาบุคลากรพาณิชยนาวี ยุทธศาสตร์การสร้างเครือข่ายธุรกิจพาณิชยนาวีและการขนส่งต่อเนื่อง
หลายรูปแบบ และยุทธศาสตร์การพัฒนาพาณิชยนาวีที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม มาขับเคลื่อนร่วมกับหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องเพ่ือก้าหนดนโยบายผลักดันให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางด้านการขนส่งทางเรือเพ่ือน้าไปสู่ศูนย์กลาง
พาณิชยนาวีของอาเซียน โดยการด้าเนินการขออนุเคราะห์ความเห็นจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง และสรุปผล
ความเห็นเพ่ือน้ามาปรับปรุงแผนปฏิบัติการ และประสานหารือกับสภาพัฒน์ฯ เพ่ือขับเคลื่อนเป็นแผนปฏิบัติ การ
ด้านการยกระดับศักยภาพกองเรือพาณิชย์ไทยเพ่ือน้าไปสู่การปฏิบัติ และน้าเสนอเข้าสู่การเสนอแผนระดับ 3 
ก่อนน้าเข้าสู่ระบบการติดตามและประเมินแห่งชาติ (eMENSCR) ต่อไป 

6.2 ก้าหนดมาตรการการพัฒนา ส่งเสริม คุ้มครองการประกอบกิจการพาณิชยนาวี และติดตามปัญหา
และอุปสรรคในการบังคับใช้มาตรการพาณิชยนาวี  

- ศึกษาวิเคราะห์เพ่ือก้าหนดมาตรการ ด้านการเงิน การคลัง การส่งเสริมการลงทุน และมาตรการ
ด้านอื่น ๆ ส้าหรับกิจการพาณิชยนาวีและกิจการเกี่ยวเนื่อง 

- เสนอความเห็นในการส่งเสริมการลงทุน เพื่อสนับสนุนการลงทุนในกิจการขนส่งทางเรือ กิจการเรือ
สนับสนุนอุตสาหกรรมส้ารวจและผลิตปิโตรเลียมในทะเลของไทย และกิจการเรือเฟอร์รี่ ให้ได้รับสิทธิประโยชน์
ตามกฎหมายส่งเสริมการลงทุน 

- ปรับปรุงหลักเกณฑ์การพิจารณาให้การสนับสนุนการส่งเสริมการลงทุนในกิจการเรือ 
- ติดตามประเมินผลและทบทวน นโยบาย แผนงานและมาตรการในการส่งเสริมการพาณิชยนาวี  

6.3 ศึกษา วิจัย ประสานงานในทางวิชาการเกี่ยวกับการพาณิชยนาวี และรวบรวมข้อมูลเพ่ือเผยแพร่
รวมถึงการแลกเปลี่ยนข้อมูลกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

- การปรับปรุงกฎหมายเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพและขีดความสามารถในการแข่งขันของผู้ประกอบการ
ด้านพาณิชยนาวี 

- การให้ความเห็น ข้อเสนอแนะ และประสานความร่วมมือในการเข้าร่วมตามกรอบความร่วมมือ
ระหว่างประเทศหรือพันธกรณีตามอนุสัญญา/ความตกลงระหว่างประเทศที่เกี่ยวกับการส่งเสริมพัฒนากิจการ
พาณิชยนาวี 

- รวบรวม วิเคราะห์ จัดเก็บ ประมวลผล จัดท้าข้อมูลด้านพาณิชยนาวี 
6.4 ท้าหน้าที่เป็นศูนย์กลางในการประสานงานการพัฒนา ส่งเสริมกิจการพาณิชยนาวี กับองค์กรและ

หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
6.5 ท้าหน้าที่ฝ่ายเลขานุการคณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวีและปฏิบัติงานตามที่คณะกรรมการฯ 

มอบหมาย 
 

7.  ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
1) ผู้ประกอบการมีขีดความสามารถและศักยภาพในการแข่งขันในระดับสากล 
2) ผู้ใช้บริการปรับเปลี่ยนมาใช้ระบบการขนส่งทางน ้ามากขึ น 
3) การประกอบกิจการพาณิชยนาวีเกิดประสิทธิภาพในเชิงเศรษฐกิจ 
 

8. ตัวชี วัดความส าเร็จ 
 ร้อยละความส้าเร็จของการด้าเนินการได้ตามแผนงานและมาตรการ 
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แผนปฏิบัติงานด้านการพัฒนาพาณิชยนาวี (การก ากับดูแล) ประจ าปีงบประมาณ 2565 
กองก ากับการพาณิชยนาวี 

 

❖ กลุ่มก ากับกิจการท่าเรือ 
-  ต่ออายุใบอนุญาตประกอบกิจการท่าเรือเดินทะเล ตาม ปว. 58 จ านวน 37 ราย ดังนี้ 
1. บริษัท บีเอ็มที แปซิฟิค จ ากัด  
2. บริษัท เชลล์แห่งประเทศไทย จ ากัด (สุราษฎร์ธานี)  
3. บริษัท เชฟรอน (ไทย) จ ากัด (สุราษฎร์ธานี)  
4. บริษัท น้ ามัน ไออาร์พีซี จ ากัด (สมุทรปราการ) 
5. บริษัท ท่าเรือราชาเฟอร์รี่ จ ากัด ฝั่งเกาะสมุย (สุราษฎร์ธานี)  
6. บริษัท ท่าเรือราชาเฟอร์รี่ จ ากัด ฝั่งดอนสัก (สุราษฎร์ธานี)  
7. บริษัท ทิปโก้แอสฟัลท์ จ ากัด (มหาชน) (สุราษฎร์ธานี)  
8. บริษัท พี.ซี.สยามปิโตรเลียม จ ากัด (ฉะเชิงเทรา) 
9. บริษัท ศรีราชา ฮาเบอร์ จ ากัด (มหาชน)  
10. บริษัท สยามแก๊ส แอนด์ ปิโตรเคมีคัลส์ จ ากัด (มหาชน) (เดิมบริษัท อุตสาหกรรมแก๊สสยาม จ ากัด) 

(สุราษฎร์ธานี)  
11. บริษัท พีทีจี เอ็นเนอยี จ ากัด (มหาชน) 
12. บริษัท ไทยพรอสเพอริตี เทอร์มินอล จ ากัด (สมุทรปราการ) (ท่า 10) 
13. บริษัท ไทยพรอสเพอริตี เทอร์มินอล จ ากัด (สมุทรปราการ) (ท่า 12) 
14. บริษัท ไทยรวมทุนคลังสินค้า จ ากัด  
15. บริษัท แหลมทองสหการ จ ากัด  
16. บริษัท ยูไนเต็ดไทยชิปปิ้ง จ ากัด  
17. บริษัท บางปะกง เทอร์มินอล จ ากัด (มหาชน) 
18. บริษัท เอ็นเอฟซี จ ากัด (มหาชน) (ระยอง) 
19. บริษัท ปตท. สผ. อินเตอร์เนชั่นแนล จ ากัด (สงขลา) 
20. การไฟฟ้าฝ่ายผลิตแห่งประเทศไทย (ฉะเชิงเทรา)  
21. บริษัท ไทยอาซาฮีเคมีภัณฑ์ จ ากัด  
22. บริษัท แหลมฉบัง อินเตอร์เนชั่นแนล โร-โร เทอร์มินัล จ ากัด (ซี 0)  
23. บริษัท เอ็น วาย เค ออโต้ โลจิสติกส์(ประเทศไทย) จ ากัด (บริษัท แหลมฉบังครูซเซ็นเตอร์ จ ากัด) 
24. บริษัท มหาวงศ์ โลจีสติกส์ จ ากัด (อยุธยา) 
25. บริษัท พูลพิพัฒน์ จ ากัด  
26. บริษัท บีแอลซีพี เพาเวอร์ จ ากัด (ระยอง) 
27. บริษัท ไออาร์พีซี จ ากัด (มหาชน) (อยุธยา) 
28. บริษัท แอล ซี เอ็ม ที จ ากัด (A0) 
29. บริษัท ไทยฟ้า (2511) จ ากัด  
30. บริษัท พีทีที โกลบอล เคมิคอล จ ากัด (มหาชน) (ท่าเรือทิศตะวันออก)  

(เดิมบริษัท ปตท. อะเมติกส์และการกลั่น จ ากัด (มหาชน))  (ระยอง) (อยู่ในนิคมมาบตาพุด) 
31. บริษัท พี.ซี.สยามปิโตรเลียม จ ากัด (สงขลา) 
32. บริษัท โกลว์ เอสพีพี 3 จ ากัด (ระยอง) 
33. บริษัท ไออาร์พีซี จ ากัด (มหาชน) (ระยอง) 
34. บริษัท เชฟรอน (ไทย) จ ากัด (กรุงเทพฯ) 
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35. บริษัท ไทย คอนเน็คทิวิตี เทอมินอล จ ากัด (เดิม บ. ไทยพรอสเพอริตีเทอร์มินอล จก.) (มาบตาพุด)  
36. การไฟฟ้าฝ่ายผลิตแห่งประเทศไทย (กระบี่)  
37. บริษัท สตาร์ปิโตรเลียมรีไฟร์นิ่ง จ ากัด (ระยอง) 

-  ติดตามความคืบหน้าในเรื่องการจัดท าแผนรักษาความปลอดภัยส าหรับท่าเรือ )ISPS C ode( 
-  ติดตามการเปลี่ยนแปลงเงื่อนไขท้ายใบอนุญาต การส่งรายงานประจ าเดือน และรายงานประจ าปี 
-  การตรวจสอบการจัดการผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
-  การตรวจสอบการเรียกเก็บอัตราค่าภาระ 
-  การด าเนินการตามนโยบายของกรมเจ้าท่าในการจัดระเบียบท่าเรือ 
- ปฏิบัติหน้าที่ฝ่ายเลขานุการของคณะอนุกรรมการฯ ตามค าสั่งกระทรวงคมนาคม ที่ 302/2564 

เรื่อง แต่งตั้งคณะอนุกรรมการกลั่นกรองและพิจารณาอนุญาต การต่ออายุและการเปลี่ยนแปลงเงื่อนไขท้าย
ใบอนุญาตประกอบกิจการท่าเรือเดินทะเล และการพิจารณาอนุญาตให้ผู้ประกอบการขนส่งทางทะเลซึ่งถือ
กรรมสิทธิ์เรือไทย เช่าและใช้เรืออ่ืนที่มิใช่เรือไทยในการขนส่งทางทะเล 

- ปฏิบัติหน้าที่ผู้ช่วยฝ่ายเลขานุการของคณะกรรมการฯ ตามค าสั่งกระทรวงคมนาคม ที่ 301/2564 
เรื่อง แต่งตั้งคณะกรรมการกลั่นกรองและด าเนินการภารกิจตามกฎหมาย กฎ ค าสั่ง หรือบทบัญญัติอ่ืนที่มีผล
บังคับเป็นการทั่วไปฯ ของกรมเจ้าท่า 

 
❖ กลุ่มก ากับกิจการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ 

ด าเนินการจดทะเบียนผู้ประกอบการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ/ต่ออายุใบทะเบียนผู้ประกอบการขนส่ง
ต่อเนื่องหลายรูปแบบ/จดทะเบียนการตั้งตัวแทน/ต่ออายุใบทะเบียนการตั้งตัวแทน/ขอรับใบแทนใบทะเบียน/จด
ทะเบียนขออนุญาตตั้งสาขาในการประกอบกิจการของผู้ประกอบการขนส่งต่อเนื่องจดทะเบียนตามมาตรา 39(1)/
ยกเลิกใบทะเบียน/ การเปลี่ยนแปลงสาระส าคัญในใบทะเบียน/การจดทะเบียนผู้ประกอบกิจการอู่เรือ/การออก
หนังสือรับรองขีดความสามารถอู่เรือ รวม 103 ราย 

1. บริษัท คอมพลีท ชิปปิ้ง แอนด์ โลจิสติกส์ จ ากัด 
2. บริษัท ดับบลิว พี แอล โลจิสติกส์ จ ากัด 
3.  บริษัท ไอซี อินเตอร์เฟรท จ ากัด 
4. บริษัท อลิสเพ็ด (ประเทศไทย) จ ากัด 
5. บริษัท อินเตอร์เอเชีย ไลน์ (ประเทศไทย) จ ากัด 
6. บริษัท อจิลิตี้ จ ากัด 
7. บริษัท วี-เซิร์ฟ ซี แอนด์ แลนด์ จ ากัด 
8. บริษัท อีเกิลส์ แอร์แอนด์ซี (ประเทศไทย) จ ากัด 
9. บริษัท เอสซีจี โลจิสติกส์ แมเนจเม้นท์ จ ากัด 
10. บริษัท บิซ-เวิลด์ อินเตอร์เนชั่นแนล จ ากัด 
11. บริษัท ไพโอเนียร์ แอร์คาร์โก้ จ ากัด 
12. บริษัท มิตซุย-โซโค (ประเทศไทย) จ ากัด 
13. บริษัท โอไอเอ โกลบอล โลจิสติคส์ (ประเทศไทย) จ ากัด 
14. บริษัท จัส โลจิสติกส์ จ ากัด 
15. บริษัท เคอรี่-เอเป็กซ์ (ประเทศไทย) จ ากัด 
16. บริษัท เอ็นทีแอล ไนไก ทรานส์ ไลน์ (ประเทศไทย) จ ากัด 
17. บริษัท คาร์โก้เว็บ เวิลด์ไวด์ จ ากัด 
18. บริษัท ไอเม็กซ์โลจิสติคส์ จ ากัด 
19. บริษัท ดอยโกร โพรเจค (ประเทศไทย) จ ากัด 
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20. บริษัท มาสเตอร์ริช จ ากัด 
21. บริษัท โนเอท่ัม โลจิสติกส์ (ประเทศไทย) จ ากัด 
22. บริษัท รอยัลเทนเนอร์ คอร์ปอเรชั่น จ ากัด 
23. บริษัท มิตซูบิชิ คอร์ปอเรชั่น แอลที (ไทยแลนด์) จ ากัด 
24. บริษัท ซูมิโช โกลบอล โลจิสติคส์ (ประเทศไทย) จ ากัด 
25. บริษัท มัลคา-อามิท (ประเทศไทย) จ ากัด 
26. บริษัท ยูไนเต็ด มารีน โลจิสติก จ ากัด 
27. บริษัท ฮาซเคม โลจิสติกส์ แมเนจเมนท์ จ ากัด 
28. บริษัท เอส เอ็ม ไลนส์ เอเจนซี (ประเทศไทย) จ ากัด 
29. บริษัท ฟลีต โกลบอล โลจิสติกส์ จ ากัด 
30. บริษัท แอลพีเค โกลบอล เทรด จ ากัด 
31. บริษัท เอฟแอลเอส 1993 (ไทยแลนด์) จ ากัด 
32. บริษัท เอ็กซ์ตร้า มาริไทม์ จ ากัด 
33. บริษัท เมอส์ก ไลน์ (ไทยแลนด์) จ ากัด 
34. บริษัท แฟลช อินเตอร์เนชั่นแนล ทรานสปอร์ต จ ากัด 
35. บริษัท นาซ่า ทรานสปอร์ต คอร์ปอเรชั่น จ ากัด 
36. บริษัท ยูเซ็น โลจิสติกส์ (ประเทศไทย) จ ากัด 
37. บริษัท มารีนไทม์ อไลแอนล์ จ ากัด 
38. บริษัท ทรานส์คอนเทนเนอร์ โลจิสติกส์ (ประเทศไทย) จ ากัด 
39. บริษัท ทริพเพิล ไอ มาริไทม์ เอเยนซีส์ จ ากัด 
40. บริษัท ฮันคิว ฮันชิน เอ็กซ์เพรส (ประเทศไทย) จ ากัด 
41. บริษัท ล็อกวิน แอร์ พลัส โอเชี่ยน (ไทยแลนด์) จ ากัด 
42. บริษัท ทรานสโป อินเตอร์เนชั่นแนล จ ากัด 
43. บริษัท เอลิท ทรานสปอร์ทเทชั่น เซอร์วิสเซส จ ากัด 
44. บริษัท ไนไก นิตโต ลอยิสติกส์ (ประเทศไทย) จ ากัด 
45. บริษัท คอนเทอม คอนโซลิเดชั่น เซอร์วิสเซส (ไทยแลนด์) จ ากัด 
46. บริษัท สยาม คาร์โก้ ลอจีสติคส์ จ ากัด 
47. บริษัท โปรเฟรท อินเตอร์เนชั่นแนล จ ากัด 
48. บริษัท เคดับบลิวอี-คินเทซึ เวิลด์ เอ็กซเปรส (ประเทศไทย) จ ากัด 
49. บริษัท สยามนิสทรานส์ จ ากัด 
50. บริษัท เอเอสเอ็ม ลอจิสติกส์ (ประเทศไทย) จ ากัด 
51. บริษัท มิตซูบิชิ โลจิสติกส์ (ประเทศไทย) จ ากัด 
52. บริษัท โปร อินเตอร์เฟรท จ ากัด 
53. บริษัท ไอโอนิค โลจีสติกส์ จ ากัด 
54. บริษัท บางกอกเฟรทฟอร์เวิดเดอร์ จ ากัด 
55. บริษัท วันไฮไลน์ (ประเทศไทย) จ ากัด 
56. บริษัท เอราวัณ ชิปปิ้ง เซอร์วิส จ ากัด 
57. บริษัท ทรานส์ โอเชี่ยน แปซิฟิค ฟอร์เวิดดิ้ง จ ากัด 
58. บริษัท ชินโย ไคอุน (ประเทศไทย) จ ากัด 
59. บริษัท บัดเจ็ท โลจิสติกส์ เซอร์วิสเซส จ ากัด 
60. บริษัท ที เซฟ จ ากัด 
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61. บริษัท ครอส-เวิลด์ อินเตอร์เนชั่นแนล จ ากัด 
62. บริษัท เมอร์ริเดียน เอ็กซ์เพรส จ ากัด 
63. บริษัท แอร์ ดิสแพ็ช จ ากัด 
64. บริษัท โอเรียนท์เอ๊กซเพรสคอนเทนเน่อร์ (ประเทศไทย) จ ากัด 
65. บริษัท โซนิค อินเตอร์เฟรท จ ากัด (มหาชน) 
66. บริษัท ชิปโก้ ทรานสปอร์ต (ประเทศไทย) จ ากัด 
67. บริษัท เอ็กคู่ เวิลด์ไวด์ (ประเทศไทย) จ ากัด 
68. บริษัท อายม์สคิพ (ไทยแลนด์) จ ากัด 
69. บริษัท เอพีแอล โลจิสติคส์ เอสวีซีเอส (ประเทศไทย) จ ากัด 
70. บริษัท ฮวง เอ ชิพปิ้ง (ประเทศไทย) จ ากัด 
71. บริษัท เอ็ม เอส ไอ โลจิสติคส์ จ ากัด 
72. บริษัท ทรานส์ โกลบอล โลจิสติคส์ (บางกอก) จ ากัด 
73. บริษัท อีสเทอน มารีไทม์ (ประเทศไทย) จ ากัด 
74. บริษัท บีเอ็มที แปซิฟิค จ ากัด 
75. บริษัท เมอิโก ทรานส์ (ประเทศไทย) จ ากัด 
76. บริษัท ซามูเดอร่า แทรฟฟิค จ ากัด 
77. บริษัท อัลไพน์ โลจิสติกส์ จ ากัด 
78. บริษัท เฟรท ลิ้งค์ส เอ๊กซ์เพรส (ประเทศไทย) จ ากัด 
79. บริษัท สยามแองโกลทรานส์ คอร์ปอร์เรชั่น จ ากัด 
80. บริษัท เคส ชิปปิ้ง (ประเทศไทย) จ ากัด 
81. บริษัท รีนุส โลจิสติกส์ จ ากัด 
82. บริษัท โบลโลเร่ โลจสิติคส์ (ประเทศไทย) จ ากัด 
83. บริษัท พาแนลพีนา เวิลด์ ทรานสปอร์ท (ประเทศไทย) จ ากัด 
84. บริษัท เคเอ็มเอ็มที จ ากัด 
85. บริษัท โรจนะ ดิสทริบิวชั่น เซ็นเตอร์ จ ากัด 
86. บริษัท รอยัล มารีน คอนเทนเนอร์ไลนส์ จ ากัด 
87. บริษัท ยูไนเต็ด ไทย ชิปปิ้ง จ ากัด 
88. บริษัท สยาม เอมิเรตส์ ชิปปิ้ง เอเจนซี่ส์ จ ากัด 
89. บริษัท แฮนเดิล อินเตอร์ คอนโซลลิเดชั่น จ ากัด 
90. บริษัท เอช.ไอ.ที. อินเตอร์คอน จ ากัด 
91. บริษัท ดีเอสวี แอร์ แอนด์ ซี จ ากัด 
92. บริษัท เอ็กซ์ทรีม สเปดดิชั่น จ ากัด 
93. บริษัท แมส ทรานสปอร์ต เอ็กซ์เพรส จ ากัด 
94. บริษัท บอร์เนียว โลจิสติกส์ จ ากัด 
95. บริษัท ไทยชิปปิ้ง เอเยนซี่ แอนด์ เทรดดิ้ง จ ากัด 
96. บริษัท เอชเอ็มเอ็ม (ประเทศไทย) จ ากัด 
97. บริษัท เช้งเก้อร์ (ไทย) จ ากัด 
98. บริษัท ไทยมาสเตอร์ ทรานสปอร์ต อินเตอร์เนชั่นแนล เซออร์วิส (ที.เอ็ม.ที.) จ ากัด 
99. บริษัท ไดนามิคอินเตอร์ทรานสปอร์ต จ ากัด 
100. บริษัท ฟูจิทรานส์ (ประเทศไทย) จ ากัด 
101. บริษัท เอ็นเตอร์ไพรส์ ทรานสปอร์ต อินเตอร์เนชั่นแนล จ ากัด 
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102. บริษัท อีสต์เอเซีย ชิปปิ้ง (ประเทศไทย) จ ากัด 
103. บริษัท เอ็มบาสซี เฟรท (ไทยแลนด์) จ ากัด 
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แผนการผลิต ฝึกอบรม และพัฒนาคนประจ าเรือ ประจ าปีงบประมาณ 2565 
ศูนย์ฝึกพาณิชย์นาวี 

 
1. เหตุผลความจ าเป็น 
 ศูนย์ฝึกพาณิชย์นาวี มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการผลิตคนประจ าเรือทุกระดับชั้นให้เพียงพอกับ
ความต้องการของตลาดแรงงาน เพ่ือสนับสนุนกิจการพาณิชย์นาวีของประเทศ ตลอดจน พัฒนา ฝึกอบรมเพ่ือเพ่ิม
วิทยฐานะคนประจ าเรือทุกระดับชั้นให้ได้มาตรฐานสากลสอดคล้องกับข้อก าหนดในอนุสัญญาว่าด้วยมาตรฐานการ
ฝึกอบรม การออกประกาศนียบัตรและการปฏิบัติหน้าที่ยามในเรือของคนประจ าเรือ ค .ศ. 1978 แก้ไขเพ่ิมเติม 
ค.ศ. 1995 และแก้ไขเพ่ิมเติม ค.ศ. 2010 (International Convention on Standards of Training, 
Certification and Watchkeeping for Seafarers 1978, as amended on 1995 : STCW 1995 and 
Amendment on 2010 : STCW 2010 ขององค์การทางทะเลโลก (International Maritime Organization : 
IMO) และข้อบังคับกรมเจ้าท่าว่าด้วยการฝึกอบรมการสอบความรู้ และการออกประกาศนียบัตรผู้ท าการในเรือ 
พ.ศ. 2541 และตามท่ีแก้ไขเพ่ิมเติม 
 
2. วัตถุประสงค ์
 1) ผลิตและพัฒนาบุคลากรประจ าเรือระดับนายประจ าเรือฝ่ายเดินเรือ และฝ่ายช่างกลเรือให้มีความรู้
ความสามารถตามมาตรฐานสากล 
 2) ให้การฝึกอบรมบุคลากรประจ าเรือ เพ่ือเพ่ิมพูนความรู้และเทคนิคใหม่ๆ ในด้านวิชาชีพทางเรือให้เกิด
ประสิทธิภาพในการท างาน 
 3) ปลูกฝังให้คนประจ าเรือเป็นบุคลากรที่มีคุณธรรมและจริยธรรมในการประกอบอาชีพและสามารถ
ท างานร่วมกับผู้อ่ืนได้อย่างดี 
 
3. เป้าหมาย 
 -  จ านวนนักเรียนเดินเรือพาณิชย์ที่ส าเร็จการศึกษา 180 คน 
 
4. ระยะเวลาด าเนินการ 
 ภายในปีงบประมาณ 2565 
 
5. วงเงินงบประมาณ 
 งบประมาณประจ าปี 2565 
 
6. ผลการด าเนินงาน โดยจะมีการด าเนินงานในปี 
 1. การผลิตบุคลากรหลักสูตรการศึกษาตามอนุสัญญา STCW 1995 (และท่ีแก้ไขเพ่ิมเติม) 
     1.1 หลักสูตรนักเรียนเดินเรือพาณิชย์ (หลักสูตรปกติ) 
     1.2 หลักสูตรนักเรียนเดินเรือพาณิชย์ (หลักสูตรพิเศษ) 
     1.3 หลักสูตรนักเรียนเดินเรือพาณิชย์ (หลักสูตรพหุภาคี) 
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 2. การผลิตบุคลากรหลักสูตรการศึกษาตามอนุสัญญา STCW 2010 (เริ่มด าเนินการในปีการศึกษา 2555) 
     2.1 หลักสูตรวิทยาการเดินเรือ 
     2.2 หลักสูตรวิศวกรรมเครื่องกลเรือ 
     2.3 หลักสูตรเทคโนโลยีเครื่องกลเรือ 
     2.4 หลักสูตรประกาศนียบัตรนายประจ าเรือฝ่ายเดินเรือ 
     2.5 หลักสูตรประกาศนียบัตรนายประจ าเรือฝ่ายช่างกลเรือ 
 
 3. การพัฒนาบุคลากรด้านพาณิชยนาวี โดยเปิดหลักสูตรการฝึกอบรม จ านวน 27 หลักสูตร 
     3.1 การป้องกันและการดับไฟ 
     3.2 การด ารงชีพในทะเล 
     3.3 ความปลอดภัยของบุคคลและรับผิดชอบต่อสังคม 
     3.4 การปฐมพยาบาลเบื้องต้น 
     3.5 ทบทวนพื้นฐานคนประจ าเรือ 
     3.6 การจัดการกลุ่มผู้โดยสาร 
     3.7 การดับไฟชั้นสูง 
     3.8 เรือช่วยชีวิตที่ไม่ใช่เรือเร็วช่วยชีวิต 
     3.9 การปฐมพยาบาลในเรือ 
     3.10 การรักษาพยาบาล 
     3.11 การเดินเรือด้วยเรดาร์ระดับปฏิบัติการ 
     3.12 การเดินเรือด้วยเรดาร์ระดับบริหาร 
     3.13 การเดินเรืออิเล็คทรอนิกส์ 
     3.14 การบริหารจัดการในสะพานเดินเรือ 
     3.15 การใช้แผนที่อิเล็คทรอนิกส์ 
     3.16 GMDSS GOC COURSE 
     3.17 GMDSS ROC COURSE 
     3.18 เรือบรรทุกสินค้าเหลวในระวาง 
     3.19 เรือบรรทุกน้ ามันชั้นสูง 
     3.20 เรือบรรทุกสารเคมีชั้นสูง 
     3.21 เรือบรรทุกก๊าซเหลวชั้นสูง 
     3.22 นายงานรักษาความปลอดภัยประจ าเรือ 

    3.23 เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยประจ าบริษัทเรือ 
    3.24 เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยประจ าท่าเรือ 

     3.25 พ้ืนฐานมาตรการรักษาความปลอดภัย 
    3.26 เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยประจ าเรือ 
    3.27 วิชาครู    
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7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
 1) บุคลากรประจ าเรือระดับนายประจ าเรือฝ่ายเดินเรือและฝ่ายช่างกลเรือให้มีความรู้ความสามารถตาม
มาตรฐานสากล 
 2) บุคลากรประจ าเรือ ได้เพ่ิมพูนความรู้และเทคนิคใหม่ๆ ในด้านวิชาชีพทางเรือให้ เกิดประสิทธิภาพใน
การท างาน 
 3) คนประจ าเรือเป็นบุคลากรที่มีคุณธรรมและจริยธรรมในการประกอบวิชาชีพและสามารถท างาน
ร่วมกับผู้อ่ืนได้อย่างดี 
 
8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
    ตัวช้ีวัดเชิงคุณภาพ 
 -  บุคลากรด้านพาณิชยนาวีมีคุณภาพเป็นไปตามมาตรฐานสากล ร้อยละ 100 
    ตัวช้ีวัดเชิงปริมาณ 
 -  จ านวนผลิตและพัฒนาบุคลากรด้านพาณิชยนาวี 180 คน 
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แผนงานส ารวจ ประจ าปีงบประมาณ 2565 
กองส ารวจและแผนที่ 

๑. เหตุผลความจ าเป็น 
 กองส ำรวจและแผนที่ ด ำเนินกำรเกี่ยวกับกำรส ำรวจและสร้ำงแผนที่เส้นทำงกำรเดินเรือ จัดระบบกำร
ส ำรวจกำรจัดเก็บและกำรใช้ประโยชน์ข้อมูลเกี่ยวกับสภำพร่องน  ำทำงเดินเรือและสิ่งล่วงล  ำล ำน  ำ 
 
๒.เป้าหมาย 

2.1 โครงกำรจ้ำงส ำรวจจัดท ำแผนที่ภูมิประเทศและควำมลึกพื นท้องน  ำเพ่ือสนับสนุนกำรวำงแผนพัฒนำ
โครงสร้ำงพื นฐำนทำงน  ำในพื นที่รับผิดชอบของส ำนักงำนเจ้ำท่ำภูมิภำคที่ 2 ระยะทำงประมำณ 234 กิโลเมตร  
วงเงิน 6,239,000.00 บำท (งบด ำเนินงำน)     

๒.๒ โครงกำรงำนจ้ำงเหมำส ำรวจจัดท ำแผนที่ภูมิประเทศและควำมลึกพื นท้องน  ำเพ่ือสนับสนุนกำร
วำงแผนพัฒนำโครงสร้ำงพื นฐำนทำงน  ำในพื นที่รับผิดชอบของส ำนักงำนเจ้ำท่ำภูมิภำคที่ 3 ระยะทำงประมำณ 
142 กิโลเมตร วงเงิน 3,761,000.00 บำท (งบด ำเนินงำน)   

 ๒.๓ โครงกำรจ้ำงที่ปรึกษำส ำรวจ จัดท ำแผนที่ และรำยละเอียดของสิ่งล่วงล  ำล ำน  ำบริเวณชำยฝั่งทะเล 
ทะเลสำบ และแม่น  ำภำยในประเทศ กรุงเทพมหำนคร ๑ รำยกำร งบประมำณ (งบผูกพัน) 256๓-256๕ 
ระยะเวลำ 720 วัน งบประมำณเงิน 343,988,200 บำท 

 ๒.๔ โครงกำรจ้ำงที่ปรึกษำส ำรวจ จัดท ำแผนที่ และ รำยละเอียดของสิ่งล่วงล  ำล ำน  ำบริเ วณแม่น  ำ และ
เกำะภำยในประเทศ กรุงเทพมหำนคร 1 ฉบับ ระยะเวลำ งบประมำณ(งบผูกพัน ๓ ปี) เป็นเงิน 2565-2567
ระยะเวลำ 720 วัน  งบประมำณ 275,000,000 บำท   
            ๒.๕ งำนส ำรวจทำงอุทกศำสตร์ ร่องน  ำภำยในประเทศ 
               ๑) บริเวณแม่น  ำหลังสวน ช่วง ต.ปำกน  ำหลังสวน และ ต.บำงมะพร้ำว อ.หลังสวน จ.ชุมพร ถึง ต.ปำกทรง  
อ.พะโต๊ะ จ.ชุมพร ตั งแต่ กม.ที่ 0 - กม.ที่ 93) ระยะทำงรวมประมำณ 93.000 กิโลเมตร  
               ๒) แม่น  ำน่ำน ช่วง ต.ปำกน  ำโพ อ.เมืองนครสวรรค์ จ.นครสวรรค์ ถึง ต.ทับกฤช และต.ทับกฤชใต้    
อ.ชุมแสง จ.นครสวรรค์ (ตั งแต่ กม.ที่ 0 - กม.ที่ 45) ระยะทำงรวมประมำณ 45.000 กิโลเมตร 
               ๓) ส ำรวจควำมลึกร่องน  ำทำงเดินเรือในแม่น  ำโขง จำกบริเวณสำมเหลี่ยมทองค ำ ถึง ด้ำนท้ำย        
ท่ำเทียบเรือเชียงแสน อ.เชียงแสน จ.เชียงรำย ทุก ๒ เดือน เพ่ือเป็นข้อมูลตรวจสอบกำรตกตะกอน และกำร
เปลี่ยนแปลงของร่องน  ำทำงเรือเดิน ระยะทำงรวม 102.000 กิโลเมตร 
         ๒.๖ งำนส ำรวจทำงอุทกศำสตร์ ร่องน  ำชำยฝั่งทะเล  
                 ส ำรวจควำมลึกร่องน  ำทำงเข้ำท่ำเรือน  ำลึกสงขลำ ทุก 3 เดือน เพ่ือศึกษำควำมเปลี่ยนแปลงของ  
ร่องน  ำ ประกอบกำรวำงแผนงำนขุดลอกให้ได้ควำมลึก 9.00 ม. จำกระดับน  ำลงต่ ำสุด ระยะทำงรวม 8.400 
กิโลเมตร 
   ๒.๗ งำนส ำรวจทำงอุทกวิทยำ 
                  1)   ส ำรวจอุทกวิทยำ ร่องน  ำภำคกลำง      
              2)   ส ำรวจอุทกวิทยำ ร่องน  ำภำคตะวันออก      
  3)   ส ำรวจอุทกวิทยำ ร่องน  ำภำคใต้ฝั่งตะวันออก      
  4)   ส ำรวจอุทกวิทยำ ร่องน  ำภำคใต้ฝั่งตะวันตก      
   5)   งำนซ่อมบ ำรุงสถำนีวัดระดับน  ำภำคกลำง      
   6)   งำนซ่อมบ ำรุงสถำนีวัดระดับน  ำภำคตะวันออก      
   7)   งำนซ่อมบ ำรุงสถำนีวัดระดับน  ำภำคใต้ฝั่งตะวันออก     
   8)   งำนซ่อมบ ำรุงสถำนีวัดระดับน  ำภำคใต้ฝั่งตะวันตก     
   9)   งำนส ำรวจอุทกวิทยำเฉพำะกิจและซ่อมบ ำรุงเร่งด่วน     
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   10) ตรวจสอบค่ำระดับหมุดหลักฐำนประจ ำสถำนีวัดระดับน  ำ    
   11)  ตรวจโครงสร้ำงสถำนีวัดระดับน  ำประจ ำปี      
   12)  ตรวจและประเมินผลกำรปฏิบัติงำนของพนักงำนวัดระดับน  ำ    
   13)  ตรวจและประเมินผลกำรปฏิบัติงำนอุทกวิทยำและซ่อมบ ำรุง    
 ๒.๘  ครุภัณฑ์ประจ ำปีงบประมำณ ๒๕๖5 
                - ชุดส ำรวจทำงอุทกวิทยำ พร้อมอุปกรณ์ครบชุด ๑ ชุด 
                 - นำฬิกำเครื่องวัดระดับน  ำแบบตั ง พร้อมอุปกรณ์ 12 ชุด 
 
๓. ระยะเวลาด าเนินโครงการประจ าปีงบประมาณ ๒๕6๕ 
 ๓.๑ โครงกำรจ้ำงที่ปรึกษำส ำรวจ จัดท ำแผนที่ และรำยละเอียดของสิ่งล่วงล  ำล ำน  ำบริเวณชำยฝั่งทะเล 
ทะเลสำบ และแม่น  ำภำยในประเทศ กรุงเทพมหำนคร ๑ รำยกำร งบประมำณ (งบผูกพัน 3 ปี) 256๓-256๕ 
ระยะเวลำ 720 วัน 
          ๓.๒ โครงกำรจ้ำงที่ปรึกษำส ำรวจ จัดท ำแผนที่ และ รำยละเอียดของสิ่งล่วงล  ำล ำน  ำบริเวณแม่น  ำ และ
เกำะภำยในประเทศ กรุงเทพมหำนคร 1 ฉบับ ระยะเวลำ งบประมำณ (งบผูกพัน ๓ ปี) เป็นเงิน 2565-2567
ระยะเวลำ 720 วัน 
          ๓.๓ ชุดส ำรวจทำงอุทกวิทยำ พร้อมอุปกรณ์ครบชุด ๑ ชุด (งบลงทุน) ระยะเวลำ 240  วัน 
         3.๔ นำฬิกำเครื่องวัดระดับน  ำแบบตั ง พร้อมอุปกรณ์ 5 เครื่อง (งบลงทุน) ระยะเวลำ 90 วัน 
          3.๕ โครงกำรจ้ำงส ำรวจจัดท ำแผนที่ภูมิประเทศและควำมลึกพื นท้องน  ำเพ่ือสนับสนุนกำรวำงแผนพัฒนำ
โครงสร้ำงพื นฐำนทำงน  ำในพื นที่รับผิดชอบของส ำนักงำนเจ้ำท่ำภูมิภำคที่ 2 ระยะทำงประมำณ 234 กิโลเมตร 
(งบด ำเนินงำน)  ระยะเวลำ 270 วัน              
          ๓.๖ โครงกำรงำนจ้ำงเหมำส ำรวจจัดท ำแผนที่ภูมิประเทศและควำมลึกพื นท้องน  ำเพ่ือสนับสนุนกำร
วำงแผนพัฒนำโครงสร้ำงพื นฐำนทำงน  ำในพื นที่รับผิดชอบของส ำนักงำนเจ้ำท่ำภูมิภำคที่ 3 ระยะทำงประมำณ 
142 กิโลเมตร (งบด ำเนินงำน) ระยะเวลำ 165 วัน   
 
 
 
 
 



2-19 
 

แผนการพัฒนากฎหมาย ประจ าปีงบประมาณ 2565 
ส านักกฎหมาย 

 
1.  เหตุผลความจ าเป็น 
 โดยที่ได้มีการปฏิรูประบบราชการ และมีการปรับปรุงโครงสร้างกระทรวง ทบวง กรม เพ่ือให้หน่วยงาน
ภาครัฐพัฒนาศักยภาพการท างานและปรับวิสัยทัศน์ให้สามารถปฏิบัติราชการให้เกิดประโยชน์สูงสุด ตอบสนอง
ความต้องการของประชาชนอย่างมีประสิทธิภาพ ซึ่งการปรับเปลี่ยนบทบาท ภารกิจและทัศนคติในการปฏิบัติ
ราชการยุคใหม่ มุ่งเน้นการปฏิบัติงานในเชิงรุก โดยถือประโยชน์สูงสุดที่ประเทศและประชาชนจะได้รับเป็นหลัก     
ในการพัฒนาระบบงานให้ดียิ่ง ๆ ขึ้นไป 
 กรมเจ้าท่า  เป็นหน่วยงานที่มีภารกิจและหน้าที่ด าเนินการตามกฎหมายการเดินเรือในน่านน้ าไทย กฎหมาย
เรือไทย กฎหมายว่าด้วยการป้องกันเรือโดนกัน กฎหมายว่าด้วยการส่งเสริมการพาณิชยนาวีและกฎหมายอ่ืน      
ที่เกี่ยวข้อง โดยภารกิจหลักคือการดูแล รักษาร่องน้ าทางเรือเดิน แม่น้ า ล าคลอง ทะเล ตลอดจนการควบคุม          
ตรวจตรา ดูแลการคมนาคมและขนส่งทางน้ าทั่วทั้งประเทศ  ดังนั้นจึงเห็นควรพัฒนาและปรับปรุงกฎหมาย      
ด้านการขนส่งทางน้ าและพาณิชยนาวีให้สอดคล้องและเป็นไปตามมาตรฐานสากล  
 
2.  วัตถุประสงค ์  
 เพ่ือด าเนินการพัฒนาและปรับปรุงกฎหมายด้านการขนส่งทางน้ าและพาณิชยนาวีให้สอดคล้องและเป็นไป
ตามมาตรฐานสากล 
 
3.  เป้าหมาย 

พัฒนาและปรับปรุงกฎหมายด้านการขนส่งทางน้ าและพาณิชยนาวีให้สอดคล้องและเป็นไปตา ม
มาตรฐานสากล ดังนี้  

3.1 งานด้านการพัฒนากฎหมาย 
ร่างกฎหมายที่อยู่ระหว่างการพิจารณาของส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา  
(1) ร่างพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้ าไทย (ฉบับที่ ..) พ.ศ. .... 
(2) ร่างพระราชบัญญัติเรือไทย (ฉบับที่ .. ) พ.ศ. .... 
(3) ร่างพระราชบัญญัติการป้องกันมลพิษทางทะเลเนื่องจากการทิ้งเทของเสียและวัสดุอ่ืนลงทะเล พ.ศ.... 
(4) ร่างกฎกระทรวงก าหนดหลักเกณฑ์ และวิธีการเกี่ยวกับการบรรจุหีบห่อ การจัดเก็บ การจัดแยก 

การจัดท าและแสดงเครื่องหมาย การจัดให้มีเอกสารที่จ าเป็นและการขนถ่ายสิ่งของที่อาจท าให้เกิดอันตรายขึ้นได้ 
ฉบับที่ ... (พ.ศ. ....) 

ร่างกฎหมายที่อยู่ระหว่างการพิจารณาของส านักเลขาธิการคณะรัฐมนตรี  
(๕) ร่างกฎกระทรวง ว่าด้วยการก าหนดเครื่องหมายถาวรของเรือไทย พ.ศ. .... 
ร่างกฎหมายทีอ่ยู่ระหว่างการพิจารณาของกระทรวงคมนาคม 
(๖) ร่างพระราชกฤษฎีกาจัดตั้งสถาบันพาณิชยนาวีไทย (องค์การมหาชน) พ.ศ. ...  
(๗) ร่างกฎกระทรวงแบ่งส่วนราชการกรมเจ้าท่า (ฉบับที.่.) พ.ศ. ....  
(๘) ประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง หลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการประกาศก าหนดสถาบัน

การตรวจเรือ พ.ศ. .... 
(๙) ประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง หลักเกณฑ์ วิธีการและเงื่อนไขในการด าเนินงานของสถาบันการ

ตรวจเรือให้ตรวจเรือและออกใบส าคัญรับรองการตรวจเรือจากกรมเจ้าท่า พ.ศ. .... 
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(๑๐) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่าเกี่ยวกับการสอบความรู้ผู้ท าการในเรือกลเดินทะเลใกล้ฝั่งและเรือกล
เดินทะเลระหว่างประเทศ พ.ศ. ....  

(๑๑) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการออกใบส าคัญรับรอง
ส าหรับเรือที่บรรทุกของแข็งในระวางตามประมวลข้อบังคับว่าด้วยการขนส่งสินค้าเทกองที่เป็นของแข็งในระวาง
ทางทะเลระหว่างประเทศ (International Maritime Solid Bulk Cargoes Code : IMSBC Code) พ.ศ. .... 

(๑๒) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการ เงื่อนไข และค่าธรรมเนียมการตรวจและการ
ออกใบส าคัญรับรองให้กับเรือบรรทุกสารเคมีอันตรายในระวาง พ.ศ. .... 

(๑๓) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการ เงื่อนไข และค่าธรรมเนียมการตรวจและการ
ออกใบส าคัญรับรอง ส าหรับเรือพลังงานนิวเคลียร์ พ.ศ. .... 

(๑๔) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการ เงื่อนไขและค่าธรรมเนียมในการตรวจเรือ
ตามโปรแกรมเสริมระหว่างที่ท าการตรวจเรือประเภทการใช้บรรทุกสินค้าเทกองและเรือบรรทุกน  ามัน (Enhanced 
Survey Programme : ESP) พ.ศ. .... 

(๑๕) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการและเงื่อนไขในการออกใบส าคัญรับรองการ
รักษาความปลอดภัยของเรือระหว่างประเทศ (International Ship Security Certificate) และใบส าคัญรับรอง
บันทึกประวัติเรือต่อเนื่อง (Continuous Synopsis Record) พ.ศ. …. 

(๑๖) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการ เงื่อนไข และค่าธรรมเนียมการตรวจและการ
ออกใบส าคัญรับรองส าหรับเรือที่บรรทุกสินค้าอันตราย (The Carriage of Dangerous Goods) พ.ศ. .... 

(๑๗) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการและเงื่อนไขในการออกใบส าคัญรับรองตาม
ประมวลข้อบังคับการจัดการความปลอดภัยระหว่างประเทศ (ISM Code) พ.ศ. .... 

(๑๘) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการและเงื่อนไขในการออกใบส าคัญรับรอง
ระหว่างประเทศว่าด้วยความเหมาะสมส าหรับการขนส่งแก๊สเหลวในระวางเป็นปริมาตรรวม (IGC Code) พ.ศ. .... 

(๑๙) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการออกใบส าคัญรองระหว่าง
ประเทศ ส าหรับเรือเดินเขตขั วโลก พ.ศ. .... 
ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการและเงื่อนไขในการออกใบส าคัญรับรองแนวน  าบรรทุก พ .ศ .….  

 ร่างกฎหมายของกรมเจ้าท่าที่อยู่ระหว่างด าเนินการ 
(1) ร่างพระราชบัญญัติส่งเสริมการพาณิชยนาวี พ.ศ. ....  
(2) ร่างกฎกระทรวงก าหนดเขตท่าเรือต ามะลัง เขตท่าเรือเจ๊ะบิลัง เขตท่าเรือปากบารา เขตจอดเรือ 

และเขตควบคุมการเดินเรือ จังหวัดสตูล พ.ศ. .... 
(3) ร่างกฎกระทรวงก าหนดค่าธรรมเนียมการใช้ เขตท่าเรือ หรือท าเลที่จอดเรือต าบลใด ๆ  

ในน่านน้ าไทย พ.ศ. .... 
(4) ร่างกฎกระทรวงก าหนดอัตราค่าเดินทางและค่าธรรมเนียมส าหรับการเดินทางไปตรวจเรือนอก

สถานที่ราชการ พ.ศ. .... 
(5) ร่างกฎกระทรวงก าหนดเขตท่าเรือกรุงเทพฯ   
(6) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่าเกี่ยวกับการสอบความรู้ของผู้ท าการในเรือส าหรับเรือบรรทุกโดยสารเดิน

ภายในประเทศ พ.ศ. .... 
(7) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการ เงื่อนไขในการตรวจเรือ ส าหรับเรือกลล าน้ า

ประเภทการใช้บรรทุกคนโดยสาร (แพเพลาใบจักรยาว) และเรือล าน้ าที่มิใช่เรือกลประเภทการใช้บรรทุกคนโดยสาร 
(แพลากจูง) พ.ศ. .... 

(8) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า เรื่อง การก าหนดต าแหน่งผู้ท าการในเรือที่ต้องมีประกาศนียบัตร ส าหรับ
เรือบรรทุกคนโดยสารที่เดินในประเทศ พ.ศ. .... 
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(9) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยการควบคุมการเดินเรือในแม่น้ าป่าสัก จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
พ.ศ. .... 

(10) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยการควบคุมการเดินเรือในแม่น้ าเจ้าพระยา ส าหรับเรือ ลากจูง
และเรือล าเลียงในเขตพ้ืนที่ควบคุมการเดินเรือ พ.ศ. .... 

(11) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการ เงื่อนไข เกี่ยวกับการป้องกันมลพิษจากสาร
อันตรายที่ขนส่งทางทะเลในรูปแบบหีบห่อ พ.ศ. .... 

(11) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการและเงื่อนไขส าหรับเรือที่บรรทุกสินค้า
อันตราย (Document of Compliance for the Carriage Dangerous Goods) พ.ศ. .... 

(๑๑) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยวิธีปฏิบัติเพื่อความปลอดภัยในการจัดวางและยึดตรึงสินค้า 
พ.ศ. ... 

(๑๑) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยข้อปฏิบัติด้านความปลอดภัยในการรับบรรทุกสินค้าเมล็ดพืชเท
กอง พ.ศ. ... 

(๑๑) ร่างข้อบังคับกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการ เงื่อนไขและค่าธรรมเนียมการออกใบส าคัญ
รับรองส าหรับระบบจ าแนกและติดตามเรือระยะไกล พ.ศ. .... 

(13) ประกาศกรมเจ้าท่า ที ่.. /๒๕63 เรื่อง แบบบันทึกข้อตกลงเพ่ือยอมรับและผูกพันในการ
ปฏิบัติตามข้อก าหนดและเงื่อนไขการตรวจเรือและออกใบส าคัญรับรองตามอนุสัญญาระหว่างประเทศและพิธีสาร  

(๑๑) ร่างประกาศกรมเจ้าท่า ที่  ../2564 เรื่อง การขอรับใบส าคัญรับรองการตรวจอนุมัติแบบ
แปลนเรือท่ีมีขนาดความยาวตลอดล าตั้งแต่ 24 เมตร ขึ้นไป 

 

3.2 งานด้านอนุสัญญาต่าง ๆ 
(1) อนุสัญญาที่ระหว่างการด าเนินการเข้าเป็นภาคี จ านวน 3 ฉบับ คือ 
 พิธีสาร ค .ศ.1996 ของอนุสัญญาว่าด้วยการป้องกันมลภาวะทางทะเลเนื่องจาก 

การทิ้งวัสดุเหลือใช้และวัสดุอย่างอ่ืน ค.ศ. 1972 (London Protocol 1996) รัฐสภาเห็นชอบให้เข้าเป็นภาคีแล้ว 
 พิธีสาร ค.ศ. 1988 ของอนุสัญญาระหว่างประเทศว่าด้วยความปลอดภัยแห่งชีวิตในทะเล 

(SOLAS Protocol of 1988 relating to International Compensation for the Safety of life at Sea, 
1974) 

 อนุสัญญาระหว่างประเทศว่าด้วยการป้องกันมลพิษจากเรือ ค.ศ. ๑๙๗๓ ซึ่งปรับปรุงโดย 
พิธีสาร ค.ศ. 1978 ภาคผนวก 4 และ 5 (International Convention for the Prevention of Pollution 
from Ships, 1973 as modified by the Protocol of 1978 (MARPOL 73/78) ANNEX IV and V) 

(2) งานด้านความตกลงระหว่างประเทศว่าด้วยการขนส่งทางทะเลที่อยู่ระหว่างการด าเนินการ  
รวม 12 ประเทศ   

 ร่างความตกลงทวิภาคีไทย – ญี่ปุ่น    
 ร่างความตกลงทวิภาคีไทย – โรมาเนีย 
 ร่างความตกลงทวิภาคีไทย – ไซปรัส 
 ร่างความตกลงทวิภาคีไทย – อินโดนีเซีย 
 ร่างความตกลงทวิภาคีไทย – กรีซ 
 ร่างความตกลงทวิภาคีไทย – อินเดีย 
 ร่างความตกลงทวิภาคีไทย – บังคลาเทศ 
 ร่างความตกลงทวิภาคีไทย – ลัตเวีย 
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 ร่างความตกลงทวิภาคีไทย – อิตาลี 
 ร่างความตกลงทวิภาคีไทย – อิหร่าน 
 ร่างความตกลงทวิภาคีไทย -สหราชอาณาจักร 
 ร่างความตกลงทวิภาคีไทย -ตุรก ี

(3) ร่างข้อตกลงทวิภาคีเพื่อรับรองประกาศนียบัตรตามข้อ I/10 ของอนุสัญญา STCW ที่อยู่ระหว่าง
ด าเนินการ 

 กรมเจ้าท่าอยู่ระหว่างการทาบทามเพ่ือให้มีการลงนามในว่าด้วยการรับรองประกาศนียบัตรคน
ประจ าเรือที่ออกโดยรัฐภาคีอ่ืนระหว่างประเทศไทยกับประเทศเซนต์วินเซนต์และเกรนาดีนส์  หมู่เกาะเคย์แมน  
ยิบรอลตาร์ บังคลาเทศ ฟิลิปปินส์ บรูไนดารุสซาลาม กัมพูชา โดมินิกา จีน อินเดีย หมู่เกาะมาร์แชลล์ มอลตา 
อิตาลี ลักเซมเบิร์ก ฮัชไมต์จอร์แดน ฮอนดูรัส และนอร์เวย์ เกาหลีใต้ ญี่ปุ่น สหรัฐอาหรับเอมิเรตส์ โอมาน กาตาร์ 
รัสเซีย เยอรมัน ยูเครน อังกฤษ ออสเตรเลีย นิวซีแลนด์ และเนเธอร์แลนด์ รวม 29 ประเทศ   

(4) ร่างความตกลงการเดินเรือชายฝั่ง (3 ฝ่าย) ระหว่างไทย กัมพูชา เวียดนาม 

4.  วิธีด าเนินการ 
ด าเนินการตามระเบียบและขั้นตอนทางกฎหมาย 

5.  ระยะเวลา 
 ปีงบประมาณ 2565 

6.  วงเงินโครงการ   
 งบประจ า 

7.  ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
กฎหมายด้านการขนส่งทางน้ าและพาณิชยนาวีมีความสอดคล้องและเป็นไปตามมาตรฐานสากล 

8.  ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
ความคืบหน้าในการด าเนินการตามกระบวนการออกกฎหมาย 
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แผนการตรวจสอบ ประจ าปีงบประมาณ 2565  
กลุ่มตรวจสอบภายใน 

 

1. เหตุผลความจ าเป็น 
ด้วยระเบียบกระทรวงการคลัง ว่าด้วยการตรวจสอบภายในของส่วนราชการ พ .ศ. 2551 หมวด 2  

ข้อ 13 (6) ก าหนดให้หน่วยตรวจสอบภายในมีหน้าที่ความรับผิดชอบเสนอแผนการตรวจสอบประจ าปีต่อหัวหน้า
ส่วนราชการพิจารณาอนุมัติภายในเดือนกันยายนโดยส่งส าเนาแผนการตรวจสอบประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2565 
ให้กรมบัญชีกลางและส านักงานการตรวจเงินแผ่นดินภายในเดือนตุลาคม 2564 นั้น 

กลุ่มตรวจสอบภายในจึงประเมินความเสี่ยงโดยระบุปัจจัยเสี่ยงและเกณฑ์ความเสี่ยงที่ใช้ในการประเมิน
ความเสี่ยงกับหน่วยรับตรวจ ได้แก่ ด้านกลยุทธ ด้านการเงิน การบัญชี ด้านการปฏิบัติตามกฎหมาย ระเบียบ 
ข้อบังคับ ด้านการด าเนินงานและด้านการจัดการความรู้ เพ่ือน ามาวางแผนการตรวจสอบภายในประจ าปี
งบประมาณ พ.ศ. 2565 พร้อมประมาณการใช้จ่ายเงินงบประมาณและก าหนดระยะเวลาในการปฏิบัติงาน
ตรวจสอบภายในประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2565 ให้สอดคล้องกับอัตราก าลังที่มีอยู่ เพ่ือให้เป็นไปตามมาตรฐาน
การตรวจสอบภายในและจรรยาบรรณการตรวจสอบภายในส าหรับหน่วยงานของรัฐและแนวทางการประกัน
คุณภาพงานตรวจสอบภายในภาครัฐ  

 
2. วัตถุประสงค ์ 

1. เพ่ือให้มั่นใจว่าข้อมูลในรายงานการเงิน มีความถูกต้อง ครบถ้วนและเชื่อถือได้ ทันเวลาและผู้บริหาร
สามารถน ามาใช้เป็นเครื่องมือประกอบการตัดสินใจได้ 

2. เพ่ือให้มั่นใจว่าการรับเงิน และน าเงินส่งคลังของหน่วยรับตรวจผ่านระบบอิเล็กทรอนิกส์ (KTB 
Corporate Online) และการจ่ายเงินเป็นไปตามระเบียบหรือแนวทางปฏิบัติที่เกี่ยวข้อง 

3. เพ่ือให้การปฏิบัติงานของหน่วยรับตรวจ มีความถูกต้องเป็นไปตามกฎหมาย ระเบียบ ข้อบังคับ มติ
คณะรัฐมนตรี และหลักเกณฑ์ต่าง ๆ ที่กรมเจ้าท่าก าหนด 

4. เพ่ือสอบทานระบบการควบคุมภายในและการปฏิบัติงานของหน่วยรับตรวจว่ามีอย่างเหมาะสมและ
เพียงพอหรือไม ่

5. เพ่ือให้มีระบบการติดตามประเมินผลการด าเนินงานให้บรรลุผลสัมฤทธิ์อย่างมีประสิทธิภาพและมีการ
บริหารจัดการที่ดี (Good Governance) 

6. เพ่ือให้หัวหน้าส่วนราชการได้ทราบปัญหาการปฏิบัติงานของหน่วยงานในสังกัดและสามารถตัดสินใจ
แก้ปัญหาได้ทันเหตุการณ ์

 
3. ขอบเขตการตรวจสอบ  
 ศึกษา วิเคราะห์ข้อมูลตัวเลขทางการเงิน ประเมินความเพียงพอและประสิทธิผลของระบบการควบคุม
ภายใน ตลอดจนประเมินผลการด าเนินงานของหน่วยงานสังกัดกรมเจ้าท่า ดังนี้ 

3.1 หน่วยงานที่ตรวจสอบ  
 3.1.1  ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาค สาขานครสวรรค์   
 3.1.2 ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ 3 และส านักงานเจ้าท่าภูมิภาค สาขาสมุทรสงคราม   
 3.1.3 ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ 4 และส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาสงขลา  
 3.1.4 ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ 5 และและส านักงานเจ้าท่าภูมิภาค สาขาภูเก็ต 
 3.1.5 ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาค สาขาฉะเชิงเทรา  
 3.1.6 ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาค สาขาตราด 
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 3.1.7 ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาค สาขาอุบลราชธานี 
 3.1.8 กองคลัง (ติดตามการประกวดราคาทางอิเล็กทรอนิกส์และจัดท าสัญญา) 
 3.1.9 ส านักความปลอดภัยและสิ่งแวดล้อมทางน้ า (ระบบงาน Single Window) 
 3.1.10 ติดตามการใช้จ่ายค่าสาธารณูปโภค (4 ครั้ง/ปี) 

3.2 เรื่องที่ตรวจสอบ  
3.2.1 การตรวจสอบทางการเงิน (Financial Auditing) 
 ตรวจสอบความถูกต้อง ครบถ้วน เป็นปัจจุบัน และความเชื่อถือได้ของข้อมูลรายงานการเงิน

ของหน่วยรับตรวจ ตามเกณฑ์การประเมินผลการปฏิบัติงานด้านบัญชีของกรมบัญชีกลาง  
3.2.2 การตรวจสอบการปฏิบัติตามกฎระเบียบ (Compliance Auditing)  

  ตรวจสอบด้านการรับ-จ่ายเงิน และน าเงินส่งคลังของส่วนราชการผ่านระบบอิเล็กทรอนิกส์ (e - 
Payment) (KTB Corporate Online) ตามระเบียบกระทรวงการคลัง ว่าด้วยการเบิกจ่ายเงินจากคลัง การรับเงิน การ
จ่ายเงิน การเก็บรักษาเงินและการน าเงินส่งคลัง พ.ศ. 2562, ระเบียบกระทรวงการคลังว่าด้วยการจัดซื้อจัดจ้างและ
การบริหารพัสดุภาครัฐ พ.ศ. 2560 และระเบียบที่เกี่ยวข้อง  
 3.2.3 การตรวจสอบการปฏิบัติงาน (Operational Auditing) หรือ ตรวจสอบผลการด าเนินงาน 
(Performance Auditing) ได้แก ่

 ตรวจสอบการจัดหาพัสดุด้วยวิธีตลาดอิเล็กทรอนิกส์ (Electronic Market : e – market),  
วิธีประกวดราคาอิเล็กทรอนิกส์ (Electronic Bidding : e – bidding) ให้เป็นไปตามพระราชบัญญัติการจัดซื้อจัดจ้าง
และการบริหารพัสดุภาครัฐ พ.ศ. 2560  
 ตรวจสอบการปฏิบัติงาน/ตรวจสอบผลการด าเนินงาน ด้านการให้บริการประชาชนตาม
ภารกิจของกรมเจ้าท่า ได้แก่ การปฏิบัติงานให้บริการการออกใบอนุญาตใช้เรือ , การออกใบอนุญาตขุดลอก,            
ดูดทราย, การออกหนังสือคนประจ าเรือ และตรวจสอบการใช้จ่ายค่าสาธารณูปโภค เป็นต้น 
  สอบทานควบคุมระบบความปลอดภัยของสารสนเทศ ด้านการเข้าถึงระบบข้อมูล และความ
พร้อมใช้งานของระบบงาน การบันทึกข้อมูลที่ครบถ้วนถูกต้องตามเอกสารหลักฐานที่ได้ก าหนดไว้ในระบบงานแจ้งเรือ
เข้า-ออก (Single Window) 

 ตรวจสอบการบริหารงาน เกี่ยวกับการควบคุมภายในของหน่วยงาน เช่น นโยบายผู้บริหาร 
แผนการด าเนินงานประจ าปี การควบคุม ติดตามการประเมินผลการใช้จ่ายงบประมาณและการใช้จ่ายค่า
สาธารณูปโภค ให้เป็นไปอย่างสมเหตุสมผลและมีการก ากับดูแลที่ดี ในเรื่องความน่าเชื่อถือ ความรับผิดชอบ ความ
เป็นธรรมและความโปร่งใส 
 

3.3 ระยะเวลาด าเนินการ ตุลาคม 2564 - กันยายน 2565 
 

4. งบประมาณที่ใช้ในการปฏิบัติงานตรวจสอบ 
   การปฏิบัติงานตรวจสอบใช้งบประมาณ ในการพัฒนาบุคลากร และค่าใช้จ่ายในการเดินทางไปราชการ
และค่าใช้จ่ายค่าใช้จ่ายอื่น ๆ ปีละประมาณ 300,000 บาท (สามแสนบาทถ้วน) รายละเอียดดังนี้ 

4.1 ค่าใช้จ่ายในการพัฒนาบุคลากรตามแนวทางการประกันคุณภาพงานตรวจสอบภายในภาครัฐในการ
พัฒนาวิชาชีพอย่างต่อเนื่อง                            =   30,000    บาท 
  4.2 ค่าใช้จ่ายในการเดินทางไปราชการ ส าหรับข้าราชการ จ านวน 4 คน 
   - ค่าเบี้ยเลี้ยง/เดินทาง @240*5*4*10      =    48,000   บาท 

  - ค่าเช่าที่พัก @ 1,400*2*4*10             =  112,000   บาท 
  - ค่าพาหนะและอ่ืน ๆ                            =  110,000   บาท     =  270,000   บาท 

 รวมประมาณการค่าใช้จ่าย (สามแสนบาทถ้วน) =  300,000   บาท 
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5. ผู้รับผิดชอบ จ านวน 5 คน 
 1. หัวหน้ากลุ่มตรวจสอบภายใน นักวิชาการตรวจสอบภายในช านาญการพิเศษ    
 2. นางสาวกุลภัส จินตะกัน นักวิชาการตรวจสอบภายในช านาญการ  
 3. นางสาวนวพรรษ รัตนกิจจานนท์ นักวิชาการตรวจสอบภายในช านาญการ 
 4. นางสาวรสสุคนธ์ กวงใหม นักวิชาการตรวจสอบภายในช านาญการ  
 5. .        - ว่าง -     นักวิชาการตรวจสอบภายใน  
  

 6. งานบริการให้ค าปรึกษา 
   จัดให้บริการค าปรึกษาแก่ผู้บริหารและเจ้าหน้าที่ผู้ปฏิบัติงาน โดยเปิดช่องทางให้บริการทางไลน์กลุ่ม
Consult@Auditor md. และทางหมายเลขโทร 0-2236-6672 และการประชุม (ปิดตรวจ) เพ่ือเพ่ิมคุณค่าแก่
องค์กรในการปรับปรุงกระบวนการและการก ากับดูแล การบริหารความเสี่ยง  ให้มีระบบการควบคุมภายใน 
ที่สมเหตุสมผล 

 
7. ผลประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

1. เพ่ือพัฒนาและปฏิบัติงานตรวจสอบภายในให้เป็นไปตามมาตรฐานการตรวจสอบภายในของส่วนราชการ 
2. สร้างความโปร่งใส และตรวจสอบได้ให้กับกิจกรรมของหน่วยรับตรวจให้มีประสิทธิภาพ 

  3. เป็นเครื่องมือควบคุมการปฏิบัติงานของกลุ่มตรวจสอบภายในและลดความซ้ าซ้อนของการปฏิบัติงาน
กับผู้ตรวจสอบภายนอก (ส านักงานการตรวจเงินแผ่นดิน)  

 
  8. ตัวช้ีวัดผลส าเร็จ 

1. ร้อยละ 100 ของการปฏิบัติงานตามแผนการตรวจสอบภายในประจ าปีงบประมาณ  
2. จ านวนครั้งของรายงานผลการตรวจสอบตามแผนการตรวจสอบประจ าปี  
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เรื่องที่ตรวจสอบ ตค. พย. ธค. มค. กพ. มคี. เมย. พค. มยิ. กค. สค. กย. วัน/คน ผู้รับผิดชอบ

     1.1 ส ำนักงำนเจ้ำทำ่ภมูิภำค สำขำนครสวรรค์ 20/4 1. หวัหน้ำกลุ่มตรวจสอบภำยใน
     1.2 ส ำนักงำนเจ้ำทำ่ภมูิภำคที ่3 และส ำนักงำนเจ้ำทำ่ภมูิภำค สำขำสมุทรสงครำม 20/4 2. นำงสำวกุลภสั จินตะกัน (นักวชิำกำรตรวจสอบภำยในช ำนำญกำร)
     1.3 ส ำนักงำนเจ้ำทำ่ภมูิภำคที ่4 และส ำนักงำนเจ้ำทำ่ภมูิภำค สำขำสงขลำ 20/4 3. นำงสำวนวพรรษ รตันกิจจำนนท ์(นักวชิำกำรตรวจสอบภำยในช ำนำญกำร)
     1.4 ส ำนักงำนเจ้ำทำ่ภมูิภำคที ่5 และส ำนักงำนเจ้ำทำ่ภมูิภำค สำขำภเูก็ต 20/4 4. นำงสำวรสสุคนธ์ กวงใหม (นักวชิำกำรตรวจสอบภำยในช ำนำญกำร)
     1.5 ส ำนักงำนเจ้ำทำ่ภมูิภำค สำขำฉะเชิงเทรำ 20/4 5. อัตรำวำ่ง      นักวชิำกำรตรวจสอบภำยใน
     1.6 ส ำนักงำนเจ้ำทำ่ภมูิภำค สำขำตรำด 20/4

     1.7 ส ำนักงำนเจ้ำทำ่ภมูิภำค สำขำอุบลรำชธำนี 20/4

2. ตรวจสอบกำรด ำเนินงำน (Performance Auditing)
    2.1 ติดตำมกำรประกวดรำคำทำงอิเล็กทรอนิกส์และจัดท ำสัญญำ กองคลัง 30/4

    2.2 ตรวจสอบระบบงำน Single Window ของ สปว. 30/4

    2.3 ติดตำมกำรใช้จ่ำยค่ำธำรณูปโภค กรมเจ้ำทำ่ 20/4

3.  กิจกรรมใหค้ ำปรกึษำด้ำนกฎระเบยีบ UNLIMITED UNLIMITED UNLIMITED UNLIMITED UNLIMITED UNLIMITED UNLIMITED UNLIMITED UNLIMITED UNLIMITED UNLIMITED UNLIMITED 4คน
4.  พัฒนำบคุลำกรของกลุ่มตรวจสอบภำยใน 10/1 ได้รบักำรพัฒนำอยำ่งน้อยคนละ 10 วนั/ปี
หมำยเหตุ   รำยกำรข้ำงต้นอำจจะเปลี่ยนแปลงได้ตำมสถำนกำรณ์ทีเ่ปลี่ยนแปลงไป หรอือำจมีกำรตรวจสอบพิเศษตำมค ำขอ หรอื ค ำสั่ง อจท.มอบหมำย

         แผนกำรปฏบิัตงิำนตรวจสอบภำยใน ประจ ำปีงบประมำณ พ.ศ. 2565
       กลุ่มตรวจสอบภำยใน กรมเจ้ำท่ำ กระทรวงคมนำคม

 1. ตรวจสอบทำงกำรเงนิ (Financial Auditing) กำรปฏบิัตติำมกฎระเบียบ(Compliance Auditing) กำรปฏบิัตงิำน (Operation Auditing) 
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แผนการด าเนินงานด้านเทคโนโลยีสารสนเทศ ประจ าปีงบประมาณ 2565 
กลุ่มเทคโนโลยีสารสนเทศ ส านักแผนงาน  

 
1.  เหตุผลความจ าเป็น  
  ในปัจจุบันเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารมีบทบาทส าคัญในการสนับสนุนการให้บริการ และการปฏิบัติงาน
ของบุคลากรของกรมเจ้าท่า กลุ ่มเทคโนโลยีสารสนเทศ ส านักแผนงาน มีภารกิจหน้าที่หลักในการดูแล 
บริหารจัดการ บ ารุงรักษา ระบบงานต่างๆ ที่ใช้ภายในกรมฯ ได้แก่ ระบบอินเตอร์เน็ต/อินทราเน็ต ระบบทะเบียนเรือ 
ระบบคนประจ าเรือ ระบบประกาศนียบัตร ระบบตรวจเรือ ระบบตรวจการขนส่งทางน  า ระบบน าร่อง ระบบสิ่งล่วงล  าล าน  า 
ระบบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ระบบใบเสร็จรับเงิน ระบบศูนย์ข้อมูลข่าวสาร ระบบสารบรรณอิเล็กทรอนิกส์ ระบบ Single 
Window @ Marine Department (SW@MD) ระบบสารสนเทศในการออกใบอนุญาตให้ท าการงานในเรือประมง 
ตามมาตรา 285 แห่งพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน  าไทย พระพุทธศักราช 2456 (ระบบ Single Window 4 
Fishing Fleet) เป็นต้น ตลอดจนให้ค าปรึกษาหรือให้ความเห็นเกี่ยวกับระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 
การตรวจสอบและแก้ไขปัญหาด้านระบบสารสนเทศของกรมฯ การซ่อมแซมอุปกรณ์คอมพิวเตอร์ที่เกิดปัญหา
ให้สามารถใช้งานได้ตามปกติ 
   
2.  วัตถุประสงค์    
  2.1 ผู้บริหารทุกระดับสามารถน าระบบสารสนเทศมาใช้ในการตัดสินใจและการบริหารงานภายในกรมฯ 
  2.2 ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและระบบเครือข่าย สามารถสนับสนุนการปฏิบัติงานให้บรรลุเป้าหมาย
ของกรมฯ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ  
  2.3 บุคลากรมีความรู้ ความเข้าใจ สามารถใช้ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศในการปฏิบัติงานได้เป็นอย่างดี 
  2.4 เพ่ือพัฒนา/ปรับปรุง ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและระบบเครือข่ายให้ทันสมัยสามารถตอบสนอง
การปฏิบัติงานของกรมฯ 
 
3.  เป้าหมาย  
  เพ่ือให้ระบบงานเทคโนโลยีสารสนเทศและระบบเครือข่ายสามารถตอบสนองการปฏิบัติงานต่างๆ ภายใน
กรมฯ ให้สามารถท างานได้อย่างมีประสิทธิภาพ มีเสถียรภาพ มีความม่ันคง ปลอดภัย  
 
4.  ระยะเวลาด าเนินการ    ปีงบประมาณ 2565 
  
5.  วงเงินงบประมาณ        งบประจ า 
 
6.   การด าเนินงาน 

6.1 งานวางแผนระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและระบบเครือข่าย 
- ทบทวนสถาปัตยกรรมองค์กร เพ่ือจัดท าแผนดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคม กรมเจ้าท่า ให้สอดคล้อง

กับแผนพัฒนาดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคมของประเทศ และแผนพัฒนาคมนาคมดิจิทัลของกระทรวงคมนาคม  
- ศึกษาความต้องการด้านเทคโนโลยีสารสนเทศและระบบเครือข่ายของกรมฯ รวมทั งวิเคราะห์จุดแข็ง 

จุดอ่อน โอกาสและภัยคุกคาม ในการน าเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารมาใช้ในการด าเนินงานภายในองค์กร 
เพ่ือเป็นแนวทางในการจัดท าแผนการด าเนินงาน 
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6.2 งานพัฒนาและจัดหาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและระบบเครือข่าย 
- จัดท าค าของบประมาณโครงการด้านระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและระบบเครือข่ายตามแผนการ

ด าเนินงานที่ก าหนดไว้ในแผนดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคม กรมเจ้าท่า พ.ศ. 2562-2565 โดยเสนอคณะ
กรรมการบริหารเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร กรมเจ้าท่า และคณะกรรมการบริหารและจัดหาระบบ
คอมพิวเตอร์ของกระทรวงคมนาคมให้ความเห็นชอบ 

- ด าเนินการจัดท าข้อก าหนดโครงการ คุณลักษณะเฉพาะน าเสนอกรมฯ เพ่ือจัดหาผู้รับจ้างด าเนินการ
โครงการ 

โดยในปีงบประมาณ 2565 กรมเจ้าท่าได้รับงบประมาณด้านเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร ดังนี  
- โครงการจัดหาระบบห้องควบคุมคอมพิวเตอร์แม่ข่าย (Data Center) (30 ลบ.) 
- โครงการจัดท าระบบการออกหนังสือสัญญาคนประจ าเรือและบัญชีคนประจ าเรือส าหรับเรือไทยที่ไม่ใช่

เรือประมง (6.0695 ลบ.) 
- ค่าพัฒนาระบบสารสนเทศเพ่ือการบริหารจัดการ กรุงเทพมหานคร (วงเงิน 28.5500  ลบ.ปี 63  = 

6.8238 ลบ.  ปี 64 = 7.7358 ลบ. ปี 65 = 4.2263 ลบ. ปี 66 = 9.7641 ลบ.) 
- ค่าพัฒนาและปรับปรุงระบบสารสนเทศเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการปฏิบัติงานการให้บริการประชาชนเพ่ือรองรับ

งาน NSW (วงเงิน 57.6363 ลบ.ปี 63 = 12.3141 ลบ. ปี 64 = 8.9576 ลบ. ปี 65 = 11.9845 ลบ. ปี 66 = 
24.3801 ลบ.) 
 

6.3 งานการบริหารและพัฒนาเว็บไซต์  
- บริหารและเปิดเผยข้อมูลข่าวสาร ให้เป็นไปตาม พรบ. ข้อมูลข่าวสารของราชการ พ.ศ. 2540  
- ออกแบบและพัฒนาเว็บไซต์ เพ่ือเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารบนเว็บไซต์ตามท่ีหน่วยงานร้องขอ  
- ให้ค าปรึกษา แนะน าการใช้งานอินเตอร์เน็ต เพ่ือเพ่ิมช่องทางงานบริการบนเว็บไซด์ 
- บริหารจัดการ และสนับสนุนพื นที่บนเว็บไซต์ให้กับหน่วยงานส่วนกลาง และส่วนภูมิภาค 
- ปรับปรุง แก้ไขข้อมูล และตรวจสอบข้อมูล เพ่ือให้ข้อมูลข่าวสารที่เผยแพร่บนเว็บไซต์ทันสมัย 

 

6.4 งานสนับสนุนการประมวลผลและจัดการข้อมูล  
- ให้ค าปรึกษา แนะน าการใช้ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการปฏิบัติงาน 
- วิเคราะห์ ประมวลผล และจัดการข้อมูลให้กับหน่วยงานที่ต้องการใช้ข้อมูล ได้ข้อมูลที่ถูกต้อง ทันตาม

ก าหนด 
- ปรับปรุง แก้ไขข้อมูล และตรวจสอบข้อมูล เพ่ือให้ได้ข้อมูลที่ถูกต้อง ครบถ้วน ก่อนส่งต่อให้หน่วยงาน

ที่ต้องการน าไปใช้งาน 
- บริหารและจัดการข้อมูล ให้เป็นไปตาม พรบ. ข้อมูลข่าวสารของราชการ พ.ศ. 2540 

 

6.5 งานจัดการระบบเครือข่ายคอมพิวเตอร์ 
- ควบคุม ดูแล บ ารุงรักษา ซ่อมแซม ตรวจสอบการท างาน แก้ไขปัญหาการใช้งานของระบบ ระบบ

เครือข่ายสื่อสารภายใน ทั งในส่วนกลางและส่วนภูมิภาค รวมทั งการสนับสนุนต่างๆ เพ่ือให้ระบบงานต่าง ๆ 
สามารถใช้งานได้อย่างต่อเนื่องและมีประสิทธิภาพ 

- ดูแล และประสานงาน การเชื่อมโยงเครือข่ายสื่อสารข้อมูลระหว่างหน่วยงานภายนอก เช่น เครือข่าย
สื่อสารข้อมูลกระทรวงคมนาคม (MOTNET), เครือข่ายสื่อสารข้อมูลภาครัฐ (GIN) 

- ศึกษาออกแบบ และก าหนดคุณลักษณะเฉพาะในการจัดหาระบบเครือข่ายสื่อสารเพ่ือให้เครื่องมือและ
อุปกรณ์ท่ีจัดหามีมาตรฐานเหมาะสมกับการใช้งาน 
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6.6 งานรักษาความปลอดภัยระบบเครือข่ายคอมพิวเตอร์ 
- ปรับปรุง ดูแล รักษาความปลอดภัย จัดเก็บ ส ารอง กู้คืนข้อมูล เพ่ือสนับสนุนการใช้ประโยชน์ข้อมูล 

และป้องกันการสูญหายของข้อมูล 
- ดูแล บ ารุงรักษา ตรวจสอบการท างาน แก้ไขปัญหาการใช้งานของอุปกรณ์รักษาความปลอดภัย เช่น 

อุปกรณ์ป้องกันการบุกรุกจากภายนอก (Fire wall), อุปกรณ์ป้องไวรัส สแปมเมล์ (Antivirus Gateway), อุปกรณ์
ที่ท าหน้าที่ในการอนุญาตการเข้าถึงอินเตอร์เน็ต (Proxy และ DNS), อุปกรณ์โทรศัพท์ผ่านเครือข่ายระหว่าง
ส่วนกลางกับส่วนภูมิภาค (VoIP) เป็นต้น 

- การดูแล บ ารุงรักษา ป้องกันและรักษาความปลอดภัย ให้กับเครื่องคอมพิวเตอร์ลูกข่ายที่น ามา
เชื่อมต่อในระบบเครือข่ายภายในของกรม เช่น การติดตั งปรับแต่งระบบปฏิบัติการให้มีความมั่นคงต่อการบุกรุก 
โจมตีในรูปแบบต่างๆ การติดตั งโปรแกรมป้องกันไวรัส มัลแวร์ สแปมเมล์ โทรจั น หนอนอินเตอร์เน็ตต่างๆ  
เพ่ือไม่ให้เกิดการแพร่ระบาดสร้างความเสียหายกับระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและเครือข่ายส่วนรวม 

- ศึกษาออกแบบ และก าหนดคุณลักษณะเฉพาะในการจัดหาระบบป้องกันและรักษาความปลอดภัย  
เพ่ือให้เครื่องมือและอุปกรณ์ท่ีจัดหามีมาตรฐานเหมาะสมกับการใช้งาน 

 

6.7 งานให้ค าปรึกษา ซ่อมแซม บ ารุงรักษา ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและเครือข่าย 
- ให้ค าปรึกษาแนะน า ตอบปัญหา แก้ไขปัญหา สนับสนุนด้านการใช้งานระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ

และเครือข่ายให้กับเจ้าหน้าที่ผู้ใช้งานของกรมทั งในส่วนกลางและส่วนภูมิภาค 
- ซ่อมแซม บ ารุงรักษาตรวจสอบการท างานของเครื่องคอมพิวเตอร์ ระบบเครือข่ายและอุปกรณ์ต่อพ่วง

ต่างๆ ทั งในส่วนกลางและส่วนภูมิภาคให้อยู่ในความพร้อมใช้ตอบสนองการใช้งาน  อย่างมีประสิทธิภาพ 
- สนับสนุน เสนอแนะปัญหาของระบบสารสนเทศของกรม ใช้เป็นแนวทางในการปรับปรุงพัฒนาเพ่ือให้

การใช้งาน เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ 
โดยในปีงบประมาณ 2565 กรมเจ้าท่าได้รับงบประมาณในการบ ารุงรักษาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ

และเครือข่าย ดังนี  
- บ ารุงรักษาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ (งานจ้างพัฒนาและปรับปรุงระบบงานเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ

การด าเนินงาน) (1,204,800 บาท) 
- บ ารุงรักษาห้องควบคุมเครื่องคอมพิวเตอร์แม่ข่าย (938,000 บาท) 
- บ ารุงรักษาและซ่อมแซมอุปกรณ์คอมพิวเตอร์ส่วนภูมิภาค (3,522,200 บาท) 
- ค่าจ้างเหมาบ ารุงรักษาและซ่อมแซมแก้ไขอุปกรณ์คอมพิวเตอร์ ระบบเครือข่ายและระบบรักษาความ

ปลอดภัย (979,800 บาท) 
 

7.  ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
 7.1 ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและเครือข่ายสามารถสนับสนุนการปฏิบัติงานของหน่วยงานส่วนกลางและ
ส่วนภูมิภาคได้อย่างมีประสิทธิภาพ  
 7.2 บุคลากรมีความรู้ ความสามารถในระบบไอซีที สามารถน าไปใช้ในการปฏิบัติงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 7.3 มีระเบียบควบคุมการใช้ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ 
 
8.  ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
  สามารถด าเนินการได้ตามแผนงาน 
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แผนการด้าเนินการจัดท้ารายงานสถิติการขนส่งทางน ้าปีงบประมาณ 2565 
กลุ่มสถติิวิเคราะห์ ส้านักแผนงาน 

 
1. เหตุผลความจ้าเป็น  
 กรมเจ้าท่าเป็นหน่วยงานที่มีภารกิจเกี่ยวกับการก ากับ ดูแล การส่งเสริม การพัฒนาระบบการขนส่งทางน  า
และการพาณิชยนาวี ให้มีการเชื่อมต่อกับระบการขนส่งอ่ืน ๆ ทั งการขนส่งผู้โดยสารและสินค้า ท่าเรือ อู่เรือ กองเรือ
ไทยและกิจการเกี่ยวเนื่อง เพ่ือให้ประชาชนได้รับความสะดวกรวดเร็ว ทั่วถึง และปลอดภัย ตลอดจนการสนับสนุน
ภาคการส่งออกให้มีความเข้มแข็ง ในการก าหนดนโยบายในการด าเนินงานให้เป็นไปตามภารกิจ ดังนั น ข้อมูลสถิติ
ถือเป็นเครื่องมือหนึ่งที่ใช้เป็นแนวทางประกอบการตัดสินใจของผู้บริหารเพ่ือการสนับสนุนภารกิจของกรมเจ้าท่า   
ในการจัดท าแผนงาน ก าหนดนโยบายหรือแก้ไขปัญหาต่าง ๆ ทั งในการบริหารและการพัฒนา อาท ิ
 1) การจัดท าแผน การก าหนดเป้าหมาย และทิศทางของการพัฒนา การขนส่งทางน  าและกิจการพาณิชย
นาวี ก าหนดหรือวางนโยบายเกี่ยวกับงบประมาณแผ่นดิน ข้อมูลสถิติเป็นสิ่งที่มีความจ าเป็นอย่างยิ่งต่อการก าหนด
นโยบาย และแก้ไขปัญหาต่าง ๆ และสามารถใช้เป็นเครื่องเตือนภัยล่วงหน้ า เพ่ือให้หน่วยงานสามารถก าหนด
นโยบายหรือแผนงานต่าง ๆ ให้สอดคล้องกับภาวะเศรษฐกิจ  
 2) การติดตามความก้าวหน้าของแผนพัฒนา หรือ โครงการต่าง ๆ ซึ่งอาจเป็นแผนระยะสั นหรือระยะยาว 
เพ่ือให้มีการตรวจสอบและติดตามความก้าวหน้าของโครงการ และผู้บริหาร สามารถน าไปแก้ไขปรับปรุ งแผนการ
ด าเนินงานได้อย่างถูกต้องและทันเวลา หรือเพ่ือน าผลที่ได้ไปใช้ประโยชน์ ส าหรับการวางแผนโครงการอ่ืน ๆ ที่มี
ลักษณะคล้ายคลึงกัน 
 3) การประเมินผลแผนพัฒนาหรือโครงการพัฒนา เมื่อการด าเนินงานตามแผนงาน / โครงการพัฒนาได้
เสร็จสิ นลงแล้ว จ าเป็นต้องมีการประเมินผลหรือวัดผลการพัฒนาว่าได้ผลตามวัตถุประสงค์หรือเป้าหมายที่ตั งไว้
เพียงไร จึงจ าเป็นต้องใช้ข้อมูลสถิติเป็นเครื่องมือที่ชี บอก ความส าเร็จหรือประสิทธิภาพและประสิทธิผลของการ
พัฒนา  
 
2. วัตถุประสงค์   

1. เพ่ือจัดท ารายงานการวิเคราะห์ข้อมูลสถิติการขนส่งสินค้าทางน  า  
2. เพ่ือจัดท ารายงานการวิเคราะห์ข้อมูลสถิติความหนาแน่นผู้โดยสารทางน  า 
3. เพ่ือวัดระดับความพึงพอใจของประชาชนที่มีต่อการให้บริการของกรมฯ ทั ง 4 ด้าน ประกอบด้วย     

ด้านเจ้าหน้าที่/บุคลากร ด้านกระบวนการขั นตอนการให้บริการ ด้านสิ่งอ านวยความสะดวก และสรุปผลการ
ส ารวจ  4. เพ่ือวัดระดับความพึงพอใจของประชาชนที่มีต่อการใช้บริการเรือโดยสารและท่าเรือโดยสาร สอบถาม
ปัญหา ความคิดเห็นรวมถึงข้อเสนอแนะในการใช้บริการ และความต้องการของประชาชนในการใช้บริการของเรือ
โดยสาร   

5. เพ่ือส ารวจและสรุปข้อคิดเห็นด้านจริยธรรมของผู้ใต้บังคับบัญชา ที่มีต่อหัวหน้าหน่วยงาน และ
ผู้บริหาร สังกัดกรมเจ้าท่า เพื่อสร้างผู้น าต้นแบบด้านคุณธรรม และจรรยาข้าราชการ 

6. เพ่ือจัดท ารายงานข้อมูลท่าเทียบเรือท่ีกรมสร้าง และท่าเรืออ่ืน ๆ เกี่ยวข้อง 
 
3. เป้าหมาย  จัดท ารายงานข้อมูลสถิติที่เก่ียวข้องกับการขนส่งทางน  า แล้วเสร็จภายในก าหนด  

 
4. ระยะเวลาด้าเนินการ   ปงีบประมาณ 2565 
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5. วงเงินงบประมาณ      งบประจ า 
 

6.  ผลการด้าเนินงาน 
6.1  การจัดท ารายงานการวิเคราะห์ข้อมูลสถิติการขนส่งสินค้าทางน  า 

6.1.1 รายงานการส ารวจข้อมูลเศรษฐกิจการขนส่งสินค้าทางน  าบริเวณแม่น  าสายหลักและร่องน  า
เศรษฐกิจของประเทศ 

6.1.2 รายงานสถิติการขนส่งสินค้าทางน  าบริเวณเมืองท่าชายทะเล 
 6.2  การจัดท ารายงานการวิเคราะห์ข้อมูลสถิติความหนาแน่นผู้โดยสารทางน  า 

6.2.1 รายงานการส ารวจความหนาแน่นผู้โดยสารเรือด่วนเลียบฝั่งแม่น  าเจ้าพระยา  
6.2.2 รายงานการส ารวจความหนาแน่นผู้โดยสารเรือคลองแสนแสบ 
6.2.3 รายงานการส ารวจความหนาแน่นผู้โดยสารเรือยนต์ข้ามฟาก 

 6.3  การจัดท ารายงานความพึงพอใจของประชาชนที่มีต่อการให้บริการของกรมฯ 
6.3.1 รายงานการส ารวจความพึงพอใจและความไม่พึงพอใจ ภาครัฐส่วนกลาง  
6.3.2 รายงานการส ารวจความพึงพอใจและความไม่พึงพอใจ ภาครัฐส่วนภูมิภาค 
6.3.3 รายงานการส ารวจความพึงพอใจและความไม่พึงพอใจ ตรวจตราการเดินเรือ 

 6.4  การจัดท ารายงานความพึงพอใจของประชาชนที่มีต่อการใช้บริการเรือโดยสารและท่าเรือโดยสาร 
6.4.1 รายงานการส ารวจความพึงพอใจและความไม่พึงพอใจ เรือด่วนเลียบฝั่งแม่น  าเจ้าพระยา 
6.4.2 รายงานการส ารวจความพึงพอใจและความไม่พึงพอใจ เรือยนต์ข้ามฟาก 
6.4.3 รายงานการส ารวจความพึงพอใจและความไม่พึงพอใจ เรือโดยสารคลองแสนแสบ 
6.4.4 รายงานการส ารวจความพึงพอใจและความไม่พึงพอใจ ท่าเรือริมฝั่งแม่น  าเจ้าพระยาในเขต

กรุงเทพฯ และปริมณฑล  
6.5  การจัดท ารายงานส ารวจความคิดเห็นด้านจริยธรรมของผู้ใต้บังคับบัญชา ที่มีต่อหัวหน้าหน่วยงาน 

และผู้บริหาร สังกัดกรมเจ้าท่า  
6.6  การจัดท ารายงานข้อมูลท่าเทียบเรือท่ีกรมสร้าง และท่าเรืออ่ืน ๆ เกี่ยวข้อง 

6.6.1 รายงานท่าเทียบเรือท่ีกรมเจ้าท่าด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ 
6.6.2 รายงานท่าเทียบเรือโดยสารในแม่น  าเจ้าพระยา จังหวัดสมุทรปราการ ถึง จังหวัดปทุมธานี 
6.6.3 รายงานข้อมูลท่าเรือและแม่น  าสายหลัก 

 

7. ประโยชน์ทีค่าดว่าจะได้รับ 
7.1 สามารถใช้ข้อมูลเป็นแนวทางในการตัดสินใจในการก าหนดแผนงาน โครงการ ส าหรับการพัฒนาการ

ขนส่งสินค้าและผู้โดยสารทางน  า 
7.2 สามารถใช้ข้อมูลเป็นแนวทางในการพัฒนางานบริการของกรมฯ ให้มีประสิทธิภาพเป็นที่ยอมรับและ

สามารถตอบสนองต่อความต้องการของประชาชนผู้ใช้บริการ  
7.3 เพ่ือเป็นแนวทางในการปรับปรุง และพัฒนาคุณภาพการให้บริการเรือโดยสาร รวมทั งการพัฒนา

ท่าเรือโดยสารให้ได้มาตรฐาน และมีประสิทธิภาพเพ่ือตอบสนองความต้องการของประชาชน 
7.4 เพ่ือเป็นแนวทางในการวางนโยบายและบริหารงานของผู้บริหารในด้านด้านคุณธรรม และจรรยา

ข้าราชการ 
 

8. ตัวชี วัดความส้าเร็จ 
 การส ารวจและจัดท ารายงานข้อมูลสถิติการขนส่งสินค้าทางน  า และรายงานการส ารวจพึงพอใจตาที่ได้รับ
มอบหมายแล้วเสร็จภายในก าหนด 
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งานติดตามผลการด าเนินโครงการที่กรมเจ้าท่าได้ด าเนินการแล้วเสร็จ 
ประจ าปีงบประมาณ 2565 

กลุ่มนโยบายและแผนงาน ส านักแผนงาน 
 

1. สาระส าคัญโดยสรุป 
 

  ตามที่กรมฯ มีอ านาจหน้าที่หลักในการควบคุม ก ากับ ดูแล บริหารงานและส่งเสริมการพัฒนา
ระบบการคมนาคมขนส่งทางน  าและพาณิชยนาวี อันได้แก่ การเดินเรือ การน าร่อง การจดทะเบียนเรือ      
การใช้เรือหรือพาหนะทางน  าอ่ืนทุกประเภท การปรับปรุงดูแลรักษาแม่น  า ล าคลอง หรือเส้นทางน  า        
ให้สามารถใช้เป็นเส้นทางสัญจรไปมาร่วมกันเป็นทางสาธารณะเพ่ือให้ประชาชนได้รับความสะดวกรวดเร็ว 
ทั่วถึง และปลอดภัย รวมทั งดูแลเกี่ยวกับสิ่งแวดล้อมทางน  าให้อยู่ในสภาพดีปราศจากมลภาวะ  และ
ด าเนินการตามพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน  าไทย พระพุทธศักราช 2456 และฉบับแก้ไขเพ่ิมเติม 
อีกทั งยังมีหน้าที่ส าคัญในการพัฒนางานด้านการขนส่งทางน  าอ่ืนๆ ของประเทศ เช่น การพัฒนาท่าเรือ   
การพัฒนาร่องน  าทางเดินเรือด้วยการขุดลอกร่องน  า ซึ่งนอกจากจะท าให้เรือสามารถสัญจรได้โดยสะดวก
และปลอดภัยแล้วยังช่วยรักษาสภาพทางชลศาสตร์และช่วยให้การระบายน  าเป็นไปด้วยดี อันเป็นการช่วย
บรรเทาปัญหาอุทกภัยได้อีกทางหนึ่ง ตลอดจนการก่อสร้างเขื่อนกันทรายและกันคลื่น และเขื่อนป้องกันตลิ่งพัง 
การจัดท าแผนที่ร่องน  าต่างๆ การควบคุมป้องกันการล่วงล  าล าน  า โดยการปักหลักเขตและการผลิตบุคลากร
ประจ าเรือทุกระดับชั นให้ได้มาตรฐานสากลและเพียงพอต่อความต้องการของประเทศ โดยเฉพาะอย่างยิ่ง
ในปัจจุบันกรมฯ มีนโยบายในการรักษาสภาพธรรมชาติของล าน  าและป้องกันการล่วงล  าล าน  าอันเป็นพื นที่
สาธารณะ ซึ่งได้มอบให้ส านักงานการขนส่งทางน  าภูมิภาคและสาขาทั่วประเทศด าเนินการส ารวจเส้นทาง
แม่น  าในแม่น  าสายหลัก และปักหลักเขตเพ่ือก าหนดแนวเขตแม่น  า ล าคลอง ชายฝั่งทะเล ให้มีความเป็น
รูปธรรมตลอดจนเป็นการรักษาและคงไว้ซึ่งสภาพแม่น  า ล าคลอง ชายฝั่งทะเล ให้เป็นธรรมชาติที่สุด 
 

  ที่ผ่านมากรมเจ้าท่าได้ด าเนินการต่าง ๆ เพ่ือพัฒนาระบบการคมนาคมขนส่งทางน  าให้มี          
ความสะดวกรวดเร็ว มีประสิทธิภาพ มีความปลอดภัย และมีความเชื่อมโยงอันเป็นการเพ่ิมศักยภาพในการ
แข่งขันด้านการค้าและบริการ และท าให้คุณภาพชีวิตของประชาชนดีขึ นเป็นจ านวนมาก เช่น  ก่อสร้าง    
ท่าเทียบเรือ การพัฒนาร่องน  าทางเดินเรือด้วยการขุดลอก ก่อสร้างเขื่อนกันทรายและคลื่น ก่อสร้างเขื่อน
ป้องกันตลิ่งพัง และการวางเครื่องหมายบังคับร่องน  าทางเดินเรือ เป็นต้น ซึ่งระหว่างการด าเนินโครงการ
กรมฯ ได้มีการติดตามความก้าวหน้าโครงการเป็นประจ าทุกเดือน รายงานผลการด าเนินโครงการส าคัญ
ตามนโยบายรัฐบาล โครงการในพื นที่ชายแดนใต้ โครงการภายใต้แผนงานต่าง ๆ เช่น แผนงานบูรณาการ 
รวมถึงการประชุมเร่งรัดติดตามผลการเบิกจ่ายงบประมาณในโครงการนั น และการรายงานผลงาน         
ลงระบบต่าง ๆ ของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น ระบบ EvMIS ของส านักงบประมาณ เป็นต้น 
  

  ทั งนี  เพ่ือให้ทราบถึงประสิทธิผลของโครงการพัฒนาของกรมฯ ที่ด าเนินการแล้วเสร็จ จ าเป็นต้อง
มีการลงพื นที่เพ่ือติดตามผลการด าเนินงานโครงสร้างพื นฐานการคมนาคมทางน  าของกรมฯ ที่ได้ด าเนินการ
แล้วเสร็จประกอบการพิจารณาพัฒนางานต่างๆ ที่จะด าเนินงานในอนาคตต่อไป  จึงได้ก าหนดให้มีการติดตามผล
การด าเนินงานของท่าเรือ เขื่อนฯ และอื่นๆ เพื่อน ามาเป็นข้อมูลผลลัพธ์จากการลงพื นที่โครงการจริง
ประกอบการพัฒนาการขนส่งทางน  าต่อไป 
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2. วัตถุประสงค์ 
  เพ่ือทราบข้อมูลเกี่ยวกับผลการด าเนินงานโครงการที่กรมเจ้าท่าพัฒนาแล้วเสร็จ เช่น การบริหาร
ท่าเรือและเขื่อนฯ สภาพโครงสร้างพื นฐานการคมนาคมขนส่งทางน  า เพ่ือน ามาเป็นข้อมูลประกอบการ   
วางแผนการพัฒนาการขนส่งทางน  าต่อไป 
 

3. เป้าหมาย 
  ในปีงบประมาณ 2565 จะด าเนินการลงพื นที่เพ่ือติดตามผลโครงการที่กรมเจ้าท่าพัฒนาแล้วเสร็จ 
อย่างน้อย 2 รอบ โดยมีขั นตอนการด าเนินงาน ดังนี  
  1)  ทบทวนแผนงานโครงการที่ได้ด าเนินการแล้วเสร็จ รวมทั งทบทวนแบบสอบถามในการจัดท า 
Focus Group และแบบสอบถามกับประชาชนในพื นท่ีโครงการ 
  2)  วางแผนการติดตามและประเมินผลโครงการ เพ่ือน าเสนอผู้บังคับบัญชาตามล าดับชั นก่อน
น าเสนอกรมเจ้าท่าพิจารณาให้ความเห็นชอบ ในการอนุมัติการลงพื นที่เพ่ือติดตามและประเมินผลโครงการ 
  3) ประสานหน่วยงานในพื นที่เพ่ืออ านวยความสะดวกในการติดต่อเข้าพบผู้เกี่ยวข้องและขอ
สัมภาษณ์/สอบถามความคิดเห็นผู้ใช้บริการ 
  4)  ลงพื นที่ติดตามและประเมินผลโครงการ (รอบละประมาณ 3-5 วันท าการตามพื นที่) 
   4.1) เข้าพบหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพ่ือรับทราบแผนยุทธศาสตร์ หรือนโยบายจังหวัด         
   4.2) ลงพื นที่โครงการเพ่ือดูข้อเท็จจริง และร่วมสนทนากับผู้บริหารโครงการ/ผู้รับผิดชอบ
ผู้น าชุมชน และผู้เกี่ยวข้อง (Focus Group)   
       4.3) ออกส ารวจความคิดเห็นผู้รับบริการ ผู้มีส่วนได้เสีย โดยใช้แบบสอบถาม 
  5)  น าข้อมูลที่ได้จากการสนทนากลุ่ม จากการส ารวจ ข้อเท็จจริงจากการลงพื นที่ และประเด็นอ่ืน ๆ 
มาจัดท าสรุปเป็นรูปเล่ม พร้อมข้อเสนอแนะความคิดเห็น และแนวทางการแก้ไขก่อนส่งผู้บังคับบัญชา
ตรวจสอบในเบื องต้น 
  6)  น าเสนอผู้บังคับบัญชาตามล าดับชั น ก่อนน าเสนอกรมเจ้าท่าพิจารณาให้ความเห็นชอบ 
  7) แจ้งเวียนหน่วยงานด าเนินการในส่วนที่เกี่ยวข้องตามข้อเสนอแนะต่อไป  
 

4. วิธีด าเนินการ 
  ติดตามผลการด าเนินงานของท่าเรือและเขื่อนฯ ทั งด้านโครงสร้างพื นฐานการคมนาคมขนส่งทางน  า 
และการบริหารท่าเรือ/ดูแลเขื่อน โดยการออกส ารวจพื นที่โครงการ รวบรวมข้อมูล และสอบถาม       
ความคิดเห็นของผู้ที่ เกี่ยวข้อง เพ่ือน ามาจัดท าเป็นรายงานเสนอผู้บริหารประกอบการพิจารณา            
เพ่ือพัฒนาการขนส่งทางน  าต่อไป 

 

5. ระยะเวลาด าเนินการ      ปีงบประมาณ 2565 
 

6. วงเงินงบประมาณ     งบประจ า 
 

7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
  กรมฯ สามารถน ามาเป็นข้อมูลประกอบการวางแผนการพัฒนาการขนส่งทางน  าต่อไป ซึ่งจะเป็น
ประโยชน์ต่อการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานให้บริการประชาชน และผู้ใช้บริการ อันเป็นการกระจาย      
ความเจริญไปสู่ภูมิภาค และยกระดับฐานะความเป็นอยู่ที่ดีขึ น 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ    
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :     ติดตามและประเมินผลท่าเรือและเขื่อนฯ ได้จ านวนตามแผนที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    รายงานผลการติดตามและประเมินผลมีความถูกต้อง ครบถ้วน ตรงตาม  

ความต้องการของผู้ที่เกี่ยวข้อง/ ผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา    :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ  : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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แผนการปฏิบัติงานของกลุ่มพัฒนาระบบบริหาร ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๖๕ 
ล ำดับ รำยกำร ๒๕๖๔ ๒๕๖๕ 

ต.ค. พ.ย. ธ.ค. ม.ค. ก.พ. ม.ีค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. 
๑ จัดท ำรำยงำนลักษณะส ำคัญองค์กำร (OP)             
๒ จัดท ำแผนพัฒนำองค์กำรตำมเกณฑ์ 

PMQA ๔.๐  
            

๓ กำรด ำเนินกำรและติดตำมแผนพัฒนำ
องค์กำรฯ 

            

๔ กำรคัดเลือกแผนงำน/โครงกำร เพ่ือสมัคร
รับรำงวัลเลิศรัฐ 

            

๕ กำรด ำเนินกำรสมัครรับรำงวัลเลิศรัฐ             
๖ กำรจัดท ำรำยละเอียดตัวชี้วัดประจ ำปี 

๒๕๖๕ 
            

๗ กำรถ่ำยทอดตัวชี้วัดประจ ำปี ๒๕๖๕  
(ครั้งที่ ๑ พ.ย. และครั้งที่ ๒ มี.ค.) 

            

๘ กำรติดตำมและรำยงำนผลกำรด ำเนินงำน
ตำมตัวชี้วัด ประจ ำปี ๒๕๖๕  
(รอบ ๙ เดือนและ ๑๒ เดือน) 

            

๙ กำรด ำเนินกำรเก่ียวกับกำรพัฒนำ 
และปรับปรุงโครงสร้ำงองค์กร  

            

๑๐ กำรติดตำมและสรุปผลกำรด ำเนินงำน 
ตำมตัวชี้วัดระดับควำมส ำเร็จของกำรใช้
ประโยชน์จำกผลงำนวิจัย พัฒนำ 
นวัฒกรรมของหน่วยงำนในสังกัด คค. 
น ำส่ง สผง. 

            

 



 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผนงาน/โครงการพฒันางบประมาณ 2565 
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ค่าพัฒนาระบบเพื่อการบ ารุงรักษาท่าเรือชายฝ่ัง 1 ระบบ 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      ตามท่ีกองวิศวกรรม กรมเจ้าท่า เป็นหน่วยงานที่มีหน้าที่ความรับผิดชอบในการด าเนินการเกี่ยวกับงานวิศวกรรม
การก่อสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  า ทางเดินเรือและสิ่งก่อสร้างต่างๆ ของกรม ซึ่ งได้มีการด าเนินการก่อสร้างท่าเรือชายฝั่ง 
เพ่ือให้ประชาชนได้รับความสะดวก รวดเร็ว ทั่วถึง และปลอดภัย ตลอดจนการสนับสนุนภาคการส่งออกให้มีความ
เข้มแข็ง แล้วกว่า 73 โครงการ ซึ่งมีความจ าเป็นต้องบ ารุงรักษาเพ่ือความปลอดภัยในการใช้งานของประชาชน และ
สนับสนุนการท่องเที่ยว และเนื่องจากข้อจ ากัดด้านบุคลากรจึงได้มีการด าเนินการพัฒนาระบบเพ่ือการบ ารุงรักษา
ท่าเรือชายฝั่ง เป็นการใช้ระบบเทคโนโลยีเข้ามาช่วยในการควบคุม ส ารวจ ตรวจสอบสภาพ โดยใช้ในการประเมิน
สภาพความเสียหายและประเมินราคารวมทั งจัดท าแบบรูปงานซ่อมบ ารุงรักษาท่าเรือชายฝั่ง รวมถึงการด าเนินการใน
ด้านระบบเอกสารรายงานต่างๆ ท าให้การซ่อมบ ารุงมีประสิทธิภาพมากขึ น ลดระยะเวลาและขั นตอนการท างานของ
เจ้าหน้าที ่
 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือพัฒนาโปรแกรมในการบริหารงานซ่อมบ ารุงรักษาท่าเรือชายฝั่งในขั นตอนการวางแผน ส ารวจ ตรวจสอบ 
ท ารายงาน ประเมินสภาพความเสียหายและประเมินราคางานซ่อมท า โดยการน าโปรแกรมด้านออกแบบ การสร้าง
ภาพในระบบ GIS  
      2. พัฒนาระบบเอกสารงานราชการที่เกี่ยวข้องในงานซ่อมบ ารุงรักษาท่าเรือชายฝั่งให้มีความรวดเร็วมากยิ่งขึ น
และลดขั นตอนเอกสาร 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      1. เพ่ือให้ได้มาซึ่งโปรแกรมในการบริหารงานซ่อมบ ารุงรักษาท่าเรือชายฝั่งในขั นตอนการ วางแผน ส ารวจ 
ตรวจสอบ ท ารายงาน ประเมินสภาพความเสียหายและประเมินราคางานซ่อมท า  
      2. เพ่ือให้ได้มาซึ่งระบบเอกสารงานราชการที่เก่ียวข้องในงานซ่อมบ ารุงรักษาท่าเรือ 
      3. เพ่ือให้ได้มาซึง่ข้อมูลสภาพโครงสร้างล่าสุดของท่าเทียบชายฝั่งเรือทั งประเทศ 
 

๔. งบประมาณ 
      งบประมาณทั งสิ น                 22,000,000  บาท 
      ปี 2564  ตั งงบประมาณ          4,400,000  บาท 
      ปี 2565  ตั งงบประมาณ          8,800,000  บาท 
      ปี 2566  ผูกพันงบประมาณ      8,800,000  บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 480 วัน   
 

๖. ผลการด าเนินงาน  
      กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 14 มิ.ย. 64 วงเงิน 21,744,434 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 7 ต.ค. 65 อยู่ระหว่าง
ด าเนินการ ผลงานร้อยละ 24.00 

 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ      
      1. เพ่ิมประสิทธิภาพในการบริหารงานซ่อมบ ารุงรักษาท่าเรือชายฝั่ง  
      2. ให้ท่าเรือมีความพร้อมในการให้บริการด้วยสภาพที่สมบูรณ์อยู่ตลอดเวลา           
      3. เพ่ิมความรู้ของเจ้าพนักงานในการน าเทคโนโลยีเข้ามาช่วยในการท างานได้อย่างมีประสิทธิภาพ  
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8. ตวัชี้วัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    พัฒนาระบบเพื่อการบ ารุงรักษาท่าเรือชายฝั่ง จ านวน 1 ระบบ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
  



3-3 
 

ค่าศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม ส่ิงแวดล้อมในรายละเอียดและออกแบบรายละเอียด 
ท่าเทียบเรือเกาะกูดซีฟร้อนท์ จังหวัดตราด 1 ฉบับ (ชดเชยงบประมาณที่พับไป (ปี 2552)) 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      ตามที่กรมธนารักษ์ได้มีหนังสือ ด่วนมาก ที่ กค 0315/14109 ลงวันที่ 2 พฤศจิกายน 2550 ถึงกรมการ
ขนส่งทางน  าและพาณิชยนาวี (ขน.) ขอให้พิจารณาความเหมาะสมเกี่ยวกับแนวทางการจัดสร้างท่าเทียบเรือ 
(โครงการเกาะกูดซีฟร้อนท์) ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของโครงการจัดท าผังแม่บทการใช้ประโยชน์ที่ราชพัสดุ (MASTER 
PLAN) แปลงเกาะกูด จังหวัดตราด พร้อมทั งขอให้ ขน. สนับสนุนการจัดสร้างท่าเทียบเรือดังกล่าว ซึ่งกรมฯ ได้
พิจารณาในส่วนที่เกี่ยวข้องแล้วมีความเห็นว่าโครงการเกาะกูดซีฟร้อนท์ ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของโครงการจัดท าผังแม่บท
การใช้ประโยชน์ที่ราชพัสดุ (แปลงเกาะกูด จ.ตราด) เป็นโครงการที่จะเป็นประตูสู่เกาะกูดเพ่ือรองรับการเดินทางเข้าสู่
พื นที่โดยทางเรือเป็นหลัก ซึ่งปัจจุบันในบริเวณพื นที่ดังกล่าวยังไม่มีท่าเทียบเรือที่ได้มาตรฐาน ดังนั นโครงการฯ นี จะ
เป็นท่าเทียบเรือหลักของเกาะและเป็นศูนย์กลางในการด าเนินกิจกรรมทั งเชิงธุรกิจและการบริการได้อย่างครบวงจร 
และสามารถท ากิจกรรมเชิงพาณิชย์ได้ จึงเห็นควรให้การสนับสนุนโครงการดังกล่าวโดยให้มีการศึกษาความเหมาะสม
ในรายละเอียดทั งทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม  และสิ่งแวดล้อม รวมทั งการออกแบบรายละเอียดให้ แล้วเสร็จก่อน
ด าเนินการก่อสร้างโดยกรมฯ ได้รับจัดสรรงบประมาณปี 2552 เพ่ือมาด าเนินการ 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      เพ่ือพัฒนาระบบคมนาคมครบวงจรเพ่ือเป็นการเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศและยังเป็นการ
กระจายความเจริญไปสู่ส่วนภูมิภาค ตลอดจนเป็นการส่งเสริมและยกระดับฐานะการครองชีพของประชาชน ในพื นที่ 
จ.ตราด และใกล้เคียงให้สูงขึ น 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม สิ่งแวดล้อมในรายละเอียด (EIA) และออกแบบรายละเอียด
ท่าเทียบเรือเกาะกูดซีฟร้อนท์ จ.ตราด 
 

๔. งบประมาณ   ปี 2565 วงเงิน 2,798,300 บาท (ชดเชยงบประมาณที่พับไป) 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ  - วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 10 ก.ย. 52 วงเงิน 7,995,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 26 ธ.ค. 53 อยู่ระหว่าง
ด าเนินการ  ผลงานร้อยละ 85 ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือชดเชยงบประมาณที่พับไปแล้ว 
ปัจจบุนัอยู่ระหว่างทีป่รกึษาฯ จดัท ารา่งรายงานการออกแบบฯ 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ      
      ก าหนดรูปแบบท่าเทียบเรือเกาะกูดแห่งใหม่หรือเกาะกูดซีฟร้อนท์ ให้เป็นท่าเทียบเรือโดยสารและเรือท่องเที่ยว 
เนื่องจากความต้องการที่จะให้ประชาชนในพื นที่ได้มีโอกาสและมีคุณภาพชีวิตที่ดีขึ น โดยเฉพาะในช่วงมรสุมที่จะได้มี
ท่าเทียบเรือเพ่ือใช้ประโยชน์ในการเดินทาง 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    รายงานผลการศึกษาฯ 1 ฉบับ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการศึกษาออกแบบฯ ครบถ้วนและถูกต้องเป็นไปตามสัญญาจ้าง 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าปรับปรุงท่าเรือโดยสารท่าช้าง แขวงพระบรมมหาราชวัง  
เขตพระนคร กรุงเทพมหานคร 1 แห่ง (ชดเชยงบประมาณที่พับไป (ปี 2561)) 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      กรมเจ้าท่ามีแผนขยายท่าเรือโดยสารให้มีขนาดใหญ่ขึ นเพ่ือรองรับจ านวนผู้โดยสารที่มากขึ นเป็นการส่งเสริม  
การเดินทางทางน  าตามนโยบายของรัฐบาล 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      เพ่ือให้ผู้โดยสารทางเรือสามารถใช้งานโป๊ะได้สะดวกปลอดภัย 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ก่อสร้างโป๊ะเหล็ก ขนาด 6 x 12 x 1.4 ม. 2 โป๊ะ สะพานปรับระดับ ขนาด 2 x 10 ม. จ านวน 2 สะพานปรับปรุง
ขยายพื นที่ท่าเรือเพ่ิม 158 ตร.ม. พร้อมปรับปรุงหลังคาอาคารเดิม บริเวณริมแม่น  าเจ้าพระยา แขวงพระบรมมหาราชวัง 
เขตพระนคร กรงุเทพมหานคร 
 

๔. งบประมาณ ปี 2565 วงเงิน 5,716,900 บาท (ชดเชยงบประมาณที่พับไป) 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ  - วัน 
 

6. แผนการด าเนินงาน  
      กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 28 มี.ค. 61 วงเงิน 12,409,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 23 มี.ค. 62 ปัจจุบัน
ด าเนินการแล้วเสร็จ และในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือชดเชยงบประมาณที่พับไปแล้ว ซึ่งใน
ปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป 
 

7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ      
    สามารถลดการเดินทางและเป็นการลดปัญหาการจราจรทางบกที่แออัด ส่งเสริมการเดินทางทางน  าตามนโยบาย
ของรัฐบาล 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    ท่าเรือได้รับการก่อสร้างปรับปรุงจ านวน 1 แห่ง 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ  
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ค่าปรับปรุง และพัฒนาท่าเรือโดยสารเพื่อยกระดับการให้บริการโดยสารสาธารณะทางน้ า 
ในแม่น้ าเจ้าพระยา (กรุงเทพมหานครและจังหวัดนนทบุรี) 8 แห่ง (ชดเชยงบประมาณที่พับไป (ปี 2562)) 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
      พัฒนาเพ่ือยกระดับการให้บริการระบบขนส่งโดยสารสาธารณะทางน  า ให้มีความสะดวกและปลอดภัย รวมถึง
การเชื่อมต่อระบบโดยสารสาธารณะระหว่างเรือโดยสาร ระบบราง (รถไฟฟ้า) รถประจ าทาง เพ่ือให้ประชาชนมีความ
สะดวก ปลอดภัย และมีทางเลือกในการเดินทางมากขึ น รวมถึงปรับปรุงโครงการพื นฐานส าหรับการเข้าถึงอย่างเท่า
เทียม(เพ่ือรองรับผู้พิการ) โดยกรมเจ้าท่าตรวจสอบท่าเรือโดยสารสาธารณะ และวางแผนปรับปรุงพัฒนาโครงสร้าง
ท่าเรือ 8 แห่ง ดังนี  ท่าเรือสาทร ท่าเรือสี่พระยา ท่าเรือราชวงศ์ ท่าเรือราชินี ท่าเรือนนทบุรี ท่าเรือท่าดินแดง ท่าเรือ
เทเวศน์ และท่าเรือโอเรียลเต็ล สอดคล้องกับยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี ข้อ 2 ด้านการสร้างความสามารถในการแข่งขัน, 
แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 12 ยุทธศาสตร์ที่ 7 การพัฒนาโครงสร้างพื นฐานและ ระบบโลจิสติกส์, ยุทธศาสตร์กระทรวง
คมนาคม ข้อ 1 การพัฒนาระบบขนส่งพื นฐานให้มีความเชื่อมโยง ทั่วถึง และเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      เพ่ือรองรับจ านวนผู้โดยสารที่มากขึ นและเป็นการส่งเสริมการเดินทางทางน  าตามนโยบายของรัฐบาล จากการ
ส ารวจตรวจสอบพบว่าท่าเรือช ารุดเสียหายในส่วนโครงสร้างโป๊ะเทียบเรือท่ีมีผลต่อความปลอดภัยของผู้โดยสาร 
 

๓. เป้าหมายโครงการ   
      ก่อสร้างและซ่อมแซมท่าเรือโดยสารเพ่ือยกระดับการให้บริการโดยสารสาธารณะทางน  าในแม่น  าเจ้าพระยา 
(กรุงเทพมหานครและจังหวัดนนทบุรี) 8 แห่ง ประกอบด้วย ท่าเรือสาทร ท่าเรือสี่พระยา ท่าเรือราชวงศ์ ท่าเรือราชินี 
ท่าเรือนนทบุรี ท่าเรือทา่ดินแดง ท่าเรือเทเวศน์ และท่าเรือโอเรียลเต็ล 
 

๔. งบประมาณ  ปี 2565 วงเงิน 31,195,900 บาท (ชดเชยงบประมาณที่พับไป) 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน  -   
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 25 ก.พ. 62 วงเงิน 39,990,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 20 ก.พ. 63 อยู่ระหว่าง
ด าเนินการ ผลงานร้อยละ 40 และในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือชดเชยงบประมาณที่พับไป
แล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
      1. รองรับจ านวนผู้โดยสารที่มากขึ นและเป็นการส่งเสริมการเดินทางทางน  าตามนโยบายของรัฐบาล 
      2. สร้างความปลอดภัยให้กับผู้ใช้บริการ 
      3. มีมาตรฐานและสิ่งอ านวยความสะดวกเพ่ือรองรับผู้ใช้บริการ 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    ท่าเรือได้รับการก่อสร้างปรับปรุงจ านวน 8 แห่ง 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าปรับปรุงท่าเรือสาธารณะในภูมิภาคประจ าปี  
(ในพื้นที่จังหวัดนครศรีธรรมราช จังหวัดภูเก็ต และจังหวัดปัตตานี) 4 แห่ง 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
       เนื่องจากท่าเรือทั ง 4 แห่ง (ในพื นที่ จ.นครศรีธรรมราช จ.ภูเก็ต และ จ.ปัตตานี) ได้แก่ 1.ท่าเรือบริเวณหมู่ 3 
ต.บางพระ อ.ปากพนัง จ.นครศรีธรรมราช 2. ท่าเรือขนาดเล็กที่อ่าวฉลอง ต.ฉลอง อ.เมือง จ.ภูเก็ต 3. ท่าเรือป่า 
หล่าย ต.ฉลอง อ.เมือง จ.ภูเก็ต 4. ท่าเรือปัตตานี จ.ปัตตานี มีสภาพช ารุดเสียหายมาก จ าเป็นต้องปรับปรุง
บ ารุงรักษา ให้มีความมั่นคงแข็งแรง เพ่ือความปลอดภัยต่อชีวิตและทรัพย์สินของผู้มาใช้ประโยชน์บนท่าเรือและเป็น
การยึดอายุการใช้งานของท่าเรือด้วย 
 

๒. วัตถุประสงค ์ 
      เพ่ือปรับปรุงซ่อมแซมท่าเรือสาธารณะในภูมิภาคประจ าปีจ านวน 4 แห่ง โดยด าเนินการซ่อมแซมโครงสร้างที่
เสียหายจากอายุการใช้งาน ให้มีความม่ันคงแข็งแรงและปลอดภัย 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
ปรับปรุงท่าเรือทั ง 4 แห่ง ในพื นที่ จ.นครศรีธรรมราช จ.ภูเก็ต และ จ.ปัตตานี ได้แก่  
1.ท่าเรือบริเวณหมู่ 3 ต.บางพระ อ.ปากพนัง จ.นครศรีธรรมราช  
2. ท่าเรือขนาดเล็กที่อ่าวฉลอง ต.ฉลอง อ.เมือง จ.ภูเก็ต 
3. ท่าเรือป่าหล่าย ต.ฉลอง อ.เมือง จ.ภูเก็ต 
4. ท่าเรือปัตตานี จ.ปัตตานี 

 

๔. งบประมาณ    ปี 2565 วงเงิน 20,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน    ประมาณ  270 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือปรับปรุงท่าเรือสาธารณะในภูมิภาคแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 
2565 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท าแบบและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - ก.ย. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
       ท่าเรือสาธารณะในภูมิภาคที่ได้รับการปรับปรุงซ่อมแซมมีความมั่นคงแข็งแรงปลอดภัย ใช้งานได้เต็ม
ประสิทธิภาพตามท่ีออกแบบ เพ่ิมอายุการใช้งานให้ยาวนานขึ น 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    ท่าเรือได้รับการก่อสร้างปรับปรุงจ านวน 4 แห่ง 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ  
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ค่าปรับปรุงท่าเรืออเนกประสงค์คลองวาฬ  
ต าบลคลองวาฬ อ าเภอเมือง จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ 1 แห่ง 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      ก่อสร้างตามนโยบาย ของกรมเจ้าท่า เพ่ือปรับปรุงท่าเรือตามนโยบายท่าเรือปลอดภัย ตามยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี 
ข้อ 2 และ ข้อ 7 และเพ่ือสนับสนุนนโยบายกระทรวงฯ เรื่องการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานทางน  าให้มีประสิทธิภาพ / 
ความปลอดภัย สามารถ และเพ่ือพัฒนาระบบขนส่งทางน  าให้มีการเชื่อมโยงทั่วถึง ท่าเรืออเนกประสงค์คลองวาฬ ต.คลองวาฬ 
อ.เมือง จ.ประจวบคีรีขันธ์ ก่อสร้างโดยกรมเจ้าท่าเมื่อพ.ศ. 2548 เป็นท่าเรืออเนกประสงค์ (ท่าเรือประมง) เรือประมง
เข้าเทียบท่า ซึ่งประชาชน และผู้ประกอบอาชีพประมง ใช้ท่าเรือในการขนส่งอาหารทะเลเป็นหลัก ปัจจุบันท่าเรือดังกล่าว
มีสภาพช ารุดทรุดโทรมจากการใช้งาน จ าเป็นต้องได้รับการปรับปรุงซ่อมแซมเพ่ือให้ท่าเรือใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
สะดวกและปลอดภัยแก่ประชาชน และผู้ประกอบอาชีพประมง ส่งเสริมเศรษฐกิจและสภาพความเป็นอยู่ของคนในพื นที่ 
 

๒. วัตถุประสงค ์
       ปรับปรุงท่าเรืออเนกประสงค์คลองวาฬ ต.คลองวาฬ อ.เมือง จ.ประจวบคีรีขันธ์ ให้ได้มาตรฐาน มีความสะดวก
และปลอดภัย ส่งเสริมเศรษฐกิจด้านการประกอบอาชีพประมง และการค้าด้านอาหารทะเลภายใน และส่งออก
ต่างประเทศ เพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขัน 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ปรับปรุงท่าเรืออเนกประสงค์คลองวาฬ ต.คลองวาฬ อ.เมือง จ.ประจวบคีรีขันธ์   
 

๔. งบประมาณ    ปี 2565 วงเงิน  20,000,000 บาท 
    
๕. ระยะเวลาด าเนินงาน  ประมาณ 270 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือปรับปรุงท่าเรืออเนกประสงค์คลองวาฬแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 
2565 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท าแบบและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - ก.ย. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ      
      1. ประชาชนและผู้ประกอบอาชีพประมงใช้ท่าเรือได้อย่างสะดวก/ปลอดภัย 
      2. ส่งเสริมเศรษฐกิจและสภาพความเป็นอยู่ของคนในพื นที่ 
      3. ระบบการคมนาคมขนส่งทางน  ามีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ น 
      4. ส่งเสริมการค้าอาหารประมง 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    ท่าเรือได้รับการก่อสร้างปรับปรุงจ านวน 1 แห่ง 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าส ารวจออกแบบรายละเอียด และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายละเอียด โครงการก่อสร้างเขื่อนยกระดับ 
ในแม่น้ าเจ้าพระยา และน่านเพื่อการเดินเรือ (ชดเชยงบประมาณที่พับไป (ปี 2558 - 2559)) 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
      การขนส่งทางแม่น  า (Inland Water Transport) ของประเทศไทยยังอยู่ในสัดส่วนที่ต่ า เมื่อเทียบกับการขนส่ง
ทางบก ซึ่งในความเป็นจริงการขนส่งสินค้าทางน  าเป็นการขนส่งที่มีต้นทุนต่อหน่วยบรรทุกประหยัดกว่าการขนส่งทางบก 
และสามารถขนส่งได้คราวละมากๆ ซึ่งปัญหาการขนส่งทางแม่น  าเจ้าพระยาในปัจจุบันนี  ประสบปัญหาเรือติดสันดอน
กลางแม่น  าเจ้าพระยา โดยเฉพาะในฤดูแล้ง ท าให้ต้องรอเวลาระดับน  าเพ่ิมสูงขึ นจึงจะสัญจรต่อไปได้ และเรือสามารถ
ขนส่งสินค้าได้ในระยะทางจากปากแม่น  าถึง อ.ป่าโมก จ.อ่างทอง ด้วยระยะทางเพียง 180 กม. เนื่องจากปริมาณน  า
มีไม่เพียงพอ โดยมีสินค้าหลักในการขนส่ง อาทิเช่น ดิน หิน ทราย ข้าว ข้าวโพด มันส าปะหลัง น  าตาล ปุ๋ย ขนส่งทาง
เรือผ่านเส้นทางแม่น  าเจ้าพระยา เป็นจ านวนประมาณ 19 ล้านตันต่อปี ส่งผลให้ไม่สามารถส่งสินค้าได้ตรงเวลาและ
ขาดรายได้ แต่เนื่องจากศักยภาพของการขนส่งทางเรือที่สามารถขนส่งได้ปริมาณมากในครั งเดียว ทั งยังช่วยประหยัด
พลังงานและลดมลพิษและอุบัติเหตุบนท้องถนนได้ การขนส่งสินค้าทางเรือจึงก าลังถูกจับตามองด้านความคุ้มค่าใน
ระยะยาว ทั งต่อภาคการขนส่งสินค้าภายในประเทศ รวมทั งการรองรับการขยายตัวทางเศรษฐกิจจากการเปิดตัว
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนในปี 2558 ซึ่งจะท าให้ปริมาณการขนส่งสินค้าเกิดการขยายตัวตามไปด้วย 
      กรมเจ้าท่าจึงได้ว่าจ้างที่ปรึกษาด าเนินการส ารวจออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ในรายละเอียดโครงการก่อสร้างเข่ือนยกระดับในแม่น  าเจ้าพระยาและน่านเพ่ือการเดินเรือ โดยมีที่ตั งพื นที่ที่เหมาะสม
และมีความเป็นไปได้ในการก่อสร้างเขื่อนยกระดับ (เขื่อนบน : ตั งอยู่ที่ต าบลน  าทรง อ.พยุหะคีรี จ.นครสวรรค์ 
กิโลเมตรทางน  าที่ กม.345 และเขื่อนล่าง : ตั งอยู่ที่ต าบลบ้านพระงาม อ.พรหมบุรี จ.สิงห์บุรี กิโลเมตรทางน  าที่ กม.205) 
 

๒. วัตถุประสงค ์ 
      เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการเดินเรือในแม่น  าเจ้าพระยาและน่าน โดยเพ่ิมค่าความลึกน  าต่ าสุดเพ่ือการเดินเรือ 
(Least Available Depth, LAD) ให้เรือกินน  าลึกไม่เกิน 3 เมตร สามารถแล่นใช้งานได้ตลอดทั งปี ตั งแต่ปากแม่น  า
เจ้าพระยาจนถึงจังหวัดนครสวรรค์และต่อเนื่องไปตามแม่น  าน่าน จนถึงอ าเภอตะพานหิน จังหวัดพิจิตร รวมระยะทาง
ตามล าน  าทั งสิ นประมาณ 477 กิโลเมตร  
      เพ่ือให้เป็นไปตามเป้าหมายของโครงการ จ าเป็นต้องก่อสร้างเข่ือนยกระดับจ านวน 2 เขื่อน 
      - เขื่อนบนตั งอยู่ที่ ต.น  าทรง อ.พยุหะคีรี จ.นครสวรรค์  
      - เขื่อนล่าง ตั งอยู่ที่ ต.พระงาม อ.พรหมบุรี จ.สิงห์บุรี 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ส ารวจออกแบบรายละเอียด และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายละเอียด โครงการก่อสร้างเขื่อนยกระดับ  
ในแม่น  าเจ้าพระยา และน่านเพ่ือการเดินเรือ เพ่ิมขีดความสามารถในการเดินเรือ โดยเพิ่มค่าความลึกน  าต่ าสุดเพ่ือการ
เดินเรือ (Least Available Depth, LAD) ให้เรือกินน  าลึกไม่เกิน 3 เมตร สามารถแล่นใช้งานได้ตลอดทั งปี ตั งแต่ 
ปากแม่น  าเจ้าพระยาจนถึง จ.นครสวรรค์และต่อเนื่องไปตามแม่น  าน่าน จนถึง อ.ตะพานหิน จ.พิจิตร รวมระยะทาง
ตามล าน  าทั งสิ นประมาณ 477 กม. 
 

๔. งบประมาณ    ปี 2565 วงเงิน 4,635,300 บาท (ชดเชยงบประมาณที่พับไป) 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน  - 
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๖. แผนการด าเนินงาน 
      กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 30 ส.ค. 56 วงเงิน 231,760,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 20 ส.ค. 58  
อยู่ระหว่างด าเนินการ ผลงานร้อยละ 70 และในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือชดเชย
งบประมาณท่ีพับไปแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป  
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ      
      เพ่ิมศักยภาพของการขนส่งทางเรือในแม่น  าเจ้าพระยาและน่านซึ่งสามารถขนส่งได้ปริมาณมากในครั งเดียว  
ช่วยประหยัดพลังงานและลดมลพิษและอุบัติเหตุบนท้องถนนได้ มีความคุ้มค่าในระยะยาวต่อภาคการขนส่งสินค้า
ภายในประเทศ รวมทั งการรองรับการขยายตัวทางเศรษฐกิจจากการเปิดตัวประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนในปี 2558 
ซึ่งจะท าให้ปริมาณการขนส่งสินค้าเกิดการขยายตัวตามไปด้วย 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    รายงานผลการศึกษาฯ 1 ฉบับ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการศึกษาออกแบบฯ ครบถ้วนและถูกต้องเป็นไปตามสัญญาจ้าง 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าปรับปรุงท่าเทียบเรือบ้านศาลาด่าน อ าเภอเกาะลันตา จังหวัดกระบี่  
(ชดเชยงบประมาณที่พับไป (ปี 2561)) 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
       ทะเลอันดามันเป็นจุดหมายปลายทางที่มีชื่อเสียงของนักท่องเที่ยว เพราะเสน่ห์ของธรรมชาติที่สวยงาม  
เกาะแก่งต่างๆ ที่น่าชื่นชม การเดินทางท่องเที่ยวทางน  าต้องมีท่าเรือเป็นโครงสร้างพื นฐานหลัก โดยท่าเทียบเรือ 
บ้านศาลาด่าน จ.กระบี่ เป็นท่าเรือส าคัญที่น าพานักท่องเที่ยวไปยังจุดหมายปลายทางที่ส าคัญๆ เช่น เกาะภูเก็ต 
จังหวัดกระบี่ ประกอบด้วย เกาะพีพี เกาะห้า เกาะรอกนอก เกาะรอกใน จังหวัดตรัง ประกอบด้วย เกาะไหง เกาะมุก 
เกาะกระดาน เกาะลิบง จังหวัดสตูล ประกอบด้วย เกาะตะรุเตา เกาะหลีแป๊ะ เกาะลังกาวี เป็นต้น นักท่องเที่ยว
จ านวนหลายหมื่นคนมาใช้บริการในแต่ละปี ปัจจุบันท่าเรือที่กล่าวมามีความทรุดโทรม สมควรได้รับการปรับปรุงด้าน
โครงสร้างและยกระดับด้านความปลอดภัย เป็นการอ านวยความสะดวกและส่งเสริมการท่องเที่ยวในพื นที่ 
 

๒. วัตถุประสงค ์
       ปรับปรุงท่าเทียบเรือเพ่ือการท่องเที่ยวและบริหารจัดการภายในท่าเทียบเรือเพ่ือความปลอดภัยในท่าเรือ 
บ้านศาลาด่าน อ.เกาะลันตา จ.กระบี่ 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      1. ท่าเรือบ้านศาลาด่าน จ.กระบี่ อ.เกาะลันตา ได้รับการปรับปรุงด้านโครงสร้างให้มีมาตรฐาน 
      2. ท่าเรือบ้านศาลาด่าน จ.กระบี่ อ.เกาะลันตา ได้รับยกระดับด้านบริหารจัดการควาปลอดภัยในท่าเรือ 
      3. เรือและผู้โดยสารที่ใช้บริการท่าเรือบ้านศาลาด่าน จ.กระบี่ อ.เกาะลันตา ได้รับความสะดวกปลอดภัยมากยิ่งขึ น 
      4. โครงการเส้นทางเดินเรือ “วงแหวนอันดามัน” เชื่อมโยงแหล่งท่องเที่ยว ภูเก็ต-พังงา-กระบี่ 
 

๔. งบประมาณ 
          งบประมาณรวม                            59,600,000 บาท 
          ปี 2560-2562 ตั งงบประมาณ        48,100,000 บาท 
          ปี 2563 ตั งงบประมาณ                                  - บาท 
          ปี 2564 ตั งงบประมาณ                  11,500,000 บาท 
          ปี 2565 ตั งงบประมาณ                  22,290,300 บาท * 
          * (ชดเชยงบประมาณที่พับไป) 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน -   
 

๖. แผนการด าเนินงาน 
      กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 22 มี.ค. 60 วงเงิน 59,6000,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 15 ก.ย. 61 (บันทึก
เปลี่ยนแปลงแก้ไขเมื่อวันที่ 23 เม.ย. 62 และสิ นสุดสัญญาใหม่วันที่ 8 ก.ค. 63) อยู่ระหว่างด าเนินการ ผลงาน 
ร้อยละ 70.15 และในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือชดเชยงบประมาณที่พับไปแล้ว ซึ่งใน
ปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป  
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
1. ประชาชนและผู้ใช้บริการท่าเรือมีความสะดวก/ปลอดภัย/ทั่วถึง/เท่าเทียม สากล 
2. ส่งเสริมเศรษฐกิจและสภาพความเป็นอยู่ของคนในพื นที ่
3. ระบบการคมนาคมขนส่งทางน  ามีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ น 
4. ส่งเสริมอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวในพื นที่ 
5. สร้างรายได้เข้าสู่ประเทศมากยิ่งขึ น 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    ท่าเรือได้รับการก่อสร้างปรับปรุงจ านวน 1 แห่ง 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างท่าเทียบเรือในแม่น้ าโขง บริเวณเทศบาลต าบลบ้านด่านโขงเจียม  
อ าเภอโขงเจียม จังหวัดอุบลราชธานี 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      ตามที่คณะรัฐมนตรีสัญจรที่จังหวัดอุบลราชธานี โดยรัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงคมนาคม ได้ลงพื นที่ริมแม่น  าโขง
บริเวณ ต.โขงเจียม อ.โขงเจียม จ.อุบลราชธานี (เทศบาลต าบลบ้านด่านโขงเจียม)ซึ่งเป็นจุดขึ นลงท่าเรือท่องเที่ยว 
ในแม่น  าโขง แต่ปัจจุบันไม่มีท่าเรือที่สามารองรับนักท่องเที่ยวที่สะดวกและปลอดภัย โดยเล็งเห็นว่าพื นที่มีศักยภาพ 
ที่พัฒนาท่าเทียบเรือเพ่ือรองรับการท่องเที่ยวที่มีนักท่องเที่ยวจ านวนมาก จึงได้สั่งการให้กรมเจ้าท่าด าเนินการก่อสร้าง
ท่าเทียบเรือบริเวณแม่น  าสองสี ต.โขงเจียม อ.โขงเจียม จ.อุบลราชธานี ส าหรับใช้เป็นท่าเรือท่อง เพ่ือรองรับ
นักท่องเที่ยวที่จะเดินทางมาท่องเที่ยว และเพ่ือเป็นการพัฒนาการท่องเทียว โดยเป็นการก ระตุ้นเศรษฐกิจ 
ให้ประชาชนมีรายได้จากการท่องเที่ยว 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. ส่งเสริมการท่องเที่ยวเพื่อเป็นทางเลือกให้นักท่องเที่ยวสามารถใช้บริการโดยสารทางน  า 
      2. พัฒนาท่าเรือให้มีความมาตรฐาน สะดวกและปลอดภัยในการใช้บริการ เพื่อเป็นการดึงดูดนักท่องเที่ยว 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      1. ท่าเทียบเรือ พร้อมโป๊ะเทียบเรือ 1 ตัว 
      2. อาคารส านักงาน 1 หลัง 
      3. ลาน คสล. หลังท่าเรือ 200 ตารางเมตร 
 

๔. งบประมาณ  
          งบประมาณรวม                            36,800,000 บาท 
          ปี 2563 ตั งงบประมาณ                    6,000,000 บาท 
          ปี 2564 ตั งงบประมาณ                  16,564,000 บาท 
          ปี 2565 ตั งงบประมาณ                  14,236,000 บาท  
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน     ประมาณ 540 วัน  
 

๖. ผลการด าเนินงาน  
      กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 30 ธ.ค. 63 วงเงิน 36,800,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 23 มิ.ย. 65 อยู่ระหว่าง
ด าเนินการ ผลงานร้อยละ 32.37 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. เป็นทางเลือกส าหรับนักท่องเที่ยวที่จะโดยสารทางน  า 
       2. ส่งเสริมการท่องเที่ยวภายในประเทศ 
       3. รองรับการพัฒนาเป็นจุดผ่านแดน 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    ท่าเรือก่อสร้างแล้วเสร็จจ านวน 1 แห่ง 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าศึกษาเพื่อก าหนดพื้นที่มีศักยภาพเหมาะสมในการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพื่อการขนส่งทางน้ า 
บริเวณแม่น้ า ชายฝั่งอ่าวไทยและอันดามัน กรุงเทพมหานคร 1 ฉบับ 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น   
      ประเทศไทยเป็นประเทศที่จัดได้ว่ามีท าเลที่ตั งที่มีความได้เปรียบต่อการคมนาคมขนส่งในภูมิภาค ซึ่งมีพื นที่ที่
สามารถเชื่อมต่อการคมนาคมขนส่งทั งทางบก ทางราง ทางน  า และทางอากาศกับประเทศเพ่ือนบ้าน เชื่อมโยงไปยัง
ประเทศใกล้เคียงและนานาประเทศได้ รวมทั งประเทศไทยมีศักยภาพในการพัฒนาไปสู่การเป็นจุดเชื่อมต่อการขนส่ง
ของภูมิภาคในทุกรูปแบบการขนส่ง (Hub for Connectivity) เพ่ือเป็นศูนย์กลางทางเศรษฐกิจและการค้าที่ส าคัญ
แห่งหนึ่งของภูมิภาค สามารถพัฒนาการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ โดยเฉพาะเมื่อพิจารณาปริมาณการน าเข้า
ส่งออกสินค้าและเทีย่วบิน และการเป็นจุดเชื่อมต่อระหว่างภูมิภาค  
    กรมเจ้าท่า ในฐานะหน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม ซึ่งรับผิดชอบหลักด้านการพัฒนาระบบการขนส่งทางน  า
ของประเทศ ได้ตระหนักถึงความส าคัญของการขนส่งทางน  า โดยเป็นระบบการขนส่งที่มีความส าคัญอย่างยิ่ง 
เนื่องจากเป็นระบบการขนส่งที่มีต้นทุนต่อหน่วยต่ า ประหยัดพลังงาน และจะสามารถช่วยลดต้นทุน โลจิสติกส์ของ
ประเทศได้ในระยะยาว จึงเห็นควรจ้างบริษัทที่ปรึกษาด าเนินการศึกษาเพ่ือก าหนดพื นที่มีศักยภาพเหมาะสมในการ
พัฒนาโครงสร้างพื นฐานเพื่อการขนส่งทางน  า บริเวณแม่น  า ชายฝั่งทะเลอ่าวไทยและอันดามัน ต่อไป 
 

๒. วัตถุประสงค ์ 
      1. เพ่ือก าหนดพื นที่มีศักยภาพเหมาะสมในการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานเพ่ือการขนส่งทางน  า บริเวณแม่น  า 
ชายฝั่งทะเลอ่าวไทยและอันดามัน รวมทั งก าหนดยุทธศาสตร์ กลยุทธ์/แนวทางการพัฒนาเพ่ือให้การขนส่งทางน  าและ
กิจการพาณิชยนาวีและต่อเนื่องมีการขับเคลื่อนในการพัฒนาต่อไป 
      2. เพ่ือจัดท าแผนในการพัฒนาท่าเรือเพ่ือเพ่ิมศักยภาพการขนส่งสินค้าและการค้าขายในภาพรวมของประเทศ 
โดยก าหนดยุทธศาสตร์และจัดท าแผนปฏิบัติด้านการพัฒนาท่าเรือ และจัดล าดับความส าคัญเร่งด่วนของการพัฒนา
เพ่ือให้สอดคล้องและสนับสนุนยุทธศาสตร์และนโยบายต่างๆ ในภาพรวม  
      3. เพ่ือจัดท ารายละเอียดยุทธศาสตร์/แผนงาน/มาตรการ ที่จ าเป็นเร่งด่วน และต่อเนื่องส าหรับการส่งเสริมการ
พัฒนาโครงสร้างพื นฐานทางน  าต่างๆ โดยเฉพาะท่าเรือเพ่ือส่งเสริมการค้าและการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ 
ให้เหมาะสมและสอดคล้องกับอุปสงค์ของไทยให้ชัดเจน 
      4. เพ่ือก าหนดพื นที่ที่มีศักยภาพเหมาะสมในการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานเพ่ือการขนส่งทางน  า บริเวณแม่น  า 
ชายฝั่งทะเลอ่าวไทยและอันดามัน 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ศึกษาเพ่ือก าหนดพื นที่มีศักยภาพเหมาะสมในการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานเ พ่ือการขนส่งทางน  าบริเวณแม่น  า 
ชายฝั่งอ่าวไทยและอันดามัน กรุงเทพมหานคร จ านวน 1 ฉบับ 
 

๔. งบประมาณ  
      งบประมาณรวม                            25,000,000 บาท 
      ปี 2564 ตั งงบประมาณ                    5,000,000 บาท 
      ปี 2565 ตั งงบประมาณ                  20,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ  ประมาณ  540 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน 
     กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 10 มิ.ย. 64 วงเงิน 24,700,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 3 ก.ย. 65 อยู่ระหว่าง
ด าเนินการ ผลงานร้อยละ 25 
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๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ      
      1. มีการพัฒนาพื นที่ที่มีศักยภาพเหมาะสมในการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานเพ่ือการขนส่งทางน  าบริเวณแม่น  า 
ชายฝั่งอ่าวไทยและอันดามัน และมีการเชื่อมโยงการขนส่งทั งทางบก ทางราง และการขนส่งทางน  า พัฒนาให้เป็น
ศูนย์กลางทางเศรษฐกิจที่ส าคัญระดับภูมิภาค และเป็นทางเลือกการเชื่อมโยงในการส่งสินค้าบริเวณแม่น  า ชายฝั่งอ่าว
ไทยและอันดามันได ้
      2. เพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขัน และสามารถสัญจรขนส่งสินค้าและโดยสารได้อย่างสะดวกรวดเร็ว  
ตลอดทั งปี ซึ่งเป็นการบรรเทาปัญหาการจราจรทางบกและความเดือดร้อนของประชาชน ลดต้นทุนการขนส่ง 
ประหยัดพลังงานเชื อเพลิง และเป็นการส่งเสริมสนับสนุนความเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจและการค้าระหว่างประเทศ 
และเกิดการสร้างงานสร้างรายได้ทั งทางตรงและทางอ้อม อันจะท าให้สภาพทางเศรษฐกิจ สังคม และความเป็นอยู่
ของประชาชนในพื นท่ีบริเวณชายฝั่งทะเลอันดามันตอนล่างดีขึ น 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    รายงานผลการศึกษาฯ 1 ฉบับ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการศึกษาออกแบบฯ ครบถ้วนและถูกต้องเป็นไปตามสัญญาจ้าง 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ชุดส ารวจทางอุทกวิทยา พร้อมอุปกรณ์ครบชุด 1 ชุด 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
     กองส ารวจและแผนที่ กลุ่มอุทกวิทยา ด าเนินการส ารวจทางอุทกวิทยาโดย 1) ส ารวจหยั่งน  าเพ่ือท าภาพตัดขวาง 
(Cross-section) บริเวณจุดส ารวจด้วยเสียงสะท้อนชนิดล าคลื่นเดียว ซึ่งเครื่องประมวลผลสัญญาณเสียงสะท้อนจะ
ค านวณหาค่าความลึกได้ค่าเดียวจากสัญญาณเสียงที่สะท้อนกลับในแต่ละครั ง ค่าความลึกน  าจะปรากฏในแนวที่เรือ
ส ารวจแล่นผ่าน ดังนั นการจะหาค่าความลึกพื นท้องน  าให้ครอบคลุมพื นที่ทุกจุดในแนวตั งฉากกับขอบฝั่งจึงท าได้ย าก 
2) วัดความลึกของน  าด้วยลูกดิ่งวัดความลึก ท าให้มีความคลาดเคลื่อนและใช้เวลามากในการวัดแต่ละครั ง 3) ตรวจวัด
ความเร็วกระแสน  าและอุณหภูมิของน  า โดยจุ่มเครื่องวัดกระแสน  าลงไปที่สัดส่วนระดับความลึก 0.20 0.50 และ 
0.80 ของความลึกน  าในขณะที่ท าการส ารวจ 4) ตรวจวัดตะกอนและความเค็มของน  า ด้วยการใช้กระบอกตักน  าใน
ระดับความลึก 0.30 เมตรจากผิวน  า ที่สัดส่วนระดับความลึก 0.20 0.50 และ 0.80 ของความลึกน  าในขณะที่ท า
การส ารวจ ขึ นมาแล้วท าการตรวจวัดความเข้มข้นของตะกอนแขวนลอย และความเค็มของน  าในกระบอกน  าที่ตัก
ขึ นมาเม่ือน าค่าที่ตรวจวัดได้มาค านวณหาปริมาณน  าและปริมาณตะกอนที่ไหลผ่านพื นที่หน้าตัด ท าให้ค่าที่ค านวณได้
มีความคลาดเคลื่อนปัจจุบันเครื่องวัดกระแสน  ามีการพัฒนาจนสามารถใช้ความถี่ของคลื่นเสียง โดยเครื่องมือจะ
เคลื่อนที่ในทิศทางขวางล าน  า ท าให้ทราบความเร็วของกระแสน  า ในช่วงชั นความลึกต่างๆ รวมถึงทิศทางการเคลื่อนที่ 
ปริมาตร และขนาดรูปร่างของพื นที่หน้าตัดล าน  าเป็นเครื่องวัดกระแสน  า แบบ ADCP (Acoustic Doppler Current 
Profiler) ประกอบ ด้วยทรานส์ดิวเซอร์ สามารถวัดความเร็วกระแสน  า ความลึกท้องน  า อุณหภูมิ ยอดคลื่นและทิศ
ทางการเคลื่อนที่ ซึ่งสามารถบันทึกข้อมูลไว้ในตัวเครื่อง พร้อมชุดติดตั งอุปกรณ์ ADCP สามารถประกอบหรือถอด
อุปกรณ์วัดผลจากเรือและพกพาได้สะดวก ส่วนเครื่องวัดความเข้มข้นของตะกอนแขวนลอยและความเค็มของน  านั นก็
มีการพัฒนาจนสามารถจุ่มลงไปตรวจวัดในระดับความลึกต่างๆ ได้ ท าให้ได้รับข้อมูลที่ ถูกต้องแม่นย า ใช้ระยะเวลา
น้อยกว่า ประหยัดค่าใช้จ่ายในการส ารวจ ดังนั นเพื่อให้งานส ารวจอุทกวิทยามีข้อมูลที่ ในปีงบประมาณ 2565 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. ใช้ในงานส ารวจเพื่อให้ได้ข้อมูลอุทกวิทยา ซึ่งน าไปใช้พัฒนาโครงสร้างพื นฐานการขนส่งทางน  าและโลจิสติกส์ 
ร่องน  า เขื่อนป้องกันตลิ่งพัง อาคาร ส านักงาน รวมทั งสิ่งอ านวยความสะดวกต่างๆ ให้เกิดความมั่นคง ปลอดภัย  
และเพ่ิมศักยภาพการแข่งขันของประเทศ 
      2. เพ่ือให้การปฏิบัติงานส ารวจทางอุทกวิทยาเกิดความรวดเร็ว มีความถูกต้อง แม่นย า ครบถ้วน ใช้ระยะเวลา
น้อย สามารถเชื่อมโยงข้อมูลเข้ากับโปรแกรมส ารวจเพ่ือแสดงผลบนเครื่องประมวลผลข้อมูลสนามได้ และประหยัด
ค่าใช้จ่ายในการส ารวจ 
      3. เพ่ือประยุกต์ใช้ในงานจัดท า แก้ไข และปรับปรุงฐานข้อมูลทางด้านอุทกวิทยา Web Service ของกรมเจ้าท่า 
      4. เพ่ือเป็นการพัฒนาด้านเทคโนโลยีงานส ารวจทางอุทกวิทยาให้ทันสมัย ทัดเทียมกับหน่วยงานอ่ืน ให้ได้
มาตรฐาน สากล อ านวยประโยชน์กับการพัฒนาระบบการขนส่งทางน  า 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      จัดหาชุดส ารวจทางอุกวิทยาเพ่ือใช้ส ารวจร่องน  าเศรษฐกิจ จ านวน 16 ร่องน  า คือ ทางเข้าท่าเรือกรุงเทพ  
ร่อง 2 กรุงเทพฯ ร่องน  าสมุทรสาคร (ท่าจีน) จ.สมุทรสาคร ร่องน  าบ้านดอน จ.สุราษฎร์ธานี ร่องน  าสงขลา (ท่าเรือน  าลึก 
จ.สงขลา ร่องน  าท่าเรืออเนกประสงค์ระนอง จ.ระนอง ร่องน  าปัตตานี จ.ปัตตานี ร่องน  าปากพนัง จ.นครศรีธรรมราช 
ร่องน  าสมุทรสงคราม จ.สมุทรสงคราม ร่องน  าขนอม (ร่องนอก) จ.นครศรีธรรมราช ร่องน  าขนอม (ร่องใน)  
จ.นครศรีธรรมราช ร่องน  าบางปะกง จ.ฉะเชิงเทรา ร่องน  าภูเก็ต (ท่าเรือน  าลึก) จ.ภูเก็ต ร่องน  ากระบี่ (ท่าเรือ ร่องนอก) 
จ.กระบี่ ร่องน  ากระบี่ (ท่าเรือ ร่องใน) จ.กระบี่ ร่องน  ากันตัง จ.ตรัง และแม่น  าโขง จ.เชียงราย       
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๔. งบประมาณ  
       ปี 2565 วงเงิน  5,650,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ   ประมาณ 240 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
       ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือจัดหาแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท ารายละเอียดและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. – ส.ค. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
       ใช้ในงานส ารวจอุทกวิทยาแม่น  าและทะเล เพ่ือการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานการขนส่งทางน  าและโลจิสติกส์  
การปรับปรุงท่าเรือ ร่องน  า ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือ เขื่อนป้องกันตลิ่งพัง โรงไฟฟ้าพลังน  า อาคาร ส านักงาน 
รวมทั งสิ่งอ านวยความสะดวก ตลอดจนการส่งเสริมและสนับสนุนกิจการพาณิชยนาวีและที่เกี่ยวเนื่องอย่างบูรณาการ
ให้เกิดความม่ันคง ปลอดภัย และเพ่ิมศักยภาพการแข่งขันของประเทศ 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    ชุดส ารวจทางอุทกวิทยา พร้อมอุปกรณ์ครบชุด 1 ชุด 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    จัดซื อครุภัณฑเ์ป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือรูปแบบและ 
                                               รายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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นาฬิกาเครื่องวัดระดับน้ าแบบตั้ง พร้อมอุปกรณ์ 12 ชุด 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      การเก็บข้อมูลระดับน  าเป็นภารกิจหลักที่ส าคัญของกลุ่มอุทกวิทยา กองส ารวจและแผนที่ กรมเจ้าท่า ในการ
จัดท าฐานข้อมูลอุทกวิทยา เพ่ือใช้เป็นข้อมูลหลักส าคัญส าหรับการเดินเรือ การขนส่งทางน  า การศึกษาออกแบบ
โครงสร้างพื นฐานทางน  า และการบ ารุงรักษาร่องน  าทางเดินเรือ กลุ่มอุทกวิทยา มีเครื่องวัดระดับน  าประจ าสถานีวัด
ระดับน  าต่างๆ ซึ่งติดตั งในแม่น  าและบริเวณชายฝั่งทะเลทั่วประเทศ ปัจจุบันมีเครื่องวัดระดับน  าอัตโนมัติผ่านระบบ
เครือข่าย จ านวน 35 สถานี รวมทั งเครื่องวัดระดับน  าระบบเดิมซึ่งใช้นาฬิกาแบบชนิดควอทซ์ บันทึกลงบนกระดาษ
กราฟโดยขับเคลื่อนไมโครมอเตอร์ เพ่ือหมุนกระบอกกราฟทั งแบบแนวนอนและแนวตั ง โดยมีพนักงานวัดระดับน  า
ดูแลสถานีวัดระดับน  าแต่ละแห่ง จ านวน 19 สถานี ซึ่งนาฬิกาเครื่องวัดระดับน  าแบบตั ง 12 สถานี นาฬิกาเครื่องวัด
ระดับน  าแบบนอน 2 สถานี มีอายุการใช้งานมากกว่า 20 ปี มีลักษณะเสื่อมสภาพ ขัดข้อง ไม่สามารถใช้งานได้
บ่อยครั ง จึงท าให้มีนาฬิกาเครื่องวัดระดับน  าส าหรับใช้ในการปฏิบัติงานไม่เพียงพอกับความต้องการใช้งาน  
และเนื่องจากสถานีวัดระดับน  าอัตโนมัติยังมีความจ าเป็นจะต้องตรวจสอบความถูกต้องแม่นย า โดยการเปรียบเทียบ
กับสถานีวัดระดับน  าระบบเดิมซึ่งมีความแม่นย า ถูกต้องมากกว่า ดังนั น เพ่ือให้สามารถใช้งานเครื่องวัดระดับน  าระบบ
เดิมได้อย่างต่อเนื่อง จึงเห็นควรจัดหานาฬิกาเครื่องวัดระดับน  าแบบตั ง พร้อมอุปกรณ์ จ านวน 12 เครื่อง  
ในปีงบประมาณ 2565 
 

๒. วัตถุประสงค ์
1. เพ่ือทดแทนนาฬิกาเครื่องวัดระดับน  าเก่า ซึ่งช ารุดและเสื่อมสภาพเนื่องจากการใช้งานมาเป็นเวลานาน 
2. ใช้ร่วมกับเครื่องวัดระดับน  าแบบตั ง ในการเปรียบเทียบ ตรวจสอบความถูกต้องแม่นย าของเครื่องวัดระดับน  า

อัตโนมัติ อ านวยประโยชน์ต่อการพัฒนาการเดินเรือ การขนส่งทางน  า การศึกษาออกแบบโครงสร้างพื นฐานทางน  า 
และการบ ารุงรักษาร่องน  าทางเดินเรือ 

3. เพ่ือประยุกต์ใช้ในงานจัดท า แก้ไข และปรับปรุงฐานข้อมูลระดับน  า Web Service ของกรมเจ้าท่า เป็นการ
เพ่ิมประสิทธิภาพในการให้บริการข้อมูลระดับน  าและติดตามสถานการณ์น  าโดยใช้เทคโนโลยีที่ทันสมัย 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      จัดหานาฬิกาเครื่องวัดระดับน  าแบบตั งเพ่ือใช้ทดแทนนาฬิกาเครื่องวัดระดับน  าเก่าซึ่งช ารุดและเสื่อมสภาพ
เนื่องมาจากการใช้งานมายาวนานกว่า 20 ปี จ านวน 12 ชุด เพ่ือน าไปใช้กับเครื่องวัดระดับน  าในพื นที่ จ.พระนครศรีอยุธยา 
สมุทรสาคร สมุทรสงคราม เพชรบุรี ฉะเชิงเทรา ชลบุรี ระยอง จันทบุรี ตราด ชุมพร กระบี่ นครศรีธรรมราช ปัตตานี 
นราธิวาส ภูเก็ต ตรัง และสตูล 
 

๔. งบประมาณ ปี 2565 วงเงิน  822,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ ประมาณ 90 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
       ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือจัดหาแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท ารายละเอียดและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - มี.ค. 2565 
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๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
       เพ่ือให้ใช้งานเครื่องวัดระดับน  าระบบเดิมได้อย่างต่อเนื่อง ในการตรวจสอบความถูกต้องแม่นย าของเครื่องวัด
ระดับน  าอัตโนมัติ โดยการเปรียบเทียบกับสถานีวัดระดับน  าระบบเดิมซึ่งมีความแม่นย า ถูกต้องมากกว่า อ านวย
ประโยชน์กับการพัฒนาการเดินเรือ การขนส่งทางน  า การศึกษาออกแบบโครงสร้างพื นฐานทางน  า และการ
บ ารุงรักษาร่องน  าทางเดินเรือ 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    นาฬิกาเครื่องวัดระดับน  าแบบตั ง พร้อมอุปกรณ์ 12 ชุด 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    จัดซื อครุภัณฑเ์ป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือรูปแบบและ 
                                               รายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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เครื่องหาพิกัดด้วยสัญญาณดาวเทียม (GNSS) พร้อมอุปกรณ์ครบชุด กรุงเทพมหานคร 2 ชุด 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
       เดิมงานส ารวจและเครื่องมือ มีชุดเครื่องหาพิกัดสัญญาณดาวเทียม (GNSS) พร้อมอุปกรณ์ครบชุดไว้ใช้ 
ในราชการ จ านวน 1 ชุด แต่เนื่องจากกรมเจ้าท่าซึ่งมีภารกิจในการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานด้านการขนส่งทางน  า 
จะต้องปฏิบัติงานส ารวจรายละเอียดภูมิประเทศ (Topographic Survey) เพ่ือให้ได้ค่าพิกัดต าแหน่ง และค่าระดับ
ของภูมิประเทศ รายละเอียดขอบฝั่ง(Coast Lining or River Bank) สิ่งล่วงล  าล าน  า หรือโครงสร้างด้านการขนส่งทางน  า 
และประมวลผลจัดท าแผนที่ประกอบการออกแบบก่อสร้าง จึงมีความจ าเป็นจ าต้องมีเครื่องหาพิกัดสัญญาณดาวเทียม 
(GNSS) พร้อมอุปกรณ์ครบชุด เพื่อสามารถใช้ปฏิบัติงานตามภารกิจได้อย่างต่อเนื่อง มีประสิทธิภาพต่อไป 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. ส าหรับใช้ในการปฏิบัติงานส ารวจรายละเอียดภูมิประเทศ (Topographic Survey) เพ่ือให้ได้ค่าพิกัด
ต าแหน่ง และค่าระดับของภูมิประเทศ รายละเอียดขอบฝั่ง (Coast Lining or River Bank) สิ่งล่วงล  าล าน  า หรือ
โครงสร้างด้านการขนส่งทางน  า และประมวลผลจัดท าแผนที่ประกอบการออกแบบก่อสร้าง โดยวิธีการรังวัดแบบ 
Real Time Kinematic (RTK) 
      2. ให้การปฏิบัติงานส ารวจเพื่อการก่อสร้างเกิดความรวดเร็ว มีความถูกต้อง แม่นย า และสามารถเชื่อมโยงข้อมูล
เข้ากับโปรแกรมส ารวจและแสดงผลบนเครื่องประมวลผลข้อมูลสนามได้ 
      3. เพ่ือประยุกต์ใช้ในงานจัดท าแก้ไข และปรับปรุงฐานข้อมูลสารสนเทศภูมิศาสตร์ (GIS) ของกองวิศวกรรม  
กรมเจ้าท่า 
 

๓. เป้าเหมายโครงการ 
       จัดหาเครื่องหาพิกัดด้วยสัญญาณดาวเทียม (GNSS) พร้อมอุปกรณ์ครบชุด เพ่ือเป็นการพัฒนาด้านเทคโนโลยี
งานส ารวจเพ่ือการก่อสร้างให้ทันสมัย ทัดเทียมกับหน่วยงานอ่ืน ให้เป็นมาตรฐานสากล อ านวยประโยชน์กับการ
พัฒนาระบบการขนส่งทางน  า 
 

๔. งบประมาณ    ปี 2565 วงเงิน  5,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน    ประมาณ 120 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
       ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือจัดหาแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท ารายละเอียดและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - เม.ย. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      มีเครื่องมือเพียงพอและทันสมัยเป็นปัจจุบัน ต่อการปฏิบัติงานส ารวจ 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   : เครื่องหาพิกัดด้วยสัญญาณดาวเทียม (GNSS) พร้อมอุปกรณ์ครบชุด จ านวน 2 ชุด 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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เครื่องหย่ังน้ าหาความลึกระบบดิจิตอล ชนิดความถี่เดียว พร้อมอุปกรณ์ครบชุด กรุงเทพมหานคร 1 ชุด 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น   
      เดิมงานส ารวจและเครื่องมือ มีเครื่องหยั่งน  าหาความลึกระบบดิจิตอล ชนิดความถี่เดียว พร้อมอุปกรณ์ครบชุด  
ไว้ใช้ในราชการ 3 ชุด ช ารุด 1 ชุด สามารถใช้งานได้จริง 2 ชุด แต่เนื่องจากกรมเจ้าท่าซึ่งมีภารกิจในการพัฒนา
โครงสร้างพื นฐานด้านการขนส่งทางน  า จะต้องปฏิบัติงานส ารวจหาความลึกของพื นท้องน  าได้ถูกต้องรวดเร็ว และใช้
ร่วมกับเครื่องหาค่าพิกัดด้วยสัญญาณดาวเทียมได้ และประมวลผลจัดท าแผนที่ประกอบการออกแบบก่อสร้าง  จึงมี
ความจ าเป็นจ าต้องมีเครื่องหยั่งน  าหาความลึกระบบดิจิตอล ชนิดความถี่เดียว พร้อมอุปกรณ์ครบชุด เพ่ือสามารถ  
ใช้ปฏิบัติงานตามภารกิจได้อย่างต่อเนื่อง มีประสิทธิภาพต่อไป 
 

๒. วัตถุประสงค์ 
      1. เพ่ือใช้ในงานส ารวจหาความลึกของพื นท้องน  าได้ถูกต้องรวดเร็ว และใช้ร่วมกับเครื่องหาค่าพิกัดด้วยสัญญาณ
ดาวเทียมได้ 
      2. เพ่ือเป็นการทดแทนเครื่องมือส ารวจเก่า และมีประสิทธิภาพด้อยลงเนื่องจากอายุการใช้งานนาน และล้าสมัย 
      3. ให้การปฏิบัติงานส ารวจเพื่อการก่อสร้างเกิดความรวดเร็ว มีความถูกต้อง แม่นย า และสามารถเชื่อมโยงข้อมูล
เข้ากับโปรแกรมส ารวจและแสดงผลบนเครื่องประมวลผลข้อมูลสนามได้ 
      4. เพ่ือประยุกต์ใช้ในงานจัดท าแก้ไข และปรับปรุงฐานข้อมูลสารสนเทศภูมิศาสตร์ (GIS) ของกองวิศวกรรม  
กรมเจ้าท่า 
 

๓. เป้าเหมายโครงการ 
       เพ่ือเป็นการพัฒนาด้านเทคโนโลยีงานส ารวจเพ่ือการก่อสร้างให้ทันสมัย ทัดเทียมกับหน่วยงานอ่ืน ให้เป็น
มาตรฐานสากล อ านวยประโยชน์กับการพัฒนาระบบการขนส่งทางน  า  
 

๔. งบประมาณ    ปี 2565 วงเงิน  1,850,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน  ประมาณ  120 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
       ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือจัดหาแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท ารายละเอียดและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564 
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - เม.ย. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
     มีเครื่องมือเพียงพอและทันสมัยเป็นปัจจุบัน ต่อการปฏิบัติงานส ารวจ 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   : เครื่องหยั่งน  าหาความลึกระบบดิจิตอล ชนิดความถี่เดียว พร้อมอุปกรณ์ครบชุด  
   จ านวน 1 ชุด 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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กล้องส ารวจแบบประมวลผลรวม (Total Station) พร้อมอุปกรณ์ครบชุด กรุงเทพมหานคร 1 ชุด 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
       เดิมงานส ารวจและเครื่องมือ มีกล้องส ารวจแบบประมวลผลรวม (Total Station) พร้อมอุปกรณ์ครบชุดไว้ใช้ใน
ราชการ 2 ชุด แต่เนื่องจากกรมเจ้าท่าซึ่งมีภารกิจในการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานด้านการขนส่งทางน  า จะต้อง
ปฏิบัติงานส ารวจรังวัดวงรอบและส ารวจ เก็บรายละเอียดขอบฝั่ง สิ่งล่วงล  าล าน  า หรืองานเฉพาะที่ เพ่ือทราบค่าพิกัด
และค่าระดับของรายละเอียดได้ถูกต้องรวดเร็วโดยใช้ร่วมกับเครื่องหาพิกัดด้วยเครื่องรับสัญญาณดาวเทียมได้  
และประมวลผลจัดท าแผนที่ประกอบการออกแบบก่อสร้าง จึงมีความจ าเป็นจ าต้องมีกล้องส ารวจแบบประมวล
ผลรวม (Total Station) พร้อมอุปกรณ์ครบชุด เพื่อสามารถใช้ปฏิบัติงานตามภารกิจได้อย่างต่อเนื่อง มีประสิทธิภาพ
ต่อไป 
 

๒. วัตถุประสงค ์
1. เพ่ือใช้ในงานส ารวจรังวัดวงรอบและส ารวจ เก็บรายละเอียดขอบฝั่ง สิ่งล่วงล  าล าน  า หรืองานเฉพาะที่เพ่ือ

ทราบค่าพิกัดและค่าระดับของรายละเอียดได้ถูกต้องรวดเร็วโดยใช้ร่วมกับเครื่องหาพิกัดด้วยเครื่องรับสัญญาณ
ดาวเทียมได้ 

2. เพ่ือเป็นการทดแทนเครื่องมือส ารวจเก่าที่ไม่สามารถซ่อมท าได้และมีประสิทธิภาพด้อยลงเนื่องจากอายุการใช้
งานนาน  

3. ให้การปฏิบัติงานส ารวจเพื่อการก่อสร้างเกิดความรวดเร็ว มีความถูกต้อง แม่นย า และสามารถเชื่อมโยงข้อมูล
เข้ากับโปรแกรมส ารวจและแสดงผลบนเครื่องประมวลผลข้อมูลสนามได้ 

4. เพ่ือประยุกต์ใช้ในงานจัดท าแผนที่ลักษณะภูมิประเทศ ส าหรับพิจารณาออกแบบเพ่ือการก่อสร้างต่างๆ ที่อยู่
ในความรับผิดชอบของกองวิศวกรรม กรมเจ้าท่า 

5. เพ่ือเป็นการพัฒนาด้านเทคโนโลยีงานส ารวจให้ทันสมัย ทัดเทียมกับหน่วยงานอ่ืน ให้ได้มาตรฐานสากล 
อ านวยประโยชน์กับการพัฒนาระบบการขนส่งทางน  า 
 

๓. เป้าเหมายโครงการ 
      เพ่ือเป็นการพัฒนาด้านเทคโนโลยีงานส ารวจเพ่ือการก่อสร้างให้ทันสมัย ทัดเทียมกับหน่วยงานอ่ืน ให้เป็น
มาตรฐานสากล อ านวยประโยชน์กับการพัฒนาระบบการขนส่งทางน  า 
 

๔. งบประมาณ      ปี 2565 วงเงิน 500,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน  ประมาณ  120 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
       ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือจัดหาแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท ารายละเอียดและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - เม.ย. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      มีเครื่องมือเพียงพอและทันสมัยเป็นปัจจุบัน ต่อการปฏิบัติงานส ารวจ 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   : กล้องส ารวจแบบประมวลผลรวม (Total Station) พร้อมอุปกรณ์ครบชุด  
   จ านวน 1 ชุด 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ค่าปรับปรุงเขื่อนกันทรายและคลื่นร่องน้ าสงขลา อ าเภอเมือง จังหวัดสงขลา 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      เพ่ือบ ารุงรักษาโครงสร้างพื นฐานเขื่อนกันทรายและคลื่นร่องน  าสงขลา อ.เมือง จ.สงขลา ให้มีประสิทธิภาพ 
ในการป้องกันทรายและคลื่นบริเวณปากร่องน  า เพื่อยกระดับความปลอดภัยในการขนส่งสินค้าประมงผ่านปากร่องน  า 
และเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งและปรับสมดุลของเคลื่อนกันทรายและคลื่นตามผล
การศึกษา 
 

๒. วัตถุประสงค ์ 
      1. เพ่ือป้องกันทรายและคลื่น 
      2. เพ่ือยกระดับความปลอดภัยในการขนส่งสินค้าประมงผ่านปากร่องน  า ในพื นที่โครงการได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 

๓. เป้าหมายโครงการ  
      บ ารุงรักษาโครงสร้างเข่ือนกันทรายและคลื่นให้มีประสิทธิภาพในการป้องกันร่องน  า 
 

๔. งบประมาณ      ปี 2565 วงเงิน 15,000,000 บาท  
       
๕. ระยะเวลาด าเนินงาน    ประมาณ 270 วัน  
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
       ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตังงบประมาณปี 2565 เพ่ือปรับปรุงเขื่อนกันทรายและคลื่นร่องน  าสงขลาแล้ว          
ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป ดังนี  
  - จัดท าแบบและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
  - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
  - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - ก.ย. 2565  
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
       รูปแบบเขื่อนกันทรายและคลื่นที่มั่นคง แข็งแรง สามารถแก้ไขปัญหาทรายปิดปากร่องคลอง ในพื นที่โครงการได้ 
ประชาชนมีความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน ใช้ร่องน  าได้อย่างมีประสิทธิภาพ  
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ    :    เขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งได้รับการปรับปรุง จ านวน 1 แห่ง  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ    :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าปรับปรุงเขื่อนกันทรายและคลื่นร่องน้ าเทพา อ าเภอเทพา จังหวัดสงขลา 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      เพ่ือบ ารุงรักษาโครงสร้างพื นฐานเขื่อนกันทรายและคลื่นบริเวณปากร่องน  าเทพา อ .เทพา จ.สงขลา ให้มี
ประสิทธิภาพในการป้องกันทรายและคลื่นบริเวณปากร่องน  า เขื่อนดังกล่าวมีลักษณะเป็นเสาเข็มชีทไฟล์ คสล. มีคานคอนกรีต
รัดหัวเสาเข็ม ปัจจุบันเขื่อนมีความช ารุด แตกหักเป็นรูโพรง ท าให้ทรายตามแนวชายฝั่ง ไหลลอดเขื่อนเข้ามาตกลงไป
ในร่องน  า ร่องน  าจึงตื นเขินเร็ว เป็นอุปสรรคใจการเดินเรือ การปรับปรุงดังกล่าวเพ่ือยกระดับความปลอดภัยในการ
ขนส่งสินค้าประมงผ่านปากร่องน  า / เพ่ือเพ่ิมระสิทธิภาพในการป้องกันรักษาร่องน  า ทั งนี  เขื่อนเดิมมีการก่อสร้างไว้แล้ว 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือปรับปรุงเขื่อนป้องกันทรายและคลื่น 
      2. เพ่ือรักษาสภาพร่องน  าทางเดินเรือ 
      3. เพ่ือยกระดับความปลอดภัยในการขนส่งสินค้าประมงผ่านปากร่องน  า ในพื นที่โครงการได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
       บ ารุงรักษาโครงสร้างเข่ือนกันทรายและคลื่นให้มีประสิทธิภาพในการป้องกันร่องน  า 
 

๔. งบประมาณ    ปี 2565 วงเงิน 45,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ  270 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือปรับปรุงเขื่อนกันทรายและคลื่นร่องน  าสงขลาแล้ว ซึ่งใน
ปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท าแบบและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - ก.ย. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      รูปแบบเขื่อนกันทรายและคลื่นที่มั่นคง แข็งแรง สามารถแก้ไขปัญหาทรายปิดปากร่องคลอง ในพื นที่โครงการได้ 
ประชาชนมีความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน ใช้ร่องน  าได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ    :    เขือ่นป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งได้รับการปรับปรุง จ านวน 1 แห่ง  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ    :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ  
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ค่าก่อสร้างเขื่อนกันทรายและคลื่นร่องน้ าบ้านกรูด อ าเภอบางสะพาน จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ 1 แห่ง 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
       ร่องน  าบ้านกรูดเป็นร่องน  าที่ส าคัญ เรือประมงขนาดใหญ่และเล็กจ านวนมากใช้หลบคลื่นลมและขนถ่ายสัตว์น  า 
เป็นแหล่งเศรษฐกิจของพื นที่ แต่ประสบปัญหาร่องน  าตื นเขินและตะกอนทรายตกทับถมปิดร่องน  าอยู่บ่อยครั ง  
เป็นอุปสรรคในการเดินเรือ ส่งผลกระทบด้านลบต่อสภาพเศรษฐกิจโดยรอบ จึงต้องพัฒนาโครงสร้างพื นฐานเขื่อนกันทราย
และคลื่นบริเวณปากร่องน  าบ้านกรูด เพ่ือรักษาร่องน  า ป้องกันทรายและคลื่นบริเวณปากร่องน  า เพ่ือยกระดับ 
ความปลอดภัยในการขนส่งสินค้าประมงผ่านปากร่องน  า 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือก่อสร้างเข่ือนป้องกันทรายและคลื่น 
      2. เพ่ือยกระดับความปลอดภัยในการเดินเรือและขนส่งสินค้าประมงผ่านปากร่องน  า ในพื นที่โครงการได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ 
 

๓. เป้าหมายโครงการ     
      พัฒนาสร้างเขื่อนกันทรายและคลื่นให้มีประสิทธิภาพในการป้องกันร่องน  า 
      1. ก่อสร้างเข่ือนกันทรายและคลื่นด้านตะวันออกยาว 235 ม. และด้านตะวันตกยาว 325 ม. 
      2. ก่อสร้างท่าเรือยาว 95 ม. 
      3. ก่อสร้างก าแพงกันตลิ่งยาว 160 ม. 
      4. ขุดลอกร่องน  ายาว 1,075 ม. และขุดลอกหน้าท่าเรือ 1,810 ตร.ม. 
      5. ติดตั งไฟหัวเขื่อนและเครื่องหมายการเดินเรือ 
      6. เสริมทรายชายหาดบ้านกรูดประมาณ 99,000 ลบ.ม. 
      7. อ่ืนๆ ตามก าหนดในรูปแบบก่อสร้าง 
 

๔. งบประมาณ 
      งบประมาณรวม 109,860,000 บาท 
      ปี 2563 ตั งงบประมาณ 16,500,000 บาท 
      ปี 2564 ตั งงบประมาณ 42,474,500 บาท 
      ปี 2565 ตั งงบประมาณ 50,885,500 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน    ประมาณ 540 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน     
     กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 30 ธ.ค. 63 วงเงิน 109,860,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 23 มิ.ย. 65 อยู่ระหว่าง
ด าเนินการ ผลงานร้อยละ  38.32 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ     
      สามารถแก้ไขปัญหาทรายปิดปากร่องน  าบ้านกรูด ป้องกันและรักษาร่องน  า สร้างแหล่งจอดพักเรือและท่าเรือ  
ประชาชนมีความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินจากคลื่นลมทะเล มีท่าเรือขนถ่ายสินค้าประมงที่ได้มาตรฐาน  
และสามารถเดินเรือและประกอบอาชีพได้อย่างสะดวกปลอดภัย ยกระดับคุณภาพชีวิต เสริมสร้างความสามารถ 
ในการแข่งขัน 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    จ านวนเขื่อนกันทรายและคลื่นที่ก่อสร้าง จ านวน 1 แห่ง 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าซ่อมบ ารุงรักษาเขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งทะเล ในพื้นที่จังหวัดเพชรบุรีและจังหวัดระยอง 2 แห่ง  
(ชดเชยงบประมาณที่พับไป (ปี 2562)) 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น   
      เพ่ือบ ารุงรักษาโครงสร้างเขื่อนป้องกัดเซาะชายฝั่ง ให้มีประสิทธิภาพในการป้องกันชายฝั่ ง เพ่ือป้องกัน 
การสูญเสียต่อทรัพย์สินของประชาชนและทางราชการ ตามแผนบูรณาการการเสริมสร้างความเข้มแข็งและยั่งยืน  
ให้เศรษฐกิจภายในประเทศ 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือป้องกันและแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งทะเลในพื นที่โครงการได้อย่างมีประสิทธิภาพและยั่งยืน 
      2. เพ่ือป้องกันอันตรายจากคลื่นทะเลต่อชีวิตและทรัพย์สิน บรรเทาความเดือดร้อนของประชาชนในพื นที่  
และลดการสูญเสียเงิน/งบประมาณในการซ่อมแซมสิ่งปลูกสร้าง/ถนน/สวนสาธารณะ/ที่ดินของประชาชนและ
หน่วยงานราชการในพื นที่โครงการจากการถูกกัดเซาะ 

 

๓. เป้าหมาย  
      ซ่อมบ ารุงรักษาเขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งทะเลบริเวณทิศเหนือคลองบางตราใหญ่ จังหวัดเพชรบุรี  
และบริเวณหาดแสงจันทร์ จังหวัดระยอง 
 

๔. งบประมาณ ปี 2565 วงเงิน 8,494,100 บาท  (ชดเชยงบประมาณที่พับไป) 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน  - 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 31 ม.ค. 62 วงเงิน 49,965,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 26 ม.ค. 63 ด าเนินการ
แล้วเสร็จ และในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือชดเชยงบประมาณที่พับไปแล้ว ซึ่งใน
ปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
      มีโครงสร้างป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งที่มั่นคง แข็งแรง สามารถแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งในพื นที่โครงการได้ 
ประชาชนมีความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินจากคลื่นลมทะเล และสามารถใช้ประโยชน์ที่ดินบริเวณริมชายฝั่งได้
อย่างมีประสิทธิผล  
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ    :    เขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งได้รับการซ่อมบ ารุง จ านวน 2 แห่ง  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ    :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าจ้างท่ีปรึกษาติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
(ในพื้นที่จังหวัดประจวบคีรีขันธ์และจังหวัดชุมพร) 8 โครงการ 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
       ด าเนินการตามกฎหมายและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะด าเนินการภายหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จ ของโครงการเขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่ง 
และเขื่อนกันทรายและคลื่นปากร่องน  า ตามที่ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) 
ได้ให้ความเห็นชอบ และติดตามประเมินผลสัมฤทธิ์และผลกระทบของโครงการป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งที่ก่อสร้าง
แล้วเสร็จ  
       กรมเจ้าท่าซึ่งเป็นหน่วยงานเจ้าของโครงการจึงมีความจ าเป็นต้องด าเนินการจ้างเหมาติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการในระยะด าเนินการภายหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จ เพ่ื อจัดท ารายงานเสนอ สผ. 
ตามก าหนดทุกรอบ 6 เดือนต่อไป 
 

๒. วัตถุประสงค์ 
      1. เพ่ือด าเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
      2. เพ่ือด าเนินการตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
      3. เพ่ือจัดท ารายงานผลการด าเนินการตามมาตรการเสนอ สผ. ทุกรอบ 6 เดือน 
      4. เพ่ือสรุปและประเมินผลสัมฤทธิ์และผลกระทบที่เกิดขึ นจากโครงการ 
 

๓. เป้าหมาย 
      จัดท ารายงานสรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะด าเนินการ เพ่ือจัดน าส่งให้ สผ. ตามแนวทางที่ก าหนด 5 โครงการ ดังนี  
      1. โครงการเขื่อนกันทรายและคลื่นบริเวณปากร่องน  าคลองท่าเสม็ด ต .สะพลี อ.ปะทิว จ.ชุมพร (ระยะ
ด าเนินการปีที่ 6) 
      2. โครงการเขื่อนกันทรายและคลื่น บริเวณปากร่องน  าเขาตะเกียบ ต.หนองแก อ.หัวหิน จ.ประจวบคีรีขันธ์ 
(ระยะด าเนินการปีที่ 5) 
      3. โครงการเขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งบริเวณบ้านหัวแหลม (ฝั่งกระโจม) หมู่ 12 ต.บางมะพร้าว อ.หลังสวน 
จังหวัดชุมพร (ระยะด าเนินการปีที่ 4) 
      4. โครงการเขื่อนกันทรายและคลื่นร่องน  าหลังสวน อ.หลังสวน จ.ชุมพร (ระยะด าเนินการปีที่ 1) 
      5. โครงการเขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งบริเวณ ต.ชิงโค ต.หัวเขา อ.สิงหนคร จ.สงขลา (บริเวณหาดทรายแก้ว) 
(ระยะด าเนินการปีที่ 1) 
ติดตามผลสัมฤทธิ์และผลกระทบของโครงการที่ไม่เข้าข่ายต้องท ารายงาน EIA จ านวน 3 โครงการ ดังนี  
  1. โครงการเขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งบริเวณ ต.ท่าบอน อ.ระโนด จ.สงขลา (ระยะด าเนินการปีที่ 1) 
  2. โครงการเขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งบริเวณหมู่ 1 บ้านบ่อตรุ อ.ระโนด จ.สงขลา (ระยะด าเนินการปีที่ 1) 
  3. โครงการเขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งที่บริเวณ ต.คลองแดน อ.ระโนด จ.สงขลา (ระยะด าเนินการปีที่ 1)   
 

๔. งบประมาณ 
ปี 2565 วงเงิน 8,000,000 บาท 
      1. โครงการเขื่อนกันทรายและคลื่นบริเวณปากร่องน  าคลองท่าเสม็ด ต .สะพลี อ.ปะทิว จ.ชุมพร (ระยะ
ด าเนินการปีที่ 6) = 710,000 บาท 
      2. โครงการเขื่อนกันทรายและคลื่น บริเวณปากร่องน  าเขาตะเกียบ ต.หนองแก อ.หัวหิน จ.ประจวบคีรีขันธ์ 
(ระยะด าเนินการปีที่ 5)  = 620,000 บาท 
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      3. โครงการเขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งบริเวณบ้านหัวแหลม (ฝั่งกระโจม) หมู่ 12 ต.บางมะพร้าว อ.หลังสวน 
จังหวัดชุมพร (ระยะด าเนินการปีที่ 4) = 1,060,000 บาท 
      4. โครงการเขื่อนกันทรายและคลื่นร่องน  าหลังสวน อ.หลังสวน จ.ชุมพร (ระยะด าเนินการปีที่  1) = 
1,490,000 บาท 
      5. โครงการเขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งบริเวณ ต.ชิงโค ต.หัวเขา อ.สิงหนคร จ.สงขลา (บริเวณหาดทรายแก้ว) 
(ระยะด าเนินการปีที่ 1) = 1,030,000 บาท 
      6. โครงการเขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งบริเวณ ต.ท่าบอน อ.ระโนด จ.สงขลา (ระยะด าเนินการปีที่ 1) = 
1,320,000 บาท 
      7. โครงการเขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งบริเวณหมู่ 1 บ้านบ่อตรุ อ.ระโนด จ.สงขลา (ระยะด าเนินการปีที่ 1) 
= 760,000 บาท 
      8. โครงการเขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งที่บริเวณ ต.คลองแดน อ.ระโนด จ.สงขลา (ระยะด าเนินการปีที่ 1) 
= 1,010,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 270 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบฯ แล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 
2565 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป ดังนี  
      - ทบทวน TOR เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - ก.ย. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
       โครงการได้รับการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมภายหลังการก่อสร้างแล้วเส ร็จ ท าให้สามารถ
ด าเนินการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการได้อย่างเหมาะสม และสามารถทบทวนปรับปรุง
รูปแบบการด าเนินโครงการในอนาคตได้อย่างมีประสิทธิภาพ รวมถึงการวางแผนบ ารุงรักษาโครงสร้างเขื่อนในอนาคต 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    รายงานผลการศึกษาฯ 8 ฉบับ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการศึกษาออกแบบฯ ครบถ้วนและถูกต้องเป็นไปตามสัญญาจ้าง 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝ่ังทะเล Sand Bypassing ร่องน้ าบางมะรวด  
อ าเภอปะนาเระ จังหวัดปัตตานี เนื้อดินประมาณ 484,000 ลบ.ม. 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
      การก่อสร้างเขื่อนกันทรายและคลื่น (JETTY) บริเวณปากร่องน  าต่าง ๆ ของกรมเจ้าท่า ซึ่งมีวัตถุประสงค์เพ่ือ
ป้องกันไม่ให้ตะกอนทรายที่เคลื่อนตัวตามแนวชายฝั่ง (Littoral Drift) เข้ามาตกตะกอนในร่องน  าทางเรือเดินเร็ว
เกินไป และมีวัตถุประสงค์เพ่ือให้สภาพคลื่นลมในร่องน  ามีความสงบเหมาะสมกับการเดินเรือ โดยตามผลการศึกษา
และจากการติดตามผลภายหลังการด าเนินการก่อสร้างเขื่อนกันทรายและคลื่น พบว่าเกิดการตกตะกอนสะสมที่
ด้านข้างเขื่อนบริเวณเหนือน  า (updrift) และส่งผลให้ชายฝั่งด้านท้ายน  า (down drift) เกิดการกัดเซาะ เนื่องจาก
ตะกอนที่เคลื่อนตัวตามแนวชายฝั่ง ด้านเหนือน  าถูกเขื่อนกันทรายและคลื่นขวางไว้ และขาดตะกอนที่ไหลจากบริเวณ
ต้นน  ามาเสริมตามแนวชายฝั่งเพ่ือเป็นการลดผลกระทบที่เกิดขึ นจากการก่อสร้างเขื่อนกันทรายและคลื่น จึงมีความ
จ าเป็นต้องด าเนินการย้ายทรายข้ามร่องน  า (Sand Bypassing) โดยการขุดลอกย้ายตะกอนทรายที่สะสมบริเวณเขื่อน
ด้านเหนือน  า แล้วขนย้ายข้ามร่องน  าเพ่ือเป็นการลดผลกระทบการกัดเซาะแนวชายฝั่งด้านท้ายน  า และเพ่ือให้การ
เคลื่อนย้ายตะกอนทรายตามแนวชายฝั่งมีการปรับสมดุลตามธรรมชาติต่อไป 
      โดยหากไม่ได้รับจัดสรรงบประมาณจะส่งผลให้การสัญจรทางน  าชายฝั่งทะเลไม่สะดวก ปลอดภัย มีผลกระทบต่อ
การประกอบอาชีพ ประชาชนขาดรายได้จากการใช้ร่องน  าในการประกอบอาชีพ มีผลกระทบต่อระบบเศรษฐกิจใน
พื นที่โครงการและใกล้เคียง รวมถึงเป็นอุปสรรคในการระบายน  าออกสู่ทะเลในช่วงน  าหลาก 
 

๒. วัตถุประสงค ์ 
      ขุดลอกร่องน  าและย้ายทรายข้ามร่องน  าเพ่ือแก้ไขปัญหาการตกตะกอนตื นเขินของร่องน  าชายฝั่งทะ เลที่ราษฎร
ผู้ใช้ร่องน  าและผู้ประกอบการเดินเรือ ใช้เป็นเส้นทางการสัญจรทางน  าให้เกิดความสะดวกและปลอดภัยแก่การขนส่ง
ทางน  าอันจะท าให้การขนส่งทางน  าเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ สะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย นอกจากนี ยังเป็นการ
ป้องกันการก่อสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  าชายฝั่งทะเล รองรับและระบายน  าตามธรรมชาติได้อย่างเต็มประสิทธิภาพ และยัง
เป็นการฟ้ืนฟูระบบนิเวศน์รอบบริเวณพื นที่ขุดลอก 
 

๓. เป้าหมายโครงการ  
       ขุดลอกย้ายทรายข้ามร่องน  า เนื อดินประมาณ 484,000 ลบ.ม. ให้แล้วเสร็จสมบูรณ์ ถูกต้องเป็นไปตามแบบ
รายละเอียดที่ก าหนด 
 

๔. งบประมาณ ปี 2565 วงเงิน  79,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ  ประมาณ 120 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือขุดลอกแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท าแบบและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - เม.ย. 2565 
 
 
 
 
 



3-31 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
      1. รักษาสภาพร่องน  าทางเดินเรือไม่ให้ตื นเขิน ท าให้ระบบขนส่งทางน  ามีประสิทธิภาพ เรือประเภทต่างๆ 
สามารถ เข้า-ออก ร่องน  าได้สะดวก และปลอดภัย 
      2. ป้องกันการรุกล  าชายฝั่งทะเล 
      3. ช่วยระบายน  าออกสู่ทะเล บรรเทาปัญหาอุทกภัย 
      4. ลดผลกระทบการกัดเซาะแนวชายฝั่งด้านท้ายน  าเขื่อนกันทรายและคลื่นและรักษาสมดุลของชายฝั่ง  
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ    : จ านวนการขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน  าชายฝั่งทะเล (Sand by passing) 1 ร่องน  า 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ    : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการไดภ้ายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝ่ังทะเล Sand Bypassing ร่องน้ าบางราพา  
อ าเภอหนองจิก จังหวัดปัตตานี เนื้อดินประมาณ 484,000 ลบ.ม. 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
      การก่อสร้างเขื่อนกันทรายและคลื่น (JETTY) บริเวณปากร่องน  าต่าง ๆ ของกรมเจ้าท่า ซึ่งมีวัตถุประสงค์เพ่ือ
ป้องกันไม่ให้ตะกอนทรายที่เคลื่อนตัวตามแนวชายฝั่ง (Littoral Drift) เข้ามาตกตะกอนในร่องน  าทางเรือเดินเร็ว
เกินไป และมีวัตถุประสงค์เพ่ือให้สภาพคลื่นลมในร่องน  ามีความสงบเหมาะสมกับการเดินเรือ โดยตามผลการศึกษา
และจากการติดตามผลภายหลังการด าเนินการก่อสร้างเขื่อนกันทรายและคลื่น พบว่าเกิดการตกตะกอนสะสมที่
ด้านข้างเขื่อนบริเวณเหนือน  า (updrift) และส่งผลให้ชายฝั่งด้านท้ายน  า (down drift) เกิดการกัดเซาะ เนื่องจาก
ตะกอนที่เคลื่อนตัวตามแนวชายฝั่ง ด้านเหนือน  าถูกเขื่อนกันทรายและคลื่นขวางไว้ และขาดตะกอนที่ไหลจากบริเวณ
ต้นน  ามาเสริมตามแนวชายฝั่งเพ่ือเป็นการลดผลกระทบที่เกิดขึ นจากการก่อสร้างเขื่อนกันทรายและคลื่น จึงมีความ
จ าเป็นต้องด าเนินการย้ายทรายข้ามร่องน  า (Sand Bypassing) โดยการขุดลอกย้ายตะกอนทรายที่สะสมบริเวณเขื่อน
ด้านเหนือน  า แล้วขนย้ายข้ามร่องน  าเพ่ือเป็นการลดผลกระทบการกัดเซาะแนวชายฝั่งด้านท้ายน  า และเพ่ือให้การ
เคลื่อนย้ายตะกอนทรายตามแนวชายฝั่งมีการปรับสมดุลตามธรรมชาติต่อไป 
      โดยหากไม่ได้รับจัดสรรงบประมาณจะส่งผลให้การสัญจรทางน  าชายฝั่งทะเลไม่สะดวก ปลอดภัย มีผลกระทบต่อ
การประกอบอาชีพ ประชาชนขาดรายได้จากการใช้ร่องน  าในการประกอบอาชีพ มีผลกระทบต่อระบบเศรษฐกิจใน
พื นที่โครงการและใกล้เคียง รวมถึงเป็นอุปสรรคในการระบายน  าออกสู่ทะเลในช่วงน  าหลาก 
 

๒. วัตถุประสงค ์ 
      ขุดลอกร่องน  าและย้ายทรายข้ามร่องน  าเพ่ือแก้ไขปัญหาการตกตะกอนตื นเขินของร่องน  าชายฝั่งทะเลที่ราษฎร
ผู้ใช้ร่องน  าและผู้ประกอบการเดินเรือ ใช้เป็นเส้นทางการสัญจรทางน  าให้เกิดความสะดวกและปลอดภัยแก่การขนส่ง
ทางน  าอันจะท าให้การขนส่งทางน  าเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ สะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย นอกจากนี ยังเป็นการ
ป้องกันการก่อสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  าชายฝั่งทะเล รองรับและระบายน  าตามธรรมชาติได้อย่างเต็มประสิทธิภาพ และยัง
เป็นการฟ้ืนฟูระบบนิเวศน์รอบบริเวณพื นที่ขุดลอก 
 

๓. เป้าหมายโครงการ   
      ขุดลอกย้ายทรายข้ามร่องน  า เนื อดินประมาณ 484,000 ลบ.ม. ให้แล้วเสร็จสมบูรณ์ ถูกต้องเป็นไปตามแบบ
รายละเอียดที่ก าหนด 
 

๔. งบประมาณ    ปี 2565 วงเงิน  79,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 120 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
        ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือขุดลอกแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท าแบบและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - เม.ย. 2565 
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๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. รักษาสภาพร่องน  าทางเดินเรือไม่ให้ตื นเขิน ท าให้ระบบขนส่งทางน  ามีประสิทธิภาพ เรือประเภทต่าง ๆ 
สามารถเข้า - ออกร่องน  าได้สะดวก และปลอดภัย 
      2. ป้องกันการรุกล  าชายฝั่งทะเล 
      3. ช่วยระบายน  าออกสู่ทะเล บรรเทาปัญหาอุทกภัย 
      4. ลดผลกระทบการกัดเซาะแนวชายฝั่งด้านท้ายน  าเขื่อนกันทรายและคลื่นและรักษาสมดุลของชายฝั่ง 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ    : จ านวนการขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน  าชายฝั่งทะเล (Sand by passing) 1 ร่องน  า 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ    : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างปรับปรุงเขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งท่ีบริเวณบ้านหน้าโกฏิ ถึงบ้านหน้าสตน 
อ าเภอหัวไทร จังหวัดนครศรีธรรมราช 1 แห่ง 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
      พื นที่ชายฝั่งบริเวณบ้านหน้าโกฏิถึงบ้านหน้าสตน อ.หัวไทร จ.นครศรีธรรมราช ประสบปัญหาการกัดเซาะชายฝั่ง
อย่างรุนแรง เป็นอันตรายต่อชีวิตและทรัพย์สินของประชาชนและทางราชการ กรมเจ้าท่าจึงได้แก้ไขปัญหาด้วยการ
ก่อสร้างเขื่อนหินทิ งนอกชายฝั่งป้องกันการกัดเซาะ จ านวน 131 ตัว ระยะทางรวมประมาณ 13 กม. แล้วเสร็จปี 
2552 ท าให้เกิดผืนทรายงอกหลังเขื่อนประมาณกว่า 1 ไร่ต่อเขื่อน หรือได้พื นที่รวมประมาณ 130 ไร่ แก้ไขปัญหา
ประสบความส าเร็จเป็นอย่างดี แต่ปัจจุบันเขื่อนหินได้ผ่านคลื่นลม มรสุมและพายุมายาวนานจึงเกิดความช ารุด
เสียหาย จ าเป็นต้องได้รับการปรับปรุงซ่อมแซม เพื่อให้คงสภาพใช้งานได้ดังเดิม 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือปรับปรุงซ่อมแซมเข่ือนกันคลื่นหินทิ งนอกชายฝั่ง ให้คงสภาพใช้งานได้ดังเดิม 
      2. เพ่ือป้องกันและแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งทะเลในพื นที่โครงการได้อย่างมีประสิทธิภาพและยั่งยืน 
      3. เพ่ือป้องกันอันตรายจากคลื่นทะเลต่อชีวิตและทรัพย์สิน บรรเทาความเดือดร้อนของประชาชนในพื นที่และ
การสูญเสียเงิน/งบประมาณในการซ่อมแซมสิ่งปลูกสร้าง/ถนน/สวนสาธารณะที่ดินของประชาชนและหน่วยงาน
ราชการในพื นที่โครงการจากการถูกกัดเซาะ 
 

๓. เป้าหมายโครงการ  
      ปรับปรุงและบ ารุงรักษาโครงสร้างเขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งที่บริเวณบ้านหน้าโกฏิ อ.ปากพนัง ถึงบ้านหน้าสตน 
อ.หัวไทร จ.นครศรีธรรมราช จ านวน 1 แห่ง ประกอบด้วย 
      1. ปรับปรุงเขื่อนหินทิ งนอกชายฝั่งยาว 20 ม. จ านวน 8 ตัว 
      2. ปรับปรุงเขื่อนหินทิ งนอกชายฝั่งยาว 40 ม. จ านวน 112 ตัว 
      3. ปรับปรุงเขื่อนหินทิ งนอกชายฝั่งยาว 50 ม. จ านวน 11 ตัว 
 

๔. งบประมาณ  
      งบประมาณรวม 218,180,000 บาท 
      ปี 2563 ตั งงบประมาณ 45,000,000 บาท 
      ปี 2564 ตั งงบประมาณ 74,505,000 บาท 
      ปี 2565 ตั งงบประมาณ 75,653,400 บาท 
      ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ 23,021,600 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ   ประมาณ 900 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน 
      กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 29 พ.ค. 63 วงเงิน 218,180,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 15 พ.ย. 65  
อยู่ระหว่างด าเนินการ ผลงานร้อยละ 29.36  
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
      มีโครงสร้างป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งที่ม่ันคงแข็งแรง สามารถแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งในพื นที่โครงการได้ 
ประชาชนมีความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินจากคลื่นลมทะเล และสามารถใช้ประโยชน์ที่ดินบริเวณริมชายฝั่งได้
อย่างมีประสิทธิผล 
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  8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ    :    เขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งได้รับการก่อสร้างปรับปรุง จ านวน 1 แห่ง  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ    :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างก าแพงป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งบริเวณบ้านทุ่งใหญ่ หมู่ที่ 3 - 7 
ต าบลเขารูปช้าง อ าเภอเมือง จังหวัดสงขลา 1 แห่ง 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      เพ่ือแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝั่ง ซึ่งประชาชนได้รับความเดือดร้อนจากการกัดเซาะชายฝั่งอย่างรุนแรง  
กรมเจ้าท่าจะด าเนินการก่อสร้างก าแพงป้องกันการกัดเซาะชายฝั่ง ทั งนี ได้น าเสนอเข้าคณะอนุกรรมการกัดเซาะ
ชายฝั่งแห่งชาติเรียบร้อยแล้ว 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือป้องกันและแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งทะเลในพื นที่โครงการได้อย่างมีประสิทธิภาพและยั่งยืน 
      2. เพ่ือป้องกันอันตรายจากคลื่นทะเลต่อชีวิตและทรัพย์สิน บรรเทาความเดือดร้อนของประชาชนในพื นที่และ
การสูญเสียเงิน/งบประมาณในการซ่อมแซมสิ่งปลูกสร้าง/ถนน/สวนสาธารณะที่ดินของประชาชนและหน่วยงาน
ราชการในพื นที่โครงการจากการถูกกัดเซาะ 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ก่อสร้างก าแพงป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งบริเวณบ้านทุ่งใหญ่ ต.เขารูปช้าง อ.เมือง จ.สงขลา จ านวน 1 แห่ง  
 

๔. งบประมาณ  
      งบประมาณรวม 219,935,000 บาท 
      ปี 2562 ตั งงบประมาณ 44,000,000 บาท 
      ปี 2563 ตั งงบประมาณ 46,075,900 บาท 
      ปี 2564 ตั งงบประมาณ 58,820,200 บาท 
      ปี 2565 ตั งงบประมาณ 71,038,900 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ  ประมาณ 900 วัน   
 

๖. ผลการด าเนินงาน 
       กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 20 มี.ค. 62 วงเงิน 219,935,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 5 ก.ย. 64 อยู่ระหว่าง
ด าเนินการ  ผลงานร้อยละ 60.03 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
มีโครงสร้างป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งที่มั่นคงแข็งแรง สามารถแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งในพื นที่โครงการ

ได้ ประชาชนมีความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินจากคลื่นลมทะเล และสามารถใช้ประโยชน์ที่ดินบริเวณริมชายฝั่ง
ได้อย่างมีประสิทธิผล 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ     :    ก าแพงป้องกันการกัดเซาะชายฝั่ง จ านวน 1 แห่ง  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ     :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา         :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ      :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าเสริมทรายป้องกันการกัดเซาะชายหาดจอมเทียน อ.บางละมุง จ.ชลบุรี ระยะที่ 1  1 แห่ง 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
       ชายหาดจอมเทียน จ.ชลบุรี ความยาวประมาณ 14 กม. เป็นชายหาดท่องเที่ยวที่มีชื่อเสียง ปัจจุบันประสบ
ปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งอย่างรุนแรง บางจุดไม่เหลือหน้าหาดให้ใช้งานได้ สมควรได้รับการแก้ไขด้วยการเสริมทราย
ชายหาด (Beach Nourishment) ในระยะที่ 1 ความยาวชายหาดประมาณ 3.3 กม. เติมทรายกว้างเฉลี่ย 50 ม. จะ
ช่วยฟ้ืนฟูชายหาดท่องเที่ยวให้กลับมามีความสมบูรณ์ ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ 1 ต่อ 6.68 ทั งนี  ได้น าเสนอเข้า
คณะอนุกรรมการกัดเซาะชายฝั่งแห่งชาติเรียบร้อยแล้ว 
 

๒. วัตถุประสงค ์ 
      1. เพ่ือป้องกันและแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งทะเลในพื นที่โครงการได้อย่างมีประสิทธิภาพและยั่งยืน 
      2. เพ่ือฟ้ืนฟูสภาพชายหาดให้กลับมามีความสมบูรณ์ 
      3. ส่งเสริมสนับสนุนการท่องเที่ยว 
 

๓. เป้าหมายโครงการ  
       เสริมทรายป้องกันการกัดเซาะชายหาดจอมเทียน อ.บางละมุง จ.ชลบุรี ระยะที่ 1 ความยาวชายหาดประมาณ 
3.3 กม. เสริมทรายกว้างเฉลี่ย 50 ม. ปริมาณประมาณ 630,000 ลบ.ม. ก่อสร้างแหล่งส ารองทราย 1 แหล่ง และ
ระบบป้องกันน  าล้นชายหาด 1 ระบบ  
 

๔. งบประมาณ  
      งบประมาณรวม 586,047,000 บาท 
      ปี 2563 ตั งงบประมาณ       88,500,000 บาท 
      ปี 2564 ตั งงบประมาณ      121,953,000 บาท 
      ปี 2565 ตั งงบประมาณ      227,022,600 บาท 
      ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ  148,571,400 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 900 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน  
       กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 29 พ.ค. 63 วงเงิน 586,047,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 15 พ.ย. 65           
อยู่ระหว่างด าเนินการ ผลงานร้อยละ  10.07 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
      เสริมทรายชายหาด สามารถแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งในพื นที่โครงการได้ ประชาชนมีความปลอดภัย  
ในชีวิตและทรัพย์สินจากคลื่นลมทะเล และสามารถใช้ประโยชน์ที่ดินบริเวณริมชายฝั่งได้อย่างมีประสิทธิภาพ ส่งเสริม
และสนับสนุนการท่องเที่ยว เพ่ิมรายได้เข้าสู่ประเทศ 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ     :    เสริมทรายป้องกันการกัดเซาะชายหาด จ านวน 1 แห่ง  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ     :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา         :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
        ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ      :   ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ  



3-38 
 

ค่าปรับปรุงก าแพงหินทิ้งป้องกันการกัดเซาะชายฝั่ง บริเวณบ้านทุ่งประดู่ 
หมู่ที่ 2 ต าบลทับสะแก อ าเภอทับสะแก จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ 1 แห่ง 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
      ชายฝั่งบริเวณบ้านทุ่งประดู่ หมู่ที่ 2 ต.ทับสะแก อ.ทับสะแก จ.ประจวบคีรีขันธ์ ประสบปัญหาการกัดเซาะ
ชายฝั่งอย่างรุนแรงและต่อเนื่องมาหลายปี กรมเจ้าท่าได้จ้างที่ปรึกษาท าการส ารวจออกแบบก าแพงหินทิ งป้องกันการ
กัดเซาะความยาว 1,175 เมตร กรมเจ้าท่าได้ประกวดราคาจ้างผู้รับเหมาในปี 2560 โดยผู้รับจ้างได้ด าเนินงาน
ก่อสร้างได้ระยะทาง 401 เมตร แล้วทิ งงานในปี 2562 ก่อให้เกิดผลกระทบต่อพื นที่ชายฝั่งข้างเคียง เกิดการกัด
เซาะอย่างรุนแรง ประชาชนบริเวณดังกล่าวได้รับความเดือดร้อนอย่างหนัก บ้านเรือนและทรัพย์สินถูกคลื่นลมกัดเซาะ
เสียหาย กรมเจ้าท่าจึงต้องเร่งประสานท้องถิ่นเพ่ือช่วยบรรเทาปัญหาเฉพาะหน้า และได้ของบประมาณเพ่ือไป
ด าเนินการก่อสร้างก าแพงหินทิ งดังกล่าว ให้แล้วเสร็จตามรูปแบบ เพ่ือป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ ต่อไป 
 

๒. วัตถุประสงค ์ 
      1. เพ่ือป้องกันและแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งทะเลในพื นที่โครงการได้อย่างมีประสิทธิภาพและยั่งยืน 
      2. เพ่ือป้องกันอันตรายจากคลื่นทะเลต่อชีวิตและทรัพย์สิน บรรเทาความเดือดร้อนของประชาชนในพื นที่และการ
สูญเสียเงิน/งบประมาณในการซ่อมแซมสิ่งปลูกสร้าง/ถนน/สวนสาธารณะที่ดินของประชาชนและหน่วยงานราชการใน
พื นที่โครงการจากการถูกกัดเซาะ 
 

๓. เป้าหมาย  
       ก าแพงหินทิ งป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งบริเวณบ้านทุ่งประดู่ หมู่ที่ 2 ต.ทับสะแก อ.ทับสะแก จ.ประจวบคีรีขันธ์ 
ได้รับการก่อสร้างปรับปรุง 
 

๔. งบประมาณ  
      งบประมาณรวม 75,000,000 บาท 
      ปี 2564 ตั งงบประมาณ  15,000,000 บาท 
      ปี 2565 ตั งงบประมาณ  31,670,000 บาท 
      ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ  28,330,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน    ประมาณ 540 วัน  
 

๖. ผลการด าเนินงาน  
       กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 25 ก.พ. 64 วงเงิน 74,497,000 บาท  ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 19 ส.ค. 65  
อยู่ระหว่างด าเนินการ ผลงานร้อยละ 21.50 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
      มีโครงสร้างป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งที่ม่ันคงแข็งแรง สามารถแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งในพื นที่โครงการได้ 
ประชาชนมีความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินจากคลื่นลมทะเล และสามารถใช้ประโยชน์ที่ดินบริเวณริมชายฝั่งได้
อย่างมีประสิทธิผล  
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ     :    ก าแพงหินทิ งป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งได้รับการปรับปรุง จ านวน 1 แห่ง  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ     :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา         :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ      :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังแม่น้ าเจ้าพระยา  
ต าบลบ้านหม้อ อ าเภอพรหมบุรี จังหวัดสิงห์บุรี 1 แห่ง (ชดเชยงบประมาณที่พับไป (ปี 2559)) 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
      สืบเนื่องจากเหตุอุทกภัยในพื นที่ต่างๆ ของประเทศไทย ได้สร้างความเสียหายให้กับแนวตลิ่งในแม่น  าสายต่าง ๆ 
ในความรับผิดชอบของกรมเจ้าท่า โดยพื นที่ตลิ่งแม่น  าเจ้าพระยา ต.บ้านหม้อ อ.พรหมบุรี จ.สิงห์บุรี ก็เป็นพื นที่ที่ได้รับ
ความเสียหายจากเหตุอุทกภัยด้วยเช่นกัน โดยกรมเจ้าท่าได้รับการร้องขอจากท้องถิ่น จากปัญหาตลิ่งทรุดตัวท าให้
ทรัพย์สินเช่นที่ดินและบ้านเรือนริมฝั่งได้รับความเสียหายจ านวนมาก และกรมเจ้าท่าได้ตรวจสอบพื นที่แล้วเห็นว่า  
มีความจ าเป็นต้องเร่งแก้ไขปัญหาตลิ่งพังในพื นที่ โดยการก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพังโดยเร็ว 
 

๒. วัตถุประสงค ์ 
       เพ่ือแก้ไขปัญหาตลิ่งพังที่บริเวณริมแม่น  าเจ้าพระยา ต.บ้านหม้อ อ.พรหมบุรี จ.สิงห์บุรี และป้องกันความเสียหาย
แก่โครงสร้างพื นฐานด้านคมนาคม (ถนน) ที่ประชาชนใช้เป็นเส้นทางสัญจร รวมถึงความเสียหายต่อทรัพย์สินและ 
สิ่งปลูกสร้างบนฝั่งที่เป็นของประชาชนในพื นท่ี 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
        ก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังแม่น  าเจ้าพระยา ต.บ้านหม้อ อ.พรหมบุรี จ.สิงห์บุรี ความยาวประมาณ 400 เมตร 
รูปแบบโครงสร้างเป็นเขื่อนตอกเข็มและเรียงหินในกล่องลวดตาข่าย 
 

๔. งบประมาณ  ปี 2565 วงเงิน 6,318,500 บาท  (ชดเชยงบประมาณที่พับไป) 

 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ - 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 28 ม.ค. 59 วงเงิน 14,867,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 22 ม.ค. 60 ในเบื องต้น 
กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือชดเชยงบประมาณที่พับไปแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
       1. แก้ไขปัญหาตลิ่งพังที่เกิดขึ นในพื นที่ได้เป็นการถาวร และเป็นการป้องกันทรัพย์สินของทางราชการ ตลอดจน
ของประชาชน มิให้เกิดเสียหายจากปัญหาตลิ่งพัง 
      2. รักษาสภาพแม่น  าตามธรรมชาติ ให้อยู่สภาพสมบูรณ์ สามารถใช้ประโยชน์ในการขนส่งทางน  าและการระบายน  า 
หรืออ่ืนๆ ได้อย่างมปีระสิทธิภาพ 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ     :    เขื่อนป้องกันตลิ่ง จ านวน 1 แห่ง  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ     :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา         :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังแม่น้ าน่าน บ้านยุ้งข้าว หมู่ที่ 8  
ต าบลโคกสลุด อ าเภอบางกระทุ่ม จังหวัดพิษณุโลก 1 แห่ง (ชดเชยงบประมาณที่พับไป (ปี 2561)) 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
       งานศึกษาออกแบบเขื่อน 5 แห่ง ปี 2558 โครงการศึกษาและส ารวจออกแบบเพ่ือก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่ง
บริเวณแม่น  ายม แม่น  าน่าน แม่น  าสายบุรี แม่น  าชีและแม่น  าเลย ซึ่งพบว่าริมตลิ่งที่พังเสียหาย ราษฎรได้รับความ
เดือดร้อนจึงจ าเป็นต้องก่อสร้างโครงสร้างป้องกันตลิ่งที่มีความมั่นคงแข็งแรง 
 

 ๒. วัตถุประสงค ์ 
        เพ่ือแก้ไขปัญหาบริเวณริมตลิ่งแม่น  าน่าน บ้านยุ้งข้าว หมู่ที่ 8 ต.โคกสลุด อ.บางกระทุ่ม จ.พิษณุโลก ซึ่งถูกกัด
เซาะท าให้พังทลายมีผลต่อบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น  าได้รับความเดือดร้อน 
 

๓. เป้าหมาย  
        ก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังแม่น  าน่าน บ้านยุ้งข้าว หมู่ที่ 8 ต.โคกสลุด อ.บางกระทุ่ม จ.พิษณุโลก รูปแบบ
โครงสร้างเป็นเขื่อนเรียงหินในกล่องลวดตาข่ายและมีบันไดขึ นลง ความยาวประมาณ 300 เมตร ความสูงตลิ่ง
ประมาณ 12 เมตร 
 

๔. งบประมาณ ปี 2565 วงเงิน 9,041,500 บาท  (ชดเชยงบประมาณที่พับไป) 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน    - 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 30 มี.ค. 61 วงเงิน 24,680,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 25 มี.ค. 62 อยู่ระหว่าง
ด าเนินการ  ผลงานร้อยละ 97 ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือชดเชยงบประมาณที่พับไปแล้ว 
ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป  
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
       1. แก้ไขปัญหาตลิ่งพังท่ีเกิดขึ นในพื นท่ีได้เป็นการถาวร และเป็นการป้องกันทรัพย์สินของทางราชการ ตลอดจน
ของประชาชน มิให้เกิดเสียหายจากปัญหาตลิ่งพัง 
      2. รักษาสภาพแม่น  าตามธรรมชาติ ให้อยู่สภาพสมบูรณ์ สามารถใช้ประโยชน์ในการขนส่งทางน  าและการระบายน  า 
หรืออ่ืนๆ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ     :    เขื่อนป้องกันตลิ่ง จ านวน 1 แห่ง  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ     :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา         :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ  
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ค่าก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังคลองเขิน บริเวณวัดนางตะเคียน  
อ าเภอเมืองฯ จังหวัดสมุทรสงคราม 1 แห่ง (ชดเชยงบประมาณที่พับไป (ปี 2559)) 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
      ด้วยกรมเจ้าท่าได้รับเรื่องร้องขอจากวัดนางตะเคียน ขอรับการสนับสนุนงบประมาณก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพัง
คลองเขิน บริเวณวัดนางตะเคียน อ าเภอเมือง จังหวัดสมุทรสงคราม เพ่ือแก้ไขปัญหาตลิ่งพังในพื นที่ ซึ่งเกิดความ
เสียหายกับทรัพย์สินของทางราชการและประชาชน จากการส ารวจตรวจสอบพื นที่พบว่า มีปัญหาตลิ่งพังที่มีความ
รุนแรงและมีความจ าเป็นต้องเร่งแก้ไขปัญหาโดยการก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพังโดยเร็ว 
 

๒. วัตถุประสงค ์ 
      เพ่ือแก้ไขปัญหาตลิ่งพังในพื นที่ของวัดนางตะเคียน อ.เมือง จ.สมุทรสงคราม ซึ่งเกิดความเสียหายกับทรัพย์สิน
ของทางวัด จากการส ารวจตรวจสอบพื นที่พบว่า มีปัญหาตลิ่งพัง และมีความจ าเป็นต้องเร่งแก้ไขปัญหาโดยการ
ก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพังโดยเร็ว 
 

๓. เป้าหมายโครงการ  
      ก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพังคลองเขิน บริเวณวัดนางตะเคียน อ.เมือง จ.สมุทรสงคราม โครงสร้างเป็นเขื่อนแบบ
ตอกเข็มคอนกรีตพร้อมงานเสียบแผ่นคอนกรีต ความยาวประมาณ 150 เมตร 
 

๔. งบประมาณ    ปี 2565 วงเงิน 12,476,300 บาท  (ชดเชยงบประมาณที่พับไป) 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน    - 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 12 ม.ค. 59 วงเงิน 14,678,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 6 ม.ค. 60 อยู่ระหว่าง
ด าเนินการ ผลงานร้อยละ 70.00 ในเบื องต้น กรมฯ ไดข้อตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือชดเชยงบประมาณที่พับไปแล้ว 
ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป  
 

7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
      1. แก้ไขปัญหาตลิ่งพังที่เกิดขึ นในพื นที่ได้เป็นการถาวร และเป็นการป้องกันทรัพย์สินของทางวัด ตลอดจนของ
ประชาชน มิให้เกิดเสียหายจากปัญหาตลิ่งพัง 
      2. รักษาสภาพคลองตามธรรมชาติ ให้อยู่สภาพสมบูรณ์ สามารถใช้ประโยชน์ในการขนส่งทางน  าและการระบายน  า 
หรืออ่ืนๆ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ     :    เขื่อนป้องกันตลิ่ง จ านวน 1 แห่ง  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ     :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา         :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งในแม่น้ ามูล บ้านม่วง หมู่ที่ 7  
ต าบลในเมือง อ าเภอพิมาย จังหวัดนครราชสีมา 1 แห่ง 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
       โครงการศึกษาเพ่ือวางแผนแม่บทและออกแบบรายละเอียด (ในจุดวิกฤติ) เพ่ือแก้ไขปัญหาปัญหาตลิ่งพัง 
ในแม่น  าภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (แม่น  าชี แม่น  ามูล แม่น  าเลย และแม่น  าสงคราม) มีปัญหาตลิ่งพังที่มีความรุนแรง 
มีความจ าเป็น ต้องแก้ไขโดยเร็ว 
 

๒. วัตถุประสงค ์ 
       เพ่ือแก้ไขปัญหาตลิ่งพังที่บริเวณริมแม่น  ามูล หมู่ที่ 7 บ้านม่วง ต.ในเมือง อ.พิมาย จ.นครราชสีมา และป้องกัน
ความเสียหายแก่โครงสร้างพื นฐานด้านคมนาคม (ถนน) ที่ประชาชนใช้เป็นเส้นทางสัญจร รวมถึงความเสียหาย 
ต่อทรัพย์สินและสิ่งปลูกสร้างบนฝั่งที่เป็นของประชาชนในพื นท่ี 
 

๓. เป้าหมายโครงการ  
       ก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังที่บริเวณริมแม่น  ามูล      หมู่ที่  7 บ้านม่วง ต.ในเมือง อ.พิมาย จ.นครราชสีมา 
รูปแบบโครงสร้างเป็นเขื่อนแบบงานเรียงหินในกล่องลวดตาข่ายด้านหน้าเขื่อนและหินทิ งตีนเขื่อน ความสูงตลิ่ง
ประมาณ 5 เมตร ความยาวประมาณ 520 เมตร  
 

๔. งบประมาณ ปี 2565 วงเงิน  15,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน  ประมาณ 270 วัน  
 

๖. แผนการด าเนินงาน 
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 
กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท าแบบและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - ก.ย. 2565        
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
       1. แก้ไขปัญหาตลิ่งพังที่เกิดขึ นในพื นที่ได้เป็นการถาวร และเป็นการป้องกันบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น  า 
ตลอดจนบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น  า มิให้เกิดความเสียหายจากปัญหาตลิ่งพัง 
      2. รักษาสภาพแม่น  าตามธรรมชาติ ให้อยู่สภาพสมบูรณ์ สามารถใช้ประโยชน์ในการขนส่งทางน  าและการระบายน  า 
หรืออ่ืนๆ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ     :    เขื่อนป้องกันตลิ่ง จ านวน 1 แห่ง  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ     :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา         :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
 
  



3-43 
 

ค่าก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งริมแม่น้ าป่าสัก หมู่ที่ 2 และหมู่ที่ 7  
ต าบลท่ามะนาว อ าเภอชัยบาดาล จังหวัดลพบุรี (ชดเชยงบประมาณที่พับไป (ปี 2560 - 2561)) 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
      จากปัญหาการเกิดอุทกภัยในพื นท่ีต่างๆ ของประเทศไทย ท าให้พื นที่ตลิ่งริมแม่น  าสายต่างๆ  ได้รับความเสียหาย
พังทลาย จากเหตุอุทกภัยดังกล่าว ส าหรับพื นที่บริเวณ แม่น  าป่าสัก ม.2 และ ม.7 ต.ท่ามะนาว อ.ชัยบาดาล จ.ลพบุรี 
เป็นพื นที่ที่ได้รับผลกระทบจากเหตุอุทกภัยที่มีความรุนแรง โดยมีการน าเสนอผ่านหนังสือพิมพ์ และจากการ
ตรวจสอบพื นท่ีร่วมกับหน่วยงานในพื นท่ี พบปัญหาการพังทลายความยาวประมาณ 500 เมตร มีความจ าเป็นต้องเร่ง
แก้ไขปัญหา โดยการก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพังโดยเร็ว เพื่อแก้ไขปัญหาตลิ่งพังในพื นที่ 
 

๒. วัตถุประสงค ์ 
      เพ่ือแก้ไขปัญหาบริเวณริมแม่น  าป่าสัก ม.2 และ ม.7 ต.ท่ามะนาว อ.ชัยบาดาล จ.ลพบุรี ซึ่งถูกกัดเซาะท าให้
พังทลายมีผลกระทบต่อโครงสร้างพื นฐานด้านคมนาคม (ถนน) และอาคารบ้านเรือนประชาชน ที่อยู่ริมแม่น  าได้รับ
ความเดือดร้อน ซึ่งพื นที่ดังกล่าวถูกกัดเซาะท าให้ตลิ่งพังทลายก่อให้เกิดความเสียหายต่อบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริม
แม่น  าได้รับความเดือดร้อนเป็นอย่างมาก 
 

๓. เป้าหมายโครงการ  
      ก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพัง แม่น  าป่าสัก ม.2 และ ม.7 ต.ท่ามะนาว อ.ชัยบาดาล จ.ลพบุรี รูปแบบโครงสร้าง
เขื่อนแบบตอกเสาเข็มคอนกรีตพืด (SHEET PILE) มีเสาเข็มสมอยึดรั งด้านหลัง พร้อมเรียงหินบรรจุในกล่องลวด 
ตาข่ายด้านหลัง 
 

๔. งบประมาณ  
      งบประมาณรวม 77,014,900 บาท 
      ปี 2558-2562 ตั งงบประมาณ 58,970,000 บาท 
      ปี 2563 ตั งงบประมาณ - บาท 
      ปี 2564 ตั งงบประมาณ - บาท  
      ปี 2565 ตั งงบประมาณ 18,044,900 บาท * 
      * (ชดเชยงบประมาณที่พับไป) 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน     -  
 

๖. แผนการด าเนินงาน 
        กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 17 ก.พ. 59 วงเงิน 58,970,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จ วันที่ 10 ส.ค. 60  
อยู่ระหว่างด าเนินการ ผลงานร้อยละ 72.60 ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือชดเชย
งบประมาณท่ีพับไปแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป  
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
      1. แก้ไขปัญหาตลิ่งพังที่เกิดขึ นในพื นที่ได้เป็นการถาวร และเป็นการป้องกันทรัพย์สินของทางราชการ ตลอดจน
ของประชาชน มิให้เกิดเสียหายจากปัญหาตลิ่งพัง 
      2. รักษาสภาพแม่น  าตามธรรมชาติ ให้อยู่สภาพสมบูรณ์ สามารถใช้ประโยชน์ในการขนส่งทางน  าและการระบายน  า 
หรืออ่ืนๆ ได้อย่างมีประสิทธิภาพยิ่งขึ น  
 
 
 
 
 



3-44 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ     :    เขื่อนป้องกันตลิ่ง จ านวน 1 แห่ง  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ     :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา         :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังบ้านวังกะจะ หมู่ที่ 9 ต าบลฆะมัง อ าเภอเมือง จังหวัดพิจิตร 1 แห่ง 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
       ตามผลการศึกษาส ารวจออกแบบโครงการศึกษาส ารวจออกแบบเพื่อก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งบริเวณแม่น  าน่าน 
ในจังหวัดพิษณุโลกและจังหวัดพิจิตร พบว่าริมตลิ่งน  าน่าน บริเวณบ้านวังกะจะ หมู่ที่ 9 ต.ฆะมัง อ.เมือง จ.พิจิตร  
มีปัญหาตลิ่งพังที่มีความรุนแรงเสียหายต่อโครงสร้างพื นฐานด้านการคมนาคม (ถนน) ที่ประชาชนใช้เป็นเส้นทาง
สัญจร และบ้านเรือนที่ประชาชน รวมถึงความเสียหายต่อทรัพย์สินและสิ่งปลูกสร้างบนฝั่งที่เป็นของประชาชนในพื นที่
และพื นที่ดังกล่าวถูกจัดล าดับตามล าดับที่มีความจ าเป็นต้องเร่งแก้ไขปัญหาโดยเร็ว ซึ่งการแก้ไขปัญหาที่ปรึกษาเสนอ
ให้ด าเนินการก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพังโดยมีรูปแบบ/รายการ ตามที่ที่ปรึกษาได้จัดท าเสนอต่อกรมเจ้าท่าแล้ว 
 

๒. วัตถุประสงค ์ 
เพ่ือแก้ไขปัญหาบริเวณริมตลิ่งบ้านวังกะจะ หมู่ที่ 9 ต.ฆะมัง อ.เมือง จ.พิจิตร ซึ่งพื นที่ดังกล่าวถูกกัดเซาะท าให้ตลิ่ง
พังทลายก่อให้เกิดความเสียหายต่อบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น  าได้รับความเดือดร้อนเป็นอย่างมาก 
 

๓. เป้าหมายโครงการ  
        ก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังบ้านวังกะจะ หมู่ที่ 9 ต.ฆะมัง อ.เมือง จ.พิจิตร รูปแบบโครงสร้างเป็นเขื่อนตอก
เสาเข็มคอนกรีตและเสาเข็มสมอ พร้อมเรียงหินในกล่องลวดตาข่ายและมีบันไดขึ นลง ความยาวประมาณ 250 เมตร 
ความสูงตลิ่งประมาณ 12 เมตร 
 

๔. งบประมาณ   
      งบประมาณรวม 32,277,000 บาท 
      ปี 2563 ตั งงบประมาณ   4,950,000 บาท 
      ปี 2564 ตั งงบประมาณ 13,637,300 บาท 
      ปี 2565 ตั งงบประมาณ 13,689,700 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 540 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน 
      กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 25 พ.ค. 63 วงเงิน 32,277,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 16 พ.ย. 64 อยู่ระหว่าง
ด าเนินการ ผลงานร้อยละ 81.67 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ  
      1. แก้ไขปัญหาตลิ่งพังที่เกิดขึ นในพื นที่ได้เป็นการถาวร และเป็นการป้องกันบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น  า 
ตลอดจนบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น  า มิให้เกิดความเสียหายจากปัญหาตลิ่งพัง 
      2. รักษาสภาพแม่น  าตามธรรมชาติ ให้อยู่สภาพสมบูรณ์ สามารถใช้ประโยชน์ในการขนส่งทางน  าและการระบายน  า 
หรืออ่ืนๆ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ  
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ     :    เขื่อนป้องกันตลิ่ง จ านวน 1 แห่ง  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ     :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา         :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ  
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ค่าก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังแม่น้ าน่าน บ้านหอไกร หมู่ที่ 4  
ต าบลหอไกร อ าเภอบางมูลนาก จังหวัดพิจิตร 1 แห่ง 

1. เหตุผลความจ าเป็น 
ตามผลการศึกษาส ารวจออกแบบโครงการศึกษาส ารวจออกแบบเพื่อก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งบริเวณ

แม่น  าน่าน ในจังหวัดพิษณุโลกและจังหวัดพิจิตร พบว่าริมตลิ่งน  าน่าน บริเวณบ้านหอไกร หมู่ที่ 4 ต.หอไกร 
อ.บางมูลนาก จ.พิจิตร มีปัญหาตลิ่งพังที่มีความรุนแรงเสียหายต่อโครงสร้างพื นฐานด้านการคมนาคม (ถนน) 
ที่ประชาชนใช้เป็นเส้นทางสัญจร และบ้านเรือนที่ประชาชน รวมถึงความเสียหายต่อทรัพย์สินและสิ่งปลูก
สร้างบนฝั่งที่เป็นของประชาชนในพื นที่และพื นที่ดังกล่าวถูกจัดล าดับตามล าดับที่มีความจ าเป็นต้องเร่งแก้ไข
ปัญหาโดยเร็ว ซึ่งการแก้ไขปัญหาที่ปรึกษาเสนอให้ด าเนินการก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังโดยมีรูปแบบ/
รายการ ตามที่ที่ปรึกษาได้จัดท าเสนอต่อกรมเจ้าท่าแล้ว  
 

2. วัตถุประสงค ์
เพ่ือแก้ไขปัญหาบริเวณริมตลิ่งแม่น  าน่าน บ้านหอไกร หมู่ที่ 4 ต.หอไกร อ.บางมูลนาก จ.พิจิตร ซึ่งพื นที่

ดังกล่าวถูกกัดเซาะท าให้ตลิ่งพังทลายก่อให้เกิดความเสียหายต่อบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น  าได้รับความเดือดร้อน
เป็นอย่างมาก 
 

3. เป้าหมาย 
ก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังแม่น  าน่าน บ้านหอไกร หมู่ที่ 4 ต.หอไกร อ.บางมูลนาก จ.พิจิตร รูปแบบ

โครงสร้างเป็นเขื่อนตอกเสาเข็มคอนกรีตและเสาเข็มสมอ พร้อมเรียงหินในกล่องลวดตาข่ ายและมีบันไดขึ นลง  
ความยาวประมาณ 300 เมตร ความสูงตลิ่งประมาณ 12 เมตร 
 

4. งบประมาณ  
งบประมาณรวม 39,601,000 บาท 
ปี 2563 ตั งงบประมาณ     6,000,000 บาท 
ปี 2564 ตั งงบประมาณ   32,000,000 บาท 
ปี 2565 ตั งงบประมาณ     1,601,000 บาท 

 

5. ระยะเวลาด าเนินการ   ประมาณ 450 วัน 
 

6. ผลการด าเนินงาน 
      กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 7 พ.ค. 63 วงเงิน 39,601,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 31 ก.ค. 64 อยู่ระหว่าง
ด าเนินการ ผลงานร้อยละ 98 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
      1. แก้ไขปัญหาตลิ่งพังที่เกิดขึ นในพื นที่ได้เป็นการถาวร และเป็นการป้องกันบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น  า 
ตลอดจนบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น  า มิให้เกิดความเสียหายจากปัญหาตลิ่งพัง 

      2. รักษาสภาพแม่น  าตามธรรมชาติ ให้อยู่สภาพสมบูรณ์ สามารถใช้ประโยชน์ในการขนส่งทางน  าและการระบายน  า 
หรืออ่ืนๆ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ     :    เขื่อนป้องกันตลิ่ง จ านวน 1 แห่ง  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ     :    ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา         :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ  
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ค่าก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังริมแม่น้ าเจ้าพระยา หมู่บ้านโรงน้ าแข็ง หมู่ 5 
ต าบลท่าซุง อ าเภอเมือง จังหวัดอุทัยธานี 1 แห่ง 

 
1. เหตุผลความจ าเป็น 

ด้วยหมู่บ้านโรงน  าแข็ง หมู่ที่ 5 ต าบลท่าซุง อ าเภอเมือง จังหวัดอุทัยธานี  ประสบปัญหากระแสแม่น  า
เจ้าพระยากัดเซาะตลิ่งพัง ตามหนังสือ ที่ 001001001/009490 ลงวันที่ 22 มิถุนายน 2559 โดยปัจจุบัน 
ตลิ่งริมแม่น  าเจ้าพระยาในบริเวณดังกล่าวถูกน  ากัดเซาะไปแล้วกว่า 10 เมตร มีผลผลกระทบต่อบ้านที่อยู่อาศัย 
เนื่องจากตลิ่งพังถึงบ้านอยู่อาศัยแล้ว โดยเฉพาะเมื่อต้นปี 2559 น  าในแม่น  าเจ้าพระยาลดระดับลงเร็วมาก ท าให้ตลิ่ง
ในบริเวณดังกล่าวพังลงเป็นแนวยาว ประกอบกับบริเวณดังกล่าวมีเสาไฟฟ้าแรงสูงที่เชื่อมจากอ าเภอมโนรมย์ จังหวัด
ชัยนาท เข้าสู่จังหวัดอุทัยธานี ตั งอยู่ริมตลิ่งบริเวณหมู่บ้านโรงน  าแข็ง หากไม่หาทางป้องกัน อาจจะเกิดอันตราย 
 

2. วัตถุประสงค ์
เพ่ือแก้ไขปัญหาบริเวณริมตลิ่งริมแม่น  าเจ้าพระยา หมู่บ้านโรงน  าแข็ง หมู่ 5 ต าบลท่าซุง อ าเภอเมือง จังหวัด

อุทัยธานี ซึ่งพื นท่ีดังกล่าวถูกกัดเซาะท าให้ตลิ่งพังทลายก่อให้เกิดความเสียหายต่อบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น  าได้รับ
ความเดือดร้อนเป็นอย่างมาก 
 

3. เป้าหมาย 
ก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังริมแม่น  าเจ้าพระยา หมู่บ้านโรงน  าแข็ง หมู่ 5 ต าบลท่าซุง อ าเภอเมือง จังหวัด

อุทัยธานี รูปแบบตอกเข็มใส่แผ่นคอนกรีต มี Stay ยึดรั ง ความยาวประมาณ 200 เมตร ความสูงตลิ่งประมาณ 15 เมตร 
 

4. งบประมาณ 
      งบประมาณรวม 24,780,000 บาท 
      ปี 2563 ตั งงบประมาณ  3,750,000 บาท 
      ปี 2564 ตั งงบประมาณ 20,000,000 บาท 
      ปี 2565 ตั งงบประมาณ   1,030,000 บาท 
 

5. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 360 วัน 
 

6. ผลการด าเนินงาน 
      กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 7 พ.ค. 63 วงเงิน 24,780,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 2 พ.ค. 64 อยู่ระหว่าง
ด าเนินการ ผลงานร้อยละ 99.00 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
      1. แก้ไขปัญหาตลิ่งพังที่เกิดขึ นในพื นที่ได้เป็นการถาวร และเป็นการป้องกันบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น  า 
ตลอดจนบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น  า มิให้เกิดความเสียหายจากปัญหาตลิ่งพัง 

      2. รักษาสภาพแม่น  าตามธรรมชาติ ให้อยู่สภาพสมบูรณ์ สามารถใช้ประโยชน์ในการขนส่งทางน  าและการระบายน  า 
หรืออ่ืนๆ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ     :    เขื่อนป้องกันตลิ่ง จ านวน 1 แห่ง  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ     :    ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา         :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ  
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ค่าก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพัง บริเวณล าน้ าพอง โครงการพัฒนาที่ดินมูลนิธิชัยพัฒนา  
บ้านเหมือดแอ่ อ าเภอเมือง จังหวัดขอนแก่น 1 แห่ง 

1. เหตุผลความจ าเป็น 
กรมเจ้าท่าได้รับเรื่องร้องขอจากมูลนิธิชัยพัฒนาขอความอนุเคราะห์รับการสนับสนุนการก่อสร้างเขื่อนป้องกัน

ตลิ่งพังริมล าน าพอง เนื่องจากบริเวณดังกล่าวเป็นที่ท าการอาคารส านักงานของมูลนิธิชัยพัฒนา เพ่ือป้องกัน 
ความเสียหายของอาคารและทรัพย์สินของทางราชการ และลดปัญหาการพังทลายจากการกัดเซาะริมตลิ่งบริเวณ
ดังกล่าว  เพ่ือเป็นการแก้ปัญหาอย่างเร่งด่วนและถาวรดังนั นจึงควรเห็นให้ก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังโดยเร่งด่วน 
 

2. วัตถุประสงค ์
เพ่ือแก้ไขปัญหาบริเวณริมตลิ่งล าน  าพอง ซึ่งถูกกัดเซาะท าให้พังทลายมีผลกระทบต่อโครงสร้างพื นฐานด้าน

คมนาคม (ถนน)และอาคารส านักงานโครงการพัฒนาที่ดินมูลนิธิชัยพัฒนา ที่อยู่ริมแม่น  าได้รับความเดือดร้อน ซึ่งพื นที่
ดังกล่าวถูกกัดเซาะท าให้ตลิ่งพังทลายก่อให้เกิดความเสียหายต่อบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น  าได้รับความเดือดร้อน
เป็นอย่างมาก 
 

3. เป้าหมาย 
      ก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังบริเวณล าน  าพอง โครงการพัฒนาที่ดินมูลนิธิชัยพัฒนา บ้านเหมือดแอ่ อ าเภอเมือง 
จังหวัดขอนแก่น รูปแบบโครงสร้างเป็นเขื่อนแบบตอกเสาเข็มคอนกรีตมีเสาเข็มสมอยึดรั งด้านหลังพร้อมงานเสียบ
แผ่นคอนกรีตความยาวประมาณ 300 เมตร ความสูงตลิ่งประมาณ 10 เมตร 
 

4. งบประมาณ 
      งบประมาณรวม 29,780,000 บาท 
      ปี 2563 ตั งงบประมาณ   4,500,000 บาท 
      ปี 2564 ตั งงบประมาณ 24,000,000 บาท 
      ปี 2565 ตั งงบประมาณ   1,280,000 บาท 
 

5. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 420 วัน 
 

6. ผลการด าเนินงาน 
      กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 28 เม.ย. 63 วงเงิน 29,780,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 22 มิ.ย. 64 กรมฯ      
ได้ตรวจรับงานเมื่อวันที่ 9 ส.ค.64 

7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
1. แก้ไขปัญหาตลิ่งพังที่เกิดขึ นในพื นที่ได้เป็นการถาวร และเป็นการป้องกันบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น  า 

ตลอดจนบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น  า มิให้เกิดความเสียหายจากปัญหาตลิ่งพัง 

2. รักษาสภาพแม่น  าตามธรรมชาติ ให้อยู่สภาพสมบูรณ์ สามารถใช้ประโยชน์ในการขนส่งทางน  าและการระบายน  า 
หรืออ่ืนๆ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ     :    เขื่อนป้องกันตลิ่ง จ านวน 1 แห่ง  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ     :    ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา         :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังแม่น้ ามูล บ้านหนองรี 
ต าบลท่าช้าง อ าเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดนครราชสีมา 1 แห่ง  

 
1. เหตุผลความจ าเป็น 

ตามผลการศึกษาตามโครงการศึกษาเพ่ือวางแผนแม่บทและออกแบบรายละเอียด (ในจุดวิกฤต) เพ่ือแก้ไข
ปัญหาตลิ่งพังในแม่น  าภาคตะวันออกเฉียงเหนือ พบว่าริมตลิ่งแม่น  ามูล บริเวณบ้านหนองรี ต.ท่าช้าง อ.เฉลิมพระเกียรติ 
จ.นครราชสีมา มีปัญหาตลิ่งพัง ที่มีความรุนแรงเสียหายต่อโครงสร้างพื นฐานด้านคมนาคม (ถนน) ที่ประชาชนใช้เป็น
เส้นทางสัญจร และบ้านเรือนประชาชน รวมถึงความเสียหายต่อทรัพย์สินและสิ่งปลูกสร้างบนฝั่งที่เป็นของประชาชน
ในพื นที่และพื นที่ดังกล่าวถูกจัดล าดับตามล าดับที่มีความจ าเป็นต้องเร่งแก้ไขปัญหาโดยเร็ว ซึ่งการแก้ไขปัญหา  
ที่ปรึกษาเสนอให้ด า เนินการก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่ ง พังโดยมีรูปแบบ /รายการตามที่ปรึกษาได้จัดท า 
เสนอต่อกรมเจ้าท่าแล้ว 
 

2. วัตถุประสงค ์
เพ่ือแก้ไขปัญหาตลิ่งพังในแม่น  ามูล บริเวณบ้านหนองรี ต.ท่าช้าง อ.เฉลิมพระเกียรติ จ.นครราชสีมา ซึ่งมี

ปัญหาตลิ่งพังมคีวามรุนแรงเสียหายต่อโครงสร้างพื นฐานด้านคมนาคม (ถนน) ที่ประชาชนใช้เป็นเส้นทางสัญจร และ
บ้านเรือนประชาชน รวมถึงความเสียหายต่อทรัพย์สินและสิ่งปลูกสร้างบนฝั่งที่เป็นของประชาชนในพื นที่ ท าให้ได้รับ
ความเดือดร้อนเป็นอย่างมาก 
 

3. เป้าหมาย 
      ก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพังบริเวณบ้านหนองรี ต.ท่าช้าง อ.เฉลิมพระเกียรติ จ.นครราชสีมา รูปแบบโครงสร้าง
เป็นเขื่อนตอกเสาเข็ม SHEET PILE และทิ งหินหน้าเขื่อนมีบันไดขึ นลง ความยาวประมาณ 410 เมตร ความสูงตลิ่ง
ประมาณ 8 เมตร 
 

4. งบประมาณ 
      งบประมาณรวม 42,662,000 บาท 
      ปี 2563 ตั งงบประมาณ 6,900,000 บาท 
      ปี 2564 ตั งงบประมาณ 24,092,500 บาท 
      ปี 2565 ตั งงบประมาณ 11,669,500 บาท 
 

5. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 540 วัน 
 

6. ผลการด าเนินงาน 
      กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 18 มิ.ย. 63 วงเงิน 42,662,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 10 ธ.ค. 64 อยู่ระหว่าง
ด าเนินการ ผลงานร้อยละ 92.65 
 

7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
1. ท าให้ทราบแนวร่องน  า เขตร่องน  า หรือเตือนให้ทราบในก าหนดแล่นเรือเข้าออกร่องน  าหรือแม่น  าได้ชัดเจน  

ท าให้เดินเรือได้สะดวก และปลอดภัยทั งในเวลากลางวันและกลางคืน 

2. ทราบขอบเขตร่องน  าช่วยให้การขุดลอกสะดวกมากขึ น 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ     :    เขื่อนป้องกันตลิ่ง จ านวน 1 แห่ง  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ     :    ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา         :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ  
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ค่าก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังแม่น้ าลพบุรี บริเวณหมู่ที่ 6  
ต าบลขยาย อ าเภอบางประหัน จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 1 แห่ง 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      กรมเจ้าท่าได้รับแจ้งจากส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาอยุธยา ได้รับรายงานจากนางลัทธิ ขันธอารี ว่าบริเวณ 
หมู่ที่ 6 ต าบลขยาย เป็นช่วงโค้งน  า ได้ถูกน  ากัดเซาะจนท าให้ชายตลิ่งทรุดตัวลง ซึ่งสถานที่ตั งอยู่ริมแม่น  าลพบุรีได้รับ
ความเสียหายและเป็นอันตรายแก่ประชาชนในบริเวณนั นได้ จึงขอความอนุเคราะห์จากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ขอรับ
การสนับสนุนก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพัง 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      เพ่ือแก้ไขปัญหาตลิ่งพังแม่น  าลพบุรี บริเวณหมู่ที่ 6 ต าบลขยาย อ าเภอบางปะหัน จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
และป้องกันความเสียหายแก่โครงสร้างพื นฐานด้านคมนาคม (ถนน) ที่ประชาชนใช้เป็นเส้นทางสัญจร รวมถึงความ
เสียหายต่อทรัพย์สินและสิ่งปลูกสร้างบนฝั่งที่เป็นของประชาชนในพื นท่ี 
 

๓. เป้าหมายโครงการ  
        ก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังพังแม่น  าลพบุรี บริเวณหมู่ที่ 6 ต าบลขยาย อ าเภอบางปะหัน จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
รูปแบบโครงสร้างเป็นเขื่อนแบบตอกเข็มเสียบแผ่นและเรียงหินด้านหน้า ความยาวประมาณ 250 เมตร 
 

๔. งบประมาณ 
      งบประมาณรวม 18,000,000 บาท 
      ปี 2564 ตั งงบประมาณ 3,600,000 บาท 
      ปี 2565 ตั งงบประมาณ 14,400,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน    ประมาณ 360 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน 
      กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 11 ก.พ. 64 วงเงิน 17,960,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 6 ก.พ. 65 อยู่ระหว่าง
จัดด าเนินการ ผลงานร้อยละ 62 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
      1. แก้ไขปัญหาตลิ่งพังที่เกิดขึ นในพื นที่ได้เป็นการถาวร และเป็นการป้องกันบ้านเรื อนราษฎรที่อยู่ริมแม่น  า 
ตลอดจนบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น  า มิให้เกิดความเสียหายจากปัญหาตลิ่งพัง 
      2. รักษาสภาพแม่น  าตามธรรมชาติ ให้อยู่สภาพสมบูรณ์ สามารถใช้ประโยชน์ในการขนส่งทางน  าและการระบายน  า 
หรืออ่ืนๆ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ     :    เขื่อนป้องกันตลิ่ง จ านวน 1 แห่ง  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ     :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา         :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ  
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ค่าก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งแม่น้ าชี หมู่ที่ 7 บ้านฤทธิ์รักษา ถึง หมู่ที่ 3 บ้านแก่งโก 
ต าบลแก้งสนามนาง อ าเภอแก้งสนามนาง จังหวัดนครราชสีมา 1 แห่ง 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      ตามผลการศึกษาตามโครงการศึกษาเพ่ือวางแผนแม่บทและออกแบบรายละเอียด (ในจุดวิกฤต) เพ่ือแก้ไขปัญหา
ตลิ่งพังในแม่น  าภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (แม่น  าชี แม่น  ามูล แม่น  าเลย และแม่น  าสงคราม) มีปัญหาตลิ่งพังที่มี 
ความรุนแรงมีความจ าเป็นต้องแก้ไขโดยเร็ว 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      เพ่ือแก้ไขปัญหาตลิ่งพังที่งานก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังที่บริเวณริมแม่น  าชี หมู่ที่ 7 บ้านฤทธิ์รักษา ถึง หมู่ที่ 3 
บ้านแก่งโก ต าบลแก้งสนามนาง อ าเภอแก้งสนามนาง จังหวัดนครราชสีมา และป้องกันความเสียหายแก่โครงสร้างพื นฐาน
ด้านคมนาคม (ถนน) ที่ประชาชนใช้เป็นเส้นทางสัญจร รวมถึงความเสียหายต่อทรัพย์สินและสิ่งปลูกสร้างบนฝั่งที่เป็นของ
ประชาชนในพื นที ่
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังที่บริเวณริมแม่น  าชี หมู่ที่ 7 บ้านฤทธิ์รักษา ถึง หมู่ที่ 3 บ้านแก่งโก ต าบลแก้งสนามนาง 
อ าเภอแก้งสนามนาง จังหวัดนครราชสีมา ความยาวเขื่อนทั งหมด 575 เมตร รูปแบบโครงสร้างเป็นเขื่อนมี 2 แบบ 
ดังนี   
      1. รูปแบบตอกเข็ม แบบโครงสร้างเขื่อนเสาเข็มเสียบแผ่น พร้อมหินเรียงด้านหน้า ความยาว 318 เมตร 
      2. รูปแบบหินเรียง ความยาว 257 เมตร 
 

๔. งบประมาณ 
      งบประมาณรวม 38,000,000 บาท 
      ปี 2564 ตั งงบประมาณ 7,600,000 บาท 
      ปี 2565 ตั งงบประมาณ 30,400,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน    ประมาณ 450 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน  
      กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 19 ก.พ. 64 วงเงิน 33,988,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 15 พ.ค. 65 อยู่ระหว่าง
ด าเนินการ  ผลงานร้อยละ  34.82 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      1. แก้ไขปัญหาตลิ่งพังที่เกิดขึ นในพื นที่ได้เป็นการถาวร และเป็นการป้องกันบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น  า 
ตลอดจนบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น  า มิให้เกิดความเสียหายจากปัญหาตลิ่งพัง 
      2. รักษาสภาพแม่น  าตามธรรมชาติ ให้อยู่สภาพสมบูรณ์ สามารถใช้ประโยชน์ในการขนส่งทางน  าและการระบายน  า 
หรืออ่ืนๆ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    เขื่อนป้องกันตลิ่ง จ านวน 1 แห่ง 
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

  ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งคลองมีน ต าบลจันดี อ าเภอฉวาง จังหวัดนครศรีธรรมราช 1 แห่ง 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      กรมเจ้าท่าได้รับเรื่องจากองค์การบริหารส่วน ต าบลจันดี ขอความอนุเคราะห์รับการสนับสนุนการก่อสร้างเขื่อน
ป้องกันตลิ่งคลองมีน เนื่องจากประสบปัญหาน  ากัดเซาะจนท าให้ชายตลิ่งทรุดตัวลง ซึ่งสถานที่ตั งอยู่ริมแม่น  ายม ได้รับ
ความเสียหายและเป็นอันตรายแก่ประชาชนในบริเวณนั น จึงขอความอนุเคราะห์จากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ขอรับการ
สนับสนุนก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพัง เพ่ือลดปัญหาความเดือดร้อนของประชาชนและการพังทลายจากการกัดเซาะ
ริมตลิ่ง จึงควรเห็นให้ก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพัง 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      เพ่ือแก้ไขปัญหาบริเวณริมตลิ่งพังคลองมีน ต.จันดี อ.ฉวาง จ.นครศรีธรรมราช ซึ่งพื นที่ดังกล่าวถูกกัดเซาะท าให้
ตลิ่งพังทลายก่อให้เกิดความเสียหายต่อบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น  าได้รับความเดือดร้อนเป็นอย่างมาก 
 

๓. ป้าหมายโครงการ 
      ก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งคลองมีน ต าบลจันดี อ าเภอฉวาง จังหวัดนครศรีธรรมราช ความยาวประมาณ 2,800 เมตร 
โดยมีรูปแบบโครงสร้างเป็นเขื่อนเรียงหิน ความยาว 2,135 เมตร และปรับแต่งตลิ่งพร้อมปลูกหญ้า ความยาว 665 เมตร 
 

๔. งบประมาณ  
      งบประมาณรวม 60,000,000 บาท 
      ปี 2564 ตั งงบประมาณ 12,000,000 บาท 
      ปี 2565 ตั งงบประมาณ 48,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 450 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน 
กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 19 ก.พ. 64 วงเงิน 59,950,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 15 พ.ค. 65 อยู่ระหว่าง

ด าเนินการ ผลงานร้อยละ 43.40 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      1. แก้ไขปัญหาตลิ่งพังที่เกิดขึ นในพื นที่ได้เป็นการถาวร และเป็นการป้องกันบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น  า 
ตลอดจนบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น  า มิให้เกิดความเสียหายจากปัญหาตลิ่งพัง 
      2. รักษาสภาพแม่น  าตามธรรมชาติ ให้อยู่สภาพสมบูรณ์ สามารถใช้ประโยชน์ในการขนส่งทางน  าและการระบายน  า 
หรืออ่ืนๆ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    เขื่อนป้องกันตลิ่ง จ านวน 1 แห่ง 
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

  ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ซ่อมใหญ่เรือ (เรือเจ้าท่า ผ.5, เรือเจ้าท่า ผ.6, เรือเจ้าท่า ผ.601, เรือเจ้าท่า ผ.602, เรือเจ้าท่า ผ.603,  
เรือเจ้าท่า จ.5, เรือเจ้าท่า ย.1, เรือเจ้าท่า ย.2, เรือเจ้าท่า ย.101,  

เรือเจ้าท่า 30, เรือเจ้าท่า ข.31, เรือเจ้าท่า 231) กรุงเทพมหานคร 12 ล า 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      เนื่องจากในปีงบประมาณที่ผ่านมาเรือต่าง ๆ ได้ปฏิบัติงานตามแผนงานของส านักพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า 
ประกอบกับเรือต่าง ๆ ไม่ได้รับการซ่อมท าเป็นระยะเวลานาน จึงท าให้ตัวเรือ, เครื่องจักรกลต่าง ๆ และอุปกรณ์ 
มีสภาพช ารุดและเสื่อมสภาพ จึงจ าเป็นจะต้องได้รับการซ่อมท าเพ่ือให้เรือมีสภาพพร้อมปฏิบัติงานได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ และมีความปลอดภัยต่อ ชีวิตและทรัพย์สินของทางราชการ 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      เพ่ือซ่อมท าและบ ารุงรักษาเรือขุดลอกแม่น  าให้มีสภาพพร้อมปฏิบัติงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ และมีความ
ปลอดภัยต่อ ชีวิตและทรัพย์สินของทางราชการ 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ซ่อมท าและบ ารุงรักษาเรือขุดลอกแม่น  าต่างๆ เช่น 
      1. ตรวจซ่อมตัวเรือ พ่นทราย ท าสี 
      2. เปลี่ยน แผ่นเหล็กท่ีช ารุดเกินเกณฑ์ 
      3. ปรับซ่อมใหญ่เครื่องยนต์ 
      4. ซ่อมเปลี่ยนอุปกรณ์ 
      5. ซ่อมเปลี่ยนปั๊มน  าและท่อทาง ต่างๆ 
      6. ตรวจซ่อมระบบไฟฟ้า 
      7. ซ่อมเปลี่ยนอุปกรณ์ระบบไฮดรอลิค 
 

๔. งบประมาณ  
      ปี 2565 วงเงิน  33,400,000 บาท ประกอบด้วย 
      - เรือเจ้าท่า ผ.5 วงเงิน 3,000,000 บาท 
      - เรือเจ้าท่า ผ.6, เรือเจ้าท่า ผ.601, เรือเจ้าท่า ผ.602, เรือเจ้าท่า ผ.603 วงเงิน 9,000,000 บาท 
      - เรือเจ้าท่า จ.5 วงเงิน 2,400,000 บาท 
      - เรือเจ้าท่า ย.1, เรือเจ้าท่า ย.2, เรือเจ้าท่า ย.101 วงเงิน 7,000,000 บาท 
      - เรือเจ้าท่า 30 วงเงิน 3,000,000 บาท 
      - เรือเจ้าท่า ข.31, เรือเจ้าท่า 231 วงเงิน 9,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ 
      - เรือเจ้าท่า ผ.5, เรือเจ้าท่า จ.5, เรือเจ้าท่า 30 = 60 วัน  
      - เรือเจ้าท่า ผ.6, เรือเจ้าท่า ผ.601, เรือเจ้าท่า ผ.602, เรือเจ้าท่า ผ.603, เรือเจ้าท่า ย.1, เรือเจ้าท่า ย.2, 
เรือเจ้าท่า ย.101 = 90 วัน 
      - เรือเจ้าท่า ย.1, เรือเจ้าท่า ย.2, เรือเจ้าท่า ย.101, เรือเจ้าท่า ข.31, เรือเจ้าท่า 231 = 90 วัน 
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๖. แผนการด าเนินงาน  
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือซ่อมท าแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท ารายละเอียดและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - มี.ค. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      - เรือมีสภาพพร้อมปฏิบัติงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ และมีความปลอดภัยต่อ ชีวิตและทรัพย์สินของทางราชการ 
      - ประชาชนและผู้ใช้บริการระบบขนส่งทางน  า และระบบคมนาคมขนส่ง สามารถใช้งานได้อย่างมีมาตรฐาน
สะดวก และปลอดภัย 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ     :    ซ่อมใหญ่เรือแม่น  า จ านวน 12 ล า  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ     :    ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา         :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ซ่อมใหญ่เรือ (เรือเจ้าท่า 304, เรือเจ้าท่า 305, เรือเจ้าท่า ข.401, เรือเจ้าท่า ข.403, เรือเจ้าท่า ข.405,  
เรือเจ้าท่า ข.10, เรือเจ้าท่า ป.201, เรือเจ้าท่า ป.202, เรือเจ้าท่า ป.203, เรือเจ้าท่า ป.204)  

กรุงเทพมหานคร 10 ล า 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
      เนื่องจากในปีงบประมาณที่ผ่านมาเรือต่าง ๆ ได้ปฏิบัติงานตามแผนงานของส านักพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า 
ประกอบกับเรือต่าง ๆ ไม่ได้รับการซ่อมท าเป็นระยะเวลานาน จึงท าให้ตัวเรือ , เครื่องจักรกลต่าง ๆ และอุปกรณ์ 
มีสภาพช ารุดและเสื่อมสภาพ จึงจ าเป็นจะต้องได้รับการซ่อมท าเพ่ือให้เรือมีสภาพพร้อมปฏิบัติงานได้อย่าง 
มีประสิทธิภาพ และมีความปลอดภัยต่อ ชีวิตและทรัพย์สินของทางราชการ 
 

๒. วัตถุประสงค ์ 
       เพ่ือซ่อมท าและบ ารุงรักษาเรือขุดลอกทะเลให้มีสภาพพร้อมปฏิบัติงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ และมีความ
ปลอดภัยต่อ ชีวิตและทรัพย์สินของทางราชการ 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ซ่อมท าและบ ารุงรักษาเรือขุดลอกทะเลต่างๆ เช่น 
      1. ตรวจซ่อมตัวเรือ พ่นทราย ท าสี 
      2. เปลี่ยน แผ่นเหล็กที่ช ารุดเกินเกณฑ์ 
      3. ปรับซ่อมใหญ่เครื่องยนต์ 
      4. ซ่อมเปลี่ยนอุปกรณ์ 
      5. ซ่อมเปลี่ยนปั๊มน  าและท่อทาง ต่างๆ 
      6. ตรวจซ่อมระบบไฟฟ้า 
      7. ซ่อมเปลี่ยนอุปกรณ์ระบบไฮดรอลิค 
 

๔. งบประมาณ 
      ปี 2565 วงเงิน  39,000,000 บาท ประกอบด้วย 
      - เรือเจ้าท่า 304 วงเงิน 3,000,000 บาท 
      - เรือเจ้าท่า 305 วงเงิน 3,000,000 บาท 
      - เรือเจ้าท่า ข.401 วงเงิน 3,000,000 บาท 
      - เรือเจ้าท่า ข.403 วงเงิน 3,000,000 บาท 
      - เรือเจ้าท่า ข.405 วงเงิน 3,000,000 บาท 
      - เรือเจ้าท่า ข.10 วงเงิน 15,000,000 บาท 
      - เรือเจ้าท่า ป.201, เรือเจ้าท่า ป.202, เรือเจ้าท่า ป.203, เรือเจ้าท่า ป.204 วงเงิน 9,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน 
      - เรือเจ้าท่า 304, เรือเจ้าท่า 305, เรือเจ้าท่า ข.401, เรือเจ้าท่า ข.403, เรือเจ้าท่า ข.405,  = 90 วัน 
      - เรือเจ้าท่า ข.10, เรือเจ้าท่า ป.201, เรือเจ้าท่า ป.202, เรือเจ้าท่า ป.203, เรือเจ้าท่า ป.204 = 120 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือซ่อมท าแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท ารายละเอียดและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - มี.ค. 2565 
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๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
       - เรือมีสภาพพร้อมปฏิบัติงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ และมีความปลอดภัยต่อ ชีวิตและทรัพย์สินของทางราชการ 
      - ประชาชนและผู้ใช้บริการระบบขนส่งทางน  า และระบบคมนาคมขนส่ง สามารถใช้งานได้อย่างมีมาตรฐาน
สะดวก และปลอดภัย  
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ     :    ซ่อมใหญ่เรือแม่น  า จ านวน 10 ล า  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ     :    ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา         :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือพร้อมอุปกรณ์ ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางไม่น้อยกว่า 1.50 เมตร 
ในเขตพื้นที่ สบ.1 จ.พระนครศรีอยุธยา, สบ.3 จ.ตรัง, สบ.5 จ.จันทบุรี, สบ.6 จ.สุราษฎร์ธานี  5 ชุด 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
       เพ่ือทดแทนทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือที่ช ารุด เสื่อมสภาพ หรือใช้งานได้ไม่สมบูรณ์ตามร่องน  าชายฝั่งทะเลและแม่น  า 
(เพ่ิมเติมที่แม่น  าเจ้าพระยา/วัง 904) ในเขตพื นที่ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 1 จ.พระนครศรีอยุธยา, 
ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าท่ี 3 จ.ตรัง, ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 5 จ.จันทบุรี, ส านักงาน
พัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 6 จ.สุราษฎร์ธานี 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      เพ่ือจัดหาทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือพร้อมอุปกรณ์ ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางไม่น้อยกว่า 1.50 เมตร ส าหรับใช้
ติดตั ง หรือสับเปลี่ยนทุ่นเดิมที่ช ารุด/เสื่อมสภาพ/หรือเสียหายจากอุบัติเหตุ/ธรรมชาติได้ทันที ในการน าทุ่นเดิมที่
เสียหาย/ช ารุด มาซ่อมแซม บ ารุงรักษา หรือเพ่ิมเติมในจุดที่เหมาะสม/ร้องขอ เพ่ือให้ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือ 
ใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพตลอดเวลา 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      จัดหาทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือพร้อมอุปกรณ์ ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางไม่น้อยกว่า 1.50 เมตร ทดแทนทุ่น
เครื่องหมายการเดินเรือที่ช ารุด เสื่อมสภาพ หรือใช้งานได้ไม่สมบูรณ์ตามร่องน  าชายฝั่งทะเลและแม่น  า ในเขตพื นที่
ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าท่ี 1 จ.พระนครศรีอยุธยา, ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 3 จ.ตรัง, 
ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าท่ี 5 จ.จันทบุรี, ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าท่ี 6 จ.สุราษฎร์ธานี 
 

๔. งบประมาณ    ปี 2565 วงเงิน  7,000,000 บาท (ชุดละ 1,400,000 บาท) 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 150 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
       ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือจัดหาแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท ารายละเอียดและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - พ.ค. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือสามารถใช้งานได้ตลอดเวลา เป็นที่หมายในการก าหนดแนวร่องน  าทางเรือเดินใน
แม่น  าและทะเล/หรือแสดงแนวเขตเรือเดินให้ระมัดระวังในการแล่นเรือ ได้ชัดเจน เพ่ืออ านวยความสะดวกในการน า
เรือเข้า-ออกร่องน  า หรืออ่ืน ๆ ได้ตลอดเวลาทั งกลางวันและกลางคืน 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ     :    ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือ จ านวน 5 ชุด  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ     :    ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา         :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือพร้อมอุปกรณ์ ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางไม่น้อยกว่า 2.10 เมตร 
ในเขตพื้นที่ สบ.3 จ.ตรัง, สบ.4 จ.สงขลา, สบ.5 จ.จันทบุรี  4 ชุด 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
       เพ่ือทดแทนทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือที่ช ารุด เสื่อมสภาพ หรือใช้งานได้ไม่สมบูรณ์ตามร่องน  าชายฝั่งทะเล  
ในเขตพื นที่ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าท่ี 3 จ.ตรัง, ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 4 จ.สงขลา, 
ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าท่ี 5 จ.จันทบุรี 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      เพ่ือจัดหาทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือพร้อมอุปกรณ์ ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางไม่น้อยกว่า 2.10 เมตร ส าหรับใช้
ติดตั ง หรือสับเปลี่ยนทุ่นเดิมที่ช ารุด/เสื่อมสภาพ/หรือเสียหายจากอุบัติเหตุ/ธรรมชาติได้ทันที ในการน าทุ่นเดิม 
ที่เสียหาย/ช ารุด มาซ่อมแซม บ ารุงรักษา หรือเพ่ิมเติมในจุดที่เหมาะสม/ร้องขอ เพ่ือให้ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือ 
ใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพตลอดเวลา 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
       จัดหาทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือพร้อมอุปกรณ์ ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางไม่น้อยกว่า 2.10 เมตร ทดแทนทุ่น
เครื่องหมายการเดินเรือที่ช ารุด เสื่อมสภาพ หรือใช้งานได้ไม่สมบูรณ์ตามร่องน  าชายฝั่งทะเล ในเขตพื นที่ส านักงาน
พัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 3 จ.ตรัง, ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 4 จ.สงขลา, ส านักงานพัฒนาและ
บ ารุงรักษาทางน  าที่ 5 จ.จันทบุรี 
 

๔. งบประมาณ    ปี 2565 วงเงิน  10,000,000 บาท (ชุดละ 2,500,000 บาท) 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 150 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือจัดหาแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี  
       - จัดท ารายละเอียดและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
       - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
       - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - พ.ค. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือสามารถใช้งานได้ตลอดเวลา เป็นที่หมายในการก าหนดแนวร่องน  าทางเรือเดิน 
ในทะเล/หรือแสดงแนวเขตเรือเดินให้ระมัดระวังในการแล่นเรือ ได้ชัดเจน เพ่ืออ านวยความสะดวกในการน าเรือ  
เข้า-ออกร่องน  า หรืออ่ืน ๆ ได้ตลอดเวลาทั งกลางวันและกลางคืน 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ     :    ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือ จ านวน 4 ชุด  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ     :    ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา         :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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เครื่องยนต์ขับปั๊มไฮดรอลิค ขนาดไม่น้อยกว่า 360 แรงม้า พร้อมชุดเครื่องก าเนิดไฟฟ้า ขนาดไม่น้อยกว่า 62 Kva 
พร้อมติดตั้งส าหรับเรือเจ้าท่า ข.17 จ านวน 1 ชุด  

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
       ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 5 จ.จันทบุรี มีความประสงค์จะท าการจัดซื อเครื่องยนต์ขับปั๊มไฮดรอลิค 
ขนาดไม่น้อยกว่า 360 แรงม้า พร้อมเครื่องก าเนิดไฟฟ้าขนาดไม่น้อยกว่า 62 kva พร้อมติดตั ง ส าหรับเรือเจ้าท่า ข.17 
ซึ่งเป็นเรือขุดหัวสว่าน ท่อทางส่งดินขนาด 14 นิ ว เนื่องจากเครื่องยนต์ฯดังกล่าวใช้ราชการมานานท าให้ประสิทธิภาพ
การท างานลดน้อยลง การจัดหาอะไหล่มาซ่อมท า ไม่สามารถจัดหาได้ เนื่องจาก บริษัทฯ เลิกผลิตและเกิดปัญหาเสีย
บ่อยครั ง เสียเวลาและสิ นเปลืองงบประมาณในการซ่อมบ ารุงรักษามาก ดังนั น จึงมีความจ าเป็นต้องจัดหาเครื่องยนต์ 
ขับปั๊มไฮดรอลิค ขนาดไม่น้อยกว่า 360 แรงม้า พร้อมชุดเครื่องก าเนิดไฟฟ้า ขนาดไม่น้อยกว่า 62 Kva พร้อมติดตั ง
เพ่ือให้เรือสามารถขุดลอกได้อย่างมีประสิทธิภาพต่อไป 
 

๒. วัตถุประสงค ์ 
      เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการปฏิบัติงานของเรือขุด และประหยัดงบประมาณในการซ่อมบ ารุง มีความสะดวกในการ
จัดหาอะไหล่หากเป็นเครื่องยนต์รุ่นใหม่ ทดแทนของเดิม และเพ่ือให้เรือสามารถปฏิบัติงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
       จัดหาเครื่องยนต์ขับปั๊มไฮดรอลิค ขนาดไม่น้อยกว่า 360 แรงม้า พร้อมชุดเครื่องก าเนิดไฟฟ้า ขนาดไม่น้อยกว่า 
62 Kva พร้อมติดตั งส าหรับเรือเจ้าท่า ข.17 ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าท่ี 5 จ.จันทบุรี 
 

๔. งบประมาณ    ปี 2565 วงเงิน 12,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 270 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
       ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือจัดหาแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้ด าเนินการ
ต่อไป ดังนี  
      - จัดท ารายละเอียดและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - ก.ย. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      เรือขุดลอกมีเครื่องยนต์รุ่นใหม่ ทดแทนของเดิม สามารถปฏิบัติงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ ประชาชนและ
ผู้ใช้บริการระบบขนส่งทางน  า และระบบคมนาคมขนส่ง สามารถใช้งานได้อย่างมีมาตรฐานสะดวก และปลอดภัย 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ     : เครื่องยนต์ขับปั๊มไฮดรอลิค ขนาดไม่น้อยกว่า 360 แรงม้า  
          พร้อมชุดเครื่องก าเนิดไฟฟ้า ขนาดไม่น้อยกว่า 62 Kva  
          พร้อมติดตั งส าหรับเรือเจ้าท่า ข.17 จ านวน 1 ชุด 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ     : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา         : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ  : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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ค่าก าจัดผักตบชวา (ด าเนินการเอง) ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน้ าที่ 1 จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
ประมาณ 730,000 ตัน 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      ปัจจุบันแม่น  า ล าคลอง ต่างๆ ได้รับผลกระทบจากปัญหาการขยายพันธุ์ของผักตบชวาอย่างรวดเร็วและ 
มีปริมาณท่ีหนาแน่น กีดขวางทางน  า ส่งผลให้การสัญจรทางน  าไม่สามารถใช้ได้ตามปกติ อีกทั งก่อให้เกิดปัญหาต่าง ๆ 
เช่น การระบายน  าได้ไม่เต็มที่ น  าเน่าเสีย สัตว์น  าลดลง ระบบนิเวศน์เสียหาย ฯลฯ ดั งนั นเพ่ือเป็นการแก้ไขปัญหา
ดังกล่าวจึงต้องมีก าจัดผักตบชวาออกจากแม่น  า ล าคลองต่างๆ เพ่ือรักษาสภาพแม่น  าให้กลับมาเป็นปกติตามธรรมชาติ 
ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าท่ี 1 จ.พระนครศรีอยุธยา ส านักพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า กรมเจ้าท่า ซึ่งมี
หน้าที่รับผิดชอบในการขุดลอกเพ่ือก าจัดผักตบชวาและวัชพืชในแม่น  าและคลองสาขาต่างๆ ในพื นที่รับผิดชอบ จึงได้
ขอตั งงบประมาณเพ่ือด าเนินการขุดลอกก าจัดผักตบชวา เป็นแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนต่าง  ๆ ของประชาชน 
จากปัญหาผักตบชวาและเพ่ือรักษาสภาพของแม่น  า ล าคลองต่างๆ ให้กลับมาเป็นปกติตามธรรมชาติ 
 

๒. วัตถุประสงค ์ 
      1. เพ่ือบ ารุงรักษาสภาพแม่น  า ล าคลองสาขา ให้สามารถระบายน  าได้ดีในฤดูน  าหลาก  
      2. เพ่ือให้เรือต่างๆ สามารถสัญจรผ่านเข้า-ออกร่องน  าได้อย่างสะดวก 
      3. เพ่ือให้เกิดความสวยงามของสภาพภูมิทัศน์ 
 

๓. เป้าหมายโครงการ  
      ก าจัดผักตบชวาและวัชพืช ตามแม่น  าและคลองสาขาต่างๆ ได้จ านวน 730,000 ตัน และผู้รับบริการและผู้มี
ส่วนได้ส่วนเสีย มีความพึงพอใจไม่น้อยกว่าร้อยละ 90 
 

๔. งบประมาณ   
        ปี 2565 วงเงิน  20,864,000 บาท (อัตราต่อหน่วย 28.58 บาท (ราคาน  ามันดีเซล 25.00-25.99 บาท/ลิตร)) 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 330 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน   
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือก าจัดผักตบชวาแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี  
      - ด าเนินงาน เดือน ต.ค. – ส.ค. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
      1. การสัญจรทางน  าสะดวกขึ น 
      2. ระบายน  าได้ดีขึ น 
      3. คุณภาพของน  าดีขึ น 
      4. สัตว์น  าเพิ่มขึ น 
      5. ลดการแพร่ขยายพันธุ์ของผักตบชวาและพาหะน าโรคต่าง ๆ 
      6. ระบบนิเวศน์ของแม่น  า ล าคลอง กลับคืนมา 
      7. ส่งเสริมการท่องเที่ยวทางน  า 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ     :    ปริมาณการก าจัดผักตบชวา จ านวน 730,000 ตัน 
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก าจัดผักตบชวา (ด าเนินการเอง) ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน้ าที่ 2 จังหวัดนครสวรรค์ 
ประมาณ 270,000 ตัน 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น   
       ปัจจุบันแม่น  า ล าคลอง ต่างๆ ได้รับผลกระทบจากปัญหาการขยายพันธุ์ของผักตบชวาอย่างรวดเร็วและ 
มีปริมาณท่ีหนาแน่น กีดขวางทางน  า ส่งผลให้การสัญจรทางน  าไม่สามารถใช้ได้ตามปกติ อีกทั งก่อให้เกิดปัญหาต่าง ๆ 
เช่น การระบายน  าได้ไม่เต็มที่ น  าเน่าเสีย สัตว์น  าลดลง ระบบนิเวศน์เสียหาย ฯลฯ ดังนั นเพ่ือเป็นการแก้ไขปัญหา
ดังกล่าวจึงต้องมีก าจัดผักตบชวาออกจากแม่น  า ล าคลองต่างๆ เพ่ือรักษาสภาพแม่น  าให้กลับมาเป็นปกติตามธรรมชาติ 
ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 2 จ.นครสวรรค์ ส านักพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า กรมเจ้าท่า ซึ่งมีหน้าที่
รับผิดชอบในการขุดลอกเพ่ือก าจัดผักตบชวาและวัชพืชในแม่น  าและคลองสาขาต่างๆ ในพื นที่รับผิดชอบ จึงได้ขอตั ง
งบประมาณเพ่ือด าเนินการขุดลอกก าจัดผักตบชวา เป็นแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนต่างๆ ของประชาชนจากปัญหา
ผักตบชวาและเพ่ือรักษาสภาพของแม่น  า ล าคลองต่างๆ ให้กลับมาเป็นปกติตามธรรมชาติ 
 

๒. วัตถุประสงค ์ 
      1. เพ่ือบ ารุงรักษาสภาพแม่น  า ล าคลองสาขา ให้สามารถระบายน  าได้ดีในฤดูน  าหลาก  
      2. เพ่ือให้เรือต่างๆ สามารถสัญจรผ่านเข้า-ออกร่องน  าได้อย่างสะดวก 
      3. เพ่ือให้เกิดความสวยงามของสภาพภูมิทัศน์ 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ก าจัดผักตบชวาและวัชพืช ตามแม่น  าและคลองสาขาต่างๆ ได้จ านวน 270,000 ตัน และผู้รับบริการและผู้มี
ส่วนได้ส่วนเสีย มีความพึงพอใจไม่น้อยกว่าร้อยละ 90 
 

๔. งบประมาณ 
      ปี 2565 วงเงิน  7,716,500 บาท (อัตราต่อหน่วย 28.58 บาท (ราคาน  ามันดีเซล 25.00-25.99 บาท/
ลิตร)) 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 330 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน   
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือก าจัดผักตบชวาแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี  
      - ด าเนินงาน เดือน ต.ค. – ส.ค. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      1. การสัญจรทางน  าสะดวกขึ น 
      2. ระบายน  าได้ดีขึ น 
      3. คุณภาพของน  าดีขึ น 
      4. สัตว์น  าเพิ่มขึ น 
      5. ลดการแพร่ขยายพันธุ์ของผักตบชวาและพาหะน าโรคต่าง ๆ 
      6. ระบบนิเวศน์ของแม่น  า ล าคลอง กลับคืนมา 
      7. ส่งเสริมการท่องเที่ยวทางน  า 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ     :    ปริมาณการก าจัดผักตบชวา จ านวน 270,000 ตัน 
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝั่งทะเล (ด าเนินการเอง) ส่วนกลาง กรุงเทพมหานคร 
เนื้อดินประมาณ 1,372,000 ลูกบาศก์เมตร 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      โดยปกติแล้วร่องน  าทางเดินเรือจะประสบปัญหาการการตื นเขินตามธรรมชาติ มีตะกอนที่เกิดจากการพัดพาของ
น  าทะเล ตกสะสมอยู่ในร่องน  าอยู่เป็นจ านวนมาก บางแห่งสะสมมากจนเกิดเป็นสันดอนท าให้เรือไม่สามารถสัญจร
ผ่านเข้า-ออกได้ตามปกติ ต้องรอเวลาน  าขึ น และเมื่อถึงฤดูน  าหลากไม่สามารถระบายออกสู่ทะเลได้อย่างสะดวก 
กลายเป็นปัญหาที่มีผลกระทบต่อการด ารงชีวิตของประชาชนที่ใช้บริการร่องน  านั น ๆ เพ่ือเป็นการบรรเทาความ
เดือดร้อนและแก้ไขปัญหาดังกล่าว กลุ่มเรือขุดลอก ส านักพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า กรมเจ้าท่า ซึ่งมีหน้าที่หลักใน
การส่งเสริมพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า แก้ปัญหาร่องน  าที่ตื นเขินให้มีความลึกและความกว้างที่เหมาะสมส าหรับ
การเดินเรือบริเวณชายฝั่งทะเล จึงได้ขอตั งงบประมาณเพ่ือขุดลอกในพื นที่ความรับผิดชอบ เป็นการแก้ไขปัญหาความ
เดือดร้อนต่างๆ ของประชาชนจากความตื นเขินของร่องน  า 
 

๒. วัตถุประสงค ์ 
      1. เพ่ือรักษาสภาพร่องน  าทางเดินเรือไม่ให้ตื นเขิน เรือประเภทต่างๆ สามารถเข้า-ออกร่องน  าได้สะดวก และมี
ความปลอดภัย 
      2. เพ่ือประสิทธิภาพในการระบายน  าลงสู่ทะเล บรรเทาปัญหาอุทกภัยในฤดูน  าหลาก 
      3. เพ่ือป้องกันการก่อสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  า 
      4. สนับสนุนให้ชาวบ้านมีความเป็นอยู่ที่ดีขึ นจากการใช้ร่องน  าในการท าประมงพื นบ้าน 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ขุดลอกร่องน  าร่องน  าชายฝั่งทะเล ได้ขนาดร่องน  าตามค าสั่งขุดลอก จ านวน 1 ร่องน  า ปริมาณวัสดุขุดลอก 
จ านวน 1,372,000 ลูกบาศก์เมตร 
 

๔. งบประมาณ  
      ปี 2565 วงเงิน  48,225,800 บาท (อัตราต่อหน่วย 35.15 บาท (ราคาน  ามันดีเซล 25.00-25.99 บาท/
ลิตร)) 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    270 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือขุดลอกแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี  
      - ด าเนินงาน เดือน พ.ย. - ส.ค. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      1. ร่องน  าทางเดินเรือมีความลึกเพ่ิมมากขึ น เรือต่างๆ สามารถสัญจรเข้า-ออก ได้ตลอดเวลา 
      2. ช่วยให้การระบายน  าออกสู่ทะเลได้ดียิ่งขึ นเป็นการบรรเทาปัญหาการเกิดอุทกภัยในพื นท่ี 
      3. ป้องกันสิ่งล่วงล  าล าน  าชายฝั่งทะเล 
      4. ปริมาณสัตว์น  าเพิ่มมากขึ น 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ      :    จ านวนการขุดลอกร่องน  า 1 ร่องน  า ปริมาณวัสดุขุดลอก จ านวน   

   1,372,000 ลูกบาศก์เมตร 
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าภายในประเทศ (ด าเนินการเอง) ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน้ าที่ 1  
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา จ านวน 19 ร่องน้ า เนื้อดินประมาณ 900,000 ลูกบาศก์เมตร 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
       โดยปกติแล้วแม่น  าที่เกิดขึ นตามธรรมชาติจะประสบปัญหามีการกักเซาะพังทลายและตกตะกอนในบริเวณต่าง ๆ 
โดยจะเกิดการกัดเซาะในบริเวณที่กระแสน  ามีความเร็วสูง บริเวณพื นที่ลาดชันหรือโค้งน  าด้านนอกและเกิดการ
ตกตะกอนทับถมท าให้ตื นเขินในบริเวณที่ความเร็วกระแสน  าลดลงหรือโค้งน  าด้านใน ซึ่งปัญหาดังกล่าวได้สร้างความ
เดือดร้อนให้กับประชาชนในพื นท่ีเป็นอย่างมาก อาทิ เช่น ปัญหาอุทกภัยจากการระบายน  าไม่ทัน ปัญหาขาดแคลนน  า
ต้นทุนส าหรับอุปโภค บริโภค ในฤดูแล้ง และปัญหาการลดลงของสัตว์น  า ฯลฯ ดังนั นเพ่ือเป็นการช่วยบรรเทาปัญหา
ความเดือดร้อนของประชาชน จึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องด าเนินการขุดลอกในแม่น  าต่างๆให้กลับคืนสู่สภาพ
ตามธรรมชาติ ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 1 จ.พระนครศรีอยุธยา ส านักพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า 
กรมเจ้าท่า มีหน้าที่หลักในการส่งเสริมพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า แก้ปัญหาร่องน  าที่ตื นเขินให้มีความลึกและความกว้าง
ที่เหมาะสม โดยการขุดลอกและบ ารุงรักษาปรับสภาพแม่น  า จึงได้ขอตั งงบประมาณเพ่ือขุดลอกในพื นที่ความ
รับผิดชอบ เป็นการแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนต่างๆ ของประชาชนจากความตื นเขินของร่องน  า 
 

๒. วัตถุประสงค ์ 
      1. เพ่ือรักษาสภาพแม่น  าไม่ให้ตื นเขิน เรือประเภทต่างๆสามารถสัญจรเข้า-ออกร่องน  าได้สะดวก และปลอดภัย 
      2. เพ่ือประสิทธิภาพในการระบายน  าธรรมชาติ บรรเทาปัญหาอุทกภัยในฤดูน  าหลาก 
      3. เพ่ือกักเก็บน  าในการอุปโภค บริโภค การเกษตร บรรเทาปัญหาน  าขาดแคลนในฤดูแล้ง 
      4. เพ่ือฟ้ืนฟูแม่น  าให้มีสภาพที่สวยงาม สร้างจิตส านึกในการอนุรักษ์และหวงแหนแม่น  าให้กับประชาชน 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ขุดลอกร่องน  าภายในประเทศ ได้ขนาดร่องน  าตามค าสั่งขุดลอก จ านวน 19 ร่องน  า ปริมาณวัสดุขุดลอก 
900,000 ลบ.ม. และผู้รับบริการและผู้มีส่วนได้ส่วนเสียมีความพึงพอใจไม่น้อยกว่าร้อยละ 90 
 

๔. งบประมาณ  
       ปี 2565 วงเงิน  23,085,000 บาท (อัตราต่อหน่วย 25.65 บาท (ราคาน  ามันดีเซล 25.00-25.99 บาท/
ลิตร)) 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 270 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือขุดลอกแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี  
     - ด าเนินงาน เดือน ต.ค. - ก.ย. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      1. บรรเทาปัญหาการเกิดอุทกภัยในพื นท่ี 
      2. พื นที่กักเก็บน  าในฤดูแล้งเพ่ิมมากขึ น 
      3. ล าน  ากลับคืนสภาพตามธรรมชาติ สัตว์น  ามีจ านวนมากขึ น 
      4. การกัดเซาะของตลิ่งและการบุกรุกล าน  าลดลง 
      5. ล าน  ามีสภาพที่สวยงาม ประชาชนมีจิตส านึกในการอนุรักษ์และหวงแหนล าน  า 
      6. ส่งเสริมการท่องเที่ยวทางน  า 
      7. ประชาชนมีรายได้จากการประกอบอาชีพเพาะเลี ยงสัตว์น  า/จับสัตว์น  า 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ      :    จ านวนการขุดลอกร่องน  า 19 ร่องน  า ปริมาณวัสดุขุดลอก จ านวน  

   900,000 ลูกบาศก์เมตร 
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าภายในประเทศ (ด าเนินการเอง) ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน้ าที่ 2  
จังหวัดนครสวรรค์ จ านวน 7 ร่องน้ า เนื้อดินประมาณ 915,000 ลบ.ม. 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
       โดยปกติแล้วแม่น  าที่เกิดขึ นตามธรรมชาติจะประสบปัญหามีการกักเซาะพังทลายและตกตะกอนในบริเวณต่าง ๆ  
โดยจะเกิดการกัดเซาะในบริเวณที่กระแสน  ามีความเร็วสูง บริเวณพื นที่ลาดชันหรือโค้งน  าด้านนอกและเกิดการ
ตกตะกอนทับถมท าให้ตื นเขินในบริเวณที่ความเร็วกระแสน  าลดลงหรือโค้งน  าด้านใน ซึ่งปัญหาดังกล่าวได้สร้างความ
เดือดร้อนให้กับประชาชนในพื นท่ีเป็นอย่างมาก อาทิเช่น ปัญหาอุทกภัยจากการระบายน  าไม่ทัน ปัญหาขาดแคลนน  า
ต้นทุนส าหรับอุปโภค บริโภค ในฤดูแล้ง และปัญหาการลดลงของสัตว์น  า ฯลฯ ดังนั นเพ่ือเป็นการช่วยบรรเทาปัญหา
ความเดือดร้อนของประชาชน จึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องด าเนินการขุดลอกในแม่น  าต่างๆให้กลับคืนสู่สภาพ
ตามธรรมชาติ ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 2 จ.นครสวรรค์ ส านักพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า กรมเจ้าท่า 
มีหน้าที่หลักในการส่งเสริมพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า แก้ปัญหาร่องน  าที่ตื นเขินให้มีความลึกและความกว้าง  
ที่เหมาะสม โดยการขุดลอกและบ ารุงรักษาปรับสภาพแม่น  า จึงได้ขอตั งงบประมาณเพ่ือขุดลอกในพื นที่ความ
รับผิดชอบ เป็นการแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนต่างๆ ของประชาชนจากความตื นเขินของร่องน  า 
 

๒. วัตถุประสงค ์ 
      1. เพ่ือรักษาสภาพแม่น  าไม่ให้ตื นเขิน เรือประเภทต่างๆสามารถสัญจรเข้า-ออกร่องน  าได้สะดวก และปลอดภัย 
      2. เพ่ือประสิทธิภาพในการระบายน  าธรรมชาติ บรรเทาปัญหาอุทกภัยในฤดูน  าหลาก 
      3. เพ่ือกักเก็บน  าในการอุปโภค บริโภค การเกษตร บรรเทาปัญหาน  าขาดแคลนในฤดูแล้ง 
      4. เพ่ือฟ้ืนฟูแม่น  าให้มีสภาพที่สวยงาม สร้างจิตส านึกในการอนุรักษ์และหวงแหนแม่น  าให้กับประชาชน 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ขุดลอกร่องน  าภายในประเทศ ได้ขนาดร่องน  าตามค าสั่งขุดลอก จ านวน 7 ร่องน  า ปริมาณวัสดุขุดลอก 
915,000 ลบ.ม. และผู้รับบริการและผู้มีส่วนได้ส่วนเสียมีความพึงพอใจไม่น้อยกว่าร้อยละ 90 
 

๔. งบประมาณ  
      ปี 2565 วงเงิน  23,469,800 บาท (อัตราต่อหน่วย 25.65 บาท (ราคาน  ามันดีเซล 25.00-25.99 บาท/
ลิตร)) 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 270 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือขุดลอกแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี  
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      1. บรรเทาปัญหาการเกิดอุทกภัยในพื นท่ี 
      2. พื นที่กักเก็บน  าในฤดูแล้งเพิ่มมากขึ น 
      3. ล าน  ากลับคืนสภาพตามธรรมชาติ สัตว์น  ามีจ านวนมากขึ น 
      4. การกัดเซาะของตลิ่งและการบุกรุกล าน  าลดลง 
      5. ล าน  ามีสภาพที่สวยงาม ประชาชนมีจิตส านึกในการอนุรักษ์และหวงแหนล าน  า 
      6. ส่งเสริมการท่องเที่ยวทางน  า 
      7. ประชาชนมีรายได้จากการประกอบอาชีพเพาะเลี ยงสัตว์น  า/จับสัตว์น  า 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ      :    จ านวนการขุดลอกร่องน  า 7 ร่องน  า ปริมาณวัสดุขุดลอก จ านวน   

   915,000 ลูกบาศก์เมตร 
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าภายในประเทศ (ด าเนินการเอง) ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน้ าที่ 7  
จังหวัดเชียงใหม่ จ านวน 17 ร่องน้ า เนื้อดินประมาณ 900,000 ลบ.ม. 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
       โดยปกติแล้วแม่น  าที่เกิดขึ นตามธรรมชาติจะประสบปัญหามีการกักเซาะพังทลายและตกตะกอนในบริเวณต่าง ๆ 
โดยจะเกิดการกัดเซาะในบริเวณที่กระแสน  ามีความเร็วสูง บริเวณพื นที่ลาดชันหรือโค้งน  าด้านนอกและเกิดการ
ตกตะกอนทับถมท าให้ตื นเขินในบริเวณที่ความเร็วกระแสน  าลดลงหรือโค้งน  าด้านใน ซึ่งปัญหาดังกล่าวได้สร้างความ
เดือดร้อนให้กับประชาชนในพื นท่ีเป็นอย่างมาก อาทิเช่น ปัญหาอุทกภัยจากการระบายน  าไม่ทัน ปัญหาขาดแคลนน  า
ต้นทุนส าหรับอุปโภค บริโภค ในฤดูแล้ง และปัญหาการลดลงของสัตว์น  า ฯลฯ ดังนั นเพ่ือเป็นการช่วยบรรเทาปัญหา
ความเดือดร้อนของประชาชน จึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องด าเนินการขุดลอกในแม่น  าต่างๆให้กลับคืนสู่สภาพ
ตามธรรมชาติ ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าท่ี 7 จ.เชียงใหม่ ส านักพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า กรมเจ้าท่า 
มีหน้าที่หลักในการส่งเสริมพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า แก้ปัญหาร่องน  าที่ตื นเขินให้มีความลึกและความกว้าง  
ที่เหมาะสม โดยการขุดลอกและบ ารุงรักษาปรับสภาพแม่น  า  จึงได้ขอตั งงบประมาณเพ่ือขุดลอกในพื นที่ความ
รับผิดชอบ เป็นการแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนต่างๆ ของประชาชนจากความตื นเขินของร่องน  า 
 

๒. วัตถุประสงค ์ 
      1. เพ่ือรักษาสภาพแม่น  าไม่ให้ตื นเขิน เรือประเภทต่างๆสามารถสัญจรเข้า-ออกร่องน  าได้สะดวก และปลอดภัย 
      2. เพ่ือประสิทธิภาพในการระบายน  าธรรมชาติ บรรเทาปัญหาอุทกภัยในฤดูน  าหลาก 
      3. เพ่ือกักเก็บน  าในการอุปโภค บริโภค การเกษตร บรรเทาปัญหาน  าขาดแคลนในฤดูแล้ง 
      4. เพ่ือฟ้ืนฟูแม่น  าให้มีสภาพที่สวยงาม สร้างจิตส านึกในการอนุรักษ์และหวงแหนแม่น  าให้กับประชาชน 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ขุดลอกร่องน  าภายในประเทศ ได้ขนาดร่องน  าตามค าสั่งขุดลอก จ านวน 17 ร่องน  า ปริมาณวัสดุขุดลอก 
900,000 ลบ.ม. และผู้รับบริการและผู้มีส่วนได้ส่วนเสียมีความพึงพอใจไม่น้อยกว่าร้อยละ 90 
 

๔. งบประมาณ  
        ปี 2565 วงเงิน  23,085,000 บาท (อัตราต่อหน่วย 25.65 บาท (ราคาน  ามันดีเซล 25.00-25.99 
บาท/ลิตร)) 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 270 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือขุดลอกแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี  
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      1. บรรเทาปัญหาการเกิดอุทกภัยในพื นท่ี 
      2. พื นที่กักเก็บน  าในฤดูแล้งเพิ่มมากขึ น 
      3. ล าน  ากลับคืนสภาพตามธรรมชาติ สัตว์น  ามีจ านวนมากขึ น 
      4. การกัดเซาะของตลิ่งและการบุกรุกล าน  าลดลง 
      5. ล าน  ามีสภาพที่สวยงาม ประชาชนมีจิตส านึกในการอนุรักษ์และหวงแหนล าน  า 
      6. ส่งเสริมการท่องเที่ยวทางน  า 
      7. ประชาชนมีรายได้จากการประกอบอาชีพเพาะเลี ยงสัตว์น  า/จับสัตว์น  า 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ      :    จ านวนการขุดลอกร่องน  า 17 ร่องน  า ปริมาณวัสดุขุดลอก จ านวน  

   900,000 ลูกบาศก์เมตร 
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าภายในประเทศ (ด าเนินการเอง) ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน้ าที่ 8  
จังหวัดขอนแก่น จ านวน 15 ร่องน้ า เนื้อดินประมาณ 1,094,000 ลบ.ม. 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
       โดยปกติแล้วแม่น  าที่เกิดขึ นตามธรรมชาติจะประสบปัญหามีการกักเซาะพังทลายและตกตะกอนในบริเวณต่าง ๆ 
โดยจะเกิดการกัดเซาะในบริเวณที่กระแสน  ามีความเร็วสูง บริเวณพื นที่ลาดชันหรือโค้งน  าด้านนอกและเกิดการ
ตกตะกอนทับถมท าให้ตื นเขินในบริเวณที่ความเร็วกระแสน  าลดลงหรือโค้งน  าด้านใน ซึ่งปัญหาดังกล่าวได้สร้างความ
เดือดร้อนให้กับประชาชนในพื นที่เป็นอย่างมาก อาทิเช่น ปัญหาอุทกภัยจากการระบายน  าไม่ทัน ปัญหาขาดแคลนน  า
ต้นทุนส าหรับอุปโภค บริโภค ในฤดูแล้ง และปัญหาการลดลงของสัตว์น  า ฯลฯ ดังนั นเพ่ือเป็นการช่วยบรรเทาปัญหา
ความเดือดร้อนของประชาชน จึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องด าเนินการขุดลอกในแม่น  าต่างๆให้กลับคืนสู่สภาพตาม
ธรรมชาติ ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 8 จ.ขอนแก่น ส านักพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า กรมเจ้าท่า  
มีหน้าที่หลักในการส่งเสริมพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า แก้ปัญหาร่องน  าที่ตื นเขินให้มีความลึกและความกว้าง 
ที่เหมาะสม โดยการขดุลอกและบ ารุงรักษาปรับสภาพแม่น  า จึงได้ขอตั งงบประมาณเพ่ือขุดลอกในพื นที่ความรับผิดชอบ 
เป็นการแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนต่างๆ ของประชาชนจากความตื นเขินของร่องน  า 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือรักษาสภาพแม่น  าไม่ให้ตื นเขิน เรือประเภทต่างๆสามารถสัญจรเข้า-ออกรอ่งน  าได้สะดวก และปลอดภัย 
      2. เพ่ือประสิทธิภาพในการระบายน  าธรรมชาติ บรรเทาปัญหาอุทกภัยในฤดูน  าหลาก 
      3. เพ่ือกักเก็บน  าในการอุปโภค บริโภค การเกษตร บรรเทาปัญหาน  าขาดแคลนในฤดูแล้ง 
      4. เพ่ือฟ้ืนฟูแม่น  าให้มีสภาพที่สวยงาม สร้างจิตส านึกในการอนุรักษ์และหวงแหนแม่น  าให้กับประชาชน 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ขุดลอกร่องน  าภายในประเทศ ได้ขนาดร่องน  าตามค าสั่งขุดลอก จ านวน 15 ร่องน  า ปริมาณวัสดุขุดลอก 
1,094,000 ลบ.ม. และผู้รับบริการและผู้มีส่วนได้ส่วนเสียมีความพึงพอใจไม่น้อยกว่าร้อยละ 90 
 

๔. งบประมาณ  
      ป ี2565 วงเงิน  28,061,100 บาท (อัตราต่อหน่วย 25.65 บาท (ราคาน  ามันดีเซล 25.00-25.99 บาท/
ลิตร)) 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 270 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือขุดลอกแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี  

  - ด าเนินงาน เดือน ต.ค. - ก.ย. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
     1. บรรเทาปัญหาการเกิดอุทกภัยในพื นท่ี 
      2. พื นที่กักเก็บน  าในฤดูแล้งเพิ่มมากขึ น 
      3. ล าน  ากลับคืนสภาพตามธรรมชาติ สัตว์น  ามีจ านวนมากขึ น 
      4. การกัดเซาะของตลิ่งและการบุกรุกล าน  าลดลง 
      5. ล าน  ามีสภาพที่สวยงาม ประชาชนมีจิตส านึกในการอนุรักษ์และหวงแหนล าน  า 
      6. ส่งเสริมการท่องเที่ยวทางน  า 
      7. ประชาชนมีรายได้จากการประกอบอาชีพเพาะเลี ยงสัตว์น  า/จับสัตว์น  า 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ      :    จ านวนการขุดลอกร่องน  า 15 ร่องน  า ปริมาณวัสดุขุดลอก จ านวน  

   1,094,000 ลูกบาศก์เมตร 
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝั่งทะเล (ด าเนินการเอง) ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน้ าที่ 3  
จังหวัดตรัง จ านวน 9 ร่องน้ า เนื้อดินประมาณ 800,000 ลบ.ม. 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
       โดยปกติแล้วร่องน  าทางเดินเรือจะประสบปัญหาการการตื นเขินตามธรรมชาติ มีตะกอนที่เกิดจากการพัดพาของ
น  าทะเล ตกสะสมอยู่ในร่องน  าอยู่เป็นจ านวนมาก บางแห่งสะสมมากจนเกิดเป็นสันดอนท าให้เรือไม่สามารถสัญจรผ่าน
เข้า-ออกได้ตามปกติ ต้องรอเวลาน  าขึ น และเมื่อถึงฤดูน  าหลากไม่สามารถระบายออกสู่ทะเลได้อย่างสะดวก กลายเป็น
ปัญหาที่มีผลกระทบต่อการด ารงชีวิตของประชาชนที่ใช้บริการร่องน  านั นๆ ดังนั นเพื่อเป็นการช่วยบรรเทาปัญหาความ
เดือดร้อนของประชาชน จึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องด าเนินการขุดลอกในแม่น  าต่างๆให้กลับคืนสู่สภาพตาม
ธรรมชาติ ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 3 จ.ตรัง ส านักพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า กรมเจ้าท่า ซึ่งมี
หน้าที่หลักในการส่งเสริมพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า แก้ปัญหาร่องน  าที่ตื นเขินให้มีความลึกและความกว้าง 
ที่เหมาะสมส าหรับการเดินเรือบริเวณชายฝั่งทะเล จึงได้ขอตั งงบประมาณเพ่ือขุดลอกในพื นที่ความรับผิดชอบ เป็นการ
แก้ไขปัญหาความเดือดร้อนต่างๆ ของประชาชนจากความตื นเขินของร่องน  า 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือรักษาสภาพร่องน  าทางเดินเรือไม่ให้ตื นเขิน เรือประเภทต่างๆสามารถเข้า -ออกร่องน  าได้สะดวก และมี
ความปลอดภัย 
      2. เพ่ือประสิทธิภาพในการระบายน  าลงสู่ทะเล บรรเทาปัญหาอุทกภัยในฤดูน  าหลาก 
      3. เพ่ือป้องกันการก่อสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  า 
      4. สนับสนุนให้ชาวบ้านมีความเป็นอยู่ที่ดีขึ นจากการใช้ร่องน  าในการท าประมงพื นบ้าน 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ขุดลอกร่องน  าชายฝั่งทะเล ได้ขนาดร่องน  าตามค าสั่งขุดลอก จ านวน 9 ร่องน  า ปริมาณวัสดุขุดลอก 800,000 ลบ.ม. 
และผู้รับบริการและผู้มีส่วนได้ส่วนเสียมีความพึงพอใจไม่น้อยกว่าร้อยละ 90 
 

๔. งบประมาณ  
      ปี 2565 วงเงิน  28,120,000 บาท (อัตราต่อหน่วย 35.15 บาท (ราคาน  ามันดีเซล 25.00-25.99 บาท/
ลิตร)) 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 270 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือขุดลอกแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี  
      - ด าเนินงาน เดือน ต.ค. - ก.ย. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      1. ร่องน  าทางเดินเรือมีความลึกเพ่ิมมากขึ น เรือต่างๆ สามารถสัญจรเข้า-ออก ได้ตลอดเวลา 
      2. ช่วยให้การระบายน  าออกสู่ทะเลได้ดียิ่งขึ นเป็นการบรรเทาปัญหาการเกิดอุทกภัยในพื นท่ี 
      3. ป้องกันสิ่งล่วงล  าล าน  าชายฝั่งทะเล 
      4. ปริมาณสัตว์น  าเพิม่มากขึ น 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 

ตัวชี วัดเชิงปริมาณ      :    จ านวนการขุดลอกร่องน  า 9 ร่องน  า ปริมาณวัสดุขุดลอก จ านวน   
   900,000 ลูกบาศก์เมตร 

ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝั่งทะเล (ด าเนินการเอง) ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน้ าที่ 4  
จังหวัดสงขลา จ านวน 11 ร่องน้ า เนื้อดินประมาณ 816,000 ลบ.ม. 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      โดยปกติแล้วร่องน  าทางเดินเรือจะประสบปัญหาการการตื นเขินตามธรรมชาติ มีตะกอนที่เกิดจากการพัดพาของ
น  าทะเล ตกสะสมอยู่ในร่องน  าอยู่เป็นจ านวนมาก บางแห่งสะสมมากจนเกิดเป็นสันดอนท าให้เรือไม่สามารถสัญจรผ่าน
เข้า-ออกได้ตามปกติ ต้องรอเวลาน  าขึ น และเมื่อถึงฤดูน  าหลากไม่สามารถระบายออกสู่ทะเลได้อย่างสะดวก กลายเป็น
ปัญหาที่มีผลกระทบต่อการด ารงชีวิตของประชาชนที่ใช้บริการร่องน  านั นๆ ดังนั นเพื่อเป็นการช่วยบรรเทาปัญหาความ
เดือดร้อนของประชาชน จึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องด าเนินการขุดลอกในแม่น  าต่างๆให้กลับคืนสู่สภาพตาม
ธรรมชาติ ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 4 จ.สงขลา ส านักพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า กรมเจ้าท่า ซึ่งมี
หน้าที่หลักในการส่งเสริมพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า แก้ปัญหาร่องน  าที่ตื นเขินให้มีความลึกและความกว้าง 
ที่เหมาะสมส าหรับการเดินเรือบริเวณชายฝั่งทะเล จึงได้ขอตั งงบประมาณเพ่ือขุดลอกในพื นที่ความรับผิดชอบ เป็นการ
แก้ไขปัญหาความเดือดร้อนต่างๆ ของประชาชนจากความตื นเขินของร่องน  า 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือรักษาสภาพร่องน  าทางเดินเรือไม่ให้ตื นเขิน เรือประเภทต่างๆสามารถเข้า-ออกร่องน  าได้สะดวก และมี
ความปลอดภัย 
      2. เพ่ือประสิทธิภาพในการระบายน  าลงสู่ทะเล บรรเทาปัญหาอุทกภัยในฤดูน  าหลาก 
      3. เพ่ือป้องกันการก่อสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  า 
      4. สนับสนุนให้ชาวบ้านมีความเป็นอยู่ที่ดีขึ นจากการใช้ร่องน  าในการท าประมงพื นบ้าน 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ขุดลอกร่องน  าชายฝั่งทะเล ได้ขนาดร่องน  าตามค าสั่งขุดลอก จ านวน 11 ร่องน  า ปริมาณวัสดุขุดลอก 816,000 ลบ.ม. 
และผู้รับบริการและผู้มีส่วนได้ส่วนเสียมีความพึงพอใจไม่น้อยกว่าร้อยละ 90 
 

๔. งบประมาณ  
      ปี 2565 วงเงิน  28,682,400 บาท (อัตราต่อหน่วย 35.15 บาท (ราคาน  ามันดีเซล 25.00-25.99 บาท/
ลิตร)) 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 270 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือขุดลอกแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี  
      - ด าเนินงาน เดือน ต.ค. - ก.ย. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      1. ร่องน  าทางเดินเรือมีความลึกเพ่ิมมากขึ น เรือต่างๆ สามารถสัญจรเข้า-ออก ได้ตลอดเวลา 
      2. ช่วยให้การระบายน  าออกสู่ทะเลได้ดียิ่งขึ นเป็นการบรรเทาปัญหาการเกิดอุทกภัยในพื นท่ี 
      3. ป้องกันสิ่งล่วงล  าล าน  าชายฝั่งทะเล 
      4. ปริมาณสัตว์น  าเพิ่มมากขึ น 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ      :    จ านวนการขุดลอกร่องน  า 11 ร่องน  า ปริมาณวัสดุขุดลอก จ านวน  

   816,000 ลูกบาศก์เมตร 
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝั่งทะเล (ด าเนินการเอง) ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน้ าที่ 5  
จังหวัดจันทบุรี จ านวน 10 ร่องน้ า เนื้อดินประมาณ 600,000 ลบ.ม. 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      โดยปกติแล้วร่องน  าทางเดินเรือจะประสบปัญหาการการตื นเขินตามธรรมชาติ มีตะกอนที่เกิดจากการพัดพาของ
น  าทะเล ตกสะสมอยู่ในร่องน  าอยู่เป็นจ านวนมาก บางแห่งสะสมมากจนเกิดเป็นสันดอนท าให้เรือไม่สามารถสัญจรผ่าน
เข้า-ออกได้ตามปกติ ต้องรอเวลาน  าขึ น และเมื่อถึงฤดูน  าหลากไม่สามารถระบายออกสู่ทะเลได้อย่างสะดวก กลายเป็น
ปัญหาที่มีผลกระทบต่อการด ารงชีวิตของประชาชนที่ใช้บริการร่องน  านั นๆ ดังนั นเพื่อเป็นการช่วยบรรเทาปัญหาความ
เดือดร้อนของประชาชน จึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องด าเนินการขุดลอกในแม่น  าต่างๆให้กลับคืนสู่สภาพตาม
ธรรมชาติ ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 5 จ.จันทบุรี ส านักพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า กรมเจ้าท่า ซึ่งมี
หน้าที่หลักในการส่งเสริมพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า แก้ปัญหาร่องน  าที่ตื นเขินให้มีความลึกและความกว้าง 
ที่เหมาะสมส าหรับการเดินเรือบริเวณชายฝั่งทะเล จึงได้ขอตั งงบประมาณเพ่ือขุดลอกในพื นที่ความรับผิดชอบ เป็นการ
แก้ไขปัญหาความเดือดร้อนต่างๆ ของประชาชนจากความตื นเขินของร่องน  า 
 

๒. วัตถุประสงค์ 
      1. เพ่ือรักษาสภาพร่องน  าทางเดินเรือไม่ให้ตื นเขิน เรือประเภทต่างๆสามารถเข้า-ออกร่องน  าได้สะดวก และมี
ความปลอดภัย 
      2. เพ่ือประสิทธิภาพในการระบายน  าลงสู่ทะเล บรรเทาปัญหาอุทกภัยในฤดูน  าหลาก 
      3. เพ่ือป้องกันการก่อสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  า 
      4. สนับสนุนให้ชาวบ้านมีความเป็นอยู่ที่ดีขึ นจากการใช้ร่องน  าในการท าประมงพื นบ้าน 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
     ขุดลอกร่องน  าชายฝั่งทะเล ได้ขนาดร่องน  าตามค าสั่งขุดลอก จ านวน 10 ร่องน  า ปริมาณวัสดุขุดลอก 600,000 ลบ.ม. 
และผู้รับบริการและผู้มีส่วนได้ส่วนเสียมีความพึงพอใจไม่น้อยกว่าร้อยละ 90 
 

๔. งบประมาณ  
      ปี 2565 วงเงิน  21,090,000 บาท (อัตราต่อหน่วย 35.15 บาท (ราคาน  ามันดีเซล 25.00-25.99 บาท/
ลิตร)) 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 270 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือขุดลอกแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี  
      - ด าเนินงาน เดือน ต.ค. - ก.ย. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      1. ร่องน  าทางเดินเรือมีความลึกเพ่ิมมากขึ น เรือต่างๆ สามารถสัญจรเข้า-ออก ได้ตลอดเวลา 
      2. ช่วยให้การระบายน  าออกสู่ทะเลได้ดียิ่งขึ นเป็นการบรรเทาปัญหาการเกิดอุทกภัยในพื นท่ี 
      3. ป้องกันสิ่งล่วงล  าล าน  าชายฝั่งทะเล 
      4. ปริมาณสัตว์น  าเพิ่มมากขึ น 
 
 
 



3-79 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ      :    จ านวนการขุดลอกร่องน  า 10 ร่องน  า ปริมาณวัสดุขุดลอก จ านวน  

   600,000 ลูกบาศก์เมตร 
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝั่งทะเล (ด าเนินการเอง) ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน้ าที่ 6  
จังหวัดสุราษฎร์ธานี จ านวน 12 ร่องน้ า เนื้อดินประมาณ 800,000 ลบ.ม. 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      โดยปกติแล้วร่องน  าทางเดินเรือจะประสบปัญหาการการตื นเขินตามธรรมชาติ มีตะกอนที่เกิดจากการพัดพาของ
น  าทะเล ตกสะสมอยู่ในร่องน  าอยู่เป็นจ านวนมาก บางแห่งสะสมมากจนเกิดเป็นสันดอนท าให้เรือไม่สามารถสัญจรผ่าน
เข้า-ออกได้ตามปกติ ต้องรอเวลาน  าขึ น และเมื่อถึงฤดูน  าหลากไม่สามารถระบายออกสู่ทะเลได้อย่างสะดวก กลายเป็น
ปัญหาที่มีผลกระทบต่อการด ารงชีวิตของประชาชนที่ใช้บริการร่องน  านั นๆ ดังนั นเพื่อเป็นการช่วยบรรเทาปัญหาความ
เดือดร้อนของประชาชน จึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องด าเนินการขุดลอกในแม่น  าต่างๆให้กลับคืนสู่สภาพตาม
ธรรมชาติ ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 6 จ.สุราษฎร์ธานี ส านักพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า กรมเจ้าท่า 
ซึ่งมีหน้าที่หลักในการส่งเสริมพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  า แก้ปัญหาร่องน  าที่ตื นเขินให้มีความลึกและความกว้าง  
ที่เหมาะสมส าหรับการเดินเรือบริเวณชายฝั่งทะเล จึงได้ขอตั งงบประมาณเพ่ือขุดลอกในพื นที่ความรับผิดชอบ เป็นการ
แก้ไขปัญหาความเดือดร้อนต่างๆ ของประชาชนจากความตื นเขินของร่องน  า 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือรักษาสภาพร่องน  าทางเดินเรือไม่ให้ตื นเขิน เรือประเภทต่างๆสามารถเข้า -ออกร่องน  าได้สะดวก และมี
ความปลอดภัย 
      2. เพ่ือประสิทธิภาพในการระบายน  าลงสู่ทะเล บรรเทาปัญหาอุทกภัยในฤดูน  าหลาก 
      3. เพ่ือป้องกันการก่อสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  า 
      4. สนับสนุนให้ชาวบ้านมีความเป็นอยู่ที่ดีขึ นจากการใช้ร่องน  าในการท าประมงพื นบ้าน 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ขุดลอกร่องน  าชายฝั่งทะเล ได้ขนาดร่องน  าตามค าสั่งขุดลอก จ านวน 12 ร่องน  า ปริมาณวัสดุขุดลอก 800,000 ลบ.ม. 
และผู้รับบริการและผู้มีส่วนได้ส่วนเสียมีความพึงพอใจไม่น้อยกว่าร้อยละ 90 
 

๔. งบประมาณ  
      ปี 2565 วงเงิน  28,120,000 บาท (อัตราต่อหน่วย 35.15 บาท (ราคาน  ามันดีเซล 25.00-25.99 บาท/
ลิตร)) 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 270 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือขุดลอกแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี  
     - ด าเนินงาน เดือน ต.ค. - ก.ย. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      1. ร่องน  าทางเดินเรือมีความลึกเพ่ิมมากขึ น เรือต่างๆ สามารถสัญจรเข้า-ออก ได้ตลอดเวลา 
      2. ช่วยให้การระบายน  าออกสู่ทะเลได้ดียิ่งขึ นเป็นการบรรเทาปัญหาการเกิดอุทกภัยในพื นท่ี 
      3. ป้องกันสิ่งล่วงล  าล าน  าชายฝั่งทะเล 
      4. ปริมาณสัตว์น  าเพิ่มมากขึ น 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ      :    จ านวนการขุดลอกร่องน  า 12 ร่องน  า ปริมาณวัสดุขุดลอก จ านวน  

   800,000 ลูกบาศก์เมตร 
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าจ้างเหมาอนุรักษ์ฟ้ืนฟูแหล่งน้ าบึงสีไฟ Phase 2 (ช่วงท่ี 2) จังหวัดพิจิตร  
(ชดเชยงบประมาณที่พับไป (ปี 2560)) 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      1) ด้วยกรมเจ้าท่า ได้ว่าจ้าง หจก. รุ่งสวรรค์สิริอินเตอร์ ด าเนินงานโครงการอนุรักษ์ฟ้ืนฟูแหล่งน  าบึงสีไฟ Phase 2 
(ช่วงที่ 2) จังหวัดพิจิตร เมื่อวันที่ 14 พฤศจิกายน 2560 วงเงิน 167,616,000 บาท ระยะเวลาด าเนินการ 450 วัน 
ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 7 กุมภาพันธ์ 2562 จ านวน 25 งวด  
      2) บันทึกข้อตกลงแก้ไขเปลี่ยนแปลงสัญญาจ้างเหมา โครงการอนุรักษ์ฟ้ืนฟูแหล่งน  าบึงสีไฟ Phase 2 (ช่วงที่ 2) 
ลงวันที่ 25 มีนาคม 2562 ปริมาณวัสดุขุดลอกไม่น้อยกว่า 3,915,483.01 ลูกบาศก์เมตร ภายในวงเงินค่าจ้าง
ระยะเวลาด าเนินการและเงื่อนไขอ่ืน ๆ คงเดิม  
      3) กรมฯ ได้งดหรือลดค่าปรับได้ตามความเป็นจริงไม่เกิน 111 วัน ให้ผู้รับจ้าง (งดค่าปรับ นับถัดจากวันสิ นสุด
สัญญาจนถึงวันที่ 29 พฤษภาคม 2562) เมื่อวันที่ 20 สิงหาคม 2562 
      4) บันทึกข้อตกลงแก้ไขเปลี่ยนแปลงสัญญาจ้างเหมาโครงการอนุรักษ์ฟ้ืนฟูแหล่งน  าบึงสีไฟ Phase 2 (ช่วงที่ 2) 
ครั งที่ 2 ลงวันที่ 14 สิงหาคม 2563 แก้ไขเปลี่ยนแปลงชื่อนิติบุคคลของผู้รับจ้าง จากเดิม ห้างหุ้นส่วนจ ากัด  
รุ่งสวรรค์ก่อสร้าง เปลี่ยนเป็น ห้างหุ้นส่วนจ ากัด รุ่งสวรรค์สิริอินเตอร์ 
      5) ได้มีการเบิกจ่ายเงินค่าจ้างครั งที่ 5 งวดที่ 1 ถึงงวดที่ 18 แล้ว คงเหลือเบิกจ่ายไม่แล้วเสร็จท าให้งบประมาณ
ถูกพับไป 
      6) คณะกรรมการตรวจการจ้าง โครงการอนุรักษ์ฟ้ืนฟู แหล่งน  าบึงสีไฟ Phase 2 (ช่วงที่ 2) ครั งที่ 5 งวดที่ 19 - 25 
(งวดสุดท้าย) 39,892,608 บาท โดยในเบื องต้น กรมฯ ได้รับจัดสรรงบประมาณปี 2565 เพ่ือชดเชยงบประมาณที่พับไป
แล้ว ซ่ึงหาก พ.ร.บ.งบประมาณฯ พ.ศ. 2565 มีผลบังคับใช้ กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือรักษาสภาพแหล่งน  าไม่ให้ตื นเขิน เพ่ือประสิทธิภาพในการระบายน  าธรรมชาติ บรรเทาปัญหาอุทกภัย  
ในฤดูน  าหลาก 
      2. เพ่ือกักเก็บน  าในการอุปโภค บริโภค การเกษตร บรรเทาปัญหาน  าขาดแคลนในฤดูแล้ง 
      3. เพ่ือฟ้ืนฟูแหล่งน  าให้มีสภาพที่สวยงาม สร้างจิตส านึกในการอนุรักษ์และหวงแหนแม่น  าให้กับประชาชน 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      - ขุดลอกอนุรักษ์ฟ้ืนฟูแหล่งน  าบึงสีไฟ Phase 2 (ช่วงที่ 2) จังหวัดพิจิตร ปริมาณวัสดุขุดลอก จ านวน 606,683 
ลูกบาศก์เมตร 
      - จ่ายค่าจ้างโครงการอนุรักษ์ฟ้ืนฟู แหล่งน  าบึงสีไฟ Phase 2 (ช่วงที่ 2) ครั งที่ 5 งวดที่ 19 ถึงงวดที่ 25 งวดสุดท้าย 
 

๔. งบประมาณ    ปี 2565 วงเงิน  39,892,700 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    - 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 14 พ.ย. 60 วงเงิน 167,616,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 7 ก.พ. 62 ขณะนี 
ด าเนินการแล้วเสร็จ ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือชดเชยงบประมาณที่พับไปแล้ว ซึ่งใน
ปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป  
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๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      1. บรรเทาปัญหาการเกิดอุทกภัยในพื นท่ี 
      2. พื นที่กักเก็บน  าในฤดูแล้งเพิ่มมากขึ น 
      3. ล าน  ากลับคืนสภาพตามธรรมชาติ สัตว์น  ามีจ านวนมากขึ น 
      4. ล าน  ามีสภาพที่สวยงาม ประชาชนมีจิตส านึกในการอนุรักษ์และหวงแหนล าน  า 
      5. ส่งเสริมการท่องเที่ยวทางน  า 
      6. ประชาชนมีรายได้จากการประกอบอาชีพเพาะเลี ยงสัตว์น  า/จับสัตว์น  า 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ      :    จ านวนการขุดลอกร่องน  า 1 ร่องน  า ปริมาณวัสดุขุดลอก จ านวน   

   606,683 ลูกบาศก์เมตร 
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการถูกตอ้ง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าซ่อมแซม ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือเรือพร้อมอุปกรณ์ 
และ AIS AtoN ในร่องน้ าเขตท่าเรือศรีราชา อ าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี 14 ทุ่น 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      เนื่องด้วยร่องน  าทางเข้าเขตท่าเรือศรีราชา อ.ศรีราชา จ.ชลบุรี มีทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือ ที่มีการปรับปรุง
เพ่ิมเติมประสิทธิภาพในการใช้งาน โดยการติดตั งอุปกรณ์ AIS AtoN  และ อุปกรณ์ Weather Sensor เพ่ือใช้
ตรวจสอบสถานะของทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือ เผยแพร่ข้อมูล เพ่ือความปลอดภัยในการเดินเรือเข้า -ออก บริเวณ 
ท่าเรือศรีราชานั น เพ่ือป้องกัน การช ารุด/เสียหาย ของทุ่น และ อุปกรณ์ จึงจ าเป็นต้องมีการซ่อมท า บ ารุงรักษาทุ่น
เครื่องหมาย และอุปกรณ์ต่าง ๆ ที่ติดอยู่ ให้ใช้งานอย่างมีประสิทธิภาพตลอดเวลา 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      เพ่ือให้โครงสร้างหลักของทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือ  ทั งส่วนบน และล่าง โซ่ผูกทุ่น ตลอดจนอุปกรณ์อ่ืน  ๆ  
เช่น AIS AtoN, Weather sensor ให้ใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ  ป้องกันการขัดข้อง/เสียหาย ในการอ านวยความ
สะดวกและปลอดภัย ในการน าเรือเข้า-ออก บริเวณท่าเรือศรีราชา อ. ศรีราชา จ. ชลบุรี 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      บ ารุงรักษา/ซ่อมแซมทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือ ขนาด Ø 2.10 ม. และอุปกรณ์ AIS AtoN/อุปกรณ์อ่ืน ๆ ร่องน  า
เขตท่าเรือศรีราชา อ.ศรีราชา จ.ชลบุรี จ านวน 14 ทุ่น 
 

๔. งบประมาณ    ปี 2565 วงเงิน  2,915,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 90 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน 
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือด าเนินการแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท ารายละเอียดและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - มี.ค. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      สามารถใช้ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือ อุปกรณ์ AIS AtoN อุปกรณ์ Weather Sensor ตลอดจนทราบสถานะ
ต่าง ๆ ของทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือที่ติดตั งไว้บริเวณท่าเรือศรีราชา ได้อย่างมีประสิทธิภาพ เพ่ือเป็นข้อมูล ในการ
น าเรือเข้า-ออก ร่องน  าทางเข้าท่าเรือน  าลึกสงขลา ได้อย่างสะดวก ปลอดภัย ตลอดเวลา ทั งกลางวันและกลางคืน 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ      :    ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือเรือพร้อมอุปกรณ์และ AIS AtoN 
   ได้รับการซ่อมแซม 14 ทุ่น 
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าซ่อมแซม ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือเรือ หลักไฟสันเขื่อน หลักไฟน า พร้อมอุปกรณ์  
และ AIS AtoN ในร่องน้ าเขตท่าเรือน้ าลึกสงขลา อ าเภอเมือง จังหวัดสงขลา 16 แห่ง 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      เนื่องด้วยร่องน  าท่าเทียบเรือน  าลึกสงขลา อ. เมือง จ. สงขลา มีเครื่องหมายการเดินเรือต่าง ๆ เช่น ทุ่นเครื่องหมาย 
หลักไฟสันเขื่อน หลักไฟน า ที่มีการปรับปรุงเพ่ิมเติมประสิทธิภาพในการใช้งาน โดยการติดตั งอุปกรณ์ AIS AtoN และ 
อุปกรณ์ Weather Sensor เพ่ือใช้ตรวจสอบสถานะของทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือ/หลักไฟสันเขื่อน/หลักไฟน า ในการ
เผยแพร่ข้อมูล สถานะต่าง ๆ ของเครื่องหมายการเดินเรือดังกล่าว ให้ชาวเรือใช้เป็นข้อมูลในการน าเรือเข้า-ออกร่องน  า
และบริเวณท่าเรือให้ปลอดภัยนั น เพ่ือป้องกัน การช ารุด/เสียหาย ของทุ่น/หลักไฟสันเขื่อน/หลักไฟน า และอุปกรณ์ 
ที่ติดตั งไว้ จึงจ าเป็นต้องมีการ ซ่อมท า บ ารุงรักษาทุ่นเครื่องหมาย และอุปกรณ์ต่าง ๆ ที่ติดอยู่ ให้ใช้งานอย่างมี
ประสิทธิภาพตลอดเวลา 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      เพ่ือให้โครงสร้างหลักของทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือ  ทั งส่วนบน และล่าง โซ่ผูกทุ่น ตลอดจนอุปกรณ์อ่ืนๆ เช่น 
AIS AtoN, Weather sensor ให้ใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ  ป้องกันการขัดข้อง/เสียหาย ในการอ านวยความ
สะดวกและปลอดภัย ในการน าเรือเข้า-ออก บริเวณท่าเทียบเรือน  าลึกสงขลา อ. เมือง จ. สงขลา 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      1. บ ารุงรักษา/ซ่อมแซมทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือ ขนาด Ø 2.10 ม. และ อุปกรณ์ AIS AtoN/อุปกรณ์อ่ืน ๆ  จ านวน 9 ทุ่น 
       2. บ ารุงรักษา/ซ่อมแซมทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือ ขนาด Ø 1.50 ม. และ อุปกรณ์ AIS AtoN/อุปกรณ์อ่ืน ๆ  จ านวน 3 ทุ่น 
       3. บ ารุงรักษา/ซ่อมแซมหลักไฟปลายสันเขื่อนและอุปกรณ์ AIS AtoN/อุปกรณ์อ่ืน ๆ จ านวน 2 หลัก 
       4. บ ารุงรักษา/ซ่อมแซมหลักไฟน า และอุปกรณ์ AIS AtoN/อุปกรณ์อ่ืน ๆ จ านวน 2 หลัก 
 

๔. งบประมาณ    ปี 2565 วงเงิน 2,518,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 90 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือด าเนินการแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท ารายละเอียดและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - มี.ค. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      สามารถใช้ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือ อุปกรณ์ AIS AtoN อุปกรณ์ Weather Sensor ตลอดจนทราบสถานะ
ต่าง ๆ ของทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือที่ติดตั งไว้บริเวณท่าเรือน  าลึกสงขลา ได้อย่างมีประสิทธิภาพ เพ่ือเป็นข้ อมูล  
ในการน าเรือเข้า-ออก ร่องน  าทางเข้าท่าเรือน  าลึกสงขลา ได้อย่างสะดวก ปลอดภัย ตลอดเวลา ทั งกลางวันและ
กลางคืน 
 

 
 
 
 



3-86 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ      :    ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือเรือ หลักไฟสันเขื่อน หลักไฟน า พร้อมอุปกรณ์  
   และ AIS AtoN ได้รับการซ่อมแซม 16 แห่ง 
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  



3-87 
 

ค่าก่อสร้างหลักไฟขอบร่อง หลักไฟปลายสันเขื่อน และหลักไฟแสดงที่หมายอันตราย 
พร้อมอุปกรณ์เครื่องหมายการเดินเรือ ฝั่งอันดามัน (ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรกัษาทางน้ าที่ 3 จังหวัดตรัง) 10 หลัก 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      เพ่ือสร้างทดแทน/เพ่ิมเติม หลักไฟขอบร่อง/หลักไฟปลายสันเขื่อน/หลักไฟแสดงที่หมายอันตรายเดิม ที่ช ารุด 
เสื่อมสภาพ หรือใช้งานได้ไม่สมบูรณ์ ให้ใช้งานได้สมบูรณ์ ตามร่องน  าบริเวณท่ีตื น/และหรือทางเดินเรือที่ดีที่สุดในเขต
พื นที่ ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 3 จ. ตรัง 
 

๒. วัตถุประสงค์ 
      ใช้เป็นที่หมายก ากับแนวขอบเขตร่องน  า หรือแสดงที่หมายอันตราย หรือสิ่งอ่ืน ๆ เพ่ือก ากับให้เรือแล่นเข้า-ออก 
ร่องน  าได้อย่างสะดวก และปลอดภัย ในเวลาทั งกลางวันและกลางคืน 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ก่อสร้างหลักไฟขอบร่อง หลักไฟปลายสันเขื่อน และหลักไฟแสดงที่หมายอันตรายพร้อมอุปกรณ์เครื่องหมาย 
การเดินเรือ ฝั่งอันดามัน (ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าท่ี 3 จ.ตรัง) 10 หลัก 
 

๔. งบประมาณ    ปี 2565 วงเงิน  15,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 270 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือด าเนินการแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท ารายละเอียดและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - ก.ย. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      1. สะดวกในการบ ารุงรักษา 
      2. เป็นแนวก ากับแนวขอบเขตร่องน  า หรือแสดงสิ่งอันตรายสันเขื่อน/ปลายสันเขื่อน/หรือสิ่งอ่ืน ๆ ให้เป็น 
ที่หมายในการเดินเรือตรงตามร่องน  า/เดินเรือตามเส้นทางท่ีดีที่สุด เป็นการสะดวกและปลอดภัยในการน าเรือเข้า-ออก 
ร่องน  า หรือเส้นทางสัญจรที่ดีที่สุด 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    จ านวนหลักไฟขอบร่อง 10 หลัก 
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

  ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างหลักไฟขอบร่อง หลักไฟปลายสันเขื่อน และหลักไฟแสดงที่หมายอันตราย 
พร้อมอุปกรณ์เครื่องหมายการเดินเรือ ฝั่งอ่าวไทย (ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน้ าที่ 4 จังหวัดสงขลา, 

ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน้ าที่ 5 จังหวัดจันทบุรี,  
ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน้ าที่ 6 จังหวัดสุราษฎร์ธานี) 15 หลัก 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      เพ่ือสร้างทดแทน/เพ่ิมเติม หลักไฟขอบร่อง/หลักไฟปลายสันเขื่อน/หลักไฟแสดงที่หมายอันตรายเดิม ที่ช ารุด 
เสื่อมสภาพ หรือใช้งานได้ไม่สมบูรณ์ ให้ใช้งานได้สมบูรณ์ ตามร่องน  าบริเวณท่ีตื น/และหรือทางเดินเรือที่ดีที่สุดในเขต
พื นที่ ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 4 จ. สงขลา ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 5 จ. จันทบุรี 
และ ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 6 จ. สุราษฎร์ธานี 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      ใช้เป็นที่หมายก ากับแนวขอบเขตร่องน  า หรือแสดงที่หมายอันตราย หรือสิ่งอ่ืน ๆ เพ่ือก ากับให้เรือแล่นเข้า-ออก 
ร่องน  าได้อย่างสะดวก และปลอดภัย ในเวลาทั งกลางวันและกลางคืน 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ก่อสร้างหลักไฟขอบร่อง หลักไฟปลายสันเขื่อน และหลักไฟแสดงที่หมายอันตรายพร้อมอุปกรณ์เครื่องหมายการ
เดินเรือ ฝั่งอ่าวไทย (ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 4 จ.สงขลา ส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 5  
จ.จันทบุรี และส านักงานพัฒนาและบ ารุงรักษาทางน  าที่ 6 จ.สุราษฎร์ธานี) 15 หลัก 
 

๔. งบประมาณ    ปี 2565 วงเงิน 22,500,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 270 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือด าเนินการแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท ารายละเอียดและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - ก.ย. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      1. สะดวกในการบ ารุงรักษา 
      2. เป็นแนวก ากับแนวขอบเขตร่องน  า หรือแสดงสิ่งอันตรายสันเขื่อน/ปลายสันเขื่อน/หรือสิ่งอ่ืน ๆ ให้เป็น 
ที่หมายในการเดินเรือตรงตามร่องน  า/เดินเรือตามเส้นทางท่ีดีที่สุด เป็นการสะดวกและปลอดภัยในการน าเรือเข้า-ออก 
ร่องน  า หรือเส้นทางสัญจรที่ดีที่สุด 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    จ านวนหลักไฟขอบร่อง 15 หลัก 
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

  ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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โครงการจัดหาระบบห้องควบคุมคอมพิวเตอร์แม่ข่าย (Data Center) 1 โครงการ 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      กรมเจ้าท่าได้เล็งเห็นถึงความจ าเป็นและความส าคัญของการเปลี่ยนผ่านภาครัฐสู่ยุคดิจิทัล จึงได้พัฒนาระบบงาน
มาใช้ในกระบวนการบริหารงานภายในกระบวนการให้บริการประชาชนเพ่ือให้สอดรับกับแนวนโยบายของรัฐบาล  
ซึ่งกรมเจ้าท่าได้ด าเนินการพัฒนาระบบงานเพ่ือใช้ในการบริหาร จัดการภายในองค์กร และสนับสนุนภารกิจหลัก โดย
มีระบบที่ให้บริการประชาชนและสนับสนุนการปฏิบัติงาน เช่น ระบบ Single Windows @ Marine Department 
ระบบ Single Window 4 Fishing Fleet ระบบทะเบียนเรือ ระบบคนประจ าเรือ ระบบประกาศนียบัตร ระบบตรวจ
เรือ ระบบตรวจการขนส่งทางน  า ระบบน าร่อง ระบบสิ่งล่วงล  าล าน  า เป็นต้น ใช้งานในส่วนกลางและส่วนภูมิภาค  
แต่เนื่องจากปัจจุบันมีการจัดซื ออุปกรณ์คอมพิวเตอร์ต่างๆ เพ่ิมมากขึ นเพ่ือรองรับระบบที่พัฒนาอย่างต่อเนื่อง ส่งผล
ให้ห้องควบคุมคอมพิวเตอร์แม่ข่าย (Data Center) มีพื นที่ไม่เพียงพอ อุปกรณ์บางชิ นต้องติดตั งในห้องที่มี
สภาพแวดล้อมไม่เหมาะสม ท าให้เกิดความเสี่ยงที่จะท าให้อุปกรณ์ และข้อมูลที่จัดเก็บเสียหาย จึงจ าเป็นต้องย้าย
สถานที่ปฏิบัติงานไปปฏิบัติงานที่อาคารหลังใหม่ ซึ่งอุปกรณ์คอมพิวเตอร์ต่างๆ (เครื่องคอมพิวเตอร์แม่ข่าย อุปกรณ์
เครือข่าย อุปกรณ์รักษาความปลอดภัย) จะต้องถูกย้ายไปด้วย อย่างไรก็ตามอาคารหลังใหม่ยังไม่มีห้อง Data Center 
รองรับการติดตั งอุปกรณ์ดังกล่าว จึงจ าเป็นต้องออกแบบห้อง Data Center ปรับปรุงสถานที่ให้เหมาะสมกับสภาพ
การใช้งานในอนาคต เพ่ิมพื นที่ให้เพียงพอ มีมาตรฐาน ทันสมัย มีเสถียรภาพน่าเชื่อถือ และมีความปลอดภัยสูง โดย
ค านึงถึงความจ าเป็นและความเหมาะสมกับเทคโนโลยี เพ่ือลดความเสี่ยงจากการหยุดท างานของระบบสารสนเทศ 
ด้วยเหตุขัดข้องต่าง ๆ ที่ไม่พึงประสงค์ และยกระดับห้อง Data Center ให้ได้มาตรฐานตามข้อก าหนด การบริหาร
เทคโนโลยีสารสนเทศเพ่ือการจัดการที่ดี 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือออกแบบติดตั งห้องควบคุมคอมพิวเตอร์แม่ข่าย (Data Center) ส าหรับติดตั งเครื่องคอมพิวเตอร์แม่ข่าย
และอุปกรณ์เครือข่ายกบัอาคารส านักงานแห่งใหม่ได้อย่างมีประสิทธิภาพ รองรับความต้องการใช้งานระบบเทคโนโลยี
สารสนเทศ ของกรมเจ้าท่า 
      2. เพ่ือจัดสร้างห้องควบคุมคอมพิวเตอร์แม่ข่าย (Data Center) ให้ได้มาตรฐานตามข้อก าหนด การบริหาร
เทคโนโลยีสารสนเทศเพ่ือการจัดการที่ดี ตามมาตรฐานห้องควบคุมคอมพิวเตอร์แม่ข่าย (Data Center) 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ออกแบบติดตั งห้องควบคุมคอมพิวเตอร์แม่ข่าย (Data Center) พร้อมระบบสนับสนุน ให้สามารถรองรับการใช้
งานด้านไอทีที่เพ่ิมมากขึ น เพ่ือสนับสนุนการปฏิบัติราชการของกรมเจ้าท่าได้อย่างมีประสิทธิภาพ จ านวน 1 โครงการ 
 

๔. งบประมาณ    ปี 2565 วงเงิน  30,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน    ประมาณ 180 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือจัดหาแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท ารายละเอียดและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - มิ.ย. 2565 
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๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. กรมเจ้าท่า มีห้องควบคุมคอมพิวเตอร์แม่ข่าย (Data Center) ที่มีความเป็นมาตรฐาน ทันสมัย มีเสถียรภาพ
น่าเชื่อถือ มีความมั่นคงปลอดภัยสูง ได้มาตรฐานตามข้อก าหนดการบริหารเทคโนโลยีสารสนเทศเพ่ือการจัดการที่ดี 
ตามมาตรฐานห้องควบคุมคอมพิวเตอร์แม่ข่าย (Data Center) สามารถรองรับการติดตั งอุปกรณ์คอมพิวเตอร์ 
อุปกรณ์เครือข่าย อุปกรณ์การส ารองข้อมูล ระบบสารสนเทศท่ีใช้งานในปัจจุบัน และรองรับการขยายในอนาคต  
      2. ระบบสารสนเทศของกรมฯ สามารถให้บริการได้อย่างต่อเนื่อง มีเสถียรภาพ ลดความเสี่ยงจากการหยุด
ท างานของระบบสารสนเทศ (Down Time) อันเนื่องมาจากเหตุการณ์ที่ไม่สามารถคาดการณ์ได้ เช่น จากปัญหา
ไฟฟ้าขัดข้อง อัคคีภัย ปัญหาจากการบุกรุกโดยบุคคล เป็นต้น 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : จัดหาระบบห้องควบคุมคอมพิวเตอร์แม่ข่าย (Data Center) จ านวน 1 โครงการ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามรายละเอียดที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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โครงการจัดท าระบบการออกหนังสือสัญญาคนประจ าเรือและบัญชีคนประจ าเรือส าหรับเรือไทย 
ที่ไม่ใช่เรือประมง 1 ระบบ 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
       กรมเจ้าท่าได้มีมาตรการควบคุมก ากับดูแลการปฏิบัติงานของคนประจ าเรือ โดยให้เจ้าของเรือต้องจัดท าสัญญา
คนประจ าเรือ เนื่องจากเป็นเอกสารที่จะต้องมีประจ าเรือ ตามการบังคับของกฎหมายแห่งมาตรา 49 พระราชบัญญัติ
เรือไทย พุทธศักราช 2481 และมีวัตถุประสงค์ในการก าหนดเนื อหาของการคุ้มครองสิทธิประโยชน์เกี่ยวกับการจ้าง 
เลิกจ้าง ซึ่งบังคับกับเรือไทยทั่วไปที่ไม่ใช่เรือประมง โดยบังคับกับเรือเดินทะเลระหว่างประเทศ เรือกลเดินทะเลใกล้ฝั่ง 
เรือกลเดินทะเลชายแดน เรือกลเดินทะเลเฉพาะเขตและเดินชายแดน เรือกลเดินทะเลที่มิใช่เรือกลและเดินชายแดน
เพ่ือมุ่งควบคุมคนประจ าเรือ ที่ผ่านมาหนังสือสัญญาคนประจ าเรือยังเป็นรูปแบบเล่มหนังสือ โดยมีอยู่ในเรือ 1 เล่ม
และท่ีส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขา 1 เล่มทั ง 2 เล่มต้องมีข้อมูลที่ตรงกัน หากมีการแก้ไขเปลี่ยนแปลงคนประจ าเรือ
สามารถท าได้ จากระบบสารสนเทศการบันทึกข้อมูลหนังสือคนประจ าเรือ แต่ไม่สามารถท าให้รายชื่อคนประจ าเรือใน
หนังสือสัญญาคนประจ าเรือทั ง 2 ฉบับตรงกับความเป็นจริงในฐานข้อมูลที่บันทึก หากมีการเปลี่ยนแปลงคนประจ า
เรือ ผู้ประกอบการจะต้องด าเนินการให้ถูกต้องตามระยะเวลาที่ก าหนดไว้ท าให้เสี ยเวลาและค่าใช้จ่ายในการ
ด าเนินการ เจ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติงานไม่สามารถตรวจสอบได้ไม่มีระบบแจ้งเตือน อีกทั งระบบที่มีไว้ให้คนประจ าเรือ
บันทึกระยะเวลาการปฏิบัติงานบนเรือ (Sea Service) ไม่ได้มีการเชื่อมโยงกับระบบ SW@ MD ในการแจ้งเรือเข้า-
ออกของเรือไทยและเรือต่างชาติที่มีคนสัญชาติไทยท างานอยู่บนเรือ ในส่วนนี ท าให้กรมเจ้าท่าไม่มีระบบตรวจสอบ 
ควบคุมการเข้าและออกไปท างานในเรือของคนประจ าเรือ ปัจจุบันเป็นการให้บริการแบบอิเล็กทรอนิกส์ที่ไม่สมบูรณ์
เต็มรูปแบบ ไม่มีการเชื่อมโยงแลกเปลี่ยนข้อมูลกับระบบงานที่เกี่ยวข้องภายในกรมเจ้าท่า 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือพัฒนาระบบการออกหนังสือสัญญาคนประจ าเรือส าหรับเรือไทยที่ไม่ใช่เรือประมงด้วยวิธีการทาง
อิเล็กทรอนิกส์ ตามมาตรา 49 แห่งพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 และบัญชีคนประจ าเรือตามมาตรา 
285 แห่งพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน  าไทย  พระพุทธศักราช 2456 
      2. เพ่ือพัฒนาระบบการควบคุมคนประจ าเรือสัญชาติไทย โดยการน าเทคโนโลยี Face Detection และ Face 
Recognition มาใช้งานในการพิสูจน์ตัวบุคคล   
      3. เพ่ือพัฒนาระบบการเชื่อมโยงแลกเปลี่ยนข้อมูลในการแจ้งเรือเข้า-ออกของเรือไทยและเรือต่างชาติที่มีคน
สัญชาติไทยท างานอยู่บนเรือกับระบบ SW@MD   
      4. เพ่ือพัฒนาระบบการออกใบรับรองการปฏิบัติงานในทะเลของผู้ท าการในเรือตามข้อบังคับกรมเจ้าท่าเกี่ยวกับ
การสอบความรู้ของผู้ท าการในเรือ พ.ศ. 2557 โดยการนับระยะเวลาการปฏิบัติงานในเรือเดินทะเลที่เป็นเรือกล 
และเรือที่ชักธงต่างประเทศ 
      5. เพ่ือพัฒนาระบบการแจ้งลงท าการในเรือและการแจ้งขึ นจากเรือของคนประจ าเรือ (Sea Service) ด้วยการ
ยืนยันตัวบุคคลโดยใช้เทคโนโลยี Face Recognition ในการรายงานด้วย 
      6. เพ่ือพัฒนาการออกหนังสือสัญญาคนประจ าเรือ และบัญชีคนประจ าเรือ โดยใบรับรองอิเล็กทรอนิกส์ (Digital 
Certificate) 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      จัดท าระบบการออกหนังสือสัญญาคนประจ าเรือและบัญชีคนประจ าเรือส าหรับเรือไทยที่ไม่ใช่เรือประมง 1 
ระบบ 
 

๔. งบประมาณ    ปี 2565  วงเงิน   30,000,000  บาท 
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๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 270 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
     ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือจัดท าระบบแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท ารายละเอียด/ทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคา/พิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - ก.ย. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. มีระบบการออกหนังสือสัญญาคนประจ าเรือส าหรับเรือไทยที่ไม่ใช่เรือประมง (CREW AGREENMENT OF 
THAI VESSEL) ด้วยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส์  
      2. มีระบบฐานข้อมูลทะเบียนเรือไทยและเรือต่างประเทศ เพ่ือให้สามารถนับระยะเวลาการปฏิบัติงานบนเรือ
ของคนประจ าเรือ (Sea Service)  
      3. เจ้าหน้าที่สามารถควบคุม ตรวจสอบ ติดตามการแจ้งขึ น-แจ้งลงท างานในเรือ (Sea Service) ของคนประจ า
เรือชักธงไทยและชักธงต่างประเทศโดยการการยืนยันตัวบุคคลด้วยเทคโนโลยี Face Scan System บนอุปกรณ์ Smart 
Phone  
      4. มีระบบรายงานการแจ้งขึ น-แจ้งลงท างานในเรือ (Sea Service) ของคนประจ าเรือโดยการการยืนยันตัวบุคคล
ด้วยเทคโนโลยี Face Scan System บนอุปกรณ์ Smart Phone  
      5. มีฐานข้อมูลคนประจ าเรือในการแจ้งขึ น-แจ้งลงท างานในเรือที่ครบถ้วน ถูกต้องตรงกับหนังสือสัญญาคนประจ า
เรือส าหรับเรือไทย 
      6. มีระบบการเชื่อมโยงแลกเปลี่ยนข้อมูลหนังสือสัญญาคนประจ าเรือส าหรับเรือไทยและใบรับรองอัตราก าลังขั น
ต่ าเพ่ือความปลอดภัย 
      7. หน่วยงานที่ก ากับดูแลสามารถใช้ระบบร่วมกันได้ 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   : ระบบการออกหนังสือสัญญาคนประจ าเรือและบัญชีคนประจ าเรือส าหรับ 
   เรือไทยที่ไม่ใช่เรือประมง จ านวน 1 โครงการ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   : ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามรายละเอียดที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        : ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ : ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณที่ได้รับ 
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โครงการพัฒนาระบบสารสนเทศเพื่อการบริหารจัดการ กรุงเทพมหานคร 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      ตามแผนดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคมระยะ 20 ปี แผนพัฒนารัฐบาลดิจิทัลของประเทศไทย รัฐบาลได้ให้
ความส าคัญในการขับเคลื่อนการสร้างฐานข้อมูลขนาดใหญ่ (Big Data) ให้มีข้อมูลที่ถูกต้องและอยู่บนข้อเท็จจริง
สามารถน ามาใช้วิเคราะห์ได้อย่างมีประสิทธิภาพเพ่ือช่วยในการตัดสินใจเชิงนโยบายของประเทศ ตลอดจนแผน 
พัฒนาคมนาคมดิจิทัล 2021 ยุทธศาสตร์ที่ 4 ยกระดับ NMTIC เพ่ือบูรณาการและเพ่ิมคุณค่าข้อมูลคมนาคมกลยุทธ์  
เพ่ิมศักยภาพ NMTIC และการใช้ประโยชน์จาก Big Data Analytics ดังนั น เพ่ือเป็นการตอบสนองตามแผนดิจิทัล
ของประเทศและแผนพัฒนาคมนาคมดิจิทัล 2021 ของกระทรวงฯ กรมเจ้าท่า พิจารณาแล้วเห็นว่าการท าความ
สะอาดข้อมูล (Data cleaning) ฐานข้อมูลงานที่ใช้ในการปฏิบัติงานและให้บริการประชาชนของกรมเจ้าท่า ให้มีความ
ถูกต้องสามารถน ามาใช้วิเคราะห์ได้อย่างมีประสิทธิภาพ รวมทั งพัฒนาระบบสารสนเทศเพ่ือการบริหารจัดการเพ่ือให้
สามารถวิเคราะห์ตรวจสอบเปรียบเทียบ การเปลี่ยนแปลงขอข้อมูลรวมทั งประมวลผล ก าหนดเงื่อนไขต่างๆ และออก
รายงานตามความต้องการได้อย่างรวดเร็ว 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือท าความสะอาดข้อมูล (Data cleaning) ฐานข้อมูลงานที่ใช้ในการปฏิบัติงานและให้ บริการประชาชน 
ของกรมเจ้าท่า 
      2. เพ่ือจัดท าระบบรายงานอัจฉริยะ(Business Intelligence - BI) 
      3. เพ่ือจัดท าฐานข้อมูลระบบรายงาน (BI data warehouse) 
      4. การออกแบบและจัดท ารายงาน (Report design automatic) และระบบประมวลผลอัจฉริยะ (Artificial 
Intelligence - AI processing implementation) 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      1. มีระบบในการรองรับการประเมินโดย IMO 
      2. มีระบบเพื่อประมวลผล ก าหนดเงื่อนไขต่างๆ และออกรายงานตามความต้องการได้อย่างรวดเร็ว 
      3. ช่วยเพิ่มประสิทธิภาพในการด าเนินงานของเจ้าหน้าที่ 
      4. เป็นระบบรายงาน (Management & Report) และตรวจสอบ (Audit) ส าหรับผู้บริหาร, เจ้าหน้าที่ และ
ประชาชนทั่วไป 
 

๔. งบประมาณ  
      งบประมาณรวม 28,550,000 บาท 
      ปี 2563 ตั งงบประมาณ 6,823,800 บาท 
      ปี 2564 ตั งงบประมาณ 7,735,800 บาท 
      ปี 2565 ตั งงบประมาณ 4,226,300 บาท 
      ปี 2566 ตั งงบประมาณ 9,764,100 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 900 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน 
      กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 9 ธ.ค. 63 วงเงิน 28,550,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 28 พ.ค. 66 อยู่ระหว่าง
ด าเนินการ ผลงานร้อยละ 50 
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๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      เพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการเรือ และคนประจ าเรือของกรมเจ้าท่า ด้วยการท าความสะอาดข้อมูล (Data 
cleaning) ฐานข้อมูลงานที่ใช้ในการปฏิบัติงานและให้บริการประชาชนของกรมเจ้าท่า ให้มีความถูกต้องสามารถ
น ามาใช้วิเคราะห์ได้อย่างมีประสิทธิภาพ รวมทั งพัฒนาระบบสารสนเทศเพ่ือการบริหารจัดการเพ่ือให้สามารถ
วิเคราะห์ตรวจสอบเปรียบเทียบ การเปลี่ยนแปลงขอข้อมูลรวมทั งประมวลผล ก าหนดเงื่อนไขต่างๆ และออกรายงาน
ตามความต้องการได้อย่างรวดเร็ว 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    ระบบสารสนเทศเพ่ือการบริหารจัดการ จ านวน 1 โครงการ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามรายละเอียดที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าปรับปรุงอาคารส านักงานพร้อมสิ่งก่อสร้างประกอบ ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาระยอง  
ต าบลห้วยโป่ง อ าเภอเมือง จังหวัดระยอง 1 แห่ง 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาระยอง ได้ก่อสร้างมานานปัจจุบันอาคารส านักงานมีสภาพทรุดโทรมไม่เคยท าการ
ปรับปรุงมาก่อน ระบบสาธารณูปโภคภายในอาคารเสียหาย เช่น ไฟฟ้าแสงสว่าง ประปา ห้องน  า เพ่ือป้องกันมิให้
โครงสร้างอาคารเกิดความเสียหายไปจากเดิม เพ่ือความปลอดภัยของผู้ที่มาติดต่อราชการและเจ้าหน้าที่ จึงจ าเป็น  
ต้องปรับปรุงซ่อมแซมโครงสร้างส่วนที่ช ารุดและปรับปรุงเพ่ิมเติมห้องท างานให้เพียงพอต่อเจ้าหน้าที่ปฏิบัติงาน  
พร้อมทั งปรับปรุงห้องประชุมส านักงานเพ่ือต้อนรับคณะองค์การทางทะเลระหว่างประเทศ ที่จะมาตรวจความพร้อม 
ในเขตพื นที่ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาระยอง และเพ่ือใช้ประโยชน์ในภารกิจของส านักงาน 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือปรับปรุงอาคารส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาระยอง ให้อยู่ในสภาพมั่นคง แข็งแรงและมีความปลอดภัย 
      2. เพ่ือก่อสร้างห้องน  าชาญหญิง ไว้บริการประชาชนที่มาติดต่อราชการ 
      3. เพ่ือปรับปรุงระบบสุขาภิบาลภายนอกอาคาร 
      4. เพ่ือปรับปรุงระบบระบายน  า 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      1. ปรับปรุงอาคารส านักงาน พร้อมสิ่งก่อสร้างส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาระยอง จ านวน 1 หลัง ได้อยู่ใน
สภาพมั่นคง แข็งแรง และมีความปลอดภัย 
      2. ปรับปรุงระบบสุขาภิบาลภายนอกอาคาร ให้เป็นไปตามมาตรฐานกรมควบคุมมลพิษ 
 

๔. งบประมาณ     ปี 2565 วงเงิน  1,550,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 240 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือปรับปรุงอาคารส านักงานแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 
กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท าแบบและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - ส.ค. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาระยองมีส านักงานที่เป็นมาตรฐานไว้ให้ประชาชนเข้ามาใช้บริการ  
      2. เพ่ือความปลอดภัยในการใช้อาคาร 
      3. ทรัพย์สินของทางราชการมีอายุการใช้งานที่ยาวนานขึ น 
      4. เจ้าหน้าที่มีขวัญและก าลังใจในการปฏิบัติราชการเป็นการลดภาระค่าใช้จ่ายในหารจัดหาที่อยู่อาศัยและ
สามารถเดินทางมาปฏิบัติราชการได้รวดเร็ว 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    ปรับปรุงอาคารส านักงานพร้อมสิ่งก่อสร้างประกอบ จ านวน 1 แห่ง 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าปรับปรุงอาคารส านักงานพร้อมสิ่งก่อสร้างประกอบ ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขานครราชสีมา  
ต าบลท่าช้าง อ าเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดนครราชสีมา 1 แห่ง 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขานครราชสีมาในปัจจุบันมีสภาพทรุดโทรม ซึ่งมีอายุการใช้งานประมาณ 20 ปี 
ระบบสาธารณูปโภคภายในอาคารเสียหาย เช่น ไฟฟ้าแสงสว่าง ประปา ห้องน  า เพ่ือป้องกันมิให้โครงสร้างอาคารเกิด
ความเสียหายไปจากเดิม เพื่อความปลอดภัยของผู้ที่มาติดต่อราชการและเจ้าหน้าที่ จึงจ าเป็น ต้องปรับปรุงให้มีสภาพ
ดีดังเดิม และเป็นการประหยัดงบประมาณในการก่อสร้างใหม่ และก่อสร้างสิ่งอ านวยความสะดวกเพ่ือคนพิการ  
ตามนโยบายส่งเสริมและพัฒนาคุณภาพคนพิการ 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือปรับปรุงอาคารและสิ่งปลูกสร้างส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขานครราชสีมา ให้อยู่ในสภาพมั่นคง แข็งแรง 
และมีความปลอดภัย 
      2. เพ่ือก่อสร้างสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับผู้พิการ 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      1. อาคารและสิ่งปลูกสร้างส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขานครราชสีมา จ านวน 1 หลัง ให้อยู่ในสภาพมั่นคง 
แข็งแรงและมีความปลอดภัย 
      2. ก่อสร้างสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับผู้พิการ 
 

๔. งบประมาณ    ปี 2565 วงเงิน  3,160,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    240 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือปรับปรุงอาคารส านักงานแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 
กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท าแบบและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - ส.ค. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. เพ่ือความปลอดภัยในการใช้อาคาร 
      2. ช่วยเพิ่มความสะดวกในการใช้บริการประชาชน 
      3. ทรัพย์สินของทางราชการมีอายุการใช้งานที่ยาวนานขึ น 
      4. ส านักงานเจ้าท่าสาขานครราชสีมา ได้พื นที่ในการเก็บเอกสารทางราชการและเก็บอย่างเป็นระเบียบมากขึ น 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    ปรับปรุงอาคารส านักงานพร้อมสิ่งก่อสร้างประกอบ จ านวน 1 แห่ง 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างอาคารเก็บอุปกรณ์ขจัดคราบน้ ามัน 
ภายในส านักงานควบคุมการจราจรและความปลอดภัยทางทะเล จังหวัดชลบุรี 1 แห่ง 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      ส านักงานควบคุมการจราจรและความปลอดภัยทางทะเล จ.ชลบุรี เป็นหน่วยงานในส่วนภูมิภาคของกรมเจ้าท่า  
มีอ านาจหน้าที่ ด าเนินการตามกฎหมายว่าด้วยการเดินเรือในน่านน  าไทย กฎหมายว่าด้วยเรือไทย กฎหมายว่าด้วย
การป้องกันเรือโดนกัน กฎหมายว่าด้วยการป้องกันเรือโดนกัน และกฎหมายอ่ืนที่เกี่ยวข้อง และยังปฏิบัติงานร่วมหรือ
สนับสนุนการปฏิบัติงานของหน่วยงานอื่นที่เก่ียวข้องหรือที่ได้รับมอบหมาย ซึ่งส านักงานควบคุมการจราจรและความ
ปลอดภัยทางทะเล มีเจ้าหน้าที่ปฏิบัติงานทางน  าจ านวนมาก แต่ยังไม่มีอาคารเก็บอุปกรณ์ขจัดคราบน  ามัน ส าหรับ
เผชิญเหตุฉุกเฉิน เช่น น  ามันหกรั่วไหล เจ้าหน้าที่จะสามารถไปปฏิบัติงานในพื นที่ได้อย่างรวดเร็ว และเพ่ือสร้าง  
ความมั่นใจในการควบคุมดูแลรักษาสิ่งแวดล้อมทางทะเล และรองรับการพัฒนาท่าเทียบเรือในอนาคต 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      เพ่ือก่อสร้างอาคารเก็บอุปกรณ์ขจัดคราบน  ามันพร้อมสิ่งก่อสร้างประกอบอ่ืนๆ อาทิ ลานคอนกรีต ระบบราง
ระบายน  า 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      1. เพ่ือก่อสร้างอาคารเก็บอุปกรณ์ขจัดคราบน  ามัน จ านวน 1 หลัง 
      2. สิ่งก่อสร้างประกอบอื่นๆ อาทิ ลานคอนกรีตพื นที่ 1000 ตร.ม. ระบบรางระบายน  า 200 ม. 
 

๔. งบประมาณ    ปี 2565 วงเงิน  10,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 240 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือด าเนินการแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท าแบบและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - ส.ค. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. สามารถเรียกระดมเจ้าหน้าที่ได้รวดเร็ว ทันต่อเหตุการณ์ในกรณีฉุกเฉิน เช่น อุบัติภัยทางน  า 
      2. เพ่ิมประสิทธิภาพในการปฏิบัติงาน 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    อาคารเก็บอุปกรณ์ขจัดคราบน  ามัน จ านวน 1 แห่ง 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ  
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ค่าก่อสร้างอาคารเก็บอุปกรณ์ขจัดคราบน้ ามัน 
ภายในศูนย์ควบคุมจราจรทางน้ า จังหวัดภูเก็ต 1 แห่ง 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      ส านักงานควบคุมการจราจรและความปลอดภัยทางทะเล จ.ภูเก็ต เป็นหน่วยงานในส่วนภูมิภาคของกรมเจ้าท่า  
มีอ านาจหน้าที่ ด าเนินการตามกฎหมายว่าด้วยการเดินเรือในน่านน  าไทย กฎหมายว่าด้วยเรือไทย กฎหมายว่าด้วย
การป้องกันเรือโดนกัน กฎหมายว่าด้วยการป้องกันเรือโดนกัน และกฎหมายอ่ืนที่เกี่ยวข้อง และยังปฏิบัติงานร่วมหรือ
สนับสนุนการปฏิบัติงานของหน่วยงานอ่ืนที่เกี่ยวข้องหรือที่ได้รับมอบหมาย ซึ่งศูนย์ควบคุมจราจรทางน  า จ.ภูเก็ต  
มีเจ้าหน้าที่ปฏิบัติงานทางน  าจ านวนมาก แต่ยังไม่มีอาคารเก็บอุปกรณ์ขจัดคราบน  ามัน ส าหรับเผชิญเหตุฉุกเฉิน เช่น 
น  ามันหกรั่วไหล เจ้าหน้าที่จะสามารถไปปฏิบัติงานในพื นที่ได้อย่างรวดเร็ว และเพ่ือสร้างความมั่น ใจในการ
ควบคุมดูแลรักษาสิ่งแวดล้อมทางทะเล และรองรับการพัฒนาท่าเทียบเรือในอนาคต 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      เพ่ือก่อสร้างอาคารเก็บอุปกรณ์ขจัดคราบน  ามันพร้อมสิ่งก่อสร้างประกอบอ่ืนๆ อาทิ ลานคอนกรีต ระบบราง
ระบายน  า 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      1. เพ่ือก่อสร้างอาคารเก็บอุปกรณ์ขจัดคราบน  ามัน จ านวน 1 หลัง 
      2. สิ่งก่อสร้างประกอบอื่นๆ อาทิ ลานคอนกรีตพื นที่ 1000 ตร.ม. ระบบรางระบายน  า 200 ม. 
 

๔. งบประมาณ    ปี 2565 วงเงิน  10,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 240 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือปรับปรุงอาคารส านักงานแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 
กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท าแบบและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - ส.ค. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      1. สามารถเรียกระดมเจ้าหน้าที่ได้รวดเร็ว ทันต่อเหตุการณ์ในกรณีฉุกเฉิน เช่น อุบัติภัยทางน  า 
      2. เพ่ิมประสิทธิภาพในการปฏิบัติงาน 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    อาคารเก็บอุปกรณ์ขจัดคราบน  ามัน จ านวน 1 แห่ง 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าควบคุมงานก่อสร้างอาคารที่ท าการของกรมเจ้าท่า กรุงเทพมหานคร  
(ชดเชยงบประมาณที่พับไป (ปี 2562)) 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      กรมเจ้าท่า เป็นหน่วยงานภายใต้กระทรวงคมนาคม มีภารกิจตามอ านาจหน้าที่ ก ากับดูแล การส่งเสริมพัฒนา
ระบบการขนส่งทางน  าและการพาณิชยนาวี ให้มีการเชื่อมต่อกับระบบการขนส่งอ่ืนๆ ทั งการขนส่งผู้โดยสาร และ
สินค้า ท่าเรือ อู่เรือ กองเรือไทย และกิจการเกี่ยวเนื่อง ในปัจจุบันกรมเจ้าท่ามีอาคารที่ท าการซึ่งส่วนใหญ่เป็นอาคารที่
ใช้งานมาเป็นระยะเวลานานมากกว่า 25 ปี ซึ่งมีสภาพทรุดโทรม และมีประชาชนมาติดต่อราชการต่างๆ ภายในกรม
ฯ เป็นจ านวนมาก จึงเกิดปัญหาพื นที่ลานจอดรถไม่เพียงพอ โดยอาคาร 3 อาคาร 4 และอาคาร 5 เป็นอาคารเดิม
เก่าแก่ที่ก่อสร้างมานานและมีสภาพทรุดโทรมมาก จึงต้องท าการรื อถอนอาคารเดิมออกและก่อสร้างอาคารที่ท าการ
ทดแทน ดังนั น กรมเจ้าท่าจ าเป็นต้องด าเนินการก่อสร้างอาคารที่ท าการของกรมเจ้าท่าหลังใหม่ ซึ่งเป็นโครงการขนาด
ใหญ่ โครงสร้างอาคาร ขั นตอนการก่อสร้าง และระบบสาธารณูปโภคต่างๆ มีความซับซ้อน เพ่ือให้การควบคุมงาน
ก่อสร้างเป็นไปด้วยความเรียบร้อย ถูกต้องตามหลักวิชาการ ไม่ให้เกิดผลกระทบกับพื นที่ จึงมีความจ าเป็นต้องจ้างที่
ปรึกษาซ่ึงมีความเชี่ยวชาญในงานก่อสร้างโครงการขนาดใหญ่ควบคุมงานข้างต้น 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือจ้างวิศวกรที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้างอาคารที่ท าการของกรมเจ้าท่า กรุงเทพมหานคร                                                                                                    
      2. เพ่ือให้งานก่อสร้างอาคารถูกต้องตามรูปแบบก่อสร้าง และรายการ 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ควบคุมงานก่อสร้างอาคารที่ท าการของกรมเจ้าท่า กรุงเทพมหานคร มีชั นใต้ดิน 5 ชั น และอยู่เหนือพื นดินสูง 10 
ชั น จ านวน 1 หลัง 
 

๔. งบประมาณ    ปี 2565 วงเงิน  10,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ 
      งบประมาณรวม 14,677,900 บาท 
      ปี 2561-2562 ตั งงบประมาณ 7,655,500 บาท 
      ปี 2563 ตั งงบประมาณ - บาท 
      ปี 2564 ตั งงบประมาณ 6,734,500 บาท 
      ปี 2565 ตั งงบประมาณ 287,900 บาท * 
      * (ชดเชยงบประมาณที่พับไป) 
 

๖. ผลการด าเนินงาน  
      กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 28 พ.ค. 61 (นับแต่วันที่ผู้รับจ้างได้รับหนังสือให้เข้างาน) วงเงิน 14,390,000 บาท 
ด าเนินการแล้วเสร็จ ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือชดเชยงบประมาณที่พับไปแล้ว ซึ่งใน
ปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้ด าเนินการต่อไป  
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      การควบคุมงานก่อสร้างอาคารที่ท าการของกรมเจ้าท่า กรุงเทพมหานคร เป็นไปด้วยความเรียบร้อยถูกต้อง  
ตามหลักวิชาการ เพื่อให้งานก่อสร้างส าเร็จลุล่วงเป็นไปตามวัตถุประสงค์โครงการ 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    อาคารที่ท าการ จ านวน 1 แห่ง 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ  
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ค่าก่อสร้างอาคารส านักงานและอาคารชุดพักอาศัย 10 หน่วย พร้อมสิ่งก่อสร้างประกอบ  
ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาตราด ต าบลแหลมงอบ อ าเภอแหลมงอบ จังหวัดตราด 1 แห่ง 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาตราด เป็นหน่วยงานของกรมเจ้าท่าที่อยู่ในส่วนภูมิภาคส าหรับให้บริการประชาชน
ที่มาติดต่อราชการ ในการอนุญาตให้ท าการขุดลอกร่องน  า การอนุญาตให้ปลูกสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  า การขอจดทะเบียน
เรือใหม่ การขอต่อใบอนุญาตใช้เรือ การขอเปลี่ยนแปลงรายการเรือ การระวังชี และรับรองแนวเขต การออก
ประกาศนียบัตรฝ่ายช่างกลและการออกประกาศนียบัตรฝ่ายเดินเรือ เป็นต้น ปัจจุบันไม่มีอาคารส านักงานที่เป็น
มาตรฐาน เป็นเพียงส านักงานขนาดเล็ก (ส านักงานควบคุมงานก่อสร้างท่าเทียบเรือเดิม) ไม่เพียงพอต่อการบริการ
ประชาชนหลายๆ ด้าน และยังไม่มีอาคารที่พักอาศัย ท าให้เป็นภาระค่าครองชีพ ค่าพาหนะเดินทาง ส าหรับเจ้าหน้าที่
ชั นผู้น้อย 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือก่อสร้างอาคารส านักงาน อาคาร คสล. 3 ชั น  
      2. เพ่ือก่อสร้างอาคารชุดพักอาศัย 10 หน่วย อาคาร คสล. 3 ชั น  
      3. เพ่ือก่อสร้างสิ่งก่อสร้างประกอบอ่ืนๆ เช่น ลานคอนกรีต คสล. ระบบระบายน  า โรงจอดเรือ โรงจอดรถยนต์ 
เสาธง ป้ายส านักงาน และ รั ว  
      4. เพ่ือก่อสร้างสิ่งอ านวยความสะดวกเพ่ือคนพิการ (ห้องน  าส าหรับผู้พิการ, ทางลาดป้ายและอ่ืนๆ) 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      1. ถมดิน 4,600  ลบ.ม.                                            
      2. ก่อสร้างอาคารส านักงาน คสล. 3 ชั น พื นที่ใช้สอย 650 ตร.ม. จ านวน 1 หลัง 
      3. ก่อสร้างอาคารชุดพักอาศัย 10 หน่วย อาคาร คสล. 3 ชั น พื นที่ใช้สอย 949 ตร.ม. จ านวน 1 หลัง 
      4. สิ่งก่อสร้างประกอบอื่นๆ เช่น  

4.1 ก่อสร้างห้องน  าส าหรับผู้พิการ จ านวน 1 หลัง 
4.2 ก่อสร้างทางลาด คสล. และ ป้าย และอ่ืนๆ 
4.3 ลานคอนกรีต 1624  ตร.ม.  
4.4 โรงจอดเรือ 1 หลัง   
4.5 โรงจอดรถ 3 หลัง       
4.6 รั ว 338 ม.               
4.7 ประตทูางเช้า 2 บาน 
4.8 ป้ายส านักงาน 1 ป้าย 
4.9 เสาธง 1 เสา 

 

๔. งบประมาณ 
      งบประมาณรวม 34,380,000 บาท 
      ปี 2564 ตั งงบประมาณ 6,876,000 บาท 
      ปี 2565 ตั งงบประมาณ 14,516,000 บาท  
      ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ 12,988,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 540 วัน 
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๖. ผลการด าเนินงาน  
      กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 28 เม.ย. 64  วงเงิน 33,600,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 20 ต.ค. 65           
อยู่ระหว่างด าเนินการ ผลงานร้อยละ 2.25 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      1. ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาตราด มีส านักงานที่เป็นมาตรฐานไว้ให้ประชาชนเข้ามาใช้บริการ 
      2. เจ้าหน้าที่มีขวัญและก าลังใจในการปฏิบัติราชการ เป็นการลดภาระค่าใช้จ่ายในการจัดหาที่อยู่อาศัยและ
สามารถเดินทางมาปฏิบัติราชการได้รวดเร็วขึ น และสามารถให้บริการประชาชนผู้มาติดต่อราชการในช่วงนอกเวลา
ราชการได้ 
      3. สามารถเรียกระดมเจ้าหน้าที่ได้รวดเร็วทันต่อเหตุการณ์ในกรณีฉุกเฉินเช่นอุบัติภัยทางน  า 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :     อาคารส านักงานและอาคารชุดพักอาศัย 10 หน่วย พร้อมสิ่งก่อสร้างประกอบ 
   จ านวน 1 แห่ง 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าปรับปรุงอาคารสถานีน าร่องสมุทรปราการ จังหวัดสมุทรปราการ 1 แห่ง 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      กรมเจ้าท่ามีอาคารสถานีน าร่องสมุทรปราการ และหอประภาคาร เป็นอาคาร คสล. 4 ชั น ตั งอยู่ในทะเลบริเวณ
อ่าวไทยตอนบน ซึ่งใช้เป็นที่พักและส านักงานของกลุ่มน าร่องที่ 1 สมุทรปราการ ส านักน าร่อง มีหน้าที่รับผิดชอบ  
ในการน าร่องเรือเข้า-ออก และเลื่อนที่จอดเรือในเขตท่าเรือกรุงเทพฯ และควบคุม ดูแลการขอใช้บริการน าร่องเรือ  
ในเขตท่าเรือกรุงเทพฯ ให้เป็นไปตามกฎ ระเบียบและข้อบังคับที่เกี่ยวข้องกับการน าร่อง ก่อสร้างมาเป็นระยะ
เวลานาน ปัจจุบันอาคารมีสภาพช ารุดทรุดโทรม เสื่อมสภาพ วัสดุและอุปกรณ์ของตัวอาคารได้รับความเสียหายจาก
สภาพอากาศและคลื่นลมพายุในทะเล อาจเกิดอันตรายต่อเจ้าหน้าที่ผู้ปฏิบัติงานในอาคาร อีกทั งระบบสาธารณูปโภค
ต่างๆ ภายในอาคารช ารุดเสียหาย ท าให้เจ้าหน้าที่ไม่ได้รับความสะดวกในการปฏิบัติงาน 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือปรับปรุงอาคารสถานีน าร่องสมุทรปราการ อาคาร คสล. 4 ชั น และหอประภาคาร  ณ สถานีน าร่อง
สมุทรปราการ บริเวณอ่าวไทยตอนบน จังหวัดสมุทรปราการ  
      2. ปรับปรุงระบบสาธารณูปโภคต่างๆ เช่น เครื่องปรับอากาศ ระบบน  าใช้ ระบบไฟฟ้า ที่ช ารุดเสียหาย 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ปรับปรุงอาคารสถานีน าร่อง จ านวน 1 หลัง ให้อยู่ในสภาพมั่นคง แข็งแรง และมีความปลอดภัย พร้อมปรับปรุง
ระบบสาธารณูปโภคต่างๆ 
 

๔. งบประมาณ 
      งบประมาณรวม 10,000,000 บาท 
      ปี 2564 ตั งงบประมาณ 2,000,000 บาท 
      ปี 2565 ตั งงบประมาณ 8,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 420 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน  
      กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 16 ก.พ. 64 วงเงิน 9,436,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 12 เม.ย. 65 อยู่ระหว่าง
ด าเนินการ ผลงานร้อยละ 90  
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      1. อาคารและระบบสาธารณูปโภค อยู่ในสภาพมั่นคงแข็งแรง ปลอดภัยจากการใช้งาน และทรัพย์สินของ 
ทางราชการมีอายุการใช้งานที่ยาวนานขึ น 
      2. ท าให้เจ้าหน้าที่ผู้ปฏิบัติงานมีขวัญและก าลังใจในการท างาน ท าให้การปฏิบัติงานมีประสิทธิภาพมากขึ น 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    อาคารสถานีน าร่องได้รับการปรับปรุง จ านวน 1 แห่ง 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ซ่อมใหญ่เรือตรวจการณ์ (จท.55, จท.159, จท.161, จท.201, จท.213, จท.170, จท.171, จท.255)  
กรุงเทพมหานคร 8 ล า 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      กรมเจ้าท่ามีหน้าที่ดูแล รักษาแม่น  า ล าคลอง และทะเลในน่านน  าไทย รวมทั งด าเนินคดี ต่อผู้ละเมิดกฎหมาย  
มีความจ าเป็น ต้องใช้เรือ ในการตรวจตราการจราจรทางน  า รวมถึงเฝ้าระวัง การก่อมลพิษด้านสิ่งแวดล้อมในน  าและ
การก่อสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  า จึงจ าเป็นต้องซ่อมใหญ่เรือประจ าปี ตามระยะเวลาที่ก าหนดของเครื่องยนต์ไว้ คือทุก 3 ปี 
หรือครบระยะเวลาของการใช้เครื่องยนต์ เป็นการซ่อมเพ่ือดูแลรักษาตัวเรือและเครื่องยนต์เรือให้มีอายุการใช้งาน
เพ่ิมขึ น เนื่องจากตัวเรือ ส่วนประกอบและเครื่องยนต์มีสภาพช ารุดและเสื่อมสภาพตามอายุการใช้งาน เพ่ื อเพ่ิม
ประสิทธิภาพและความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน ของผู้ปฏิบัติงานภายในเรือ 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      เพ่ือซ่อมใหญ่เรือตรวจการณ์ให้มีสภาพสมบูรณ์ ปลอดภัย มีประสิทธิภาพ และพร้อมใช้ในการปฏิบัติราชการ 
รวมทั งท าให้ตัวเรือและเครื่องยนต์เรือมีอายุการใช้งานยาวนานขึ น 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ซ่อมใหญ่เรือตรวจการณ์ (จท.55, จท.159, จท.161, จท.201, จท.213, จท.170, จท.171, จท.255) 8 
ล า เพ่ือให้ตัวเรือ เครื่องยนต์เรือ และอุปกรณ์ภายในเรือมีสภาพสมบูรณ์ เรือมีความปลอดภัยแข็งแรง พร้อมใช้งาน
และเพ่ือให้เรือมีอายุการใช้งานได้นานยิ่งขึ น 
 

๔. งบประมาณ     
ปี 2565 วงเงิน  10,301,400 บาท ประกอบด้วย 
- เรือ จท.55 วงเงิน 1,250,000 บาท 
- เรือ จท.159, จท.161 วงเงิน 1,957,000 บาท 
- เรือ จท.201 วงเงิน 1,2670,000 บาท 
- เรือ จท.213 วงเงิน 1,538,000 บาท 
- เรือ จท.170, จท.171 วงเงิน 1,712,000 บาท 
- เรือ จท.255 วงเงิน 2,450,000 บาท 

 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ     
      - เรือ จท.55, เรือ จท.159, เรือ จท.161, เรือ จท.213, เรือ จท.170, เรือ จท.171 = 90 วัน 
      - เรือ จท.201, เรือ จท.255 = 120 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือซ่อมท าแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท ารายละเอียดและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - เม.ย. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      เรือตรวจการณ์มีสภาพสมบูรณ์ ปลอดภัย มีประสิทธิภาพ และพร้อมใช้ในการตรวจตรา ก ากับดูแลรักษาแม่น  า  
ล าคลอง ทะเลในน่านน  าไทย รวมทั งปราบปราม ด าเนินคดีต่อผู้ละเมิดกฎหมายต้องใช้เรือทั งตรวจการจราจรทางน  า 
เฝ้าระวังการก่อมลพิษด้านสิ่งแวดล้อมในน  า และการก่อสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  า 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ     :    ซ่อมใหญ่เรือตรวจการณ์ จ านวน 8 ล า  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ     :    ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามรายละเอียดที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา         :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ซ่อมเรือขนาดใหญ่ (เรือชลธารานุรักษ์) กรุงเทพมหานคร 1 ล า 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      กรมเจ้าท่ามีหน้าที่ดูแล รักษาแม่น  า ล าคลอง และทะเลในน่านน  าไทย รวมทั งด าเนินคดี ต่อผู้ละเมิดกฎหมาย  
มีความจ าเป็น ต้องใช้เรือในการขจัดคราบน  ามัน เฝ้าระวังการก่อมลพิษด้านสิ่งแวดล้อมในน  า จึงจ าเป็นต้องซ่อมใหญ่
เรือประจ าปี ตามระยะเวลาที่ก าหนดของเครื่องยนต์ คือทุก 3 ปี หรือครบระยะเวลาของการใช้เครื่องยนต์ เป็นการ
ซ่อมเพ่ือดูแลรักษาตัวเรือและเครื่องยนต์เรือให้มีอายุการใช้งานเพ่ิมขึ น เนื่องจากตัวเรือ ส่วนประกอบและเครื่องยนต์ 
มีสภาพช ารุดและเสื่อมสภาพตามอายุการใช้งาน เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพและความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน  
ของผู้ปฏิบัติงานภายในเรือ 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      เพ่ือซ่อมเรือขนาดใหญ่ให้มีสภาพสมบูรณ์ ปลอดภัย มีประสิทธิภาพ และพร้อมใช้ในการปฏิบัติราชการ ในการ
ขจัดคราบน  ามัน เฝ้าระวังการก่อมลพิษด้านสิ่งแวดล้อมในน  า รวมทั งท าให้ตัวเรือและเครื่องยนต์เรือมีอายุการใช้งาน
ยาวนานขึ น 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ซ่อมเรือขนาดใหญ่ (เรือชลธารานุรักษ์) 1 ล า เพ่ือให้ตัวเรือ เครื่องยนต์เรือ และอุปกรณ์ภายในเรือมีสภาพ
สมบูรณ์ เรือมีความปลอดภัยแข็งแรง พร้อมใช้งาน และเพ่ือให้เรือมีอายุการใช้งานได้นานยิ่งขึ น 
 

๔. งบประมาณ    ปี 2565 วงเงิน   83,596,300 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 210 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือซ่อมท าแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท ารายละเอียดและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - ก.ค. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      เรือขนาดใหญ่มีสภาพสมบูรณ์ ปลอดภัย มีประสิทธิภาพ และพร้อมใช้ในการในการขจัดคราบน  ามัน เฝ้าระวัง
การก่อมลพิษด้านสิ่งแวดล้อมในน  า 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ     :    ซ่อมเรือขนาดใหญ่ จ านวน 1 ล า  
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ     :    ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามรายละเอียดที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา         :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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โครงการปรับปรุงอุปกรณ์ขจัดคราบน้ ามัน ประจ าคลังจังหวัดสมุทรปราการ และคลังจังหวัดสงขลา 1 โครงการ 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      กรมเจ้าท่า ส านักความปลอดภัยและสิ่งแวดล้อมทางน  า กลุ่มสิ่งแวดล้อม มีคลังส าหรับเก็บอุปกรณ์ส าหรับขจัด
คราบน  ามัน อยู่สองแห่งคือที่สมุทรปราการ ใช้เพ่ือเก็บรักษาอุปกรณ์ส าหรับใช้ในพื นที่แม่น  าเจ้าพระยาตอนล่างและ
อ่าวไทยตอนบน และอีกแห่งอยู่ที่จังหวัดสงขลา ใช้เพ่ือเก็บรักษาอุปกรณ์ส าหรับใช้ในพื นที่อ่าวไทยตอนล่างและแถบ
ทะเลอันดามัน มีความจ าเป็น ต้องได้รับ การบ ารุงรักษาอุปกรณ์อุปกรณ์ส าหรับขจัดคราบน  ามัน เพ่ือให้มี
ประสิทธิภาพ และเสริมความพร้อมในการขจัดคราบน  ามัน 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      เพ่ือซ่อมบ ารุงรักษาอุปกรณ์อุปกรณ์ส าหรับขจัดคราบน  ามัน ที่มีอยู่ให้มีประสิทธิภาพ และพร้อมใช้ เมื่อเกิ ดเหตุ
น  ามันรั่วไหลขึ นในพื นที่อ่าวไทยและแถบทะเลอันดามัน 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ซ่อมบ ารุงรักษาอุปกรณ์อุปกรณ์ส าหรับขจัดคราบน  ามัน และจัดท าแผนการบ ารุงรักษาประจ าปี ในปีต่อไป 
 

๔. งบประมาณ    ปี 2565 วงเงิน   1,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 60 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือปรับปรุงแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท ารายละเอียดและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - ก.พ. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      มีอุปกรณ์ขจัดคราบน  ามันที่สมบูรณ์ ปลอดภัย มีประสิทธิภาพ และพร้อมใช้งาน ใช้ในการป้องกันและขจัดมลพิษ
จากเหตุน  ามันรั่วในทะเล 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    อุปกรณ์ขจัดคราบน  ามันได้รับปรับปรุง จ านวน 1 โครงการ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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โครงการรื้อถอนสิ่งกีดขวางในแม่น้ าเจ้าพระยา   
กรุงเทพมหานคร จังหวัดนนทบุรี และจังหวัดสมุทรปราการ 1 โครงการ 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      สิ่งกีดขวางทางน  า เช่น ซากเสาหรือสิ่งปลูกสร้างที่มีความช ารุด และไม่มีผู้ดูแล เป็นการกีดขวางหรือเป็นอุปสรรค
ต่อการเดินเรือ และการระบายน  า ในพื นที่ตั งแต่ปากน  า จ.สมุทรปราการ ถึงสะพานเชียงราก ถนนวงแหวนกาญจนา
ภิเษก จ.ปทุมธานี เพ่ือรื อถอนสิ่งกีดขวางทางน  า ในแม่น  าเจ้าพระยาให้เกิดความปลอดภัยต่อการเดินเรือและการไหล
ของกระแสน  าดีขึ นเป็นระเบียบเรียบร้อย สวยงาม 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือรื อถอนสิ่งกีดขวางทางน  า เช่น เสา หรือสิ่งปลูกสร้างในแม่น  าเจ้าพระยาที่มีความช ารุด ซึ่งเป็นการกีด
ขวางหรือเป็นอุปสรรคต่อการเดินเรือ ในพื นที่ตั งแต่ปากน  า จ.สมุทรปราการ ถึงสะพานเชียงราก ถนนวงแหวนกาญจนา
ภิเษก จ.ปทุมธานี  
      2. เพ่ือให้ทางน  าปลอดภัยต่อการเดินเรือและรักษาระเบียบริมสองฝั่งแม่น  าเจ้าพระยา 
      3. เพ่ือคืนพื นที่ทางน  าสาธารณะ  
      4. เกิดความสวยงามของแม่น  าเจ้าพระยา อันเป็นการสร้างเส้นทางคมนาคมและการท่องเที่ยวทางน  า 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      รื อถอนสิ่งกีดขวางในแม่น  าเจ้าพระยา กทม. จ.นนทบุรี และ จ.สมุทรปราการ 1 โครงการ 
 

๔. งบประมาณ    ปี 2565 วงเงิน   9,500,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 150 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือด าเนินการแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท ารายละเอียดและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - พ.ค. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      1. เป็นการปรับปรุงภูมิทัศน์ริมฝั่งแม่น  าเจ้าพระยาให้มีความสวยงาม เป็นระเบียบเรียบร้อย 
      2. เพ่ิมพื นที่ทางน  าสาธารณะ ท าให้เกิดความปลอดภัยต่อการเดินเรือในแม่น  าเจ้าพระยา ลดอุบัติเหตุทางน  า 
      3. เพ่ือขจัดสิ่งกีดขวาง สวะ ขยะ ในแม่น  า เพิ่มอัตราการไหลของน  า ป้องกันน  าท่วม 
      4. เพ่ือแก้ไขปัญหาสิ่งล่วงล  าล าน  า 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    สิ่งกีดขวางในแม่น  าเจ้าพระยาได้รับรื อถอน จ านวน 1 โครงการ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าจ้างท่ีปรึกษาส ารวจจัดท าแผนที่ และรายละเอียดของสิ่งล่วงล้ าล าน้ า  
บริเวณชายฝ่ังทะเล ทะเลสาบ และแม่น้ าภายในประเทศ กรุงเทพมหานคร 1 รายการ (ระยะท่ี 2) 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      กรมเจ้าท่า มีหน้าที่ดูแล รักษา และขุดลอกร่องน  า ทางเรือเดิน แม่น  า ล าคลอง ทะเลสาบและทะเลภายในน่านน  า
ไทย ผลของการพัฒนาทางเศรษฐกิจและสังคมตลอดระยะเวลาที่ผ่านมา ก่อให้เกิดปัญหาการปลูกสร้างอาคารหรือ 
สิ่งอ่ืนใดล่วงล  าน  า ที่ใช้ประโยชน์ร่วมกัน หรือทะเลภายในน่านน  าไทยหรือบนชายหาดชายฝั่งทะเล ที่ไม่ถูกต้อง  
ตามพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน  าไทย ปัจจุบันเทคโนโลยีภูมิสารสนเทศและข้อมูลภาพถ่ายทางอากาศได้เข้า
มามีบทบาทอย่างสูงในการเป็นเครื่องมือที่ส าคัญ และมีประสิทธิภาพในการแสดงให้เห็นถึงความเปลี่ยนแปลงของการปลูก
สร้างอาคารหรือสิ่งอ่ืนใดล่วงล  าล าน  าจากอดีตถึงปัจจุบันและยังเป็นเครื่องมือช่วยสนับสนุนการตรวจสอบการปลูก
สร้างอาคารหรือสิ่งอ่ืนใดล่วงล  าล าน  าโดยผิดกฎหมายได้ เพื่อป้องกันมิให้มีการปลูกสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  าเพ่ิมเติมโดยผิด
กฎหมาย เพ่ือน าข้อมูลที่ได้มาวิเคราะห์เปรียบเทียบกับฐานข้อมูลที่มีอยู่เพ่ือให้ทราบว่ามีการกระท าความผิดเกี่ยวการ
ปลูกสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  าในพื นที่ใดจะช่วยให้การบริหารงานการป้องกันการทุจริตเกี่ยวกับสิ่งล่วงล  าล าแม่น  า เป็นไป
อย่างมีประสิทธิภาพ มีความคล่องตัว ถูกต้องและเป็นธรรมตอบสนองนโยบายของรัฐบาลได้อย่างรวดเร็วโดยมีพื นที่
ส ารวจ จัดท าแผนที่ และรายละเอียด ฐานข้อมูลของสิ่งล่วงล  าล าน  า บริเวณชายฝั่งทะเลด้านอ่าวไทยจาก จ .ชลบุรี 
จนถึง จ.นราธิวาส ทะเลสาบสงขลาและแม่น  าในภาคใต้บางส่วน 
หมายเหตุ : การจ้างที่ปรึกษาส ารวจจัดท าแผนที่ฯ  ด าเนินการ 3 ระยะ ดังนี  

1) ระยะที่ 1 บริเวณแม่น  าภายในประเทศ ชายฝั่งทะเล (4,747.70 กม.) วงเงิน 298,500,000 บาท  
(ปี 61 - 63)  ด าเนินการแล้วเสร็จ 

2) ระยะที่ 2 บริเวณชายฝั่งทะเล ทะเลสาบและแม่น  าภายในประเทศ (5,814.37 กม.) วงเงิน 
343,988,200 บาท (ปี 63 - 65) อยู่ระหว่างด าเนินการ ผลงานร้อยละ 35.19 

3) ระยะที่ 3 บริเวณแม่น  าภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ภาคตะวันออก ภาคเหนือ และเกาะ (5,465.08 กม.) 
วงเงิน 275,000,000 บาท (ปี 65 - 67) ได้รับจัดสรรงบประมาณปี 2565 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      เพ่ือจัดท าระบบฐานข้อมูลสารสนเทศทางน  า และสิ่งล่วงล  าล าน  า ให้เชื่อมโยงกับข้อมูลรายละเอียดของอาคาร
และสิ่งปลูกสร้างล่วงล  าล าน  าในพื นที่ที่เกี่ยวข้องในการก ากับดูแลทรัพยากรน  าทั งระบบอย่างบูรณาการ และเป็นศูนย์
รวบรวมข้อมูลภูมิสารสนเทศด้านโครงสร้างพื นฐานทางน  า 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      โครงการฯ ด าเนินการภายใต้ แผนบูรณาการ "มาตรการป้องกันการทุจริตเกี่ยวกับสิ่งล่วงล  าล าน  า" ตามมติ
คณะรัฐมนตรี วันที่ 6 ก.ย. 59 (หนังสือส านักเลขาธิการคณะรัฐมนตรี ที่ 0505/33146 ลงวันที่ 7 ก.ย.59) โดย
จะส ารวจ จัดท าแผนที่ และรายละเอียด ฐานข้อมูลของสิ่งล่วงล  าล าน  า บริเวณชายฝั่งทะเลด้านอ่าวไทยจาก จ.ชลบุรี 
จนถึง จ.นราธิวาส ทะเลสาบสงขลาและแม่น  าในภาคใต้บางส่วน ระยะทางรวม 5,814.37 กิโลเมตร ซึ่งเมื่อ
ด าเนินการโครงการฯ แล้วเสร็จ กรมเจ้าท่าจะมีฐานข้อมูลฯ ส าหรับใช้ในการก ากับ ดูแล ควบคุม ตรวจสอบ และ
แก้ไขปัญหาการปลูกสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  า และด าเนินคดีกับสิ่งล่วงล  าล าน  าที่ผิดกฎหมาย ครอบคลุมพื นแม่น  าสายหลัก
ในภาคเหนือ ภาคกลาง และชายฝั่งทะเลด้านอ่าวไทย เป็นต้น 
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๔. งบประมาณ 
      งบประมาณรวม 343,988,200 บาท 
      ปี 2563 ตั งงบประมาณ 52,350,000 บาท 
      ปี 2564 ตั งงบประมาณ 65,740,000 บาท  
      ปี 2565 ตั งงบประมาณ 225,898,200 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 720 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน  
      กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 21 พ.ค. 63 วงเงิน 343,988,200 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 11 พ.ค. 65 อยู่
ระหว่างด าเนินการ ผลงานร้อยละ 35.19 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      กรมเจ้าท่าจะมีระบบฐานข้อมูลภูมิสารสนเทศทางน  า และสิ่งล่วงล  าล าน  า ส าหรับใช้สนับสนุนการบริหาร งาน
ด้านการก ากับ ดูแล ควบคุม ตรวจสอบ และแก้ไขปัญหาการปลูกสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  าในความดูแลของกรมเจ้าท่า ทั ง
ในระยะสั น และระยะยาว ตลอดจนใช้เป็นข้อมูลในการด าเนินคดีกับสิ่งล่วงล  าล าน  าที่ผิดกฎหมาย 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    รายงานผลการศึกษาจัดท าแผนที่ และรายละเอียดของสิ่งล่วงล  าล าน  า 
                                               บริเวณชายฝั่งทะเล ทะเลสาบ และแม่น  าภายในประเทศ  1 รายการ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    จ้างที่ปรึกษาส ารวจจัดท าแผนที่ เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ  
                                                   รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าจ้างท่ีปรึกษาส ารวจจัดท าแผนที่ และรายละเอียดของสิ่งล่วงล้ าล าน้ า  
บริเวณแม่น้ า และเกาะภายในประเทศ กรุงเทพมหานคร 1 ฉบับ (ระยะที่ 3) 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      กรมเจ้าท่า มีหน้าที่ดูแล รักษา และขุดลอกร่องน  า ทางเรือเดิน แม่น  า ล าคลอง ทะเลสาบและทะเลภายใน
น่านน  าไทย ผลของการพัฒนาทางเศรษฐกิจและสังคมตลอดระยะเวลาที่ผ่านมา ก่อให้เกิดปัญหาการปลูกสร้างอาคาร
หรือสิ่งอ่ืนใดล่วงล  าน  า ที่ใช้ประโยชน์ร่วมกัน หรือทะเลภายในน่านน  าไทยหรือบนชายหาดชายฝั่งทะเล ที่ไม่ถูกต้อง  
ตามพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน  าไทย ปัจจุบันเทคโนโลยีภูมิสารสนเทศและข้อมูลภาพถ่ายทางอากาศได้เข้า
มามีบทบาทอย่างสูงในการเป็นเครื่องมือที่ส าคัญ และมีประสิทธิภาพในการแสดงให้เห็นถึงความเปลี่ยนแปลงของการ
ปลูกสร้างอาคารหรือสิ่งอ่ืนใดล่วงล  าล าน  าจากอดีตถึงปัจจุบันและยังเป็นเครื่องมือช่วยสนับสนุนการตรวจสอบการ
ปลูกสร้างอาคารหรือสิ่งอ่ืนใดล่วงล  าล าน  าโดยผิดกฎหมายได้ เพ่ือป้องกันมิให้มีการปลูกสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  าเพ่ิมเติม
โดยผิดกฎหมาย เพ่ือน าข้อมูลที่ได้มาวิเคราะห์เปรียบเทียบกับฐานข้อมูลที่มีอยู่เพ่ือให้ทราบว่ามีการกระท าความผิด
เกี่ยวการปลูกสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  าในพื นที่ใดจะช่วยให้การบริหารงานการป้องกันการทุจริตเกี่ยวกับสิ่งล่วงล  าล าแม่น  า
เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ มีความคล่องตัว ถูกต้องและเป็นธรรมตอบสนองนโยบายของรัฐบาลได้อย่างรวดเร็วโดยมี
พื นที่ส ารวจ จัดท าแผนที่ และรายละเอียด ฐานข้อมูลของสิ่งล่วงล  าล าน  า บริเวณแม่น  าภายในประเทศในภาคตะวันออก 
เฉียงเหนือ ภาคตะวันออก ภาคเหนือ   และเกาะ 
หมายเหตุ : การจ้างที่ปรึกษาส ารวจจัดท าแผนที่ฯ  ด าเนินการ 3 ระยะ ดังนี  

1) ระยะที่ 1 บริเวณแม่น  าภายในประเทศ ชายฝั่งทะเล (4,747.70 กม.) วงเงิน 298,500,000 บาท  
(ปี 61 - 63)  ด าเนินการแล้วเสร็จ 

2) ระยะที่ 2 บริเวณชายฝั่งทะเล ทะเลสาบและแม่น  าภายในประเทศ (5,814.37 กม.) วงเงิน 
343,988,200 บาท (ปี 63 - 65) อยู่ระหว่างด าเนินการ ผลงานร้อยละ 31.88 

3) ระยะที่ 3 บริเวณแม่น  าภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ภาคตะวันออก ภาคเหนือ และเกาะ (5,465.08 กม.) 
วงเงิน 275,000,000 บาท (ปี 65 - 67) ได้รับจัดสรรงบประมาณปี 2565 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      เพ่ือจัดท าระบบฐานข้อมูลสารสนเทศทางน  า และสิ่งล่วงล  าล าน  า ให้เชื่อมโยงกับข้อมูลรายละเอียดของอาคาร
และสิ่งปลูกสร้างล่วงล  าล าน  าในพื นที่ที่เกี่ยวข้องในการก ากับดูแลทรัพยากรน  าทั งระบบอย่างบูรณาการ และเป็นศูนย์
รวบรวมข้อมูลภูมิสารสนเทศด้านโครงสร้างพื นฐานทางน  า 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      โครงการฯ ด าเนินการภายใต้ แผนบูรณาการ "มาตรการป้องกันการทุจริตเกี่ยวกับสิ่งล่วงล  าล าน  า" ตามมติ
คณะรัฐมนตรี วันที่ 6 ก.ย. 59 (หนังสือส านักเลขาธิการคณะรัฐมนตรี ที่ 0505/33146 ลงวันที่ 7 ก.ย.59) โดย
จะส ารวจ จัดท าแผนที่ และรายละเอียด ฐานข้อมูลของสิ่งล่วงล  าล าน  า บริเวณบริเวณแม่น  าภายในประเทศในภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ ภาคตะวันออก ภาคเหนือ   และเกาะ (เช่น เกาะพีพี เกาะเสม็ด เกาะกูด เกาะหมาก) ระยะทาง
รวม 5,465.08 กิโลเมตร ซึ่งเมื่อด าเนินการโครงการฯ แล้วเสร็จ กรมเจ้าท่าจะมีฐานข้อมูลฯ ส าหรับใช้ในการก ากับ 
ดูแล ควบคุม ตรวจสอบ และแก้ไขปัญหาการปลูกสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  า และด าเนินคดีกับสิ่งล่วงล  าล าน  าที่ผิดกฎหมาย 
ครอบคลุมพื นแม่น  าสายหลักในภาคเหนือ ภาคกลาง และชายฝั่งทะเลด้านอ่าวไทย เป็นต้น 
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๔. งบประมาณ 
      งบประมาณรวม 275,000,000 บาท 
      ปี 2565 ตั งงบประมาณ 55,000,000 บาท 
      ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ 110,000,000 บาท  
      ปี 2567 ผูกพันงบประมาณ 110,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 720 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือปรับปรุงแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท ารายละเอียดและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. 2565 - ธ.ค. 2566 
 

๗. ประโยชน์ที่ได้รับ 
      กรมเจ้าท่าจะมีระบบฐานข้อมูลภูมิสารสนเทศทางน  า และสิ่งล่วงล  าล าน  า ส าหรับใช้สนับสนุนการบริหาร งาน
ด้านการก ากับ ดูแล ควบคุม ตรวจสอบ และแก้ไขปัญหาการปลูกสร้างสิ่งล่วงล  าล าน  าในความดูแลของกรมเจ้าท่า ทั ง
ในระยะสั น และระยะยาว ตลอดจนใช้เป็นข้อมูลในการด าเนินคดีกับสิ่งล่วงล  าล าน  าที่ผิดกฎหมาย 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    รายงานผลการศึกษาจัดท าแผนที่ และรายละเอียดของสิ่งล่วงล  าล าน  า 
                                               บริเวณแม่น  า และเกาะ ภายในประเทศ  1 ฉบับ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    จ้างที่ปรึกษาส ารวจจัดท าแผนที่ เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ  
                                                   รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 

ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ซ่อมท ำประจ ำปีเรือฝึกนักเรียนเดินเรือพำณิชย์ เรือฝึกสำครวิสัย จังหวัดสมุทรปรำกำร 1 ล ำ 
 

๑. หลักกำรเหตุผล/ควำมจ ำเป็น 
      เรือสาครวิสัยเป็นเรือฝึกนักเรียนเดินเรือของศูนย์ฝึกพาณิชย์นาวีและให้การสนับสนุนสถาบันสมทบ ได้แก่ 
มหาวิทยาลัยบูรพา มหาวิทยาลัย เกษตรศาสตร์และเทคโนโลยีต่อเรือนครศรีธรรมราช กับสถาบันสังกัด 
กรมอาชีวศึกษา โดยศูนย์ฝึกพาณิชย์นาวีมีภารกิจในการผลิตและพัฒนาบุคลากรทางการเดินเรือให้มีประสิทธิภาพ
ตามมาตรฐาน สากล ดังนั้น จึงจ าเป็นต้องมีการบ ารุงรักษาตัวเรือและเครื่องจักร ตลอดจนอุปกรณ์ประจ าเรือต่ าง ๆ  
ให้สามารถใช้งานได้อย่างปลอดภัย มีประสิทธิภาพ คงทน สามารถน าเรือออกฝึกภาคทะเลได้อย่างปลอดภัย  
และบรรลุวัตถุประสงค์ในการฝึกอบรม และเป็นไปตามข้อบังคับส าหรับการตรวจเรือซึ่งก าหนด ให้เรือทุกล าต้องท า
การตรวจสภาพเรือประจ าทุกปีต่อไป 

 

๒. วัตถุประสงค ์
      เพ่ือซ่อมเรือฝึกนักเรียนเดินเรือพาณิชย์ บ ารุงรักษาตัวเรือและเครื่องจักร ตลอดจนอุปกรณ์ประจ าเรือต่าง ๆ  
ให้สามารถใช้งานได้อย่างปลอดภัยและมีประสิทธิภาพ คงทน สามารถน าเรือออกฝึกภาคทะเลได้อย่างปลอดภัย  
และบรรลุวัตถุประสงค์ในการฝึกอบรม และเพ่ือให้เป็นไปตามข้อบังคับส าหรับการตรวจเรือซึ่งก าหนด ให้เรือทุกล า
ต้องท าการตรวจสภาพเรือประจ าทุกปีและตรวจครั้งใหญ่ทุก 4-5 ปี 
 

๓. เป้ำหมำย 
      ซ่อมท าและบ ารุงรักษาตัวเรือและเครื่องจักร ตลอดจนอุปกรณ์ประจ าเรือต่างๆ ของเรือฝึกสาครวิสัย ให้สามารถ
ใช้ราชการได้ต่อเนื่อง  มีความปลอดภัย และบรรลุภารกิจการฝึกภาค ปฏิบัติทางทะเล  โดยจ้างเหมาน าเรือขึ้นอู่แห้ง
ซ่อมท าและบ ารุงรักษาเรือ ดังนี้ 

- เปลือกและอุปกรณ์ต่างๆบริเวณใต้แนวน้ า 
- เครื่องจักรใหญ่และเครื่องจักรช่วย 
- อุปกรณ์เดินเรือ เรือช่วยชีวิตและอุปกรณ์ช่วยชีวิต 
- สีตัวเรือบริเวณใต้แนวน้ าเหนือแนวน้ า 

 

๔. วงเงินงบประมำณ    ปี 2565 วงเงิน   20,200,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลำด ำเนินกำร    ประมาณ 105 วัน 
 

๖. แผนกำรด ำเนินงำน  
      ในเบื้องต้น กรมฯ ได้ขอต้ังงบประมาณปี 2565 เพ่ือซ่อมท าแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี้ 
      - จัดท ารายละเอียดและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - เม.ย. 2565 
 

7. ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ 
      1. เพ่ือเป็นเครื่องมือฝึกอุปกรณ์ที่ใช้ส าหรับการเรียนการสอนหลักสูตรวิชาการเดินเรือหลักสูตรวิศวกรรม 
เครื่องกลเรือ 
      2. เพ่ือให้บรรลุภารกิจของศูนย์ฝึกพาณิชย์นาวีในการผลิตและพัฒนาบุคลากรทางการเดินเรือให้มีประสิทธิภาพ
ตามมาตรฐานสากล 
      3. เพ่ือสนับสนุนกิจการพาณิชยนาวีของประเทศไทยให้เจริญรุดหน้าทัดเทียมนานาอารยประเทศ 
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8. ตัวช้ีวัดควำมส ำเร็จ 
ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    ซ่อมเรือ จ านวน 1 ล า 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามรายละเอียดที่ก าหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ซ่อมท ำประจ ำปีเรือฝึกนักเรียนเดินเรือพำณิชย์ เรือฝึกวิสูตรสำคร จังหวัดสมุทรปรำกำร 1 ล ำ 
 

๑. หลักกำรเหตุผล/ควำมจ ำเป็น 
      เรือวิสูตรสาครเป็นเรือฝึกนักเรียนเดินเรือของศูนย์ฝึกพาณิชย์นาวีและให้การสนับสนุนสถาบันสมทบ ได้แก่ 
มหาวิทยาลัยบูรพา มหาวิทยาลัย เกษตรศาสตร์และเทคโนโลยีต่อเรือนครศรีธรรมราช กับสถาบันสังกัด  
กรมอาชีวศึกษา โดยศูนย์ฝึกพาณิชย์นาวีมีภารกิจในการผลิตและพัฒนาบุคลากรทางการเดินเรือให้มีประสิทธิภาพ
ตามมาตรฐาน สากล ดังนั้น จึงจ าเป็นต้องมีการบ ารุงรักษาตัวเรือและเครื่องจักร ตลอดจนอุปกรณ์ประจ าเรือต่าง ๆ  
ให้สามารถใช้งานได้อย่างปลอดภัย มีประสิทธิภาพ คงทน สามารถน าเรือออกฝึกภาคทะเลได้อย่างปลอดภัย  
และบรรลุวัตถุประสงค์ในการฝึกอบรม และเป็นไปตามข้อบังคับส าหรับการตรวจเรือซึ่งก าหนด ให้เรือทุกล าต้องท า
การตรวจสภาพเรือประจ าทุกปีต่อไป 

 

๒. วัตถุประสงค ์
      เพ่ือซ่อมเรือฝึกนักเรียนเดินเรือพาณิชย์ บ ารุงรักษาตัวเรือและเครื่องจักร ตลอดจนอุปกรณ์ประจ าเรือต่าง ๆ  
ให้สามารถใช้งานได้อย่างปลอดภัยและมีประสิทธิภาพ คงทน สามารถน าเรือออกฝึกภาคทะเลได้อย่างปลอดภัย  
และบรรลุวัตถุประสงค์ในการฝึกอบรม และเพ่ือให้เป็นไปตามข้อบังคับส าหรับการตรวจเรือซึ่งก าหนด ให้เรือทุกล า
ต้องท าการตรวจสภาพเรือประจ าทุกปีและตรวจครั้งใหญ่ทุก 4-5 ปี 
 

๓. เป้ำหมำย 
      ซ่อมท าและบ ารุงรักษาตัวเรือและเครื่องจักร ตลอดจนอุปกรณ์ประจ าเรือต่างๆ ของเรือฝึกวิสูตรสาคร  
ให้สามารถใช้ราชการได้ต่อเนื่อง  มีความปลอดภัย และบรรลุภารกิจการฝึกภาค ปฏิบัติทางทะเล โดยจ้างเหมาน าเรือ
ขึ้นอู่แห้งซ่อมท าและบ ารุงรักษาเรือ ดังนี้ 
      - เปลือกและอุปกรณ์ต่างๆบริเวณใต้แนวน้ า 
      - เครื่องจักรใหญ่และเครื่องจักรช่วย 
      - อุปกรณ์เดินเรือ เรือช่วยชีวิตและอุปกรณ์ช่วยชีวิต 
      - สีตัวเรือบริเวณใต้แนวน้ าเหนือแนวน้ า 
 

๔. วงเงินงบประมำณ    ปี 2565 วงเงิน   10,500,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลำด ำเนินกำร    ประมาณ 90 วัน 
 

๖. แผนกำรด ำเนินงำน  
      ในเบื้องต้น กรมฯ ได้ขอต้ังงบประมาณปี 2565 เพ่ือซ่อมท าแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี้ 
      - จัดท ารายละเอียดและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - มี.ค. 2565 
 

7. ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ 
      1. เพ่ือเป็นเครื่องมือฝึกอุปกรณ์ที่ใช้ส าหรับการเรียนการสอนหลักสูตรวิชาการเดินเรือหลักสูตรวิศวกรรม 
เครื่องกลเรือ 
      2. เพ่ือให้บรรลุภารกิจของศูนย์ฝึกพาณิชย์นาวีในการผลิตและพัฒนาบุคลากรทางการเดินเรือให้มีประสิทธิภาพตาม
มาตรฐานสากล 
      3. เพ่ือสนับสนุนกิจการพาณิชยนาวีของประเทศไทยให้เจริญรุดหน้าทัดเทียมนานาอารยประเทศ 
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8. ตัวช้ีวัดควำมส ำเร็จ 
ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    ซ่อมเรือ จ านวน 1 ล า 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามรายละเอียดที่ก าหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่ำจ้ำงท่ีปรึกษำจัดท ำรำยงำนกำรประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)  
โครงกำรท่ำเทียบเรือ ศูนย์ฝึกพำณิชย์นำวี จังหวัดสมุทรปรำกำร 1 ฉบับ 

 
๑. หลักกำรเหตุผล/ควำมจ ำเป็น 
      ปัจจุบันท่าเทียบเรือสามารถรับเรือมีขนาดพ้ืนที่ 1,120 ตารางเมตร ตัวท่าเทียบเรือถูกใช้มานาน จึงมีความ
ช ารุดทรุดโทรม เพ่ือให้การด าเนินการของโครงการเกิดประโยชน์สูงสุด กรมเจ้าท่าจึงมีแนวคิดที่จะก่อสร้างท่าเทียบ
เรือให้มีขนาด 3,188 ตารางเมตร ดังนั้น ด้วยลักษณะของโครงการดังกล่าวจึงเข้าข่ายต้องจัดท ารายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เพ่ือน าเสนอให้ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) 
พิจารณาให้ความเห็นชอบก่อนด าเนินการก่อสร้างท่าเทียบเรือ กรมเจ้าท่าจึงมีความประสงค์จะจ้างที่ปรึกษา
ด าเนินการศึกษาและจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ท่าเทียบเรือศูนย์ฝึกพาณิชย์นาวี จังหวัด
สมุทรปราการ 

 

๒. วัตถุประสงค ์
      กรมเจ้าท่า มีวัตถุประสงค์ในการด าเนินงานเพ่ือให้ได้มาซึ่งรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
โครงการท่าเทียบเรือศูนย์ฝึกพาณิชย์นาวี จังหวัดสมุทรปราการ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
      1. เพ่ือศึกษา ส ารวจ สภาพทรัพยากรสิ่งแวดล้อมปัจจุบันของท่าเทียบเรือศูนย์ฝึกพาณิชย์นาวี 
      2. เพ่ือศึกษาและจัดท ารายงานการประเมิน ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ท่าเทียบเรือศูนย์ฝึกพาณิชย์นาวี  
ตามแนวทางของส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) 
 

๓. เป้ำหมำย 
      1. การศึกษาทบทวนด้านเศรษฐศาสตร์และวิศวกรรม 
      2. การประชาสัมพันธ์โดยประชุมสัมมนาเพื่อชี้แจงผลการศึกษาและรับฟังข้อคิดเห็น 
      3. การศึกษาและจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
 

๔. วงเงินงบประมำณ    ปี 2565 วงเงิน   8,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลำด ำเนินกำร    ประมาณ 270 วัน 
 

๖. แผนกำรด ำเนินงำน  
      ในเบื้องต้น กรมฯ ได้ขอต้ังงบประมาณปี 2565 เพ่ือจ้างที่ปรึกษาแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี้ 
      - จัดท าแบบและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - ก.ย. 2565 
 

7. ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ 
      1. เพ่ือศึกษา ส ารวจ สภาพทรัพยากรสิ่งแวดล้อมปัจจุบันของท่าเทียบเรือศูนย์ฝึกพาณิชย์นาวี และสามารถ
ด าเนินการสร้างเพ่ือใช้ประโยชน์การขนส่งทางเรือบริเวณหน้าที่เรือ 
      2. เพ่ือเพ่ิมศักยภาพในการแข่งขัน โดยท่าเทียบเรือ จะเป็นจุดขาย สร้างรายได้ให้แก่องค์กร กรณีให้เช่าพ้ืนที่จอดเรือ 
แก่หน่วยงานที่ร้องขอ หรือเอกชน 
 
 
 
 



3-119 
 

8. ตัวช้ีวัดควำมส ำเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    รายงานผลการศึกษาฯ 1 ฉบับ 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการศึกษาออกแบบฯ ครบถ้วนและถูกต้องเป็นไปตามสัญญาจ้าง 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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โครงกำรปรับปรุงอำคำรส ำหรับศูนย์กำรเรียนรู้  
และฝึกทักษะเครื่องกลเรือ จ.สมุทรปรำกำร 1 แห่ง 

 
๑. หลักกำรเหตุผล/ควำมจ ำเป็น 
      เนื่องด้วยกลุ่มวิชาการช่างกลเรือ ได้ขอรับการสนับสนุนวัสดุเครื่องจักรกลซึ่งไม่ได้ใช้ราชการแล้ว และรอการ
จ าหน่ายของศูนย์พัฒนาและบ ารุงรักษาทางน้ าที่ 5 จ.จันทบุรี (กรมเจ้าท่า) เพ่ือน าวัสดุเครื่องจักรกลมาใช้ประโยชน์
ทางการศึกษาในการฝึกทักษะด้านการถอดประกอบ และการแก้ไขปัญหาเครื่องจักรกล เพ่ือประโยชน์ในการเรียนการ
สอน การปฏิบัติจากวัสดุในเรือ เป็นประโยชน์แก่นักเรียนในการเรียนการสอน วิชาชีพช่างกลเรือ เพ่ือสามารถน า
ความรู้ไปปฏิบัติงานในเรือได้จริง ดังนั้น จึงจ าเป็นต้องปรับปรุงอาคารส าหรับศูนย์การเรียนรู้และฝึกทักษะเครื่องกล
เรือเพ่ือให้เครื่องจักรกลดังกล่าวสามารถประโยชน์ทางการศึกษาในการฝึกทักษะด้านการถอดประกอบ และการแก้ไข
ปัญหาเครื่องจักรกล ช่วยสนับสนุนการเพ่ิมทักษะความรู้ให้แก่นักเรียนเดินเรือพาณิชย์ต่อไป 

 

๒. วัตถุประสงค ์
      เพ่ือเป็นการเสริมทักษะการเรียนรู้จากเครื่องจักรในเรือของจริง โดยไม่ต้องไปสั่งเครื่องจักรเรือราคาแพง 
จากต่างประเทศ เป็นการฝึกปฏิบัติจากของจริง ในการถอดอะไหล่และประกอบชิ้นส่วนต่างๆ ของเครื่องจักรในเรือ 
เพ่ือเพ่ิมทักษะฝีมือ ส่งผลให้เกิดความพึงพอใจของนายจ้างว่า นักเรียนที่จบจากศูนย์ฝึกพาณิชย์นาวี เป็นที่ต้องการ
ของตลาดแรงงานคนประจ าเรือ 
 

๓. เป้ำหมำย 
      ปรับปรุงอาคารส าหรับศูนย์การเรียนรู้และฝึกทักษะเครื่องกลเรือเพ่ือเป็นสิ่งช่วยสนับสนุนการเพ่ิมทักษะความรู้
ให้แก่นักเรียน ในการฝึกปฏิบัติงานจากของจริง ลดค่าใช้จ่ายในการจัดหาอุปกรณ์สื่อการเรียนการสอน ที่สั่งจาก
ต่างประเทศ 
 

๔. วงเงินงบประมำณ    ปี 2565 วงเงิน   600,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลำด ำเนินกำร    ประมาณ 45 วัน 
 

๖. แผนกำรด ำเนินงำน  
      ในเบื้องต้น กรมฯ ได้ขอต้ังงบประมาณปี 2565 เพ่ือด าเนินการแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี้ 
      - จัดท าแบบและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - ก.พ. 2565 
 

7. ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ 
      นักเรียนเดินเรือพาณิชย์ที่ผ่านการฝึกทักษะจากเครื่องจักรในเรือ จะเป็นผู้ที่มีความรู้ในทักษะวิชาชีพ สามารถเข้ารับ
การคัดเลือกเข้าท างานในบริษัทเรือ ได้มากยิ่งขึ้น 
 

8. ตัวช้ีวัดควำมส ำเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    ปรับปรุงอาคาร จ านวน 1 แห่ง 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างท่าเรือท่องเที่ยววัดโบสถ์อินทรสารเพชร  
คลองบางหลวง เขตภาษีเจริญ กรุงเทพฯ 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
      เนื่องด้วยปัจจุบันวัดโบสถ์อินทรสารเพชร ไม่มีท่าเทียบเรือและมีประชาชนเดินทางมาท่ีวัดแห่งนี้เป็นจ านวนมาก 
เพ่ือเป็นทางเลือกในการเดินทางและใช้รองรับส าหรับการจัดกิจกรรม ประเพณีต่าง ๆ เพ่ือส่งเสริมการท่องเที่ยว และ
การจราจรทางน้ า ทั้งสามารถรองรับผู้คนมาใช้บริการมากขึ้นอย่างต่อเนื่อง จึงต้องมีการก่อสร้างท่าเทียบเรือเพ่ือ
รองรับประชาชนที่ใช้งานต่อไป 
 

๒. วัตถุประสงค ์ 
      ปรับปรุงท่าเทียบเรือให้มีสภาพสมบูรณ์ ปลอดภัย เพ่ือรองรับจ านวนผู้โดยสารที่มากข้ึนและเป็นการส่งเสริมการ
เดินทางทางน้ าตามนโยบายของรัฐบาล จากการส ารวจตรวจสอบพบว่าท่าเรือช ารุดเสียหายในส่วนโครงสร้างโป๊ะ
เทียบเรือท่ีมีผลต่อความปลอดภัย 
 

๓. เป้าหมายโครงการ  
      1. ก่อสร้างโป๊ะเทียบเรือโครงสร้างเหล็ก พร้อมสะพานปรับระดับ 
      2. ก่อสร้างศาลาพักผู้โดยสาร 
 

๔. งบประมาณ    ปี 2565 วงเงิน   2,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน    ประมาณ 180 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      ในเบื้องต้น กรมฯ ได้ขอตั้งงบประมาณปี 2565 เพ่ือด าเนินการแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี้ 
      - จัดท าแบบและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - มิ.ย. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. เป็นทางเลือกส าหรับนักท่องเที่ยวที่จะโดยสารทางน้ า 
      2. ส่งเสริมการท่องเที่ยวภายในประเทศ 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    ท่าเทียบเรือจ านวน 1 แห่ง 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างท่าเรือท่องเที่ยววัดซางตาครู้ส (วัดกุฎีจีน) 
แขวงวัดกัลยาณ์ เขตธนบุรี กรุงเทพมหานคร 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
       เนื่องด้วยปัจจุบันวัดซางตาครู้ส (วัดกุฎีจีน) แขวงวัดกัลป์ยาณ์ เขตธนบุรี กรุงเทพมหานคร โป๊ะเทียบเรือช ารุด
เสียหาย ไม่สามารถใช้งานได้ และมีประชาชนเดินทางมาที่วัดแห่งนี้เป็นจ านวนมาก เพ่ือเป็นทางเลือกในการเดินทาง
และใช้รองรับส าหรับการจัดกิจกรรม ประเพณี  ต่างๆ เพ่ือส่งเสริมการท่องเที่ยว และการจราจรทางน้ า  
ทั้งสามารถรองรับผู้คนมาใช้บริการมากขึ้นอย่างต่อเนื่อง จึงต้องมีการก่อสร้างโป๊ะเทียบเรือเพ่ือรองรับประชาชน  
ที่ใช้งานต่อไป 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      ปรับปรุงท่าเทียบเรือให้มีสภาพสมบูรณ์ ปลอดภัย เพ่ือรองรับจ านวนผู้โดยสารที่มากข้ึนและเป็นการส่งเสริมการ
เดินทางทางน้ าตามนโยบายของรัฐบาล จากการส ารวจตรวจสอบพบว่าท่าเรือช ารุดเสียหายในส่วนโครงสร้างโป๊ะ
เทียบเรือท่ีมีผลต่อความปลอดภัย 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      1. ก่อสร้างโป๊ะเทียบเรือโครงสร้างเหล็ก พร้อมสะพานปรับระดับ 
      2. ก่อสร้างศาลาพักผู้โดยสาร 
 

๔  งบประมาณ    ปี 2565 วงเงิน   2,500,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน    ประมาณ 180 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน  
      ในเบื้องต้น กรมฯ ได้ขอตั้งงบประมาณปี 2565 เพ่ือด าเนินการแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี้ 
      - จัดท าแบบและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - มิ.ย. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
      1. เป็นทางเลือกส าหรับนักท่องเที่ยวที่จะโดยสารทางน้ า 
      2. ส่งเสริมการท่องเที่ยวภายในประเทศ 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    ท่าเทียบเรือจ านวน 1 แห่ง 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐศาสตร์ วิศวกรรม และสิ่งแวดล้อม เพื่อพัฒนาท่าเรือและเสริมทรายชายหาด 
ส่งเสริมการท่องเที่ยวบริเวณหาดบางเสร่ อ าเภอสัตหีบ จังหวัดชลบุรี 1 ฉบับ 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
      ปัจจุบันมีเรือส าราญ (ยอร์ช) ทั้งในประเทศและจากต่างประเทศจ านวนมาก เข้ามาใช้บริการจอดเรือในพ้ืนที่หาด
พัทยา หาดนาจอมเทียน และหาดบางเสร่ อ าเภอสัตหีบ จังหวัดชลบุรี และมีแนวโน้มที่จะเพ่ิมปริมาณมากขึ้นใน
อนาคต ดังนั้นเพ่ือเป็นการเพ่ิมขีดความสามารถในการรองรับเรือส าราญ (ยอร์ช) ดังกล่าว และพัฒนาพ้ืนที่บริเวณ 
หาดพัทยา หาดนาจอมเทียน และหาดบางเสร่ ให้เป็นพ้ืนที่เป้าหมายหลักด้านการท่องเที่ยวเรือส าราญรวมถึงการ
ขยายตัวไปสู่แหล่งท่องเที่ยวอ่ืน ๆ ในบริเวณใกล้เคียง ควรมีการพัฒนาสถานีจอดเรือหรือท่าเทียบเรือ ส าหรับเรือ
ส าราญ (ยอร์ช) ในพื้นที่บริเวณอ่าวบางเสร่ อ าเภอสัตหีบ จังหวัดชลบุรี เพ่ือจูงใจให้เกิดการเดินทางของเรือส าราญทั้ง
ในและต่างประเทศเข้ามาในพ้ืนที่เพ่ือท่องเที่ยวเพ่ิมขึ้น ส่งผลให้พ้ืนที่ฝั่งทะเลตะวันออก ดังกล่าวเป็นเมืองศูนย์กลาง
การท่องเที่ยวในระดับโลก อันจะก่อให้เกิดธุรกิจต่อเนื่องในด้านการท่องเที่ยว การต่อสร้างเรือ และการส่งชิ้นส่วนใน
การซ่อมท าเรือและธุรกิจการบ ารุงรักษาเรือขยายตัว กระตุ้นเศรษฐกิจของประเทศให้เจริญรุดหน้าทัดเทียม
อารยประเทศอย่างมีประสิทธิภาพ 
 

๒. วัตถุประสงค ์ 
      1. เพ่ือคัดเลือกพ้ืนที่ ศึกษาความเหมาะสมด้านวิศวกรรม เศรษฐกิจและสิ่งแวดล้อม เพ่ือพัฒนาท่าเรือส่งเสริม
การท่องเที่ยวชายหาดบางเสร่ 
      2. เพื่อส ารวจออกแบบเบื้องต้น พัฒนาท่าเรือและเสริมทรายชายหาดส่งเสริมการท่องเที่ยวชายหาดบางเสร่ 
      3. เพื่อศึกษาและจัดท ารายงานการประเมิน ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
 

๓. เป้าหมายโครงการ  
      1. ศึกษาความเหมาะสมเพ่ือให้เกิดการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานทางน้ า รองรับการเติบโตด้านการท่องเที่ยวของ
ชายหาดบางเสร่ และพ้ืนที่ EEC 
      2. ส่งเสริมและสนับสนุนการเดินทางและขนส่งทางน้ า รวมทั้งการท่องเที่ยวในพ้ืนที่ชายหาดบางเสร่ และพ้ืนที่ EEC 
 

๔. งบประมาณ    ปี 2565 วงเงิน   18,330,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน    ประมาณ 270 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน 
      ในเบื้องต้น กรมฯ ได้ขอตั้งงบประมาณปี 2565 เพ่ือด าเนินการแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี้ 
      - จัดท าแบบและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - ก.ย. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. ส่งเสริมอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวส าราญทางน้ าให้เติบโตสนับสนุนพื้นที่ชายหาดบางเสร่ และพ้ืนที่ EEC 
      2. เพื่อให้ชายฝั่งพ้ืนที่ชายหาดบางเสร่ และพ้ืนที่ EEC มีท่าเรือท่ีได้มาตรฐาน สะดวก และปลอดภัย 
      3. สร้างรายได้จากอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวเข้าประเทศมากขึ้น 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    รายงานผลการศึกษาฯ 1 ฉบับ 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการศึกษาออกแบบฯ ครบถ้วนและถูกต้องเป็นไปตามสัญญาจ้าง 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าศึกษาและวิเคราะห์การให้เอกชนร่วมลงทุนในโครงการพัฒนาท่าเทียบเรือรองรับ 
เรือส าราญขนาดใหญ่ (Cruise Terminal) ที่อ าเภอเกาะสมุย จ.สุราษฎร์ธานี 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
      กรมเจ้าท่าได้ว่าจ้างที่ปรึกษาท าการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้องต้นพบว่า พ้ืนที่เกาะสมุยมีความ
เหมาะสมในการพัฒนาท่าเทียบเรือรองรับเรือส าราญขนาดใหญ่ (Cruise Terminal) เพ่ือส่งเสริมการท่องเที่ยวส าราญ
ทางน้ า น ารายได้เข้าสู่ประเทศ โดยปัจจุบันเรือส าราญ (Cruise) ที่แวะเข้าเกาะสมุยต้องจอดลอยล าในทะเลลึก แล้ว
เปลี่ยนถ่ายนักท่องเที่ยวลงเรือเล็ก แล่นเข้ามาเทียบท่า เนื่องจากท่าเรือที่เกาะสมุยมีขนาดเล็กและร่องน้ าตื้น เรือครูส
ไม่สามารถจอดเทียบท่าได้ หากมีการพัฒนาท่าเรือครูสแบบเต็มรูปแบบจะส่งเสริมศักยภาพการท่องเที่ยว  
ในพ้ืนที่เป็นอย่างมาก ทั้งนี้โครงการมีมูลค่าก่อสร้างเกิน 1,000 ล้านบาท จึงต้องท าการศึกษาวิเคราะห์ให้เอกชนเข้า
ร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ ตามกฎหมายที่ก าหนด (โครงการสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ชาติ20ปี) 
 

๒. วัตถุประสงค ์ 
      1.เพ่ือจัดท ารายงานผลการศึกษาและวิเคราะห์การให้เอกชนร่วมลงทุนในโครงการพัฒนาท่าเทียบเรือรองรับเรือ
ส าราญขนาดใหญ่ (Cruise Terminal) ที่อ าเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎร์ธานี ให้เป็นไปตามพระราชบัญญัติการให้
เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ.2562 
      2. เพ่ือให้กรมเจ้าท่า สามารถเสนอโครงการตามที่ก าหนดในพระราชบัญญัติการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการ
ของรัฐ พ.ศ.2562 ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 

๓. เป้าหมายโครงการ  
      1. เพื่อปฏิบัติตาม พรบ. ให้เอกชนเข้าร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ 2556 
      2. เพื่อให้ได้เอกชนที่สนใจเข้าร่วมลงทุนในกิจการพัฒนาท่าเทียบเรือครูสที่เกาะสมุย 
 

๔. งบประมาณ    
      งบประมาณรวม 18,000,000 บาท 
      ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 2,700,000 บาท 
      ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 4,680,000 บาท 
      ปี 2565 ตั้งงบประมาณ 10,620,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน    ประมาณ 540 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน  
      กรมฯ ได้ลงนามวันที่  26 มิ.ย. 63 วงเงิน 18 ,000 ,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่  18 ธ.ค. 64  
อยู่ระหว่างด าเนินการ ผลงานร้อยละ 40 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
      1. ได้ตัวเอกชนเข้าร่วมลงทุนในกิจการท่าเรือครูสที่เกาะสมุย 
      2. ได้พัฒนาท่าเรือครูสที่เกาะสมุย เป็นการส่งเสริมการท่องเที่ยว 
      3. สร้างรายได้จากอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวเข้าประเทศมากขึ้น 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    รายงานผลการศึกษาฯ 1 ฉบับ 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการศึกษาออกแบบฯ ครบถ้วนและถูกต้องเป็นไปตามสัญญาจ้าง 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าศึกษาวางแผนแม่บทท่าเรือส าราญขนาดใหญ่ (Cruise Terminal) และส ารวจออกแบบท่าเรือส าราญ 
ขนาดใหญ่บริเวณชายฝั่งอันดามัน (ในพื้นที่ จ.ระนอง จ.พังงา จ.กระบี่ จ.ภูเก็ต จ.ตรัง และ จ.สตูล)  

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      ธุรกิจการท่องเที่ยวเดินเรือส าราญ (Cruise) ก าลังเติบโตและขยายตลาดในประเทศไทย แต่ละปีจะมีเรือส าราญ
เข้าเทียบท่าในไทยเพ่ือเดินทางไปยังแหล่งท่องเที่ยวส าคัญของประเทศ เช่น เกาะภูเก็ต เป็นต้น จ านวนมาก เกิดเม็ดเงิน
จากอุตสาหกรรมท่องเที่ยวเรือส าราญหมุนเวียนในประเทศจ านวนหลายพันล้านบาทต่อปี โดยเฉพาชายฝั่งอันดามัน
เป็นจุดหมายปลายทางที่ส าคัญของการล่องเรือส าราญ แต่ปัจจุบันประเทศไทยยังขาดท่าเรือส าราญ (Cruise Terminal) ที่
ได้มาตรฐานรองรับธุรกิจดังกล่าว กรมเจ้าท่าจึงได้พิจารณาว่าสมควรมีการพัฒนาท่าเรือที่ได้มาตรฐานชายฝั่งอันดามัน 
รองรับธุรกิจเรือครูส โครงการสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ชาติ20ปี) 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือศึกษาวางแผนแม่บทการพัฒนาท่าเรือส าราญขนาดใหญ่ (Cruise Terminal) ในประเทศไทย ชายฝั่งอันดามัน 
      2. เพื่อศึกษาความเหมาะสม และส ารวจออกแบบเบื้องต้น ท่าเรือส าราญขนาดใหญ่ในพื้นที่ชายฝั่งอันดามัน 
      3. เพื่อศึกษาและออกแบบปรับปรุงท่าเทียบเรือน้ าลึกภูเก็ต 
      4. เพ่ือจัดท ารายงานผลการศึกษาและวิเคราะห์การให้เอกชนร่วมลงทุนในโครงการของรัฐตามพระราชบัญญัติ
การให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ.2562 
 

๓. เป้าหมายโครงการ  
      1. เพ่ือศึกษาความเหมาะสมและส ารวจออกแบบเบื้องต้นท่าเรือส าราญขนาดใหญ่ (Cruise Terminal) บริเวณ
ชายฝั่งอันดามัน 
      2. เพ่ือพัฒนาให้ชายฝั่งอันดามันมีท่าเรือครูส (Cruise Terminal) ที่ได้มาตรฐานส่งเสริมอุตสาหกรรมการ
ท่องเที่ยวส าราญทางน้ า 
      3. เพื่อให้ได้เอกชนที่สนใจเข้าร่วมลงทุนในกิจการพัฒนาท่าเทียบเรือครูส 
 

๔. งบประมาณ  
      งบประมาณรวม 69,210,000 บาท 
      ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 10,500,000 บาท 
      ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 24,415,000 บาท 
      ปี 2565 ตั้งงบประมาณ 21,837,200 บาท 
      ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ 12,457,800 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน    ประมาณ 540 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน 
      กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 29 ม.ค.64 วงเงิน 69,210,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 23 ก.ค.65 อยู่ระหว่าง
ด าเนินการ ผลงานร้อยละ 31.53 
๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. ส่งเสริมอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวส าราญทางน้ าให้เติบโตบริเวณชายฝั่งอันดามัน 
      2. เพื่อให้ชายฝั่งอันดามันมีท่าเรือครูสที่ได้มาตรฐาน สะดวกและปลอดภัย 
      3. สร้างรายได้จากอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวเข้าประเทศมากขึ้น 
 
 
 



3-128 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    รายงานผลการศึกษาฯ 1 ฉบับ 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการศึกษาออกแบบฯ ครบถ้วนและถูกต้องเป็นไปตามสัญญาจ้าง 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าศึกษาส ารวจออกแบบ ท่าเรือต้นทาง (Home Port) ส าหรับเรือส าราญขนาดใหญ่ (Cruise Terminal) 
บริเวณอ่าวไทยตอนบน (ในพื้นที่ กรุงเทพมหานคร จ.สมุทรปราการ จ.ฉะเชิงเทรา จ.ชลบุรี) 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      ธุรกิจเรือส าราญ (Cruise Line) เป็นอีกหนึ่งทางเลือกของการเดินทางและการพักผ่อนที่ได้รับความนิยมอย่างสูง 
ประเทศไทยมีนักท่องเที่ยวกลุ่มนี้ประมาณ 300,000 คน/ปี มีค่าใช้จ่ายประมาณ 5 -6 พันบาท/คน/วัน ท าให้ 
มีรายได้จากนักท่องเที่ยวทางเรือในประเทศหลายพันล้านบาทต่อปี แต่ประเทศไทยขาดสาธารณูปโภคพ้ื นฐาน 
ด้านท่าเทียบเรือที่ได้มาตรฐานรองรับธุรกิจการท่องเที่ยวดังกล่าว ท่าเรือที่มีอยู่มีขนาดเล็ก แก้ปัญหาด้วยการใช้  
เรือเล็กขนถ่ายนักท่องเที่ยวขึ้นฝั่ง สร้างความไม่สะดวกให้กับเรือส าราญที่ต้องการมาจอดเทียบท่า หากท่าเรือไทย  
มีความพร้อมในเรื่องการจอดเทียบท่าของเรือส าราญขนาดใหญ่ได้มากกว่านี้ เรือส าราญจากท่ัวโลกจะก าหนดให้ทะเล
ไทยอยู่ในเส้นทางการท่องเที่ยวโดยเรือส าราญมากกว่านี้อย่างแน่นอน กรมเจ้าท่าจึงมีแนวคิดในการพัฒนาท่าเรือต้น
ทาง (Home port) รองรับเรือครูสบริเวณอ่าวไทยตอนบน (สอดคล้องยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี)) 
 

๒.วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือศึกษาวางแผนแม่บทการพัฒนาท่าเรือส าราญขนาดใหญ่ (Cruise Terminal) ในประเทศไทย ให้เป็น 
Home Port ฝั่งอ่าวไทยตอนบน 
      2. เพื่อศึกษาความเหมาะสมและส ารวจออกแบบเบื้องต้นท่าเรือส าราญขนาดใหญ่ในพ้ืนที่ชายฝั่งอ่าวไทยตอนบน 
      3. เพ่ือจัดท ารายงานผลการศึกษาและวิเคราะห์การให้เอกชนร่วมลงทุนในโครงการของรัฐตามพระราชบัญญัติ
การให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ.2562 
 

๓. เป้าหมายโครงการ  
      1. เพ่ือศึกษาและส ารวจออกแบบเบื้องต้นท่าเรือส าราญขนาดใหญ่ (Cruise Terminal) บริเวณชายฝั่งอ่าวไทย
ให้เป็นท่าเรือต้นทาง (Home port) 
      2. เพ่ือพัฒนาให้พ้ืนที่อ่าวไทยตอนบนให้มีท่าเรือครูส (Cruise Terminal) ที่ได้มาตรฐาน เป็นท่าเรือต้นทาง 
(Home port) ส่งเสริมอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวส าราญทางน้ า 
      3. เพื่อให้ได้เอกชนที่สนใจเข้าร่วมลงทุนในกิจการพัฒนาท่าเทียบเรือครูส 
 

๔. งบประมาณ    
      งบประมาณรวม 68,940,000 บาท 
      ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 10,500,000 บาท 
      ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 21,350,000 บาท 
      ปี 2565 ตั้งงบประมาณ 30,885,400 บาท 
      ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ 6,204,600 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน    ประมาณ 540 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน 
      กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 27 ม.ค. 64 วงเงิน 68,940,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 21 ก.ค. 65 อยู่ระหว่าง
ด าเนินการ ผลงานร้อยละ 20 
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๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. ส่งเสริมอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวส าราญทางน้ าให้เติบโตบริเวณชายฝั่งอ่าวไทย 
      2. เพื่อให้ชายฝั่งอ่าวไทยมีท่าเรือครูสต้นทาง (Home port) ที่ได้มาตรฐาน สะดวกและปลอดภัย 
      3. สร้างรายได้จากอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวเข้าประเทศมากขึ้น 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    รายงานผลการศึกษาฯ 1 ฉบับ 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการศึกษาออกแบบฯ ครบถ้วนและถูกต้องเป็นไปตามสัญญาจ้าง 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างปรับปรุงท่าเทียบเรือเพื่อการท่องเที่ยวและบริหารจัดการภายในท่าเทียบเรือเพื่อความปลอดภัย  
ท่าเทียบเรือท้องศาลา และท่าเทียบเรือหาดริ้น อ าเภอเกาะพะงัน จังหวัดสุราษฎร์ธานี 2 แห่ง 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
      จังหวัดสุราษฎร์ธานีเป็นแหล่งท่องเที่ยวส าคัญของประเทศอีกแหล่งหนึ่งโดยเฉพาะพ้ืนที่เกาะสมุยและเกาะพะงัน 
ที่มีนักท่องเที่ยวมาเยี่ยมเยือนประมาณปีละ 8 แสนคน สร้างรายได้จากการท่องเที่ยวนับหมื่นล้านบาท การเดินทางไป
ท่องเที่ยวเกาะสมุยและเกาะพะงันไปได้ทางเครื่องบินและทางเรือ โดยทางเรือส่วนใหญ่มาขึ้นเรือเฟอร์รี่ที่ท่าเรือดอน
สักฝั่งแผ่นดิน เชื่อมต่อไปยังท่าเรือบ้านหน้าทอนที่เกาะสมุยและท่าเรือท้องศาลา/ท่าเรือหาดริ้นที่เกาะพะงัน ปัจจุบัน
ท่าเรือที่กล่าวมามีความทรุดโทรม สมควรได้รับการปรับปรุงด้านโครงสร้างและยกระดับด้านความปลอดภัย เป็นการ
อ านวยความสะดวกและส่งเสริมการท่องเที่ยวในพื้นที่ 
 

๒. วัตถุประสงค ์
      ปรับปรุงท่าเทียบเรือเพ่ือการท่องเที่ยวและบริหารจัดการภายในท่าเทียบเรือเพ่ือความปลอดภัยในท่าเทียบเรือ
ท้องศาลา และท่าเทียบเรือหาดริ้น อ.เกาะพะงัน จ.สุราษฎร์ธานี 
 

๓. เป้าหมายโครงการ  
      1. ท่าเรือท้องศาลา และท่าเรือหาดริ้น อ.เกาะพะงัน ได้รับการปรับปรุงด้านโครงสร้างให้มีมาตรฐาน 
      2. ท่าเรือท้องศาลา และท่าเรือหาดริ้น อ.เกาะพะงัน ได้รับยกระดับด้านบริหารจัดการความปลอดภัยในท่าเรือ 
      3. เรือและผู้โดยสารที่ใช้บริการท่าเรือท้องศาลา และท่าเรือหาดริ้น อ.เกาะพะงัน ได้รับความสะดวกปลอดภัย
มากยิ่งขึ้น 
 

๔. งบประมาณ 
      งบประมาณรวม 168,518,300 บาท 
      ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 25,500,000  บาท 
      ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 41,786,000  บาท 
      ปี 2565 ตั้งงบประมาณ 47,414,700 บาท 
      ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ 53,457,600  บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 900 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน  
      กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 18 มิ.ย. 63 วงเงิน 168,518,300 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 5 ธ.ค.65 อยู่ระหว่าง
ด าเนินการ ผลงานร้อยละ 30.17 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
      1. ประชาชนและผู้ใช้บริการท่าเรือมีความสะดวก/ปลอดภัย/ทั่วถึง/เท่าเทียม 
      2. ส่งเสริมเศรษฐกิจและสภาพความเป็นอยู่ของคนในพื้นที่ 
      3. ระบบการคมนาคมขนส่งทางน้ ามีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 
      4. ส่งเสริมอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวในพื้นที่ 
      5. สร้างรายได้เข้าสู่ประเทศมากยิ่งขึ้น 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    จ านวนท่าเรือท่ีปรับปรุง 2 แห่ง 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างปรับปรุงท่าเทียบเรือเพื่อการท่องเที่ยวและบริหารจัดการภายในท่าเทียบเรือ 
เพื่อความปลอดภัยท่าเทียบเรือโดยสารและท่องเที่ยวปากคลองจิหลาด จังหวัดกระบี่ 1 แห่ง 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      ทะเลอันดามันเป็นจุดหมายปลายทางที่มีชื่อเสียงของนักท่องเที่ยว เพราะเสน่ห์ของธรรมชาติที่สวยงาม  
เกาะแก่งต่างๆ ที่น่าชื่นชม การเดินทางท่องเที่ยวทางน้ าต้องมีท่าเรือเป็นโครงสร้างพ้ืนฐานหลัก โดยท่าเทียบเรือคลอง
จิหลาด จ.กระบี่ เป็นท่าเรือส าคัญที่น าพานักท่องเที่ยวไปยังจุดหมายปลายทางที่ส าคัญๆ เช่น เกาะพีพี เกาะภูเก็ต เกาะ
ลันตา เป็นต้น นักท่องเที่ยวจ านวนหลายหมื่นคนมาใช้บริการในแต่ละปี ปัจจุบันท่าเรือที่กล่าวมามีความทรุดโทรม 
สมควรได้รับการปรับปรุงด้านโครงสร้างและยกระดับด้านความปลอดภัย เป็นการอ านวยความสะดวกและส่งเสริมการ
ท่องเที่ยวในพื้นที ่
 

๒. วัตถุประสงค ์
     ปรับปรุงท่าเทียบเรือเพ่ือการท่องเที่ยวและบริหารจัดการภายในท่าเทียบเรือเพ่ือความปลอดภัยในท่าเรือคลองจิหลาด 
จ.กระบี่ 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      1. ท่าเรือคลองจิหลาด จ.กระบี่ ได้รับการปรับปรุงด้านโครงสร้างให้มีมาตรฐาน 
      2. ท่าเรือคลองจิหลาด จ.กระบี่ได้รับยกระดับด้านบริหารจัดการความปลอดภัยในท่าเรือ 
      3. เรือและผู้โดยสารที่ใช้บริการท่าเรือคลองจิหลาด จ.กระบี่ ได้รับความสะดวกปลอดภัยมากยิ่งขึ้น 
 

๔. งบประมาณ 
      งบประมาณรวม 79,461,800 บาท 
      ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 12,000,000 บาท 
      ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 32,000,000 บาท 
      ปี 2565 ตั้งงบประมาณ 35,461,800 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน    ประมาณ 540 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน  
      กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 29 พ.ค. 63 วงเงิน 79,461,800 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 19 ม.ค.65 อยู่ระหว่าง
ด าเนินการ ผลงานร้อยละ 42.15 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. ประชาชนและผู้ใช้บริการท่าเรือมีความสะดวก/ปลอดภัย/ทั่วถึง/เท่าเทียม 
      2. ส่งเสริมเศรษฐกิจและสภาพความเป็นอยู่ของคนในพ้ืนที่ 
      3. ระบบการคมนาคมขนส่งทางน้ ามีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน 
      4. ส่งเสริมอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวในพ้ืนที่ 
      5. สร้างรายได้เข้าสู่ประเทศมากยิ่งข้ึน 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    ปรับปรุงท่าเทียบเรือจ านวน 1 แห่ง 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างปรับปรุงท่าเรือเพื่อการท่องเที่ยวที่ท่าเรือเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎร์ธานี 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      เกาะสมุย มีเสน่ห์และความสวยงามติดล าดับ มีนักท่องเที่ยวเข้ามากว่า 4 ล้านคนต่อปี สร้างงานและสร้างรายได้
ให้แก่ประเทศหลายหมื่นล้านบาท การเดินทางมายังเกาะสมุยด้วยเรือเฟอร์รี่  มาลงที่ท่าเรือบ้านหน้าทอน  
ซึ่งเป็นเส้นทางหลักรองรับนักท่องเที่ยวและประชาชนจ านวนมาก ท่าเรือดังกล่าวโดยกรมเจ้าท่า มีเรือเฟอร์รี่  
เข้าออกประมาณ 15 เที่ยวต่อวัน อายุการใช้งานกว่า 10 ปี ปัจจุบันมีสภาพช ารุดทรุดโทรมจ าเป็นต้องได้รับการ
พัฒนาปรับปรุง ให้มีความเหมาะสม สะดวกและปลอดภัยต่อนักท่องเที่ยวและประชาชน อีกทั้งต้องรองรับ
นักท่องเที่ยวจากเรือส าราญขนาดใหญ่ (Cruise) ที่ถ่ายนักท่องเที่ยวลงเรือเล็ก มาขึ้นฝั่งบริเวณท่าเรือดังกล่าวครั้งละ
ประมาณ 2,000 กว่าคน ใช้จ่ายเงินลงในพ้ืนที่ราว 8 ล้านบาทต่อเที่ยวเรือ ปัจจุบันโครงสร้างไม่เพียงพอรองรับ  
เรือเล็กดังกล่าว จ าเป็นต้องได้รับการปรับปรุงและพัฒนาเช่นเดียวกัน เพ่ือกระตุ้นการท่องเที่ยวเรือส าราญ  
ขนาดใหญ่ (Cruise) และสร้างรายได้จากธุรกิจท่องเที่ยวเรือส าราญให้มากยิ่งขึ้น 
 

๒. วัตถุประสงค ์ 
      1.เพ่ือก่อสร้างปรับปรุงโครงสร้างท่าเรือเฟอร์รี่ และท่าเรือพร้อมอาคารรองรับเรือเล็กถ่ายล าจากเรือส าราญ
ขนาดใหญ่ (Cruise) ท่าเรือเกาะสมุย จ.สุราษฎร์ธานี  
      2.เพ่ือก่อสร้างปรับปรุงระบบความปลอดภัยท่าเรือเฟอร์รี่ และท่าเรือรองรับเรือเล็กถ่ายล าจากเรือส าราญขนาด
ใหญ่ (Cruise) ท่าเรือเกาะสมุย จ.สุราษฎร์ธานี 
 

๓. เป้าหมายโครงการ  
       1. ท่าเรือเฟอร์รี่ และท่าเรือพร้อมอาคารรองรับเรือเล็กถ่ายล าจากเรือส าราญขนาดใหญ่ (Cruise) ท่าเรือเกาะส
มุย จังหวัดสุราษฎร์ธานี มีการพัฒนาปรับปรุงด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน เพ่ือส่งเสริมและสนับสนุนการท่องเที่ยวเชื่อมโยง
ในพ้ืนที ่    
      2. ท่าเรือเฟอร์รี่ และท่าเรือรองรับเรือเล็กถ่ายล าจากเรือส าราญขนาดใหญ่ (Cruise) ท่าเรือเกาะสมุย จังหวัด 
สุราษฎร์ธานี มีการพัฒนาปรับปรุงด้านความปลอดภัย เพ่ือยกระดับมาตรฐานความปลอดภัยของนักท่องเที่ยว 
 

๔. งบประมาณ 
      งบประมาณรวม 250,000,000 บาท 
      ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 50,000,000 บาท 
      ปี 2565 ตั้งงบประมาณ 60,387,500 บาท 
      ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ 93,350,000 บาท 
      ปี 2567 ผูกพันงบประมาณ 45,262,500 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ     ประมาณ 900 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน 
กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 12 ก.ค. 64 วงเงิน 212,930,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 29 ธ.ค. 66 อยู่ระหว่าง

ด าเนินการ 
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๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
    1. ประชาชนและผู้ใช้บริการท่าเรือมีความสะดวก/ปลอดภัย/ทั่วถึง/เท่าเทียม 
    2. ส่งเสริมเศรษฐกิจและสภาพความเป็นอยู่ของคนในพื้นที่ 
    3. ระบบการคมนาคมขนส่งทางน้ ามีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 

4. ส่งเสริมการท่องเที่ยว เพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 
 
8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  

ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    จ านวนท่าเรือท่ีปรับปรุง 1 แห่ง 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าปรับปรุงท่าเรืออเนกประสงค์บริเวณอ่าวมะขามป้อม ต าบลกร่ า อ าเภอแกลง จังหวัดระยอง  
เพื่อสนับสนุนการท่องเที่ยว 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
      ท่าเรืออ่าวมะขามป้อมเดิมกรมประมงก่อสร้างไว้เมื่อปี 2534 ต่อมาได้ยกให้เทศบาลต าบลสุนทรภู่ โดยมีวัตถุประสงค์
เพ่ือรองรับเรือประมงขนาดกลางและเล็ก อีกทั้งมีนักท่องเที่ยวลงเรือที่ท่าเรือดังกล่าวเพ่ือไปท่องเที่ยวยังเกาะมันใน 
เกาะมันกลาง และเกาะมันนอก ที่เกาะมันในเป็นที่ตั้งโครงการพระราชด าริอนุรักษ์พันธุ์เต่าทะเล หน่วยงานที่จะเดินทาง
ไปเกาะดังกล่าวต้องมาใช้ท่าเรือนี้อย่างเลี่ยงไม่ได้ ลักษณะเป็นท่าเรือ คสล. รูปตัวที สะพานท่าเรือขนาด 3x100 ม. 
หน้าท่าเรือขนาด 7x21 ม. สภาพช ารุดแตกร้าวเสียหายอย่างมาก กรมเจ้าท่าได้สั่งปิดท่าเรือไม่ให้ใช้งาน สส.จ.ระยอง
ได้ตั้งกระทู้ถามในสภาฯ เพ่ือให้หน่วยงานเกี่ยวข้องเข้าด าเนินการปรับปรุงซ่อมแซม เทศบาลสุนทรภู่มีหนังสือขอความ
อนุเคราะห์กรมเจ้าท่า ส ารวจออกแบบและก่อสร้างปรับปรุงท่าเรือทดแทนท่าเรือเดิม โดยเร่งด่วน เพ่ือให้ได้ท่าเรือใหม่
ทีม่ีความเหมาะสม รองรับกิจกรรมประมงและกิจกรรมท่องเที่ยวได้อย่างสะดวกปลอดภัย 
 

๒. วัตถุประสงค ์ 
      ปรับปรุงท่าเรืออ่าวมะขามป้อมให้มีความปลอดภัย มั่นคง แข็งแรง สะดวกและปลอดภัยเพ่ือการขนส่งสินค้า
ประมงและท่องเที่ยว 
 

๓. เป้าหมายโครงการ  
       ก่อสร้างปรับปรุงท่าเรืออ่าวมะขามป้อม ต.กร่ า อ.แกลง จ.ระยอง 
๔. งบประมาณ 
      งบประมาณรวม 90,000,000 บาท 
      ปี 2565 ตั้งงบประมาณ 18,000,000 บาท 
      ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ 72,000,000 บาท 
๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 540 วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน 
      ในเบื้องต้น กรมฯ ได้ขอตั้งงบประมาณปี 2565 เพ่ือด าเนินการแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด าเนินการต่อไป ดังนี้ 
      - จัดท าแบบและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. 2565  - มิ.ย. 2566 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. ประชาชนและผู้ใช้บริการท่าเรือมีความสะดวก/ปลอดภัย/ทั่วถึง/เท่าเทียม 
      2. ส่งเสริมเศรษฐกิจและสภาพความเป็นอยู่ของคนในพื้นที่ 
      3. ระบบการคมนาคมขนส่งทางน้ ามีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    จ านวนท่าเรือท่ีปรับปรุง 1 แห่ง 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก าหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าศึกษาวางแผนแม่บทและส ารวจออกแบบเสริมทรายป้องกันการกัดเซาะ 
สนับสนุนการท่องเที่ยวชายหาดชะอ า อ าเภอชะอ า จังหวัดเพชรบุรี 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
      ชายหาดชะอ า เป็นหาดที่มีชื่อเสียงของประเทศไทย โดยอ าเภอชะอ าเป็นแหล่งท่องเที่ยวประเภทธรรมชาติ  
ที่ได้รับความนิยมสูงสุดจึงท าให้เศรษฐกิจเจริญเติบโตมากขึ้น จ านวนนักท่องเที่ยวมาเยี่ยมเยือนชายหาดชะอ ามากกว่า 
6 ล้านคนต่อปี สร้างรายได้ให้กับพ้ืนที่หลายหมื่นล้านบาท การพัฒนาที่รวดเร็วจึงมีส่วนชักน าให้เกิดการบุกรุก จนท า
ให้เกิดผลกระทบต่อสภาพแวดล้อม มีปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งตามมาด้วย สผ. ได้ว่าจ้างที่ปรึกษา รายงานว่า พบ
พ้ืนที่ ช ายหาดชะอ าประสบปัญ หาการกัด เซาะชายฝั่ งในระดับ เร่ งด่ วน  มี อัตราการกัด เซาะประมาณ  
3 เมตรต่อปี อย่างต่อเนื่อง ส่งผลให้ชายหาดถดถอยและลดขนาดลงไปทุกปี ซึ่งอาจท าให้จ านวนนักท่องเที่ยว  
มีแนวโน้มลดลงไปในอนาคตได้ เนื่องจากชายหาดทรายเป็นจุดดึงดูดนักท่องเที่ยวที่ส าคัญ จึงควรได้รับการแก้ไข
โดยเร็ว อย่างยั่งยืน โดยการเสริมทรายชายหาด (Beach Nourishment) 
 

๒. วัตถุประสงค ์ 
      เพ่ือศึกษาวางแผนแม่บทและส ารวจออกแบบเสริมทรายป้องกันการกัดเซาะ สนับสนุนการท่องเที่ยวชายหาด
ชะอ า อ.ชะอ า จ.เพชรบุรีได้อย่างมีประสิทธิภาพและยั่งยืน 
 

๓. เป้าหมายโครงการ  
       รูปแบบการเสริมทรายชายหาดเพ่ือป้องกันการกัดเซาะชายฝั่ง บริเวณชายหาดชะอ า จ.เพชรบุรี เริ่มต้นจาก
เขื่อนกันทรายและคลื่นชะอ า ลงมาด้านทิศใต้จนถึงบริเวณวัดไทรย้อย อ าเภอชะอ า จังหวั ดเพชรบุรี ระยะทาง
ประมาณ 12 กิโลเมตร 
 

๔. งบประมาณ 
      งบประมาณรวม 18,000,000 บาท 
      ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 3,600,000 บาท 
      ปี 2565 ตั้งงบประมาณ 6,300,000 บาท 
      ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ 8,100,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 600 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน 
      กรมฯ ได้ลงนามเมื่อวันที่ 19 พ.ค. 64 วงเงิน 16 ,708,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 10 พ.ย. 65  
อยู่ระหว่างด าเนินการ ผลงานร้อยละ 19.10 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
     1. เสริมทรายชายหาดบริเวณชายหาดชะอ า จังหวัดเพชรบุรีเพ่ือพัฒนาและฟ้ืนฟูแหล่งท่องเที่ยวทางธรรมชาติ 
ป้องกันและแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝั่ง สนับสนุนการท่องเที่ยว และยกระดับคุณภาพสิ่งแวดล้อมในการท่องเที่ยว
ชายหาด 
      2. เพ่ิมขีดความสามารถทางการแข่งขันด้านการท่องเที่ยวของประเทศไทย ในมิติความปลอดภั ยและ
ความสามารถด้านความยั่งยืนของสิ่งแวดล้อมและทรัพยากรธรรมชาติ 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    รายงานผลการศึกษาฯ 1 ฉบับ 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการศึกษาออกแบบฯ ครบถ้วนและถูกต้องเป็นไปตามสัญญาจ้าง 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าศึกษาวางแผนแม่บทและส ารวจออกแบบเสริมทรายป้องกันการกัดเซาะ 
สนับสนุนการท่องเที่ยวบริเวณเขาหลักถึงแหลมปะการัง อ าเภอตะกั่วป่า จังหวัดพังงา 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น  
      จังหวัดพังงา มีทรัพยากรด้านการท่องเที่ยวจ านวนมากและหลากหลายที่มีชื่อเสียง มีจ านวนนักท่องเที่ยว  
ของพังงาในแต่ละปีสูงถึงเกือบ 5 ล้านคน สร้างรายได้ให้แก่จังหวัดราว 5 หมื่นล้านบาท โดยเฉพาะอย่างยิ่ งชายหาด
เขาหลัก อ าเภอตะกั่วป่า ซึ่งมีห้องพักเกือบร้อยละ 70 ของจ านวนห้องพักทั้งหมดในจังหวัด ชายหาดเขาหลัก  
มีความสวยงาม เงียบสงบ ยังคงความเป็นธรรมชาติที่สมบูรณ์ เหมาะแก่นักท่องเที่ยวที่ต้องการการพักผ่อน  
อย่างแท้จริง จึงได้รับความนิยมจากนักท่องเที่ยวชาวไทยและชาวต่างชาติ หลังจากเกิดเหตุการณ์พิบัติภัยคลื่นยักษ์ 
สึนามิในปี พ.ศ.2547 ชายหาดกลับถูกกัดเซาะและถดถอยหายไปทุก ๆ ปี โดยในช่วงมรสุมชายหาดบางเนียง  
หาดนางทอง ได้รับความเสียหายอย่างหนัก มีอัตราการกัดเซาะชายฝั่งสูงถึง 4 -5 เมตรต่อปี พ้ืนที่ดังกล่าวนี้ 
เป็นสถานที่ส าคัญในระดับประเทศและระดับนานาชาติ จะต้องด าเนินมาตรการป้องกันและแก้ไขปัญหาอย่างเร่งด่วน 
เพ่ือลดความเสียหายที่เกิดขึ้นทั้งทางด้านการท่องเที่ยวและเศรษฐกิจ สังคม ตลอดจนลดผลกระทบต่อชุมชนและ
ทรัพยากรชายฝั่งที่มีคุณค่าในเชิงท่องเที่ยว 
 

๒. วัตถุประสงค ์ 
      1. เพ่ือศึกษาวิเคราะห์ปัญหาและสาเหตุของการกัดเซาะชายฝั่ง บริเวณเขาหลักถึงแหลมปะการัง อ าเภอตะกั่วป่า 
จังหวัดพังงา และก าหนดแนวทาง วิธีการป้องกันและแก้ไขท่ีเหมาะสม ให้สอดคล้องกับสภาพพ้ืนที่ และแผนการพัฒนา 
การท่องเที่ยวในบริเวณโครงการ รวมทั้งสอดคล้องกับสภาพการใช้งานของชายหาด 
      2. เพ่ือวางแผนแม่บท ส ารวจออกแบบรายละเอียด เสริมทรายป้องกันการกัดเซาะ รวมทั้งจัดเตรียมเอกสาร
ประกอบการประกวดราคาก่อสร้างโครงสร้างดังกล่าว 
      3. เพื่อศึกษา และจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) รูปแบบตามแนวทางของ สผ. 
 

๓. เป้าหมายโครงการ  
       รูปแบบเสริมทรายป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งทะเล บริเวณเขาหลักถึงแหลมปะการัง อ าเภอตะกั่วป่า จังหวัด
พังงา ระยะทาง 10 กม. 
 

๔. งบประมาณ 
      งบประมาณรวม 18,000,000 บาท 
      ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 3,600,000 บาท 
      ปี 2565 ตั้งงบประมาณ 6,300,000 บาท 
      ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ 8,100,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ    ประมาณ 540 วัน 
 

๖. ผลการด าเนินงาน 
กรมฯ ได้ลงนามวันที่ 14 พ.ค. 64 วงเงิน 17,709,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวันที่ 5 พ.ย. 65  อยู่ระหว่าง

ด าเนินการ ผลงานร้อยละ 32.75 
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๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
     1. เสริมทรายชายหาดบริเวณเขาหลักถึงแหลมปะการัง อ าเภอตะกั่วป่า จังหวัดพังงา เพ่ือพัฒนาและฟ้ืนฟูแหล่ง
ท่องเที่ยวทางธรรมชาติ สนับสนุนการท่องเที่ยว และยกระดับคุณภาพสิ่งแวดล้อมในการท่องเที่ยวชายหาด 
      2. เพ่ิมขีดความสามารถทางการแข่งขันด้านการท่องเที่ยวของประเทศไทย ในมิติความปลอดภัยและ
ความสามารถด้านความยั่งยืนของสิ่งแวดล้อมและทรัพยากรธรรมชาติ 
 
8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    รายงานผลการศึกษาฯ 1 ฉบับ 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ด าเนินการศึกษาออกแบบฯ ครบถ้วนและถูกต้องเป็นไปตามสัญญาจ้าง 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ด าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ด าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าพัฒนาและปรับปรุงระบบสารสนเทศเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการปฏิบัติงาน  
การให้บริการประชาชนเพื่อรองรับงาน NSW 

 
1. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 

กรมเจ้าท่ามีภารกิจส้าคัญในการก้ากับ ควบคุม ดูแลและพัฒนาการขนส่งทางน ้าและพาณิชย์นาวีให้มี
ประสิทธิภาพ มีความปลอดภัยและได้มาตรฐาน ในการด้าเนินงานตามภารกิจดังกล่าว กรมเจ้าท่ามีความจ้าเป็นต้องมี
การท้างานร่วมกัน และมีการประสานงานกับองค์กรหรือหน่วยงานภาครัฐและเอกชนอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้องทั งภายในประเทศ
และต่างประเทศ ภายใต้กฎหมายไทยและอนุสัญญาระหว่างประเทศหลายฉบับที่ผ่านมากรมเจ้าท่ามีการพัฒนา
ระบบงานด้านสารสนเทศและฐานข้อมูลมาอย่างต่อเนื่องเพ่ือตอบสนองต่อภารกิจดังกล่าวและเพ่ือช่วยให้เจ้าหน้าที่
ระดับต่าง ๆ สามารถด้าเนินงานตามภารกิจได้อย่างต่อเนื่องและมีประสิทธิภาพ ระบบงานบางระบบถูกพัฒนา
มาเป็นระยะเวลานานแล้วโดยใช้เทคโนโลยีสมัยเก่าและอาจมีช่องโหว่ทางด้านความปลอดภัย หลายระบบงานถูกพัฒนาขึ นมา
โดยหน่วยงานต่างกัน ในช่วงเวลาที่ต่างกันและบางระบบงานใช้เทคโนโลยีการพัฒนาและฐานข้อมูลที่แตกต่างกัน
ด้วย ท้าให้เกิดอุปสรรคในการท้างานร่วมกันมีปัญหาในการเชื่อมโยงข้อมูลและหลายระบบมีประสิทธิภาพการท้างาน
ไม่เพียงพอต่อความต้องการในยุคปัจจุบัน ยุคที่รัฐบาลก้าลังผลักดันให้หน่วยงานภาครัฐบูรณาการการท้างานไปสู่ยุคดิจิทัล 
ตามนโยบายและแผนงานต่าง ๆ ในหลายระดับ อีกทั งในปัจจุบันมีความต้องการในหลายภารกิจที่ต้องใช้ การรับส่ง
และเชื่อมโยงข้อมูลระหว่างระบบงานของหน่วยงานทั งภายในกรมเจ้าท่าเองและกับหน่วยงานภายนอกที่จ้าเป็น  
ต้องมีการประสานงานข้อมูลระหว่างกันเพ่ิมมากขึ นเรื่อย ๆ แต่การท้างานร่วมกันระหว่างระบบงานต่างๆ เป็นไปด้วย
ความยากล้าบากและไม่มีประสิทธิภาพเพียงพอต่อความต้องการ อีกทั งการพัฒนาเทคโนโลยี IOT (Internet of 
Things) อย่างรวดเร็วในอุปกรณ์และยานพาหนะขนส่งรูปแบบต่าง ๆ ท้าให้การรับส่งข้อมูลระหว่างอุปกรณ์ต่าง ๆ 
หรือที่เรียกกันว่าการรับส่งข้อมูลแบบ Machine to Machine มีความส้าคัญมากยิ่งขึ น หน่วยงานสามารถน้าข้อมูลเหล่านี  
ไปวิเคราะห์ให้เกิดประโยชน์ต่อภารกิจต่าง ๆ ได้ ดังนั น การพัฒนาระบบการรับส่งและเชื่อมโยงข้อมูลที่มีประสิทธิภาพ 
มีความทันสมัยและเป็นมาตรฐานเพื่อรองรับกับความต้องการและการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวจึงมีความจ้าเป็นอย่างมาก 

 
2. วัตถุประสงค ์

1) เพ่ือท้าการศึกษา วิเคราะห์ ออกแบบ ปรับปรุงและพัฒนาระบบงานที่ใช้ในการปฏิบัติงานและให้บริการ
ประชาชนของกรมเจ้าท่า ได้แก่ งานคนประจ้าเรือ, งานประกาศนียบัตรคนประจ้าเรือ, งานคุณภาพสิ่งแวดล้อม, งาน
สิ่งล่วงล ้าล้าแม่น ้า, งานตรวจการขนส่งทางน ้า, งานตรวจเรือ, งานทะเบียนเรือ,งานจดทะเบียนเป็นผู้ประกอบการ
ขนส่งทางทะเลและผู้ประกอบกิจการอู่เรือ, งานจดทะเบียนเป็นผู้ประกอบการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ, งานขอ
อนุญาตประกอบกิจการท่าเรือเดินทะเลตามประกาศคณะปฏิวัติ ฉบับที่ 58, งานสารสนเทศพาณิชยนาวี, งานระบบ
การช้าระค่าธรรมเนียม,งานระบบรับแจ้งปัญหาการใช้งานระบบคอมพิวเตอร์, งานพัฒนาเว็บไซต์ของกรมเจ้าท่า ให้มี
ความทันสมัยมีประสิทธิภาพ ตรงต่อความต้องการใช้งานในปัจจุบันของกรมเจ้าท่า สอดคล้องกับการเปลี่ยนแปลงทาง
เทคโนโลยีและทิศทางการพัฒนาของกระทรวงและรัฐบาลในยุคดิจิทัล 

2) เพ่ือพัฒนาระบบฐานข้อมูลของระบบงานที่ใช้ในการปฏิบัติงานและให้บริการประชาชนของกรมเจ้าท่า 
ให้มีความปลอดภัยของข้อมูลอยู่บนระบบโครงสร้างพื นฐานและระบบเครือข่ายที่มีความทันสมัย ได้มาตรฐาน 
สามารถรองรับการเก็บและวิเคราะห์ข้อมูลขนาดใหญ่ (Big Data) 

3) เพ่ือพัฒนาสารสนเทศพาณิชยนาวีที่ใช้สนับสนุนการวางแผน การตัดสินใจและก้าหนดนโยบายส่งเสริม
กิจการพาณิชยนาวี  

4) เพ่ือพัฒนาระบบเชื่อมโยงแลกเปลี่ยนข้อมูลระหว่างระบบงานของหน่วยงานภายในกรมเจ้าท่ากับหน่วยงาน
ภายนอกที่เกี่ยวข้องให้เป็นมาตรฐานเดียวกัน เพ่ือท้าการประสานงาน ก้ากับติดตามการด้าเนินงานและให้บริการ
ประชาชนโดยใช้เทคโนโลยีใหม่ที่มีประสิทธิภาพและมีความทันสมัย 
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5) เพ่ือพัฒนาระบบเชื่อมโยงแลกเปลี่ยนข้อมูลระหว่างระบบงานที่ใช้ในการปฏิบัติงานและให้บริการประชาชน
ของกรมเจ้าท่าให้สามารถแลกเปลี่ยนข้อมูลกันได้แบบ Real-Time และรองรับการแลกเปลี่ยนข้อมูลกับอุปกรณ์ 
IoT (Internet of Things) 

 

3. เป้าหมายโครงการ 
1) ระบบงานที่ ใช้ในการปฏิบัติงานและให้บริการประชาชนของกรมเจ้าท่าให้มี ให้มีความทันสมัย                     

มีประสิทธิภาพ ตรงต่อความต้องการใช้งานในปัจจุบันของกรมเจ้าท่า สอดคล้องกับการเปลี่ยนแปลงทางเทคโนโลยี
และทิศทางการพัฒนาของกระทรวงและรัฐบาลในยุคดิจิทัล 

2) ระบบงานที่ใช้ในการปฏิบัติงานและให้บริการประชาชนของกรมเจ้าท่า ให้มีความปลอดภัยของข้อมูลอยู่บน
ระบบโครงสร้างพื นฐานและระบบเครือข่ายที่มีความทันสมัย ได้มาตรฐาน สามารถรองรับการเก็บและวิเคราะห์ข้อมูล
ขนาดใหญ่ (Big Data) 

3) มีสารสนเทศพาณิชยนาวีที่ใช้สนับสนุนการวางแผน การตัดสินใจและก้าหนดนโยบายส่งเสริมกิจการ
พาณิชยนาวี  

4) ระบบเชื่อมโยงแลกเปลี่ยนข้อมูลระหว่างระบบงานของหน่วยงานภายในกรมเจ้าท่ากับหน่วยงานภายนอกที่
เกี่ยวข้องเป็นมาตรฐานเดียวกัน เพ่ือท้าการประสานงาน ก้ากับติดตามการด้าเนินงานและให้บริการประชาชนโดยใช้
เทคโนโลยีใหม่ที่มีประสิทธิภาพและมีความทันสมัย 

5) มีระบบเชื่อมโยงแลกเปลี่ยนข้อมูลระหว่างระบบงานที่ใช้ในการปฏิบัติงานและให้บริการประชาชน ของกรม
เจ้าท่าให้สามารถแลกเปลี่ยนข้อมูลกันได้แบบ Real-Time และรองรับการแลกเปลี่ยนข้อมูลกับอุปกรณ์ IOT 
(Internet of Things) 

 

4. งบประมาณ 
งบประมาณทั งสิ น                 57,636,300 บาท 
 ปี 2563 ตั งงบประมาณ        12,314,400 บาท 
 ปี 2564 ตั งงบประมาณ          8,957,600 บาท 
 ปี 2565 ตั งงบประมาณ        11,984,500 บาท 
 ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ    24,380,100 บาท 
 

5. ระยะเวลาด าเนินงาน   900 วัน 
 

6. ผลการด าเนินงาน 
     กรมฯ ลงนามเมื่อวันที่ 15 ธ.ค. 63 วงเงิน 57,636,280 บาท ก้าหนดแล้วเสร็จวันที่  3 มิ.ย. 66  
อยู่ระหว่างด้าเนินการ ผลงานร้อยละ 20 
 

7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ   
เพ่ิมประสิทธิภาพระบบงานที่ใช้ในการปฏิบัติงานและให้บริการประชาชนของกรมเจ้าท่า รวมทั งสามารถ

เชื่อมโยงข้อมูลกับหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้องได้ 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    พัฒนาและปรับปรุงระบบสารสนเทศ จ้านวน 1 โครงการ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก้าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ  
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ค่าปรับปรุงท่าเรือโดยสารในแม่น้ าเจ้าพระยาและคลองสาขากรุงเทพฯ  
และปริมณฑล ประจ าปี 5 แห่ง 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      การปรับปรุงซ่อมแซมท่าเรือโดยสารในแม่น ้าเจ้าพระยาเป็นการด้าเนินการตามแผนปรับปรุงซ่อมแซมประจ้าปี 
เนื่องจากท่าเรือมีการใช้งานมาเป็นเวลานานจ้าเป็นต้องก่อสร้าง/ปรับปรุงซ่อมแซมให้เกิดความปลอดภัยต่อผู้โดยสาร 
เพ่ือรองรับจ้านวนผู้โดยสารที่มากขึ นและเป็นการส่งเสริมการเดินทางทางน ้าตามนโยบายของรัฐบาล จากการส้ารวจ
ตรวจสอบพบว่าท่าเรือช้ารุดเสียหายในส่วนโครงสร้างโป๊ะเทียบเรือที ่มีผลต่อความปลอดภัยของผู ้โดยสาร
จ้าเป็นต้องก่อสร้าง/ปรับปรุงได้แก่ ด้าเนินการก่อสร้างโป๊ะเทียบเรือใหม่ทดแทนโป๊ะเดิมที่ใช้งานมานานและสภาพ
ไม่สามารถปรับปรุงซ่อมแซมได้ และปรับปรุงซ่อมแซมโป๊ะเทียบเรือให้อยู่ในแผนการบ้ารุงรักษาประจ้าปีรวมโป๊ะ
เทียบเรือท่ีก่อสร้าง 
 

๒. วัตถุประสงค์ 
      ปรับปรุงท่าเทียบเรือสาธารณะให้มีสภาพสมบูรณ์ ปลอดภัย เพ่ือรองรับจ้านวนผู้โดยสารที่มากขึ นและเป็นการส่งเสริม
การเดินทางทางน ้าตามนโยบายของรัฐบาล จากการส้ารวจตรวจสอบพบว่าท่าเรือช้ารุดเสียหายในส่วนโครงสร้างโป๊ะ
เทียบเรือที่มีผลต่อความปลอดภัยของผู้โดยสาร 5 ท่า 
 

๓. เป้าหมายโครงการ    
      ปรับปรุงซ่อมแซมท่าเรือสาธารณะ ในแม่น ้าเจ้าพระยาและคลองสาขา กรุงเทพฯ และปริมณฑล ดังนี  

1. ท่าเรือท่าดินแดง 
2. ท่าเรือวัดบางกระเจ้านอก 
3. ท่าเรือวัดบางโคล่ 
4. ท่าเรือปากคลองสาน 
5. ท่าเรือพระราม 3 

 

๔. งบประมาณ   ปี 2565 วงเงิน 27,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินการ   ๒๗๐ วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน 
       ในเบื องต้น กรมฯ ได้รับจัดสรรงบประมาณปี 2565 เพ่ือด้าเนินการแล้ว ซึ่งหาก พ.ร.บ.งบประมาณฯ พ.ศ. 
2565 มีผลบังคับใช้ กรมฯ จะได้ด้าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท้าแบบและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด้าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - ก.ย. 2565 
 

๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. ปรับปรุงท่าเทียบเรือให้มีสภาพที่พร้อมใช้งานและมีความปลอดภัย 
      2. บ้ารุงรักษาท่าเรือรวมถึงสิ่งอ้านวยความสะดวกต่าง ๆ ให้สามารถใช้งานได้ตามวัตถุประสงค์ 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    ท่าเรือได้รับการปรับปรุงจ้านวน 5 แห่ง 
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ  
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ค่าปรับปรุงท่าเรือพายัพ กรุงเทพมหานครฯ 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      เนื่องจากกรมเจ้าท่า มีหน้าที่รับผิดชอบในด้านการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานการคมนาคมขนส่งทางน ้า 
เพ่ือให้ประชาชนสามารถใช้บริการได้โดยสะดวกและปลอดภัย ที่ผ่านมาได้ด้าเนินการปรับปรุงพัฒนาและก่อสร้าง
ท่าเทียบเรือในแม่น ้า ล้าคลอง มาอย่างต่อเนื่อง แต่จากการตรวจสอบพบว่าโป๊ะเทียบเรือบางท่าเรือมี สภาพช้ารุด 
ทรุดโทรม ไม่มีความปลอดภัยต่อการใช้งาน และบางท่าเรือต้องด้าเนินการติดตั งโป๊ะเทียบเรือเพิ่มเติมเพื่อ
ลดความแออัดการเข้าจอดเทียบเรือ รวมถึงบางพื นที่มีศักยภาพสามารถเพิ่มจุดให้บริการเพื่อเป็นทางเลือก
ในการเดินทางประชาชนได้ จึงขอใช้งบประมาณเหลือจ่ายปีงบประมาณ 2564 ส้าหรับด้าเนินการต่อไป 
 
๒. วัตถุประสงค์ 
      1. เพ่ือส่งเสริมการขนส่งทางน ้าในเมืองให้มีความคล่องตัว เชื่อมโยงโครงข่ายอ่ืนๆ 
      2. เพ่ืออ้านวยความสะดวกของการขนส่งทางน ้าในแม่น ้าเจ้าพระยาและคลองสาขาเขตกรุงเทพและปริมณฑล  
      3. เพ่ือส่งเสริมการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งมาเป็นการขนส่งทางน ้าซึ่งเป็นการขนส่งที่ประหยัดพลังงาน มี
ปริมาณมากขึ น รวมทั งลดปัญหาการจราจร ลดมลพิษ 
 
๓. เป้าหมายโครงการ 
      ปรับปรุงท่าเรือและก่อสร้างโป๊ะเทียบเรือ ท่าเรือพายัพ ให้มีความเหมาะสม สามารถใช้งานได้อย่างปลอดภัย 
รูปแบบสอดคล้อง กลมกลืนกับสภาพพื นที่โดยรอบ 
 
4. งบประมาณ  ปี 2565 วงเงิน 10,000,000 บาท 
 
5. ระยะเวลาด าเนินงาน    180 วัน 
 
6. แผนการด าเนินงาน 
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือด้าเนินการแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด้าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท้าแบบและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด้าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - มิ.ย. 2565 
 
๗. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. โป๊ะและท่าเรือโดยสาร มีความม่ันคงแข็งแรง เพ่ือความปลอดภัยต่อประชาชน โดยประชาชนทุกกลุ่มสามารถ
เข้าถึงบริการสาธารณะได้  
      2. เพ่ือรองรับจ้านวนผู้โดยสารที่มากขึ นและเป็นการส่งเสริมการเดินทางทางน ้าตามนโยบายของรัฐบาล 
      3. เพ่ิมศักยภาพการขนส่งทางน ้าของประเทศท้าให้เกิดการใช้พลังงานอย่างมีประสิทธิภาพ และยังเป็นการ
ส่งเสริมการพัฒนาทางเศรษฐกิจ รวมถึงเป็นการบรรเทาปัญหาการจราจรในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    ท่าเรือได้รับการปรับปรุงจ้านวน 1 แห่ง 
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝ่ังทะเลที่ร่องน้ าสงขลา (ร่องนอก)  
อ าเภอเมืองสงขลา จังหวัดสงขลา เนื้อดินประมาณ 1,000,000 ลบ.ม.  

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      ร่องน ้าสงขลา (ร่องนอก) เป็นร่องน ้าที่มีความส้าคัญทางเศรษฐกิจของกรมเจ้าท่า เป็นเส้นทางการเดินเรือเพ่ือเข้า
เทียบท่าเรือสงขลาซึ่งเป็นท่าเรือมาตรฐานสากลระหว่างประเทศ เป็นช่องทางขนส่งโดยตรงส้าหรับการน้าเข้าและ
ส่งออกสินค้าในพื นที่ภาคใต้ โดยไม่จ้าเป็นต้องผ่านท่าเรือกรุงเทพ ปัจจุบันพบว่ามีปัญหาอุปสรรคส้าคัญที่ต้องเร่ง
จัดการแก้ไขโดยเร่งด่วนเพ่ือให้การบริหารจัดการท่าเรือสอดคล้องตามวัตถุประสงค์ซึ่งขณะนี อยู่ระหว่างกรมธนารักษ์
กระทรวงการคลังพิจารณาเอกชนร่วมลงทุนในโครงกรพัฒนาปรับปรุงท่าเรือสงขลา มีระยะสัญญา 25 ปี ปัญหา
ส้าคัญดังกล่างคือการตื นเขินของร่องน ้าชายฝั่งทะเลตามธรรมชาติ และกรมไม่สามารถด้าเนินการขุดลอกรักษาความ
ลึกให้ได้ระดับ 9 เมตร (จากระดับน ้าทะเลลงต่้าสุด) ตลอดเวลาตามมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 26 เมษายน 2554 
ดังนั น เพ่ือให้การพัฒนาปรับปรุงท่าเรือสงขลาเป็นไปด้วยความเรียบร้อยตามมาตรฐานท่าเรือสากลระหว่างประเทศ 
ร่องน ้าทางเดินเรือสามารถใช้งานได้เต็มประสิทธิภาพ กรมเจ้าท่าจึงขอตั งงบประมาณ พ .ศ.2565 ตามปริมาณ
ตะกอนดินที่ตกค้างทั งหมดในร่องน ้าโดยเผื่อระยะความลึกเพ่ิมอีก 0.5 เมตร เพ่ือรักษาความลึกให้ได้ระดับ 9 เมตร 
(จากระดับน ้าทะเลลงต่้าสุด) ตลอดเวลา เพื่อสนับสนุนระบบโลจิสติกส์ ท่าเรือสงขลาในอนาคต 
 
๒. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการเดินเรือได้สะดวกตลอดเวลา 
      2. เพ่ือให้สามารถเดินเรือได้อย่างปลอดภัย 
      3. เพ่ือลดต้นทุนในการขนส่งสินค้า 
      4. เพ่ือส่งเสริมระบบเครือข่ายการคมนาคมขนส่ง (Logistics) ในการกระจายสินค้า และรองรับการขยายตัวทาง
เศรษฐกิจ 
 

๓. เป้าหมายโครงการ 
      ขุดลอกเนื อดินประมาณ 1,000,000 ลบ.ม. ให้แล้วเสร็จสมบูรณ์ ถูกต้องเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานและ/หรือ
รูปแบบและรายการที่ก้าหนด 
 

๔. งบประมาณ   
      ปี 2565 วงเงิน 89,350,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาด าเนินงาน    ๒๑๐ วัน 
 

๖. แผนการด าเนินงาน 
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือด้าเนินการแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด้าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท้าแบบและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด้าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - ก.ค. 2565 
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7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. เรือขนส่งพาณิชย์ขนาดใหญ่ และประชาชนผู้ใช้ร่องน ้าสามารถสัญจรเข้าออกร่องน ้าได้ตลอดเวลา 
      2. ลดการสูญเสียโอกาสจากการเข้าใช้ท่าเรือน ้าลึกและรองรับเรือขนส่งพาณิชย์ขนาดใหญ่ได้มากขึ น 
      3. ช่วยระบายน ้าออกลงสู่แม่น ้าโขงได้เร็วยิ่งขึ นเป็นการบรรเทาปัญหาอุทกภัย 
      4. สนับสนุนการคมนาคมขนส่งทางน ้า การท่องเที่ยว และการค้าขายชายแดนไทย-ลาว ให้มีความสะดวกมากขึ น 
      5. ประชาชนมีรายได้จากการใช้ร่องน ้าประกอบอาชีพที่เก่ียวกับการประมง การขนส่งและการท่องเที่ยวทางน ้า 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ      :    จ้านวนการขุดลอกร่องน ้า 1 ร่องน ้า เนื อดินประมาณ 1 ล้าน ลบ.ม.  
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาแม่น้ าโขง บริเวณทางเข้าท่าเทียบเรือเชียงแสน แห่งที่ 2 
อ าเภอเชียงแสน จังหวัดเชียงราย เนื้อดินประมาณ 300,000 ลบ.ม. 

 
1.หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      จากปัญหาการตื นเขินตามธรรมชาติของแม่น ้าโขง บริเวณทางเข้าท่าเทียบเรือเชียงแสน แห่งที่ 2 อ.เชียงแสน จ.
เชียงราย โดยเฉพาะอย่างยิ่งบริเวณปากแม่น ้า ส่งผลให้ร่องน ้าซึ่งมีความส้าคัญทางเศรษฐกิจของเชียงราย  
มีการสัญจรคมนาคมขนส่งทางน ้าของเรือสินค้าจากประเทศจีนและประเทศเพ่ือนบ้านในลุ่มน ้าโขงเข้าสู่จังหวัด
เชียงรายอยู่เป็นจ้านวนมาก ประสบปัญหาการตื นเขินและสิ่งที่ตามมาคือการสูญเสียโอกาสอย่างมหาศาลจากการเข้า
ใช้ท่าเรือพาณิชย์เชียงแสน ที่ไม่สามารถเดินเรือเพ่ือเข้าเทียบท่าเรือได้ตลอดปี ด้วยเหตุนี จึงมีความจ้าเป็นอย่างยิ่งที่
จะต้องขุดลอกเพ่ือให้เรือต่างๆ สามารถเข้า-ออกร่องน ้าได้ตลอดเวลา เป็นการลดการสูญเสียโอกาสและเพ่ิม
ความสามารถในการแข่งขันทั งในด้านการขนส่งทางน ้าและส่งเสริมการท่องเที่ยวของจังหวัดเชียงราย กรมเจ้าท่าโดย
ส้านักพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน ้า ซึ่งมีหน้าที่รับผิดชอบหลักในการส่ งเสริมพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน ้า แก้ไข
ปัญหาร่องน ้าที่ตื นเขินให้มีความลึก ความกว้างที่เหมาะสมเพ่ือความสะดวกปลอดภัยต่อการเดินเรือ จึงขอเสนอ
โครงการจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาแม่น ้าโขง บริเวณทางเข้าท่าเทียบเรือเชียงแสน แห่งที่ 2 อ.เชียงแสน จ.เชียงราย 
เพ่ือช่วยบรรเทาปัญหาความเดือดร้อนให้กับประชาชนผู้ใช้ร่องน ้าแม่น ้าโขงในการสัญจรและประกอบอาชีพต่างๆ 
 
2.วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือให้เรือขนาดต่างๆ สามารถเดินเรือเข้า - ออก ร่องน ้าได้อย่างสะดวกและปลอดภัยตลอดเวลา 
      2. ประชาชนผู้ใช้ร่องน ้าได้รับความสะดวก สบายจากการสัญจรทางน ้า 
      3. กระตุ้นและส่งเสริมการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของจังหวัดเชียงรายอย่างยั่งยืน 
 
3. เป้าหมายโครงการ 
1. เป้าหมายเชิงปริมาณ 
ขุดลอกและขนย้ายไปยังจุดที่ก้าหนด เนื อดินประมาณ 300,000 ลบ.ม.  
2. เป้าหมายเชิงคุณภาพ                     
1. เป็นไปตามรูปแบบที่ได้มาตรฐานก้าหนด  
2. ผู้ใช้ร่องน ้าและผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย มีความพึงพอใจในการได้รับบริการ ไม่น้อยกว่าร้อยละ 90                                          
3. เป้าหมายเชิงเวลา                       
ด้าเนินการให้แล้วเสร็จภายใน 240 วัน ระหว่าง วันที่ 1  ม.ค.65 - 31 ส.ค.65 (กรณีไม่มีปัญหาอุปสรรค) 
4.งบประมาณ 
      ปี 2565 วงเงิน  33,200,000 บาท 
5. ระยะเวลาด าเนินงาน    240 วัน  
6. แผนการด าเนินงาน 
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือด้าเนินการแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด้าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท้าแบบและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด้าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - ส.ค. 2565 
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7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. เรือขนส่งพาณิชย์ขนาดใหญ่ และประชาชนผู้ใช้ร่องน ้าสามารถสัญจรเข้าออกร่องน ้าได้ตลอดเวลา 
      2. ลดการสูญเสียโอกาสจากการเข้าใช้ท่าเรือน ้าลึกและรองรับเรือขนส่งพาณิชย์ขนาดใหญ่ได้มากขึ น 
      3. ช่วยระบายน ้าออกลงสู่แม่น ้าโขงได้เร็วยิ่งขึ นเป็นการบรรเทาปัญหาอุทกภัย 
      4. สนับสนุนการคมนาคมขนส่งทางน ้า การท่องเที่ยว และการค้าขายชายแดนไทย-ลาว ให้มีความสะดวกมากขึ น 
      5. ประชาชนมีรายได้จากการใช้ร่องน ้าประกอบอาชีพที่เก่ียวกับการประมง การขนส่งและการท่องเที่ยวทางน ้า 
 
8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 

ตัวชี วัดเชิงปริมาณ      :    จ้านวนการขุดลอกร่องน ้า 1 ร่องน ้า เนื อดินประมาณ 0.3 ล้าน ลบ.ม.  
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝ่ังทะเลที่ร่องน้ าบ้านดอน อ าเภอเมืองสุราษฎร์ธานี 
จังหวัดสุราษฎร์ธานี เนื้อดินประมาณ 1,500,000 ลบ.ม. 

 
1. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      กรมเจ้าท่าเป็นหน่วยงานที่รับผิดชอบในการพัฒนา และบ้ารุงรักษาโครงสร้างพื นฐานการขนส่งทางน ้า รวมทั งมี
หน้าที่ในการพัฒนา และบ้ารุงรักษาร่องน ้าทางเรือเดิน ดังนั น ภารกิจของกรมเจ้าท่า จึงมีความจ้าเป็นต้องขุดลอก
บ้ารุงรักษาร่องน ้าให้ได้ขนาด และความลึกตามที่ออกแบบไว้ ร่องน ้าบ้านดอน ซึ่งเป็นร่องน ้า ที่มีความส้าคัญทาง
เศรษฐกิจ หากไม่ได้รับงบประมาณสนับสนุน จะท้าให้ เรือสินค้าพาณิชย์ขนาดใหญ่ (เรือบรรทุกก๊าซ เรือบรรทุกน ้ามัน 
และเรือบรรทุกผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียม เป็นต้น) ไม่สามารถแล่นผ่านเข้าออกได้อย่างสะดวกตลอดเวลา ท้าให้ต้อง
เสียเวลาในการรอน ้าขึ น และเสียค่าใช้จ่าย ในการบรรทุกขนส่งสินค้าเพ่ิมขึ น อีกทั งไม่สามารถเดินเรือได้อย่าง
ปลอดภัย รวมทั งยังอาจส่งผลกระทบต่อเศรษฐกิจในด้านต่าง ๆ เช่น การสัญจรทางน ้าของเรือประมงพาณิชย์ขนาด
ใหญ่ เรือล้าเลียง (Lighter/Barge) และเรือท่องเที่ยว เป็นต้น 
 

2. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการเดินเรือได้สะดวกตลอดเวลา 
      2. เพ่ือให้สามารถเดินเรือได้อย่างปลอดภัย 
      3. เพ่ือลดต้นทุนในการขนส่งสินค้า 
      4. เพ่ือส่งเสริมระบบเครือข่ายการคมนาคมขนส่ง (Logistics) ในการกระจายสินค้า และรองรับการขยายตัวทาง
เศรษฐกิจ 
 

3. เป้าหมายโครงการ 
1.เป้าหมายเชิงปริมาณ                       
ขุดลอกและขนย้ายไปยังจุดที่ก้าหนด เนื อดินประมาณ 1,500,000 ลบ.ม.  
2.เป้าหมายเชิงคุณภาพ                     
1. เป็นไปตามรูปแบบที่ได้มาตรฐานก้าหนด  
2. ผู้ใช้ร่องน ้าและผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย มีความพึงพอใจในการได้รับบริการ ไม่น้อยกว่าร้อยละ 90                                          
3.เป้าหมายเชิงเวลา                       
ด้าเนินการให้แล้วเสร็จภายใน 240 วัน ระหว่าง วันที่ 1  ม.ค.65- 31 ก.ย.65 (กรณีไม่มีปัญหาอุปสรรค) 
 

4. งบประมาณ 
      ปี 2565 วงเงิน  131,780,000 บาท 
 

5. ระยะเวลาด าเนินงาน    240 วัน   
 

6. แผนการด าเนินงาน 
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือด้าเนินการแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด้าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท้าแบบและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด้าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - ส.ค. 2565 
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7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. มีการเดินเรือได้อย่างสะดวกปลอดภัยเป็นไปตามมาตรฐานสากล 
      2. มีความสอดคล้องกับยุทธศาสตร์/นโยบาย ในภาพรวมของรัฐบาล ของกระทรวงคมนาคม และของกรมเจ้าท่า 
      3. มีความคุ้มค่าในการขุดลอก เมื่อเปรียบเทียบกับต้นทุนในการ ขุดลอก กับผลประโยชน์ที่จะได้รับของโครงการ  
      4. ผู้ประกอบการสามารถวางแผนการขนส่งสินค้า และการเดินเรือ เป็นไปด้วยความต่อเนื่อง และความ
ปลอดภัย 
      5. มีการยกระดับการพัฒนาประสิทธิ์ภาพโครงข่ายการขนส่งสินค้าในแม่น ้า เชื่อมโยงกับการขนส่งชายฝั่งของ
ไทย 
 

8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ      :    จ้านวนการขุดลอกร่องน ้า 1 ร่องน ้า เนื อดินประมาณ 1.5 ล้าน ลบ.ม.  
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  



3-154 
 

ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝั่งทะเลที่ร่องน้ าสมุทรสาคร (ท่าจีน) อ าเภอเมืองสมุทรสาคร 
จังหวัดสมุทรสาคร เนื้อดินประมาณ 1,010,000 ลบ.ม. 

 
1. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      กรมเจ้าท่าเป็นหน่วยงานที่รับผิดชอบในการพัฒนา และบ้ารุงรักษาโครงสร้างพื นฐานการขนส่งทางน ้า รวมทั งมี
หน้าที่ในการพัฒนา และบ้ารุงรักษาร่องน ้าทางเรือเดิน ดังนั น ภารกิจของกรมเจ้าท่า จึงมีความจ้าเป็นต้องขุดลอก
บ้ารุงรักษาร่องน ้าให้ได้ขนาด และความลึกตามท่ีออกแบบไว้อย่างสม่้าเสมอ หากไม่ได้รับงบประมาณสนับสนุน จะท้า
ให้ เรือสินค้าพาณิชย์ขนาดใหญ่ ในร่องน ้าสมุทรสาคร (ท่าจีน) ซึ่งเป็นร่องน ้าที่มีความส้าคัญทางเศรษฐกิจ ไม่สามารถ
แล่นผ่านเข้าออกได้อย่างสะดวกตลอดเวลา ท้าให้ต้องเสียเวลาในการรอน ้าขึ น และเสียค่าใช้จ่าย ในการบรรทุกขนส่ง
สินค้าเพ่ิมขึ น อีกทั งไม่สามารถเดินเรือได้อย่างปลอดภัย รวมทั งยังอาจส่งผลกระทบต่อเศรษฐกิจในด้านต่าง ๆ เช่น 
การสัญจรทางน ้าของเรือประมงพาณิชย์ขนาดใหญ่เรือล้าเลียง (Lighter/Barge) และเรือท่องเที่ยว เป็นต้น 
 
2. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการเดินเรือได้สะดวกตลอดเวลา 
      2. เพ่ือให้สามารถเดินเรือได้อย่างปลอดภัย 
      3. เพ่ือลดต้นทุนในการขนส่งสินค้า 
      4. เพ่ือส่งเสริมระบบเครือข่ายการคมนาคมขนส่ง (Logistics) ในการกระจายสินค้า และรองรับการขยายตัวทาง
เศรษฐกิจ 
 
3.เป้าหมายโครงการ 

3.1 เป้าหมายเชิงปริมาณ : ขุดลอกและขนย้ายไปยังจุดที่ก้าหนด เนื อดินประมาณ 1,010,000 ลบ.ม.  
3.2 เป้าหมายเชิงคุณภาพ :                   

1) เป็นไปตามรูปแบบที่ได้มาตรฐานก้าหนด  
2) ผู้ใช้ร่องน ้าและผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย มีความพึงพอใจในการได้รับบริการไม่น้อยกว่าร้อยละ 90                                          

3. เป้าหมายเชิงเวลา : ด้าเนินการให้แล้วเสร็จภายใน 210 วัน ระหว่าง วันที่ 1 ม.ค. - 30 ก.ค. 65 (กรณีไม่มี
ปัญหาอุปสรรค)  
4.งบประมาณ 
      ปี 2565 วงเงิน  88,960,000 บาท 
5. ระยะเวลาด าเนินงาน    210 วัน 
6. แผนการด าเนินงาน 
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือด้าเนินการแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด้าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท้าแบบและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด้าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - ก.ค. 2565 
 
7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. มีการเดินเรือได้อย่างสะดวกปลอดภัยเป็นไปตามมาตรฐานสากล 
      2. มีความสอดคล้องกับยุทธศาสตร์/นโยบาย ในภาพรวมของรัฐบาล ของกระทรวงคมนาคม และของกรมเจ้าท่า 
      3. มีความคุ้มค่าในการขุดลอก เมื่อเปรียบเทียบกับต้นทุนในการขุดลอก กับผลประโยชน์ที่จะได้รับของโครงการ  
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      4. ผู้ประกอบการสามารถวางแผนการขนส่งสินค้า และการเดินเรือ เป็นไปด้วยความต่อเนื่อง                    
และความปลอดภัย 
      5. มีการยกระดับการพัฒนาประสิทธิ์ภาพโครงข่ายการขนส่งสินค้าในแม่น ้า เชื่อมโยงกับการขนส่งชายฝั่ง        
ของไทย 
8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 

ตัวชี วัดเชิงปริมาณ      :    จ้านวนการขุดลอกร่องน ้า 1 ร่องน ้า เนื อดินประมาณ 1.01 ล้าน ลบ.ม.  
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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จ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝั่งทะเลที่ร่องน้ าปัตตานี และบริเวณที่จอดพักเรือปัตตานี  
อ าเภอเมืองปัตตานี จังหวัดปัตตานี เนื้อดินประมาณ 1,000,000 ลบ.ม. 

 
1. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      ร่องน ้าปัตตานี อ้าเภอเมืองปัตตานี จังหวัดปัตตานี เป็นร่องน ้าที่มีความส้าคัญทางเศรษฐกิจของจังหวัดปัตตานี
และประเทศไทย มีการสัญจรคมนาคมขนส่งสินค้าประมงของเรือต่าง ๆ จากจังหวัดปัตตานีสู่ภูมิภาคต่าง ๆ เป็น
จ้านวนมาก แต่เนื่องจากปัญหาความตื นเขินตามธรรมชาติของร่องน ้าชายฝั่งทะเล ซึ่งปัญหาดังกล่าวท้าให้เรือขนส่ง
สินค้าเรือประมงต่าง ๆ ไม่สามารถสัญจรเข้าออกได้อย่างสะดวกตลอดเวลา ก่อให้เกิดการสูญเสียโอกาสอย่างมหาศาล
จากการเข้าใช้ที่จอดพักเรือปัตตานี ท่าเรือน ้าลึก สะพานปลา และอ่ืน ๆ อีกมากมาย กรมเจ้าท่าซึ่งมีหน้าที่ในการขุด
ลอกและบ้ารุงรักษาร่องน ้าชายฝั่งทะเล ขอรับการจัดสรรงบประมาณค่าจ้างเหมา  ขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน ้า
ปัตตานีและบริเวณที่จอดพักเรือ ต้าบลบานา อ้าเภอเมือง จังหวัดปัตตานี เพ่ือแก้ไขปัญหาร่องน ้าตื นเขินเป็นปัญหา
อุปสรรคต่อการเดินเรือ สัญจรเข้า-ออกร่องน ้า ซึ่งการตื นเขินของร่องน ้าปัตตานีนั นเป็นผลมาจากมีดินตะกอนสะสม
ตกค้างคงเหลือจากการขุดลอกที่ผ่านมาอยู่ในร่องเป็นจ้านวนมากเนื่องจากงบประมาณที่มีอยู่อย่างจ้ากัด ประกอบกับ
ร่องน ้ามีอัตราการตกตะกอนค่อน ข้างเร็วเนื่องจากเป็นเส้นทางการระบายน ้าลงสู่อ่าวไทยของแม่น ้าปัตตานี ความตื น
เขินดังกล่าวนั นได้ส่งผลกระทบโดยตรงต่อเรือขนส่งพาณิชย์ เรือประมงพาณิชย์และประมงพื นบ้านและประชาชน
ทั่วไปที่ใช้ร่องน ้าในการสัญจรเข้า-ออก ท้าให้สูญเสียเวลา สูญเสียโอกาสในการคมนาคมและขนส่งสินค้าทางประมง 
ซึ่งเป็นสินคา้หลักของเศรษฐกิจจังหวัดปัตตานี เพ่ือเป็นการลดการสูญเสียโอกาสและเพ่ิมความสามารถในการแข่งขัน
ทั งในด้านการขนส่งทางน ้าและการท่องเที่ยวอีกทั งยังสอดคล้องกับแผนยกระดับการพัฒนาประสิทธิภาพระบบ
โครงข่ายการขนส่งสินค้าชายฝั่งทะเลของไทย (สนข.) และรองรับเขต 3 เหลี่ยมเศรษฐกิจ อินโดนีเซีย มาเลเซีย ไทย 
เชื่อมโยงด้านโครงสร้างพื นฐานเพื่อลดต้นทุนการขนส่ง 
 
2. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการเดินเรือได้สะดวกตลอดเวลา 
      2. เพ่ือให้สามารถเดินเรือได้อย่างปลอดภัย 
      3. เพ่ือลดต้นทุนในการขนส่งสินค้า 
      4. เพ่ือส่งเสริมระบบเครือข่ายการคมนาคมขนส่ง (Logistics) ในการกระจายสินค้าและรองรับการขยายตัวทาง
เศรษฐกิจ 
 
3. เป้าหมาย 

3.1 เป้าหมายเชิงปริมาณ : ขุดลอกและขนย้ายไปยังจุดที่ก้าหนด เนื อดินประมาณ 1,000,000 ลบ.ม. 
3.2 เป้าหมายเชิงคุณภาพ : 

1) เป็นไปตามรูปแบบที่ได้มาตรฐานก้าหนด  
2) ผู้ใช้ร่องน ้าและผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย มีความพึงพอใจในการได้รับบริการไม่น้อยกว่าร้อยละ 90                                          

3.3 เป้าหมายเชิงเวลา : ด้าเนินการให้แล้วเสร็จภายใน 210 วัน ระหว่าง วันที่ 1  ม.ค.65- 31 ก.ค..65 (กรณีไม่มี
ปัญหาอุปสรรค)   
4. งบประมาณ    
       ปี 2565 วงเงิน  85,950,000 บาท 
5. ระยะเวลาด าเนินงาน    210 วัน 
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6. แผนการด าเนินงาน 
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือด้าเนินการแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด้าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท้าแบบและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด้าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - ก.ค. 2565 
 
7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. ร่องน ้ามีขนาดความกว้าง ความลึก และรัศมีโค้งที่เหมาะสมต่อการใช้งาน และเป็นไปตามค้าแนะน้าของ    
The World Association for Waterborne Transport Infrastructure (PIANC) 
      2. สามารถเดินเรือในร่องน ้าได้อย่างสะดวกและปลอดภัยตลอดเวลา 
      3. ส่งเสริมเศรษฐกิจของจังหวัดปัตตานีสู่ภูมิภาคและพื นที่ภาคใต้ฝั่งตะวันออก และเศรษฐกิจของประเทศ        
ในภาพรวม 
 
8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 

ตัวชี วัดเชิงปริมาณ      :    จ้านวนการขุดลอกร่องน ้า 1 ร่องน ้า เนื อดินประมาณ 1 ล้าน ลบ.ม.  
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝ่ังทะเลที่ร่องน้ าปากพนัง อ าเภอปากพนัง  
จังหวัดนครศรีธรรมราช เนื้อดินประมาณ 1,430,000 ลบ.ม. 

 
1. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      ร่องน ้าปากพนัง เป็นร่องน ้าบริเวณปากแม่น ้าและมีลักษณะเป็นโคลน-เลน มีอัตราการตกตะกอนที่สูง ส่งผลให้
ประสบปัญหาการตื นเขินของร่องน ้า คลองระบายน ้าสายหลักๆ บริเวณชายฝั่งทะเล ไม่สามารถระบายน ้าได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ ก่อให้เกิดปัญหาน ้าท่วมเกิดขึ นในหลายพื นที่ อีกทั ง ยังเป็นอุปสรรคส้าคัญที่ท้าให้เรือสินค้า ไม่สามารถ
แล่นผ่านเข้า-ออก ได้อย่างสะดวกตลอดฤดูกาล ต้องเสียเวลาและเสียค่าใช้จ่ายในการขนส่งสินค้า ปัญหาเรือรอน ้า 
นอกจากส่งผลต่อระดับการใช้ประโยชน์ของเรือซ่ึงส่งผลต่อค่าใช้จ่ายเรือข้างต้นแล้ว ยังส่งผลต่ออัตราการใช้ประโยชน์
ท่าและค่าใช้จ่ายด้าเนินงานของท่าเรืออีกด้วย ดังนั น การขุดลอกร่องน ้าจึงท้าให้เกิดประโยชน์ทางเศรษฐกิจต่อ
ผู้เกี่ยวข้องทั งด้านการเดินเรือและการปฏิบัติงานท่าเรือ ทั งนี  หากไม่ได้รับจัดสรรงบประมาณในการขุดลอกจะเกิด
ความไม่แน่นอนทางธุรกิจส่งผลท้าให้ผู้ประกอบการท่าเรือบรรทุกสินค้าเหลวที่ตั งอยู่ในร่องน ้าปากพนังถอนตัวออก
จากธุรกิจ มูลค่าสิ่งปลูกสร้างและค่าเสียโอกาสการใช้เงินลงทุนดังกล่าวแสดงถึงความเสียหายทางเศรษฐกิจของพื นที่ 
นอกจากนี  ยังจะส่งผลกระทบด้านการระบายน ้า/น ้าเสียออกจากอ่าวปากพนัง ซึ่งส่งผลต่อเนื่องไปยังการเพาะเลี ยง
สัตว์น ้าและการประมงอีกด้วย 
 

2. วัตถุประสงค ์
      ขุดลอกร่องน ้าปากพนังตั งแต่ กม.3.000 ถึง กม. -27.100 ระยะทาง 30.00 กิโลเมตร เพ่ือให้สอดคล้องกับ
ความต้องการใช้ร่องน ้าของประชาชน เพ่ือประโยชน์ในการเดินเรือ การระบายน ้า /น ้าเสีย การป้องกันน ้าท่วม การ
เพาะเลี ยงสัตว์น ้าและการประมง 
 

3.เป้าหมายโครงการ 
      ขุดลอกร่องน ้าปริมาณวัสดุ 1,430,000 ลูกบาศก์เมตร ให้แล้วเสร็จสมบูรณ์ ถูกต้องเป็นไปตามแบบ
รายละเอียดที่ก้าหนด   
 

4. งบประมาณ 
      ปี 2565 วงเงิน 125,800,000 บาท 
 

5. ระยะเวลาด าเนินงาน    240 วัน 
 

6. แผนการด าเนินงาน 
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือด้าเนินการแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด้าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท้าแบบและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด้าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - ส.ค. 2565 
 

7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. ร่องน ้าปากพนังมีขนาดความกว้าง ความลึก ที่สอดคล้องกับความต้องการใช้ร่องน ้าของประชาชน 
      2 .  ช่ วยในการระบายน ้ า /น ้ า เสี ยออกจากปากอ่าวพนั ง  อันจะมีส่ วนช่ วยในการป้องกันน ้ าท่ วม  
การเพาะเลี ยงสัตว์น ้าและการประมง 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ      :    จ้านวนการขุดลอกร่องน ้า 1 ร่องน ้า เนื อดินประมาณ 1.43 ล้าน ลบ.ม.  
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝ่ังทะเลที่ร่องน้ าทางเข้าท่าเรือกรุงเทพฯ ร่องที่ 2  
อ าเภอเมืองสมุทรปราการ จังหวัดสมุทรปราการ เนื้อดินประมาณ 1,366,000 ลบ.ม. 

 
1. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      จากปัญหาการตื นเขินตามธรรมชาติของร่องน ้าชายฝั่งทะเลที่ร่องน ้าทางเข้าท่าเรือกรุงเทพฯ ร่องที่ 2  
อ.เมืองสมุทรปราการ จ.สมุทรปราการ ซึ่งเป็นร่องน ้าที่มีความส้าคัญทางเศรษฐกิจของจังหวัดสมุทรปราการ  
มีการสัญจรคมนาคมขนส่งทางน ้าของเรือขนส่งพาณิชย์ขนาดใหญ่ เรือประมงพาณิชย์ เรือประมงพื นบ้านต่างๆ เข้าสู่
จังหวัดสมุทรปราการอยู่เป็นจ้านวนมาก ปัญหาการตื นเขินตามธรรมชาติของร่องน ้าดังกล่าวก่อให้เกิดการสูญเสีย
โอกาสอย่างมหาศาลจากการเข้าใช้ท่าเรือน ้าลึก สะพานปลา และอ่ืนๆ อีกมากมาย ด้วยเหตุนี จึงมีความจ้าเป็นอย่าง
ยิ่งที่จะต้องขุดลอกเพ่ือให้เรือต่างๆ สามารถเข้า-ออกร่องน ้าได้ตลอดเวลาไม่ต้องรอน ้าขึ น เป็นการลดการสูญเสีย
โอกาสและเพ่ิมความสามารถในการแข่งขันทั งในด้านการขนส่งทางน ้าและการท่องเที่ยว  
กรมเจ้าท่าโดยส้านักพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน ้า ซึ่งมีหน้าที่รับผิดชอบหลักในการส่งเสริมพัฒนาและบ้ารุงรักษาทาง
น ้า แก้ไขปัญหาร่องน ้าที่ตื นเขินให้มีความลึก ความกว้างที่เหมาะสมเพ่ือความสะดวกปลอดภัยต่อการเดินเรือ จึงขอ
เสนอโครงการจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน ้าชายฝั่งทะเลที่ร่องน ้าทางเข้าท่าเรือกรุงเทพฯ ร่องที่ 2 อ.เมือง
สมุทรปราการ จ.สมุทรปราการ เพ่ือช่วยบรรเทาปัญหาความเดือดร้อนให้กับประชาชนผู้ใช้ร่องน ้าชายฝั่งทะเลในการ
สัญจรและประกอบอาชีพประมง 
 
2. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการเดินเรือได้สะดวกตลอดเวลา 
      2. เพ่ือให้สามารถเดินเรือได้อย่างปลอดภัย 
      3. เพ่ือลดต้นทุนในการขนส่งสินค้า 
      4. เพ่ือส่งเสริมระบบเครือข่ายการคมนาคมขนส่ง (Logistics) ในการกระจายสินค้า และรองรับการขยายตัวทาง
เศรษฐกิจ 
 
 3. เป้าหมายโครงการ 
      ขุดลอกเนื อดินประมาณ 1,366,000 ลบ.ม. ให้แล้วเสร็จสมบูรณ์ ถูกต้องเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานและ/หรือ
รูปแบบและรายการที่ก้าหนด 
 
4. งบประมาณ 
      ปี 2565 วงเงิน  115,530,000 บาท 
 
5. ระยะเวลาด าเนินงาน    240 วัน 
 
6. แผนการด าเนินงาน 
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือด้าเนินการแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด้าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท้าแบบและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด้าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - ส.ค. 2565  
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7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. มีการเดินเรือได้อย่างสะดวกปลอดภัยเป็นไปตามมาตรฐานสากล 
      2. มีความสอดคล้องกับยุทธศาสตร์/นโยบาย ในภาพรวมของรัฐบาล ของกระทรวงคมนาคม และของกรมเจ้าท่า 
      3. มีความคุ้มค่าในการขุดลอก เมื่อเปรียบเทียบกับต้นทุนในการขุดลอก กับผลประโยชน์ที่จะได้รับของโครงการ  
      4. ผู้ประกอบการสามารถวางแผนการขนส่งสินค้า และการเดินเรือ เป็นไปด้วยความต่อเนื่อง และความ
ปลอดภัย 
      5. มีการยกระดับการพัฒนาประสิทธิ์ภาพโครงข่ายการขนส่งสินค้าในแม่น ้า เชื่อมโยงกับการขนส่งชายฝั่งของ
ไทย   
 
8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 

ตัวชี วัดเชิงปริมาณ      :    จ้านวนการขุดลอกร่องน ้า 1 ร่องน ้า เนื อดินประมาณ 1.366 ล้าน ลบ.ม.  
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝ่ังทะเลที่ ร่องน้ าภูเก็ต (ท่าเรือน้ าลึก)  
อ าเภอเมืองภูเก็ต จังหวัดภูเก็ต เนื้อดินประมาณ 276,000 ลบ.ม. 

 
1. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
     ร่องน ้าภูเก็ต (ท่าเรือน ้าลึก) เป็นหนึ่งในร่องน ้ามีความส้าคัญทางเศรษฐกิจของกรมเจ้าท่า เป็นร่องน ้าเข้าสู่ท่าเรือ
น ้าลึกภูเก็ตมีความยาว 1.5 กิโลเมตร กว้าง 120 เมตร ลึก 9 เมตร มีแอ่งกลับล้าเรือทางด้านตะวันตกของท่าเรือ
ภูเก็ต ศูนย์กลางประมาณ 360 เมตร ร่องน ้ารองรับเรือขนส่งสินค้าทางทะเลเป็นหลักมีวัตถุประสงค์ให้ท่าเรือเป็น
ศูนย์กลางการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ และเป็นศูนย์กลางการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมของภาคใต้ฝั่งอันดามัน 
และช่วยเสริมสร้างระบบการขนส่งชายฝั่งให้มีประสิทธิภาพมากขึ น(Feeder Port) แม้ว่าออกแบบให้รองรับเรือสินค้า
เป็นหลัก แต่ปัจจุบันมีเรือท่องเที่ยวใช้บริการร่องน ้าและท่าเรือเพ่ิมขึ นอย่างต่อเนื่องและมีแนวโน้มสูงขึ นทุกปี จึงมี
แนวคิดในการพัฒนาร่องน ้าภูเก็ต(ท่าเรือน ้าลึก) ให้สามารถรองรับเรือโดยสารท่องเที่ยวขนาดใหญ่ได้ โดยขอรับจัดสรร
งบประมาณปี 2565 เพ่ือศึกษาด้านวิศวกรรม เศรษฐศาสตร์และสิ่งแวดล้อม ส้าหรับการด้าเนินการขุดลอกและ
บ้ารุงรักษา ร่องน ้าภูเก็ต(ท่าเรือน ้าลึก) อ้าเภอเมืองภูเก็ต จังหวัดภูเก็ต ตลอดจนแนวโน้มในการพัฒนาร่องน ้าเพ่ือรอง
เรือขนาดใหญ่ได้ ซึ่งจ้าเป็นต้องเพ่ิมความลึกให้เหมาะสมกับขนาดเรือ และในระหว่างขอรับงบประมาณเพ่ือศึกษา
ออกแบบนั น ร่องน ้าภูเก็ต(ท่าเรือน ้าลึก) ยังมีปัญหาการ ตื นเขินตามธรรมชาติซึ่งความจ้าเป็นต้องขุดลอกบ้ารุงรักษา
เพ่ือให้เรือเข้าเทียบท่าได้อย่างสะดวด ปลอดภัย จึงขอรับจัดสรรงบประมาณปี 2565 เพ่ือจ้างเหมาขุดลอกและ
บ้ารุงรักษาร่องน ้าเพ่ือสนับสนุนระบบโลจิสติกส์ของท่าเรือน ้าลึกภูเก็ต 
 
2. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการเดินเรือได้สะดวกตลอดเวลา 
      2. เพ่ือให้สามารถเดินเรือได้อย่างปลอดภัย 
      3. เพ่ือลดต้นทุนในการขนส่งสินค้า 
      4. เพ่ือส่งเสริมระบบเครือข่ายการคมนาคมขนส่ง (Logistics) ในการกระจายสินค้า และรองรับการขยายตัวทาง
เศรษฐกิจ 
 
3. เป้าหมายโครงการ 
      ขุดลอกเนื อดินประมาณ 276,000 ลูกบาศก์เมตร ให้แล้วเสร็จสมบูรณ์ ถูกต้องเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานและ/
หรือรูปแบบและรายการที่ก้าหนด 
 

4. งบประมาณ      ปี 2565 วงเงิน  24,240,000 บาท 
 

5. ระยะเวลาด าเนินงาน    150 วัน 
 

6. แผนการด าเนินงาน 
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือด้าเนินการแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด้าเนินการต่อไป ดังนี  

 - จัดท้าแบบและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
 - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
 - ด้าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - พ.ค. 2565 
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7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. เพ่ิมศักยภาพ และประสิทธิภาพในการขนถ่ายสินค้าของท่าเรือน ้าลึกภูเก็ต เพ่ือรองรับการขยายตัวของ
ปริมาณสินค้าน้าเข้าและส่งออกของภาคใต้ในอนาคต 
      2. สนับสนุนการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ และกระตุ้นระบบเศรษฐกิจของประเทศ 
      3. ลดการสูญเสียรายได้และโอกาสจากการเข้าใช้ร่องน ้าทางเดินเรือ 
 
8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 

ตัวชี วัดเชิงปริมาณ      :    จ้านวนการขุดลอกร่องน ้า 1 ร่องน ้า เนื อดินประมาณ 0.276 ล้าน ลบ.ม.  
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างหลักผูกเรือในแม่น้ าเจ้าพระยาพระยา ต าบลเกาะเรียน อ าเภอพระนครศรีอยุธยา  
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

 
1. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      ด้วยส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาอยุธยา ได้รับแจ้งจากศูนย์ด้ารงธรรมจังหวัดพระนครศรีอยุธยา ประชาชน
ได้รับความเดือดร้อนจากการประกอบ กิจการขนส่งสินค้าทางเรือ ไม่มีจุดจอดพักเรือ ท้าให้ยากต่อการจัดระเบียบการ
เดินเรือขนส่งสินค้าที่มีความหนาแน่นก่อนเดินเรือเข้าแม่น ้าป่าสัก จึงขอให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องแก้ปัญหาความ
เดือดร้อน 
 
2. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าทางน ้าภายในประเทศ โดยเชื่อมโยงการขนส่งสินค้าทาง
ภาคเหนือ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ มายังท่าเรือต่างๆ ทั งในแม่น ้าป่าสัก และแม่น ้าเจ้าพระยาออกสู่ท่าเรือศรีราชา และ
ท่าเรือแหลมฉบัง  
      2. เพ่ือจัดระเบียบการเดินเรือขนส่งสินค้าที่มีความหนาแน่นก่อนเดินเรือเข้าออกแม่น ้าป่าสัก 
 
3. เป้าหมายโครงการ 
      หลักผูกเรือในแม่น ้าเจ้าพระยา ต.เกาะเรียน อ.พระนครศรีอยุธยา จ.พระนครศรีอยุธยา 
 
4. งบประมาณ    
      ปี 2565 วงเงิน 12,000,000 บาท 
 
5. ระยะเวลาด าเนินงาน    180 วัน 
 
6. แผนการด าเนินงาน 
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือด้าเนินการแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด้าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท้าแบบและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด้าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. - พ.ค. 2565 
 
7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. เพ่ิมศักยภาพการขนส่งทางน ้าของประเทศท้าให้เกิดการใช้พลังงานอย่างมีประสิทธิภาพและยังเป็นการ
ส่งเสริมการพัฒนาทางเศรษฐกิจ รวมถึงเป็นการบรรเทาปัญหาการจราจรในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล 
      2. แก้ไขผลกระทบการเดินเรือในด้านต่างๆ เช่น เสียง มลพิษ ฝุ่นควัน ตลอดจนปัญหาผลกระทบให้ตลิ่งพัง 
 
8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  

ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    หลักผูกเรือในแม่น ้าเจ้าพระยาจ้านวน 5 แห่ง 
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ
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ค่าพัฒนาท่าเรือโดยสารและระบบอ านวยความปลอดภัยเพื่อรองรับการให้บริการแกผู้สูงอายุและคนพิการ 
เขตกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล จ านวน 29 แห่ง 
1. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      ปัจจุบันการใช้บริการขนส่งทางน ้า เ พ่ิมขึ นทุกปี  กรมเจ้าท่าจึงมีแนวคิดที่ พัฒนาท่าเรือโดยสารและ 
สิ่งอ้านวยความสะดวก เพ่ือรองรับประชาชนที่มาใช้บริการขนส่งทางน ้าให้เกิดความสะดวกในการใช้บริการ และการ
เข้าถึงของผู้ใช้บริการที่หลากหลาย เช่นผู้พิการ และผู้สูงอายุเป็นต้น โดยจัดให้มีพื นที่และสิ่งอ้านวยความสะดวก
รองรับ และเพ่ิมระบบความปลอดภัยให้กับผู้มาใช้บริการ เพ่ือลดอุบัติเหตุต่างๆและให้ผู้ที่มาใช้บริการมีความ
ปลอดภัยสูง ซึ่งที่ผ่านกรมเจ้าท่าได้ด้าเนินการก่อสร้างโครงสร้างพื นฐานท่าเรือไว้แล้ว แต่ในส่วนระบบอ้านวยความ
ปลอดภัย เพ่ือรองรับการใช้งานอย่างเท่าเทียม ต้องด้าเนินการติดตั งเพ่ิมเติม เช่นระบบรักษาความปลอดภัยภายใน
ท่าเรือ ระบบตรวจนับการขึ นลงเรือ ระบบระบุต้าแหน่งเรือ อุปกรณ์ป้องกันกระแทกจากเรือ ระบบอ้านวยตวาม
สะดวกส้าหรับผู้พิการและผู้สูงอายุ ระบบกันลื่นบนพื นโป๊ะเทียบเรือ ราวกันตก สะพานเทียบเรือ หลังคาคลุมทางเดิน
ขึ นลง รวมทั งป้ายสัญลักษณ์ต่างๆ เป็นต้น ดังนั นจึงต้องขอรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือจัดท้าระบบและสิ่งอ้านวย
ความสะดวกและความปลอดภัยต่อผู้ใช้บริการสัญจรทางน ้า ทั งผู้โดยสาร นักท่องเที่ยว ผู้พิการและผู้สูงอายุ ต่อไป 
 
2. วัตถุประสงค ์
      1.เพ่ือปรับปรุงโครงสร้างพื นฐานท่าเรือโดยสารในแม่น ้าเจ้าพระยา ให้เกิดความปลอดภั ยแก่ผู้โดยสาร 
นักท่องเที่ยว และการเข้าถึงทั งผู้พิการและผู้สูงอายุ 
      2.เพ่ือจัดท้าระบบส่งเสริมความปลอดภัยแก่เรือโดยสาร ผู้โดยสาร และนักท่องเที่ยว  
      3.เพ่ือรองรับการเชื่อมต่อกับระบบอื่น อย่างไรรอยต่อ  
      4.เพ่ือลดจ้านวนอุบัติเหตุด้านการขนส่งผู้โดยสารทางน ้า เกิดจากการใช้ท่าเรือในแม่น ้าเจ้าพระยา ลดลงเป็นศูนย์ 
      5.เพ่ือเพ่ิมจ้านวนผู้โดยสารและนักท่องเที่ยว เพ่ิมขึ นมากกว่าร้อยละ 10 ต่อปีในปี 2564 
 
3. เป้าหมายโครงการ 
      ท่าเรือโดยสารประจ้าทางในแม่น ้าเจ้าพระยา จ้านวน  29 ท่า ดังนี   

1) ท่าวัดเศวตฉัตรวรวิหาร  
2) ท่าสาทร (ฝั่งพระนครใต้, ฝั่งพระนคร โป๊ะกลาง, ฝั่งพระนคร ด้านเหนือ) 
3) ท่าสาทร (ฝั่งธนบุรี ด้านใต้) 
4) ท่าโอเรียนเต็ล 
5) ท่าสี่พระยา (ด้านใต้) 
6) ท่ากรมเจ้าท่า 
7) ท่าราชวงศ์ (ด้านใต้) 
8) ท่าสะพานพุทธ (ฝั่งพระนคร ด้านใต้, ฝั่งธนบุรี ด้านเหนือ) 
9) ท่าราชินี 
10) ท่าช้าง  
11) ท่าพรานนก  
12) ท่ารถไฟ  
13) ท่าพระปิ่นเกล้า (ฝั่งธนบุรี ด้านใต้)  
14) ท่าพระปิ่นเกล้า (ฝั่งธนบุรีด้านเหนือ)  
15) ท่าพระปิ่นเกล้า (ฝั่งพระนคร)  
16) ท่าเทเวศ์ (ด้านใต้)  
17) ท่าเทเวศ์ (ด้านเหนือ)  
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18) ท่าสะพานกรุงธน (ท่าซังฮี ) ด้านใต้  
19) ท่าวัดเทพนารี  
20) ท่าวัดเทพากร  
21) ท่าพายัพ  
22) ท่าเขียวไข่กา  
23) ท่าเกียกกาย  
24) ท่าสะพานพระราม 7 (ฝั่งธนบุรี)  
25) ท่าพิบูลสงคราม 1  
26) ท่าวัดตึก  
27) ท่าพิบูลสงคราม 2  
28) ท่าสะพานพระราม 5  
29) ท่านนทบุรี (ท่าพิบูลสงคราม 3) (โป๊ะนอกด้านใต้, โป๊ะในด้านใต้, โป๊ะนอกด้านเหนือ และโป๊ะในด้านเหนือ) 

 
4.งบประมาณ 
งบประมาณทั งสิ น 48,022,700 บาท 
ปี 2563  ตั งงบประมาณ    7,500,000 บาท 
ปี 2564  ตั งงบประมาณ  18,758,000 บาท 
ปี 2565  ตั งงบประมาณ  21,764,700 บาท 
 
5. ระยะเวลาด าเนินงาน    540 วัน 
 
6. ผลการด าเนินงาน 
      กรมฯ ได้ลงนามเมื่อวันที่ 15 ม.ค.64 วงเงิน 48,022,700 บาท ก้าหนดแล้วเสร็จวันที่ 9 ก.ค. 65 อยู่ระหว่าง
ด้าเนินการ ผลงานร้อยละ 54.00 
 
7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. พัฒนาท่าเรือโยสารและสิ่งอ้านวยความสะดวก 
      2. สามารถรองรับผู้ใช้บริการที่หลากหลาย 
      3. ผู้ที่มาใช้บริการมีความปลอดภัย 
 
8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 

ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    พัฒนาท่าเรือจ้านวน 29 แห่ง 
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพทางเรือเดิน ในแม่น้ าป่าสัก ระยะ 2 ตอนที่ 1  
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 1 แห่ง 

 
1. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
       แม่น ้าป่าสักเป็นแม่น ้าที่มีศักยภาพในการขนส่งสินค้าทางล้าน ้าภายในประเทศ Inland Water Way สามารถ
เชื่อมต่อกับแม่น ้าเจ้าพระยาที่อ้าเภอพระนครศรีอยุธยา จังหวัดพระนครศรีอยุธยา เพ่ือขนส่งมายังกรุงเทพฯ และ
ส่งออกต่างประเทศที่ท่าเรือศรีราชา และท่าเรือแหลมฉบัง จังหวัดชลบุรี ด้วยแต่สภาพปัจจุบันการเดินเรือประสบ
ปัญหา การจราจรทางน ้ามีความหนาแน่นมาก อีกทั งยังปัญหาความกว้าง-ความลึก และความคดเคี ยวของร่องน ้าท้า
ให้เรือไม่สามารถเดินสวนกัน หรือแซงกันในบางบริเวณ พื นที่หลบเรือมีจ้ากัด ความพยายามแก้ไขปัญหาขนาดทาง
เดินเรือของกรมเจ้าท่าโดยขุดลอกตะกอนพื นท้องน ้า พบว่ามีข้อกังวลที่อาจท้าให้เกิดปัญหาตลิ่งพังสร้างความเสียหาย
ให้บ้านเรือนราษฎรที่ตั งอยู่ริมตลิ่ง ดังนั น การพัฒนาทางเดินเรือในแม่น ้าป่าสักโดยการขุดลอก ต้องด้าเนินการอย่าง
เป็นระบบควบคู่กับการก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพัง เพ่ือให้การเดินเรือในแม่น ้าป่าสักมีความสะดวกและปลอดภัย จึง
จ้าเป็นต้องขอรับจัดสรรงบประมาณประจ้าปี พศ. 2563 เพ่ือด้าเนินการแก้ไขปัญหาอย่างเร่งด่วน เพ่ือบรรเทาความ
เดือดร้อนให้กับราษฎรที่ตั งบ้านเรืออยู่ริมตลิ่งและเพ่ิมประสิทธิภาพการขนส่งทางน ้าต่อไป 
 
2.วัตถุประสงค ์
      เพ่ือแก้ไขปัญหาตลิ่งพัง และส่งเสริมสนับสนุนการพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าทางน ้าภายในประเทศ โดย
เชื่อมโยงการขนส่งสินค้าทางภาคเหนือ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ มายังท่าเรือต่างๆ ทั งในแม่น ้าป่าสัก และแม่น ้า
เจ้าพระยาออกสู่ท่าเรือศรีราชา และท่าเรือแหลมฉบัง  เพ่ือส่งเสริมการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งมาเป็นการขนส่ง
ทางน ้าและทางรางซึ่งเป็นการขนส่งที่ประหยัดพลังงานมีปริมาณมากขึ น ส่งผลให้ช่วยลดต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศ 
รวมทั งรวมทั งลดปัญหาการจราจรเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
 
3. เป้าหมายโครงการ 
      ก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพัง บริเวณริมแม่น ้าป่าสัก จังหวัดพระนครศรีอยุธยา เพ่ือแก้ไขปัญหาตลิ่งพัง และ
รองรับด้าเนินการขุดลอกขยายหน้าตัดล้าน ้า ส้าหรับเพ่ิมประสิทธิภาพการขนส่งทางน ้าในจุดวิกฤตโดยมีรูปแบบการ
ก่อสร้างชนิดเขื่อนแบบตอกเสาเข็มคอนกรีตพืดคู่ (DOUBLE SHEET PILE) พร้อมทางเดินและราวกันตก ความยาว
ประมาณ 1,855 เมตร 
 
4. งบประมาณ 
งบประมาณทั งสิ น 495,500,000 บาท 
ปี 2563 ตั งงบประมาณ      75,000,000 บาท 
ปี 2564 ตั งงบประมาณ     90,175,000 บาท 
ปี 2565 ตั งงบประมาณ   193,021,900 บาท 
ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ  137,303,100 บาท 
 
5. ระยะเวลาด าเนินงาน    900 วัน  
 
6. ผลการด าเนินงาน 
      กรมฯ ได้ลงนามเมื่อวันที่ 18 ก.ย.63 วงเงิน  495,500,000 บาท ก้าหนดแล้วเสร็จวันที่ 7 มี.ค. 66 อยู่ระหว่าง
ด้าเนินการ ผลงานร้อยละ 61.77 
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7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. แก้ไขปัญหาตลิ่ งพังที่ เกิดขึ นในพื นที่ ได้ เป็นการถาวร และเป็นการป้องกันบ้านเรือนราษฎรที่อยู่  
ริมแม่น ้า ตลอดจนบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น ้า มิให้เกิดความเสียหายจากปัญหาตลิ่งพัง 
      2. รักษาสภาพแม่น ้าตามธรรมชาติ ให้อยู่สภาพสมบูรณ์ สามารถใช้ประโยชน์ในการขนส่งทางน ้าและการระบาย
น ้า ฯลฯ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
      3. เพ่ิมศักยภาพการขนส่งทางน ้าของประเทศท้าให้เกิดการใช้พลังงานอย่างมีประสิทธิภาพและยังเป็นการ
ส่งเสริมการพัฒนาทางเศรษฐกิจ รวมถึงเป็นการบรรเทาปัญหาการจราจรในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล 
 
8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  

ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    จ้านวนเขื่อนป้องกันตลิ่งพัง 1 แห่ง 
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ควบคุมงานเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการ 
                                          ที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าควบคุมงานก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพทางเรือเดิน ในแม่น้ าป่าสัก  
ระยะ 2 ตอนที่ 1 จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

 
1. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      โครงการก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังในแม่น ้าป่าสัก กรมเจ้าท่า ได้จ้างที่ปรึกษาศึกษาออกแบบรายละเอียดงาน
ก่อสร้างโครงการไว้แล้ว และด้วยตามแผนการพัฒนาที่ที่ปรึกษาได้จัดท้าเป็นโครงการขนาดใหญ่มีพื นที่ก่อสร้างหลาย
จุด ซึ่งมีรูปแบบและวิธีก่อสร้างค่อนข้างมีความซับซ้อน และจ้าเป็นต้องบุคลากรที่มีความเชี่ยวชาญเฉพาะด้าน (ด้าน
ปฐพีกลศาสตร์)ในการควบคุมงาน ดังนั นเพ่ือให้การควบคุมงานก่อสร้างโครงการเป็นไปด้วยความเรียบร้อย มีความถูก
ต้องตามรูปแบบหลักวิชาการ ไม่ให้เกิดผลกระทบกับพื นที่ จึงมีความจ้า เป็นต้องว่าจ้างที่ปรึกษาเพ่ือควบคุมงาน
ก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพังแม่น ้าป่าสักข้างต้น 
 
2.วัตถุประสงค ์
      เพ่ือจ้างที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังในแม่น ้าป่าสัก ระยะที่ 2 ตอนที่ 1ากขึ น ส่งผลให้ช่วย
ลดต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศ รวมทั งรวมทั งลดปัญหาการจราจรเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
 
3. เป้าหมายโครงการ 
      ที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังในแม่น ้าป่าสักเพ่ือรองรับด้าเนินการขุดลอกเพ่ือขยายหน้าตัด
ล้าน ้า ในจุดวิกฤตรูปแบบโครงสร้างเขื่อนแบบตอกเสาเข็มคอนกรีตพืด (SHEET PILE) พร้อมเสาเข็มสมอยึดรั ง
ด้านหลัง ความยาวประมาณ 1,855 เมตร 
 
4. งบประมาณ 
งบประมาณทั งสิ น 9,773,600 บาท 
ปีงบ 2563 ตั งงบประมาณ  1,500,000 บาท 
ปีงบ 2564 ตั งงบประมาณ  2,780,000 บาท 
ปีงบ 2565 ตั งงบประมาณ  1,975,200 บาท 
ปีงบ 2566 ผูกพันงบประมาณ  3,518,400 บาท 
 
5. ระยะเวลาด าเนินงาน    900 วัน  
 
6. ผลการด าเนินงาน 
      กรมฯ ได้ลงนามเมื่อวันที่ 28 ธ.ค.63 วงเงิน  9,773,600 บาท ก้าหนดแล้วเสร็จวันที่ 7 มี.ค. 66  
อยู่ระหว่างด้าเนินการ ผลงานร้อยละ 61.77 
 
7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      การควบคุมงานก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังแม่น ้าป่าสักเป็นไปด้วยความเรียบร้อยถูกต้องตามหลักวิชาการ 
เพ่ือให้งานก่อสร้างส้าเร็จลุล่วงเป็นไปตามวัตถุประสงค์โครงการ 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    จ้านวนเขื่อนป้องกันตลิ่งพัง 1 แห่ง 
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ควบคุมงานเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการ 
                                          ที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างเพื่อพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกในบริเวณท่าเทียบเรือเกียกกาย กรุงเทพฯ 
 

1. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      การพัฒนาสิ่งอ้านวยความสะดวกในบริเวณท่าเรือโดยสารท่าเรือเกียกกาย เนื่องจากท่าเรือมีการใช้งานเป็น
เวลานาน เกิดความช้ารุดเสียหาย ไม่มีความปลอดภัยต่อผู้ใช้บริการ จึงเห็นควรพัฒนาและจัดให้มีสิ่งอ้านวยความ
สะดวกในบริ เ วณท่ า เที ยบ เรื อดั งกล่ า ว  เ พ่ือ ให้ เ กิ ดความปลอดภั ย  ต่ อผู้ โ ดยสารและนั กท่ อง เที่ ย ว 
ที่เพ่ิมขึ นตามนโยบายการส่งเสริมการเดินทางทางน ้าของรัฐบาล และปรับปรุงภูมิทัศน์ บริเวณพื นที่เลียบแม่น ้า
เจ้าพระยา 
 
2.วัตถุประสงค ์
      1. พัฒนาท่าเรือให้มีความมาตรฐาน สะดวก ปลอดภัยต่อการให้บริการประชาชน 
      2. เตรียมความพร้อมในการพัฒนาระบบตั๋วร่วม  
      3. ยกระดับท่าเรือโดยสารเป็นสถานีเรือ 
      4. รองรับการเดินทางของประชาชนและนักท่องเที่ยวตามนโยบายความร่วมมือประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
(AEC) 
      5. พัฒนาสิ่งอ้านวยความสะดวกแก่ผู้สูงอายุและผู้บริการ 
 
3. เป้าหมายโครงการ 
      1. ท่าเทียบเรือ พร้อมโป๊ะเทียบเรือ ขนาด 160 ตารางเมตร 
      2. อาคารส้านักงาน 1 หลัง 
      3. พัฒนาพื นที่หลังท่าเรือส้าหรับต่อเชื่อมกับระบบขนส่งมวลชน 
      4. จัดหาสิ่งอ้านวยความสะดวกส้าหรับผู้สูงอายุและผู้พิการ 
 
4. งบประมาณ 
งบประมาณทั งสิ น 45,000,000 บาท 
งบปี 2564 ตั งงบประมาณ    9,000,000 บาท 
งบปี 2565 ตั งงบประมาณ  19,000,000 บาท 
งบปี 2566 ผูกพันงบประมาณ  17,000,000 บาท 
 
5. ระยะเวลาด าเนินงาน    450 วัน  
 
6. ผลการด าเนินงาน 
      กรมฯ ลงนามเมื่อวันที่ 24 มี.ค. 64 วงเงิน 44,326,200 บาท ก้าหนดแล้วเสร็จวันที่ 17 มิ.ย. 65  
อยู่ระหว่างด้าเนินการ ผลงานร้อยละ 9.34 
 
7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. รองรับจ้านวนผู้โดยสารที่มากขึ นและเป็นการส่งเสริมการเดินทางทางน ้าตามนโยบายของรัฐบาล 
      2. สร้างความปลอดภัยให้กับผู้ใช้บริการ 
      3. มีมาตรฐานและสิ่งอ้านวยความสะดวกเพ่ือรองรับผู้ใช้บริการ  
      4.ช่วยส่งเสริมการท่องเที่ยวทางน ้า เพื่อสร้างรายได้ให้แก่ประเทศ 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    พัฒนาท่าเรือจ้านวน 1 แห่ง 
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  



3-173 
 

ค่าก่อสร้างเพื่อพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกในบริเวณท่าเทียบเรือบางโพ กรุงเทพฯ 
 

1. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      ตามที่กรมเจ้าท่าได้ด้าเนินการพัฒนาเพ่ือยกระดับการให้บริการท่าเรือสาธารณะในแม่น ้าเจ้าพระยา ให้มี
มาตรฐานและปลอดภัย สามารถเชื่อมโยงกับระบบขนส่งรูปแบบอ่ืนๆ ได้ อย่างไร้รอยต่อ ซึ่งปัจจุบันท่าเรือบางโพเป็น
จุดทีจะเชื่อมกับรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงินได้ จากเดิมที่กรมเจ้าท่ามีท่าเรือเดิมอยู่แล้วและหยุดการใช้งานเนื่องจากมีการ
ก่อสร้างรถไฟฟ้า ดังนั น จึงจ้าเป็นต้องปรับปรุงให้มีรูปแบบที่เหมาะสม สวยงามเพียงพอ สอดคล้องเป็นจุดเชื่อมมต่อ
การเดินทางระหว่างทางน ้ากับระบบรางได้อย่างสะดวก 
 
2.วัตถุประสงค ์
      1. พัฒนาท่าเรือให้มีความมาตรฐาน สะดวก ปลอดภัยต่อการให้บริการประชาชน 
      2. เตรียมความพร้อมในการพัฒนาระบบตั๋วร่วม  
      3. ยกระดับท่าเรือโดยสารเป็นสถานีเรือ 
      4. รองรับการเดินทางของประชาชนและนักท่องเที่ยวตามนโยบายความร่วมมือประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) 
      5. พัฒนาสิ่งอ้านวยความสะดวกแก่ผู้สูงอายุและผู้บริการ               
      6. เพ่ือต่อเชื่อมพื นท่าเรือกับรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงิน 
 
3. เป้าหมายโครงการ 
      1. ท่าเทียบเรือ พร้อมโป๊ะเทียบเรือ ขนาด 160 ตารางเมตร 
      2. อาคาส้านักงาน 1 หลัง 
      3. พัฒนาพื นที่หลังท่าเรือส้าหรับต่อเชื่อมกับระบบขนส่งมวลชน 
      4. จัดหาสิ่งอ้านวยความสะดวกส้าหรับผู้สูงอายุและผู้พิการ 
 
4. งบประมาณ 
งบประมาณทั งสิ น 45,000,000 บาท 
งบปี 2564 ตั งงบประมาณ    9,000,000 บาท 
งบปี 2565 ตั งงบประมาณ  19,000,000 บาท 
งบปี 2566 ผูกพันงบประมาณ  17,000,000 บาท 
 
5. ระยะเวลาด าเนินงาน    450 วัน  
 
6. แผนการด าเนินงาน 
      กรมฯ ลงนามเมื่อวันที่ 30 มี.ค. 64 วงเงิน 44,900,000 บาท ก้าหนดแล้วเสร็จวันที่ 23 มิ.ย. 65  
อยู่ระหว่างด้าเนินการ ผลงานร้อยละ 6.24 
 
7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. รองรับจ้านวนผู้โดยสารที่มากขึ นและเป็นการส่งเสริมการเดินทางทางน ้าตามนโยบายของรัฐบาล 
      2. สร้างความปลอดภัยให้กับผู้ใช้บริการ 
      3. มีมาตรฐานและสิ่งอ้านวยความสะดวกเพ่ือรองรับผู้ใช้บริการ  
      4. ช่วยส่งเสริมการท่องเที่ยวทางน ้า เพื่อสร้างรายได้ให้แก่ประเทศ 
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8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    พัฒนาท่าเรือจ้านวน 1 แห่ง 
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าศึกษาวางแผนเพิ่มศักยภาพและพัฒนาระบบขนส่งโดยทางน้ าในแม่น้ าเจ้าพระยา 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 
1. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      ด้วยปัญหาจราจรในเขตกรุงเทพและปริมณฑลเป็นปัญหาที่วิกฤต เป็นอุปสรรคต่อการเดินทางของประชาชนมา
โดยตลอด ดังนั นการเดินทางทางน ้าจึงเป็นอีกหนึ่งทางเลือกในการเดินทาง จึงเป็นระบบขนส่งสาธารณะที่ช่วยแก้ไข
ปัญหาดังกล่าว ทั งยังเป็นรูปแบบที่เดินทางที่มีความรวดเร็ว ประหยัดพลังงาน ลดมลภาวะ โดยกรมเจ้าท่าได้มีการ
พัฒนาการให้บริการระบบขนส่งทางน ้ามาโดยล้าดับ อย่างไรก็ตามที่ผ่านมาการพัฒนาดังกล่าวยังติดปัญหาในเรื่อง
ต่างๆอยู่พอสมควร เช่น เรื่องการเชื่อมต่อระบบขนส่ง ล้อ เรือ ราง ยังมีรอยต่อที่ท้าให้เกิดความไม่สะดวกต่อการ
เดินทาง การพัฒนาพื นที่หลังท่า ระบบตั๋ว ระบบความปลอดภัย การบ้ารุงรักษาโครงสร้างพื นฐาน (ท่าเรือ/โป๊ะเทียบ
เรือ)การจัดสิ่งอ้านวยความสะดวกส้าหรับผู้พิการ ดังนั นเพ่ือให้การพัฒนาเพ่ือยกระดับมาตรฐานการให้บริการท่าเ รือ
จากท่าเทียบเรือ(Boat Pier) เป็นสถานีเรือ(Boat Station) และเพ่ือให้ประชาชนที่เดินทางทางน ้า มีความสะดวก 
ปลอดภัย ได้รับความนิยมเพ่ิมขึ น และสามารถเชื่อมต่อการเดินทางกับการขนส่งสาธารณะระบบอ่ืนๆอย่างไร้รอยต่อ 
กรมเจ้าท่าเห็นสมควรที่จะด้าเนินการแก้ไขปัญหาดังกล่าวเป็นการเร่งด่วน และเพ่ือให้การแก้ไขปัญหาดังกล่าวมีความ
เหมาะสม ยั่งยืน เป็นไปตามหลักวิชาการ เหมาะสมกับสภาพพื นที่ มีค่าบ้ารุงรักษาต่้า อันเป็นการประหยัด
งบประมาณของรัฐบาล จึงด้าเนินการศึกษาจัดท้าแผนแม่บทและส้ารวจออกแบบรายละเอียด ตลอดจนการวางแนว
ทางการบริหารจัดการท่าเรืออันเปรียบเสมือนประตูสู่การเดินทางทางน ้า เพ่ือแก้ไขปัญหาและรองรับการเติบโตการ
พัฒนาในอนาคตได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
2.วัตถุประสงค ์
      1. พัฒนาระบบขนส่งโดยสารทางน ้าให้สามารถเป็นระบบรองขนส่งผู้โดยสารจากชานเมืองเข้าสู่ใจกลางของเมือง 
และเชื่อมโยงการขนส่งทกุประเภทให้มีประสิทธิภาพสูงสุด 
      2. ยกระดับท่าเรือโดยสารสาธารณะ จากท่าเทียบเรือเป็นสถานีเรือเพ่ือให้มีมาตรฐานความปลอดภัยและมีความ
สะดวกสบาย ต่อผู้โดยสาร เช่นเดียวกับสถานีขนส่งอ่ืน เช่น สถานีรถไฟฟ้า 
      3. เตรียมความพร้อมในการพัฒนาระบบตั๋วร่วมในการเดินทางและการเชื่อมโยงการเดินทางในระบบขนส่ง
มวลชนทุกรูปแบบ ตามนโยบายรัฐบาล 
      4. บริหารจัดการท่าเรือโดยสารสาธารณะอย่างมีมาตรฐานโดยผู้ช้านาญการ อย่างบูรณาการและยั่งยืนโดยการ
จัดพื นที่บางส่วนให้มีการบริหารเชิงพาณิชย์เพ่ือน้ารายได้มาบริหารจัดการระบบต่างๆในท่าเรือ  เป็นการเติมเต็ม
งบประมาณภาครัฐ โดยมิให้กระทบต่ออัตราค่าโดยสาร 
      5. ศึกษารูปแบบการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ (PPP) 
3. เป้าหมายโครงการ 
      พัฒนาระบบการขนส่งโดยสารทางน ้านี  มีพื นที่ เป้าหมายในเส้นทางแม่น ้ าเจ้าพระยาทั งหมด ในเขต
กรุงเทพมหานคร และ จ.นนทบุรี ซึ่งมีท่าเรือโดยสารในเส้นทางประจ้า เชื่อมจากท่าเรือปากเกร็ด จ .นนทบุรี  ถึง
ท่าเรือสาทร กทม. 
4. งบประมาณ 
งบประมาณทั งสิ น 40,000,000 บาท 
ปี 2564 ตั งงบประมาณ    8,000,000 บาท 
ปี 2565 ตั งงบประมาณ    16,000,000 บาท 
ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ  16,000,000 บาท 
 
5. ระยะเวลาด าเนินงาน    450 วัน  
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6. ผลการด าเนินงาน 
      กรมฯ ได้ลงนามเมื่อวันที่ 17 พ.ค. 64  วงเงิน 39,424,404.31 บาท ก้าหนดแล้วเสร็จวันที่ 8 พ.ย. 65 
ผลงานร้อยละ 10.00 
 
7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. ผลการศึกษาที่จะน้ามาปรับปรุงและพัฒนาท่าเรือโดยสารให้มีความสะดวกและปลอดภัย 
      2. ทราบถึงปัญหาและขีดจ้ากันในการใช้บริการ และการให้บริการ เพ่ือใช้ส้าหรับน้ามาแก้ไขปรับปรุงให้มี
คุณภาพที่ดีขึ น 
      3.ประชาชนที่เดินทางทางน ้า มีความสะดวก ปลอดภัย และสามารถเชื่อมต่อการเดินทางกับการขนส่งสาธารณะ
ระบบอ่ืนๆอย่างไร้รอยต่อ 
 
8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    รายงานผลการศึกษาฯ 1 ฉบับ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการศึกษาฯ ครบถ้วนและถูกต้องเป็นไปตามสัญญาจ้าง 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพทางเรือเดิน ในแม่น้ าป่าสัก ระยะ 2 ตอนที่ 2  
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

 
1. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      แม่น ้าป่าสักเป็นแม่น ้าที่มีศักยภาพในการขนส่งสินค้าทางล้าน ้าภายในประเทศ Inland Water Way สามารถ
เชื่อมต่อกับแม่น ้าเจ้าพระยาที่อ้าเภอพระนครศรีอยุธยา จังหวัดพระนครศรีอยุธยา เพ่ือขนส่งมายังกรุงเทพฯ และ
ส่งออกต่างประเทศที่ท่าเรือศรีราชา และท่าเรือแหลมฉบัง จังหวัดชลบุรี ด้วยแต่สภาพปัจจุบันการเดินเรือประสบ
ปัญหา การจราจรทางน ้ามีความหนาแน่นมาก อีกทั งยังปัญหาความกว้าง-ความลึก และความคดเคี ยวของร่องน ้าท้า
ให้เรือไม่สามารถเดินสวนกัน หรือแซงกันในบางบริเวณ พื นที่หลบเรือมีจ้ากัด ความพยายามแก้ไขปัญหาขนาดทาง
เดินเรือของกรมเจ้าท่าโดยขุดลอกตะกอนพื นท้องน ้า พบว่ามีข้อกังวลที่อาจท้าให้เกิดปัญหาตลิ่งพังสร้างความเสียหาย
ให้บ้านเรือนราษฎรที่ตั งอยู่ริมตลิ่ง ดังนั น การพัฒนาทางเดินเรือในแม่น ้าป่าสักโดยการขุดลอก ต้องด้าเนินการอย่าง
เป็นระบบควบคู่กับการก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพัง เพ่ือให้การเดินเรือในแม่น ้าป่าสักมีความสะดวกและปลอดภัย จึง
จ้าเป็นต้องขอรับจัดสรรงบประมาณประจ้าปี พศ. 2564 เพ่ือด้าเนินการแก้ไขปัญหาอย่างเร่งด่วน เพ่ือบรรเทาความ
เดือดร้อนให้กับราษฎรที่ตั งบ้านเรืออยู่ริมตลิ่งและเพ่ิมประสิทธิภาพการขนส่งทางน ้าต่อไป 
 
2.วัตถุประสงค ์
      เพ่ือแก้ไขปัญหาตลิ่งพัง และส่งเสริมสนับสนุนการพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าทางน ้าภายในประเทศ โดย
เชื่อมโยงการขนส่งสินค้าทางภาคเหนือ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ มายังท่าเรือต่างๆ ทั งในแม่น ้าป่าสัก และแม่น ้า
เจ้าพระยาออกสู่ท่าเรือศรีราชา และท่าเรือแหลมฉบัง เพ่ือส่งเสริมการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งมาเป็นการขนส่ง
ทางน ้าและทางรางซึ่งเป็นการขนส่งที่ประหยัดพลังงานมีปริมาณมากขึ น ส่งผลให้ช่วยลดต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศ 
รวมทั งรวมทั งลดปัญหาการจราจรเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
 
3. เป้าหมายโครงการ 
      ก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่ งพัง บริ เวณริมแม่น ้ าป่าสัก จ .พระนครศรีอยุธยา เ พ่ือแก้ไขปัญหาตลิ่ งพัง  
และรองรับด้าเนินการขุดลอกขยายหน้าตัดล้าน ้า ส้าหรับเพ่ิมประสิทธิภาพการขนส่งทางน ้าในจุดวิกฤตโดยมีรูปแบบ
การก่อสร้างชนิดเขื่อนแบบตอกเสาเข็มคอนกรีตพืดคู่ (DOUBLE SHEET PILE) พร้อมทางเดินและราวกันตก ความ
ยาวประมาณ 2,280 เมตร 
 
4. งบประมาณ 
งบประมาณทั งสิ น 563,750,000 บาท 
ปี 2564 ตั งงบประมาณ   112,750,000 บาท 
ปี 2565 ตั งงบประมาณ   147,515,500 บาท 
ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ  303,484,500 บาท 
 
5. ระยะเวลาด าเนินงาน    750 วัน  
 
6. ผลการด าเนินงาน 
      กรมฯ ได้ลงนามเมื่อวันที่ 29 มิ.ย. 64 วงเงิน 515,000,000 บาท ก้าหนดแล้วเสร็จวันที่ 19 ก.ค. 66 อยู่
ระหว่างด้าเนินการ 
 
 



3-178 
 

7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. แก้ไขปัญหาตลิ่งพังที่เกิดขึ นในพื นที่ได้เป็นการถาวร และเป็นการป้องกันบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น ้า 
ตลอดจนบ้านเรือนราษฎรที่อยู่ริมแม่น ้า มิให้เกิดความเสียหายจากปัญหาตลิ่งพัง 
      2. รักษาสภาพแม่น ้าตามธรรมชาติ ให้อยู่สภาพสมบูรณ์ สามารถใช้ประโยชน์ในการขนส่งทางน ้าและการระบาย
น ้า หรืออ่ืนๆ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
      3.เพ่ิมศักยภาพการขนส่งทางน ้าของประเทศท้าให้เกิดการใช้พลังงานอย่างมีประสิทธิภาพและยังเป็นการส่งเสริม
การพัฒนาทางเศรษฐกิจ รวมถึงเป็นการบรรเทาปัญหาการจราจรในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล 
 
8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  

ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    จ้านวนเขื่อนป้องกันตลิ่งพัง 1 แห่ง 
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ควบคุมงานเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการ 
                                          ที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าควบคุมงานก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพทางเรือเดิน ในแม่น้ าป่าสัก  
ระยะ 2 ตอนที่ 2 จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

 
1. หลักการเหตุผล/ความจ าเป็น 
      โครงการก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังในแม่น ้าป่าสัก กรมเจ้าท่า ได้จ้างที่ปรึกษาศึกษาออกแบบรายละเอียดงาน
ก่อสร้างโครงการไว้แล้ว และด้วยตามแผนการพัฒนาที่ที่ปรึกษาได้จัดท้าเป็นโครงการขนาดใหญ่มีพื นที่ก่อสร้างหลาย
จุด ซึ่งมีรูปแบบและวิธีก่อสร้างค่อนข้างมีความซับซ้อน และจ้าเป็นต้องบุคลากรที่มีความเชี่ยวชาญเฉพาะด้าน (ด้าน
ปฐพีกลศาสตร์)ในการควบคุมงาน ดังนั นเพ่ือให้การควบคุมงานก่อสร้างโครงการเป็นไปด้วยความเรียบร้อย มีความถูก
ต้องตามรูปแบบหลักวิชาการ ไม่ให้เกิดผลกระทบกับพื นที่ จึงมีความจ้าเป็นต้องว่าจ้างที่ปรึกษาเพ่ือควบคุมงาน
ก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพังแม่น ้าป่าสักข้างต้น 
 
2.วัตถุประสงค ์
      เพ่ือจ้างที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพังในแม่น ้าป่าสัก ระยะที่ 2 ตอนที่ 2 
 
3. เป้าหมายโครงการ 
      ที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังในแม่น ้าป่าสักเพ่ือรองรับด้าเนินการขุดลอกเพ่ือขยายหน้าตัด
ล้าน ้า ในจุดวิกฤตรูปแบบโครงสร้างเขื่อนแบบตอกเสาเข็มคอนกรีตพืด (SHEET PILE) พร้อมเสาเข็มสมอยึดรั ง
ด้านหลัง ความยาวประมาณ 2,280 เมตร 
 
4. งบประมาณ 
งบประมาณทั งสิ น 11,270,000 บาท 
ปี 2564 ตั งงบประมาณ   2,254,000 บาท 
ปี 2565 ตั งงบประมาณ   3,606,400 บาท 
ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ  5,409,600 บาท 
 
5. ระยะเวลาด าเนินงาน    900 วัน  
 
6. ผลการด าเนินงาน 
      กรมฯ ได้ลงนามเมื่อวันที่ 8 เม.ย. 64 วงเงิน 9,535,055 บาท ก้าหนดแล้วเสร็จวันที่ 26 เม.ย. 66            
อยู่ระหว่างด้าเนินการ 
 
7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      การควบคุมงานก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังแม่น ้าป่าสักเป็นไปด้วยความเรียบร้อยถูกต้องตามหลักวิชาการ 
เพ่ือให้งานก่อสร้างส้าเร็จลุล่วงเป็นไปตามวัตถุประสงค์โครงการ 
 
8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ  

ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    จ้านวนเขื่อนป้องกันตลิ่งพัง 1 แห่ง 
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ควบคุมงานเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการ 
                                          ที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าศึกษาออกแบบรายละเอียดในการขุดลอกฟื้นฟูแม่น ้าจาง จังหวัดล้าปาง 1 ฉบับ 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจ้าเป็น 
       กรมเจ้าท่า เป็นหน่วยงานหลักในการพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน ้าสายหลักและสาขาที่ส้าคัญในประเทศ 
การพัฒนาล้าน ้าทั งมิติด้านเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดล้อม เพ่ือตอบสนองความต้องการและการแก้ปัญหาให้กับ
ประชาชนกรมเจ้าท่าเป็นหน่วยงานหลักท้าหน้าที่เป็นเจ้าภาพ ประสานงาน ด้าเนินการศึกษาจัดท้าแผนแม่บท 
(Master Plan) การศึกษาความเหมาะสม (Feasibility Study) ร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ภายใต้การมีส่วน
ร่วมของประชาชนเป็นส้าคัญ โดยได้เล็งเห็นความส้าคัญของแม่น ้าสาขาที่ควรได้รับการพัฒนา ล้าน ้าแม่จาง  
ซึ่งเป็นแหล่งน ้าสาธารณะ ให้เกิดการใช้ประโยชน์อย่างคุ้มค่า ภายใต้การมีส่วนร่วมของประชาชน เป็นแหล่งน ้า 
อาหาร การประกอบ อาชีพ พัฒนาอย่างสมดุล ยั่งยืน ให้สมกับเป็นเส้นเลือดหลักหล่อเลี ยงประชาชนในทุกมิติ  
ทั งเศรษฐกิจ สิ่งแวดล้อมและคุณภาพชีวิต เกิดเศรษฐกิจพอเพียง ลดการเคลื่อนย้ายแรงงาน ประชาชนสามารถ
ด้ารงชีวิตในท้องถิ่นได้ตลอดปี ด้วยกิจกรรมที่แตกต่างกัน ตามภูมิสังคมของแต่ละฤดูกาล ประชาชนมีรายได้
เพ่ิมขึ น สังคมที่เข้มแข็ง ยั่งยืน โดยสอดคล้องกับลักษณะทางกายภาพ ภูมิประเทศ  สภาพทางภูมิสังคม และ
ความต้องการของประชาชน ในขอบเขตพื นที่ล้าน ้าแม่จาง เป็นการเฉพาะเพ่ือร่วมกันแก้ปัญหาภัยแล้ง ร่วมกัน
หาทางเลือกใหม่ในการพัฒนาน ้าแม่จาง เพ่ือประโยชน์ต่อประชาชน ภายใต้การพัฒนาอย่างสมดุล ทั งด้าน
เศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดล้อม เพ่ือความสุขของประชาชน ลดปัญหาทางสังคม สิ่งแวดล้อมมีความสมบูรณ์ 
 

2. วัตถุประสงค ์
      1. ศึกษาปัญหาและผลกระทบทุกมิติ 
      2. รณรงค์สร้างความรู้และปลูกจิตส้านึกผู้มีส่วนได้เสียทุกภาคส่วน 
      3. จัดท้าแผนหลัก (Master Plan) การอนุรักษ์ ฟื้นฟู และพัฒนาแม่น ้าจางอย่างบูรณาการ พร้อมออกแบบ
รายละเอียด (Detail Design) และประมาณราคา (estimate price)  
      4. เสนอรายงานการจัดท้าแผนระบบบ้าบัดน ้าเสียหรือควบคุมการปล่อยน ้าเสียออกสู่แหล่งน ้าที่ได้มาตรฐาน 
      5. จัดท้าข้อมูล ก้าหนดมาตรการ กฎระเบียบ แนวทางต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง เช่น แก้ไขปัญหาการบุกรุกพื นที่ริม
แม่น ้า เพ่ือใช้ด้าเนินการต่อไป 

 

3. เป้าหมายโครงการ 
      1. ฟื้นฟูระบบนิเวศของล้าน ้าแม่จาง 
      2. ยกระดับคุณภาพชีวิต ฐานะความเป็นอยู่ พัฒนาคุณภาพชีวิตและการท่องเที่ยวเชิงอนุรักษ์ ด้วยแนวคิด
และการริเริ่มจากชุมชน ตามสภาพ สถานะและความพร้อมของแต่ละชุมชนเป็นส้าคัญ 
      3. เกิดการพัฒนาน ้าแม่จางในทุกมิติ อย่างสมดุลทั งด้านเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดล้อมภายใต้แนวคิด
เศรษฐกิจพอเพียง ตามแนวพระราชด้าริของในหลวง ร.9 โดยความร่วมมือของทุกฝ่ายที่เกี่ ยวข้อง เพ่ือเป็นศูนย์
รวมจิตใจของชุมชน คิด - สร้าง - ดูแล โดยชุมชน เพ่ือให้แม่น ้าจางมีทัศนียภาพที่สวยงาม หรือพัฒนาเป็นแหล่ง
ท่องเที่ยวเป็นศูนย์กลางการเรียนรู้ การท้ากิจกรรมของชุมชน และแก้ไขปัญหาการบุกรุกพื นที่ริมแม่น ้าด้วย 
 

4. งบประมาณ   ปี 2565  วงเงิน   19,850,000  บาท 
 

5. ระยะเวลาด้าเนินงาน    270 วัน   
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6. แผนการด้าเนินงาน  
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือด้าเนินการแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด้าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท้า TOR และทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - คัดเลือกท่ีปรึกษาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด้าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. – ก.ย. 2565 
 
7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. พื นที่ชุมชน พื นที่เศรษฐกิจส้าคัญ และพื นที่เกษตรได้รับผลกระทบจากน ้าท่วมและอุทกภัยลดลง 
      2. บริหารจัดการน ้าให้เกิดประโยชน์อย่างยั่งยืน มีน ้าต้นทุนไว้ใช้ในฤดูแล้งและสามารถเพ่ิมผลผลิตนอก
ฤดูกาล 
      3. มีพื นท่ีในการกักเก็บน ้าเพิ่มขึ นในฤดูแล้ง 
      4. เพิ่มรายได้ของชุมชนในพื นที่ 
      5. แก้ไขปัญหาและบรรเทาความเดือดร้อนของประชาชนระยะยาวอย่างยั่งยืน 
 
8. ตัวชี วัดความส้าเร็จ 
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    รายงานผลการศึกษาฯ 1 ฉบับ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการศึกษาออกแบบฯ ครบถ้วนและถูกต้องเป็นไปตามสัญญาจ้าง 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
 
  



3-182 
 

ค่าส้ารวจออกแบบส้าหรับโครงการขุดลอกและบ้ารุงรักษาแม่น ้าสายหลักที่แม่น ้าชี ระยะทาง 200 กิโลเมตร  
ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน ้าที่ 8 จ.ขอนแก่น 1 ฉบับ 

 
1. หลักการเหตุผล/ความจ้าเป็น 
       ปัจจุบันแม่น ้าชี ประสบปัญหาจากความตื นเขินตามธรรมชาติมีการตกตะกอนทับถมอยู่ในล้าน ้าอยู่เป็น
จ้านวนมาก ท้าให้พื นที่หน้าตัดของล้าน ้าลดลง ส่งผลให้เกิดปัญหาต่าง ๆ เช่น การเกิดการกัดเซาะพังทลายของ
ตลิ่งจากเปลี่ยนทิศทาง การไหลของแม่น ้า  น ้าท่วมพื นที่บ้านเรือนและเกษตรกรรมในฤดูน ้าหลาก และขาดแคลน
น ้าในการอุปโภคบริโภค การเกษตรในฤดูแล้ง ปัญหา ดังกล่าวได้สร้างความเดือดร้อนให้กับประชาชนที่อาศัย
บริเวณแม่น ้าชี ในการประกอบอาชีพ อุปโภค บริโภค และอยู่อาศัย เป็นอย่างมาก เพ่ือเป็นการแก้ไขปัญหาความ
เดือดร้อนของประชาชนดังกล่าวอย่างยั่งยืน จึงมีความจ้าเป็น ต้องจัดท้าโครงการขุดลอกแม่น ้าดังกล่าว เพื่อแก้ไข
ปัญหา แต่เนื่องจากในพื นที่แม่น ้าชี ยังไม่มีข้อมูลของร่องน ้าที่ได้จากการส้ารวจมาก่อน  ส้านักพัฒนาและ
บ้ารุงรักษาทางน ้า กรมเจ้าท่าซึ่งมีหน้าที่รับผิดชอบหลักในการด้าเนินการขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน ้าทาง
เดินเรือและแม่น ้า จึงได้เสนองานส้ารวจออกแบบส้าหรับโครงการขุดลอกและบ้ารุงรักษาแม่น ้าสายหลักท่ีแม่น ้าชี 
ระยะทาง 200 กิโลเมตร เพ่ือศึกษาให้ทราบถึงบริเวณที่เกิดปัญหาการตื นเขินได้อย่างแท้จริงและท้าให้การ
บรรเทาและแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนของประชาชนจากความตื นเขินของแม่น ้าชี ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 
2. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือจ้างส้ารวจรายละเอียดสภาพภูมิประเทศตามแนวล้าน ้า ความลึกพื นห้องน ้า ความลาดเอียงของพื น
ท้องน ้า จัดท้าแบบแผนที่และออกแบบแนวร่องน ้า ส้าหรับพิจารณาโครงการขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน ้าแม่น ้า
สายหลัก เพ่ือแก้ไขปัญหาน ้าท่วมและภัยแล้ง พร้อมจัดท้าแบบรายละเอียดต่างๆ 
      2. เพ่ือเสนอแนวความคิดทางเลือกและเลือกแนวทางที่เหมาะสมในการพัฒนา ฟ้ืนฟู อนุรักษ์ แม่น ้าใน
ขอบเขตที่ก้าหนดให้เกิดการใช้ประโยชน์จากแม่น ้าอย่างคุ้มค่า ตามระยะทางที่ก้าหนด 
      3. เพ่ือจัดท้าข้อมูลสารสนเทศโครงสร้างพื นฐานเพ่ือสนับสนุนการบริหารจัดการทรัพยากรน ้า ให้อยู่ใน
รูปแบบที่เป็นมาตรฐานเดียวกัน 
 
3. เป้าเหมายโครงการ 
      1. จัดท้าแผนที่ส้าหรับโครงการขุดลอกและบ้ารุงรักษาแม่น ้าสายหลักที่แม่น ้าชีระยะทาง 200 กิโลเมตร 
สบ.8 จ.ขอนแก่น 
      2. จัดท้ารายงานผลการเสนอแนวความคิดในการ พัฒนา ฟ้ืนฟู อนุรักษ์ แม่น ้าในขอบเขตที่ก้าหนด ให้เกิด
การใช้ประโยชน์จากแม่น ้าอย่างคุ้มค่า 
      3. จัดท้าข้อมูลสารสนเทศโครงสร้างพื นฐานเพ่ือสนับสนุนการบริหารจัดการทรัพยากรน ้า ให้อยู่ในรูปแบบที่
เป็นมาตรฐานเดียวกัน เพ่ือความสะดวก รวดเร็วในการสืบค้น เพ่ิมความสะดวกรวดเร็ว และความถูกต้องแม่นย้า
ของข้อมูล ส้าหรับการน้าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้อย่างเหมาะสม และหน่วยงานภาครัฐ ภาคเอกชน 
สถาบันการศึกษา รวมถึงประชาชนที่มีความสนใจ สามารถน้าข้อมูลภูมิสารสนเทศทางน ้าไปใช้ให้เกิดประโยชน์
สูงสุดได้ 
 
4. งบประมาณ 
        ปี 2565  วงเงิน   29,850,000  บาท 
 
5. ระยะเวลาด้าเนินงาน    270 วัน 
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6. แผนการด้าเนินงาน  
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือด้าเนินการแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด้าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท้า TOR และทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - คัดเลือกท่ีปรึกษาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด้าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. – ก.ย. 2565 
 
7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. พื นที่ชุมชน พื นที่เศรษฐกิจส้าคัญ และพื นที่เกษตรได้รับผลกระทบจากน ้าท่วมและอุทกภัยลดลง 
      2. บริหารจัดการน ้าให้เกิดประโยชน์อย่างยั่งยืน มีน ้าต้นทุนไว้ใช้ในฤดูแล้งและสามารถเพ่ิมผลผลิตนอก
ฤดูกาล 
      3. มีพื นที่ในการกักเก็บน ้าเพ่ิมขึ นในฤดูแล้ง 
      4. เพ่ิมรายได้ของชุมชนในพื นท่ี 
      5. แก้ไขปัญหาและบรรเทาความเดือดร้อนของประชาชนระยะยาวอย่างยั่งยืน 
 
8. ตัวชี วัดความส้าเร็จ 
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    รายงานผลการศึกษาฯ 1 ฉบับ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการศึกษาออกแบบฯ ครบถ้วนและถูกต้องเป็นไปตามสัญญาจ้าง 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าส้ารวจออกแบบส้าหรับโครงการขุดลอกและบ้ารุงรักษาแม่น ้าสายหลักที่แม่น ้ามูล ระยะทาง 200 กิโลเมตร  
ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน ้าที่ 8 จ.ขอนแก่น 1 ฉบับ 

 
1. หลักการเหตุผล/ความจ้าเป็น 
       ปัจจุบันแม่น ้ามูล ประสบปัญหาจากความตื นเขินตามธรรมชาติมีการตกตะกอนทับถมอยู่ในล้าน ้าอยู่เป็น
จ้านวนมาก ท้าให้พื นที่หน้าตัดของล้าน ้าลดลง ส่งผลให้เกิดปัญหาต่าง ๆ เช่น การเกิดการกัดเซาะพังทลายของ
ตลิ่งจากเปลี่ยนทิศทาง การไหลของแม่น ้า  น ้าท่วมพื นที่บ้านเรือนและเกษตรกรรมในฤดูน ้าหลาก และขาดแคลน
น ้าในการอุปโภคบริโภค การเกษตรในฤดูแล้ง ปัญหา ดังกล่าวได้สร้างความเดือดร้อนให้กับประชาชนที่อาศัย
บริเวณแม่น ้ามูล ในการประกอบอาชีพ อุปโภค บริโภค และอยู่อาศัย เป็นอย่างมาก  เพ่ือเป็นการแก้ไขปัญหา
ความเดือดร้อนของประชาชนดังกล่าวอย่างยั่ งยืน จึงมีความจ้าเป็น ต้องจัดท้าโครงการขุดลอกแม่น ้าดังกล่าว  
เพ่ือแก้ไขปัญหา แต่เนื่องจากในพื นที่แม่น ้ามูล ยังไม่มีข้อมูลของร่องน ้าที่ได้จากการส้ารวจมาก่อน  ส้านักพัฒนา
และบ้ารุงรักษาทางน ้า กรมเจ้าท่าซึ่งมีหน้าที่รับผิดชอบหลักในการด้าเนินการขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่ องน ้าทาง
เดินเรือและแม่น ้า จึงได้เสนองานส้ารวจออกแบบส้าหรับโครงการขุดลอกและบ้ารุงรักษาแม่น ้าสายหลักที่แม่น ้า
มูล ระยะทาง 200 กิโลเมตร เพ่ือศึกษาให้ทราบถึงบริเวณที่เกิดปัญหาการตื นเขินได้อย่างแท้จริงและท้าให้การ
บรรเทาและแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนของประชาชนจากความตื นเขินของแม่น ้ามูล ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 
2. วัตถุประสงค ์
      1. เพ่ือจ้างส้ารวจรายละเอียดสภาพภูมิประเทศตามแนวล้าน ้า ความลึกพื นห้องน ้า ความลาดเอียงของพื น
ท้องน ้า จัดท้าแบบแผนที่และออกแบบแนวร่องน ้า ส้าหรับพิจารณาโครงการขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน ้าแม่น ้า
สายหลัก เพ่ือแก้ไขปัญหาน ้าท่วมและภัยแล้ง พร้อมจัดท้าแบบรายละเอียดต่างๆ 
      2. เพ่ือเสนอแนวความคิดทางเลือกและเลือกแนวทางที่เหมาะสมในการพัฒนา ฟ้ืนฟู อนุรักษ์ แม่น ้าใน
ขอบเขตที่ก้าหนดให้เกิดการใช้ประโยชน์จากแม่น ้าอย่างคุ้มค่า ตามระยะทางที่ก้าหนด 
      3. เพ่ือจัดท้าข้อมูลสารสนเทศโครงสร้างพื นฐานเพ่ือสนับสนุนการบริหารจัดการทรัพยากรน ้า ให้อยู่ใน
รูปแบบที่เป็นมาตรฐานเดียวกัน 
 
3. เป้าเหมายโครงการ 
      1. จัดท้าแผนที่ส้าหรับโครงการขุดลอกและบ้ารุงรักษาแม่น ้าสายหลักที่แม่น ้ามูลระยะทาง 200 กิโลเมตร 
สบ.8 จ.ขอนแก่น 
      2. จัดท้ารายงานผลการเสนอแนวความคิดในการ พัฒนา ฟ้ืนฟู อนุรักษ์ แม่น ้าในขอบเขตที่ก้าหนด ให้เกิด
การใช้ประโยชน์จากแม่น ้าอย่างคุ้มค่า 
      3. จัดท้าข้อมูลสารสนเทศโครงสร้างพื นฐานเพ่ือสนับสนุนการบริหารจัดการทรัพยากรน ้า ให้อยู่ในรูปแบบที่
เป็นมาตรฐานเดียวกัน เพ่ือความสะดวก รวดเร็วในการสืบค้น เพ่ิมความสะดวกรวดเร็ว และความถูกต้องแม่นย้า
ของข้อมูล ส้าหรับการน้าเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้อย่างเหมาะสม และหน่วยงานภาครัฐ ภาคเอกชน 
สถาบันการศึกษา รวมถึงประชาชนที่มีความสนใจ สามารถน้าข้อมูลภูมิสารสนเทศทางน ้าไปใช้ให้เกิดประโยชน์
สูงสุดได้ 
 
4. งบประมาณ 
     ปี 2565  วงเงิน   29,850,000  บาท 
 
5. ระยะเวลาด้าเนินงาน   270 วัน 
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6. แผนการด้าเนินงาน  
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือด้าเนินการแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด้าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท้า TOR และทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - คัดเลือกท่ีปรึกษาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด้าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. – ก.ย. 2565 
 
7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้ได้รับ 
      1. พื นที่ชุมชน พื นที่เศรษฐกิจส้าคัญ และพื นที่เกษตรได้รับผลกระทบจากน ้าท่วมและอุทกภัยลดลง 
      2. บริหารจัดการน ้าให้เกิดประโยชน์อย่างยั่งยืน มีน ้าต้นทุนไว้ใช้ในฤดูแล้งและสามารถเพ่ิมผลผลิตนอก
ฤดูกาล 
      3. มีพื นท่ีในการกักเก็บน ้าเพ่ิมขึ นในฤดูแล้ง 
      4. เพิ่มรายได้ของชุมชนในพื นท่ี 
      5. แก้ไขปัญหาและบรรเทาความเดือดร้อนของประชาชนระยะยาวอย่างยั่งยืน 
 
8. ตัวชี วัดความส้าเร็จ 
 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ   :    รายงานผลการศึกษาฯ 1 ฉบับ 
 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการศึกษาออกแบบฯ ครบถ้วนและถูกต้องเป็นไปตามสัญญาจ้าง 
 ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
 ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน ้าภายในประเทศที่ แม่น ้ายม 
กม. 529+900 ถึง กม. 530+950, กม. 532+650 ถึง กม. 533+750, กม. 535+350 ถึง 536+700 

อ้าเภอเด่นชัย ถึงอ้าเภอหนองม่วงไข่ จังหวัดแพร่ เนื อดินประมาณ 201,551 ลบ.ม.  
 

1. หลักการเหตุผล/ความจ้าเป็น 
       กรมเจ้าท่ามีความประสงค์จะด้าเนินงานจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน ้าภายในประเทศที่แม่น ้ายม 
ตามผลการจ้างส้ารวจออกแบบรายละเอียดในการขุดลอกแม่น ้ายม ระยะทาง 103.60 กม. ในปี พ.ศ. 2562 ที่
ได้ผ่านการศึกษาด้านต่างๆ รวมทั งการรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชนและหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องในพื นที่ และได้ก้าหนดการจัดการวัสดุที่ได้จากการขุดลอก ซึ่งการขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน ้าจะเป็น
การป้องกันและลดความเสียหายจากน ้าท่วมขนาดกลางถึงขนาดใหญ่ เนื่องจากแม่น ้ายมเป็นแม่น ้าสายเดียวใน 4 
ลุ่มน ้าหลัก ปิง วัง ยมและน่าน ที่ไม่มีการก่อสร้างอ่างเก็บน ้าหรือเขื่อน การขุดลอกจึงเป็นทางเลือกเดียวที่สามารถ
ใช้ในการบริหารจัดการลุ่มน ้ายม เพ่ือแก้ไขปัญหาคอขวด (Bottle Neck) ของระบบแม่น ้า เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ
การไหลของน ้า ช่วยในการระบายน ้าช่วงน ้าท่วมและกักเก็บน ้าในช่วงแล้ง ท้าให้พื นที่เศรษฐกิจส้าคัญและพื นที่
เกษตรได้รับผลกระทบจากน ้าท่วมและอุทกภัยลดลง ดังนั น กรมฯ จึงได้ขอตั งงบประมาณขุดลอกและบ้ารุงรักษา
ร่องน ้าภายใน ประเทศท่ีแม่น ้ายม กม.529+900 ถึง กม.530+950, กม.532+650 ถึง กม.533+750, กม.
535+350 ถึง กม.536+700 อ.เด่นชัย ถึง อ.หนองม่วงไข่ จ.แพร่ เพ่ือลดผลกระทบต่อความรุนแรงของวิกฤต
ภัยน ้าท่วมและภัยแล้ง ซึ่งส่งผลกระทบต่อชีวิตความเป็นอยู่ ทรัพย์สินเสียหาย ประชาชนในพื นที่ขาดอาชีพและ
รายได้ กระทบต่อระบบเศรษฐกิจในพื นที่และภาพรวม 
 
2. วัตถุประสงค ์
      1. ด้าเนินการขุดลอกแม่น ้ายมช่วง กม.529+900 ถึง กม.530+950 , กม.532+650 ถึง กม.
533+750, กม.535+350 ถึง กม.536+700 เพื่อบรรเทาปัญหาน ้าท่วมและภัยแล้ง 
      2. เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถและประสิทธิภาพการไหลของน ้าตลอดทั งปี 
 
3. เป้าเหมายโครงการ 
      ขุดลอกแม่น ้ายมช่วง กม.529+900 ถึง กม.530+950 , กม.532+650 ถึง กม.533+750 , กม.
535+350 ถึง กม.536+700 ปริมาณวัสดุ 201,551 ลบ.ม. ที่ อ.เด่นชัย ถึง อ.หนองม่วงไข่ จ.แพร่ ให้แล้ว
เสร็จสมบูรณ์ ถูกต้องเป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก้าหนด  
 
4. งบประมาณ 
       ปี 2565 วงเงิน   9,020,000 บาท 
 
5. ระยะเวลาด้าเนินงาน    120 วัน 
 
6. แผนการด้าเนินงาน  
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือด้าเนินการแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด้าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท้ารายละเอียดและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
      - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
      - ด้าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. – เม.ย. 2565 
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7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. พื นที่ชุมชน พื นที่เศรษฐกิจส้าคัญ และพื นที่เกษตรได้รับผลกระทบจากน ้าท่วมและอุทกภัยลดลง 
      2. บริหารจัดการน ้าให้เกิดประโยชน์อย่างยั่งยืน มีน ้าต้นทุนไว้ใช้ในฤดูแล้งและสามารถเพ่ิมผลผลิตนอก
ฤดูกาล 
      3. มีพื นท่ีในการกักเก็บน ้าเพ่ิมขึ นในฤดูแล้ง 
      4. เพิ่มรายได้ของชุมชนในพื นท่ี 
      5. แก้ไขปัญหาและบรรเทาความเดือดร้อนของประชาชนระยะยาวอย่างยั่งยืน 
 
8. ตัวชี วัดความส้าเร็จ 

ตัวชี วัดเชิงปริมาณ     :    จ้านวนการขุดลอกร่องน ้า 1 ร่องน ้า เนื อดินประมาณ 201,551 ลบ.ม.  
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 

 
  



3-188 
 

ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน ้าภายในประเทศที่แม่น ้าเจ้าพระยา 
อ้าเภอบางบาล จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ถึงอ้าเภอเมืองอ่างทอง จังหวัดอ่างทอง 
เนื อดินประมาณ 1,200,000 ลบ.ม. (ชดเชยงบประมาณที่พับไป (ปี 2562)) 

 
1. หลักการเหตุผล/ความจ้าเป็น 
       จากปัญหาการกัดเซาะพังทลายและตกตะกอนตามธรรมชาติของแม่น ้าท้าให้ร่องน ้ามีความตื นเขิน ส่งผลท้า
ให้เกิดน ้าท่วมในฤดูฝนและขาดแคลนน ้าในฤดูแล้งเนื่องจากพื นที่หน้าตัดของล้าน ้าที่ลดลงซึ่งได้สร้างความ
เดือดร้อนให้กับประชาชนที่ใช้แม่น ้าในการสัญจร ประกอบอาชีพ อุปโภคบริโภคและอยู่อาศัย ตลอดจนยั งส่งผล
กระทบต่อภาคการผลิตเกษตรกรรม และภาคอุตสาหกรรม ด้วยเหตุนี จึงมีความจ้าเป็นต้องจัดท้าโครงการขุดลอก
แม่น ้าสายหลัก เพ่ือแก้ไขปัญหาและบรรเทาความเดือดร้อนของประชาชนระยะยาวอย่างยั่งยืน และเป็นไปตาม
หลักวิชาการ เหมาะสมกับพื นที่ โดยใช้แนวทางการมีส่วนร่วมของผู้มีส่วนได้เสียทุกภาคส่วนที่เกี่ยวข้อง ในการ
แก้ไขตามแนวทางยุทธศาสตร์ และแผนหลักการบ้ารุงรักษาร่องน ้าเพ่ือด้าเนินงานป้องกันน ้าท่วม น ้าแล้ง ได้อย่าง
มีประสิทธิภาพ โดยด้าเนินการขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน ้าภายในประเทศที่แม่น ้าเจ้าพระยา อ.บางบาล  
จ.พระนครศรีอยุธยา ถึง อ.เมืองอ่างทอง จ.อ่างทอง เนื อดินประมาณ 1,200,000 ลบ.ม. ในปี 2562 อย่างไรก็
ตามหลังจากที่ด้าเนินการแล้วเสร็จ กรมฯ ได้ตรวจรับงานเมื่อวันที่ 1 พ.ค. 63 แต่ในวันที่ตรวจรับงานพบว่า  
ผู้รับจ้างส่งมอบปริมาณดินขุดลอกไม่ครบถ้วนตามสัญญา ผลงานจริงไม่สัมพันธ์กับแบบแปลน จึงยังไม่สามารถ
ตรวจรับได้ โดยคณะกรรมการได้เร่งรัดผู้รับจ้างให้ด้าเนินการแล้ว 
 

2. วัตถุประสงค ์
      เพ่ือให้ร่องน ้ามีความกว้าง ความลึก เป็นการรักษาสภาพล้าน ้าให้สามารถใช้ประโยชน์ สามารถรองรับและ
ระบายน ้าตามธรรมชาติได้อย่างเต็มประสิทธิภาพ และยังเป็นการเพิ่มพื นที่ส้าหรับกักเก็บน ้าไว้ใช้ในฤดูแล้ง 
 

3. เป้าเหมายโครงการ 
       ขุดลอกร่องน ้าและบ้ารุงรักษาร่องน ้าที่แม่น ้าเจ้าพระยา อ.บางบาล จ.พระนครศรีอยุธยา ถึง อ.เมือง
อ่างทอง จ.อ่างทองให้ได้ปริมาณวัสดุ 1,200,000 ลบ.ม. ตามรูปแบบและข้อก้าหนด  
 

4. งบประมาณ    ปี 2565 วงเงิน 36,703,000 บาท (ชดเชยงบประมาณที่พับไป) 
 
5. ระยะเวลาด้าเนินงาน   - 
 
6. ผลการด้าเนินงาน  
      กรมฯ ได้ลงนามวันที่  15 ก.พ. 62 วงเงิน 43,180,000 บาท ก้าหนดแล้วเสร็จวันที่  13 ต.ค. 62  
(ขยายเวลาการปฏิบัติงานออกไปอีก 117 วัน) ด้าเนินการแล้วเสร็จ กรมฯ ได้ตรวจรับงานเมื่อวันที่ 1 พ.ค. 63 
ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือชดเชยงบประมาณที่พับไปแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 
กรมฯ จะได้ด้าเนินการต่อไป 
 
7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. ร่องน ้ากลับคืนสภาพตามธรรมชาติ สามารถใช้ประโยชน์ได้อย่างเต็มประสิทธิภาพ 
      2. ร่องน ้าช่วยระบายน ้าธรรมชาติ บรรเทาปัญหาอุทกภัย 
      3. สามารถใช้ร่องน ้าในการขนส่งและการท่องเที่ยวทางน ้า 
      4. ใช้กักเก็บแหล่งน ้าต้นทุนในการอุปโภค บริโภค และการเกษตรในฤดูแล้ง 
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      5. ป้องกันการบุกรุกล้าน ้าจากการก่อสร้างสิ่งล่วงล ้าล้าน ้าและลดอัตราการกัดเซาะพังทลายของตลิ่ง 
      6. ประชาชนในพื นท่ีมีรายได้จากการใช้ร่องน ้าประกอบอาชีพที่เกี่ยวเนื่องกับการประมงและขนส่งทางน ้า 
 
8. ตัวชี วัดความส้าเร็จ 

ตัวชี วัดเชิงปริมาณ     :    จ้านวนการขุดลอกร่องน ้า 1 ร่องน ้า เนื อดินประมาณ 1,200,000 ลบ.ม.  
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน ้าภายในประเทศที่แม่น ้าชี 
กม. 195 - กม. 200 อ้าเภอพนมไพร จังหวัดร้อยเอ็ด ถึง อ้าเภอเมืองยโสธร จังหวัดยโสธร 

เนื อดินประมาณ 961,719 ลบ.ม. 
 

1. หลักการเหตุผล/ความจ้าเป็น 
       ตามที่กรมเจ้าท่าได้ด้าเนินการศึกษาออกแบบรายละเอียดในการขุดลอกแม่น ้าสายหลักที่ลุ่มน ้าภาคเหนือ
และภาคตะวันเฉียงเหนือ จากผลศึกษาในด้านต่าง ๆ รวมทั งการปรึกษาหารือกับภาคประชาชนและหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องในการพิจารณาก้าหนดพื นที่ขุดลอก ได้ผลสรุปเป็นแผนแม่บทการขุดลอกเพ่ือบรรเทาปัญหาน ้าท่วมและ
ภัยแล้งของแม่น ้าในลุ่มน ้าภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (แม่น ้าชี มูล เลย และสงคราม) โดยแผนแม่บทเหล่านี จะต้อง
จัดท้าเป็นแผนปฏิบัติการขุดลอกอย่างไรก็ดีแผนแม่บทหรือแผนปฏิบัติงาน เป็นบริเวณพื นที่ชี เป้าตาม
วัตถุประสงค์ของการศึกษาซึ่งยังไม่ได้จัดท้าแผนที่และออกแบบแนวร่องน ้าตามความเหมาะสมส้าหรับการขุดลอก 
ดังนั น เพ่ือให้แผนแม่บทในการขุดลอกเพ่ือบรรเทาปัญหาน ้าท่วมและภัยแล้งในลุ่มน ้าที่กรมเจ้าท่าได้ด้าเนิน
การศึกษาแล้วเสร็จ สามารถแก้ไขปัญหาดังกล่าวข้างต้นได้อย่างเป็นรูปธรรมจึงต้องด้าเนินการส้ารวจรายละเอียด
สภาพภูมิประเทศตามแนวล้าน ้าความลึกพื นท้องน ้าความลาดเอียงของพื นท้องน ้า พร้อมจัดท้าแผนที่และ
ออกแบบแนวร่องน ้าในพื นที่ขุดลอกตามความเหมาะสมกับสภาพพื นที่ด้าเนินการทั งนี  เนื่องจากพื นที่ชี เป้าตาม
แผนแม่บทได้ก้าหนดระยะทางเหมาะสมในการขุดลอกเป็นช่วง ๆ มากกว่า 2,000 ช่วง  ด้วยอัตราก้าลังบุคลากร
ที่มีอยู่ไม่เพียงพอกับปริมาณงานตามแผนแม่บทระยะ 20 ปี กรมเจ้าท่ามีความจ้าเป็นต้องจ้างผู้ให้บริการส้ารวจ
ออกแบบรายละเอียดสภาพภูมิประเทศดังกล่าว 
 
2. วัตถุประสงค ์
      1. ด้าเนินการขุดลอกแม่น ้าชี กม.195 - กม.200 อ.พนมไพร จ.ร้อยเอ็ด ถึง อ.เมืองยโสธร จ.ยโสธร  
เพ่ือบรรเทาปัญหาน ้าท่วมและภัยแล้ง 
      2. เพื่อเพ่ิมขีดความสามารถและประสิทธิภาพการไหลของน ้าตลอดทั งปี 
 
3. เป้าเหมายโครงการ 
      ขุดลอกแม่น ้าชี กม.195 - กม.200 อ.พนมไพร จ.ร้อยเอ็ด ถึง อ.เมืองยโสธร จ.ยโสธร ให้แล้วเสร็จสมบูรณ์ 
ถูกต้องเป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก้าหนด 
 
4. งบประมาณ 41,860,000 บาท 
 
5.ระยะเวลาด้าเนินงาน   240 วัน    
 
6. แผนการด้าเนินงาน  
      ในเบื องต้น กรมฯ ได้ขอตั งงบประมาณปี 2565 เพ่ือด้าเนินการแล้ว ซึ่งในปีงบประมาณ 2565 กรมฯ จะได้
ด้าเนินการต่อไป ดังนี  
      - จัดท้ารายละเอียดและทบทวนราคา เดือน ต.ค. 2564 
       - ประกวดราคาและพิจารณาผล เดือน พ.ย. 2564  
       - ด้าเนินงานตามสัญญา เดือน ม.ค. – ส.ค. 2565 
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7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      1. พื นที่ชุมชน พื นที่เศรษฐกิจส้าคัญ และพื นที่เกษตรได้รับผลกระทบจากน ้าท่วมและอุทกภัยลดลง 
      2. บริหารจัดการน ้าให้เกิดประโยชน์อย่างยั่งยืน มีน ้าต้นทุนไว้ใช้ในฤดูแล้งและสามารถเพ่ิมผลผลิตนอก
ฤดูกาล 
      3. มีพื นท่ีในการกักเก็บน ้าเพ่ิมขึ นในฤดูแล้ง 
      4. เพิ่มรายได้ของชุมชนในพื นท่ี 
      5. แก้ไขปัญหาและบรรเทาความเดือดร้อนของประชาชนระยะยาวอย่างยั่งยืน 
 
8. ตัวชี วัดความส้าเร็จ 

ตัวชี วัดเชิงปริมาณ     :    จ้านวนการขุดลอกร่องน ้า 1 ร่องน ้า เนื อดินประมาณ 961,719 ลบ.ม.  
ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ   :    ด้าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าส้ารวจออกแบบส้าหรับโครงการขุดลอกและบ้ารุงรักษาแม่น ้าสายหลักที่แม่น ้าปิง แม่น ้าวัง แม่น ้ายม  
และแม่น ้าน่าน รวมระยะทาง 350 กิโลเมตร ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน ้าที่ 7 จังหวัดเชียงใหม่  

และส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน ้าที่ 2 จังหวัดนครสวรรค์ 
 

1. หลักการเหตุผล/ความจ้าเป็น 
       เพ่ือส้ารวจออกแบบส้าหรับโครงการขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน ้า ทบทวนความต้องการพื นที่เป้าหมาย
ตามแผนแม่บทเพ่ือบรรเทาปัญหาน ้าท่วมและภัยแล้งของแม่น ้าสายหลัก พร้อมทั งส้ารวจออกแบบจัดท้าแผนที่
ค้านวณปริมาณดินเพ่ือการขุดลอกและออกแบบเพ่ือการดูแลรักษา พัฒนา ฟื้นฟูล้าน ้า ตลอดระยะทางที่ก้าหนด 
ในแม่น ้าปิง แม่น ้าวัง แม่น ้ายม และแม่น ้าน่าน ระยะทางรวม 350 กิโลเมตร เพ่ือใช้ส้าหรับการตั งค้าขอ
งบประมาณส้าหรับโครงการขุดลอกร่องน ้าภายในประเทศในปีงบประมาณต่อไป ซึ่งเป็นพื นที่จากผลการศึกษา
และส้านักงานทรัพยากรน ้าแห่งชาติ (สทนช.) ระบุไว้เป็น Area base ในการแก้ปัญหาภัยแล้งและอุทกภัย  
โดยเพ่ิมพื นที่รองรับน ้าตามธรรมชาติ และเพ่ิมประสิทธิภาพในการระบายน ้าของล้าน ้า ซึ่งจะช่วยแก้ไขปัญหา
อุทกภัยที่เกิดขึ นอย่างซ ้าซากและอาจจะเกิดขึ นได้อีกในอนาคตและเป็นการรักษาสภาพล้าน ้าให้คงสภาพตาม
ธรรมชาติ ตลอดจนเพิ่มพื นที่แก้มลิงธรรมชาติในล้าน ้า ซึ่งจะสามารถกักเก็บน ้าไว้ใช้ในฤดูแล้งต่อไป 
 
2. วัตถุประสงค ์
      เพ่ือส้ารวจออกแบบส้าหรับโครงการขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน ้า ทบทวนความต้องการพื นที่เป้าหมาย  
ตามแผนแม่บทเพ่ือบรรเทาปัญหาน ้าท่วมและภัยแล้งของแม่น ้าสายหลัก พร้อมทั งส้ารวจออกแบบจัดท้าแผนที่
ค้านวณปริมาณดินเพ่ือการขุดลอกและออกแบบเพ่ือการดูแลรักษา พัฒนา ฟื้นฟูล้าน ้า ตลอดระยะทางที่ก้าหนด 
ในแม่น ้าปิง แม่น ้าวัง แม่น ้ายม และแม่น ้าน่าน ระยะทางรวม 350 กิโลเมตร เพ่ือใช้ส้าหรับการตั งค้าขอ
งบประมาณส้าหรับโครงการขุดลอกร่องน ้าภายในประเทศในปีงบประมาณต่อไป ซึ่งเป็นพื นที่จากผลการศึกษา
และส้านักงานทรัพยากรน ้าแห่งชาติ (สทนช.) ระบุไว้เป็น Area base ในการแก้ปัญหาภัยแล้งและอุทกภัย  
โดยเพ่ิมพื นที่รองรับน ้าตามธรรมชาติ และเพ่ิมประสิทธิภาพในการระบายน ้าของล้าน ้า ซึ่งจะช่วยแก้ไขปัญหา
อุทกภัยที่เกิดขึ นอย่างซ ้าซากและอาจจะเกิดขึ นได้อีกในอนาคตและเป็นการรักษาสภาพล้าน ้าให้คงสภาพตาม
ธรรมชาติ ตลอดจนเพิ่มพื นที่แก้มลิงธรรมชาติในล้าน ้า ซึ่งจะสามารถกักเก็บน ้าไว้ใช้ในฤดูแล้งต่อไป 
 
3. เป้าเหมายโครงการ 
      ส้ารวจ ออกแบบ จัดท้าแผนที่และค้านวณปริมาณดินขุดลอกร่องน ้าที่ แม่น ้าปิง แม่น ้า วัง แม่น ้ายม และ
แม่น ้าน่าน ให้ได้ระยะทางไม่น้อยกว่า 350 กม. ตามพื นที่เป้าหมายของแผนแม่บทบรรเทาน ้าท่วมและภัยแล้ง  
ในพื นที่ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน ้าที่ 7 จ.เชียงใหม่ (สบ.7) พื นที่ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษา  
ทางน ้าที่ 2 จ.นครสวรรค์ (สบ.2) 
4. งบประมาณ 
งบประมาณรวม 52,500,000 บาท 
ปี 2563 ตั งงบประมาณ 7,875,000 บาท 
ปี 2564 ตั งงบประมาณ 11,500,000 บาท 
ปี 2565 ตั งงบประมาณ 15,432,300 บาท 
ปี 2566 ตั งงบประมาณ 17,692,700 บาท 
 
5.ระยะเวลาด้าเนินงาน    120 วัน 
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6. ผลการด้าเนินงาน  
      กรมฯ ได้ลงนามเมื่อวันที่ 30 มี.ค.64 วงเงิน 52,327,280 บาท ก้าหนดแล้วเสร็จวันที่ 31 ก.ย.65 
อยู่ระหว่างด้าเนินการ  
 
7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
      แผนที่ร่องน ้าที่ได้รับน้าไปใช้ประโยชน์ในการขุดลอกตามแผนแม่บทบริหารจัดการทรัพยากรน ้า ของกรมเจ้า
ท่าภายใต้การก้ากับของส้านักงานทรัพยากรน ้า เพ่ือ 
      - เพ่ิมประสิทธิภาพการระบายน ้า เป็นการบรรเทาปัญหาอุทกภัยในพื นท่ีลุ่มน ้าต่างๆ ทั่วประเทศ 
      - สามารถเก็บกักน ้าในแม่น ้า ส้าหรับใช้ในฤดูแล้งได้เพ่ิมมากขึ น 
      - ลดอัตรากัดเซาะพังทลายของตลิ่ง 
 
8. ตัวชี วัดความส้าเร็จ 

ตัวชี วัดเชิงปริมาณ      :    รายงานการส้ารวจออกแบบจัดท้าแผนที่ค้านวณปริมาณดินเพ่ือการ
       ขุดลอกและแบบรายละเอียดขุดลอกและบ้ารุงรักษาแม่น ้าตลอดล้าน ้า
       ระยะทางรวม 350 กิโลเมตร 

ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ    :    ด้าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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ค่าส้ารวจออกแบบส้าหรับโครงการขุดลอกและบ้ารุงรักษาแม่น ้าสายหลักที่แม่น ้าชี แม่น ้ามูล แม่น ้าเลย และ
แม่น ้าสงคราม รวมระยะทาง 350 กิโลเมตร ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน ้าที่ 8 จ.ขอนแก่น 

 
1. หลักการเหตุผล/ความจ้าเป็น 
       ตามที่กรมเจ้าท่าได้ด้าเนินการศึกษาออกแบบรายละเอียดในการขุดลอกแม่น ้าสายหลักที่ลุ่มน ้าภาคเหนือ
และภาคตะวันเฉียงเหนือ จากผลศึกษาในด้านต่าง ๆ รวมทั งการปรึกษาหารือกับภาคประชาชนและหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องในการพิจารณาก้าหนดพื นที่ขุดลอก ได้ผลสรุปเป็นแผนแม่บทการขุดลอกเพ่ือบรรเทาปัญหาน ้าท่วมและ
ภัยแล้งของแม่น ้าในลุ่มน ้าภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (แม่น ้าชี มูล เลย และสงคราม) โดยแผนแม่บทเหล่านี จะต้อง
จัดท้าเป็นแผนปฏิบัติการขุดลอกอย่างไรก็ดีแผนแม่บทหรือแผนปฏิบัติงาน เป็นบริเวณพื นที่ชี เป้าตาม
วัตถุประสงค์ของการศึกษาซึ่งยังไม่ได้จัดท้าแผนที่และออกแบบแนวร่องน ้าตามความเหมาะสมส้าหรับการขุดลอก 
ดังนั น เพ่ือให้แผนแม่บทในการขุดลอกเพ่ือบรรเทาปัญหาน ้าท่วมและภัยแล้งในลุ่มน ้าที่กรมเจ้าท่าได้ด้าเนิน
การศึกษาแล้วเสร็จ สามารถแก้ไขปัญหาดังกล่าวข้างต้นได้อย่างเป็นรูปธรรมจึงต้องด้าเนินการส้ารวจรายละเอียด
สภาพภูมิประเทศตามแนวล้าน ้าความลึกพื นท้องน ้าความลาดเอียงของพื นท้องน ้า พร้อมจัดท้าแผนที่และ
ออกแบบแนวร่องน ้าในพื นที่ขุดลอกตามความเหมาะสมกับสภาพพื นที่ด้าเนินการทั งนี  เนื่องจากพื นที่ชี เป้าตาม
แผนแม่บทได้ก้าหนดระยะทางเหมาะสมในการขุดลอกเป็นช่วง ๆ มากกว่า 2,000 ช่วง  ด้วยอัตราก้าลังบุคลากร
ที่มีอยู่ไม่เพียงพอกับปริมาณงานตามแผนแม่บทระยะ 20 ปี กรมเจ้าท่ามีความจ้าเป็นต้องจ้างผู้ให้บริการส้ารวจ
ออกแบบรายละเอียดสภาพภูมิประเทศดังกล่าว 
 
2. วัตถุประสงค ์
       ทบทวนความต้องการพื นที่เป้าหมายตามแผนแม่บทเพ่ือบรรเทาปัญหาน ้าท่วมและภัยแล้งของแม่น ้าสาย
หลักพร้อมทั งส้ารวจออกแบบจัดท้าแผนที่ค้านวณปริมาณดินเพ่ือการขุดลอกและออกแบบเพ่ือการดูแลรักษา 
พัฒนา ฟ้ืนฟูล้าน ้า ตลอดระยะทางที่ก้าหนด ในแม่น ้าชี แม่น ้ามูล แม่น ้าเลย และแม่น ้าส งคราม ระยะทางรวม 
350 กิโลเมตร เพ่ือใช้ส้าหรับการตั งค้าของบประมาณส้าหรับโครงการขุดลอกร่องน ้าภายในประเทศ ใน
ปีงบประมาณ 2564 ซึ่งเป็นพื นที่จากผลการศึกษาและส้านักงานทรัพยากรน ้าแห่งชาติ ระบุไว้เป็น Area base 
ในการแก้ปัญหาภัยแล้งและอุทกภัย โดยเพ่ิมพื นที่รองรับน ้าตามธรรมชาติ และเพ่ิมประสิทธิภาพในการระบายน ้า
ของล้าน ้าซึ่งจะช่วยแก้ไขปัญหาอุทกภัยที่เกิดขึ นอย่างซ ้าซากและอาจจะเกิดขึ นได้อีก ในอนาคตและเป็นการรักษา
สภาพ ล้าน ้าให้คงสภาพตามธรรมชาติ ตลอดจนเพ่ิมพื นที่แก้มลิงธรรมชาติในล้าน ้า ซึ่งจะสามารถกักเก็บน ้าไว้ใช้
ในฤดูแล้งต่อไป 
 
3. เป้าเหมายโครงการ 
       ส้ารวจ ออกแบบ จัดท้าแผนที่และค้านวนปริมาณดินขุด ร่องน ้าที่ แม่น ้าชี แม่น ้ามูล แม่น ้าเลย และแม่น ้า
สงคราม ให้ได้ระยะทางไม่น้อยกว่า 350 กิโลเมตร ตามพื นที่เป้าหมาย ของแผนแม่บทบรรเทาน ้าท่วมและภัย
แล้ง ในพื นที่ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน ้าที่ 8 จ.ขอนแก่น (สบ.8) 
 
4. งบประมาณ 
        งบประมาณทั งสิ น       49,838,000  บาท 
        ปี 2563  ตั งงบประมาณ           7,875,000 บาท 
        ปี 2564  ตั งงบประมาณ         11,500,000 บาท 
        ปี 2565  ตั งงบประมาณ         30,463,000 บาท 
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5.ระยะเวลาด้าเนินงาน   ประมาณ 360 วัน 
 
6. ผลการด้าเนินงาน  
      กรมฯ ได้ลงนามเมื่อวันที่ 30 ก.ย.63  วงเงิน 49,838,000 บาท ก้าหนดแล้วเสร็จวันที่ 24 มี.ค.65   
อยู่ระหว่างด้าเนินการ 
  
7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

แผนที่ร่องน ้าที่ได้รับ น้าไปใช้ประโยชน์ในการขุดลอกตามแผนแม่บทบริหารจัดการทรัพยากรน ้าของกรมเจ้า
ท่าภายใต้การก้ากับของส้านักงานทรัพยากรน ้า เพ่ือ 

-  เพ่ิมประสิทธิภาพการระบายน ้า เป็นการบรรเทาปัญหาอุทกภัยในพื นท่ีลุ่มน ้าต่าง ๆ ทั่วประเทศ 
-  สามารถเก็บกักน ้าในแม่น ้า ส้าหรับใช้ในฤดูแล้งได้เพ่ิมมากขึ น 
-  ลดอัตรากัดเซาะพังทลายของตลิ่ง 

 
8. ตัวชี วัดความส้าเร็จ 

ตัวชี วัดเชิงปริมาณ      :    รายงานการส้ารวจออกแบบจัดท้าแผนที่ค้านวณปริมาณดินเพ่ือการ
       ขุดลอกและแบบรายละเอียดขุดลอกและบ้ารุงรักษาแม่น ้าตลอดล้าน ้า
       ระยะทางรวม 350 กิโลเมตร 

ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ    :    ด้าเนินการถูกต้อง ครบถ้วน เป็นไปตามแบบรายละเอียดที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงเวลา        :    ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนด 
ตัวชี วัดเชิงงบประมาณ :    ด้าเนินการได้ภายในวงเงินงบประมาณท่ีได้รับ 
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