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สรุปสาระส าคัญแผนปฏิบัติราชการประจ าปีงบประมาณ 2564 
กรมเจ้าท่า 

1.  บทน า 
 

           การคมนาคมขนส่งทางน้้า เป็นการขนส่งที่ใช้กันมาตั้งแต่ในอดีตจนถึงปัจจุบัน ทั้งการขนส่งในแม่น้้าล้าคลอง 
และทางทะเล เนื่องจากมีต้นทุนการขนส่งที่ต่้า แต่เนื่องจากปัจจุบันการคมนาคมขนส่ งทางบกได้รับความสะดวก
รวดเร็วขึ้น ท้าให้ปริมาณการขนส่งทางน้้าลดลงบ้าง  อย่างไรก็ตามยังมีประชาชนใช้การขนส่งทางน้้าเพ่ือการสัญจร
และขนส่งสินค้าอยู่ เนื่องจากปัญหาการจราจรทางบกแออัด คับคั่ง อีกทั้งปัญหาราคาน้้ามันเชื้อเพลิงมีแนวโน้ม
สูงขึ้นประกอบกับประเทศไทยประสบปัญหากับการขาดดุลการค้าทางทะเลเป็นอย่างมากและต่อเนื่อง รัฐบาลจึงมี
นโยบายในการพัฒนาระบบโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่งไปสู่ภูมิภาคอย่างทั่วถึงเพียงพอ การพัฒนาการขนส่ง
ทางน้้าและกิจการพาณิชยนาวี  ทั้งภายในและระหว่างประเทศ ตลอดจนพัฒนาท่าเรือน้้าลึกบริเวณพ้ืนที่ภาคใต้ 
เพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิตเพ่ิมประสิทธิภาพและขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ รวมทั้งส่งเสริมการลด
การใช้พลังงานในภาคขนส่ง  เชื่อมโยงประตูการค้าใหม่และสนับสนุนการท่องเที่ยว  
           นอกจากนี้ในปัจจุบันอยู่ระหว่างการใช้แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 (พ.ศ.๒๕60 - 
2564) ซึ่งต่อมาส้านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติได้ขยายระยะเวลาเป็น พ.ศ.2560 - 2565 
ไดจ้ัดท้าบนพื้นฐานของยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2561 - 2580) เป้าหมายการพัฒนาที่ยั่งยืน (Sustainable 
Development Goals: SDGs) แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ และแผนปฏิรูปประเทศ 11 ด้าน รวมถึงหลัก 
“ปรัชญาของเศรษฐกิจพอเพียง” ที่เป็นปรัชญาน้าทางในการพัฒนาประเทศต่อเนื่องมาตั้งแต่แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 
9 - 11 โดยแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 นี้ กระทรวงคมนาคมได้ด้าเนินการตามยุทธศาสตร์
การพัฒนาประเทศของแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 (พ.ศ.๒๕60 - 2564) คือยุทธศาสตร์ที่ 7 
การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและระบบโลจิสติกส์ ซึ่งมีแนวทางการพัฒนาส้าคัญหลายด้าน โดยเฉพาะด้านระบบ
คมนาคมขนส่งด้านโลจิสติกส์ โดยได้ให้ความส้าคัญโดยก้าหนดยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและ
ระบบโลจิสติกส์ อันจะเป็นเครื่องมือส้าคัญในการพัฒนาให้สังคมไทยอยู่ได้อย่างมั่นคง เกิดภูมิคุ้มกัน และประเทศ
ไทยสามารถพัฒนาไปสู่ความสมดุลและยั่งยืน จากการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและระบบโลจิสติกส์ซึ่งเป็นปัจจัย
ส้าคัญในการสนับสนุนเศรษฐกิจและสังคมการกระจายความเจริญ และการพัฒนาเมืองและพ้ืนที่ รวมทั้งการ
ยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน มุ่งเน้นการขยายขีดความสามารถและพัฒนาคุณภาพการให้บริการ เพ่ือ
รองรับการขยายตัวของเมืองและพ้ืนที่เศรษฐกิจหลัก และส่งเสริมการพัฒนาคุณภาพชีวิตของทุกกลุ่มในสังคม 
สนับสนุนให้เกิดความเชื่อมโยงในอนุภูมิภาคและในอาเซียนอย่างเป็นระบบ โดยมีโครงข่ายเชื่อมโยงภายในประเทศ
ที่สนับสนุนการพัฒนาพ้ืนที่ตามแนวระเบียงเศรษฐกิจต่างๆ การพัฒนาระบบการบริหารจัดการและการก้ากับดูแล
ให้สอดคล้องกับมาตรฐานสากล เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการด้าเนินการ สร้างความเป็นธรรมในการเข้าถึง บริการ
พ้ืนฐาน และการคุ้มครองผู้บริโภค การพัฒนาอุตสาหกรรมต่อเนื่องเพ่ือสร้างโอกาสทางเศรษฐกิจให้กับประเทศ 
และการพัฒนาผู้ประกอบการในสาขาโลจิสติกส์และหน่วยงานที่มีศักยภาพเพ่ือไปท้าธุรกิจในต่างประเทศ 
 กรมเจ้าท่าเป็นหน่วยงานภายใต้สังกัดกระทรวงคมนาคมมีบทบาทและภารกิจเกี่ยวกับการควบคุม ก้ากับ 
ดูแล และพัฒนาส่งเสริมการคมนาคมทางน้้าให้ได้รับความปลอดภัย สะดวก รวดเร็วและมีประสิทธิภาพ ตลอดจน
การดูแลรักษาสิ่งแวดล้อมทางน้้า รวมทั้งการผลิตและพัฒนาบุคลากรทุกประเภทที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งทางน้้าให้
เป็นไปตามมาตรฐานสากล รวมทั้งการส่งเสริมการพัฒนาระบบการขนส่งทางน้้าและการพาณิชยนาวีให้มีการ
เชื่อมต่อกับระบบการขนส่งอ่ืนๆ ทั้งการขนส่งผู้โดยสารและสินค้า ท่าเรือ อู่เรือ กองเรือไทย และกิจการเกี่ยวเนื่อง
เพ่ือให้ประชาชนได้รับความสะดวก รวดเร็ว ทั่วถึง และปลอดภัย  ตลอดจนการสนับสนุนภาคการส่งออกให้มีความ
เข้มแข็ง  จึงได้จัดท้าแผนปฏิบัติราชการประจ้าปี พ.ศ. 2564 สอดคล้องกับนโยบายรัฐบาลและแผนยุทธศาสตร์
กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2560-2565 และแผนปฏิบัติการด้านการขนส่งทางน้้า กรมเจ้าท่า พ.ศ. 2563-2565 
เพ่ือให้สามารถด้าเนินการได้อย่างเป็นรูปธรรมและบรรลุตามเป้าหมายที่ได้ก้าหนดไว้ 
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กรมเจ้าท่า  เป็นหน่วยงานภายใต้สังกัดกระทรวงคมนาคมมีบทบาทและภารกิจเกี่ยวกับการควบคุม ก้ากับ ดูแล 
และพัฒนาส่งเสริมการคมนาคมทางน้้าให้ได้รับความปลอดภัย สะดวก รวดเร็ว และมีประสิทธิภาพ  ตลอดจนการ
ดูแลรักษาสิ่งแวดล้อมทางน้้า รวมทั้งการผลิตและพัฒนาบุคลากรทุกประเภทที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งทางน้้าให้
เป็นไปตามมาตรฐานสากล  รวมทั้งการส่งเสริมการพัฒนาระบบการขนส่งทางน้้าและการพาณิชย์นาวีให้มีการ
เชื่อมต่อกับระบบการขนส่งอ่ืนๆ ทั้งการขนส่งผู้โดยสารและสินค้า ท่าเรือ อู่เรือ กองเรือไทย และกิจการเกี่ยวเนื่อง
เพ่ือให้ประชาชนได้รับความสะดวก รวดเร็ว ทั่วถึง และปลอดภัย  ตลอดจนการสนับสนุนภาคการส่งออกให้มี
ความเข้มแข็ง   
 
วิสัยทัศน์ 

 “พัฒนาระบบการขนส่งทางน ้าอย่างเชื่อมโยง มีมาตรฐาน 
เพื่อให้เกิดความสะดวก ปลอดภัย และเพิ่มศักยภาพการแข่งขันของประเทศ” 

 
พันธกิจ   
 ก้ากับดูแล การส่งเสริมการพัฒนาระบบการขนส่งทางน้้าและการพาณิชยนาวีให้มีการเชื่อมต่อกับระบบ
การขนส่งอ่ืนๆ ทั้งการขนส่งผู้โดยสาร และสินค้า ท่าเรือ อู่เรือ กองเรือไทย และกิจการเกี่ยวเนื่อง เพ่ือให้
ประชาชนได้รับความสะดวก รวดเร็ว ทั่วถึง และปลอดภัย ตลอดจนการสนับสนุนภาคการส่งออกให้มีความ
เขม้แข็ง โดยมีอ้านาจหน้าที่ ดังนี้ 
 1. ด้าเนินการตามกฎหมายว่าด้วยการเดินเรือในน่านน้้าไทย กฎหมายว่าด้วยเรือไทย กฎหมายว่าด้วยการ
ป้องกันเรือโดนกัน กฎหมายว่าด้วยการส่งเสริมการพาณิชยนาวี กฎหมายว่าด้วยการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ 
และกฎหมายอื่นท่ีเกี่ยวข้อง 
 2. ศึกษาและวิเคราะห์เพื่อพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานการขนส่งทางน้้า 
 3. ส่งเสริมและพัฒนาเครือข่ายระบบการขนส่งทางน้้าและการพาณิชยนาวี 
 4. ด้าเนินการจัดระเบียบการขนส่งทางน้้าและกิจการพาณิชยนาวี 
 5. ร่วมมือและประสานงานกับองค์การและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทั้งในประเทศและต่างประเทศในด้าน
การขนส่งทางน้้า การพาณิชยนาวี และในส่วนที่เกี่ยวกับอนุสัญญาและความตกลงระหว่างประเทศ 
 6. ปฏิบัติการอ่ืนใดตามที่กฎหมายก้าหนดให้เป็นอ้านาจหน้าที่ของกรมหรือตามที่รัฐมนตรี หรือ
คณะรัฐมนตรีมอบหมาย 
 
ค่านิยมองค์กร  

ค่านิยมของกรมเจ้าท่า คือ MARINE ได้แก่ 
  M – Morality (คุณธรรม) 
  A – Accountability (การตรวจสอบได้) 
  R – Responsibility (ความรับผิดชอบ) 
  I – Innovation (นวัตกรรม) 
  N – Networking (การสร้างเครือข่าย) 
  E – Effectiveness (มุ่งผลสัมฤทธิ์) 
 

วัฒนธรรมองค์กร (จากการประชุมเมื่อวันที่ 26 พฤษภาคม 2561) 
 เจ้าทา่มีความมุ่งมั่น ร่วมแรงร่วมใจ ใฝ่เรียนรู้ อยู่คู่คุณธรรม 
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2. นโยบายและแผนที่เกี่ยวข้องกับกรมเจ้าท่า 

2.1 ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี 

 ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี เป็นแผนการพัฒนาประเทศที่ก้าหนดกรอบและแนวทางการพัฒนาให้หน่วยงานของรัฐ
ทุกภาคส่วนต้องด้าเนินการเพ่ือให้บรรลุวิสัยทัศน์ "ประเทศไทยมีความมั่นคง มั่งคั่ง ยั่งยืน เป็นประเทศที่พัฒนาแล้ว 
ด้วยการพัฒนาตามหลักปรัชญาของเศรษฐกิจพอเพียง" หรือตามคติพจน์ "มั่นคง มั่งคั่ง ยั่งยืน" โดยมีระยะเวลา 20 ป ี
ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2561 - 2580 โดยตามร่างยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี มีการแบ่งยุทธศาสตร์ออกเป็น 6 ด้าน คือ 
 1. ยุทธศาสตร์ด้านความม่ันคง 
 2. ยุทธศาสตร์ด้านการสร้างความสามารถในการแข่งขัน 
 3. ยุทธศาสตร์การพัฒนาและเสริมสร้างศักยภาพคน 
 4. ยุทธศาสตร์ด้านการสร้างโอกาสความเสมอภาคและเท่าเทียมกันทางสังคม  
 5. ยุทธศาสตร์ด้านการสร้างการเติบโตบนคุณภาพชีวิตที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 
 6. ยุทธศาสตร์ด้านการปรับสมดุลและพัฒนาระบบการบริหารจัดการภาครัฐ 
 
 ส้าหรับยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปีที่เกี่ยวข้องกับกรมเจ้าท่า คือ 1. ยุทธศาสตร์ด้านความมั่นคง 
2. ยุทธศาสตร์ด้านการสร้างความสามารถในการแข่งขัน และ 5. ยุทธศาสตร์ด้านการสร้างการเติบโตบน
คุณภาพชีวิตท่ีเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 
  ยุทธศาสตร์ด้านความม่ันคง มีเป้าหมายการพัฒนาที่ส้าคัญ คือ ประเทศชาติมั่นคงประชาชนมี
ความสุข เน้นการบริหารจัดการสภาวะแวดล้อมของประเทศให้มีความมั่นคง ปลอดภัย เอกราชอธิปไตย และมี
ความสงบเรียบร้อยในทุกระดับ ตั้งแต่ระดับชาติ สังคม ชุมชน มุ่งเน้นการพัฒนาคนเครื่องมือ เทคโนโลยี และ
ระบบฐานข้อมูลขนาดใหญ่ให้มีความพร้อมสามารถรับมือกับภัยคุกคามและภัยพิบัติได้ทุกรูปแบบ และทุกระดับ
ความรุนแรง ควบคู่ไปกับการป้องกันและแก้ไขปัญหาด้านความมั่นคงที่มีอยู่ในปัจจุบัน และที่อาจจะเกิดขึ้นใน
อนาคต ใช้กลไกการแก้ไขปัญหาแบบบูรณาการทั้งกับส่วนราชการ ภาคเอกชน ประชาสังคม และองค์กรที่ไม่ใช่รัฐ 
รวมถึงประเทศเพ่ือนบ้านและมิตรประเทศทั่วโลกบนพ้ืนฐานของหลักธรรมาภิบาล เพ่ือเอ้ืออ้านวยประโยชน์ต่อ
การด้าเนินการของยุทธศาสตร์ชาติด้านอ่ืนๆ ให้สามารถขับเคลื่อนไปได้ตามทศิทางและเป้าหมายที่ก้าหนด 
  ยุทธศาสตร์ด้านการสร้างความสามารถในการแข่งขัน มุ่งเน้นการพัฒนาภาคเกษตรของไทยให้
ก้าวไปสู่มหาอ้านาจทางการเกษตรที่ให้ความส้าคัญกับเกษตรปลอดภัย เกษตรชีวภาพ เกษตรอัตลักษณ์พ้ืนถิ่น 
เกษตรอัจฉริยะ และเกษตรแปรรูป พร้อมกับการสร้างประเทศไทยยุคใหม่ด้วยอุตสาหกรรมและบริการแห่งอนาคต
ที่ขับเคลื่อนประเทศไทยไปสู่ประเทศที่พัฒนาแล้วด้วยเทคโนโลยีและนวัตกรรม โดยเน้นอุตสาหกรรมชีวภาพ 
อุตสาหกรรมและบริการการแพทย์ครบวงจร อุตสาหกรรมและบริการดิจิทัล ข้อมูล และปัญญาประดิษฐ์ 
อุตสาหกรรมและบริการขนส่งและโลจิสติกส์ และอุตสาหกรรมความมั่นคงของประเทศ โดยในส่วนของกรมเจ้าท่า
จะต้องด้าเนินงานเพ่ือตอบสนองเป้าหมายที่ 4 : ประเทศไทยอยู่ในอันดับ ๑ ใน ๒๐ ของการจัดอันดับ
ความสามารถในการแข่งขันของ International Institute for Management Development (IMD) ในประเด็น
ที่ 2.4 : อุตสาหกรรมและบริการขนส่งและโลจิสติกส์ และประเด็นที่ 3.4 : ท่องเที่ยวส้าราญทางน้้า 
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  ยุทธศาสตร์ด้านการสร้างการเติบโตบนคุณภาพชีวิตที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม ได้น้อมน้าศาสตร์
ของพระราชาสู่การพัฒนาที่ยั่งยืน โดยยึดหลัก ๓ ประการคือ “มีความพอประมาณ มีเหตุผล มีภูมิคุ้มกัน” มาเป็น
หลักในการจัดท้ายุทธศาสตร์ชาติควบคู่กับการน้าเป้าหมายของการพัฒนาที่ยั่งยืน (Sustainable Development 
Goals: SDGs) ทั้ง ๑๗ เป้าหมาย มาเป็นกรอบแนวคิดที่จะผลักดันด้าเนินการเพ่ือน้าไปสู่การบรรลุเป้าหมายการ
พัฒนาที่ยั่งยืนในทุกมิติ ทั้งมิติด้านสังคม เศรษฐกิจ สิ่งแวดล้อม ธรรมาภิบาล และความเป็นหุ้นส่วนความร่วมมือ
ระหว่างกันทั้งภายในและภายนอกประเทศอย่างบูรณาการ โดยมีวิสัยทัศน์เพ่ือให้ ประเทศไทยเป็นประเทศพัฒนา
แล้วที่มีคุณภาพชีวิตและสิ่งแวดล้อมที่ดีที่สุดในอาเซียนภายในปี พ.ศ. ๒๕๗๙ ซึ่งจะท้าให้การพัฒนายุทธศาสตร์
ชาติด้านการสร้างการเติบโตบนคุณภาพชีวิตที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม ถูกด้าเนินการบนพ้ืนฐานความเชื่อในการ
เติบโตร่วมกัน (Inclusive Growth) ไม่ว่าจะเป็นทางเศรษฐกิจ สิ่งแวดล้อม และคุณภาพชีวิต โดยให้ความส้าคัญ
กับการสร้างสมดุลทั้ง ๓ ด้าน ไม่ให้มากหรือน้อยจนเกินไป อันจะน้าไปสู่ความยั่งยืนเพ่ือคนรุ่นต่อไปอย่างแท้จริง 
สอดคล้องกับแนวคิดหลักของแผน คือ เติบโต สมดุล ยั่งยืน ซึ่งเป็นหัวใจของยุทธศาสตร์ชาติด้านการสร้างการ
เติบโตบนคุณภาพชีวิตที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม โดยในส่วนของกรมเจ้าท่าจะต้องด้าเนินงานเพ่ือตอบสนอง
เป้าหมายที่เก่ียวข้อง ดังนี้ 
  เป้าหมายที่ 1 สร้างการเติบโตอย่างยั่งยืนบนสังคมเศรษฐกิจสีเขียว 
  -  ประเด็นที่ 1.2 อนุรักษ์และฟ้ืนฟูความหลากหลายทางชีวภาพในและนอกถิ่นก้าเนิด โดยเฉพาะ
สัตว์ป่าและพันธุ์พืชที่ใกล้สูญพันธุ์ โดยลดอัตราการสูญเสียชนิดพันธุ์ที่ถูกคุกคาม ชนิดพันธุ์เฉพาะถิ่น และแหล่งที่
อยู่อาศัยตามธรรมชาติ ตลอดจนควบคุมชนิดพันธุ์ต่างถิ่นที่มีผลกระทบต่อระบบนิเวศ  
  -  ประเด็นที่ 1.3 ฟ้ืนฟูแม่น้้าล้าคลองให้ครอบคลุมแม่น้้าล้าคลองท่ัวประเทศ 
  เป้าหมายที่ 2 สร้างการเติบโตอย่างยั่งยืนบนสังคมเศรษฐกิจภาคทะเล  
  -  ประเด็นที่ 2.3 ลดพื้นที่ที่มีปัญหาการกัดเซาะชายฝั่ง โดยลดพ้ืนที่กัดเซาะที่มีอัตราการกัดเซาะ
มากกว่า ๓ เมตรต่อปี ให้เหลือไม่เกิน ๑๐๐ กิโลเมตร ทั่วประเทศ 
  เป้าหมายที่ 3 สร้างการเติบโตอย่างยั่งยืนบนสังคมเศรษฐกิจที่เป็นมิตรต่อสภาพภูมิอากาศ  
  -  ประเด็นที่ 3.1 ลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกอย่างน้อย ร้อยละ ๒๐ จากกรณีปกต ิ
 
2.2 แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติที่เกี่ยวข้องกับกรมเจ้าท่า 

แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ เป็นไปตามมาตรา 10 แห่ง พ.ร.บ. การจัดท้ายุทธศาสตร์ชาติ พ.ศ. 2560  
เมื่อมีพระบรมราชโองการประกาศใช้ยุทธศาสตร์ชาติแล้ว ให้คณะกรรมการจัดท้ายุทธศาสตร์ชาติแต่ละด้าน จัดท้า
แผนแม่บทเพ่ือบรรลุเป้าหมายตามที่ก้าหนดไว้ในยุทธศาสตร์ชาติ เสนอต่อคณะกรรมการยุทธศาสตร์ชาติพิจารณา
ให้ความเห็นชอบ และเสนอต่อคณะรัฐมนตรีให้ความเห็นชอบและประกาศในราชกิจจานุเบกษา โดยเป็นแผนแม่บท
เพ่ือบรรลุเป้าหมายตามที่ก้าหนดไว้ใน ยุทธศาสตร์ชาติ มีทั้ งสิ้น 23 แผนแม่บท ซึ่งจะมีผลผูกพันต่อหน่วยงาน 
ของรัฐที่เกี่ยวข้องที่จะต้องปฏิบัติให้เป็นไปตามนั้น รวมทั้งการจัดท้างบประมาณรายจ่ายประจ้าปีงบประมาณ 
ต้องสอดคล้องกับแผนแม่บทซึ่งจะนาไปสู่การปฏิบัติ เพื่อให้ประเทศไทยบรรลุวิสัยทัศน์ “ประเทศไทยมีความมั่นคง 
มั่งคั่ง ยั่งยืนเป็นประเทศพัฒนาแล้ว ด้วยการพัฒนาตามหลักปรัชญาของเศรษฐกิจพอเพียง” ภายในช่วงเวลาดังกล่าว 
เพ่ือความสุขของคนไทยทุกคน โดยแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ มีจ้านวนรวม 23 ฉบับ ประกอบด้วย  
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(1) ความมั่นคง  
 (2) การต่างประเทศ 
 (3) การเกษตร  
 (4) อุตสาหกรรมและบริการแห่งอนาคต   
 (5) การท่องเที่ยว   
 (6) พ้ืนที่และเมืองน่าอยู่อัจฉริยะ   
 (7) โครงสร้างพื้นฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล   
 (8) ผู้ประกอบการและวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดย่อมยุคใหม่   
 (9) เขตเศรษฐกิจพิเศษ   
 (10) การปรับเปลี่ยนค่านิยม และวัฒนธรรม   
 (11) ศักยภาพคนตลอดช่วงชีวิต   
 (12) การพัฒนาการเรียนรู้   
 (13) การเสริมสร้างให้คนไทยมีสุขภาวะที่ดี   
 (14) ศักยภาพการกีฬา   
 (15) พลังทางสังคม   
 (16) เศรษฐกิจฐานราก   
 (17) ความเสมอภาคและหลักประกันทางสังคม   
 (18) การเติบโตอย่างยั่งยืน   
 (19) การบริหารจัดการน้้าทั้งระบบ   
 (20) การบริการประชาชนและประสิทธิภาพภาครัฐ   
 (21) การต่อต้านการทุจริตและประพฤติมิชอบ   
 (22) กฎหมายและกระบวนการยุติธรรม   
 (23) การวิจัยและพัฒนานวัตกรรม 

 แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติในส่วนที่เกี่ยวข้องกับกรมเจ้าท่าประกอบด้วยประเด็นต่าง ๆ ดังนี้  
1) ความมั่นคง แผนงานบูรณาการจัดการปัญหาแรงงานต่างด้าวและการค้ามนุษย์  และแผนงาน

ยุทธศาสตร์รักษาความสงบภายในประเทศ 
2) การท่องเที่ยว แผนงานบูรณาการสร้างรายได้จากการท่องเที่ยวและบริการ 
3) พ้ืนที่และเมืองน่าอยู่อัจฉริยะ แผนงานบูรณาการพัฒนาพ้ืนที่ระดับภาค 
4) โครงสร้างพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล แผนงานพ้ืนฐานด้านการสร้างความสามารถในการ

แข่งขัน และแผนงานบูรณาการพัฒนาด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ 
5) การบริหารจัดการน้้าทั้งระบบ แผนงานบูรณาการบริหารจัดการทรัพยากรน้้า 
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2.3 แผนการปฏิรูปประเทศที่เกี่ยวข้องกับกรมเจ้าท่า 
 รัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย พ.ศ. 2560 หมวด 16 การปฏิรูปประเทศ ก้าหนดให้ด้าเนินการ
ปฏิรูปประเทศอย่างน้อยในด้านต่างๆ ให้เกิดผลตามที่ก้าหนดในกฎหมายว่าด้วยแผนและขั้นตอนการด้าเนินการ
ปฏิรูปประเทศ ซึ่งวิธีการจัดท้าแผนต้องให้ประชาชนและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องมีส่วนร่วม ต้องมีการวัดผลการ
ด้าเนินการ และระยะเวลาด้าเนินการปฏิรูปประเทศทุกด้าน  
 ต่อมาได้มีการตราพระราชบัญญัติแผนและขั้นตอนการด้าเนินการปฏิรูปประเทศ พ.ศ. 2560 มีผลใช้บังคับ 
เมื่อวันที่ 1 สิงหาคม 2560 โดยก้าหนดให้มีการแต่งตั้งคณะกรรมการปฏิรูปประเทศด้านต่างๆ เพ่ือรับผิดชอบ
จัดท้าแผนการปฏิรูปประเทศแต่ละด้าน เพ่ือก้าหนดกลไก วิธีการ และขั้นตอนการด้าเนินการปฏิรูปประเทศ 
ในด้านต่างๆ และเมื่อได้รับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี และรายงานต่อรัฐสภาเพ่ือทราบแล้วให้ประกาศ 
ในราชกิจจานุเบกษาและใช้บังคับได้ต่อไป เพ่ือให้เป็นไปตามที่ก้าหนดในพระราชบัญญัติดังกล่าว คณะรัฐมนตรี 
ได้มีมติเมื่อวันที่ 15 สิงหาคม 2560 แต่งตั้งคณะกรรมการปฏิรูปประเทศด้านต่างๆ จ้านวน 11 คณะ ประกอบด้วย 
คณะกรรมการปฏิรูปประเทศด้านการเมือง คณะกรรมการปฏิรูปประเทศด้านการบริหารราชการแผ่นดิน 
คณะกรรมการปฏิรูปประเทศด้านกฎหมาย คณะกรรมการปฏิรูปประเทศด้านกระบวนการยุติธรรม คณะกรรมการ
ปฏิรูปประเทศด้านเศรษฐกิจ คณะกรรมการปฏิรูปประเทศด้านทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม คณะกรรมการ
ปฏิรูปประเทศด้านสาธารณสุข คณะกรรมการปฏิรูปประเทศด้านสื่อสารมวลชน เทคโนโลยีสารสนเทศ 
คณะกรรมการปฏิรูปประเทศด้านสังคม คณะกรรมการปฏิรูปประเทศด้านพลังงาน  
 ต่อมาคณะกรรมการปฏิรูปประเทศด้านต่างๆ ได้ด้าเนินการจัดท้าร่างแผนการปฏิรูปประเทศแล้วเสร็จ 
และได้เสนอคณะกรรมการยุทธศาสตร์ชาติพิจารณาความสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ชาติ ประกอบกับคณะรัฐมนตรี
ได้มีมติเมื่อวันที่ ๑๓ มีนาคม ๒๕๖๑ เห็นชอบร่างแผนการปฏิรูปประเทศ ตามที่ส้านักงานคณะกรรมการ
พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ในฐานะฝ่ายเลขานุการคณะกรรมการยุทธศาสตร์ชาติและคณะกรรมการ
ปฏิรูปประเทศเสนอ และสภานิติบัญญัติแห่งชาติได้มีการประชุมเมื่อวันที่ ๒๙ มีนาคม ๒๕๖๑ รับทราบแผนการ
ปฏิรูปประเทศแล้ว จึงได้มีการประกาศในราชกิจจานุเบกษาเมื่อวันที่ 6 เมษายน 2561 เพ่ือให้เป็นที่ทราบโดยทั่วกัน 
 แผนการปฏิรูปประเทศประกอบด้วย 11 ด้าน ได้แก่ 
  1. การปฏิรูปประเทศด้านการเมือง 
  2. การปฏิรูปประเทศด้านการบริหารราชการแผ่นดิน 
  3. การปฏิรูปประเทศด้านกฎหมาย 
  4. การปฏิรูปประเทศด้านกระบวนการยุติธรรม 
  5. การปฏิรูปประเทศด้านเศรษฐกิจ 
  6. การปฏิรูปประเทศด้านทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
  7. การปฏิรูปประเทศด้านสาธารณสุข 
  8. การปฏิรูปประเทศด้านสื่อสารมวลชน เทคโนโลยีสารสนเทศ 
   9. การปฏิรูปประเทศด้านสังคม 
  10. การปฏิรูปประเทศด้านพลังงาน 
  11. การปฏิรูปประเทศด้านการป้องกันและปราบปรามการทุจริตและประพฤติมิชอบ 
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  แผนการปฏิรูปประเทศในส่วนที่เกี่ยวข้องกับกรมเจ้าท่าประกอบด้วย 
  1. แผนปฏิรูปประเทศ 1 ด้านการเมือง ประเด็นปฏิรูปที่ 3 การกระจายอ้านาจการปกครองส่วน
ท้องถิ่น และการจัดสรรทรัพยากรที่เป็นธรรม / กิจกรรมที่ 4 การสร้างความเป็นธรรมในการจัดสรรทรัพยากรใน
องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
  2. แผนปฏิรูปประเทศ 2 ด้านการบริหารราชการแผ่นดิน ได้แก่ 

ประเด็นปฏิรูปที่ ๑ บริการภาครัฐ สะดวก รวดเร็ว และตอบโจทย์ชีวิตประชาชน / กิจกรรม
ที่ 1.1 ปรับปรุงกระบวนการและลดขั้นตอนการให้ บริการที่กระทบต่อชีวิตและความเป็นอยู่ ของประชาชน  
เพ่ืออ้านวยความสะดวกและ สร้างความพึงพอใจ แก่ผู้รับบริการ , กิจกรรมที่ ๑.๒ ด้าเนินการแก้ไขปัญหา/ 
ข้อติดขัดในการบริการประชาชน เช่น แก้ไขกฎหมายที่เกี่ยวข้อง, กิจกรรมที่ ๑.๓ พัฒนาระบบดิจิทัล เพ่ือรองรับ
การให้บริการ ที่กระทบต่อชีวิต และความเป็นอยู่ ของประชาชน โดยเป็นระบบที่รองรับการเชื่อมโยงข้อมูล  
เพ่ือให้บริการแบบเบ็ดเสร็จได้, กิจกรรมที่ ๒.๑ จัดให้มีศูนย์บริการ ร่วมในระดับกระทรวงและจังหวัด ที่รองรับ 
การขอรับบริการต่างๆ ของหน่วยงานในสังกัด ได้แบบเบ็ดเสร็จ ณ จุดเดียว, กิจกรรมที่ ๒.๕ สนับสนุนให้เกิด 
การใช้งาน เช่น การประชาสัมพันธ์ การสร้างแรงจูงใจ (Incentives) ให้ประชาชนขอรับบริการภาครัฐผ่านช่องทาง
ออนไลน์มากขึ้น การสร้างความม่ันคงปลอดภัยของการให้บริการให้ประชาชนเพื่อให้เกิดความเชื่อม่ัน เป็นต้น 
   ประเด็นปฏิรูปที่ ๒ ระบบข้อมูลภาครัฐมีมาตรฐาน ทันสมัย และเชื่อมโยงกัน ก้าวสู่รัฐบาล
ดิจิทัล / กลยุทธ์ที่ 1 กิจกรรมที่ 1 พัฒนา หรือนาระบบดิจิทัลเพื่อรองรับทางานตามภารกิจเฉพาะ ของหน่วยงาน,  
กลยุทธ์ที่ 2 กิจกรรมที่ 2 จัดท้าชุดข้อมูลส้าคัญของหน่วยงานให้อยู่ในรูปแบบดิจิทัลที่เป็นไปตามมาตรฐานที่ก้าหนด 
โดยเฉพาะข้อมูลต่างๆ ดังนี้ - ข้อมูลส้าคัญที่เกี่ยวข้องกับบริการที่กระทบต่อชีวิตและความเป็นอยู่ของประชาชน หรือ
ภารกิจของหน่วยงาน - ข้อมูลที่เกี่ยวข้อง กับงานสนับสนุน เช่น งานสารบรรณ งานแผนและงบประมาณ งานพัสดุ 
ข้อมูลก้าลังคนภาครัฐ เป็นต้น 
   ประเด็นปฏิรูปที่ ๓ โครงสร้างภาครัฐกะทัดรัด ปรับตัวได้เร็ว และระบบงานมีผลสัมฤทธิ์สูง / 
กิจกรรมที่ ๑.๑ การด้าเนินการจัดท้าแผนปฏิรูปองค์การของทุกส่วนราชการ 
   ประเด็นปฏิรูปที่ 4 ก้าลังคนภาครัฐมีขนาดที่เหมาะสมและมีสมรรถนะสูงพร้อมขับเคลื่อน
ยุทธศาสตร์ชาติ / แผนงานที่ ๑ วางแผนก้าลังคนให้สอดคล้องกับบทบาท ของภาครัฐทิศทาง การปฏิรูปประเทศ และ
ยุทธศาสตร์ชาติ (ด้าเนินการควบคู่กับเรื่อง และประเด็นปฏิรูปที่ ๓ : โครงสร้างภาครัฐ กะทัดรัด ปรับตัวได้เร็ว และ
ระบบงานมีผลสัมฤทธิ์สูง), แผนงานที่ ๔ สร้างวัฒนธรรม ค่านิยม และอุดมการณ์ส้าหรับการเป็นเจ้าหน้าที่ภาครัฐยุค
ใหม่อย่างต่อเนื่อง โดย • จัดหลักสูตรผู้น้าคุณธรรมที่เป็นตัวอย่าง และ • จัดกิจกรรมที่เน้นการเปลี่ยนแปลงในระดับ
พฤติกรรมที่เป็นรูปธรรม 

 3. แผนปฏิรูปประเทศ 3 ด้านกฎหมาย ได้แก่ 
ประเด็นปฏิรูปที่ 6 มีกลไกให้ประชาชนมีส่วนร่วมในการจัดท้าและเสนอร่างกฎหมาย

หรือกฎที่มีความส้าคัญและจัดให้มีกลไกช่วยเหลือประชาชนในการจัดท้าและเสนอร่างกฎหมาย รวมทั้งการให้
ความช่วยเหลือทางกฎหมายแก่ประชาชน / กิจกรรมที่ ๑ ประชาชนได้ใช้เสรีภาพในการแสดงความคิดเห็นในเรื่อง
เกี่ยวกับการบังคับใช้กฎหมาย, กิจกรรมที่ ๒ ประชาชนได้ใช้เสรีภาพในการแสดงความคิดเห็นในเรื่องเกี่ยวกับการ
จัดท้าและการเสนอกฎหมายโดยหน่วยงานของรัฐ 
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   ประเด็นปฏิรูปที่ 7 มีกลไกให้ประชาชนเข้าถึงกฎหมายหรือกฎ โดยสะดวกและเข้าใจ
กฎหมายได้ง่าย รวมทั้งการพัฒนาระบบฐานข้อมูลของกฎหมาย ค้าพิพากษา ค้าวินิจฉัย หรือการตีความกฎหมาย
หรือกฎให้ประชาชนเข้าถึงได้โดยสะดวก / กิจกรรมที่ ๑ รวบรวมกฎหมาย กฎ หนังสือเวียน แนวปฏิบัติ ค้าสั่ง 
และ  มติคณะรัฐมนตรี รวมถึงค้าพิพากษา ค้าวินิจฉัยและความเห็นของหน่วยงานต่างๆ ที่เป็นการวางระเบียบ
แบบแผนในการปฏิบัติราชการและการตีความกฎหมายซึ่งมีผลกระทบต่อประชาชนที่มีอยู่ในปัจจุบันให้ครบถ้วน
และจัดหมวดหมู่เพ่ือท้าเป็นฐานข้อมูล, กิจกรรมที่ ๕ ให้มีการเผยแพร่ให้ความรู้ทางกฎหมายให้แก่ประชาชนโดย
ใช้สื่อประชาสัมพันธ์ทุกช่องทาง รวมถึงจัดให้มีการอบรมวิธีการเข้าถึงระบบฐานข้อมูลทางกฎหมายของรัฐให้แก่
ประชาชน อย่างทั่วถึง 

4. แผนปฏิรูปประเทศ 5 ด้านเศรษฐกิจ ประเด็นปฏิรูปที่ 1 อุตสาหกรรมการท่องเที่ยวและบริการ 
  5. แผนปฏิรูปประเทศ 6 ด้านทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม  ได้แก่ 

   ประเด็นปฏิรูปที่ 3 การบริหารจัดการขยะในทะเลและชายฝั่ง / กิจกรรมที่ 1 ทบทวน
สภาพปัญหา รวบรวม และวิเคราะห์ข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับการบริหารจัดการขยะในทะเลและชายฝั่ง และรายงาน
ความก้าวหน้าประเด็นปฏิรูปต่างๆ  
   ประเด็นปฏิรูปที่ 4 การบริหารจัดการองค์ความรู้ทางทะเล / กิจกรรมที่ 1 ทบทวน
สภาพปัญหา รวบรวม และวิเคราะห์ข้อมูลที่เก่ียวข้องกับการบริหารจัดการเขตทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง 
   ประเด็นปฏิรูปที่ 5 การบริหารจัดการมลพิษในทะเลและชายฝั่ง / กิจกรรมที่ 1 ทบทวน
สภาพปัญหา รวบรวม และวิเคราะห์ข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับการบริหารจัดการมลพิษในทะเลและชายฝั่ง รวมทั้ง
สรุปผลการด้าเนินการและรายงานความ ก้าวหน้าประเด็นปฏิรูปต่างๆ 
   ประเด็นปฏิรูปที่ 6 การบริหารจัดการการประมงทะเล / กิจกรรมที่ 1 ทบทวนสภาพ
ปัญหา รวบรวม และวิเคราะห์ข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับการบริหารจัดการการประมงทะเล รวมทั้งสรุปผลการ
ด้าเนินการและรายงานความก้าวหน้าประเด็นปฏิรูปต่างๆ 
   ประเด็นปฏิรูปที่ 8 การแบ่งเขตการใช้ประโยชน์จากทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง 
ตามแนวคิดการวางแผนเชิงพ้ืนที่ทางทะเล (Marine Spatial Planning) / กิจกรรมที่ 1 ทบทวนสภาพปัญหา 
รวบรวม และวิเคราะห์ข้อมูลที่เก่ียวข้องกับการแบ่งเขตการใช้ประโยชน์จากทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง รวมทั้ง
สรุปผลการด้าเนินการและรายงานความก้าวหน้า 

 ประเด็นปฏิรูปที่ 10 การแก้ปัญหาการกัดเซาะชายฝั่ง / กิจกรรมที่ 1 ทบทวนสภาพ
ปัญหา รวบรวม และวิเคราะห์ข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับการกัดเซาะชายฝั่ง รวมทั้งสรุปผลการด้าเนินการประเด็นปฏิรูปที่ ๑ 
และรายงานความก้าวหน้าประเด็นปฏิรูปต่างๆ 
   ประเด็นปฏิรูปที่ 11 การส่งเสริมความร่วมมือระหว่างประเทศด้านการปกป้อง รักษา 
และฟ้ืนฟูทรัพยากร และสิ่งแวดล้อมทางทะเล / กิจกรรมที่ 1 ทบทวนสภาพปัญหา รวบรวม และวิเคราะห์ข้อมูลที่
เกี่ยวข้องกับการส่งเสริมความร่วมมือระหว่างประเทศ ในการปกป้อง รักษา และฟ้ืนฟูทรัพยากรและสิ่งแวดล้อม
ทางทะเล รวมทั้งสรุปผลการด้าเนินการและรายงานความก้าวหน้าประเด็นปฏิรูปต่างๆ 
   ประเด็นปฏิรูปที่ 12 การบริหารจัดการพ้ืนที่คุ้มครองทางทะเลและสัตว์ทะเล / กิจกรรม
ที่ 1 ทบทวนสภาพปัญหา รวบรวม และวิเคราะห์ข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับการบริหารจัดการพ้ืนที่คุ้มครองทางทะเล 
และสัตว์ทะเล รวมทั้งสรุปผลการด้าเนินการ และรายงานความก้าวหน้าประเด็นปฏิรูปต่างๆ 
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   ประเด็นปฏิรูปที่ 13 การปรับปรุงแก้ไขกฎหมายทางทะเลให้ทันสมัยและสอดคล้องกับ
อนุสัญญาสหประชาชาติว่าด้วยกฎหมายทะเล ค.ศ. 1982 / กิจกรรมที่ 1 ทบทวนสภาพปัญหา รวบรวม และ
วิเคราะห์ข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับกฎหมายทางทะเลของประเทศไทย อนุสัญญาสหประชาชาติว่าด้วยกฎหมายทะเล 
ค.ศ. 1982 และข้อตกลงระหว่างประเทศต่างๆ ที่ประเทศไทยเป็นภาคี รวมทั้งสรุป ผลการด้าเนินการและ
รายงานความก้าวหน้าประเด็นปฏิรูปต่างๆ 
 
2.4 แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 (พ.ศ.๒๕60 - 2564) ที่เกี่ยวข้องกับกรมเจ้าท่า 
  การพัฒนาประเทศไทยภายใต้แนวทางการพัฒนาที่ก้าหนดด้วยแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
ที่ผ่านมานั้น ส่งผลให้ประเทศไทยมีระดับการพัฒนาที่สูงขึ้นตามล้าดับทั้งในด้านเศรษฐกิจและสังคม ขณะเดียวกัน
ประเทศไทยยังคงต้องเผชิญกับเงื่อนไขและสภาพแวดล้อมของการพัฒนาที่หลีกเลี่ยงไม่ได้ในหลายด้าน ดังนั้น  
ในระยะแผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 12 (พ.ศ.๒๕60 - 2564) จึงเป็นช่วงเวลาที่ส้าคัญที่ประเทศไทยต้องปฏิรูปและ
ปรับเปลี่ยนเป็นระบบครั้งใหญ่เพ่ือให้โครงสร้างทางเศรษฐกิจและสังคมของประเทศเหมาะสมกับภูมิทัศน์ใหม่ของ
โลก ยืดหยุ่นปรับตัวได้เร็ว สามารถรับมือกับความเสี่ยงและภัยคุกคามแบบใหม่ได้ และสามารถอาศัยโอกาสจาก
การเปลี่ยนแปลงบริบทโลกมาสร้างประโยชน์สุขให้กับคนในชาติได้ โดยแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
ฉบับที่ 12 (พ.ศ.๒๕60 - 2564) ได้จัดท้าบนพ้ืนฐานของยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2561 - 2580) 
เป้าหมายการพัฒนาที่ยั่งยืน (Sustainable Development Goals: SDGs) และรวมถึงหลัก “ปรัชญาของ
เศรษฐกิจพอเพียง” ที่เป็นปรัชญาน้าทางในการพัฒนาประเทศต่อเนื่องมาตั้งแต่แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 9 - 11 โดย
แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 12 จะเป็นเครื่องมือส้าคัญในการพัฒนาให้สังคมไทยอยู่ได้อย่างมั่นคง เกิดภูมิคุ้มกัน และ
ประเทศไทยสามารถพัฒนาไปสู่ความสมดุลและยั่งยืน โดยแผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 12 มีวัตถุประสงค์ดังนี้ 
 1. เพ่ือวางรากฐานให้คนไทยเป็นคนที่สมบูรณ์ มีคุณธรรมจริยธรรม มีระเบียบวินัย ค่านิยมที่ดี   
มีจิตสาธารณะ และมีความสุข โดยมีสุขภาวะและสุขภาพที่ดี ครอบครัวอบอุ่น ตลอดจนเป็นคนเก่งที่มีทักษะ
ความรู้ความสามารถและพัฒนาตนเองได้ต่อเนื่องตลอดชีวิต  
 2. เพ่ือให้คนไทยมีความมั่นคงทางเศรษฐกิจและสังคมได้รับความเป็นธรรมในการเข้าถึงทรัพยากรและ
บริการทางสังคมที่มีคุณภาพ ผู้ด้อยโอกาสได้รับการพัฒนาศักยภาพ รวมทั้งชุมชนมีความเข้มแข็งพ่ึงพาตนเองได้  
 3. เพ่ือให้เศรษฐกิจเข้มแข็ง แข่งขันได้ มีเสถียรภาพ และมีความยั่งยืน สร้างความเข้มแข็งของเศรษฐกิจ
ฐานราก และสร้างความมั่นคงทางพลังงาน อาหาร และน้้า 
 4. เพ่ือรักษาและฟ้ืนฟูทรัพยากรธรรมชาติและคุณภาพสิ่งแวดล้อมให้สามารถสนับสนุนการเติบโต  
ที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมและการมีคุณภาพชีวิตทีดีของประชาชน 
 5. เพ่ือให้การบริหารราชการแผ่นดินมีประสิทธิภาพ โปร่งใส ทันสมัย และมีการท้างานเชิงบูรณาการ 
ของภาคีการพัฒนา 
 6. เพ่ือให้มีการกระจายความเจริญไปสู่ภูมิภาค โดยการพัฒนาภาคและเมืองเพ่ือรองรับการพัฒนา
ยกระดับฐานการผลิตและบริการเดิมและขยายฐานการผลิตและบริการใหม่ 
 7. เพ่ือผลักดันให้ประเทศไทยมีความเชื่อมโยงกับประเทศต่างๆ ทั้งในระดับอนุภูมิภาค ภูมิภาค 
และนานาชาติได้อย่างสมบูรณ์และมีประสิทธิภาพ รวมทั้งให้ประเทศไทยมีบทบาทน้าและสร้างสรรค์ในด้านการค้า 
การบริการ และการลงทุนภายใต้กรอบความร่วมมือต่างๆ ทั้งในระดับอนุภูมิภาค ภูมิภาค และโลก 
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 แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 12 มียุทธศาสตร์การพัฒนาประเทศ ได้แก่ 
  ๑) ยุทธศาสตร์การเสริมสร้างและพัฒนาศักยภาพทุนมนุษย์ 
  ๒) ยุทธศาสตร์การสร้างความเป็นธรรมลดความเหลื่อมล้้าในสังคม 
  3) ยุทธศาสตร์การสร้างความเข้มแข็งทางเศรษฐกิจและแข่งขันได้อย่างยั่งยืน 
  4) ยุทธศาสตร์การเติบโตที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมเพ่ือการพัฒนาอย่างยั่งยืน 
  5) ยุทธศาสตร์การเสริมสร้างความมั่นคงแห่งชาติเพ่ือการพัฒนาประเทศสู่ความมั่งค่ัง และยั่งยืน 
  6) ยุทธศาสตร์การบริหารจัดการในภาครัฐ การป้องกันการทุจริตประพฤติมิชอบ และธรรมาภิบาลในสังคมไทย 
  7) ยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและระบบโลจิสติกส์ 
  8) ยุทธศาสตร์การพัฒนาวิทยาศาสตร์ เทคโนโลยี วิจัย และนวัตกรรม 
  9) ยุทธศาสตร์การพัฒนาภาค เมือง และพ้ืนที่เศรษฐกิจ 
  10) ยุทธศาสตร์ความร่วมมือระหว่างประเทศเพ่ือการพัฒนา 

  ส้าหรับยุทธศาสตร์การพัฒนาประเทศในส่วนที่เกี่ยวข้องกับกรมฯ คือ 7) ยุทธศาสตร์การพัฒนา
โครงสร้างพื นฐานและระบบโลจิสติกส์ 

  ยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและระบบโลจิสติกส์  มีแนวทางการพัฒนาส้าคัญ 
ประกอบด้วย (1) ด้านระบบคมนาคม พัฒนาระบบรถไฟให้เป็นโครงข่ายหลักในการเดินทางและขนส่งของ
ประเทศ พัฒนาโครงข่ายถนน พัฒนาระบบขนส่งทางอากาศ พัฒนาระบบขนส่งทางน้้า (2) ด้านโลจิสติกส์ อาทิ 
พัฒนาและยกระดับมาตรฐานระบบการบริหารจัดการโลจิสติกส์และห่วงโซ่อุปทานให้ได้มาตรฐานสากลและ
สนับสนุนการสร้างมูลค่าเพ่ิมตลอดห่วงโซ่อุปทาน (3) ด้านพลังงาน อาทิ จัดหาพลังงานให้เพียงพอและสร้าง 
ความมั่นคงในการผลิตพลังงาน เพ่ิมศักยภาพการบริหารจัดการ การผลิต และการใช้พลังงานทดแทนและพลังงาน
สะอาด(4) ด้านสื่อสาร พัฒนาและปรับปรุงโครงสร้างพ้ืนฐานโทรคมนาคมของประเทศให้ทั่วถึงและมีประสิทธิภาพ 
ส่งเสริมการใช้เทคโนโลยีดิจิทัลในการสร้างมูลค่าเพ่ิมทางธุรกิจ และ (5) ด้านน้้าประปา พัฒนาระบบน้้าประปา 
ให้ครอบคลุมและท่ัวถึง การบริหารจัดการการใช้น้้าอย่างมีประสิทธิภาพและการสร้างนวัตกรรม 

ในส่วนของกรมเข้าท่าจะต้องด้าเนินงานให้สอดคล้องกับแนวทางของยุทธศาสตร์ ที่ 7 ยุทธศาสตร์ 
การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและระบบโลจิสติกส์ ในด้านระบบคมนาคมและด้านโลจิสติกส์โดยเฉพาะทางน้้า  
เช่น การก่อสร้างโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือสนับสนุนการขนส่งทางน้้า การขุดลอกร่องน้้า การควบคุม ก้ากับ ดูแล  
และพัฒนาส่งเสริมการคมนาคมทางน้้าให้ได้รับความปลอดภัย สะดวก รวดเร็วและมีประสิทธิภาพ การดูแลรักษา
สิ่งแวดล้อมทางน้้า รวมทั้งการผลิตและพัฒนาบุคลากรทุกประเภทที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งทางน้้าให้เป็นไปตาม
มาตรฐานสากล เป็นต้น ซึ่งจะมีส่วนขับเคลื่อนให้แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 12 บรรลุได้ตามเป้าหมายบนพ้ืนฐาน 
ของยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2561-2580) น้าไปสู่เป้าหมายการพัฒนาที่ยั่งยืน (Sustainable Development 
Goals: SDGs) ได ้
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2.5 นโยบายรัฐบาลที่เกี่ยวข้องกับกรมเจ้าท่า 
ตามค้าแถลงนโยบายของคณะรัฐมนตรี พลเอก ประยุทธ์ จันทร์โอชา นายกรัฐมนตรี แถลงต่อสภาผู้แทนราษฎร 

วันพฤหัสบดีที่ 25 กรกฎาคม 2562 
 ในภาพรวม 

ประเทศไทยมีการพัฒนาอย่างต่อเนื่องผ่านวิสัยทัศน์และการขับเคลื่อนการพัฒนาของผู้น้าประเทศในอดีต 
และในวันนี้วิสัยทัศน์ในการขับเคลื่อนประเทศของรัฐบาลชุดนี้ คือ “มุ่งม่ันให้ประเทศไทยเป็นประเทศที่พัฒนาแล้ว
ในศตวรรษท่ี 21” โดยรัฐบาลได้ก้าหนด นโยบายในการบริหารราชการแผ่นดิน ดังนี้ 

นโยบายหลัก 12 ด้าน 
1. การปกป้องและเชิดชูสถาบันพระมหากษัตริย์ 
2. การสร้างความมั่นคงและปลอดภัยของประเทศ และความสงบสุขของประเทศ 
3. การท้านุบ้ารุงศาสนา ศิลปะและวัฒนธรรม 
4. การสร้างบทบาทของไทยในเวทีโลก 
5. การพัฒนาเศรษฐกิจและความสามารถในการแข่งขันของไทย 
6. การพัฒนาพื้นที่เศรษฐกิจและการกระจายความเจริญสู่ภูมิภาค 
7. การพัฒนาสร้างความเข้มแข็งจากฐานราก 
8. การปฏิรูปกระบวนการเรียนรู้และการพัฒนาศักยภาพของคนไทยทุกช่วงวัย 
9. การพัฒนาระบบสาธารณสุขและหลักประกันทางสังคม 
10. การฟ้ืนฟูทรัพยากรธรรมชาติและการรักษาสิ่งแวดล้อมเพ่ือสร้างการเติบโตอย่างยั่งยืน 
11. การปฏิรูปการบริหารจัดการภาครัฐ 
12. การป้องกันและปราบปรามการทุจริตและประพฤติมิชอบ และกระบวนการยุติธรรม 

  
 นโยบายเร่งด่วน 12 เรื่อง 

1. การแก้ไขปัญหาในการด้ารงชีวิตของประชาชน  
2. การปรับปรุงระบบสวัสดิการและพัฒนาคุณภาพชีวิตของประชาชน 
3. มาตรการเศรษฐกิจเพื่อรองรับความผันผวนของเศรษฐกิจโลก 
4. การให้ความช่วยเหลือเกษตรกรและพัฒนานวัตกรรม  
5. การยกระดับศักยภาพของแรงงาน  

 6. การวางรากฐานระบบเศรษฐกิจของประเทศสู่อนาคต 
7. การเตรียมคนไทยสู่ศตวรรษที่ 21  
8. การแก้ไขปัญหาทุจริตและประพฤติมิชอบในวงราชการทั้งฝ่ายการเมืองและฝ่ายราชการประจ้า  
9. การแก้ไขปัญหายาเสพติดและสร้างความสงบสุขในพื้นที่ชายแดนภาคใต้ 
10. การพัฒนาระบบการให้บริการประชาชน 
11. การจัดเตรียมมาตรการรองรับภัยแล้งและอุทกภัย 
12. การสนับสนุนให้มีการศึกษา การรับฟังความเห็นของประชาชน และการด้าเนินการเพ่ือแก้ไขเพ่ิมเติม

รัฐธรรมนูญ 
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 นโยบายรัฐบาลในส่วนที่เกี่ยวข้องกับกรมเจ้าท่า 
 ข้อ 4. การสร้างบทบาทของไทยในเวทีโลก 
  ข้อ 4.4 ส่งเสริมความร่วมมือระหว่างประเทศด้านความมั่นคง เพ่ือรับมือกับภัยความมั่นคงใน
รูปแบบใหม่ อาทิ ... ความมั่นคงปลอดภัยทางทะเล ... 
 ข้อ 5. การพัฒนาเศรษฐกิจและความสามารถในการแข่งขันของไทย 
  ข้อ 5.4 พัฒนาภาคการท่องเที่ยว 
   ข้อ 5.4.1 พัฒนาคุณภาพและความหลากหลายของแหล่งท่องเที่ยว ... ท่องเที่ยวเรือส้าราญ ... 
   ข้อ 5.4.4 ดูแลความปลอดภัยของนักท่องเที่ยว ... โดยเฉพาะบริเวณแหล่งท่องเที่ยวทางน้้า
หรือทะเล ... 
  ข้อ 5.6 พัฒนาสาธารณูปโภคพ้ืนฐาน 
   ข้อ 5.6.1 พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมให้ครอบคลุมพ้ืนที่ทั่วประเทศและ
สามารถรองรับการขนส่งและเดินทางต่อเนื่องหลายรูปแบบได้อย่างไร้รอยต่อ ...  
   ข้อ 5.6.2 แก้ปัญหาจราจรติดขัดในเขตพ้ืนที่เมือง โดยการพัฒนาระบบขนส่งมวลชน
สาธารณะที่มีประสิทธิภาพและเหมาะสมกับศักยภาพของแต่ละพ้ืนที่ ... การน้าระบบเทคโนโลยีสารสนเทศมาใช้ใน
การควบคุม สั่งการจราจรและวางแผนการเดินทาง ... 

 ข้อ 6. การพัฒนาพื้นที่เศรษฐกิจและการกระจายความเจริญสู่ภูมิภาค 
  ข้อ 6.1 ส่งเสริมพ้ืนที่เศรษฐกิจพิเศษเพ่ือเป็นศูนย์กลางทางเศรษฐกิจของเอเชีย 
  ข้อ 6.1.2 ส่งเสริมการพัฒนาพ้ืนที่ระเบียงเศรษฐกิจภาคใต้และการพัฒนาจังหวัดชายแดน
ภาคใต้ โดยพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่งและโลจิสติกส์ เพ่ือเพ่ิมช่องทางการส่งออกสินค้าทางทะเลของ
ประเทศและของภาคใต้ ... พัฒนาการเชื่อมโยงแหล่งท่องเที่ยวในพื้นที่ฝั่งอันดามันกับฝั่งอ่าวไทย ... 
 ข้อ 10. การฟ้ืนฟูทรัพยากรธรรมชาติและการรักษาสิ่งแวดล้อมเพ่ือสร้างการเติบโตอย่างยั่งยืน 
  ข้อ 10.3 ส่งเสริมการบริหารจัดการน้้าทั้งระบบ แหล่งน้้าชุมชน และทะเล โดยเชื่อมโยงกับแผน
บริหารจัดการน้้า 20 ปีของประเทศ ... ส่งเสริม ฟ้ืนฟู อนุรักษ์ ... แหล่งน้้าธรรมชาติ ... การระบายน้้าชายฝั่ง ... ดูแล
ภัยพิบัติจากน้้า ... 
  ข้อ 10.4  ... จัดการมลพิษและขยะทางทะเล ... 

2.6 เป้าประสงค์ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563 
 1.  เพ่ือให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางเชื่อมต่อการเดินทางและการขนส่ง (Hubs for Connectivity) 
 2.  เพ่ือให้มีระบบขนส่งที่มีประสิทธิภาพและระดับการให้บริการที่ดีเชื่อมโยงพ้ืนที่เศรษฐกิจและชุมชน 
(Accessibility) 
 3. เพ่ือปรับปรุงและเพ่ิมความปลอดภัย (Safety) ในการเดินทางและการขนส่ง 
 4. เพ่ือส่งเสริมการขนส่งที่ประหยัดพลังงาน (Energy Saving) และเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
(Environmental Friendly) 
 5. เพ่ือยกระดับการเข้าถึงและเพ่ิมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ (Public Transport) 
 6. เพ่ือเพ่ิมความคล่องตัว (Mobility) ในการเดินทางและการขนส่ง 
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2.7 ยุทธศาสตร์การพัฒนาโครสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย ปี 2558-2565  

 1. การสร้างความมั่นคงและปลอดภัยในการเดินทางและการขนส่ง และก่อให้เกิดการพัฒนาที่ยั่งยืน   
และเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
 2. สร้างรากฐานความมั่นคงทางเศรษฐกิจ โดยลดต้นทุนค่าขนส่ง และกระตุ้นให้เกิดการลงทุนในภาคการผลิต 
 3. สร้างรากฐานความมั่นคงทางสังคม ด้วยการยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชนอย่างท่ัวถึง 
 4. สร้างโอกาสส้าหรับการแข่งขันและให้ประเทศได้ประโยชน์สูงสุดจากการเป็นประชาคมอาเซียน 
 
2.8 นโยบายกรมเจ้าท่าปี 2564 
 กรมเจ้าท่าได้มอบนโยบายการปฏิบัติงานในปีงบประมาณ 2564 โดยมุ่งเน้นในการส่งเสริมการพัฒนา
ระบบการขนส่งทางน้้าและการพาณิชยนาวีให้มีการเชื่อมต่อกับระบบการขนส่งอ่ืนๆ ทั้งการขนส่งผู้โดยสาร และ
สินค้า ท่าเรือ อู่เรือ กองเรือไทยและกิจการเกี่ยวเนื่อง เพ่ือให้ประชาชนได้รับความสะดวก รวดเร็ว ทั่วถึงและ
ปลอดภัย ตลอดจนการสนับสนุนภาคการส่งออกให้มีความเข้มแข็ง รวมถึงการช่วยรักษาสภาพทางชลศาสตร์ที่ช่วย
บรรเทาปัญหาอุทกภัยและภัยแล้งได้อีกทางหนึ่ง และนโยบายที่ส้าคัญที่ต้องด้าเนินการผลักดัน และขับเคลื่อนให้
สามารถส้าเร็จได้ตามวัตถุประสงค์ โดยค้านึงถึงประชาชนหรือผู้รับบริการ รวมทั้งผู้มีส่วนได้ -ส่วนเสียเป็นหลักทั้ง
มิติด้านประสิทธิภาพและประสิทธิผลขององค์กร  คือ 

นโยบายกรมเจ้าท่า ความสอดคล้องกับนโยบายรัฐบาล/
ยุทธศาสตร์กระทรวง/ยุทธศาสตร์กรมฯ 

1. การสร้างคุณภาพชีวิต เพื่อความพร้อมในการปฏิบัติงานเพ่ือ
ประเทศ ชีวิต และประชาชน  

- ผลักดันให้ต้าแหน่งผู้อ้านวยการส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขา
จะต้องเป็นระดับช้านาญการพิเศษ ทั้งหมด เพ่ือให้บุคลากรระดับ
ผู้บริหารพัฒนาตนเองอย่างต่อเนื่อง 

- วางระบบการโยกย้าย แต่งตั้ง ให้มีความชัดเจนและโปร่งใส 
เช่น มีรอบในการพิจารณา  

- มีการก้าหนดเส้นทางความก้าวหน้าของต้าแหน่งชัดเจน การ
ย้ายต้าแหน่งตามนโยบาย จะมีเหตุผลประกอบการย้ายและท้า
ความเข้าใจกับผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง มีการซื้อขายต้าแหน่ง ให้บุคลากร
ทุกคนทุ่มเทปฏิบัติงานเต็มประสิทธิภาพรวมถึงเตรียมองค์ความรู้ 
มนุษย์สัมพันธ์ ประชาสัมพันธ์ เพ่ือพิสูจน์ศักยภาพของตัวเอง 

- มอบหมายบุคลากรให้เหมาะสมกับงาน (Put the right 
man on the right job)  

- ปรับทัศนคติ โดยสร้างระบบแรงจูงใจให้ผู้ที่มีศักยภาพสนใจ
เข้ามารับการพัฒนา เพ่ือให้เกิดประโยชน์อย่างแท้จริง เช่น  

 การเลื่อนขั้นเงินเดือน และค่าตอบแทน พิจารณาให้           
แล้วเสร็จ ภายในวันที่ 30 กันยายน และ 31 มีนาคม ของแต่ละ
รอบการประเมิน 

 เร่งรัดงานวินัยให้แล้วเสร็จโดยเร็ว 

นโยบายรัฐบาล   
ข้อ 11. การปฏิรูปการบริหารจัดการ

ภาครัฐ 
ข้อ 12. การป้องกันและปราบปราม

การทุ จริ ตและประพฤติมิ ชอบ  และ
กระบวนการยุติธรรม 
ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม : 
ยุทธศาสตร์ที่ 4 การพัฒนาปัจจัย
สนับสนุนการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์สู่
ความส้าเร็จ 
ยุทธศาสตร์กรมเจ้าท่า :  
ยุทธศาสตร์ที่ 4 ส่งเสริม สนับสนุน
ความสามารถในการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ 
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นโยบายกรมเจ้าท่า ความสอดคล้องกับนโยบายรัฐบาล/
ยุทธศาสตร์กระทรวง/ยุทธศาสตร์กรมฯ 

 วางหลักเกณฑ์ในการเปลี่ยนสายงานให้อยู่บนพ้ืนฐาน 
หลักการ ความเป็นธรรม “สรรหา พัฒนา รักษาไว้ ใช้ประโยชน์” 
และจัดให้มีการสอบเพ่ือประเมินความรู้เบื้องต้น ห้ามมีการทุจริต, 
ปรับปรุงหลักสูตรการพัฒนาบุคลากรที่ล้้าสมัย เฟ้นหาวิทยากรที่มี
ความรู้เหมาะสม ข้อมูลทันสมัย และมีศักยภาพ 

 จัดหลักสูตรการฝึกอบรมเจ้าหน้าที่ในกรมฯ ให้มีความรู้
ตามช่วงเวลาที่เหมาะสม 

 มีเกณฑ์ในการคัดเลือกบุคคลเพ่ือส่งไปอบรมในหลักสูตร
ต่าง ๆ อย่างเหมาะสม 

- ปรับปรุงสิ่งอ้านวยความสะดวกต่างๆ โดยยกระดับคุณภาพ
ชีวิตของเจ้าหน้าที่ในกรมเจ้าท่าและสร้างภาพที่ดีต่อองค์กรสู่
บุคคลภายนอก ดังนี้ 

- ปรับปรุงห้องอาหารให้มีมาตรฐาน สะอาด ถูกหลัก
อนามัย 

- สร้างห้องน้้าใต้อาคาร 2 เพ่ือบริการประชาชนผู้มาติดต่อ
รับบริการ ผู้ที่สัญจรไปมา และผู้มาใช้ท่าเรือของกรมเจ้าท่า                     
เพ่ือสร้างภาพลักษณ์ท่ีน่าประทับใจให้แก่กรมเจ้าท่า  

- ปรับปรุงภูมิทัศน์ในบริเวณกรมเจ้าท่า เช่น บริเวณหน้า
ท่าเรือกรมเจ้าท่า เขื่อน เป็นต้น  

- ก้ากับดูแลเรื่องต่างๆ เช่น ความสะอาด ความปลอดภัย, 
การปฏิบัติตนด้านความซื่อสัตย์ มีวินัยในการปฏิบัติหน้าที่อย่าง
เคร่งครัด และห้ามมิให้มีการเสียการพนัน หรือดื่มของมึนเมา 
ในขณะปฏิบัติราชการโดยเคร่งครัด  

 
2. เน้นการประชาสัมพันธ์งานของกรมเจ้าท่า  

- ปรับปรุงภาพลักษณ์งานประชาสัมพันธ์ ทั้งสถานที่และ
บุคลากรให้เหมาะสม เพ่ือสร้างภาพลักษณ์ท่ีดีให้แก่องค์กร 

- คิดค้นช่องทางการประชาสัมพันธ์ที่ทันสมัย สอดคล้อง
กับโลกท่ีเปลี่ยนแปลงตลอดเวลา 

นโยบายรัฐบาล   
ข้อ 11. การปฏิรูปการบริหารจัดการ

ภาครัฐ 
ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม : 
ยุทธศาสตร์ที่ 4 การพัฒนาปัจจัย
สนับสนุนการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์สู่
ความส้าเร็จ 
ยุทธศาสตร์กรมเจ้าท่า :  
ยุทธศาสตร์ที่  4  ส่ ง เสริม  สนับสนุน
ความสามารถในการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ 
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นโยบายกรมเจ้าท่า ความสอดคล้องกับนโยบายรัฐบาล/
ยุทธศาสตร์กระทรวง/ยุทธศาสตร์กรมฯ 

3. งานตามนโยบาย และงานตามภารกิจที่ต้องด้าเนินการต่อเนื่อง
และยัง่ยืน 

3.1 งานตามนโยบาย 
1) สร้างความรับรู้และท้าความเข้าใจกับบุคลากรภายใน

สังกัดให้ทราบว่าการไปปฏิบัติงานกับศูนย์อ้านวยการรักษา
ผลประโยชน์ของชาติทางทะเล (ศรชล.) ซึ่งเป็นการไปช่วยปฏิบัติ
ราชการคราวละไม่เกิน 2 ปี เน้นย้้าให้มีการสื่อสารไปสู่ระดับผู้
ปฏิบัติให้ชัดเจน โดยมอบหมายให้เตรียมการในเรื่องการเตรียม
อัตราก้าลังรองรับ ศรชล. ซึ่งส้านักงาน ก.พ. จะจัดสรรอัตราก้าลัง 
45 อัตราให้กับกรมเจ้าท่า และกรมเจ้าท่าจะจัดบุคลากรไป
หมุนเวียนครั้งละ 2 ปี แล้วกลับมาท้างานที่กรมเจ้าท่า 

3.2 งานตามภารกิจที่ต้องด้าเนินการต่อเนื่องและยั่งยืน 
1) การก้ากับดูแลความปลอดภัยและสิ่งแวดล้อมทางน้้า 

- มอบหมายให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องวางแผนอัตราก้าลัง
รองรับระบบตรวจการณ์ชายฝั่งอ่าวไทยตอนล่างและอันดามัน 
(VTS ระยะที่ 3) และให้มีการวางแผนการบ้ารุงดูแลรักษาระบบ 
โดยการบริหารจัดการอัตราก้าลังที่มีอยู่ การสรรหา พัฒนา รักษา
ไว้ซึ่งระบบ VTS เนื่องจากจะเป็นข้อมูลสนับสนุนในเรื่องความ
ปลอดภัยทั้งหมด และเร่งรัดติดตามการขอรับจัดสรรงบประมาณ
เพ่ือด้าเนินการก่อสร้างและจัดหาระบบตรวจการณ์ชายฝั่งอ่าวไทย
ตอนล่างและอันดามัน (VTS ระยะที่ 3) ซึ่งครอบคลุมตั้งแต่จังหวัด
ประจวบคีรีขันธ์ถึงจังหวัดนราธิวาส และฝั่งอันดามันทั้งหมด เพ่ือ
ตรวจตราเรือที่เดินทางอยู่ในบริเวณที่รับผิดชอบอย่างเป็นรูปธรรม 
ซึ่งเมื่อด้าเนินการแล้วเสร็จจะช่วยภารกิจควบคุม ก้ากับ ดูแล 
ความปลอดภัยในการตรวจตราการเดินเรือ รวมทั้งเป็นการเตรียม
ความพร้อมรับมือในประเด็นด้านสิ่งแวดล้อมกรณีเกิดการรั่วไหล
ของน้้ามันในทะเล ครอบคลุมบริเวณชายฝั่งทะเลทั้งอ่าวไทยและ
อันดามัน 

- การด้าเนินการในส่วนที่เกี่ยวข้องกันคนประจ้าเรือ 
- การสอบความรู้ผู้ท้าการในเรือ ก้าหนดมาตรฐานใน

การด้าเนินการตามข้อบังคับว่าด้วยการสอบความรู้ผู้ท้าการในเรือ 
ปี 2532 ที่มีอยู่ทั้งระบบ โดยให้น้าปัญหาที่เกิดขึ้นมาเป็นแนวทาง
ด้าเนินการวางระบบให้มีการสอบทฤษฎี สอบปฏิบัติ ที่เป็นมาตรฐาน 

นโยบายรัฐบาล   
ข้อ 4. การสร้างบทบาทของไทยใน

เวทีโลก 
ข้อ  5 .  การ พัฒนาเศรษฐกิจและ

ความสามารถในการแข่งขันของไทย 
ข้อ 6. การพัฒนาพ้ืนที่เศรษฐกิจและ

การกระจายความเจริญสู่ภูมิภาค 
ข้อ 10. การฟ้ืนฟูทรัพยากรธรรมชาติ

และการรักษาสิ่งแวดล้อมเพ่ือสร้างการ
เติบโตอย่างยั่งยืน 

ข้อ 11. การปฏิรูปการบริหารจัดการ
ภาครัฐ 
ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม : 
ยุทธศาสตร์ที่ 1 การพัฒนาระบบขนส่ง
พ้ืนฐานให้มีความเชื่อมโยง ทั่วถึง และเป็น
มิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
ยุทธศาสตร์ที่ 2 การยกระดับความ
ปลอดภัยของระบบขนส่ง 
ยุทธศาสตร์ที่ 3 การพัฒนาระบบขนส่ง
เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขัน
และขับเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจของ
ประเทศ 
ยุ ท ธ ศ าสตร์ ที่  4  ก า ร พัฒนาปั จ จั ย
สนับสนุนการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์สู่
ความส้าเร็จ 
ยุทธศาสตร์กรมเจ้าท่า :  
ยุทธศาสตร์ที่ 1 พัฒนาและบ้ารุงรักษา
โครงสร้างพื้นฐานทางน้้าตามธรรมชาติ
เพ่ือสนับสนุนการขนส่งให้มีประสิทธิภาพ 
ยุทธศาสตร์ที่ 2 ยกระดับระบบการขนส่ง
ทางน้้ามีความปลอดภัย มั่นคง มีความ
ทันสมัยเพ่ือสนับสนุนการขนส่งทางน้้า
และการพาณิชยนาวี 
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คนประจ้าเรือจะต้องมีประสิทธิภาพและพร้อมท้างานในเรือให้
เป็นไปตามมาตรฐานก้าหนด และได้รับค่าแรงที่เป็นธรรมตาม
มาตรฐานการปฏิบัติงาน สอดคล้องกับความรู้ความสามารถ 

- บังคับใช้กฎหมายในเรื่องการให้ท้าการในเรือประมง
ตามมาตรา 285 แห่งพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้้าไทย  
พระพุทธศักราช ๒๔๕๖ ให้ เป็นรูปธรรมที่ชัดเจน และให้
ปรับเปลี่ยนวิธีการนับระยะเวลาการปฏิบัติงานในทะเล (Sea 
Service) ให้ใช้ระบบอิเล็กทรอนิกส์และยกเลิกการช้าระค่าปรับ
แทนการท้าสัญญาลูกเรือ รวมทั้งผลักดันให้คนประจ้าเรือเข้าสู่
ระบบ เพ่ือให้สามารถตรวจสอบสถานะคนประจ้าเรือ การท้างาน
บนเรือ และวันหมดอายุบนประกาศนียบัตรได้ 

1) ตรวจสอบการใช้กฎระเบียบตามข้อก้าหนดใน
อนุสัญญาว่าด้วยมาตรฐานการฝึกอบรม การออกประกาศนียบัตร
และการปฏิบัติหน้าที่ยามในเรือของคนประจ้าเรือ ค.ศ. 1978 
และแก้ไขเพ่ิมเติม ค.ศ. 1995 (STCW 95) ที่ถูกต้องและเป็น
ธรรมทั้งกับคนไทยและชาวต่างชาติที่มาท้างานบนเรือไทยให้มี
ความเท่าเทียมกัน  

2) วางระบบการสอบความรู้ส้าหรับคนประจ้าเรือใหม่ 
3) ให้มีการตรวจสอบโรงเรียนที่ได้รับอนุญาตให้เปิด

สอนอย่างเขม้งวด  
4) ก้าหนดให้มีระบบการแจ้งให้ส้านักงานเจ้าท่า

ภูมิภาคสาขาทราบว่าในเขตพ้ืนที่ของสาขามีการรับรองให้เปิด
สถานศึกษาด้านการเดินเรือตั้งอยู่ที่ใด  

5) การมอบอ้านาจ ให้สาขาที่อยู่ในพ้ืนที่สามารถ
ตรวจสอบการด้าเนินการของโรงเรียนที่ได้รับมอบอ้านาจ  

6) จัดท้าระบบเทคโนโลยีสารสนเทศเพ่ือรองรับ
ฐานข้อมูลต่างๆ ที่จ้าเป็น 

6.1) จัดท้าฐานระบบข้อมูลเรือไทย ต้าแหน่งที่ตั้ง 
จ้านวนลูกเรือในแต่ละล้า เพ่ือเป็นฐานข้อมูลส้าหรับนักเรียน
เดินเรือพาณิชย์ที่จะต้องไปฝึกภาคฯ จะสามารถตรวจสอบได้ว่า
สามารถลงเรือล้าใดได้  

6.2) จัดท้าฐานข้อมูลด้านคนประจ้าเรือที่ถูกต้อง 
แม่นย้า และสามารถประกอบการตัดสินใจในเรื่องต่าง ๆ ได้ทันที 

ยุทธศาสตร์ที่ 3 พัฒนาศักยภาพในการ
ขนส่งทางน้้าและพาณิชยนาวีเพื่อเพิ่ม
ขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 
ยุทธศาสตร์ที่  4  ส่ ง เสริม  สนับสนุน
ความสามารถในการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ 
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6.3)  ซึ่งมีข้อมูลอ่ืน ๆ เช่น ประวัติของเรือ การจด
ทะเบียนเรือ จุดจอดของเรือ ท่าเรือที่ได้รับอนุญาต จ้านวนลูกเรือ
ในแต่ละล้า เป็นต้น โดยก้าหนดให้อยู่ในรูปแบบเดียวกัน เพ่ือให้
การตรวจสอบข้อมูลเป็นไปด้วยความรวดเร็ว ถูกต้อง สอบทานได้ 

- การด้าเนินเกี่ยวกับสิ่งล่วงล้้าล้าน้้า ให้เร่งรัดการ
ด้าเนินการในต่างจังหวัดกรณีสิ่งล่วงล้้าล้าน้้าก่อนปี พ.ศ. 2515 
และหลังปี พ.ศ. 2515 โดยจัดเก็บข้อมูลเพ่ือเชื่อมกับระบบแผนที่
ของกองส้ารวจและแผนที่ 

ผลักดันให้ผู้ไม่มายื่นต้องเข้าสู่ระบบโดยใช้กลไกของ
กฎหมายที่บัญญัติไว้ รวมทั้งให้ก้าหนดรายละเอียดท้ายใบอนุญาต
สร้างสิ่งล่วงล้้าล้าน้้าให้ชัดเจน เช่น ระยะที่ออกจากแนวเขต
กรรมสิทธิ์ที่เป็นที่สาธารณะ ตามกฎกระทรวง ฉบับ 64 (พ.ศ. 
2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้้า
ไทย พระพุทธศักราช ๒๔๕๖ มาตรา 117 เรื่อง อัตราค่าปรับ 
ก้าหนดช้าระภายใน 15 วันนับจากวันออกใบอนุญาต และให้
ช้าระจนกว่าจะรื้อถอน เพ่ือเป็นการแก้ไขปัญหาผู้ที่ไม่รื้อถอน หรือ
กรณีการอนุญาตให้สร้างท่าเรือให้ระบุท้ายอนุญาตว่ากรณีเรือเจ้า
ท่า หากมีกรณีฉุกเฉินหรือมีความจ้าเป็นต้องจอด ต้องให้จอด ทั้งนี้
ในส่วนของกรณีผู้ได้รับอนุญาตเป็นคนยากไร้ หรือมีฐานะยากจนมี
รายได้น้อย ให้ออกเป็นประกาศกระทรวงคมนาคม ซึ่งให้จังหวัด
เป็นผู้รับรองฐานะต่อไปด้วย 

- การพิจารณาน้ารายได้มาใช้ในการก้ากับดูแลความ
ปลอดภัยและสภาพแวดล้อมทางน้้า โดยการประกาศเขตการ
เดินเรือที่ส้าคญัเพ่ิมข้ึน 

2) การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานทางน้้า 
- ก า รขนส่ ง ช ายฝั่ ง  ส่ ง เ ส ริ ม ให้ เ กิ ดกา ร พัฒนา 

การเดินเรือ กระบี่ พังงา ภูเก็ต มุ่งเน้นยุทธศาสตร์การท่องเที่ยว
เรือโดยสารขนาดใหญ่ซึ่งส่งผลให้เศรษฐกิจเติบโต โดยกรมเจ้าท่า 
เนื่องจากมูลค่าในการท่องเที่ยวมหาศาล มีธุรกิจเกี่ยวเนื่องจ้านวน
มาก รวมถึงการขนส่งสินค้าสามารถเชื่อมต่อกับระบบขนส่งอ่ืนได้
อย่างไร้รอยต่อ 

- การพัฒนาท่าเรือ Cruise เน้นยุทธศาสตร์การท่องเที่ยว  
- การพัฒนาเพื่อแก้ไขปัญหาร่องน้้าตื้นเขิน/กัดเซาะ 
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3) การส่งเสริม/สนับสนุนกิจการพาณิชยนาวี  
4) ด้านงานต่างประเทศ 
- การเตรียมความพร้อมรองรับการตรวจสอบจาก IMO 

ในปี 2564 เพ่ือให้เกิดความมั่นใจว่าประเทศสมาชิกของ IMO 
มีการปฏิบัติตามตราสารและข้อก้าหนดของตราสารของ IMO 
ระหว่างประเทศอย่างต่อเนื่องและบรรลุผลส้าเร็จทั่วโลกอันเป็น
มาตรการหนึ่งในการเสริมสร้างความปลอดภัยทางทะเลและการ
คุ้มครองสิ่งแวดล้อมทางทะเล 

- การเตรียมการรองรับการตรวจสอบจาก EU ในด้าน
การด้าเนินการเรื่อง IUU โดยเตรียมแผนการด้าเนินการเพ่ือรองรับ
การตรวจสอบจาก EU ที่แผนจะมาตรวจสอบประเทศไทย โดยให้
ก้าหนดแผนการด้าเนินการและก้าหนดผู้รับผิดชอบให้ชัดเจน ซึ่ง
ทุกหน่วยต้องให้ความร่วมมือในการด้าเนินการ เนื่องจากเป็น
ภารกิจส้าคัญของกรมฯ 

 
4. การบริหารงบประมาณ  

4.1 ปรับเปลี่ยนแนวทางการพิจารณาเสนอของบประมาณ
และให้ทราบทั่วทั้งกรมฯ 

4.2 เร่งรัดเบิกจ่ายงบประมาณทั้งในส่วนของเงินกันเหลือมปี 
และงบประมาณประจ้าปี ให้เป็นไปตามแผนที่ก้าหนด โดย
พิจารณาปรับปรุงกระบวนการเบิกจ่ายงบประมาณให้ด้าเนินการ
ให้แล้วเสร็จภายใน 6 วัน หลังจากท่ีอธิบดีอนุมัติ 

นโยบายรัฐบาล   
ข้อ 10. การฟ้ืนฟูทรัพยากรธรรมชาติ

และการรักษาสิ่งแวดล้อมเพ่ือสร้างการ
เติบโตอย่างยั่งยืน 

ข้อ 11. การปฏิรูปการบริหารจัดการ
ภาครัฐ 
ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม : 
ยุทธศาสตร์ที่ 4 การพัฒนาปัจจัย
สนับสนุนการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์สู่
ความส้าเร็จ 
ยุทธศาสตร์กรมเจ้าท่า :  
ยุทธศาสตร์ที่  4  ส่ ง เสริม  สนับสนุน
ความสามารถในการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ 
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นโยบายกรมเจ้าท่า ความสอดคล้องกับนโยบายรัฐบาล/
ยุทธศาสตร์กระทรวง/ยุทธศาสตร์กรมฯ 

5. การบริหารท่าเรือที่ยังไม่มีผู้บริหาร 
- การบริหารจัดการท่าเรือที่ยังไม่มีผู้บริหารให้เป็นรูปธรรมที่

ชัดเจน ประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง อาทิ กรมธนารักษ์ 
อบต. อบจ. โดยด้าเนินการให้แล้วเสร็จภายใน 3 เดือน 

นโยบายรัฐบาล   
ข้อ  5 .  การ พัฒนาเศรษฐกิจและ

ความสามารถในการแข่งขันของไทย 
ข้อ 11. การปฏิรูปการบริหารจัดการภาครัฐ 

ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม : 
ยุทธศาสตร์ที่ 3 การพัฒนาระบบขนส่ง
เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขัน
และขับเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจของ
ประเทศ 
ยุทธศาสตร์ที่ 4 การพัฒนาปัจจัย
สนับสนุนการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์สู่
ความส้าเร็จ 
ยุทธศาสตร์กรมเจ้าท่า :  
ยุทธศาสตร์ที่ 3 พัฒนาศักยภาพในการ
ขนส่งทางน้้าและพาณิชยนาวีเพื่อเพิ่ม
ขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 
ยุทธศาสตร์ที่  4  ส่ ง เสริม  สนับสนุน
ความสามารถในการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ 

6. น้าระบบเทคโนโลยีมาช่วยในการปฏิบัติงาน 
- ก้าหนดให้มีระบบฐานข้อมูลข้อมูลอู่เรือทั้งหมด อาทิ จ้านวน 

การจดทะเบียนของเรือที่ต่อใหม่ โดยก้าหนดให้หน่วยงานที่
เกี่ยวข้องร่วมกันด้าเนินการ 

- ระบบแผนที่ร่องน้้า มอบหมายหน่วยงานที่เกี่ยวข้องจัดท้า
ระบบฐานข้อมูลแม่น้้ า  ล้ าคลองในแต่ละพ้ืนที่ รับผิดชอบ 
320,000 ตารางกิโลเมตร ให้แล้วเสร็จภายใน 3 เดือน โดย
รวบรวมและประมวลข้อมูลจากสาขา และมอบหมายส้านักงาน
เจ้าท่าภูมิภาคสาขาแต่ละสาขาเพ่ิมพูนองค์ความรู้เกี่ยวกับข้อมูล
รายละเอียดต่างๆ ในเขตพ้ืนที่รับผิดชอบ เช่น อู่เรือ คนประจ้าเรือ 
จ้านวนแม่น้้า ล้าคลอง เป็นต้น 

นโยบายรัฐบาล   
ข้อ 11. การปฏิรูปการบริหารจัดการ

ภาครัฐ 
ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม :             
ยุทธศาสตร์ที่ 3 การพัฒนาระบบขนส่ง
เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขัน
และขับเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจของ
ประเทศ 
ยุทธศาสตร์ที่ 4 การพัฒนาปัจจัย
สนับสนุนการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์สู่
ความส้าเร็จ 
ยุทธศาสตร์กรมเจ้าท่า :  
ยุทธศาสตร์ที่ 3 พัฒนาศักยภาพในการ
ขนส่งทางน้้าและพาณิชยนาวีเพื่อเพิ่ม
ขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 
ยุทธศาสตร์ที่  4  ส่ ง เสริม  สนับสนุน
ความสามารถในการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ 
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3. ความสอดคล้องของประเด็นยุทธศาสตร์ เป้าประสงค์ กลยุทธ์กระทรวงคมนาคมกับกรมเจ้าท่า 
 3.1 แผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2560 - 2565  
 

รายการ แผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2560 - 2565 
     วิสัยทัศน์     พัฒนาระบบขนส่งอย่างบูรณาการ เพื่อยกระดับคุณภาพชีวิต 

ของประชาชนทุกภาคส่วน และขับเคลื่อนเศรษฐกิจของประเทศอย่างยั่งยืน 
     พันธกิจ   
     
 

1) บริหารนโยบายและขับเคลื่อนยุทธศาสตร์อย่างบูรณาการให้สอดคล้องกับ  
ทิศทางการพัฒนาประเทศ 
2) ปรับปรุงและพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน และระบบการจัดการการจราจร      
ให้เพียงพอกับความต้องการทั้งปัจจุบันและอนาคต 
3) ก้ากับ ดูแลอย่างมีธรรมาภิบาล ปรับปรุงพัฒนาระบบกฎหมายและมาตรฐาน
ให้ทันต่อความเปลี่ยนแปลง 
4) ปรับปรุงและพัฒนาการให้บริการการขนส่งให้มีคุณภาพอย่างต่อเนื่อง 
5) ส่งเสริม สนับสนุนเพื่อสร้างค่านิยมที่เหมาะสมของผู้ใช้ระบบขนส่ง 
และพัฒนาขีดความสามารถในการประกอบการ 
6) บริหารและพัฒนาองค์กรอย่างต่อเนื่องสู่ความเป็นเลิศ     
  

 ค่านิยม “i-GETT” 
(๑) Inclusive บริการทั่วถึง 
(๒) Green ใส่ใจสิ่งแวดล้อม 
(๓) Efficient มีประสิทธิภาพ 
(๔) Technology รู้จักใช้เทคโนโลยี 
(๕) Transparent มีความโปร่งใส 

 

 ประเด็นยุทธศาสตร์และ
กลยุทธ์ 

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 1 “ทั่วถึงและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม”- การพัฒนาระบบ
ขนส่งขั้นพ้ืนฐานให้เชื่อมโยง ทั่วถึง และเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 
 กลยุทธ์ 

1.1) ปรับปรุงและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพื้นฐานการขนส่งให้มีคุณภาพ     
และเป็นไปตามมาตรฐาน 

1.2) พัฒนาบริการขนส่งสาธารณะขั้นพ้ืนฐานที่มีความครอบคลุมและเข้าถึงได้ 
1.3) เพ่ิมความคล่องตัว และการเชื่อมต่อระหว่างรูปแบบการขนส่ง 
1.4) พัฒนาระบบขนส่งเพ่ือรองรับผู้สูงอายุ ผู้พิการ และบริการเชิงสังคม 
1.5) ส่งเสริมและพัฒนาระบบขนส่งที่ลดการใช้พลังงาน พ่ึงพิงพลังงาน      

ที่สะอาดและเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 
ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 2 “ปลอดภัยและมั่นคง”- การยกระดับความปลอดภัย    
และความมั่นคงของระบบขนส่ง 
 กลยุทธ์ 

2.1) ปรับปรุงและพัฒนาระบบมาตรฐานและก้ากับดูแลด้านความปลอดภัย
ของการขนส่ง 

2.2) ส่งเสริมวัฒนธรรมด้านความปลอดภัยของผู้ใช้ระบบขนส่ง 
 
2.3) ปรับปรุงด้านความปลอดภัยของโครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่ง 
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รายการ แผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2560 - 2565 
2.4) ปรับปรุงและพัฒนาระบบมาตรฐานและก้ากับดูแลด้านความม่ันคง  

ของการขนส่ง 
ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 3 “ประสิทธิภาพและขีดความสามารถ”- การพัฒนาระบบ

ขนส่งเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันและขับเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจ
ของประเทศ 

 กลยุทธ์ 
3.1) พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานการขนส่งสนับสนุนการพัฒนาเศรษฐกิจ     

ของประเทศ 
3.2) พัฒนาการเชื่อมโยงระหว่างประเทศและภูมิภาคด้วยระบบขนส่ง

และโลจิสติกส์ 
3.3) ปรับปรุงและพัฒนาระบบก้ากับและดูแลด้านเศรษฐกิจ 

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 4 “ปัจจัยขับเคลื่อนยุทธศาสตร์”- การพัฒนาปัจจัยสนับสนุน
การขับเคลื่อนยุทธศาสตร์สู่ความส้าเร็จ 
 กลยุทธ์ 

4.1)  ปรับปรุงและพัฒนาระบบกฎหมาย กฎระเบียบ และข้อบังคับให้
สอดคล้องกับบริบทที่เปลี่ยนไป 

4.2)  ปรับปรุงและพัฒนาการบริหารองค์กรภาครัฐอย่างต่อเนื่อง 
4.3)  พัฒนาระบบการบรหิารนโยบายและขับเคลื่อนยุทธศาสตร์อย่างบูรณาการ 
4.4)  พัฒนาเทคโนโลยีดิจิทัลด้านการขนส่ง 
4.5)  พัฒนาทรัพยากรบุคคล งานวิจัยและนวัตกรรมด้านการขนส่ง 
4.6) ส่งเสริมและพัฒนาระบบธรรมาภิบาลและความโปร่งใส 
 

 ยุทธศาสตร์และ
เป้าประสงค์    
 

ยุทธศาสตร์ที่ 1 การพัฒนาระบบขนส่งพ้ืนฐานให้มีความเชื่อมโยง ทั่วถึง และเป็น
มิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
 เป้าประสงค์ 

1.1) มีโครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่งที่มีคุณภาพและเป็นไปตามมาตรฐาน 
1.2) มีการพัฒนาบริการขนส่งขั้นพ้ืนฐานที่มีความครอบคลุมและเข้าถึงได้ 
1.3) มีการพัฒนาระบบขนส่ง ที่สามารถลดการใช้พลังงานที่ไม่สะอาด    

เพ่ิมสัดส่วนการพ่ึงพิงพลังงานทางเลือกและเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 
ยุทธศาสตร์ที่ 2 การยกระดับความปลอดภัยของระบบขนส่ง 

 เป้าประสงค์ 
2.1) มีมาตรฐานและระบบก้ากับดูแลเรื่องความปลอดภัยของการขนส่ง 
2.2) ผู้ใช้ระบบขนส่งมีวัฒนธรรมด้านความปลอดภัย 
2.3) มีมาตรฐานและระบบก้ากับดูแลเรื่องความมั่นคงของการขนส่ง 

ยุทธศาสตร์ที่ 3 การพัฒนาระบบขนส่งเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันและ
ขับเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ 
 เป้าประสงค์ 

3.1) มีระบบขนส่งที่มีประสิทธิภาพและมีต้นทุนการขนส่งที่ต่้า 
3.2) มีระบบขนส่งที่สนับสนุนการพัฒนาเศรษฐกิจในภาคส่วนที่ส้าคัญ    

ของประเทศตามนโยบายของรัฐบาล 
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รายการ แผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2560 - 2565 
3.3) ผู้ประกอบการในระบบขนส่งมีการพัฒนาขีดความสามารถ             

ในการแข่งขันและคุณภาพในการดาเนินงานอย่างต่อเนื่อง 
3.4) องค์กรของหน่วยงานภาครัฐมีขีดความสามารถในการก้ากับดูแล     

ด้านเศรษฐกิจ 
ยุทธศาสตร์ที่ 4 การพัฒนาปัจจัยสนับสนุนการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ 
 เป้าประสงค์ 

4.1) มีระบบการบริหารนโยบายและยุทธศาสตร์สู่การปฏิบัติ และมีระบบ
กฎหมายที่สนับสนุนการพัฒนาอย่างเป็นรูปธรรม รวมถึงมีการพัฒนาองค์กร
ภาครัฐอย่างต่อเนื่อง 

4.2) มีการใช้ระบบเทคโนโลยดีิจิทัลเพ่ือการบริหารและการบริการในระบบขนส่ง 
4.3) บุคลากรมีองค์ความรู้และสามารถสร้างนวัตกรรมแก่หน่วยงาน 
4.4) หน่วยงานมีความโปร่งใส และสร้างความเชื่อมั่นให้กับสาธารณะ 
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 3.2 ประเด็นยุทธศาสตร์ เป้าประสงค์ กลยุทธ์ ผลผลิต กิจกรรม ตัวช้ีวัด กรมเจ้าท่า 
 

ยุทธศาสตร์ 
เป้าประสงค์ กลยุทธ์ 

เป้าหมายการให้บริการ ผลผลิต กิจกรรม ตัวชี วัด  
กรมเจ้าท่า 

ยุทธศาสตร์  
1. การพัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพื้นฐาน
ทางน้้าให้มีประสิทธิภาพ 
เป้าประสงค ์  
1. มีโครงสร้างพ้ืนฐานทางน้้าเพียงพอ ทั่วถึง  
มีประสิทธิภาพ เป็นไปตามมาตรฐาน 
กลยุทธ์ 
1. พัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานทางน้้า
เพียงพอและทั่วถึง มีประสิทธิภาพเป็นไปตาม
มาตรฐาน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผนงาน : บริหารจัดการทรัพยากรน้้า (บูรณาการ) 
เป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- พัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานและบริการ  
มีความสะดวกและปลอดภัย 
ตัวชี้วัดระดับเป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- ความพึงพอใจผู้ใช้ร่องน้้าไม่น้อยกว่าร้อยละ 80 
ผลผลิต/โครงการ 
- โครงการ : พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อสนับสนุนการ
บริหารจัดการทรัพยากรน้้า 
กิจกรรม 
 พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือสนับสนุนการบริหารจัดการ
ทรัพยากรน้้า 
ตัวชี้วัดระดับผลผลิต/กิจกรรม 
 จ้านวนการพัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานด้าน
การขนส่งทางน้้า (แห่ง) 
 ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานและ/หรือรูปแบบและ
รายการที่ก้าหนด 
 ระยะเวลาในการด้าเนินงานเป็นไปตามแผน 
 ค่าใช้จ่ายในการด้าเนินงานอยู่ในวงเงินที่ได้รับ 

 

แผนงาน : เสริมสร้างความเข้มแข็งและยั่งยืนให้กับเศรษฐกิจ
ภายในประเทศ  (บูรณาการ) 
เป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- พัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานและบริการ เพ่ือให้
ประชาชนเกิดความสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัยและเชื่อมโยง
กับระบบการขนส่งอ่ืน สอดคล้องการพัฒนาอย่างบูรณาการ 
ตัวชี้วัดระดับเป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- ร้อยละความพึงพอใจของผู้ใช้บริการขนส่งทางน้้า/ท่าเรือ/
รอ่งน้้าไม่น้อยกว่าร้อยละ 80 
 

ผลผลิต/โครงการ 
- โครงการ : ป้องกันการกัดเซาะชายฝั่ง 
กิจกรรม 
 แก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งทั้งระบบ 
ตัวชี้วัดระดับผลผลิต/กิจกรรม 
 จ้านวนการพัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานด้าน
การขนส่งทางน้้า (แห่ง) 
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ยุทธศาสตร์ 
เป้าประสงค์ กลยุทธ์ 

เป้าหมายการให้บริการ ผลผลิต กิจกรรม ตัวชี วัด  
กรมเจ้าท่า 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานและ/หรอืรูปแบบและ
รายการที่ก้าหนด 
 ระยะเวลาในการด้าเนินงานเป็นไปตามแผน 
 ค่าใช้จ่ายในการด้าเนินงานอยู่ในวงเงินที่ได้รับ 

แผนงาน : การสร้างความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 
(พ้ืนฐาน) 
เป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- พัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานและบริการ มีความ
สะดวกและปลอดภัย 
ตัวชี้วัดระดับเป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- ร้อยละความพึงพอใจของผู้ใช้บริการขนส่งทางน้้า/ท่าเรือ/
ร่องน้้าไม่น้อยกว่า ร้อยละ 80 
ผลผลิต/โครงการ 
- การพัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่ง
ทางน้้า 
กิจกรรม 
 ก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพังเพ่ือแก้ไขปัญหาอุทกภัย 
 ขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้า 
 ก่อสร้างโครงสร้างพ้ืนฐานเพื่อสนับสนุนระบบโลจิสติกส์ 
 ก่อสร้างเข่ือนกันทรายและกันคลื่น 
 ก่อสร้างเข่ือนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งทะเล 
 ก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพัง 
 
ตัวชี้วัดระดับผลผลิต/กิจกรรม 
 การพัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่ง
ทางน้้า (แห่ง) 
 ก่อสร้าง/ขุดลอก/เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานและ/หรือ
รูปแบบและรายการที่ก้าหนด (ร้อยละ) 
 ระยะเวลาในการด้าเนินงานเป็นไปตามแผน 
 ค่าใช้จ่ายในการด้าเนินงานอยู่ในวงเงินที่ได้รับ 
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ยุทธศาสตร์ 
เป้าประสงค์ กลยุทธ์ 

เป้าหมายการให้บริการ ผลผลิต กิจกรรม ตัวชี วัด  
กรมเจ้าท่า 

ยุทธศาสตร์ 
2. การยกระดับระบบการขนส่งทางน้้าให้มีความ
ปลอดภัย มั่นคง ทันสมัย 
เป้าประสงค ์  
2.1 มีมาตรฐานและระบบก้ากับดูแลเรื่องความ
ปลอดภัย (Safety) ของการขนส่งทางน้้า 
2.2 ผู้ใช้ระบบขนส่งทางน้้ามีวัฒนธรรมด้าน
ความปลอดภัย (Safety) 
2.3 มีมาตรฐานและระบบก้ากับดูแลเรื่องความ
มั่นคง (Security) ของการขนส่งทางน้้า 
2.4 มีระบบเทคโนโลยีที่ทันสมัยในการก้ากับ
ดูแล การบริหารจัดการการขนส่งทางน้้า 
กลยุทธ์  
2.1 ปรับปรุงและพัฒนาระบบมาตรฐานและ
ก้ากับดูแลด้านความปลอดภัย (Safety) และด้าน
ความมั่นคง (Security) ของการขนส่งทางน้้า 
2.2 สร้างวัฒนธรรมด้านความปลอดภัย 
(Safety) ของผู้ใช้ระบบขนส่งทางน้้า 
2.3 ปรับปรุงด้านความปลอดภัย (Safety) และ
ด้านความมั่นคง (Security) ของโครงสร้าง
พ้ืนฐานทางน้้า 
2.4 พัฒนาระบบเทคโนโลยีที่ทันสมัยในการ
ก้ากับดูแล การบริหารจัดการการขนส่งทางน้้า 

แผนงาน : การสร้างความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 
(พ้ืนฐาน) 
เป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- ก้ากับ ดูแล และให้บริการเพ่ือให้เกิดความสะดวก และ
ปลอดภัย 
ตัวชี้วัดระดับเป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- อัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุในระบบขนส่งทางน้้า (รายต่อประชากร
หนึ่งแสนคนต่อปี) (ปี 2560 เทา่กับ 0.018, ปี 2561 เท่ากับ 
0.016, ปี 2562 เท่ากับ 0.014, ปี 2563 เท่ากับ 0.013, 
ปี 2564 เท่ากับ 0.012 และปี 2565 เท่ากับ 0.011) 
ผลผลิต/โครงการ   
- การก้ากับดูแลการขนส่งทางน้้าและพาณิชยนาวี 
กิจกรรม 
 การออกใบส้าคัญ 
 การน้าร่องเรือ 
 การตรวจตราและควบคุมการเดินเรือ  
ตัวชี้วัดระดับผลผลิต/กิจกรรม 
 การก้ากับดูแลขนส่งทางน้้าและพาณิชยนาวี (ครั้ง/ฉบับ) 
 ความถูกต้องครบถ้วนของการด้าเนินงาน (ร้อยละ) 
 

แผนงาน : จัดการปัญหาแรงงานต่างด้าวและการค้ามนุษย์ 
(บูรณาการ) 
เป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- ก้ากับดูแลการขนส่งทางน้้าเพ่ือสนับสนุนการจัดการปัญหา
แรงงานต่างด้าวและค้ามนุษย์ 
ตัวชี้วัดระดับเป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- จ้านวนแรงงานประมงได้รับการปกป้องคุ้มครองไม่ตกเป็น
เหยื่อการค้ามนุษย์ 5,550 คน 
ผลผลิต/โครงการ  
- ตรวจตราเพื่อสนับสนุนการจัดการปัญหาแรงงานต่างด้าว
และการค้ามนุษย์ 
กิจกรรม 
 ตรวจตราเพื่อสนับสนุนการจัดการปัญหาแรงงานต่างด้าว
และการค้ามนุษย์ 
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ยุทธศาสตร์ 
เป้าประสงค์ กลยุทธ์ 

เป้าหมายการให้บริการ ผลผลิต กิจกรรม ตัวชี วัด  
กรมเจ้าท่า 

ตัวชี้วัดระดับผลผลิต/กิจกรรม 
 การก้ากับดูแลขนส่งทางน้้าและพาณิชยนาวี (ครั้ง/ฉบับ) 
 ความถูกต้องครบถ้วนของการด้าเนินงาน (ร้อยละ) 
 

ยุทธศาสตร์ 
3. การพัฒนาศักยภาพในการขนส่งทางน้้าและ
พาณิชยนาวีเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการ
แข่งขันของประเทศ 
เป้าประสงค ์  
3.1 มีโครงสร้างพ้ืนฐานและบริการด้านการ
ขนส่งทางน้้าเชื่อมโยงระบบการขนส่งรูปแบบอ่ืน
และส่งเสริมระบบโลจิสติกส์เพื่อช่วยลดต้นทุน
การขนส่ง 
3.2 ผู้ประกอบการด้านพาณิชยนาวีให้มีการ
พัฒนาขีดความสามารถในการแข่งขันและ
คุณภาพในการด้าเนินงานอย่างต่อเนื่อง 
 
3.3 ผลิตบุคลากรด้านพาณิชยนาวีให้มีคุณภาพ 
เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานและสอดคล้องกับ
กิจการพาณิชยนาวี 
กลยุทธ์ 
3.1 พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและบริการด้านการ
ขนส่งทางน้้าเชื่อมโยงระบบการขนส่งรูปแบบอ่ืนและ
ส่งเสริมระบบโลจิสติกส์เพ่ือช่วยลดต้นทุนการขนส่ง 
3.2 ส่งเสริมผู้ประกอบการด้านพาณิชยนาวีให้มี
การพัฒนาขีดความสามารถในการแข่งขันและ
คุณภาพในการด้าเนินงานอย่างต่อเนื่อง 
3.3 พัฒนาและก้ากับดูแลการผลิตบุคลากรด้าน
พาณิชยนาวีให้มีคุณภาพ เป็นไปตามเกณฑ์
มาตรฐานและสอดคล้องกับกิจการพาณิชยนาวี 

แผนงาน : การพัฒนาด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ 
(บูรณาการ) 
เป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- พัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานและบริการ เพ่ือให้
ประชาชนเกิดความสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัยและเชื่อมโยงกับ
ระบบการขนส่งอ่ืน สอดคล้องการพัฒนาอย่างบูรณาการ 
- พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานทางน้้าและบริการให้มีความคล่องตัว
ในการเดินทาง และขนส่งสินค้า 
ตัวชี้วัดระดับเป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- สัดส่วนปริมาณการขนส่งทางน้้าต่อปริมาณการขนส่งสินค้าทั้งหมด
ภายในประเทศไม่น้อยกว่าร้อยละ 15 (ปี 2560 ร้อยละ 12, 
ปี 2561 ร้อยละ 12, ปี 2562 ร้อยละ 13, ปี 2563 
ร้อยละ 14, ปี 2564 ร้อยละ 15 และปี 2565 ร้อยละ 15) 
ผลผลิต/โครงการ 
- โครงการ : พัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานเพื่อ
สนับสนุนระบบโลจิสติกส์ 
- โครงการ : พัฒนาท่าเรือ 
กิจกรรม 
 พัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือสนับสนุน
ระบบโลจิสติกส์ 
 ก่อสร้างท่าเรือ 
ตัวชี้วัดระดับผลผลิต/กิจกรรม 
 จ้านวนการพัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานด้าน
การขนส่งทางน้้า (แห่ง) 
 การพัฒนาและส่งเสริมการขนส่งทางน้้าและพาณิชยนาวี
สนับสนุนระบบโลจิสติกส์ (แห่ง/ฉบับ) 
 ก่อสร้างเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานและ/หรือรูปแบบและ
รายการที่ก้าหนด 
 ระยะเวลาในการด้าเนินงานเป็นไปตามแผน 
 ค่าใช้จ่ายในการด้าเนินงานอยู่ในวงเงินที่ได้รับ 
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ยุทธศาสตร์ 
เป้าประสงค์ กลยุทธ์ 

เป้าหมายการให้บริการ ผลผลิต กิจกรรม ตัวชี วัด  
กรมเจ้าท่า 

 แผนงาน : การสร้างความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 
(พ้ืนฐาน) 
เป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- ผลิตและพัฒนาบุคลากร เพ่ือรองรับกิจการพาณิชยนาวี 
ตัวชี้วัดระดับเป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- ร้อยละความพึงพอใจของนายจ้างที่รับนักเรียนเดินเรือ
พาณิชย์ที่ส้าเร็จการศึกษาแล้ว และผู้ผ่านการฝึกอบรมเข้า
ปฏิบัติงาน ร้อยละ 80 
ผลผลิต/โครงการ    
- ผลิตและพัฒนาบุคลากรด้านพาณิชยนาว ี
กิจกรรม 
 ผลิตและพัฒนาบุคลากรด้านพาณิชยนาวี 
 
ตัวชี้วัดระดับผลผลิต/กิจกรรม 
 จ้านวนนักเรียนเดินเรือพาณิชย์ที่ส้าเร็จการศึกษา (คน) 
 บุคลากรด้านพาณิชยนาวีมีคุณภาพเป็นไปตามมาตรฐานสากล 
 ด้าเนินการแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก้าหนดแผนของแต่ละ
หลักสูตร 
  

ยุทธศาสตร์ 
4. การพัฒนา ส่งเสริม สนับสนุนความสามารถใน
การขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ 
เป้าประสงค์ 
4.1 มีระบบการบริหารนโยบายและยุทธศาสตร์สู่
การปฏิบัติ โดยการปรับปรุงและพัฒนากฎหมาย
ให้สอดคล้องกับมาตรฐานที่เกี่ยวข้องและ
สภาวการณ์ในปัจจุบัน 
4.2 มีการพัฒนางานและการให้บริการของ
องค์กรด้วยการน้าเทคโนโลยีและนวัตกรรมมาใช้
อย่างมีประสิทธิภาพ 
4.3 มีบุคลากรที่มีองค์ความรู้ด้านการขนส่งทาง
น้้าอย่างมืออาชีพ 
4.4 มีการบริหารองค์กรและบริหารงานให้เป็นไป
ตามหลักธรรมาภิบาล 
 

แผนงาน : บุคลากรภาครัฐ 
เป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
- ค่าใช้จ่ายในการด้าเนินการภาครัฐ 
ตัวชี้วัดระดับเป้าหมายการให้บริการหน่วยงาน 
-  
ตัวชี้วัดระดับผลผลิต/กิจกรรม 
-  
ผลผลิต/โครงการ     
- 
กิจกรรม 
- 
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ยุทธศาสตร์ 
เป้าประสงค์ กลยุทธ์ 

เป้าหมายการให้บริการ ผลผลิต กิจกรรม ตัวชี วัด  
กรมเจ้าท่า 

กลยุทธ์ 
4.1 ปรับปรุงและพัฒนาระบบการบริหาร
นโยบายและยุทธศาสตร์สู่การปฏิบัติ โดยการ
ปรับปรุงและพัฒนากฎหมายให้สอดคล้องกับ
มาตรฐานที่เก่ียวข้องและสภาวการณ์ในปัจจุบัน 
4.2 ปรับปรุงและพัฒนาการบริหารองค์กรอย่าง
ต่อเนื่อง 
4.3 น้าเทคโนโลยีและนวัตกรรมมาใช้กับการ
พัฒนาการขนส่งทางน้้าและพาณิชยนาวี 
4.4 พัฒนาทรัพยากรบุคคลด้านการขนส่งทางน้้า 
4.5 น้าหลักธรรมาภิบาลมาใช้ในการบริหาร
องค์กร 

 
 3.3 ความสอดคล้องของประเด็นยุทธศาสตร์ เป้าประสงค์ กลยุทธ์กระทรวงคมนาคมกับกรมเจ้าท่า 
 

ยุทธศาสตร์/เป้าประสงค์ กระทรวงคมนาคม ความเชื่อมโยงกับประเด็นยุทธศาสตร์/
เป้าประสงค์ กรมเจ้าท่า 

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 1  
“ทั่วถึงและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม”- การพัฒนาระบบขนส่ง
ขั้นพ้ืนฐานให้เชื่อมโยง ทั่วถึง และเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 
เป้าประสงค ์  
1.1) มีโครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่งที่มีคุณภาพ และเป็นไป
ตามมาตรฐาน 
1.2) มีการพัฒนาบริการขนส่งขั้นพ้ืนฐานที่มีความครอบคลุม
และเข้าถึงได้ 
1.3) มีการพัฒนาระบบขนส่ง ที่สามารถลดการใช้พลังงานที่
ไม่สะอาด เพ่ิมสัดส่วนการพ่ึงพิงพลังงานทางเลือกและเป็น
มิตรกับสิ่งแวดล้อม 
 
 
 
 
 
 

ยุทธศาสตร์ที่ 1 การพัฒนาและบ้ารุงรักษา
โครงสร้างพื้นฐานทางน้้าให้มีประสิทธิภาพ 
 
เป้าประสงค ์ 
1. มีโครงสร้างพ้ืนฐานทางน้้าเพียงพอ ทั่วถึง  
มีประสิทธิภาพ เป็นไปตามมาตรฐาน 
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ยุทธศาสตร์/เป้าประสงค์ กระทรวงคมนาคม ความเชื่อมโยงกับประเด็นยุทธศาสตร์/
เป้าประสงค์ กรมเจ้าท่า 

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 2 
“ปลอดภัยและมั่นคง”- การยกระดับความปลอดภัย และ
ความมั่นคงของระบบขนส่ง 
เป้าประสงค์ 
2.1) มีมาตรฐานและระบบก้ากับดูแลเรื่องความปลอดภัย
ของการขนส่ง 
2.2) ผู้ใช้ระบบขนส่งมีวัฒนธรรมด้านความปลอดภัย 
2.3) มีมาตรฐานและระบบก้ากับดูแลเรื่องความมั่นคงของ
การขนส่ง 
 
 
 

ยุทธศาสตร์ที่ 2 การยกระดับความปลอดภัยและ
ความมั่นคงด้านการขนส่ง ทางน้้าและการพาณิชยนาวี 
 
เป้าประสงค ์  
2.1) มีมาตรฐานและระบบก้ากับดูแลเรื่องความ
ปลอดภัย (Safety) และสิ่งแวดล้อม ของการขนส่ง
ทางน้้า 
2.2) ผู้ใช้ระบบขนส่งทางน้้ามีวัฒนธรรมด้านความ
ปลอดภัย (Safety) 
2.3) มีมาตรฐานและระบบก้ากับดูแลเรื่องความ
มั่นคง (Security) ของการขนส่งทางน้้า 
2.4) มีระบบเทคโนโลยีที่ทันสมัยในการก้ากับดูแล 
การบริหารจัดการการขนส่งทางน้้า 
 

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 3 
“ประสิทธิภาพและขีดความสามารถ”- การพัฒนาระบบ
ขนส่งเพื่อเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันและขับเคลื่อน
การพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ  
เป้าประสงค์ 
3.1) มีระบบขนส่งที่มีประสิทธิภาพและมีต้นทุนการขนส่งที่ต่้า 
3.2) มีระบบขนส่งที่สนับสนุนการพัฒนาเศรษฐกิจในภาค
ส่วนที่ส้าคัญของประเทศตามนโยบายของรัฐบาล 
3.3) ผู้ประกอบการในระบบขนส่งมีการพัฒนาขีด
ความสามารถในการแข่งขันและคุณภาพ ในการด้าเนินงาน
อย่างต่อเนื่อง 
3.4) องค์กรของหน่วยงานภาครัฐมีขีดความสามารถในการ
ก้ากับดูแลด้านเศรษฐกิจ 

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่  3 การพัฒนาศักยภาพ 
ในการขนส่งทางน้้าและพาณิชยนาวีเพ่ือเพ่ิมขีด
ความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 
 
เป้าประสงค ์  
3.1) มีโครงสร้างพ้ืนฐานและบริการด้านการขนส่ง
ทางน้้าเชื่อมโยงระบบการขนส่งรูปแบบอื่นและ
ส่งเสริมระบบโลจสิติกส์เพ่ือช่วยลดต้นทุนการขนส่ง 
3.2) ผู้ประกอบการด้านพาณิชยนาวีให้มีการ
พัฒนาขีดความสามารถในการแข่งขันและคุณภาพ
ในการด้าเนินงานอย่างต่อเนื่อง 
3.3) ผลิตบุคลากรด้านพาณิชยนาวีให้มีคุณภาพ 
เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานและสอดคล้องกับ
กิจการพาณิชยนาวี 
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ยุทธศาสตร์/เป้าประสงค์ กระทรวงคมนาคม ความเชื่อมโยงกับประเด็นยุทธศาสตร์/
เป้าประสงค์ กรมเจ้าท่า 

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 4 
“ปัจจัยขับเคลื่อนยุทธศาสตร์”- การพัฒนาปัจจัยสนับสนุน
การขับเคลื่อนยุทธศาสตร์สู่ความส้าเร็จ 
เป้าประสงค์ 
4.1) มีระบบการบริหารนโยบายและยุทธศาสตร์สู่การปฏิบัติ 
และมีระบบกฎหมายที่สนับสนุนการพัฒนาอย่างเป็นรูปธรรม 
รวมถึงมีการพัฒนาองค์กรภาครัฐอย่างต่อเนื่อง 
4.2) มีการใช้ระบบเทคโนโลยีดิจิทัลเพื่อการบริหารและการ
บริการในระบบขนส่ง 
4.3) บุคลากรมีองค์ความรู้และสามารถสร้างนวัตกรรมแก่
หน่วยงาน 
4.4) หน่วยงานมีความโปร่งใส และสร้างความเชื่อมั่นให้กับ
สาธารณะ  

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 4 การพัฒนา ส่งเสริม 
สนับสนุนความสามารถในการขับเคลื่อน
ยุทธศาสตร์ 
เป้าประสงค์ 
4.1) มีระบบการบริหารนโยบายและยุทธศาสตร์สู่
การปฏิบัติ โดยการปรับปรุงและพัฒนากฎหมายให้
สอดคล้องกับมาตรฐานที่เกี่ยวข้องและสภาวการณ์ 
ในปัจจุบัน 
4.2) มีการพัฒนางานและการให้บริการขององค์กร
ด้วยการน้าเทคโนโลยีและนวัตกรรมมาใช้อย่างมี
ประสิทธิภาพ 
4.3) มีบุคลากรที่มีองค์ความรู้ด้านการขนส่งทางน้้า
อย่างมืออาชีพ 
4.4) มีการบริหารองค์กรและบริหารงานให้เป็นไป
ตามหลักธรรมาภิบาล  
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4. สรุปความสอดคล้องของการจัดสรรงบประมาณจ าแนกตามยุทธศาสตร์การจัดสรรงบประมาณ เป้าหมายการให้บริการกระทรวงคมนาคมและกรมเจ้าท่า   
        ผลผลิต/โครงการ ประจ าปีงบประมาณ 2564 วงเงนิรวม 4,818.6729 ล้านบาท ประกอบด้วย  
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5. การแบ่งส่วนราชการและภารกิจของกรมเจ้าท่าปีงบประมาณ 2564 
 

  กรมเจ้าท่า  เป็นหน่วยงานระดับกรม สังกัดกระทรวงคมนาคม มีอ้านาจหน้าที่หลักในการควบคุมและ
บริหารงานด้านการคมนาคมขนส่งทางน้้า ได้แก่ การเดินเรือ การจดทะเบียนเรือ การน้าร่อง การใช้ยานพาหนะ
ทางน้้าทุกประเภท เพ่ือให้เกิดความสะดวกรวดเร็ว และปลอดภัยต่อชีวิตและทรัพย์สินของประชาชน รวมทั้งการ
ควบคุมดูแลรักษาสภาพแวดล้อมทางน้้าให้อยู่ในสภาพดีปราศจากมลภาวะ นอกจากนี้กรมเจ้าท่ายังท้าหน้าที่ส้าคัญ
ในการพัฒนางานด้านการขนส่งทางน้้าอ่ืนๆ ที่ส้าคัญของประเทศ กล่าวคือ การพัฒนาท่าเรือหรือสถานีขนส่งทาง
น้้า การพัฒนา   ร่องน้้าทางเดินเรือด้วยการขุดลอกและก่อสร้างเขื่อนกันทรายกันคลื่น เขื่อนป้องกันตลิ่งพัง การ
วางเครื่องหมายบังคับร่องน้้าทางเดินเรือ การจัดท้าแผนที่ร่องน้้าต่างๆ การควบคุมและป้องกันการรุกล้้าล้าน้้า และ
การผลิตบุคลากรประจ้าเรือทุกระดับชั้นให้ได้มาตรฐานสากลและเพียงพอต่อความต้องการของประเทศ 
 

    กรมเจ้าท่า  ได้ก่อตั้งขึ้นปี 2402 มาจนถึงปัจจุบันปี 2563 เป็นระยะเวลานานถึง 161 ปี มีภาระหน้าที่ ที่
ต้องปฏิบัติเพ่ือควบคุมดูแลการปฏิบัติงานให้เป็นไปตามกฎหมายจ้านวนมาก มีอธิบดีเป็นผู้บริหารสูงสุด รองอธิบดี 3 
ต้าแหน่ง, ผู้เชี่ยวชาญ 5 ต้าแหน่ง, ผู้อ้านวยการส้านัก 8 ต้าแหน่ง, ผู้อ้านวยการกอง 6 ต้าแหน่ง, ผู้อ้านวยการศูนย์ฯ 
1 ต้าแหน่ง, ผู้อ้านวยการส้านักงาน 7 ต้าแหน่ง และผู้อ้านวยการส้านักงานสาขา 41 ต้าแหน่ง เป็นข้าราชการ 
1,132 ต้าแหน่ง (ร้อยละ 51.48) ลูกจ้างประจ้า 378 ต้าแหน่ง (ร้อยละ 17.27) และพนักงานราชการ 860 
ต้าแหน่ง (ร้อยละ 31.25) รวมทั้งสิ้น 2,370 ต้าแหน่ง (ณ สิ้นปีงบประมาณ 2563) 
 

 
 

  ปัจจุบันกรมเจ้าท่าแบ่งส่วนราชการภายในตามกฎกระทรวงแบ่งส่วนราชการกรมเจ้าท่า กระทรวง
คมนาคม พ.ศ. 2558 ซึ่งประกาศในราชกิจจานุเบกษา ลงวันที่ 27 มกราคม 2558 (ค้าสั่งเจ้าท่า 
ที ่654/2558 ลงวันที่ 28 สิงหาคม 2558) ดังนี  

  ๑)  ส้านักงานเลขานุการกรม  
ด้าเนินการเกี่ยวกับงานบริหารทั่วไป, งานสารบรรณของกรมฯ, งานช่วยอ้านวยการ, จัดระบบงาน

และบริหารงานบุคคล ด้าเนินการพัฒนาบุคลากรของกรม การจัดสวัสดิการและเจ้าหน้าที่สัมพันธ์ จัดประชุม 
ฝึกอบรม สัมมนา ศึกษาดูงาน รวมทั้งประชาสัมพันธ์และเผยแพร่กิจกรรมการขนส่งทางน้้า ข่าวสาร ผลการปฏิบัติงาน
และความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับงานของกรมเจ้าท่า 
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2) กองก้ากับการพาณิชยนาวี  

ด้าเนินการเกี่ยวกับการอนุญาต การจดทะเบียนและการติดตามผู้ประกอบการตามกฎหมายว่าด้วย 
การส่งเสริมการพาณิชยนาวี กฎหมายว่าด้วยการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ ประกาศของคณะปฏิวัติ  ฉบับที่ ๕๘ 
ลงวันที่ ๒๖ มกราคม พ.ศ. ๒๕๑๕ และกฎหมายอ่ืนที่เกี่ยวข้อง ก้ากับดูแล และติดตามการประกอบกิจการ 
ด้านการขนส่งทางทะเล การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ กิจการท่าเรือ กิจการอู่เรือ และกิจการอย่างอ่ืน             
ที่เกี่ยวเนื่อง ก้ากับดูแลมาตรฐานของบุคลากรและสถานศึกษาด้านพาณิชยนาวี ตลอดจนประกาศนียบัตรวิชาชีพ
ของบุคลากรด้านการขนส่งทางน้้าและการพาณิชยนาวี ปฏิบัติหน้าที่ฝ่ายเลขานุการของคณะกรรมการเฉพาะเรื่อง
หรือคณะอนุกรรมการที่คณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวีแต่งตั้ง  

3)  กองคลัง  
 ด้าเนินการเกี่ยวกับการเงิน การบัญชี การงบประมาณ การพัสดุ อาคารสถานที่และยานพาหนะ  

4)  กองมาตรฐานคนประจ้าเรือ 
 ด้าเนินการเกี่ยวกับการก้าหนดมาตรฐานหลักสูตรคนประจ้าเรือ การสอบความรู้ หรือการรับรองผู้ท้า

การในเรือ การจ้างและเลิกจ้างคนประจ้าเรือ และการจดทะเบียน การควบคุมคนประจ้าเรือและการออกหนังสือ
คนประจ้าเรือ การจัดท้าหลักสูตร การรับรอง ติดตาม ประเมินมาตรฐานหลักสูตรการฝึกอบรม และ 
การเรียนการสอนด้านคนประจ้าเรือให้เป็นไปตาทระบบมาตรฐานสากล และการปฏิบัติงานร่วมกับหรือสนับสนุน 
การปฏิบัติงานของหน่วยงานอื่นที่เก่ียวข้องหรือที่ได้รับมอบหมาย 

5) กองวิศวกรรม  
ด้าเนินการส้ารวจและออกแบบสิ่งล่วงล้้าล้าน้้า ร่องน้้าทางเดินเรือ และสิ่งก่อสร้างเกี่ยวกับ 

งานวิศวกรรมการก่อสร้างสิ่งล่วงล้้าล้าน้้า ร่องน้้าทางเดินเรือ และสิ่งก่อสร้างต่างๆ ของกรม ปฏิบัติงานร่วมกับหรือ
สนับสนุนการปฏิบัติงานของหน่วยงานอื่นที่เก่ียวข้องหรือที่ได้รับมอบหมาย 

6) กองส่งเสริมการพาณิชยนาวี 
ศึกษาและวิเคราะห์เพ่ือเสนอนโยบาย ยุทธศาสตร์ แผนงานและมาตรการพัฒนา และส่งเสริม  

การขนส่งทางน้้าและการพาณิชยนาวี เสนอแนวทางการพัฒนาเกี่ยวกับการลงทุนและการประกอบกิจการพาณิชยนาวี 
รวมทั้งเสนอแนะแนวทางการพัฒนาการยกระดับมาตรฐาน ปฏิบัติหน้าที่ฝ่ายเลขานุการของคณะกรรมการส่งเสริม
การพาณิชยนาวี และปฏิบัติการอ่ืนใด ตามที่คณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวีมอบหมาย ปฏิบัติงานร่วมกับ
หรือสนับสนุนการปฏิบัติงานของหน่วยงานอื่นที่เก่ียวข้องหรือที่ได้รับมอบหมาย 

7) กองส้ารวจและแผนที่  
ด้าเนินการเกี่ยวกับการส้ารวจและสร้างแผนที่เส้นทางเดินเรือ ส้ารวจและประเมินผลข้อมูล   

ระดับน้้า กระแสน้้า คลื่นลม ตะกอน ความเค็ม และอุณหภูมิของน้้า ส้ารวจสิ่งล่วงล้้าล้าน้้า และส้ารวจปักหลักเขต
ควบคุมทางน้้าและสร้างแผนที่ จัดเก็บและการใช้ประโยชน์ข้อมูลเกี่ยวกับสภาพร่องน้้าและสิ่งล่วงล้้าล้าน้้า   
เผยแพร่ข้อมูลแผนที่อิเล็กทรอนิกส์ สภาพร่องน้้าและสิ่งล่วงล้้าล้าน้้าด้วยระบบภูมิสารสนเทศ 

8) ศูนย์ฝึกพาณิชย์นาวี 
ผลิต ฝึกอบรม และพัฒนาบุคลากรเพ่ือการพาณิชย์นาวีและบุคลากรประจ้าเรือให้มีคุณภาพ 

ตามมาตรฐานสากล และมีปริมาณเพียงพอ 
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9)  ส้านักกฎหมาย 

     ศึกษา วิเคราะห์ เพ่ือยกร่างและพัฒนากฎหมายที่อยู่ในความรับผิดชอบและอ้านาจหน้าที่      
ของกรมเจ้าท่า และติดตามการเปลี่ยนแปลงของอนุสัญญา สนธิสัญญา ความตกลง และกฏหมายระหว่างประเทศ
เกี่ยวกับการขนส่งทางน้้าและการพาณิชยนาวี การพิจารณา วินิจฉัย ตีความ ให้ค้าปรึกษาร่างและแก้ไข ยกร่าง  
นิติกรรมที่เก่ียวข้องกับกฎหมาย กฎระเบียบ ค้าสั่งข้อบังคับต่างๆ ติดตามผลการปฎิบัติตามสัญญาของกรมเจ้าท่า 
การด้าเนินคดีทางอาญา แพ่ง ปกครอง การละเมิดตามกฎหมายในความรับผิดชอบของกรม การปฏิบัติงานของ
หน่วยงานอื่นที่เก่ียวข้องหรือที่ได้รับมอบหมาย 

   10)  ส้านักความปลอดภัยและสิ่งแวดล้อมทางน ้า 
ควบคุม ตรวจตรา และปราบปรามให้เป็นไปตามกฎระเบียบ ควบคุมการก่อสร้างสิ่งล่วงล้้าล้าน้้า 

งานควบคุมการจราจรและความปลอดภัยทางทะเลและการสื่อสาร รวมถึงด้าเนินการเกี่ยวกับงานด้านสิ่งแวดล้อมทางน้้า  

11) – ๑7) ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ ๑ - ๗  
 ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคและส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาเป็นหน่วยงานที่มีฐานะ

เทียบเท่ากอง ๗ หน่วยงาน พร้อมสาขา ๔๑ แห่ง มีอ้านาจหน้าที่ ในการควบคุมการปฏิบัติงานให้เป็นไปตาม
กฎหมายว่าด้วยการเดินเรือในน่านน้้าไทย กฎหมายว่าด้วยเรือไทย กฎหมายว่าด้วยการป้องกันเรือโดนกัน 
กฎหมายว่าด้วยการส่งเสริมการพาณิชยนาวี กฎหมายว่าด้วยการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ รวมทั้งกฎหมายอ่ืน   
ที่เก่ียวข้องตามท่ีได้รับมอบหมายในเขตพ้ืนที่ที่กรมก้าหนด  

 ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ ๑ (เชียงใหม่) 
   สาขาเชียงใหม่, สาขานครสวรรค์, สาขาเชียงราย, สาขาพิษณุโลก และสาขาแพร่ 
 ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ ๒ (พระนครศรีอยุธยา) 
     สาขาอยุธยา, สาขาสุพรรณบุรี, สาขาลพบุรี และสาขานนทบุรี 
 ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ ๓ (สมุทรสงคราม) 
   สาขาสมุทรสงคราม, สาขาประจวบคีรีขันธ์, สาขากาญจนบุรี, สาขาสมุทรสาคร, สาขาเพชรบุรี 

และสาขานครปฐม 
 ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ ๔ (สงขลา) 
   สาขาสงขลา, สาขาปัตตานี, สาขาสุราษฎร์ธานี, สาขาชุมพร, สาขานครศรีธรรมราช, สาขานราธิวาส, 

สาขาเกาะพงัน  และเกาะสมุย 
 ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ ๕ (ภูเก็ต) 
   สาขาภูเก็ต, สาขาตรัง, สาขากระบี่, สาขาระนอง, สาขาพังงา และสาขาสตูล   
 ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ ๖ (ชลบุรี) 
   สาขาชลบุรี, สาขาฉะเชิงเทรา, สาขาระยอง, สาขาจันทบุรี, สาขาตราด, สาขาสมุทรปราการ 

และสาขาพัทยา        
 ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ ๗ (หนองคาย) 
  สาขาหนองคาย, สาขาอุบลราชธานี, สาขานครราชสีมา, สาขานครพนม  และสาขาขอนแก่น  

   ๑8)  ส้านักน้าร่อง 
      ศึกษาและพัฒนาระบบ รูปแบบและอุปกรณ์ที่ เกี่ยวข้องกับการน้าร่องเรือ และระบบ           
การประกอบกิจการน้าร่อง การน้าร่องตามกฎหมายว่าด้วยการเดินเรือในน่านน้้าไทย การเสนอแนะเกี่ยวกับ      
การก้าหนดเขตท่าหรือน่านน้้าใดๆ ให้เป็นเขตที่ต้องเดินเรือโดยผู้น้าร่อง การเสนอแนะเกี่ยวกับการออกข้อบังคับ   
ที่เกี่ยวกับการน้าร่อง การสอบความรู้และออกใบอนุญาตผู้น้าร่อง และผู้น้าร่องพิเศษ และการปฏิบัติงานร่วมกั บ
หรือสนับสนุนการปฏิบัติงานของหน่วยงานอื่นที่เก่ียวข้องหรือที่ได้รับมอบหมาย 
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   ๑9) ส้านักแผนงาน 
     จัดท้าแผนยุทธศาสตร์และแผนการปฏิบัติ ราชการของกรม ศึกษาความเป็นไปได้                
และความเหมาะสมของโครงการ รวมทั้งการประเมินผลการปฏิบัติงานตามแผนงานโครงการของกรม การศึกษา
และพัฒนารูปแบบและวิธีการด้านการขนส่งทางน้้าและพาณิชยนาวี การจัดท้าและพัฒนาระบบเทคโนโลยี
สารสนเทศของกรม ตลอดจนส้ารวจและประมวลผลสถิติการขนส่งทางน้้าและการพาณิชยนาวี การด้าเนินการ
เกี่ยวกับความร่วมมือระหว่างประเทศ การศึกษา พัฒนา และเสนอแนะนโยบายเกี่ยวกับระบบการขนส่งทางทะเล 
ระบบการขนส่งเชื่อมโยง การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ และการส่งเสริมการประกอบกิจการขนส่งทางน้้า      
และพาณิชยนาวีและกิจการเกี่ยวเนื่อง รวมทั้งปฏิบัติงานร่วมกับหรือสนับสนุนการปฏิบัติงานของหน่วยงานอ่ืน       
ที่เก่ียวข้อง หรือที่ได้รับมอบหมาย 

   20) ส้านักพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน ้า 
      ด้าเนินการเกี่ยวกับการขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าทางเรือเดิน และงานเครื่องหมาย         
การเดินเรือในล้าแม่น้้าและบริเวณชายฝั่ง 

   21) ส้านักมาตรฐานทะเบียนเรือ  
     ด้าเนินการเกี่ยวกับทะเบียนเรือหรือตามกฎหมายว่าด้วยเรือไทยและกฎหมายอ่ืนที่เกี่ยวข้อง 
ใบอนุญาตใช้เรือตามกฎหมายว่าด้วยการเดินเรือในน่านน้้าไทย การตรวจสภาพเรือ เครื่องจักร อุปกรณ์          
และเครื่องใช้ประจ้าเรือเพ่ือออกใบส้าคัญรับรองการตรวจเรือตามกฎหมายว่าด้วยการเดินเรือในน่านน้้าไทย 
กฎหมายว่าด้วยเรือไทย และกฎหมายว่าด้วยการป้องกันเรือโดนกัน การก้ากับดูแล ประเมินผลการปฏิบัติงาน
ทะเบียนเรือให้เป็นมาตรฐานเดียวกัน และการปฏิบัติงานร่วมกับหรือสนับสนุนการปฏิบัติงานของหน่วยงานอ่ืน       
ที่เก่ียวข้อง หรือที่ได้รับมอบหมาย 

   22) ส้านักมาตรฐานเรือ 
ด้าเนินการเกี่ยวกับการตรวจสภาพเรือ เครื่องจักร อุปกรณ์ และเครื่องใช้ประจ้าเรือเพ่ือออก

ใบส้าคัญรับรองตามอนุสัญญาระหว่างประเทศ การตรวจอนุมัติแบบแปลนเรือให้เป็นไปตามกฎหมาย              
ว่าด้วยการนั้น หรืออนุสัญญาระหว่างประเทศ ตลอดจนติดตามการปรับปรุงแก้ไขอนุสัญญาระหว่างประเทศ 
ที่เกี่ยวข้อง การตรวจเรือส้าหรับเรือต่างประเทศที่เดินเรือเข้ามาในน่านน้้าไทยตามกฎหมายว่าด้วยการนั้น  
หรืออนุสัญญาหรือความตกลงระหว่างประเทศ การก้าหนดมาตรฐานเรือ อุปกรณ์ประจ้าเรือ และการตรวจรับรอง
วัสดุ เครื่องมือเครื่องใช้ อุปกรณ์ประจ้าเรือให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล การก้าหนดหลักเกณฑ์และก้ากับดูแล
องค์กร ที่ได้รับมอบอ้านาจให้ท้าการตรวจเรือและออกใบส้าคัญรับรองตามอนุสัญญาระหว่างประเทศ และ 
การปฏิบัติงานร่วมกับหรือสนับสนุนการปฏิบัติงานของหน่วยงานอื่นที่เก่ียวข้อง หรือที่ได้รับมอบหมาย 
 

  นอกจากนี้ภายในกรมเจ้าท่าให้มีกลุ่มงาน 2 กลุ่มงานเพ่ือรับผิดชอบงานขึ้นตรงต่ออธิบดีกรมเจ้าท่า ดังนี้ 
   (๑) กลุ่มพัฒนาระบบบริหาร  
    ด้าเนินการให้ข้อเสนอแนะและให้ค้าปรึกษาแก่อธิบดีเกี่ยวกับยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ
ราชการภายในกรม ติดตาม ประเมินผล และจัดท้ารายงานเกี่ยวกับการพัฒนาระบบราชการในกรม ประสาน    
และด้าเนินการเกี่ยวกับการพัฒนาระบบราชการร่วมกับหน่วยงานกลางต่างๆ และหน่วยงานในสังกัดกรม รวมทั้ง
ปฏิบัติงานร่วมกับหรือสนับสนุนการปฏิบัติงานของหน่วยงานอื่นที่เก่ียวข้อง หรือที่ได้รับมอบหมาย 

(๒) กลุ่มตรวจสอบภายใน  
    ด้าเนินการเกี่ยวกับการตรวจสอบด้านการบริหาร การเงิน และการบัญชีของกรม ปฏิบัติงาน
ร่วมกับหรือสนับสนุนการปฏิบัติงานของหน่วยงานอื่นที่เก่ียวข้อง หรือที่ได้รับมอบหมาย 
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โครงสร้างการแบ่งส่วนราชการภายในกรมเจ้าท่า 

 

หมายเหตุ: โครงสร้างการบรหิารงานภายในกรมเจ้าท่าตามค้าสั่งมอบอ้านาจฯ ที่ ๕๓/๒๕๖๓ ลงวันที่ ๒๐ มกราคม ๒๕๖๓ 
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6. งบประมาณกรมเจ้าท่า 
รายละเอียดงบประมาณแยกตามแผนงานปีงบประมาณ พ.ศ. 2560 - 2564 

           หน่วย : ล้านบาท 
  

แผนงาน ปี 2560 ปี 2561 ปี 2562 ปี 2563 ปี 2564 
แผนงบประมาณปี 2560 - 2564      

1. แผนงานบุคลากรภาครัฐ 678.92 706.60 710.96 743.09 732.68 
2. แผนงานพื้นฐานด้านความสามารถในการ

แข่งขันของประเทศ 
3,557.92 2,826.54 2,447.30 2,328.41 2,403.94 

- การพัฒนาท่าเรือโลจิสติกส์ - - - - - 
- การพัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพื้นฐาน
ด้านการขนส่งทางน้้า 

- 2,241.04 1,655.17 1,714.24 1,410.41 

การพัฒนาท่าเรือ - 51.11 193.61 174.24 134.34 
การพัฒนาเขื่อน - 1,403.23 843.53 888.17 779.04 
การขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้า - 786.71 618.03 651.83 497.03 

- การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อการแก้ไข
ปัญหาอุทกภัย 

- 12.97 - - - 

- การก้ากับดูแลขนส่งทางน้้าและพาณิชยนาวี - 473.36 689.82 523.03 907.29 
- การพัฒนาบุคลากรด้านพาณิชยนาวี - 148.15 102.31 91.14 86.25 

3. แผนงานบูรณาการจัดการปัญหาแรงงาน       
ต่างด้าวและการค้ามนุษย์  

11.45 11.448 10.01 - - 

4. แผนงานบูรณาการสร้างรายได้จากการท่องเที่ยว - - - 81.60 206.43 
5. แผนงานบูรณาการพัฒนาพื้นท่ีระดับภาค  - - 24.60 47.66 47.44 
6. แผนงานบูรณาการพัฒนาด้านคมนาคม      
และระบบโลจิสติกส์ 

475.45 1,124.55 954.61 899.17 1,229.65 

7. แผนงานบูรณาการบริหารจัดการทรัพยากรน้้า 111.60 111.36 483.60 271.06 198.53 
8. แผนงานบูรณาการเสริมสร้างความเข้มแข็ง       
และยั่งยืนให้กับเศรษฐกิจภายในประเทศ  

- 664.96 - - - 

รวมทั งสิ น 4,815.33 5,445.47 4,631.08 4,370.99 4,818.67 
 

การเปรียบเทียบงบประมาณปี 2560 – 2564  
 1) กรมเจ้าท่าได้รับการจัดสรรงบประมาณประจ้าปี 2564 จ้านวน 4,818.67 ล้านบาท (เพ่ิมขึ้นจาก
ปีงบประมาณ 2563 จ้านวน 447.68 ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 10.24) 
 2) กรมเจ้าท่าได้รับการจัดสรรงบประมาณประจ้าปี 2563 จ้านวน 4,370.99 ล้านบาท (ลดลงจาก
ปีงบประมาณ 2562 จ้านวน 260.09 ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 5.62) 
 3) กรมเจ้าท่าได้รับการจัดสรรงบประมาณประจ้าปี 2562 จ้านวน 4,631.08 ล้านบาท (ลดลงจาก
ปีงบประมาณ 2561 จ้านวน 814.4 ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 14.96) 
 4) กรมเจ้าท่าได้รับการจัดสรรงบประมาณประจ้าปี 2561 จ้านวน 5,445.48 ล้านบาท (เพ่ิมขึ้นจาก
ปีงบประมาณ 2560 จ้านวน 630.15 ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 13.09) 
 5) กรมเจ้าท่าได้รับการจัดสรรงบประมาณประจ้าปี 2560 จ้านวน 4,815.33 ล้านบาท (ลดลงจาก
ปีงบประมาณ 2559 จ้านวน 723.33 ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 13.0597  
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7. สรุปงบประมาณรายจ่ายประจ้าปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 จ้าแนกตามแผนงานผลผลิต/กิจกรรม และงบรายจ่าย 
หน่วย : ล้านบาท 

แผนงาน งบรายจ่าย 
ผลผลิต / กิจกรรม งบ

บุคลากร 
งบ

ด้าเนนิงาน 
งบลงทุน งบเงิน

อุดหนนุ 
งบรายจ่าย

อื่น 
รวม 

รวมท้ังสิ้น 719.46 283.00 3,809.17 5.55 1.48 4,818.67 
แผนงานบุคลากรภาครัฐ 719.46 13.22 - - - 732.68 
แผนงานพื้นฐานด้านการสร้างความสามารถในการ
แข่งขันของประเทศ 

- 269.79 2,127.12 5.55 1.48 2,403.94 

ผลผลิตท่ี 1 : การพัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้าง
พื้นฐานด้านการขนส่งทางน้้า 

- 58.76 1,351.65 - - 1,410.41 

- ก่อสร้างท่าเรือ 9 รายการ  
(ต่อเนื่อง 4 รายการ ใหม่ 5 รายการ) 

- - 134.34 - - 134.34 

- ก่อสร้างเขื่อนกันทรายและกันคลื่น 2 รายการ 
(ต่อเนื่อง 1 รายการ ใหม่ 1 รายการ) 

- 31.52 42.82 - - 74.34 

- ป้องกันและแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งทะเล 
13 รายการ (ต่อเนื่อง 7 รายการ ใหม่ 6 รายการ 
(Sand bypass 3 ร่อง เน้ือดิน 0.7863  ลบ.ม.)) 

- - 533.99 - - 533.99 

- ก่อสร้างเขื่อนป้องกันตล่ิงพัง 9 รายการ  
(ต่อเนื่อง 5 รายการ ใหม่ 4 รายการ) 

- 3.78 166.93 - - 170.71 

- ขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้า 27 รายการ  
(ใหม่ 19 รายการ ครุภัณฑ์ 8 รายการ)  

- 23.46 473.57 - - 497.03 

ผลผลิตท่ี 2 : การก้ากับดูแลขนส่งทางน้้าและ 
พาณิชยนาวี 

- 170.76 729.49 5.55 1.48 907.29 

- การออกใบส้าคัญ 233,000 ฉบับ  - 20.35 466.13 0.65 - 487.13 
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แผนงาน งบรายจ่าย 
ผลผลิต / กิจกรรม งบ

บุคลากร 
งบ

ด้าเนนิงาน 
งบลงทุน งบเงิน

อุดหนนุ 
งบรายจ่าย

อื่น 
รวม 

(รวม 10 รายการ ต่อเนื่อง 1 รายการ  
ใหม่ 7 รายการ ครุภัณฑ์ 2 รายการ) 

- การน้าร่องเรือ 41,600 ครั้ง - 16.90 2.00 0.24 1.48 20.62 
- การตรวจตราและควบคุมการเดินเรอื 175,000 ครั้ง 

(รวม 21 รายการ ต่อเนื่อง 1 รายการ  
ครุภัณฑ์ 18 ใหม่ 2 รายการ) 

 

- 133.52 261.36 4.66 - 399.53 

ผลผลิตท่ี 3 : ผลิตและพัฒนาบุคลากรด้านพาณิชยนาวี - 40.27 45.98 - - 86.25 
- การจัดการเรียนการสอนด้านพาณิชยนาวี 180 คน 

(ครุภัณฑ์ 4 รายการ ใหม่ 1 รายการ) 
- 40.27 45.98 - - 86.25 

แผนงานบูรณาการ - - 1,682.06 - - 1,682.05 
แผนงานบูรณาการสร้างรายได้จากการท่องเท่ียว - - 206.43 - - 206.43 
โครงการ : พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อสนับสนุนการ
ท่องเท่ียว 

- - 206.43 - - 206.43 

พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อสนับสนุนการท่องเท่ียว 
(ต่อเนื่อง 5 รายการ ใหม่ 4 รายการ) 

- - 206.43 - - 206.43 

แผนงานบูรณาการพัฒนาพื้นท่ีระดับภาค - - 47.44 - - 47.44 
โครงการ : พัฒนาอุตสาหกรรมการเกษตรและ
อุตสาหกรรมแปรรูปการเกษตร 

- - 47.44 - - 47.44 

การปรับปรุงและพัฒนาท่าเทียบเรือปัตตานี 2 รายการ 
(ต่อเนื่อง 2 รายการ) 

- - 47.44 - - 47.44 

แผนงานบูรณาการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและ
ระบบโลจิสติกส์ 

- - 1,229.66 - - 1,229.66 

โครงการ : พัฒนาและส่งเสริมการขนส่งทางน้้าและ
พาณิชยนาวีเพื่อสนับสนุนระบบโลจิสติกส์ 

- - 1,229.66 - - 1,229.66 

พัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อ
สนับสนุนระบบโลจิสติกส์ 21 รายการ  
(ต่อเนื่อง 6 รายการ ใหม่ 15 รายการ) 

- - 1,229.66 - - 1,229.66 

แผนงานบูรณาการบริหารจัดการทรัพยากรน้้า - - 198.53 - - 198.53 
โครงการ : พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อสนับสนุนการ
บริหารจัดการทรัพยากรน้้า 

- - 198.53 - - 198.53 

พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อสนับสนุนการบริหาร
จัดการทรัพยากรน้้า 6 รายการ (ต่อเน่ือง 2 รายการ
ใหม่ 4 รายการ) 

- - 198.53 - - 198.53 
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8. สรุปงบประมาณลงทุนที่ได้รับเพื่อด าเนินงาน/โครงการพัฒนาที่ส าคัญในปีงบประมาณ 2564 และที่ผูกพันใน
ปีงบประมาณต่างๆ และหน่วยงานรับผิดชอบหลัก มีดังนี้ 

 

ล้าดับ ผลผลิต/กิจกรรม/โครงการ งบประมาณปี 
2564 

หน่วยงาน 

รวมวงเงินงบลงทุน 3,809,171,600 บาท   
ผลผลิต : การพัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพื นฐานด้านการขนส่งทางน ้า      
กิจกรรม : ก่อสร้างท่าเรือ       

1 ค่าปรับปรุงท่าเรือสาธารณะในภูมิภาคประจ้าปี (ในพ้ืนที่ จ.กระบี่) 
จ้านวน 4 แห่ง 

20,000,000 บาท กวศ. 

2 ค่าซ่อมแซมท่าเรือหน้าส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาสมุทรปราการ 
จ.สมุทรปราการ 

2,000,000 บาท กวศ. 

3 ค่าซ่อมแซมอาคารท่าเรือตรวจการณ์ ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาค  
สาขาสมุทรปราการ จ.สมุทรปราการ 

2,000,000 บาท กวศ. 

4 ค่าปรับปรุงท่าเทียบเรือบ้านศาลาด่าน อ.เกาะลันตา จ.กระบี่ 11,500,000 บาท กวศ. 
  งบประมาณท้ังสิ้น 59,600,000 บาท    
  ปี 2560 ตั้งงบประมาณ 12,000,000 บาท    
  ปี 2561 ตั้งงบประมาณ 36,100,000 บาท    
  ปี 2562 ตั้งงบประมาณ - บาท    
 ปี 2563 ตั้งงบประมาณ - บาท   
 ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 11,500,000 บาท   

5 ค่าก่อสร้างปรับปรุงท่าเรือปากเมง ต.ไม้ฝาด อ.สิเกา จ.ตรัง  47,789,400 บาท กวศ. 
  งบประมาณท้ังสิ้น 144,161,000 บาท    
  ปี 2562 ตั้งงบประมาณ 30,000,000 บาท    
  ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 66,371,600 บาท    
  ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 47,789,400 บาท    
6 ค่าก่อสร้างปรับปรุงท่าเทียบเรือเฟอร์รี่เกาะสมุย อ.เกาะสมุย  

จ.สุราษฎร์ธานี  
25,089,100 บาท กวศ. 

  งบประมาณท้ังสิ้น 59,600,000 บาท    
  ปี 2562 ตั้งงบประมาณ 16,000,000 บาท    
  ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 34,594,000 บาท    
  ปี 2564 ต้ังงบประมาณ 25,089,100 บาท    
7 ค่าก่อสร้างท่าเทียบเรือในแม่น้้าโขง บริเวณเทศบาลต้าบล 

บ้านด่านโขงเจียม อ.โขงเจียม จ.อุบลราชธานี  
16,564,000 บาท กวศ. 

  งบประมาณท้ังสิ้น 40,000,000 บาท    
  ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 6,000,000 บาท    
  ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 16,564,000 บาท    
 ปี 2565 ผูกพันงบประมาณ 

 
 

17,436,000 บาท   
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ล้าดับ ผลผลิต/กิจกรรม/โครงการ งบประมาณปี 
2564 

หน่วยงาน 

8 ค่าพัฒนาระบบเพ่ือการบ้ารุงรักษาท่าเรือชายฝั่ง 4,400,000 บาท กวศ. 
  งบประมาณท้ังสิ้น 22,000,000 บาท    
  ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 4,400,000 บาท    
  ปี 2565 ผูกพันประมาณ 17,600,000 บาท    
9 ค่าศึกษาเพ่ือก้าหนดพ้ืนที่มีศักยภาพเหมาะสมในการพัฒนาโครงสร้าง

พ้ืนฐานเพ่ือการขนส่งทางน้้าบริเวณแม่น้้า ชายฝั่งอ่าวไทยและอันดามัน 
กรุงเทพมหานคร 

5,000,000 บาท กวศ. 

  งบประมาณท้ังสิ้น 25,000,000 บาท    
  ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 5,000,000 บาท    
  ปี 2565 ผูกพันประมาณ 20,000,000 บาท    

กิจกรรม : ก่อสร้างเขื่อนกันทรายและกันคลื่น      
1 ค่านาฬิกาเครื่องวัดระดับน้้าแบบตั้ง พร้อมอุปกรณ์ จ้านวน 5 เครื่อง 342,500 บาท กผท. 
2 ค่าก่อสร้างเขื่อนกันทรายและคลื่นร่องน้้าบ้านกรูด อ.บางสะพาน  

จ.ประจวบคีรีขันธ์  
42,474,500 บาท กวศ. 

  งบประมาณท้ังสิ้น 111,000,000 บาท    
  ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 16,500,000 บาท    
  ปี 2564 ผูกพันประมาณ 

ปี 2565 ผูกพันประมาณ                                       
42,474,500 
51,825,500   

บาท 
บาท 

   

กิจกรรม :  ป้องกันและแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งทะเล      
1 ค่าจ้างท่ีปรึกษาติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(ในพ้ืนที่ จ.ประจวบคีรีขันธ์ จ.ชุมพร และ จ.นครศรีธรรมราช)  
5,000,000 บาท กวศ. 

2 ค่าปรับปรุงเขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งทะเลประจ้าปี  
(หาดพัทยา จ.ชลบุรี และ ต.ท่าบอน อ.ระโนด จ.สงขลา)  

50,000,000 บาท กวศ. 

3 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเล  
Sand Bypassing ร่องน้้าเทพา อ.เทพา จ.สงขลา  

34,775,100 บาท สพบ. 
 

4 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเล  
Sand Bypassing ร่องน้้านราธิวาส อ.เมืองนราธิวาส จ.นราธิวาส  

30,486,500 บาท สพบ. 
 

5 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเล  
Sand Bypassing ร่องน้้าสายบุรี อ.สายบุรี จ.ปัตตานี  

29,518,900 บาท สพบ. 
 

6 ค่าศึกษาส้ารวจออกแบบและจัดท้ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงสร้างป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งบริเวณหาดหัวหิน
และหาดคลองสน ต.บ่อหิน อ.สิเกา จ.ตรัง  

 
5,000,463 

 
บาท 

 
กวศ. 

  งบประมาณท้ังสิ้น 16,000,200 บาท    
 ปี 2562 ตั้งงบประมาณ  3,400,000 บาท   
  ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 7,573,700 บาท    
  
 
 

ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 5,000,463 บาท    
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7 ค่าก่อสร้างปรับปรุงเขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งที่บริเวณบ้าน
หน้าโกฏิ ถึงบ้านหน้าสตน อ.หัวไทร จ.นครศรีธรรมราช 

74,505,000 บาท กวศ. 

  งบประมาณท้ังสิ้น 300,000,000   บาท    
  ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 45,000,000 บาท    
  ปี 2564 ต้ังงบประมาณ 74,005,050 บาท    
  ปี 2565 ผูกพันงบประมาณ 120,825,000 บาท    
 ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ 59,670,000 บาท   

8 ค่าก่อสร้างเข่ือนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่ง บริเวณ ต.ชิงโค  
ต.หัวเขา อ.สิงหนคร จ.สงขลา (บริเวณหาดทรายแก้ว)  

44,660,600 บาท กวศ. 

  งบประมาณท้ังสิ้น 290,700,000 บาท    
  ปี 2560 ตั้งงบประมาณ 68,000,000 บาท    
  ปี 2561 ตั้งงบประมาณ 

ปี 2562 ตั้งงบประมาณ 
ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 

61,837,400 
   35,610,200 

80,591,800 
44,660,600 

บาท 
บาท 
บาท 
บาท 

   

9 ค่าก่อสร้างเข่ือนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งที่บริเวณ ต.คลองแดน  
อ.ระโนด จ.สงขลา   

46,936,900 บาท กวศ. 

  งบประมาณท้ังสิ้น 179,870,000 บาท    
  ปี 2561 ตั้งงบประมาณ 36,338,400 บาท    
  ปี 2562 ตั้งงบประมาณ 

ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 

54,244,200 
42,350,500 
46,936,900 

บาท 
บาท 
บาท 

   

10 ค่าก่อสร้างก้าแพงป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งบริเวณหมู่ 5 ต.ท่าชนะ 
อ.ท่าชนะ จ.สุราษฎร์ธานี  

       17,286,200 บาท กวศ. 

 งบประมาณท้ังสิ้น 72,631,800 บาท   
 ปี 2562 ตั้งงบประมาณ 15,000,000 บาท   
 ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 40,345,600 บาท   
 ปี 2564 ต้ังงบประมาณ 17,286,200 บาท   

11 ค่าก่อสร้างก้าแพงป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งบริเวณบ้านทุ่งใหญ่ หมู่
ที่ 3-7 ต.เขารูปช้าง อ.เมือง จ.สงขลา   

     58,820,200 บาท กวศ. 
    
 วงเงินทั้งสิ้น 219,935,000 บาท   
 ปี 2562 ตั้งงบประมาณ 44,000,000 บาท   
 ปี 2563 ต้ังงบประมาณ 46,075,900 บาท   
 ปี 2564 ต้ังงบประมาณ 

ปี 2565 ผูกพันงบประมาณ 
 
 
 

58,820,200 
71,038,900 

บาท 
บาท 
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12 ค่าเสริมทรายป้องกันการกัดเซาะชายหาดจอมเทียน อ.บางละมุง  
จ.ชลบุรี ระยะที่ 1 

 121,953,000 บาท กวศ. 

 งบประมาณท้ังสิ้น 590,000,000 บาท   
 ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 88,500,000 บาท   
 ปี 2564 ต้ังงบประมาณ 121,953,000 บาท   
 

 
ปี 2565 ผูกพันงบประมาณ 
ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ 

240,130,000 
139,417,000 

บาท 
บาท 

  

13 ค่าปรับปรุงก้าแพงหินทิ้งป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งบริเวณบ้านทุ่ง
ประดู่ หมู่ที่ 2 ต.ทับสะแก อ.ทับสะแก จ.ประจวบคีรีขันธ์  

    15,000,000 บาท กวศ. 

 งบประมาณท้ังสิ้น 75,000,000 บาท   
 ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 15,000,000 บาท   
 ปี 2565 ผูกพันงบประมาณ 60,000,000 บาท   

กิจกรรม : ก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพัง      
1 ค่าปรับปรุงเขื่อนป้องกันตลิ่งประจ้าปี จ้านวน 3 แห่ง ในพื้นที่              

จ.อุบลราชธานี จ.ยโสธร และ จ.พระนครศรีอยุธยา 
30,000,000 บาท กวศ. 

2 ค่าก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพังบ้านวังกะจะ หมู่ที่ 9 ต.ฆะมัง  
อ.เมือง จ.พิจิตร  

13,637,300 
 

บาท กวศ. 

 วงเงินทั้งสิ้น 33,000,000 บาท   
 ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 4,950,000 บาท   
 ปี 2564 ต้ังงบประมาณ 

ปี 2565 ผูกพันงบประมาณ 
13,637,300 
14,412,700 

บาท 
บาท 

  

3 ค่าก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพังแม่น้้าน่าน บ้านหอไกร หมู่ที่ 4  
ต.หอไกร อ.บางมูลนาก จ.พิจิตร  

32,000,000 บาท กวศ. 

 วงเงินทั้งสิ้น 40,000,000 บาท   
 ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 6,000,000 บาท   
 ปี 2564 ต้ังงบประมาณ 

ปี 2565 ผูกพันงบประมาณ 
32,000,000 

2,000,000 
บาท 
บาท 

  

4 ค่าก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังริมแม่น้้าเจ้าพระยา หมู่บ้านโรงน้้าแข็ง 
หมู่ 5 ต.ท่าซุง อ.เมือง จ.อุทัยธานี  

20,000,000 
 

บาท กวศ. 

 วงเงินทั้งสิ้น 25,000,000 บาท   
 ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 3,750,000 บาท   
 ปี 2564 ต้ังงบประมาณ 

ปี 2565 ผูกพันงบประมาณ 
 
 
 
 
 

20,000,000 
1,250,000 

บาท 
บาท 
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5 ค่าก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งพัง บริเวณล้าน้้าพอง โครงการพัฒนา
ที่ดินมูลนิธิชัยพัฒนา บ้านเหมือดแอ่ อ.เมือง จ.ขอนแก่น  

24,000,000 
 

บาท กวศ. 

 วงเงินทั้งสิ้น 30,000,000 บาท   
 ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 4,500,000 บาท   
 ปี 2564 ต้ังงบประมาณ 

ปี 2565 ผูกพันงบประมาณ 
24,000,000 

1,500,000 
บาท 
บาท 

  

6 ค่าก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งแม่น้้ามูล บ้านหนองรี ต.ท่าช้าง  
อ.เฉลิมพระเกียรติ จ.นครราชสีมา   

24,092,500 
 

บาท กวศ. 

 วงเงินทั้งสิ้น 46,000,000 บาท   
 ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 9,200,000 บาท   
 

 
ปี 2564 ต้ังงบประมาณ 
ปี 2565 ผูกพันงบประมาณ 

24,092,500 
15,007,500 

บาท 
บาท 

  

7 ค่าก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งแม่น้้าชี หมู่ที่ 7 บ้านฤทธิ์รักษา ถึงหมู่ที่ 3 
บ้านแก่งโก ต.แก้งสนามนาง อ.แก้งสนามนาง จ.นครราชสมีา  

7,600,000 บาท กวศ. 

 วงเงินทั้งสิ้น 38,000,000 บาท   
 ป ี2564 ตั้งงบประมาณ 7,600,000 บาท   

 ปี 2565 ผูกพันงบประมาณ 30,400,000 บาท   
8 ค่าก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งคลองมีน ต.จันดี อ.ฉวาง  

จ. นครศรีธรรมราช  
12,000,000 บาท กวศ. 

 วงเงินทั้งสิ้น 
ป ี2564 ตั้งงบประมาณ 
ปี 2565 ผูกพันงบประมาณ 

60,000,000 
12,000,000 
48,000,000 

บาท 
บาท 
บาท 

  

9 ค่าก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งแม่น้้าลพบุรี บริเวณหมู่ท่ี 6 ต.ขยาย 
อ.บางปะหัน จ.พระนครศรีอยุธยา   

3,600,000 บาท กวศ. 

 วงเงินทั้งสิ้น 18,000,000 บาท   
 

 
ปี 2564 ต้ังงบประมาณ 
ปี 2565 ผูกพันงบประมาณ 
 

3,600,000 
14,400,000 

บาท 
บาท 

  

กิจกรรม : ขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน ้า      
1 ซ่อมใหญ่เรือทะเล (จท.ข.8,จท.ข.5,จท.25,จท.ข.17,จท.217,

จท.ข.400) 6 ล้า 
34,800,000 บาท สพบ. 

2 ซ่อมใหญ่เรือแม่น้้า (จท.ข.29,จท.229,จท.ข.45,จท.245,จท.ข.
51,จท.พ.251) 6 ล้า 

28,800,000 บาท สพบ. 

3 ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือพร้อมอุปกรณ์  ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางไม่
น้อยกว่า 1.50 เมตร ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 3 
จ.ตรัง  2 ชุด  

2,800,000 บาท สพบ. 

4 ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือพร้อมอุปกรณ์  ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางไม่น้อยกว่า 
1.50 เมตร ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าท่ี 4 จ.สงขลา 1 ชุด    

1,400,000 บาท สพบ. 



 
 

1-45 

ล้าดับ ผลผลิต/กิจกรรม/โครงการ งบประมาณปี 
2564 

หน่วยงาน 

5 ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือพร้อมอุปกรณ์  ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางไม่น้อยกว่า 
1.50 เมตร ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าท่ี 5 จ.จันทบุรี 3 ชุด    

4,200,000 บาท สพบ. 

6 ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือพร้อมอุปกรณ์ ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางไม่
น้อยกว่า 2.10 เมตร ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 3 
จ.ตรัง  1 ชุด    

2,500,000 บาท สพบ. 

7 ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือพร้อมอุปกรณ์ ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางไม่
น้อยกว่า 2.10 เมตร ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 5  
จ.จันทบุรี 1 ชุด  

2,500,000 บาท สพบ. 

8 ทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือพร้อมอุปกรณ์ ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางไม่
น้อยกว่า 2.10 เมตร ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 6 
จ.สุราษฎร์ธานี 1 ชุด 

2,500,000 บาท สพบ. 

9 ค่าซ่อมแซมทุ่นเครื่องหมายการเดินเรือพร้อมอุปกรณ์ และ AIS AtoN  
ในร่องน้้าเขตท่าเรือศรีราชา อ.ศรีราชา จ.ชลบุรี จ้านวน 14 ทุ่น 

2,830,000 บาท สพบ. 

10 ค่าก่อสร้างหลักไฟขอบร่อง หลักไฟปลายสันเขื่อน และ หลกัไฟ
แสดงที่หมายอันตรายพร้อมอุปกรณ์เครื่องหมายการเดินเรือในเขต
พ้ืนที่ ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษา ทางน้้าที่ 3 จ.ตรัง 7 หลัก 

10,500,000 บาท สพบ. 

11 ค่าก่อสร้างหลักไฟขอบร่อง หลักไฟปลายสันเขื่อน และ หลกัไฟ
แสดงที่หมายอันตรายพร้อมอุปกรณ์เครื่องหมายการเดินเรือ ในเขต
พ้ืนที่ส้านักงานพัฒนาและรุงรักษา ทางน้้าที่ 5 จ.จันทบุรี 9 หลัก 

13,500,000 บาท สพบ. 

12 ค่าก่อสร้างหลักไฟขอบร่อง หลักไฟปลายสันเขื่อน และ หลักไฟแสดง
ทีห่มายอันตรายพร้อมอุปกรณ์เครื่องหมาย การเดินเรือ ในเขตพ้ืนที่
ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษา ทางน้้าที่ 6 จ.สุราษฎร์ธานี 9 หลัก 

13,500,000 บาท สพบ. 

13 ค่าจ้างเหมารื้อถอนซากหลักไฟล้ม/เสียหาย ส้านักงานพัฒนาและ 
บ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 3 ส้านักงานพัฒนา และบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 4  
และส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 6 จ.สุราษฎรธ์านี 
จ้านวน 5 หลัก 

1,820,000 บาท สพบ. 

14 ค่าก้าจัดผักตบชวา (ด้าเนินการเอง) ส้านักงานพัฒนา และบ้ารุงรักษา
ทางน้้าที่ 1  จ.พระนครศรีอยุธยาประมาณ 330,000 ตัน 

9,431,400 บาท สพบ. 

15 ค่าก้าจัดผักตบชวา (ด้าเนินการเอง) ส้านักงานพัฒนา และ
บ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 2 จ.นครสวรรค์ ประมาณ 92,000 ตัน 

       2,629,400  บาท สพบ. 

16 ค่าขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเล (ด้าเนินการเอง)  
ส่วนกลาง กรุงเทพมหานคร  จ้านวน 2 ร่องน้้า เนื้อดินประมาณ 
1,515,500 ลบ.ม. 

     53,698,000  บาท สพบ. 

17 ค่าขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าภายในประเทศ (ด้าเนินการเอง) 
ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 1 จ.พระนครศรีอยุธยา 
จ้านวน 18 ร่องน้้า  เนื้อดินประมาณ 1,215,000 ลบ.ม. 
 

     31,164,800  บาท สพบ. 
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18 ค่าขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าภายในประเทศ (ด้าเนินการเอง) 
ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 2  จ.นครสวรรค์ จ้านวน 
8 ร่องน้้า เนื้อดินประมาณ 915,000 ลบ.ม.  

     23,469,800 บาท สพบ. 

19 ค่าขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าภายในประเทศ (ด้าเนินการเอง) 
ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 7 จ.เชียงใหม่  จ้านวน 
16 ร่องน้้า  เนื้อดินประมาณ 900,000 ลบ.ม. 

     23,085,000  บาท สพบ. 

20 ค่าขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าภายในประเทศ (ด้าเนินการเอง) 
ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 8 จ.ขอนแก่น จ้านวน 12 
ร่องน้้า  เนื้อดินประมาณ 1,094,000 ลบ.ม. 

     28,061,100  บาท สพบ. 

21 ค่าขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเล  (ด้าเนินการเอง)  
ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 3  จังหวัดตรัง จ้านวน 
11 ร่องน้้า เนื้อดินประมาณ 900,000 ลบ.ม.  
 

     31,635,000  บาท สพบ. 

22 ค่าขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเล (ด้าเนินการเอง) 
ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 4 จังหวัดสงขลา จ้านวน 
8 ร่องน้้า เนื้อดินประมาณ 816,000 ลบ.ม.  

     28,682,400  บาท สพบ. 

23 ค่าขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเล(ด้าเนินการเอง) 
ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่   จังหวัดจันทบุรี จ้านวน 
10 ร่องน้้า เนื้อดินประมาณ 568,000 ลบ.ม.  

     19,965200  บาท สพบ. 

24 ค่าขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเล (ด้าเนินการเอง) 
ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 6 จังหวัดสุราษฎร์ธานี 
จ้านวน 16 ร่องน้้า เนื้อดินประมาณ 900,000 ลบ.ม. 

     31,635,000 บาท สพบ. 

25 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเลที่ร่องน้้าท่า
เทียบเรือเอนกประสงค์คลองใหญ่ อ.คลองใหญ่  จ.ตราด เนื้อดิน
ประมาณ 250,000 ลบ.ม. 

     23,415,100 บาท สพบ. 

26 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเลที่ร่องน้้าคลอง
โคกเคียน อ.เมืองนราธิวาส จ.นราธิวาส  เนื้อดินประมาณ 
300,000 ลบ.ม. 

     27,001,900 บาท สพบ. 

27 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเลที่ร่องน้้าปาก
บารา อ.ละงู จ.สตูล  เนื้อดินประมาณ 200,000 ลบ.ม. 
 

     18,476,600  สพบ. 

ผลผลิต : การก้ากับดูแลขนส่งทางน ้าและพาณิชยนาวี      
กิจกรรม : การออกใบส้าคัญ    

1 ค่าจัดหาและปรบัปรุงระบบเครือข่ายและระบบรักษาความม่ันคง
ปลอดภัยเครือข่าย 

43,868,000  บาท 
 

สผง. 
(ทส.) 

2 ค่าพัฒนาและปรับปรุงระบบ Single Window @Marine 
Department (SW@MD) กรุงเทพมหานคร 1 ระบบ 

5,000,000 บาท สผง. 
(ทส.) 
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3 ค่าพัฒนาระบบสารสนเทศเพ่ือการบริหารจัดการ กรุงเทพมหานคร  
วงเงินทั้งสิ้น                                                45,491,800 
ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 6,823,800 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 7,735,800 
ปี 2565 ตั้งงบประมาณ 30,927,600 

       7,735,800 
บาท 
บาท 
บาท 
บาท 

บาท สผง. 
(ทส.) 

 

4 ค่าปรับปรุงอาคาร 2 กรมเจ้าท่า กรุงเทพฯ 5,000,000 บาท กวศ. 
5 ค่าก่อสร้างอาคารศูนย์บริการประชาชน ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาค

สาขาอยุธยา ถ.อู่ทอง   ต.หอรัตนไชย อ.พระนครศรีอยุธยา จ 
พระนครศรีอยุธยา 

       1,523,600  บาท กวศ. 

6 ค่าก่อสร้างสิ่งอ้านวยความสะดวกส้าหรับผู้พิการส้านักงานเจ้าท่า
ภูมิภาคสาขาแพร่ ต.ป่าแมต อ.เมือง จ.แพร่ 

      310,000 บาท กวศ. 

7 ค่าก่อสร้างสิ่งอ้านวยความสะดวกส้าหรับผู้พิการ ส้านักงานเจ้าท่า
ภูมิภาคสาขาพิษณุโลก ต.วังพิกุล อ.วังทอง  จ.พิษณุโลก 

       310,000 บาท กวศ. 

8 ค่าก่อสร้างสิ่งอ้านวยความสะดวกส้าหรับผู้พิการ ส้านักงานเจ้าท่า
ภูมิภาคสาขาสุพรรณบุรี  ต.โพธิ์พระยา  อ.เมือง จ.สุพรรณบุรี 

       219,000  บาท กวศ. 

9 ค่าก่อสร้างสิ่งอ้านวยความสะดวกส้าหรับผู้พิการ ส้านักงานเจ้าท่า
ภูมิภาคสาขานราธิวาส  ต.โคกเคียน  อ.เมือง จ.นราธิวาส 

       334,000  บาท กวศ. 

10 ค่าก่อสร้างสิ่งอ้านวยความสะดวกส้าหรับผู้พิการ ส้านักงานเจ้าท่า
ภูมิภาคสาขาอุบลราชธานี ถ.พรหมราช ต.ในเมือง อ.เมือง จ.
อุบลราชธานี 

       310,000  บาท กวศ. 

11 ค่าก่อสร้างสิ่งอ้านวยความสะดวกส้าหรับผู้พิการ ส้านักงานเจ้าท่า
ภูมิภาคสาขาขอนแก่น ถ.มิตรภาพ อ.เมือง จ.ขอนแก่น 

       265,000  บาท กวศ. 

12 ค่าก่อสร้างอาคารที่ท้าการของกรมเจ้าท่า กรุงเทพมหานคร  
วงเงินทั้งสิน                                              697,777,000 
ปี 2559 ตั้งงบประมาณ 186,302,600 
ปี 2560 ตั้งงบประมาณ 186,302,600 
ปี 2561 ตั้งงบประมาณ 63,503,300 
ปี 2562 ตั้งงบประมาณ 14,407,400 
ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 45,915,600 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ                              387,648,100 

387,648,100 
บาท 
บาท 
บาท 
บาท 
บาท 
บาท 
บาท 

บาท กวศ. 

13 ค่าควบคุมค่าก่อสร้างอาคารที่ท้าการของกรมเจ้าท่า 
กรุงเทพมหานคร   
วงเงินทั้งสิน                                                14,390,000 
ปี 2561 ตั้งงบประมาณ 2,880,000 
ปี 2562 ตั้งงบประมาณ 4,775,500 
ปี 2563 ตั้งงบประมาณ - 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 6,734,500  

6,734,500 
 
บาท 
บาท 
บาท 
บาท 
บาท 
 

บาท กวศ. 
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14 ค่าก่อสร้างอาคารส้านักงานและอาคารชุดพักอาศัย 10 หน่วย 
พร้อมสิ่งก่อสร้างประกอบ ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาตราด ต.
แหลมงอบ อ.แหลมงอบ จ.ตราด  
วงเงินทั้งสิ้น 34,380,000 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 6,876,000 
ปี 2565 ผูกพันงบประมาณ 27,504,000 

         6,876,000 
 
 
บาท 
บาท 
บาท 

บาท กวศ. 

กิจกรรม : การน้าร่อง    
1  ค่าปรับปรุงอาคารสถานีน้าร่อง

สมุทรปราการ จ.สมุทรปราการ 
วงเงินทั้งสิ้น 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 
ปี 2565 ผูกพันงบประมาณ 

 
 
       10,000,000 
        2,000,000 
       8,000,000 

 2,000,000 
 
บาท 
บาท 
บาท 

บาท กวศ. 

กิจกรรม : การตรวจตราและควบคุมการเดินเรือ 
1 ซ่อมใหญ่เรือตรวจการณ์ (จท.158, จท.212, จท.214,จท.222, 

จท.218, จท.264)  กรุงเทพมหานคร จ้านวน 6 ล้า 
       9,927,000  บาท สปว. 

2 ซ่อมเรือขนาดใหญ่ (เรือเด่นสุทธิ, เรือตรวจการณ์เจ้าท่า 801,  
เรือตรวจการณ์เจ้าท่า 804) จ้านวน 3 ล้า 

     22,312,000  บาท สปว. 

3 ค่าปรับปรุงและพัฒนาระบบโทรทัศน์วงจรปิด (CCTV) คลองแสนแสบ      38,324,400 บาท สปว. 
4 โครงการจัดซื้อเรือตรวจการณ์ล้าน้้า ขนาดความยาวไม่น้อยกว่า 65 

ฟุต กรุงเทพมหานคร 1 ล้า 
     28,000,000  บาท สปว. 

5 โครงการจัดซื้อเรือกู้ภัยความเร็วสูง สีส้ม ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ 
3 สาขาสมุทรสาคร  จังหวัดสมุทรสาคร  1 ล้า 

       6,800,000 บาท สปว. 

6 โครงการจัดหายานพาหนะเคลื่อนที่บนผิวน้้า (JETSKI) รวม 5 
รายการ (820,000 บาท/ล้า (รวม 6 หน่วย) 

       4,920,000 บาท สปว. 

7 โครงการจัดซื้อเรือตรวจการณ์อลูมิเนียมท้องแบน รวม 6 รายการ 
(1,200,000 บาท/ล้า จ้านวน 6 ล้า) 

       7,200,000  บาท สปว. 

8 โครงการจัดซื้อเรือตรวจการณ์ล้าน้้าขนาดความยาวไม่น้อยกว่า 21 
ฟุตรวม 2 รายการ (4,000,000 บาท/ ล้า จ้านวน 2 ล้า) 

       8,000,000 บาท สปว. 

9 โครงการจัดตั้งศูนย์ควบคุมระบบบริหารรักษา ความปลอดภัยด้วย
กล้องโทรทัศน์วงจรปิดตลาดน้้าอัมพวา จังหวัดสมุทรสงคราม 1 
โครงการ 

     19,432,600  บาท สปว. 

10 โครงการจัดตั้งศูนย์ควบคุมระบบบริหารรักษา ความปลอดภัยด้วย
กล้องโทรทัศน์วงจรปิดเพื่อพัฒนาพื้นที่ต้นแบบการท่องเที่ยว วิถี
คลอง วิถีไทย ตามรอยเสด็จคลองด้าเนินสะดวก จ.ราชบุรี 1 
โครงการ 
 
 
 

     50,700,000  บาท สปว. 
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11 ค่าจ้างท่ีปรึกษาส้ารวจจัดท้าแผนที่ และรายละเอียดของสิ่งล่วงล้า
น้้าบริเวณชายฝั่งทะเลบริเวณชายฝั่งทะเล ทะเลสาบ และแม่น้้า
ภายในประเทศ กรุงเทพมหานคร จ้านวน 1 ฉบับ  

65,740,000 
 

บาท กผท. 
 

 วงเงินทั้งสิ้น 349,000,000 บาท   
 ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 52,350,000 บาท   

 ปี 2564 ต้ังงบประมาณ 
ปี 2565 ผูกพันงบประมาณ 

65,740,000 
230,910,000 

บาท 
บาท 

  

กิจกรรม : ผลิตและพัฒนาบุคลากรด้านพาณิชยนาวี 
1 ซ่อมท้าประจ้าปีเรือฝึกนักเรียนเดินเรือพาณิชย์เรือฝึกสาครวิสัย             

จ.สมุทรปราการ 
     16,662,500  บาท พน. 

2 ซ่อมท้าประจ้าปีเรือฝึกนักเรียนเดินเรือพาณิชย์เรือฝึกวิสูตรสาคร          
จ.สมุทรปราการ 

     10,213,200 บาท พน. 

3 จัดหาเครื่องส้ารองไฟฟ้า(UPS) พร้อมติดตั้ง ส้าหรับ เครื่องมือฝึก
จ้าลองระบบการเดินเรือศูนย์ฝึกพาณิชย์นาวี จ.สมุทรปราการ 

       1,100,000  บาท พน. 

4 พัฒนาระบบบริหารการศึกษาของนักเรียนเดินเรือพาณิชย์และ
ระบบฝึกอบรมส้าหรับคนประจ้าเรือ ศูนย์ฝึกพาณิชย์นาวี  
จ.สมุทรปราการ 

     13,000,000  บาท พน. 

5 ปรับปรุงอาคารที่ท้าการและสิ่งก่อสร้างประกอบภายในศูนย์ฝึก
พาณิชย์นาวี จ.สมุทรปราการ 

       5,000,000 บาท กวศ. 

แผนงานบูรณาการสร้างรายได้จากการท่องเที่ยว 
โครงการ : พัฒนาโครงสร้างพื นฐานเพื่อสนับสนุนการท่องเที่ยว 

1 ก่อสร้างท่าเทียบเรืออเนกประสงค์สนับสนุนการท่องเที่ยวบริเวณ  
ต.ปากคลอง อ.ปะทิว จ.ชุมพร 

     25,000,000  
 

บาท กวศ. 
 

2 ค่าศึกษาและวิเคราะห์การให้เอกชนร่วมลงทุนในโครงการพัฒนา 
ท่าเทียบเรือรองรับเรือส้าราญขนาดใหญ่ (Cruise Terminal)  
ที่ อ.เกาะสมุย จ.สุราษฎร์ธานี  

4,680,000 บาท กวศ. 

 วงเงินทั้งสิ้น 18,000,000 บาท   
 ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 2,700,000 บาท   
 ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 4,680,000 บาท   
 ปี 2565 ผูกพันงบประมาณ 10,620,000 บาท   

3 ค่าศึกษาวางแผนแม่บทเพ่ือพัฒนาท่าเรือส้าราญขนาดใหญ่ (Cruise 
Terminal) และส้ารวจออกแบบท่าเรือส้าราญขนาดใหญ่บริเวณ
ชายฝั่งอันดามัน (ในพ้ืนที่ จ.ระนอง จ.พังงา จ.กระบี่ จ.ภูเก็ต จ.ตรัง 
และ จ.สตูล)  

24,415,000 บาท กวศ. 

 วงเงินทั้งสิ้น 70,000,000 บาท   
 ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 10,500,000 บาท   
 ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 24,415,000 บาท   
 ปี 2565 ผูกพันงบประมาณ 35,085,000 บาท   
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4 ค่าศึกษาส้ารวจออกแบบ ท่าเรือต้นทาง (Home Port) ส้าหรับเรือ
ส้าราญขนาดใหญ่ (Cruise Terminal) บริเวณอ่าวไทยตอนบน (ใน
พ้ืนที่ กรุงเทพมหานคร จ.สมุทรปราการ จ.ฉะเชิงเทรา จ.ชลบุรี) 
จ้านวน 1 ฉบับ  

21,350,000 
 

บาท กวศ. 

 วงเงินทั้งสิ้น 70,000,000 บาท   
 ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 10,500,000 บาท   
 ปี 2564 ต้ังงบประมาณ 

ปี 2565 ผูกพันงบประมาณ 
21,350,000 
38,150,000 

บาท 
บาท 

  

5 ค่าก่อสร้างปรับปรุงท่าเทียบเรือเพ่ือการท่องเที่ยวและบริหารจัดการ
ภายในท่าเทียบเรือเพ่ือความปลอดภัยที่ท่าเทียบเรือโดยสารและ
ท่องเที่ยวปากคลองจิหลาด จ.กระบี่ จ้านวน 1 แห่ง 

32,000,000 บาท กวศ. 

 วงเงินทั้งสิ้น 80,000,000 บาท   
 ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 12,000,000 บาท   
 ปี 2564 ผูกพันประมาณ 32,000,000 บาท   
 ปี 2565 ผูกพันงบประมาณ 36,000,000 บาท   

6 ค่าก่อสร้างปรับปรุงท่าเทียบเรือเพ่ือการท่องเที่ยวและบริหารจัดการ
ภายในท่าเทียบเรือเพ่ือความปลอดภัยที่ท่าเทียบเรือท้องศาลา และ
ท่าเทียบเรือหาดริ้น อ.เกาะพะงัน จ.สุราษฎร์ธานี จ้านวน 2 แห่ง  

41,786,000 บาท กวศ. 

 วงเงินทัง้สิ้น 170,000,000 บาท   
 ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 25,500,000 บาท   
 ปี 2564 ต้ังงบประมาณ 41,786,000 บาท   
 ปี 2565 ผูกพันงบประมาณ 64,710,500 บาท   
 ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ 38,003,500 บาท   

7 ค่าศึกษาวางแผนแม่บทและส้ารวจออกแบบเสริมทรายป้องกันการ
กัดเซาะสนับสนุนการท่องเที่ยวชายหาดชะอ้า อ.ชะอ้า จ.เพชรบุรี  

3,600,000 บาท กวศ. 

 วงเงินทั้งสิ้น 18,000,000 บาท   
 ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 3,600,000 บาท   
 ปี 2565 ผูกพันงบประมาณ 14,400,000 บาท   

8 ค่าปรับปรุงท่าเทียบเรือเพ่ือการท่องเที่ยวที่ท่าเรือเกาะสมุย  
จ.สุราษฎร์ธานี  

50,000,000 บาท กวศ. 

 วงเงินทั้งสิ้น 250,000,000 บาท   
 ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 50,000,000 บาท   
 ปี 2565 ผูกพันงบประมาณ 

ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ 
 
 
 
 

100,000,000 
100,000,000 

บาท 
บาท 
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9 ค่าศึกษาวางแผนแม่บทและส้ารวจออกแบบเสริมทรายป้องกันการ
กัดเซาะสนับสนุนการท่องเที่ยวบริเวณเขาหลักถึงแหลมปะการัง  
อ.ตะกั่วป่า จ.พังงา  
วงเงินทั้งสิ้น 18,000,000 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 3,600,000 
ปี 2565 ผูกพันงบประมาณ 14,400,000 

         3,600,000 
 
 
บาท 
บาท 
บาท 
 

บาท กวศ. 

แผนงานบูรณาการพัฒนาพื นที่ระดับภาค 
กิจกรรม : ปรับปรุงท่าเทียบเรือปัตตานี 

1 
 
 
 
 
 

ค่าศึกษาความเหมาะสม และส้ารวจออกแบบ เพื่อพัฒนาท่าเทียบ
เรือในอ่าวปัตตานี ต.บานา อ.เมืองปัตตานี จ.ปัตตานี  
วงเงินสินค้า                                                39,731,000 
ปี 2562 ตั้งงบประมาณ 8,600,000 
ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 23,357,100 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 7,773,900 
 

7,773,900 
 
 บาท 
 บาท 
 บาท 
 บาท 
 

บาท กวศ. 

2 ค่าก่อสร้างปรับปรุงท่าเรือสินค้าชายฝั่งปัตตานี ต.บานา อ.เมือง
ปัตตานี จ.ปัตตานี  
วงเงินสินค้า                                                79,970,000 
ปี 2562 ตั้งงบประมาณ 16,000,000 
ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 24,304,800 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 39,665,200 
 

       39,665,200 
 
  บาท 
  บาท 
  บาท 
  บาท 
 
 

บาท กวศ. 

แผนงานบูรณาการพัฒนาด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์   
กิจกรรม : พัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพื นฐานเพื่อสนับสนุนระบบโลจิสติกส์ 

1 ค่าพัฒนาและปรับปรุงระบบสารสนเทศเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ 
การปฏิบัติงานการให้บริการประชาชนเพื่อรองรับงาน NSW  
วงเงินสินค้า                                                82.093.900 
ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 12,314,100 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 8,957,600 
ปี 2565 ผูกพันงบประมาณ 60,822,200 

       8,957,600 
    
   บาท 
   บาท 
   บาท 
   บาท 

บาท สผง. 
(ทส.) 

2 ค่าปรับปรุงซ่อมแซมท่าเทียบเรือโดยสารในแม่น้้า เจ้าพระยาและ
คลองสาขา กรุงเทพฯ และปริมณฑล ประจ้าปี จ้านวน ๘ แห่ง 

     25,000,000  บาท กวศ. 

3 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเลที่ร่องน้้า
สงขลา(ร่องนอก)  อ.เมืองสงขลา จ.สงขลา เนื้อดินประมาณ 
1,583,300 ลบ.ม. 
 

   138,548,100  บาท สพบ. 



 
 

1-52 

ล้าดับ ผลผลิต/กิจกรรม/โครงการ งบประมาณปี 
2564 

หน่วยงาน 

4 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเลที่ร่องน้้า 
บ้านดอน อ.เมืองสุราษฎร์ธานี จ.สุราษฎร์ธานี เนื้อดินประมาณ 
1,000,000 ลบ.ม. 

     91,626,400  บาท สพบ. 

5 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาแม่น้้าโขง บริเวณทางเข้า 
ท่าเทียบเรือเชียงแสน แห่งที่ 2 อ.เชียงแสน จ.เชียงราย เนื้อดิน
ประมาณ 300,000 ลบ.ม. 

     30,718,300  บาท สพบ. 

6 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเลที่ร่องน้้า
สมุทรสาคร (ท่าจีน) อ.เมืองสมุทรสาคร จ.สมุทรสาคร เนื้อดิน
ประมาณ 1,413,100  ลบ.ม. 

   133,033,400  บาท สพบ. 

7 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเลที่ร่องน้้ากันตัง 
อ.กันตัง จ.ตรัง เนื้อดินประมาณ 1,005,400 ลบ.ม. 

   154,369,000  บาท สพบ. 

8 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเลที่ร่องน้้า 
ปากพนัง อ.ปากพนัง จ.นครศรีธรรมราช เนื้อดินประมาณ 
655,000  ลบ.ม. 

     60,890,000  บาท สพบ. 

9 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเลที่ร่องน้้า
ทางเข้าท่าเรือกรุงเทพฯ ร่องที่ 2 อ.เมืองสมุทรปราการ  
จ.สมุทรปราการ เนื้อดินประมาณ 1,000,000 ลบ.ม. 

     88,967,300  บาท สพบ. 

10 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเลที่ร่องน้้า
ปัตตานี และบริเวณท่ีจอดพักเรือปัตตานี อ.เมืองปัตตานี จ.ปัตตานี 
เนื้อดินประมาณ 755,000 ลบ.ม.  

     66,922,500 บาท สพบ. 

11 ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้าชายฝั่งทะเลที่ร่องน้้า 
บางปะกง อ.บางปะกง จ.ฉะเชิงเทรา เนื้อดินประมาณ 
1,823,300 ลบ.ม.  

   158,526,300  บาท สพบ. 

12 ค่าก่อสร้างเพ่ือพัฒนาสิ่งอ้านวยความสะดวกในบริเวณท่าเทียบเรือ
ท่าช้าง กรุงเทพฯ   
วงเงินสินค้า                                                58,610,800 
ปี 2562 ตั้งงบประมาณ 12,00,000 
ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 36,397,900 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 10,212,900 

       10,212,900 
    
   บาท 
   บาท 
   บาท 
   บาท 

บาท กวศ. 

13 ค่าก่อสร้างเพ่ือพัฒนาสิ่งอ้านวยความสะดวกในบริเวณท่าเทียบเรือ
ท่าเตียน กรุงเทพฯ   
วงเงินสินค้า                                                39,065,800 
ปี 2562 ตั้งงบประมาณ 8,000,000 
ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 21,901,000 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 9,164,800 

       9,164,800 
    
   บาท 
   บาท 
   บาท 
   บาท 
 
 
 

บาท กวศ. 
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14 ค่าพัฒนาท่าเรือโดยสารและระบบอ้านวยความปลอดภัยเพ่ือรองรับ
การให้บริการแก่ผู้สูงอายุและคนพิการ เขตกรุงเทพมหานคร และ
ปริมณฑล จ้านวน 29 แห่ง  
วงเงินสินค้า                                                50,000,000 
ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 7,500,000 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 18,758,000 
ปี 2565 ผูกพันงบประมาณ 23,742,000 

       18,758,000 
    
    
   บาท 
   บาท 
   บาท 
   บาท 

บาท กวศ. 

15 ค่าก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพทางเรือเดินใน 
แม่น้้าป่าสัก ระยะ 2 ตอนที่ 1 จ.พระนครศรีอยุธยา 1 แห่ง  
วงเงินสินค้า                                              500,000,000 
ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 75,000,000 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 90,175,000 
ปี 2565 ผูกพันงบประมาณ 223,900,000 
ปี 2565 ผูกพันงบประมาณ 110,925,000 

       90,175,000 
    
   บาท 
   บาท 
   บาท 
   บาท 
   บาท 

บาท กวศ. 

16 ค่าควบคุมค่าก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ 
ทางเรือเดิน ในแม่น้้าป่าสัก ระยะ 2 ตอนที่ 1  จ.พระนครศรีอยุธยา  
วงเงินสินค้า                                                10,000,000 
ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 2,000,000 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 2,780,000 
ปี 2565 ผูกพันงบประมาณ 2,930,000 
ปี 2566 ผูกพันงบประมาณ                              2,790,000 

       2,780,000 
    
   บาท 
   บาท 
   บาท 
   บาท 
   บาท 

บาท กวศ. 

17 ค่าก่อสร้างเพ่ือพัฒนาสิ่งอ้านวยความสะดวกในบริเวณท่าเรือ
เกียกกาย กรุงเทพฯ  
วงเงินสินค้า                                                45,000,000 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 9,000,000 
ปี 2565 ผูกพันงบประมาณ 36,000,000 

       9,000,000 
    
   บาท 
   บาท 
   บาท 

บาท กวศ. 

18 ค่าก่อสร้างเพ่ือพัฒนาสิ่งอ้านวยความสะดวกในบริเวณท่าเรือบางโพ 
กรุงเทพฯ  
วงเงินสินค้า                                                45,000,000 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 9,000,000 
ปี 2565 ผูกพันงบประมาณ 36,000,000 

       9,000,000 
    
   บาท 
   บาท 
   บาท 

บาท กวศ. 

19 ค่าศึกษาวางแผนเพ่ิมศักยภาพและพัฒนาระบบขนส่งทางน้้าใน
แม่น้้าเจ้าพระยา เขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
วงเงนิสินค้า                                                40,000,000 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 8,000,000 
ปี 2565 ผูกพันงบประมาณ             32,000,000 

       8,000,000 
    
   บาท 
   บาท 
   บาท 
 
 

บาท กวศ. 
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20 ค่าก่อสร้างเข่ือนป้องกันตลิ่งเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพทางเรือเดินใน 
แม่น้้าป่าสัก ระยะ 2 ตอนที่ 2 จ.พระนครศรีอยุธยา  
วงเงินสินค้า                                              563,750,000 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ      112,750,000 
ปี 2565 ตั้งงบประมาณ                              225,500,000 
ปี 2566 ตั้งงบประมาณ 225,500,000                       

     112,750,000 
    
   บาท 
   บาท 
   บาท 
   บาท 

บาท กวศ. 

21 ค่าจ้างควบคุมค่าก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพทาง
เรือเดิน ในแม่น้้าป่าสัก ระยะ 2 ตอนที่ 2  จ.พระนครศรีอยุธยา  
วงเงินสินค้า                                               11,270,000 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ 2,254,000      
ปี 2565 ตั้งงบประมาณ                               4,508,000 
ปี 2566 ตั้งงบประมาณ  4,508,000 

         2,254,000      
    
   บาท 
   บาท 
   บาท 
   บาท 
 

บาท กวศ. 

แผนงานบูรณาการบริหารจัดการทรัพยากรน ้า 
กิจกรรม : พัฒนาโครงสร้างพื นฐานเพื่อสนับสนุนการบริหารจัดการทรัพยากรน ้า 

1 ค่าศึกษาออกแบบรายละเอียดในการขุดลอกและฟ้ืนฟูแม่น้้ามอก 
(น้้าแม่มอก) จ.สุโขทัย  

     19,000,000 บาท สพบ. 

2 ค่าส้ารวจออกแบบส้าหรับโครงการขุดลอกและบ้ารุงรักษาแม่น้้าสายหลัก
ที่แม่น้้าปิง แม่น้้าวัง แม่น้้ายม และแม่น้้าน่าน รวมระยะทาง 200 
กิโลเมตร ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 7  
จ.เชียงใหม่ และส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 2  
จ.นครสวรรค์ 

     28,000,000  บาท สพบ. 

3 ค่าส้ารวจออกแบบส้าหรับโครงการขุดลอกและบ้ารุงรักษาแม่น้้าสายหลัก
ที่แม่น้้าชี แม่น้้ามูล แม่น้้าเลย และแม่น้้าสงคราม รวมระยะทาง 
200 กิโลเมตร ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 8  
จ.ขอนแก่น 

     28,000,000  บาท สพบ. 

4 ค่าจ้างเหมาขุดลอกร่องน้้าร่องกลางทะเลสาบสงขลาตอนล่าง  
เพ่ือพัฒนาและฟ้ืนฟูทะเลสาบสงขลาตอนล่าง จ.สงขลา  
(ตั้งแต่ กม. 2  -  กม. 4) เนื้อดินประมาณ 500,000  ลบ.ม.   

   100,531,700  บาท สพบ. 

5 ค่าส้ารวจออกแบบส้าหรับโครงการขุดลอกและบ้ารุงรักษาแม่น้้าสายหลัก
ที่แม่น้้าปิง แม่น้้าวัง แม่น้้ายม และแม่น้้าน่าน รวมระยะทาง 350 
กิโลเมตร ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 7  
จ.เชียงใหม่ และส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 2  
จ.นครสวรรค์  
วงเงินสินค้า      52,500,000 
ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 7,875,000 
ปี 2564 ตั้งงบประมาณ                               11,500,000 
ปี 2565 ผูกงบประมาณ   33,125,000 

     11,500,000 
    
    
 

 
   บาท 
   บาท 
   บาท 
   บาท 

บาท สพบ. 
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ล้าดับ ผลผลิต/กิจกรรม/โครงการ งบประมาณปี 
2564 

หน่วยงาน 

6 ค่าส้ารวจออกแบบส้าหรับโครงการขุดลอกและบ้ารุงรักษาแม่น้้าสายหลัก
ที่แม่น้้าชี แม่น้้ามูล แม่น้้าเลย และแม่น้้าสงคราม รวมระยะทาง 
350 กิโลเมตร ส้านักงานพัฒนาและบ้ารุงรักษาทางน้้าที่ 8  
จ.ขอนแก่น   
วงเงินสินค้า 52,500,000 
ปี 2563 ตั้งงบประมาณ 7,875,000 
ปี 2564 ต้ังงบประมาณ 11,500,000 
ปี 2565 ผูกงบประมาณ 33,125,000  

       11,500,000 
    
 
 

   บาท 
   บาท 
   บาท 
   บาท 

 

บาท สพบ. 
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

1 แผนงานบุคลากรภาครัฐ

2 แผนงานพ้ืนฐาน
2.1 ผลผลิตที่ 1 : การพัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่งทางน้้า

2.1.1 กิจกรรม : 1. ก่อสร้างท่าเรือ
1 ค่ำปรับปรุงท่ำเรือสำธำรณะในภูมิภำคประจ ำปี (ในพื้นที่ จ.กระบี)่ 

จ ำนวน 4 แห่ง
กวศ. 20.0000      360 วัน

2 ค่ำซ่อมแซมท่ำเรือหน้ำส ำนักงำนเจ้ำท่ำภูมิภำคสำขำสมุทรปรำกำร จ.
สมุทรปรำกำร

กวศ. 2.0000        270 วัน

3 ค่ำซ่อมแซมอำคำรท่ำเรือตรวจกำรณ์ ส ำนักงำนเจ้ำท่ำภูมิภำค สำขำ
สมุทรปรำกำร จ.สมุทรปรำกำร

กวศ. 2.0000        270 วัน

4 ค่ำปรับปรุงท่ำเทียบเรือบ้ำนศำลำด่ำน อ.เกำะลันตำ จ.กระบี่  (วงเงิน
รวม 59.600 ลบ. ปี 60 = 12.0000 ลบ. ปี 61 = 36.1000 
ลบ. ปี 62-63 = - ลบ. ปี 64 = 11.5000 ลบ.)

กวศ. 11.5000      ลงวันที่ 22 ม.ีค. 2560 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 8 ก.ค. 2563 ผลงำนร้อยละ 
51.49

5 ค่ำก่อสร้ำงปรับปรุงท่ำเรือปำกเมง ต.ไม้ฝำด อ.สิเกำ จ.ตรัง  (วงเงิน
รวม 144.1610 ลบ. ปี 62 = 30.0000 ลบ. ปี 63 = 66.3716
 ลบ.  ปี 64 = 47.7894 ลบ.)

กวศ. 47.7894      ลงวันที่ 10 เม.ย. 2562 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 30 ธ.ค. 2563 ผลงำนร้อยละ 
44.19

6 ค่ำก่อสร้ำงปรับปรุงท่ำเทียบเรือเฟอร์ร่ีเกำะสมุย อ.เกำะสมุย จ.สุ
รำษฎร์ธำนี (วงเงินรวม 75.6831 ลบ. ปี 62 = 16.0000 ลบ. ปี 
63 = 34.5940 ลบ. ปี 64 = 25.0891 ลบ.)

กวศ. 25.0891      ลงวันที่ 29 ม.ีค. 2562 ก ำหนดแล้วเสร็จ 18 พ.ย. 2563 ผลงำนร้อยละ 
 83.52

7 ค่ำก่อสร้ำงท่ำเทียบเรือในแม่น้ ำโขง บริเวณเทศบำล ต.บ้ำนด่ำนโขง
เจียม อ.โขงเจียม จ.อุบลรำชธำนี (วงเงิน 40.0000 ลบ. ปี 63 = 
6.0000 ลบ. ปี 64 = 16.5640 ลบ. ปี 65 = 17.4360 ลบ.) 
(ปี 63 น ำเข้ำ พ.ร.บ. โอน ร้อยละ 5 คงเหลือ = 6.0000 ลบ. ผลัก
ไปปี 65 = 2.0000 ลบ. รวมปี 65 = 17.4360 ลบ.)

กวศ. 16.5640      420 วัน ประกวดรำคำ
แล้วอยู่ระหว่ำง
  เสนอ คค.
พิจำรณำ

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2564

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 64
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 256๔
ต.ค.6๓ พ.ย.6๓ ธ.ค.6๓ ม.ค.6๔ ก.พ.6๔ ม.ีค.6๔ เม.ย.6๔ พ.ค.6๔

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.6๔ ก.ค.6๔ ส.ค.6๔ ก.ย.6๔

ปีฯ 6๓
ก.ย.6๓
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2564

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 64
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 256๔
ต.ค.6๓ พ.ย.6๓ ธ.ค.6๓ ม.ค.6๔ ก.พ.6๔ ม.ีค.6๔ เม.ย.6๔ พ.ค.6๔

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.6๔ ก.ค.6๔ ส.ค.6๔ ก.ย.6๔

ปีฯ 6๓
ก.ย.6๓

8 ค่ำพัฒนำระบบเพื่อกำรบ ำรุงรักษำท่ำเรือชำยฝ่ัง (วงเงินรวม 
22.0000 ลบ. ปี 64 = 4.4000 ลบ. ปี 65 = 17.6000 ลบ.)

กวศ. 4.4000        540 วัน

9 ค่ำศึกษำเพื่อก ำหนดพื้นที่มีศักยภำพเหมำะสมในกำรพัฒนำโครงสร้ำง
พื้นฐำนเพื่อกำรขนส่งทำงน้ ำบริเวณแม่น้ ำ ชำยฝ่ังอ่ำวไทยและอันดำ
มัน กรุงเทพมหำนคร (วงเงินรวม 25.0000 ลบ. ปี 64 = 5.0000
 ลบ. ปี 65 = 20.0000 ลบ.)

สผง. 5.0000        450 วัน

2.1.2 กิจกรรม : 2. ก่อสร้างเขื่อนกันทรายและกันคลื่น
1 นำฬิกำเคร่ืองวัดระดับน้ ำแบบต้ัง พร้อมอุปกรณ์ จ ำนวน 5 เคร่ือง กผท. 0.3425        90 วัน

2 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนกันทรำยและคล่ืนร่องน้ ำบ้ำนกรูด อ.บำงสะพำน จ.
ประจวบคีรีขันธ์ (วงเงิน 111.0000 ลบ. ปี 63 = 22.2000 ลบ.ปี
 64 = 42.4745 ลบ. ปี 65 = 46.3255) (ปี 63 น ำเข้ำ พ.ร.บ. 
โอน ร้อยละ 5 คงเหลือ = 16.5000 ลบ. ผลักไปปี 65 = 5.7000
 ลบ. รวมปี 65 = 55.0255)

กวศ. 42.4745      540 วัน ประกวดรำคำ
แล้วอยู่ระหว่ำง
  เสนอ คค.
พิจำรณำ

2.1.3 กิจกรรม : 3. ป้องกันและแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝ่ังทะเล

1 ค่ำจ้ำงที่ปรึกษำติดตำมตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม
(ในพื้นที่ จ.ประจวบคีรีขันธ์  จ.ชุมพร และ  จ.นครศรีธรรมรำช) 
จ ำนวน 6 โครงกำร

กวศ. 5.0000        300 วัน

2 ค่ำปรับปรุงเขื่อนป้องกันกำรกัดเซำะชำยฝ่ังทะเลประจ ำปี
(หำดพัทยำ จ.ชลบุรี และ ต.ท่ำบอน อ.ระโนด จ.สงขลำ)  จ ำนวน 2 
แห่ง

กวศ. 50.0000      270 วัน

3 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเล Sand 
Bypassing ร่องน้ ำเทพำ อ.เทพำ จ.สงขลำ เนื้อดินประมำณ 
286,300 ลบ.ม.

สพบ. 34.7751      120 วัน
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2564

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 64
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 256๔
ต.ค.6๓ พ.ย.6๓ ธ.ค.6๓ ม.ค.6๔ ก.พ.6๔ ม.ีค.6๔ เม.ย.6๔ พ.ค.6๔

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.6๔ ก.ค.6๔ ส.ค.6๔ ก.ย.6๔

ปีฯ 6๓
ก.ย.6๓

4 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเล Sand 
Bypassing ร่องน้ ำนรำธิวำส อ.เมืองนรำธิวำส จ.นรำธิวำส เนื้อดิน
ประมำณ 250,000 ลบ.ม.

สพบ. 30.4865      120 วัน

5 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเล Sand 
Bypassing ร่องน้ ำสำยบุรี อ.สำยบุรี จ.ปัตตำนี เนื้อดินประมำณ 
250,000 ลบ.ม.

สพบ. 29.5189      120 วัน

6 ค่ำศึกษำส ำรวจออกแบบและจัดท ำรำยงำนกำรวิเครำะห์ผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อม โครงสร้ำงป้องกันกำรกัดเซำะชำยฝ่ังบริเวณหำดหัวหิน
และหำดคลองสน ต.บ่อหิน อ.สิเกำ จ.ตรัง (วงเงินรวม 16.0200 
ลบ. ปี 62 = 3.4000 ลบ.  ปี 63 = 7.5737 ลบ. ปี 64 = 
5.0463 ลบ.)

กวศ. 5.0463        ลงวันที่ 31 พ.ค. 62 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 21 พ.ย.63 ผลงำนร้อยละ
40.00

7 ค่ำก่อสร้ำงปรับปรุงเขื่อนป้องกันกำรกัดเซำะชำยฝ่ังที่บริเวณบ้ำนหน้ำ
โกฏิ ถึงบ้ำนหน้ำสตน อ.หัวไทร จ.นครศรีธรรมรำช (วงเงิน 
300.0000  ลบ. ปี 2563 = 45.0000 ลบ. ปี 64 = 74.5050
 ลบ. ปี 65 = 120.8250 ลบ. ปี 66 = 59.6700 ลบ.) (ปี 63 
น ำเข้ำ พ.ร.บ. โอน ร้อยละ 5 คงเหลือ = 45.0000 ลบ. ผลักไปปี 
65 = 15.0000 ลบ. รวมปี 65 = 120.8250 ลบ.)

กวศ. 74.5050      ลงวันที่ 29 พ.ค. 63 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 15 พ.ย. 65 อยู่ระหว่ำง
ด ำเนินกำร

8 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันกำรกัดเซำะชำยฝ่ัง บริเวณ ต.ชิงโค ต.หัวเขำ 
อ.สิงหนคร จ.สงขลำ (บริเวณหำดทรำยแก้ว) (วงเงินรวม 290.7000
 ลบ. ปี 60 = 68.0000 ลบ. ปี 61 = 61.8374 ลบ. ปี 62 = 
35.6102 ลบ. ปี 63 = 80.5918 ลบ. ปี 64 = 44.6606 ลบ.)

กวศ. 44.6606      ลงวันที่ 31 ม.ีค. 2560 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 3 ก.ค.63  ตรวจรับเมื่อ
วันที่ 18 ก.ค.
63

  

  

  

  

 1-57



 1-58

                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2564

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 64
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 256๔
ต.ค.6๓ พ.ย.6๓ ธ.ค.6๓ ม.ค.6๔ ก.พ.6๔ ม.ีค.6๔ เม.ย.6๔ พ.ค.6๔

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.6๔ ก.ค.6๔ ส.ค.6๔ ก.ย.6๔

ปีฯ 6๓
ก.ย.6๓

9 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันกำรกัดเซำะชำยฝ่ังที่บริเวณ ต.คลองแดน อ.
ระโนด จ.สงขลำ  (วงเงินรวม 179.8700 ลบ. ปี 61 = 36.3384
 ลบ.  ปี 62 = 54.2442 ลบ. ปี 63 = 42.3505 ลบ. ปี 64 = 
46.9369 ลบ.)

กวศ. 46.9369      ลงวันที่ 21 ม.ีค. 2561 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 27 ม.ค. 2564 ผลงำนร้อยละ
 92.63

10 ค่ำก่อสร้ำงก ำแพงป้องกันกำรกัดเซำะชำยฝ่ังบริเวณหมู่ 5 ต.ท่ำชนะ 
อ.ท่ำชนะ จ.สุรำษฎร์ธำนี (วงเงินรวม 72.6318 ลบ. ปี 62 = 
15.0000 ลบ.  ปี 63 = 40.3456 ลบ. ปี 64 = 17.2862 ลบ.)

กวศ. 17.2862      ลงวันที่ 12 ม.ีค. 2562 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 2 ก.ย.2563 ผลงำนร้อยละ
99.91

11 ค่ำก่อสร้ำงก ำแพงป้องกันกำรกัดเซำะชำยฝ่ังบริเวณบ้ำนทุ่งใหญ่ หมู่ที่
 3-7 ต.เขำรูปช้ำง อ.เมือง จ.สงขลำ  (วงเงินรวม 219.9350 ลบ. ปี
 62 = 44.0000 ลบ.  ปี 63 = 46.0759 ลบ. ปี 64 = 
58.8202 ลบ. ปี 65 = 71.0389 ลบ.)

กวศ. 58.8202      ลงวันที่ 20 ม.ีค. 2561 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 5 ก.ย. 2564 ผลงำนร้อยละ
 29.49

12 ค่ำเสริมทรำยป้องกันกำรกัดเซำะชำยหำดจอมเทียน อ.บำงละมุง จ.
ชลบุรี ระยะที่ 1 (วงเงิน 590.0000 ลบ. ปี 63 = 88.5000 ลบ.
 ปี 64 = 121.9530 ลบ. ปี 65 = 240.1300 ลบ. ปี 66 = 
139.4170 ลบ.) (ปี 63 น ำเข้ำ พ.ร.บ. โอน ร้อยละ 5 คงเหลือ = 
88.5000 ลบ. ผลักไปปี 65 = 29.5000 ลบ. รวมปี 65 = 
240.1300 ลบ.)

กวศ. 121.9530   ลงวันที่ 29 พ.ค.2563 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 15 พ.ย.65  อยู่ระหว่ำง
ด ำเนินกำร

13 ค่ำปรับปรุงก ำแพงหินทิ้งป้องกันกำรกัดเซำะชำยฝ่ังบริเวณบ้ำนทุ่ง
ประดู่ หมู่ที่ 2 ต.ทับสะแก อ.ทับสะแก จ.ประจวบคีรีขันธ์ (วงเงินรวม
 75.0000 ลบ. ปี 64 = 15.0000 ลบ. ปี 65 = 60.0000 ลบ.)

กวศ. 15.0000      540 วัน  
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2564

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 64
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 256๔
ต.ค.6๓ พ.ย.6๓ ธ.ค.6๓ ม.ค.6๔ ก.พ.6๔ ม.ีค.6๔ เม.ย.6๔ พ.ค.6๔

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.6๔ ก.ค.6๔ ส.ค.6๔ ก.ย.6๔

ปีฯ 6๓
ก.ย.6๓

2.1.4 กิจกรรม : 4. ก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพัง
1 ค่ำปรับปรุงเขื่อนป้องกันตล่ิงประจ ำปี จ ำนวน 3 แห่ง ในพื้นที่          

    จ.อุบลรำชธำนี จ.ยโสธร และ จ.พระนครศรีอยุธยำ
กวศ. 30.0000      360 วัน

2 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงพังบ้ำนวังกะจะ หมู่ที่ 9 ต.ฆะมัง อ.เมือง 
จ.พิจิตร (วงเงิน 33.0000 ลบ.  ปี 63 =  4.9500 ลบ. ปี 64 = 
13.6373 ลบ. ปี 65 = 14.4127 ลบ.) (ปี 63 น ำเข้ำ พ.ร.บ. โอน
 ร้อยละ 5 คงเหลือ = 4.9500 ลบ. ผลักไปปี 65 = 1.6500 ลบ. 
รวมปี 65 = 14.4127 ลบ.)

กวศ. 13.6373      ลงวันที่ 25 พ.ค. 2563 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 16 พ.ย. 2564  อยู่ระหว่ำง
ด ำเนินกำร

3 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงพังแม่น้ ำน่ำน บ้ำนหอไกร หมู่ที่ 4 ต.หอ
ไกร อ.บำงมูลนำก จ.พิจิตร (วงเงิน 40.0000 ลบ. ปี 63 = 
6.0000 ลบ. ปี 64 = 32.0000 ลบ. ปี 65 = 2.0000 ลบ.) (ปี
 63 น ำเข้ำ พ.ร.บ. โอน ร้อยละ 5 คงเหลือ = 6.0000 ลบ. ผลักไป
ปี 65 = 2.0000 ลบ.)

กวศ. 32.0000      ลงวันที่ 7 พ.ค.2563 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 31 ก.ค. 2564 ผลงำนร้อยละ
 2.20

4 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงพังริมแม่น้ ำเจ้ำพระยำ หมู่บ้ำนโรงน้ ำแข็ง
 หมู่ 5 ต.ท่ำซุง อ.เมือง จ.อุทัยธำนี (วงเงิน  25.0000 ลบ. ปี 63 =
  3.7500 ลบ.  ปี 64 = 20.0000 ลบ.ปี 65 = 1.2500 ลบ.)   
(ปี 63 น ำเข้ำ พ.ร.บ. โอน ร้อยละ 5 คงเหลือ = 3.7500 ลบ. ผลัก
ไปปี 65 = 1.2500 ลบ.)

กวศ. 20.0000      ลงวันที่ 7 พ.ค.2563 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 2 พ.ค.2564 ผลงำนร้อยละ
 7.50

5 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงพัง บริเวณล ำน้ ำพอง โครงกำรพัฒนำ
ที่ดินมูลนิธิชัยพัฒนำ บ้ำนเหมือดแอ่ อ.เมือง จ.ขอนแก่น (วงเงิน 
30.0000 ลบ.  ปี 63 =  4.5000 ลบ. ปี 64 = 24.0000 ลบ. 
ปี 65 = 1.5000 ลบ.) (ปี 63 น ำเข้ำ พ.ร.บ. โอน ร้อยละ 5 
คงเหลือ = 4.5000 ลบ. ผลักไปปี 65 = 1.5000 ลบ.)

กวศ. 24.0000      ลงวันที่ 28 เม.ย.2563 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 22 ม.ิย.2564  360 วัน ผลงำนร้อยละ
 3.38
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2564

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 64
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 256๔
ต.ค.6๓ พ.ย.6๓ ธ.ค.6๓ ม.ค.6๔ ก.พ.6๔ ม.ีค.6๔ เม.ย.6๔ พ.ค.6๔

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.6๔ ก.ค.6๔ ส.ค.6๔ ก.ย.6๔

ปีฯ 6๓
ก.ย.6๓

6 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงแม่น้ ำมูล บ้ำนหนองรี ต.ท่ำช้ำง อ.เฉลิม
พระเกียรติ จ.นครรำชสีมำ (วงเงิน  46.0000 ลบ. ปี 63 =  
6.9000 ลบ. ปี 64 = 24.0925 ลบ. ปี 65 = 15.0075 ลบ.) 
(ปี 63 น ำเข้ำ พ.ร.บ. โอน ร้อยละ 5 คงเหลือ = 6.9000 ลบ. ผลัก
ไปปี 65 = 2.3000 ลบ. รวมปี 65 = 15.0075 ลบ.)

กวศ. 24.0925      ลงวันที่ 18 ม.ิย.63 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 10 ธ.ค.64 ผลงำนร้อยละ
 23.00

7 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงแม่น้ ำชี หมู่ที่ 7 บ้ำนฤทธิรั์กษำ ถึง หมู่ที่
 3 บ้ำนแก่งโก ต.แก้งสนำมนำง อ.แก้งสนำมนำง จ.นครรำชสีมำ 
(วงเงินรวม 38.0000 ลบ. ปี 64 = 7.6000 ลบ. ปี 65 = 
30.4000 ลบ.)

กวศ. 7.6000        540 วัน

8 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงคลองมีน ต.จันดี อ.ฉวำง จ. 
นครศรีธรรมรำช (วงเงินรวม 60.0000 ลบ ปี 64 = 12.0000 
ลบ. ปี 65 = 48.0000 ลบ.)

กวศ. 12.0000      540 วัน

9 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงแม่น้ ำลพบุรี บริเวณหมู่ที่ 6 ต.ขยำย อ.
บำงปะหัน จ.พระนครศรีอยุธยำ  (วงเงินรวม 18.0000 ลบ ปี 64 =
 3.6000 ลบ. ปี 65 = 14.4000 ลบ.)

กวศ. 3.6000        420 วัน

2.1.4 กิจกรรม : 5. ขุดลอกและบ้ารุงรักษาร่องน้้า
1 ซ่อมใหญ่เรือทะเล (จท.ข.8,จท.ข.5,จท.25,จท.ข.17,จท.217,

จท.ข.400) 6 ล ำ
สพบ. 34.8000      120วัน

2 ซ่อมใหญ่เรือแม่น้ ำ (จท.ข.29,จท.229,จท.ข.45,จท.245,จท.ข.
51,จท.พ.251) 6 ล ำ

สพบ. 28.8000      90วัน

3 ทุ่นเคร่ืองหมำยกำรเดินเรือพร้อมอุปกรณ์  ขนำดเส้นผ่ำศูนย์กลำงไม่
น้อยกว่ำ 1.50 เมตร ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 3 จ.
ตรัง  2 ชุด

สพบ. 2.8000        150 วัน
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2564

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 64
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 256๔
ต.ค.6๓ พ.ย.6๓ ธ.ค.6๓ ม.ค.6๔ ก.พ.6๔ ม.ีค.6๔ เม.ย.6๔ พ.ค.6๔

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.6๔ ก.ค.6๔ ส.ค.6๔ ก.ย.6๔

ปีฯ 6๓
ก.ย.6๓

4 ทุ่นเคร่ืองหมำยกำรเดินเรือพร้อมอุปกรณ์  ขนำดเส้นผ่ำศูนย์กลำงไม่
น้อยกว่ำ 1.50 เมตร ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 4 จ.
สงขลำ 1 ชุด

สพบ. 1.4000        150 วัน

5 ทุ่นเคร่ืองหมำยกำรเดินเรือพร้อมอุปกรณ์  ขนำดเส้นผ่ำศูนย์กลำงไม่
น้อยกว่ำ 1.50 เมตร ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 5 จ.
จันทบุรี 3 ชุด

สพบ. 4.2000        150 วัน

6 ทุ่นเคร่ืองหมำยกำรเดินเรือพร้อมอุปกรณ์  ขนำดเส้นผ่ำศูนย์กลำงไม่
น้อยกว่ำ  2.10 เมตร ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 3 จ.
ตรัง  1 ชุด

สพบ. 2.5000        150 วัน

7 ทุ่นเคร่ืองหมำยกำรเดินเรือพร้อมอุปกรณ์  ขนำดเส้นผ่ำศูนย์กลำงไม่
น้อยกว่ำ  2.10 เมตร ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 5  
จ.จันทบุรี 1 ชุด

สพบ. 2.5000        150 วัน

8 ทุ่นเคร่ืองหมำยกำรเดินเรือพร้อมอุปกรณ์  ขนำดเส้นผ่ำศูนย์กลำงไม่
น้อยกว่ำ 2.10 เมตร ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 6 จ.
สุรำษฎร์ธำนี 1 ชุด

สพบ. 2.5000        150 วัน

9 ค่ำซ่อมแซมทุ่นเคร่ืองหมำยกำรเดินเรือพร้อมอุปกรณ์ และ AIS AtoN 
 ในร่องน้ ำเขตท่ำเรือศรีรำชำ อ.ศรีรำชำ จ.ชลบุรี จ ำนวน 14 ทุ่น

กวศ. 2.8300        90  วัน

10 ค่ำก่อสร้ำงหลักไฟขอบร่อง หลักไฟปลำยสันเขื่อน และ หลักไฟแสดง
ที่หมำยอันตรำยพร้อมอุปกรณ์เคร่ืองหมำยกำรเดินเรือในเขตพื้นที่ 
ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำ ทำงน้ ำที่ 3 จ.ตรัง  7 หลัก

สพบ. 10.5000      210 วัน
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2564

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 64
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 256๔
ต.ค.6๓ พ.ย.6๓ ธ.ค.6๓ ม.ค.6๔ ก.พ.6๔ ม.ีค.6๔ เม.ย.6๔ พ.ค.6๔

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.6๔ ก.ค.6๔ ส.ค.6๔ ก.ย.6๔

ปีฯ 6๓
ก.ย.6๓

11 ค่ำก่อสร้ำงหลักไฟขอบร่อง หลักไฟปลำยสันเขื่อน และ หลักไฟแสดง
ที่หมำยอันตรำยพร้อมอุปกรณ์เคร่ืองหมำยกำรเดินเรือ ในเขตพื้นที่
ส ำนักงำนพัฒนำและรุงรักษำ ทำงน้ ำที่ 5 จ.จันทบุรี 9 หลัก

สพบ. 13.5000      270 วัน

12 ค่ำก่อสร้ำงหลักไฟขอบร่อง หลักไฟปลำยสันเขื่อน และ หลักไฟแสดง
ที่หมำยอันตรำยพร้อมอุปกรณ์เคร่ืองหมำย กำรเดินเรือ ในเขตพื้นที่
ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำ ทำงน้ ำที่ 6 จ.สุรำษฎร์ธำนี 9 หลัก

สพบ. 13.5000      270 วัน

13 ค่ำจ้ำงเหมำร้ือถอนซำกหลักไฟล้ม/เสียหำย ส ำนักงำนพัฒนำและ 
บ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 3 ส ำนักงำนพัฒนำ และบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 4  
และส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 6 จ.สุรำษฎร์ธำนี 
จ ำนวน 5 หลัก

กวศ. 1.8200        120 วัน

14 ค่ำก ำจัดผักตบชวำ (ด ำเนินกำรเอง) ส ำนักงำนพัฒนำ และบ ำรุงรักษำ
ทำงน้ ำที่ 1  จ.พระนครศรีอยุธยำประมำณ 330,000 ตัน

สพบ. 9.4314        330 วัน

15 ค่ำก ำจัดผักตบชวำ (ด ำเนินกำรเอง) ส ำนักงำนพัฒนำ และบ ำรุงรักษำ
ทำงน้ ำที่ 2 จ.นครสวรรค์ ประมำณ 92,000 ตัน

สพบ. 2.6294        330 วัน

16 ค่ำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเล (ด ำเนินกำรเอง)  
ส่วนกลำง กรุงเทพมหำนคร  จ ำนวน 2 ร่องน้ ำ เนื้อดินประมำณ 
1,515,500 ลบ.ม.

สพบ. 53.6980      270 วัน

17 ค่ำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำภำยในประเทศ (ด ำเนินกำรเอง) 
ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 1 จ.พระนครศรีอยุธยำ 
จ ำนวน 18 ร่องน้ ำ  เนื้อดินประมำณ 1,215,000 ลบ.ม.

สพบ. 31.1648      270 วัน
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2564

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 64
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 256๔
ต.ค.6๓ พ.ย.6๓ ธ.ค.6๓ ม.ค.6๔ ก.พ.6๔ ม.ีค.6๔ เม.ย.6๔ พ.ค.6๔

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.6๔ ก.ค.6๔ ส.ค.6๔ ก.ย.6๔

ปีฯ 6๓
ก.ย.6๓

18 ค่ำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำภำยในประเทศ (ด ำเนินกำรเอง) 
ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 2  จ.นครสวรรค์ จ ำนวน 8
 ร่องน้ ำ เนื้อดินประมำณ 915,000 ลบ.ม. 

สพบ. 23.4698      270 วัน

19 ค่ำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำภำยในประเทศ (ด ำเนินกำรเอง) 
ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 7 จ.เชียงใหม่  จ ำนวน 16 
ร่องน้ ำ  เนื้อดินประมำณ 900,000 ลบ.ม. 

สพบ. 23.0850      270 วัน

20 ค่ำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำภำยในประเทศ (ด ำเนินกำรเอง) 
ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 8 จ.ขอนแก่น จ ำนวน 12 
ร่องน้ ำ  เนื้อดินประมำณ 1,094,000 ลบ.ม.

สพบ. 28.0611      270 วัน

21 ค่ำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเล  (ด ำเนินกำรเอง)  
ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 3  จังหวัดตรัง จ ำนวน 11 
ร่องน้ ำ เนื้อดินประมำณ 900,000 ลบ.ม.

สพบ. 31.6350      270 วัน

22 ค่ำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเล (ด ำเนินกำรเอง) 
ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 4 จังหวัดสงขลำ จ ำนวน 8 
ร่องน้ ำ เนื้อดินประมำณ 816,000 ลบ.ม. 

สพบ. 28.6824      270 วัน

23 ค่ำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเล(ด ำเนินกำรเอง) 
ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่   จังหวัดจันทบุรี จ ำนวน 
10 ร่องน้ ำ เนื้อดินประมำณ 568,000 ลบ.ม. 

สพบ. 19.9652      270 วัน

24 ค่ำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเล (ด ำเนินกำรเอง) 
ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 6 จังหวัดสุรำษฎร์ธำนี 
จ ำนวน 16 ร่องน้ ำ เนื้อดินประมำณ 900,000 ลบ.ม.

สพบ. 31.6350      270 วัน

25 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเลที่ร่องน้ ำท่ำ
เทียบเรือเอนกประสงค์คลองใหญ่ อ.คลองใหญ่  จ.ตรำด เนื้อดิน
ประมำณ 250,000 ลบ.ม.

สพบ. 23.4151      120 วัน  
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2564

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 64
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 256๔
ต.ค.6๓ พ.ย.6๓ ธ.ค.6๓ ม.ค.6๔ ก.พ.6๔ ม.ีค.6๔ เม.ย.6๔ พ.ค.6๔

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.6๔ ก.ค.6๔ ส.ค.6๔ ก.ย.6๔

ปีฯ 6๓
ก.ย.6๓

26 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเลที่ร่องน้ ำคลอง
โคกเคียน อ.เมืองนรำธิวำส จ.นรำธิวำส  เนื้อดินประมำณ 300,000
 ลบ.ม.

สพบ. 27.0019      150 วัน

27 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเลที่ร่องน้ ำปำกบำ
รำ อ.ละงู จ.สตูล  เนื้อดินประมำณ 200,000 ลบ.ม.

สพบ. 18.4766      120 วัน

.
2.2 ผลผลิตที่ 2 : การก้ากับดูแลขนส่งทางน้้าและพาณชิยนาวี

2.2.1 กิจกรรม : 1. การออกใบสา้คัญ 
1 ค่ำจัดหำและปรับปรุงระบบเครือข่ำยและระบบรักษำควำมมั่นคง

ปลอดภัยเครือข่ำย
สผง. (ทส.) 43.8680      210 วัน

2 ค่ำพัฒนำและปรับปรุงระบบ Single Window @Marine 
Department (SW@MD) กรุงเทพมหำนคร 1 ระบบ

สผง. (ทส.) 5.0000        300 วัน

3 ค่ำพัฒนำระบบสำรสนเทศเพื่อกำรบริหำรจัดกำร กรุงเทพมหำนคร 
(วงเงิน 45.4918  ลบ.ปี 63  = 9.0984 ลบ.  ปี 64 = 7.7358
 ลบ. ปี 65 = 28.6576 ลบ.) (ปี 63 น ำเข้ำ พ.ร.บ. โอน ร้อยละ 5
 คงเหลือ = 6.8238 ลบ. ผลักไปปี 65 = 2.2746 ลบ. รวมปี 65
 = 30.9322 ลบ.)

สผง. (ทส.) 7.7358        อยู่ระหว่ำง 
สงป. 
พิจำรณำวงเงิน

4 ค่ำปรับปรุงอำคำร 2 กรมเจ้ำท่ำ กรุงเทพฯ กวศ. 5.0000        240 วัน

5 ค่ำก่อสร้ำงอำคำรศูนย์บริกำรประชำชน ส ำนักงำนเจ้ำท่ำภูมิภำค
สำขำอยุธยำ ถ.อู่ทอง   ต.หอรัตนไชย อ.พระนครศรีอยุธยำ จ 
พระนครศรีอยุธยำ

กวศ. 1.5236        180 วัน
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2564

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 64
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 256๔
ต.ค.6๓ พ.ย.6๓ ธ.ค.6๓ ม.ค.6๔ ก.พ.6๔ ม.ีค.6๔ เม.ย.6๔ พ.ค.6๔

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.6๔ ก.ค.6๔ ส.ค.6๔ ก.ย.6๔

ปีฯ 6๓
ก.ย.6๓

6 ค่ำก่อสร้ำงส่ิงอ ำนวยควำมสะดวกส ำหรับผู้พิกำรส ำนักงำนเจ้ำท่ำ
ภูมิภำคสำขำแพร่ ต.ป่ำแมต อ.เมือง จ.แพร่

กวศ. 0.3100        180 วัน

7 ค่ำก่อสร้ำงส่ิงอ ำนวยควำมสะดวกส ำหรับผู้พิกำร ส ำนักงำนเจ้ำท่ำ
ภูมิภำคสำขำพิษณุโลก ต.วังพิกุล อ.วังทอง  จ.พิษณุโลก

กวศ. 0.3100        120 วัน

8 ค่ำก่อสร้ำงส่ิงอ ำนวยควำมสะดวกส ำหรับผู้พิกำร ส ำนักงำนเจ้ำท่ำ
ภูมิภำคสำขำสุพรรณบุรี  ต.โพธิพ์ระยำ  อ.เมือง จ.สุพรรณบุรี

กวศ. 0.2190        90 วัน

9 ค่ำก่อสร้ำงส่ิงอ ำนวยควำมสะดวกส ำหรับผู้พิกำร ส ำนักงำนเจ้ำท่ำ
ภูมิภำคสำขำนรำธิวำส  ต.โคกเคียน  อ.เมือง จ.นรำธิวำส

กวศ. 0.3340        120 วัน

10 ค่ำก่อสร้ำงส่ิงอ ำนวยควำมสะดวกส ำหรับผู้พิกำร ส ำนักงำนเจ้ำท่ำ
ภูมิภำคสำขำอุบลรำชธำนี ถ.พรหมรำช ต.ในเมือง อ.เมือง จ.
อุบลรำชธำนี

กวศ. 0.3100        120 วัน

11 ค่ำก่อสร้ำงส่ิงอ ำนวยควำมสะดวกส ำหรับผู้พิกำร ส ำนักงำนเจ้ำท่ำ
ภูมิภำคสำขำขอนแก่น ถ.มิตรภำพ อ.เมือง จ.ขอนแก่น

กวศ. 0.2650        90 วัน

12 ค่ำก่อสร้ำงอำคำรที่ท ำกำรของกรมเจ้ำท่ำ กรุงเทพมหำนคร (วงเงิน
รวม 697.7770 ลบ. ปี 59-60 = 186.3026 ลบ. ปี 61 = 
63.5033 ลบ. ปี 62 = 14.4074 ลบ. ปี 63 = 45.9156 ลบ. 
ปี 64 = 387.6481 ลบ.)

กวศ. 387.6481   ลงวันที่ 31 ม.ีค.60 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 15 มีนำคม 2563 ผลงำนร้อยละ
 63.70

13 ค่ำควบคุมค่ำก่อสร้ำงอำคำรที่ท ำกำรของกรมเจ้ำท่ำ กรุงเทพมหำนคร
  (วงเงินรวม 14.3900 ลบ. ปี 61 = 2.8800 ลบ. ปี 62 = 
4.7755 ลบ. ปี 63 =  - ลบ.  ปี 64 =  6.7345 ลบ)

กวศ. 6.7345        ลงวันที่ 28 พ.ค.61 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ พ.ย. 2563 ผลงำนร้อยละ 
 63.70
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2564

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 64
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 256๔
ต.ค.6๓ พ.ย.6๓ ธ.ค.6๓ ม.ค.6๔ ก.พ.6๔ ม.ีค.6๔ เม.ย.6๔ พ.ค.6๔

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.6๔ ก.ค.6๔ ส.ค.6๔ ก.ย.6๔

ปีฯ 6๓
ก.ย.6๓

14 ค่ำก่อสร้ำงอำคำรส ำนักงำนและอำคำรชุดพักอำศัย 10 หน่วย พร้อม
ส่ิงก่อสร้ำงประกอบ ส ำนักงำนเจ้ำท่ำภูมิภำคสำขำตรำด ต.แหลมงอบ
 อ.แหลมงอบ จ.ตรำด (วงเงินรวม 34.3800 ลบ. ปี 64 = 6.8760
 ลบ. ปี 65 = 27.5040 ลบ.)

กวศ. 6.8760        540 วัน

2.2.2 กิจกรรม : 2. การน้าร่อง
1 ค่ำปรับปรุงอำคำรสถำนีน ำร่องสมุทรปรำกำร จ.สมุทรปรำกำร (วงเงิน

รวม 10.0000 ลบ. ปี 64 = 2.0000 ลบ. ปี 65 = 8.0000 ลบ.)
กวศ. 2.0000        420วัน

2.2.3 กิจกรรม : 3. การตรวจตราและควบคุมการเดินเรือ
1 ซ่อมใหญ่เรือตรวจกำรณ์ (จท.158, จท.212, จท.214,จท.222, 

จท.218, จท.264)  กรุงเทพมหำนคร จ ำนวน 6 ล ำ
สปว. 9.9270        180 วัน

2 ซ่อมเรือขนำดใหญ่ (เรือเด่นสุทธ,ิ เรือตรวจกำรณ์เจ้ำท่ำ 801, เรือ
ตรวจกำรณ์เจ้ำท่ำ 804) จ ำนวน 3 ล ำ

สปว. 22.3120      210 วัน

3 ค่ำปรับปรุงและพัฒนำระบบโทรทัศน์วงจรปิด (CCTV) คลองแสนแสบ สปว. 39.3244      210 วัน

4 โครงกำรจัดซ้ือเรือตรวจกำรณ์ล ำน้ ำ ขนำดควำมยำวไม่น้อยกว่ำ 65 
ฟุต กรุงเทพมหำนคร 1 ล ำ

สปว. 28.0000      120 วัน

5 โครงกำรจัดซ้ือเรือกู้ภัยควำมเร็วสูง สีส้ม ส ำนักงำนเจ้ำท่ำภูมิภำคที่ 3
 สำขำสมุทรสำคร  จังหวัดสมุทรสำคร  1 ล ำ

สปว. 6.8000        180 วัน

6 โครงกำรจัดหำยำนพำหนะเคล่ือนที่บนผิวน้ ำ (JETSKI) รวม 5 
รำยกำร (820,000 บำท/ล ำ (รวม 6 หน่วย)

สปว. 4.9200        90 วัน
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2564

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 64
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 256๔
ต.ค.6๓ พ.ย.6๓ ธ.ค.6๓ ม.ค.6๔ ก.พ.6๔ ม.ีค.6๔ เม.ย.6๔ พ.ค.6๔

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.6๔ ก.ค.6๔ ส.ค.6๔ ก.ย.6๔

ปีฯ 6๓
ก.ย.6๓

7 โครงกำรจัดซ้ือเรือตรวจกำรณ์อลูมิเนียมท้องแบน รวม 6 รำยกำร 
(1,200,000 บำท/ล ำ จ ำนวน 6 ล ำ)

สปว. 7.2000        90 วัน

8 โครงกำรจัดซ้ือเรือตรวจกำรณ์ล ำน้ ำขนำดควำมยำวไม่น้อยกว่ำ 21 ฟุต
รวม 2 รำยกำร (4,000,000 บำท/ ล ำ จ ำนวน 2 ล ำ)

สปว. 8.0000        150 วัน

9 โครงกำรจัดต้ังศูนย์ควบคุมระบบบริหำรรักษำ ควำมปลอดภัยด้วย
กล้องโทรทัศน์วงจรปิดตลำดน้ ำอัมพวำ   จังหวัดสมุทรสงครำม 1 
โครงกำร

สปว. 19.4326      180 วัน

10 โครงกำรจัดต้ังศูนย์ควบคุมระบบบริหำรรักษำ ควำมปลอดภัยด้วย
กล้องโทรทัศน์วงจรปิดเพื่อพัฒนำพื้นที่ต้นแบบกำรท่องเที่ยว วิถีคลอง
 วิถีไทย ตำมรอยเสด็จคลองด ำเนินสะดวก จ.รำชบุรี 1 โครงกำร

สปว. 50.7000      210 วัน

9 ค่ำจ้ำงที่ปรึกษำส ำรวจจัดท ำแผนที่ และรำยละเอียดของส่ิงล่วงล ำน้ ำ
บริเวณชำยฝ่ังทะเลบริเวณชำยฝ่ังทะเล ทะเลสำบ และแม่น้ ำ
ภำยในประเทศ กรุงเทพมหำนคร จ ำนวน 1 ฉบับ (วงเงิน 
349.0000 ลบ.  ปี 63 = 52.3500  ลบ. ปี 64 = 90.7400 
ลบ. ปี 65 =  230.9100 ลบ.) (ปี 63 น ำเข้ำ พ.ร.บ. โอน ร้อยละ
 5 คงเหลือ = 52.3500 ลบ. ผลักไปปี 65 = 17.4500 ลบ. รวม
ปี 65 = 205.9100 ลบ.) (อนุ กมธ. ที่ดินปรับลดปี 64 = 25 ลบ.
 คงเหลือ  ปี 64 = 65.74 ลบ. ผลักไปปี 65 = 25 ลบ. รวมเป็น 
230.91 ลบ.)

กผท. 65.7400      ลงวันที่ 21 พ.ค.63 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 11 พ.ค.65 ผลงำนร้อยละ
 14.58
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2564

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 64
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 256๔
ต.ค.6๓ พ.ย.6๓ ธ.ค.6๓ ม.ค.6๔ ก.พ.6๔ ม.ีค.6๔ เม.ย.6๔ พ.ค.6๔

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.6๔ ก.ค.6๔ ส.ค.6๔ ก.ย.6๔

ปีฯ 6๓
ก.ย.6๓

2.3 ผลผลิตที่ 3 : ผลิตและพัฒนากิจการพาณชิยนาวี

2.3.1 กิจกรรม : 1. ผลิตและพัฒนาบุคลากรด้านพาณชิยนาวี
1 ซ่อมท ำประจ ำปีเรือฝึกนักเรียนเดินเรือพำณิชย์เรือฝึกสำครวิสัย        

     จ.สมุทรปรำกำร
พน. 16.6625      105 วัน

2 ซ่อมท ำประจ ำปีเรือฝึกนักเรียนเดินเรือพำณิชย์เรือฝึกวิสูตรสำคร      
    จ.สมุทรปรำกำร

พน. 10.2132      90 วัน

3 จัดหำเคร่ืองส ำรองไฟฟ้ำ(UPS) พร้อมติดต้ัง ส ำหรับ เคร่ืองมือฝึก
จ ำลองระบบกำรเดินเรือศูนย์ฝึกพำณิชย์นำวี จ.สมุทรปรำกำร

พน. 1.1000        120 วัน

4 พัฒนำระบบบริหำรกำรศึกษำของนักเรียนเดินเรือพำณิชย์และระบบ
ฝึกอบรมส ำหรับคนประจ ำเรือ ศูนย์ฝึกพำณิชย์นำวี จ.สมุทรปรำกำร

พน. 13.6084      300 วัน

5 ปรับปรุงอำคำรที่ท ำกำรและส่ิงก่อสร้ำงประกอบภำยในศูนย์ฝึก
พำณิชย์นำวี จ.สมุทรปรำกำร

กวศ. 5.0000        180 วัน
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2564

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 64
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 256๔
ต.ค.6๓ พ.ย.6๓ ธ.ค.6๓ ม.ค.6๔ ก.พ.6๔ ม.ีค.6๔ เม.ย.6๔ พ.ค.6๔

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.6๔ ก.ค.6๔ ส.ค.6๔ ก.ย.6๔

ปีฯ 6๓
ก.ย.6๓

3 แผนงานบูรณาการ
3.1 แผนงานบูรณาการสร้างรายได้จากการท่องเที่ยว

โครงการ : พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือสนับสนุนการท่องเที่ยว
3.1.1 กิจกรรม : 1. พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือสนับสนุนการท่องเที่ยว

1 ก่อสร้ำงท่ำเทียบเรืออเนกประสงค์สนับสนุนกำรท่องเที่ยวบริเวณ ต.
ปำกคลอง อ.ปะทิว จ.ชุมพร

กวศ. 25.0000      360 วัน

2 ค่ำศึกษำและวิเครำะห์กำรให้เอกชนร่วมลงทุนในโครงกำรพัฒนำท่ำ
เทียบเรือรองรับเรือส ำรำญขนำดใหญ่ (Cruise Terminal) ที่ อ.
เกำะสมุย จ.สุรำษฎร์ธำนี (วงเงิน 18.0000 ลบ. ปี 63 =  2.7000
 ลบ.  ปี 64 = 4.6800 ลบ. ปี 65 = 10.6200 ลบ.) (ปี 63 
น ำเข้ำ พ.ร.บ. โอน ร้อยละ 5 คงเหลือ = 2.7000 ลบ. ผลักไปปี 65
 = 0.9000 ลบ. รวมปี 65 = 10.6200 ลบ.)

กวศ. 4.6800        ลงวันที่ 26 มิถนุำยน 2563  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 18 ธันวำคม 2564 อยู่ระหว่ำง
ด ำเนินกำร

3 ค่ำศึกษำวำงแผนแม่บทเพื่อพัฒนำท่ำเรือส ำรำญขนำดใหญ่ (Cruise 
Terminal) และส ำรวจออกแบบท่ำเรือส ำรำญขนำดใหญ่บริเวณ
ชำยฝ่ังอันดำมัน (ในพื้นที่ จ.ระนอง จ.พังงำ จ.กระบี่ จ.ภูเก็ต จ.ตรัง 
และ จ.สตูล) จ ำนวน 1 ฉบับ (วงเงิน 70.0000 ลบ. ปี 63 = 
14.0000 ลบ. ปี 64 = 30.8000 ลบ. ปี 65 = 25.2000 ลบ.) 
(ปี 63 น ำเข้ำ พ.ร.บ. โอน ร้อยละ 5 คงเหลือ = 10.5000 ลบ. 
ผลักไปปี 65 = 3.5000 ลบ. รวมปี 65 = 28.7000 ลบ.)  (อนุ 
กมธ. บูท่องเที่ยวปรับลดปี 64 = 6.385 ลบ. คงเหลือ ปี 64 = 
24.415 ลบ. ผลักไปปี 65 = 6.385 ลบ. รวมเป็น 35.085 ลบ.)

กวศ. 24.4150      540 วัน อยู่ระหว่ำง
พิจำรณำผล
กำรประกวด
รำคำ
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2564

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 64
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 256๔
ต.ค.6๓ พ.ย.6๓ ธ.ค.6๓ ม.ค.6๔ ก.พ.6๔ ม.ีค.6๔ เม.ย.6๔ พ.ค.6๔

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.6๔ ก.ค.6๔ ส.ค.6๔ ก.ย.6๔

ปีฯ 6๓
ก.ย.6๓

4 ค่ำศึกษำส ำรวจออกแบบ ท่ำเรือต้นทำง (Home Port) ส ำหรับเรือ
ส ำรำญขนำดใหญ่ (Cruise Terminal) บริเวณอ่ำวไทยตอนบน (ใน
พื้นที่ กรุงเทพมหำนคร จ.สมุทรปรำกำร จ.ฉะเชิงเทรำ จ.ชลบุรี) 
จ ำนวน 1 ฉบับ (วงเงิน 70.0000 ลบ. ปี 63 = 10.5000 ลบ. ปี
 64 = 21.3500 ลบ.  ปี 65 = 38.1500 ลบ.) (ปี 63 น ำเข้ำ 
พ.ร.บ. โอน ร้อยละ 5 คงเหลือ = 10.5000 ลบ. ผลักไปปี 65 = 
3.5000 ลบ. รวมปี 65 = 38.1500 ลบ.)

กวศ. 21.3500      540 วัน อยู่ระหว่ำง
พิจำรณำผล
กำรประกวด
รำคำ

5 ค่ำก่อสร้ำงปรับปรุงท่ำเทียบเรือเพื่อกำรท่องเที่ยวและบริหำรจัดกำร
ภำยในท่ำเทียบเรือเพื่อควำมปลอดภัยที่ท่ำเทียบเรือโดยสำรและ
ท่องเที่ยวปำกคลองจิหลำด จ.กระบี่ จ ำนวน 1 แห่ง(วงเงิน 
80.0000 ลบ.ปี 63 = 12.0000 ลบ. ปี 64 = 32.0000 ลบ. ปี
 65 = 3600 ลบ.) (ปี 63 น ำเข้ำ พ.ร.บ. โอน ร้อยละ 5 คงเหลือ =
 12.0000 ลบ. ผลักไปปี 65 = 4.0000 ลบ. รวมปี 65 = 
36.00 ลบ.)

กวศ. 32.0000      ลงวันที่ 29 พ.ค. 63  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 19 ม.ค.65 อยู่ระหว่ำง
ด ำเนินกำร

6 ค่ำก่อสร้ำงปรับปรุงท่ำเทียบเรือเพื่อกำรท่องเที่ยวและบริหำรจัดกำร
ภำยในท่ำเทียบเรือเพื่อควำมปลอดภัยที่ท่ำเทียบเรือท้องศำลำ และท่ำ
เทียบเรือหำดร้ิน อ.เกำะพะงัน จ.สุรำษฎร์ธำนี จ ำนวน 2 แห่ง (วงเงิน
 170.0000 ลบ. ปี 63 = 25.5000 ลบ. ปี 64 = 41.7860 
ลบ. ปี 65 = 64.7105 ลบ. ปี 66 = 38.0035 ลบ.) (ปี 63 
น ำเข้ำ พ.ร.บ. โอน ร้อยละ 5 คงเหลือ = 25.5000 ลบ. ผลักไปปี 
65 = 8.5000 ลบ. รวมปี 65 = 64.7105 ลบ.)

กวศ. 41.7860      ลงวันที่ 18 ม.ิย.63  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 5 ธ.ค.65  อยู่ระหว่ำง
ด ำเนินกำร

7 ค่ำศึกษำวำงแผนแม่บทและส ำรวจออกแบบเสริมทรำยป้องกันกำรกัด
เซำะสนับสนุนกำรท่องเที่ยวชำยหำดชะอ ำ อ.ชะอ ำ จ.เพชรบุรี (วงเงิน
รวม 18.0000 ลบ. ปี 64 = 3.6000 ลบ. ปี 65 = 14.4000 
ลบ.)

กวศ. 3.6000        600 วัน  
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2564

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 64
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 256๔
ต.ค.6๓ พ.ย.6๓ ธ.ค.6๓ ม.ค.6๔ ก.พ.6๔ ม.ีค.6๔ เม.ย.6๔ พ.ค.6๔

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.6๔ ก.ค.6๔ ส.ค.6๔ ก.ย.6๔

ปีฯ 6๓
ก.ย.6๓

8 ค่ำปรับปรุงท่ำเทียบเรือเพื่อกำรท่องเที่ยวที่ท่ำเรือเกำะสมุย จ.สุ
รำษฎร์ธำนี (วงเงินรวม 250.0000 ลบ. ปี 64 = 50.0000 ลบ. ปี
 65 = 100.0000 ลบ. ปี 66 = 100.0000 ลบ.)

กวศ. 50.0000      900 วัน

9 ค่ำศึกษำวำงแผนแม่บทและส ำรวจออกแบบเสริมทรำยป้องกันกำรกัด
เซำะสนับสนุนกำรท่องเที่ยวบริเวณเขำหลักถึงแหลมปะกำรัง อ.ตะกั่ว
ป่ำ จ.พังงำ (วงเงินรวม 18.0000 ลบ. ปี 64 = 3.6000 ลบ. ปี 
65 = 14.4000 ลบ.)

กวศ. 3.6000        540 วัน

3.2 แผนงานบูรณาการพัฒนาพ้ืนที่ระดับภาค
กลุ่มโครงการสนับสนุนการปรับปรุงท่าเทียบเรือปัตตานี

3.2.1 กิจกรรม : 1. ปรับปรุงท่าเทียบเรือปัตตานี
1 ค่ำศึกษำควำมเหมำะสม และส ำรวจออกแบบ เพื่อพัฒนำท่ำเทียบเรือ

ในอ่ำวปัตตำนี ต.บำนำ อ.เมืองปัตตำนี จ.ปัตตำนี วงเงินรวม 
39.7310 ลบ. ปี 62 = 8.6000 ลบ. ปี 63 = 23.3571 ลบ. ปี
 64 = 7.7739 ลบ.

กวศ. 7.7739        ลงวันที่ 23 พฤษภำคม 2562 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 12 มกรำคม 2564 ผลงำนร้อยละ
 25.00

2 ค่ำก่อสร้ำงปรับปรุงท่ำเรือสินค้ำชำยฝ่ังปัตตำนี ต.บำนำ อ.เมือง
ปัตตำนี จ.ปัตตำนี วงเงินรวม 79.9700 ลบ. ปี 62 = 16.0000 
ลบ. ปี 63 = 24.3048 ลบ. ปี 64 = 39.6652 ลบ.

กวศ. 39.6652      ลงวันที่ 29 พฤษภำคม 2562  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 19 พฤศจิกำยน 2563 ผลงำนร้อยละ
 65.53
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2564

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 64
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 256๔
ต.ค.6๓ พ.ย.6๓ ธ.ค.6๓ ม.ค.6๔ ก.พ.6๔ ม.ีค.6๔ เม.ย.6๔ พ.ค.6๔

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.6๔ ก.ค.6๔ ส.ค.6๔ ก.ย.6๔

ปีฯ 6๓
ก.ย.6๓

3.3 แผนงานบูรณาการพัฒนาด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ 
โครงการ : พัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือสนับสนุนระบบโลจิสติกส
์

3.3.1 กิจกรรม : 1. พัฒนาและบ้ารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือสนับสนุนระบบโลจิสติกส์
1 ค่ำพัฒนำและปรับปรุงระบบสำรสนเทศเพื่อเพิ่มประสิทธิภำพกำร

ปฏิบัติงำนกำรให้บริกำรประชำชนเพื่อรองรับงำน NSW (วงเงิน 
82.0939 ลบ.ปี 63 = 12.3141 ลบ. ปี 64 = 13.9576 ลบ. ปี
 65 = 60.8222 ลบ.) (ปี 63 น ำเข้ำ พ.ร.บ. โอน ร้อยละ 5 
คงเหลือ = 12.3141 ลบ. ผลักไปปี 65 = 4.1047 ลบ. รวมปี 65
 = 55.8222 ลบ.)  (อนุ กมธ. บูโลจิสติกส์ปรับลดปี 64 = 5 ลบ. 
คงเหลือ ปี 64 = 8.9576 ลบ. ผลักไปปี 65 = 5 ลบ. รวมเป็น 
60.8222 ลบ.)

สผง. (ทส.) 8.9576        540 วัน ขอขยำย
ระยะเวลำก่อ
หนี้ผูกพัน

2 ค่ำปรับปรุงซ่อมแซมท่ำเทียบเรือโดยสำรในแม่น้ ำ เจ้ำพระยำและ
คลองสำขำ กรุงเทพฯ และปริมณฑล ประจ ำปี จ ำนวน ๘ แห่ง

กวศ. 25.0000      270 วัน

3 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเลที่ร่องน้ ำสงขลำ
(ร่องนอก)  อ.เมืองสงขลำ จ.สงขลำ เนื้อดินประมำณ 1,583,300 
ลบ.ม.

สพบ.
138.5481   240 วัน

4 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเลที่ร่องน้ ำบ้ำน
ดอน อ.เมืองสุรำษฎร์ธำนี จ.สุรำษฎร์ธำนี เนื้อดินประมำณ 
1,000,000 ลบ.ม.

สพบ.
91.6264      ๒๑๐ วัน

5 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำแม่น้ ำโขง บริเวณทำงเข้ำท่ำเทียบ
เรือเชียงแสน แห่งที่ 2 อ.เชียงแสน จ.เชียงรำย เนื้อดินประมำณ 
300,000 ลบ.ม.

สพบ. 30.7183      210 วัน

6 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเลที่ร่องน้ ำ
สมุทรสำคร (ท่ำจีน) อ.เมืองสมุทรสำคร จ.สมุทรสำคร เนื้อดิน
ประมำณ 1,413,100  ลบ.ม.

สพบ. 133.0334   240 วัน
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2564

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 64
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 256๔
ต.ค.6๓ พ.ย.6๓ ธ.ค.6๓ ม.ค.6๔ ก.พ.6๔ ม.ีค.6๔ เม.ย.6๔ พ.ค.6๔

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.6๔ ก.ค.6๔ ส.ค.6๔ ก.ย.6๔

ปีฯ 6๓
ก.ย.6๓

7 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเลที่ร่องน้ ำกันตัง 
อ.กันตัง จ.ตรัง เนื้อดินประมำณ 1,005,400 ลบ.ม.

สพบ. 154.3690   210 วัน

8 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเลที่ร่องน้ ำปำก
พนัง อ.ปำกพนัง จ.นครศรีธรรมรำช เนื้อดินประมำณ 655,000  
ลบ.ม.

สพบ. 60.8900      90 วัน

9 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเลที่ร่องน้ ำ
ทำงเข้ำท่ำเรือกรุงเทพฯ ร่องที่ 2 อ.เมืองสมุทรปรำกำร จ.
สมุทรปรำกำร เนื้อดินประมำณ 1,000,000 ลบ.ม.

สพบ. 88.9673      210 วัน

10 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเลที่ร่องน้ ำปัตตำนี
 และบริเวณที่จอดพักเรือปัตตำนี อ.เมืองปัตตำนี จ.ปัตตำนี เนื้อดิน
ประมำณ 755,000 ลบ.ม.

สพบ. 66.9225      180 วัน

11 ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกและบ ำรุงรักษำร่องน้ ำชำยฝ่ังทะเลที่ร่องน้ ำบำงปะ
กง อ.บำงปะกง จ.ฉะเชิงเทรำ เนื้อดินประมำณ 1,823,300 ลบ.ม.

สพบ. 158.5263   270 วัน

12 ค่ำก่อสร้ำงเพื่อพัฒนำส่ิงอ ำนวยควำมสะดวกในบริเวณท่ำเทียบเรือท่ำ
ช้ำง กรุงเทพฯ  (วงเงินรวม 58.6108 ลบ. ปี 62 = 12.000 ลบ. 
ปี 63 = 36.3979 ลบ. ปี 64 = 10.2129 ลบ.)

กวศ. 10.2129      ลงวันที่ 20 ม.ีค.62 ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 1 พ.ค. 64  ผลงำนร้อยละ
 13.53

13 ค่ำก่อสร้ำงเพื่อพัฒนำส่ิงอ ำนวยควำมสะดวกในบริเวณท่ำเทียบเรือท่ำ
เตียน กรุงเทพฯ  (วงเงินรวม 39.0658 ลบ. ปี 62 = 8.0000 ลบ.
 ปี 63 = 21.9010 ลบ. ปี 64 = 9.1648 ลบ.)

กวศ. 9.1648        ลงวันที่ 21 ม.ีค. 2562  ก ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 1 พ.ค. 64  ผลงำนร้อยละ
 31.62
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2564

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 64
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 256๔
ต.ค.6๓ พ.ย.6๓ ธ.ค.6๓ ม.ค.6๔ ก.พ.6๔ ม.ีค.6๔ เม.ย.6๔ พ.ค.6๔

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.6๔ ก.ค.6๔ ส.ค.6๔ ก.ย.6๔

ปีฯ 6๓
ก.ย.6๓

14 ค่ำพัฒนำท่ำเรือโดยสำรและระบบอ ำนวยควำมปลอดภัยเพื่อรองรับ
กำรให้บริกำรแก่ผู้สูงอำยุและคนพิกำร เขตกรุงเทพมหำนคร และ
ปริมณฑล จ ำนวน 29 แห่ง (วงเงิน 50.0000 ลบ. ปี 63 = 
7.5000 ลบ. ปี 64 = 18.7580 ลบ. ปี 65 = 23.7420 ลบ.) 
(ปี 63 น ำเข้ำ พ.ร.บ. โอน ร้อยละ 5 คงเหลือ = 7.5000 ลบ. ผลัก
ไปปี 65 = 2.5000 ลบ. รวมปี 65 = 23.7420 ลบ.)

กวศ. 18.7580      ประกวดรำคำ
แล้วอยู่ระหว่ำง
  เสนอ คค.
พิจำรณำ

15 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงเพื่อเพิ่มประสิทธิภำพทำงเรือเดิน ในแม่
น้ ำป่ำสัก ระยะ 2 ตอนที่ 1 จ.พระนครศรีอยุธยำ 1 แห่ง (วงเงิน 
500.0000 ลบ.ปี 63 = 75.0000 ลบ. ปี 64 = 90.1750 ลบ.
 ปี 65 = 223.9000 ลบ. ปี 66 = 110.9250 ลบ.) (ปี 63 
น ำเข้ำ พ.ร.บ. โอน ร้อยละ 5 คงเหลือ = 75.0000 ลบ. ผลักไปปี 
65 = 25.0000 ลบ. รวมปี 65 = 223.9000 ลบ.)

กวศ. 90.1750      อยู่ระหว่ำง
เตรียมลงนำม

16 ค่ำควบคุมค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงเพื่อเพิ่มประสิทธิภำพทำงเรือ
เดิน ในแม่น้ ำป่ำสัก ระยะ 2 ตอนที่ 1  จ.พระนครศรีอยุธยำ (วงเงิน 
10.0000 ลบ. ปี 63 = 1.5000 ลบ. ปี 64 = 2.7800 ลบ.  ปี 
65 = 2.9300 ลบ. ปี 66 = 2.7900 ลบ.) (ปี 63 น ำเข้ำ พ.ร.บ. 
โอน ร้อยละ 5 คงเหลือ = 1.5000 ลบ. ผลักไปปี 65 = 0.5000 
ลบ. รวมปี 65 = 2.9300 ลบ.)

กวศ. 2.7800        อยู่ระหว่ำง
พิจำรณำผล
กำรประกวด
รำคำ

17 ค่ำก่อสร้ำงเพื่อพัฒนำส่ิงอ ำนวยควำมสะดวกในบริเวณท่ำเรือเกียกกำย
 กรุงเทพฯ (วงเงินรวม 45.0000 ลบ. ปี 64 = 9.0000 ลบ. ปี 
65 = 36.0000 ลบ.)

กวศ. 9.0000        540วัน

18 ค่ำก่อสร้ำงเพื่อพัฒนำส่ิงอ ำนวยควำมสะดวกในบริเวณท่ำเรือบำงโพ 
กรุงเทพฯ (วงเงินรวม 45.0000 ลบ. ปี 64 = 9.0000 ลบ. ปี 65
 = 36.0000 ลบ.)

กวศ. 9.0000        540 วัน
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2564

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 64
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 256๔
ต.ค.6๓ พ.ย.6๓ ธ.ค.6๓ ม.ค.6๔ ก.พ.6๔ ม.ีค.6๔ เม.ย.6๔ พ.ค.6๔

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.6๔ ก.ค.6๔ ส.ค.6๔ ก.ย.6๔

ปีฯ 6๓
ก.ย.6๓

19 ค่ำศึกษำวำงแผนเพิ่มศักยภำพและพัฒนำระบบขนส่งทำงน้ ำในแม่น้ ำ
เจ้ำพระยำ เขตกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (วงเงินรวม 
40.0000 ลบ. ปี 64 = 8.0000 ลบ. ปี 65 = 32.0000 ลบ.)

กวศ. 8.0000        540 วัน

20 ค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงเพื่อเพิ่มประสิทธิภำพทำงเรือเดิน ในแม่
น้ ำป่ำสัก ระยะ 2 ตอนที่ 2 จ.พระนครศรีอยุธยำ (วงเงินรวม 
563.7500 ลบ. ปี 64 = 112.7500 ลบ. ปี 65 = 225.5000 
ลบ. ปี 66 = 225.5000 ลบ.)

กวศ. 112.7500   900 วัน

21 ค่ำจ้ำงควบคุมค่ำก่อสร้ำงเขื่อนป้องกันตล่ิงเพื่อเพิ่มประสิทธิภำพทำง
เรือเดิน ในแม่น้ ำป่ำสัก ระยะ 2 ตอนที่ 2  จ.พระนครศรีอยุธยำ 
(วงเงินรวม 11.2700 ลบ. ปี 64 = 2.2540 ลบ. ปี 65 = 4.508
 ลบ. ปี 66 = 4.508 ลบ.)

กวศ. 2.2540        900 วัน

3.4 แผนงานบูรณาการบริหารจัดการทรัพยากรน้้า
โครงการ : พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือสนับสนุนการบริหารจัดการทรัพยากรน้้า

3.4.1 กิจกรรม : 1. พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือสนับสนุนการบริหารจัดการทรัพยากรน้้า
1 ค่ำศึกษำออกแบบรำยละเอียดในกำรขุดลอกและฟื้นฟูแม่น้ ำมอก (น้ ำ

แม่มอก) จ.สุโขทัย
สพบ. 19.0000      270 วัน

2

ค่ำส ำรวจออกแบบส ำหรับโครงกำรขุดลอกและบ ำรุงรักษำแม่น้ ำสำย
หลักที่แม่น้ ำปิง แม่น้ ำวัง แม่น้ ำยม และแม่น้ ำน่ำน รวมระยะทำง 
200 กิโลเมตร ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 7 จ.
เชียงใหม่ และส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 2 จ.
นครสวรรค์

สพบ. 28.0000      360 วัน

3

ค่ำส ำรวจออกแบบส ำหรับโครงกำรขุดลอกและบ ำรุงรักษำแม่น้ ำสำย
หลักที่แม่น้ ำชี แม่น้ ำมูล แม่น้ ำเลย และแม่น้ ำสงครำม รวมระยะทำง 
200 กิโลเมตร ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 8 จ.
ขอนแก่น

สพบ. 28.0000      360 วัน
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                   จัดท ำ/ทบทวนข้อก ำหนดที่ต้องปฏิบัติ/จัดท ำแบบรำยละเอียด    เสนอ / ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องพิจำรณำ ด ำเนินกำรเอง

                   คัดเลือกที่ปรึกษำและพิจำรณำผล/ประกวดรำคำและพิจำรณำผล    ลงนำมในสัญญำจ้ำง ด ำเนินกำรตำมสัญญำ / โครงกำร

หมำยเหตุ

แผนการปฏิบัติงาน/โครงการลงทุน และการจัดซ้ือครุภัณฑ์ ประจา้ปีงบประมาณ 2564

งาน/โครงการพัฒนา
 วงเงินปี 64
(ล้านบาท)

ปีงบประมาณ 256๔
ต.ค.6๓ พ.ย.6๓ ธ.ค.6๓ ม.ค.6๔ ก.พ.6๔ ม.ีค.6๔ เม.ย.6๔ พ.ค.6๔

หน่วยงาน
รับผิดชอบหลัก ม.ิย.6๔ ก.ค.6๔ ส.ค.6๔ ก.ย.6๔

ปีฯ 6๓
ก.ย.6๓

4
ค่ำจ้ำงเหมำขุดลอกร่องน้ ำร่องกลำงทะเลสำบสงขลำตอนล่ำง เพื่อ
พัฒนำและฟื้นฟูทะเลสำบสงขลำตอนล่ำง จ.สงขลำ (ต้ังแต่ กม. .2  - 
 กม. 4 ) เนื้อดินประมำณ 500,000‬ ลบ.ม.

สพบ. 100.5317   150 วัน

5

ค่ำส ำรวจออกแบบส ำหรับโครงกำรขุดลอกและบ ำรุงรักษำแม่น้ ำสำย
หลักที่แม่น้ ำปิง แม่น้ ำวัง แม่น้ ำยม และแม่น้ ำน่ำน รวมระยะทำง 
350 กิโลเมตร ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 7 จ.
เชียงใหม่ และส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 2 จ.
นครสวรรค์ (วงเงินรวม 52.5000 ลบ.ปี 63 = 7.8750 ลบ. ปี 64
 = 11.5000 ลบ. ปี 65 = 33.1250  ลบ.) (ปี 63 น ำเข้ำ พ.ร.บ. 
โอน ร้อยละ 5 คงเหลือ = 7.8750 ลบ. ผลักไปปี 65 = 2.6250 
ลบ. รวทปี 65 = 33.1250 ลบ.)

สพบ. 11.5000      360 วัน อยู่ระหว่ำง
หน่วยงำนที่
เกี่ยวข้อง
พิจำรณำก่อน
ลงนำม

6

ค่ำส ำรวจออกแบบส ำหรับโครงกำรขุดลอกและบ ำรุงรักษำแม่น้ ำสำย
หลักที่แม่น้ ำชี แม่น้ ำมูล แม่น้ ำเลย และแม่น้ ำสงครำม รวมระยะทำง 
350 กิโลเมตร ส ำนักงำนพัฒนำและบ ำรุงรักษำทำงน้ ำที่ 8 จ.
ขอนแก่น  (วงเงินรวม 52.5000 ลบ.ปี 63 = 7.8750 ลบ. ปี 64
 = 11.5000 ลบ. ปี 65 = 33.1250  ลบ.) (ปี 63 น ำเข้ำ พ.ร.บ. 
โอน ร้อยละ 5 คงเหลือ = 7.8750 ลบ. ผลักไปปี 65 = 2.6250 
ลบ. รวทปี 65 = 33.1250 ลบ.)

สพบ. 11.5000      360 วัน อยู่ระหว่ำง
หน่วยงำนที่
เกี่ยวข้อง
พิจำรณำก่อน
ลงนำม
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แผนการก ากับดูแลความปลอดภัยและสิ่งแวดล้อมทางน  า  
ประจ าปีงบประมาณ 2564 

 
1. เหตุผลความจ าเป็น 
  กรมฯ มีอ ำนำจหน้ำที่หลักในกำรควบคุม ก ำกับ ดูแล บริหำรงำนและส่งเสริมกำรพัฒนำระบบกำรคมนำคม
ขนส่งทำงน  ำและพำณิชยนำวี อันได้แก่ กำรเดินเรือ กำรน ำร่อง กำรจดทะเบียนเรือ กำรใช้เรือหรือพำหนะทำงน  ำ
อ่ืนทุกประเภท กำรปรับปรุงดูแลรักษำแม่น  ำ ล ำคลอง หรือเส้นทำงน  ำให้สำมำรถใช้เป็นเส้นทำงสัญจรไปมำร่วมกัน
เป็นทำงสำธำรณะเพ่ือให้ประชำชนได้รับควำมสะดวกรวดเร็ว ทั่วถึง และปลอดภัย รวมทั งดูแลเกี่ยวกับสิ่งแวดล้อม
ทำงน  ำให้อยู่ในสภำพดีปรำศจำกมลภำวะ และด ำเนินกำรตำมพระรำชบัญญัติกำรเดินเรือในน่ำนน  ำไทย  
พระพุทธศักรำช 2456 และฉบับแก้ไขเพ่ิมเติม  อีกทั งยังมีหน้ำที่ส ำคัญในกำรพัฒนำงำนด้ำนกำรขนส่งทำงน  ำ
อ่ืนๆ ของประเทศ เช่น กำรพัฒนำท่ำเรือ กำรพัฒนำร่องน  ำทำงเดินเรือด้วยกำรขุดลอกร่องน  ำ ซึ่งนอกจำกจะท ำให้
เรือสำมำรถสัญจรได้โดยสะดวกและปลอดภัยแล้วยังช่วยรักษำสภำพทำงชลศำสตร์และช่วยให้กำรระบำยน  ำเป็นไป
ด้วยดี  อันเป็นกำรช่วยบรรเทำปัญหำอุทกภัยได้อีกทำงหนึ่ง ตลอดจนกำรก่อสร้ำงเขื่อนกันทรำยและกันคลื่น  
และเขื่อนป้องกันตลิ่งพัง กำรจัดท ำแผนที่ร่องน  ำต่ำงๆ กำรควบคุมป้องกันกำรล่วงล  ำล ำน  ำโดยกำรปักหลักเขต 
และกำรผลิตบุคลำกรประจ ำเรือทุกระดับชั นให้ได้มำตรฐำนสำกลและเพียงพอต่อควำมต้องกำรของประเทศ 
โดยเฉพำะอย่ำงยิ่งในปัจจุบันกรมฯ มีนโยบำยในกำรรักษำสภำพธรรมชำติของล ำน  ำ และป้องกันกำรล่วงล  ำล ำน  ำ
อันเป็นพื นที่สำธำรณะ ซึ่งได้มอบให้ส ำนักงำนกำรขนส่งทำงน  ำภูมิภำคและสำขำทั่วประเทศด ำเนินกำรส ำรวจ
เส้นทำงแม่น  ำในแม่น  ำสำยหลัก และปักหลักเขตเพ่ือก ำหนดแนวเขตแม่น  ำ ล ำคลอง ชำยฝั่งทะเล ให้มีควำมเป็น
รูปธรรมตลอดจนเป็นกำรรักษำและคงไว้ซึ่งสภำพแม่น  ำ ล ำคลอง ชำยฝั่งทะเล ให้เป็นธรรมชำติที่สุด 
 
2. วัตถุประสงค์  
  เพ่ือก ำกับดูแลควำมปลอดภัยและสิ่งแวดล้อมทำงน  ำ 
 
3. เป้าหมาย  
 3.1 งำนออกใบส ำคัญ จ ำนวน 233,000 ฉบับ  (สทบ., สปว.(ตท., ศจป.), สมร., กคร., กพว., กกพ. และ 
จภ. 1-7)   
 3.2  งำนตรวจตรำและควบคุมกำรเดินเรือ จ ำนวน 175,000 ครั ง (สมร., สปว.(สด., วล.),จภ. 1-7) 
 
4. ระยะเวลาด าเนินการ   ปีงบประมำณ 2564 
 
5. วงเงินงบประมาณ  งบประจ ำ 
 
6. แผนการด าเนินงาน  จะด ำเนินงำนให้บริกำร ดังนี  
 6.1  งานออกใบส าคัญ 
    ส านักมาตรฐานทะเบียนเรือ 
    1. การออกและการด าเนินการเกี่ยวกับใบทะเบียนเรือไทย 
    1.1  กำรจดทะเบียนเรือเพ่ือขอรับใบทะเบียนเรือไทย  
    1.2  กำรโอนกรรมสิทธิ์เรือไทย/กำรขำยฝำกเรือ  
    1.3  กำรจ ำนองเรือไทย ตำมพระรำชบัญญัติเรือไทย พุทธศักรำช 2481  
    1.4  กำรจ ำนองเรือไทย ตำมพระรำชบัญญัติกำรจ ำนองเรือและบุริมสิทธิทำงทะเล พ.ศ. 2537 
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    1.5  กำรหมำยเหตุแก้ข้อควำมในสัญญำจ ำนอง/เพ่ิมและไม่เพ่ิมทุนทรัพย ์ 
    1.6  กำรไถ่ถอนจ ำนอง  
    1.7  กำรเปลี่ยนแปลงตัวเรือ (ขยำยตัวเรือ/ลดขนำดเรือ/เปลี่ยนเครื่องยนต์)  
    1.8  กำรวัดตรวจสอบแก้รำยกำรขนำดเรือ 
    1.9  กำรเปลี่ยนประเภทเรือ/ประเภทกำรใช้  
    1.10  กำรเปลี่ยนชื่อเรือ 
    1.11  กำรเปลี่ยนผู้ควบคุมเรือ  
    1.12  กำรโอนเมืองท่ำขึ นทะเบียนเรือ  
    1.13  กำรแก้ไขรำยกำรอ่ืน ๆ   
    1.14  กำรออกใบแทนใบทะเบียนเรือไทย  
    1.15  กำรยกเลิกกำรจดทะเบียนเรือ (ใบทะเบียนเรือไทย)   
    1.16  กำรถอนทะเบียนเรือ   
    2. การออกและด าเนินการเกี่ยวกับในอนุญาตใช้เรือ 
    2.1 กำรขอรับใบอนุญำตใช้เรือครั งแรก  
    2.2 กำรต่ออำยุใบอนุญำตใช้เรือ  
    2.3   กำรโอนกรรมสิทธิ์เรือ (เรือขนำดต่ ำกว่ำ 5 ตันกรอส) 
    2.4 กำรแก้กรรมสิทธิ์เรือ (เรือขนำดตั งแต่ 5 ตันกรอสขึ นไป)  
    2.5 กำรเปลี่ยนแปลงตัวเรือ (ขยำยตัวเรือ/ลดขนำดเรือ/เปลี่ยนเครื่องยนต์)  
    2.6 กำรวัดตรวจสอบแก้รำยกำรขนำดเรือ 
    2.7 กำรเปลี่ยนประเภทเรือ/ประเภทกำรใช้/เขตกำรเดินเรือ   
    2.8 กำรเปลี่ยนชื่อเรือ   
    2.9 กำรโอนเมืองท่ำขึ นทะเบียนเรือ  
    2.10 กำรแก้ไขรำยกำรอ่ืน ๆ   
    2.11 กำรออกส ำเนำใบอนุญำตใช้เรือ   
    2.12 กำรแจ้งงดใช้เรือ   
     2.13 กำรยกเลิกกำรจดทะเบียนเรือ (ใบอนุญำตใช้เรือ) 
    3. การด าเนินการเกี่ยวกับใบอนุญาตใช้เรืออ่ืนๆ  
    3.1  ออกใบอนุญำตให้เรือกลเดินเรือประจ ำทำง 
    3.2  ออกหนังสืออนุญำตให้บุคคลผู้ไม่ต้องด้วยลักษณะที่จะถือกรรมสิทธิ์เรือไทยท ำกำรค้ำใน
น่ำนน  ำไทย (มำตรำ 7 ทวิ) 
    3.3  ออกหนังสือรับรองกำรถอนสัญชำติ 
 
    3.4  ออกหนังสือรับรองกำรยกเลิกใบอนุญำตใช้เรือ 
    3.5 กำรออกบัตรผู้สูงอำยุเรือประจ ำทำง 
 
    ส านักความปลอดภัยและสิ่งแวดล้อมทางน  า (ส่วนตรวจท่า) 
    1. กำรออกใบส ำคัญ ส ำหรับกำรรับแจ้งและตรวจปล่อยเรือเดินทะเลขนำด 60 ตันกรอสขึ นไป เข้ำ-
ออก ท่ำเรือกรุงเทพ 
    2. กำรออกใบส ำคัญ ส ำหรับกำรก ำหนดที่จอดเรือกำรขนถ่ำยน  ำมันเชื อเพลิง และวัตถุอันตรำยในเขตท่ำ 
    3. กำรออกใบส ำคัญ ส ำหรับกำรรับรองมำตรฐำนบรรจุภัณฑ์สินค้ำอันตรำย 
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    4. กำรออกใบส ำคัญ ส ำหรับกำรอนุญำตจอดเรือนอกเขต จอดแพ จอดเรือเก็บสินค้ำ และกำร
เคลื่อนย้ำยเรือ 
    5. กำรออกใบส ำคัญ ส ำหรับกำรอนุญำตให้ก่อสร้ำงสิ่งล่วงล  ำล ำน  ำ กำรอนุญำตให้ใช้ท่ำเทียบเรือ และ
วำงทุ่นผูกเรือ 
    6. กำรออกหนังสือรับรองกำรปฏิบัติของท่ำเรือเพ่ือกำรรักษำควำมปลอดภัย (SoCPF) และกำร
ตรวจสอบประจ ำปี เพ่ือสลักหลังหนังสือรับรองกำรปฏิบัติของท่ำเรือเพ่ือกำรรักษำควำมปลอดภัย (SoCPF) 
    7. กำรสอบควำมรู้เพ่ือออกใบประกำศนียบัตรผู้ท ำกำรในเรือ ฝ่ำยเดินเรือ 
 
    ส านักมาตรฐานเรือ 
    1. กำรตรวจและอนุมัติแบบแปลนเรือ 
    2. กำรตรวจเรือเพ่ือออกใบส ำคัญรับรองกำรตรวจเรือเพ่ืออนุญำตให้ใช้เรือ 
    3. กำรตรวจเรือเพ่ือออกใบส ำคัญแสดงกำรตรวจเรือเพ่ือจดทะเบียนเรือไทย 
    4. กำรตรวจเรือเพ่ือออกใบส ำคัญรับรอง (CERTIFICATES) ตำมอนุสัญญำระหว่ำงประเทศ 
    5. กำรตรวจเรือเพ่ือออกใบส ำคัญรับรองแนวน  ำบรรทุก (เรือเดินในประเทศ) 
    6. กำรออกหนังสือมอบอ ำนำจให้ CLASSIFICATION SOCIETY เพ่ือตรวจและออกใบส ำคัญรับรอง 
(CERTIFICATES) 
    7. กำรออกใบส ำคัญรับรองอนุมัติอุปกรณ์ประจ ำเรือ 
    8. กำรออกใบส ำคัญรับรองสถำนีบริกำรอุปกรณ์ประจ ำเรือ 
 
    กองมาตรฐานคนประจ าเรือ  
    1. กำรก ำหนดมำตรฐำนหลักสูตรคนประจ ำเรือ 
    2. กำรสอบควำมรู้หรือกำรรับรองผู้ท ำกำรในเรือ  
    3. กำรจดทะเบียน ควบคุมคนประจ ำเรือและกำรออกหนังสือคนประจ ำเรือ 
    4. กำรจ้ำงและเลิกจ้ำงคนประจ ำเรือ 
    5. กำรจัดท ำประกำศนียบัตรแสดงควำมรู้ควำมสำมำรถของผู้ท ำกำรในเรือ ทั งฝ่ำยเดินเรือ และฝ่ำยช่ำง
กลเรือ 
    6. กำรพิจำรณำอนุมัติ และจัดท ำประกำศนียบัตรรับรองประกำศนียบัตรของรัฐภำคีอ่ืน , กำรจัดท ำ
ประกำศนียบัตรรับรองประเภทต่ำงๆ และกำรพิจำรณำกำรยกเว้นประกำศนียบัตรต่ำงๆ 
    7. กำรออกประกำศนียบัตรสุขภำพคนประจ ำเรือของฝ่ำยทะเบียนประวัติฯ 
    และตั งแต่ปีงบประมำณ 2557 ได้มีกำรปรับปรุงในฝ่ำยสัญญำคนประจ ำเรือเกี่ยวกับกำรท ำสัญญำคน
ประจ ำเรือกำรแจ้งลงท ำกำรในเรือและกำรตรวจสอบระยะเวลำกำรปฏิบัติงำนในเรือของคนประจ ำเรือ โดย
ปรับปรุงกระบวนงำนเข้ำสู่ระบบ e-service เพ่ือเป็นกำรสร้ำงควำมพึงพอใจให้กับผู้รับบริกำรมำกขึ น 
 
 6.2  งานตรวจตราและควบคุมการเดินเรือ 
    งานตรวจตราการขนส่งทางน  า     
    - กำรตรวจตรำเพื่อปรำบปรำมผู้ละเมิดกฎหมำยกำรเดินเรือในน่ำนน  ำไทย  
    -   กำรตรวจตรำเพื่อรักษำระเบียบกำรจรำจรทำงน  ำ   
    -   กำรตรวจตรำเพื่อควบคุมกำรจรำจรทำงน  ำในพิธีต่ำงๆ   
    -   กำรตรวจตรำเพื่อรักษำควำมปลอดภัยของชีวิตและทรัพย์สิน   
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    -   กำรตรวจตรำเพื่อระวัง ดูแล รักษำที่ดินสำธำรณะสมบัติของแผ่นดินที่ติดกับแหล่งน  ำสำธำรณะที่อยู่
ในควำมดูแลของเจ้ำท่ำ (กำรชี ระวังแนวเขตท่ีดินฯ) 
    งานตรวจเรือและตรวจท่า    
    -   ตรวจเรือเข้ำจอดท่ีท่ำ/ รับรำยงำนเรือเข้ำ  
    -   ตรวจเรือยอร์ชเข้ำ ตำม ม.20  
    -   กำรตรวจสถำนที่ขุดลอกร่องน  ำทำงเดินเรือ  
    -   กำรตรวจสภำพท่ำ และสถำนที่ก่อสร้ำงสิ่งล่วงล  ำล ำน  ำ 
    งานตรวจควบคุมเรือในเมืองท่า    
    -  ตรวจเรือต่ำงชำติที่เข้ำเมืองท่ำ  
    -  ตรวจเรือตำมท่ีได้รับแจ้งจำกประเทศสมำชิก Tokyo MOU 
 
 6.3   ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ 1 - 7  
    นอกจำกจะด ำเนินกำรตำมกฎหมำยว่ำด้วยกำรเดินเรือในน่ำนน  ำไทย กฎหมำยว่ำด้วยเรือไทย กฎหมำย
ว่ำด้วยกำรป้องกันเรือโดนกัน กฎหมำยว่ำด้วยกำรส่งเสริมกำรพำณิชยนำวี กฎหมำยว่ำด้วยกำรขนส่งต่อเนื่อง
หลำยรูปแบบ และกฎหมำยอ่ืนที่เกี่ยวข้อง ตำมที่ได้รับมอบหมำยในเขตพื นที่ที่อธิบดีก ำหนด ปฏิบัติงำนร่วมกับ
หรือสนับสนุนกำรปฏิบัติงำนของหน่วยงำนอื่นที่เก่ียวข้องหรือที่ได้รับมอบหมำยแล้วยังมีแผนกำรด ำเนินงำนดังนี  
     1)  กำรออกปฏิบัติรำชกำรของหน่วยปฏิบัติกำรเฉพำะกิจฯ ในพื นที่รับผิดชอบของส ำนักงำนเจ้ำท่ำ
ภูมิภำค 
     2)  กำรออกปฏิบัติรำชกำรในพื นที่รับผิดชอบของส ำนักงำนเจ้ำท่ำภูมิภำค 
     3)  กำรออกหน่วยบริกำรประชำชนนอกที่ตั งส ำนักงำน 
     4)  กำรออกตรวจตรำปรำบปรำมผู้กระท ำผิดตำมกฎหมำย 
   5) กำรด ำเนินงำนในส่วนที่เกี่ยวข้องกับกำรตรวจตรำเพ่ือสนับสนุนกำรจัดกำรปัญหำแรงงำนต่ำงด้ำว
และกำรค้ำมนุษย์ 
     6)  กำรด ำเนินอ่ืนๆ ตำมที่ได้รับมอบหมำย เช่น แผนกำรด ำเนินงำนตำมระบบคุณภำพกำรบริหำรจัดกำร
ภำครัฐ, กำรประชุมบุคลำกรของหน่วยงำนในสังกัดส ำนักงำนเจ้ำท่ำภูมิภำค เป็นต้น 
 
7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
 ประชำชนจะได้รับควำมสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย ในกำรใช้บริกำรขนส่งทำงน  ำ 
 
8. ตัวชี วัดความส าเร็จ 

 ตัวชี วัดเชิงปริมาณ 
 -  งำนออกใบส ำคัญ จ ำนวน 233,000 ฉบับ (สทบ., สปว.(ตท., ศจป.), สมร., กคร., กพว., กกพ. และ จภ. 1-7)   
 -  งำนตรวจตรำและควบคุมกำรเดินเรือ จ ำนวน 175,000 ครั ง (สมร., สปว. (สด., วล.), จภ. 1-7) 

 ตัวชี วัดเชิงคุณภาพ 
 - ควำมถูกต้อง ครบถ้วน ของกำรด ำเนินกำรออกใบส ำคัญ และกำรตรวจตรำและควบคุมกำรเดินเรือ  
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แผนการท าการน าร่องให้เกิดความปลอดภัย ประจ าปีงบประมาณ 2564 
ส านักน าร่อง  

 

1. เหตุผลความจ าเป็น 
ส ำนักน ำร่องมีหน้ำที่ 

1) ศึกษำและพัฒนำระบบ รูปแบบ และอุปกรณ์ท่ีเกี่ยวข้องกับกำรน ำร่องเรือ และระบบกำรประกอบ
กิจกำรน ำร่อง 

2) ด ำเนินกำรเกี่ยวกับกำรน ำร่องตำมกฎหมำยว่ำด้วยกำรเดินเรือในน่ำนน  ำไทย 
3) เสนอแนะเกี่ยวกับกำรก ำหนดเขตท่ำเรือน่ำนน  ำใดๆ ให้เป็นเขตท่ีต้องเดินเรือโดยผู้น ำร่อง 
4) เสนอแนะเกี่ยวกับกำรออกข้อบังคับที่เกี่ยวกับกำรน ำร่อง 
5) ด ำเนินกำรเกี่ยวกับกำรฝึกอบรมและสอบควำมรู้ผู้น ำร่องรัฐบำลและน ำร่องพิเศษ 

 
2. วัตถุประสงค์ 

1) เพ่ือให้กำรเดินเรือโดยใช้ผู้น ำร่องในหรือนอกเขตบังคับใช้ผู้น ำร่องเกิดควำมปลอดภัย 
2) กำรเรียกเก็บค่ำจ้ำงน ำร่องเป็นไปตำมหลักเกณฑ์ท่ีก ำหนด 

 
3. เป้าหมาย 

1) ออกใบส ำคัญ ใบอนุญำตผู้น ำร่องรัฐบำล  
  ใบอนุญำตผู้น ำร่องพิเศษ  
2) กำรท ำกำรน ำร่องเรือ จ ำนวน 41,600 เที่ยว 
3) กำรช ำระค่ำจ้ำงน ำร่อง  

 
4. ระยะเวลาด าเนินการ  ปีงบประมำณ 2564 

 
5. วงเงินงบประมาณ   งบประจ ำ 

 
6. แผนการด าเนินงาน 

1) งำนออกใบส ำคัญ (ใบอนุญำต) กำรออกใบอนุญำตผู้น ำร่องรัฐบำลและกำรออกใบอนุญำตผู้น ำร่องพิเศษ 
2) งำนท ำกำรน ำร่องเรือ 

 น ำร่องเรือเข้ำ – ออกและเลื่อนในเขตบังคับใช้ผู้น ำร่องทั ง 6 เขตท่ำ (เขตท่ำเรือกรุงเทพ เขตท่ำเรือ
ศรีรำชำ เขตท่ำเรือพำณิชย์สัตหีบ เขตท่ำเรืออุตสำหกรรมมำบตำพุด เขตท่ำเรือจังหวัดสงขลำ เขตท่ำเรือน  ำลึก
ภูเก็ต 

3) งำนกำรเงินกำรน ำร่อง 
 3.1)  กำรวำงมัดจ ำด้วยเงินสดหรือหนังสือสัญญำค  ำประกันในกำรขอใช้ผู้น ำร่อง 
 3.2)  ออกใบแจ้งหนี เรือขอใช้ผู้น ำร่องเรือที่ออกจำกเขตท่ำไปแล้ว 
 3.3)  เก็บเงินค่ำจ้ำงน ำร่องจำกเรือท่ีขอใช้บริกำรน ำร่อง  
 3.4)  ตรวจสอบและติดตำมให้ผู้ประกอบกำรช ำระค่ำจ้ำงน ำร่องให้เป็นปัจจุบัน 
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7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
1) กำรขนส่งทำงน  ำมีควำมปลอดภัย 
2) รำยได้จำกกำรน ำร่อง 

 
8. ตัวช้ีวัดความส าเร็จ 

ตัวช้ีวัดเชิงปริมาณ 
- งำนออกใบส ำคัญใบอนุญำตผู้น ำร่อง 
- งำนท ำกำรน ำร่องเรือ  จ ำนวน   41,600 เที่ยว 
- งำนรับช ำระเงินค่ำจ้ำงน ำร่อง 

ตัวช้ีวัดเชิงคุณภาพ 
- ควำมถูกต้อง ครบตำมจ ำนวนที่ขอให้ออกใบส ำคัญ ใบอนุญำตผู้น ำร่อง 
- จ ำนวนอุบัติเหตุที่เกิดจำกกำรน ำร่องน้อยกว่ำเกณฑ์มำตรฐำน 
- เรียกเก็บเงินค่ำจ้ำงน ำร่องได้ตำมเวลำที่ก ำหนด 
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แผนการฝึกอบรมเจ้าพนักงานน าร่องให้มีความรู้ ความสามารถ 
ในการน าร่องเรือขนาดใหญ่ประเภทต่างๆ ทีส่ถาบนัต่างประเทศ ประจ าปีงบประมาณ 2564 

ส านักน าร่อง 
 

1. เหตุผลความจ าเป็น 
     เนื่องจากในปัจจุบันได้มีการพัฒนาระบบการขนส่งทางน้้าระหว่างประเทศให้มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น โดย
การเพ่ิมขนาดของเรือที่ใช้ในการขนส่งสินค้าให้มีขนาดใหญ่มากที่สุดเท่าที่จะเป็นไปได้ เพ่ือให้สามารถขนส่งสินค้า
ได้มากข้ึน และส่งสินค้าไปยังท่าเรือหลักที่ส้าคัญในทวีปต่าง ๆ ได้ 
     ในการบังคับควบคุมเรือที่มีขนาดใหญ่ในบริเวณเขตท่าเรือให้ปลอดภัยนั้น จะต้องใช้ผู้น้าร่องที่มี
ประสบการณ์ และความช้านาญสูงมาก ดังนั้นจึงมีความจ้าเป็นต้องส่งเจ้าพนักงานน้าร่องเดินทางไปฝึกอบรม
หลักสูตร Manned Model Ship Handling เพ่ือให้ผู้ที่เข้ารับการฝึกอบรมได้รับความรู้ใหม่เพ่ิมเติม และเทคนิค
พิเศษในการบังคับเรือขนาดใหญ่ ซึ่งเป็นการเพ่ิมประสบการณ์และความช้านาญแก่ผู้เข้ารับการฝึกอบรม 

 
2.    วัตถุประสงค์ 
       1) เพ่ือพัฒนาความรู้ และเทคนิคใหม่ๆ ในการบังคับเรือขนาดใหญ่ในพื้นท่ีจ้ากัด ให้เป็นไปตามมาตรฐาน   
           ความปลอดภัยทีน่านาประเทศยอมรับ         
       2) ปรับปรุงประสิทธิภาพการท้างานให้เพ่ิมสูงขึ้น สามารถเพ่ิมขนาดของเรือที่จะมาใช้ท่าเรือท่ีมีอยู่เดิมแล้ว 
 
3.    เป้าหมาย 
       กลุ่มเป้าหมาย คือเจ้าพนักงานน้าร่องชั้นอาวุโส โดยส่งเจ้าพนักงานน้าร่องจ้านวนขั้นต่้า ๔ นาย เข้ารับการ 
       ฝึกการน้าร่องเรือขนาดใหญ่ ประเภทต่างๆ ที่สถาบันต่างประเทศ 
        
4. ประมาณการค่าใช้จ่าย   ปีงบประมาณ 2564 
 
5.  ระยะเวลาด าเนินการ     มกราคม 2564 – พฤษภาคม 2564 
 
6. แผนการด าเนินงาน 
 1) ตั้งคณะกรรมการรับผิดชอบโครงการ 
 2) ท้าแผนการเดินทางและการฝึกอบรมที่สถาบันต่างประเทศ (Manned Model Ship Handling) 
 3) คัดเลือกตัวผู้เข้ารับการฝึกอบรม 
 4) ด้าเนินการทางด้านธุรการส่งเจ้าพนักงานน้าร่องไปฝึกอบรม 
 5) เข้ารับการฝึกอบรม ณ สถาบันต่างประเทศ  
 6) สรุปการฝึกและผลการฝึกอบรม 
 
7. ประโยชน์ที่ได้รับ 

๑. สามารถน้าเรือคอนเทนเนอร์ขนาดใหญไ่ด้ถึง 367 เมตร เข้าเทียบท่าในเขตท่าเรือแหลมฉบังและ           
    เรือบรรทุกก๊าซ LNG  ขนาดความยาว 346 เมตร เข้าเทียบท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดได้อย่าง    
    ปลอดภัย เพ่ือตอบสนองการขยายตัวของเขตท่าเรือตามโครงการระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก 
2. ท้าให้สามารถแข่งขันในด้านโลจิสติกส์ ทางน้้ากับต่างประเทศได้ 
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แผนการปฏิบัติงานดานการพัฒนาพาณิชยนาวี (การสงเสริม) ประจําปงบประมาณ 2564 
กองสงเสริมการพาณิชยนาวี 

1.  เหตุผลความจําเปน 

 กรมเจาทาเปนหนึ่งในกลุมภารกิจดานการขนสงของกระทรวงคมนาคม มีภารกิจหนาท่ีเก่ียวกับการพัฒนา
ระบบการขนสงทางน้ําและการพาณิชยนาวี โดยกองสงเสริมการพาณิชยนาวี ในฐานะหนวยงานท่ีรับผิดชอบการ
กําหนดมาตรการสงเสริม พัฒนาการขนสงทางน้ําและกิจการพาณิชยนาวี มุงหวังสงเสริม สนับสนุนใหกิจการและ
ผูประกอบการพาณิชยนาวีมีศักยภาพ ความเขมแข็ง และเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันตามสภาพการดาน
พาณิชยนาวีท่ีเผชิญอยูในกระแสโลกาภิวัฒน โดยไดจัดทําแผนการดําเนินงานตามแนวทางยุทธศาสตรการพัฒนา
กิจการพาณิชยนาวี 6 ยุทธศาสตร ประกอบดวยเรื่องกองเรือ การขนสงชายฝงและลําน้ํา อูเรือ ทาเรือ บุคลากร
ดานพาณิชยนาวี และการเสริมสรางศักยภาพในการแขงขันของผูประกอบการท่ีเก่ียวกับการจัดการขนสงสินคา
ระหวางประเทศ รวมกับการนําขอเสนอแนะของภาคเอกชนตาง ๆ มาดําเนินการเพ่ือพัฒนากิจการพาณิชยนาวีให
เปนสวนสนับสนุนการคาระหวางประเทศและเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศ  
 ดังนั้น เพ่ือใหการดําเนินการพัฒนากิจการพาณิชยนาวีเปนไปอยางมีระบบ ตอเนื่อง และสอดคลอง 
กับสภาวการณ ท้ังของโลกและของประเทศในปจจุบัน จึงไดจัดทําแผนการปฏิบัติงานดานการพัฒนา 
พาณิชยนาวีเพ่ือใชเปนแนวทางนําไปสูการสงเสริมพัฒนากิจการพาณิชยนาวี เพ่ิมศักยภาพผูประกอบการและลด
ตนทุนระบบโลจิสติกสของประเทศ ตอไป 
 

2.  วัตถุประสงค 
 เพ่ือสงเสริมการขนสงทางน้ําและการพาณิชยนาวีใหมีขีดความสามารถและศักยภาพในการแขงขัน รวมถึง
ลดตนทุนระบบโลจิสติกสของประเทศ ตลอดจนสรางแรงจูงใจในการปรับเปลี่ยนมาใชการขนสงทางน้ํา โดยมุงเนน
การขนสงทางลําน้ําและชายฝงทะเลใหเชื่อมโยงการขนสงระหวางประเทศ 
 

3. เปาหมาย 
 ดานสงเสริมและพัฒนาการขนสงทางน้ําและการพาณิชยนาวี  

3.1 จัดทํา/ผลักดัน นโยบาย มาตรการ แผนงาน โครงการ ขอเสนอแนะ แนวทางการสงเสริมและ
พัฒนาการขนสงทางน้ําและการพาณิชยนาวี  

3.2 บูรณาการหนวยงานท่ีเก่ียวของทุกภาคสวนท้ังในประเทศและตางประเทศ เพ่ือขับเคลื่อน       การ
สงเสริมการขนสงทางน้ําและกิจการพาณิชยนาวีและเสริมสรางความสามารถและศักยภาพในการแขงขันของ
ผูประกอบการ 

3.3 เสนอแนะการปรับปรุงกฎระเบียบในการปฏิบัติงานใหมีความชัดเจนเพ่ืออํานวยความสะดวกพรอม
เสริมสรางความรูความเขาใจใหผูรับบริการ   

3.4 ใหความเห็น ขอเสนอแนะ เผยแพรและแลกเปลี่ยนขอมูลกับองคกรและหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
รวมถึงการประสานงานการพัฒนาสงเสริมกิจการพาณิชยนาวี  
4  

4. ระยะเวลาดําเนินการ  ปงบประมาณ พ.ศ. 2564 
 

5. วงเงินงบประมาณ  งบประจํา  
 

6. แผนการดําเนินงาน 
 ศึกษา วิเคราะห และประสานงาน เพ่ือจัดทํา/ผลักดัน มาตรการ ขอเสนอแนะ แนวทางการสงเสริมและ
พัฒนาการขนสงทางน้ําและการพาณิชยนาวี เพ่ือแกไขปญหา อุปสรรคในการพัฒนากิจการพาณิชยนาวีรวมท้ัง 
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ดําเนินแผนงาน มาตรการ โครงการ และติดตามประเมินผล เพ่ือสนับสนุนธุรกิจและผูประกอบธุรกิจพาณิชยนาวี 
ในดานตาง ๆ ดังนี้ 

6.1 เสนอนโยบายและแผนการพัฒนากิจการพาณิชยนาวีและกิจการอ่ืนท่ีเก่ียวเนื่องโดยมุงเนนการสราง
ศักยภาพในการแขงขันใหกับผูประกอบการ 

โดยนําผลจากการศึกษาเพ่ือยกระดับศักยภาพกองเรือพาณิชยไทยรองรับตลาดการขนสงทางทะเล
รวมอาเซียน ท่ีไดจัดทําแผนยุทธศาสตรการพัฒนา และแผนปฏิบัติการท่ีสัมพันธกับมิติการพัฒนาภายใต
ยุทธศาสตรหลักอ่ืน ๆ ของประเทศ รวม ๖ ยุทธศาสตร ประกอบดวย ยุทธศาสตรการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดาน
กายภาพ ยุทธศาสตรการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานเทคโนโลยีดิจิทัล ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบบริหารและจัดการ 
ยุทธศาสตรการพัฒนาบุคลากรพาณิชยนาวี ยุทธศาสตรการสรางเครือขายธุรกิจพาณิชยนาวีและการขนสงตอเนื่อง
หลายรูปแบบ และยุทธศาสตรการพัฒนาพาณิชยนาวีท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม มาขับเคลื่อนรวมกับหนวยงานท่ี
เก่ียวของเพ่ือกําหนดนโยบายผลักดันใหประเทศไทยเปนศูนยกลางดานการขนสงทางเรือเพ่ือนําไปสูศูนยกลาง
พาณิชยนาวีของอาเซียน 

6.2 กําหนดมาตรการการพัฒนา สงเสริม คุมครองการประกอบกิจการพาณิชยนาวี และติดตามปญหา
และอุปสรรคในการบังคับใชมาตรการพาณิชยนาวี  

- ศึกษาวิเคราะหเพ่ือกําหนดมาตรการ ดานการเงิน การคลัง การสงเสริมการลงทุน และมาตรการ
ดานอ่ืน ๆ สําหรับกิจการพาณิชยนาวีและกิจการเก่ียวเนื่อง 

- เสนอความเห็นในการสงเสริมการลงทุน เพ่ือสนับสนุนการลงทุนในกิจการขนสงทางเรือ กิจการเรือ
สนับสนุนอุตสาหกรรมสํารวจและผลิตปโตรเลียมในทะเลของไทย และกิจการเรือเฟอรรี่ ใหไดรับสิทธิประโยชน
ตามกฎหมายสงเสริมการลงทุน 

- ปรับปรุงหลักเกณฑการพิจารณาใหการสนับสนุนการสงเสริมการลงทุนในกิจการเรือ 
- ติดตามประเมินผลและทบทวน นโยบาย แผนงานและมาตรการในการสงเสริมการพาณิชยนาวี  

6.3 ศึกษา วิจัย ประสานงานในทางวิชาการเก่ียวกับการพาณิชยนาวี และรวบรวมขอมูลเพ่ือเผยแพร
รวมถึงการแลกเปลี่ยนขอมูลกับหนวยงานท่ีเก่ียวของ 

- การปรับปรุงกฎหมายเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพและขีดความสามารถในการแขงขันของผูประกอบการ
ดานพาณิชยนาวี 

- การใหความเห็น ขอเสนอแนะ และประสานความรวมมือในการเขารวมตามกรอบความรวมมือ
ระหวางประเทศหรือพันธกรณีตามอนุสัญญา/ความตกลงระหวางประเทศท่ีเก่ียวกับการสงเสริมพัฒนากิจการ
พาณิชยนาวี 

- รวบรวม วิเคราะห จัดเก็บ ประมวลผล จัดทําขอมูลดานพาณิชยนาวี 
6.4 ทําหนาท่ีเปนศูนยกลางในการประสานงานการพัฒนา สงเสริมกิจการพาณิชยนาวี กับองคกรและ

หนวยงานท่ีเก่ียวของ 
6.5 ทําหนาท่ีฝายเลขานุการคณะกรรมการสงเสริมการพาณิชยนาวีและปฏิบัติงานตามท่ีคณะกรรมการฯ 

มอบหมาย 
 
7.  ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 

1) ผูประกอบการมีขีดความสามารถและศักยภาพในการแขงขันในระดับสากล 
2) ผูใชบริการปรับเปลี่ยนมาใชระบบการขนสงทางน้ํามากข้ึน 
3) การประกอบกิจการพาณิชยนาวีเกิดประสิทธิภาพในเชิงเศรษฐกิจ 
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
 รอยละความสําเร็จของการดําเนินการไดตามแผนงานและมาตรการ 
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แผนปฏิบัติงานดานการพัฒนาพาณิชยนาวี (การกํากับดูแล) ประจําปงบประมาณ 2564  
กองกํากับการพาณิชยนาวี 

 
 กลุมกํากับกิจการทาเรือ 

- ตออายุใบอนุญาตประกอบกิจการทาเรือเดินทะเล ตาม ปว. 58 จํานวน 44 ราย ดังนี้ 
1. บริษัท เลนโซ เทอรมินอล จํากัด (สมุทรปราการ) 
2. บริษัท ทรัพยสถาพร จํากัด (สมุทรปราการ) 
3. บริษัท ทาเรือขนอม จํากัด (นครศรีธรรมราช)  
4. บริษัท ไทยชูการ เทอรมินัล จํากัด (มหาชน) (สมุทรปราการ) 
5. บริษัท อุตสาหกรรมแปงขาวสาลีไทย จํากัด (สมุทรปราการ) 
6. บริษัท เจาพระยาทาเรือสากล จํากัด (สงขลา) 
7. บริษัท เอ็น พี มารีน จํากัด (สุราษฎรธานี) 
8. บริษัท คลังสินคา เคมี จํากัด (บางคร)ุ (สมุทรปราการ) 
9. บริษัท ไทยออยล จํากัด (ชลบุรี)  
10. บริษัท มิตรผลคลังสินคา จํากัด (สมุทรปราการ)  
11. บริษัท ยูไนเต็ดแสตนดารดเทอรมินัลจํากัด (มหาชน) (สมุทรปราการ) 
12. บริษัท แอลซีบี คอนเทนเนอรเทอรมินัล 1 จํากัด (LCB 1) (ชลบุรี) 
13. เทศบาลตําบลเกาะพะงัน (สุราษฎรธานี) 
14. เทศบาลเมืองดอนสัก (สุราษฎรธานี) 
15. บริษัท เชลลแหงประเทศไทย จํากัด (กรุงเทพฯ)  
16. บริษัท ที ไอ พี เอส จํากัด (ชลบุรี) 
17. บริษัท บีดีเอส เทอรมินอล จํากัด (สมุทรปราการ) 
18. บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) (กรุงเทพมหานคร) 
19. บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) (โรงแยกกาซธรรมชาติขนอม) (นครศรีธรรมราช)  
20. บริษัท พี.แอนด เอส.มิลลิ่ง จํากัด (อยุธยา) 
21. บริษัท มาบตาพุดแทงค เทอรมินัล จํากัด (ระยอง) 
22. บริษัท ยูเอ็มเอส พอรต เซอรวิสเซส จํากัด (อยุธยา) 
23. บริษัท เวิลด แอล.พี.จี. กรุป จํากัด (ฉะเชิงเทรา) 
24. บริษัท อีสเทอรนซีแหลมฉบัง เทอรมินอล จํากัด (ชลบุรี) 
25. บริษัท เอจีอี เทอรมินอล จํากัด (อยุธยา) 
26. บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) (ชลบุรี)  
27. บริษัท พีทีที แอลเอ็นจี จํากัด (ระยอง) 
28. บริษัท เชลลแหงประเทศไทย จํากัด (สงขลา)  
29. บริษัท ระยอง เทอรมินัล จํากัด (ระยอง) 
30. บริษัท พีทีที แทงค เทอรมินอล จํากัด (ระยอง) 
31. บริษัท นามยง เทอรมินัล จํากัด (ทาเรือแหลมฉบัง A5) (ชลบุรี) 
32. บริษัท เอ็ม ซี สยามโลจีสติคส จํากัด (สมุทรปราการ) 
33. บริษัท ที เอส ขนสงและโลจิสติกส จํากัด (ทา 16C) (สมุทรปราการ) 
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34. บริษัท ธัญญกิจเซอรวิส จํากัด (สมุทรปราการ) 
35. บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) (สุราษฎรธานี)  
36. บริษัท ยูนิคแกส แอนด ปโตรเคมีคัลส จํากัด(มหาชน)(สุราษฎรธานี)  
37. บริษัท ฮัทชิสัน แหลมฉบัง เทอรมินัล จํากัด (A3) (ชลบุรี) 
38. บริษัท เชลลแหงประเทศไทย จํากัด (สมุทรสงคราม)  
39. บริษัท ไทยเซ็นทรัลเคมี จํากัด (มหาชน) (สมุทรปราการ) 
40. บริษัท สยามเฆมี จํากัด (มหาชน) (สมุทรปราการ) 
41. บริษัท พวงพัฒนา จํากัด (สมุทรปราการ) 
42. บริษัท พีทีที โกลบอล เคมิคอล จํากัด (มหาชน) (ทาเรือทิศตะวันตก) (ระยอง) 
43. บริษัท ไทยพับลิคพอรต จํากัด (ชลบุรี) 
44. บริษัท ไทยแหลมฉบัง เทอรมินัล จํากัด (A2) (ชลบุรี) 

- ติดตามความคืบหนาในเรื่องการจัดทําแผนรักษาความปลอดภัยสําหรับทาเรือ )ISPS Code( 
- ติดตามการเปลี่ยนแปลงเง่ือนไขทายใบอนุญาต การสงรายงานประจําเดือน และรายงานประจําป 
- การตรวจสอบการจัดการผลกระทบสิ่งแวดลอม 
- การตรวจสอบการเรียกเก็บอัตราคาภาระ 
- การดําเนินการตามนโยบายของกรมเจาทาในการจัดระเบียบทาเรือ 
 
 กลุมกํากับกิจการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ 

ดําเนินการจดทะเบียนผูประกอบการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ/ตออายุใบทะเบียนผูประกอบการขนสงตอเนื่อง
หลายรูปแบบ/จดทะเบยีนการตัง้ตัวแทน/ตออายุใบทะเบียนการตั้งตัวแทน/ขอรับใบแทนใบทะเบียน/จดทะเบียนขออนุญาต
ตั้งสาขา/การเปลี่ยนแปลงสาระสําคัญในใบทะเบียน และจดทะเบียนผูประกอบกิจการอูเรือ/การออกหนังสือรับรองขีด
ความสามารถอูเรือ รวม 40 ราย 

1. บริษัท ฮิตาชิ ทรานสปอรต ซิสเต็ม แวนเทค (ประเทศไทย) จํากัด 
2. บริษัท โกลบอล ดิสทริบิวชั่น อลิอันซ (ประเทศไทย) จํากัด 
3. บริษัท เมลโค โลจิสติกส (ประเทศไทย) จํากัด 
4. บริษัท คลาสกวิ้น (ไทยแลนด) จํากัด 
5. บริษัท โคโนอิเกะ เอเซีย (ประเทศไทย) จํากัด 
6. บริษัท สตาร คอนคอรด (ประเทศไทย) จํากัด 
7. บริษัท ทรานสบาวด โลจิสติกส (ประเทศไทย) จํากัด 
8. บริษัท ดิเมอรโก เอ็กซเพรส (ประเทศไทย) จํากัด 
9. บริษัท เฟดเอ็กซ เทรด เน็ตเวิรคส ทรานสปอรต แอนด โบรคเคอริจ (ประเทศไทย) จํากัด 
10. บริษัท โลจิเทม (ประเทศไทย) จํากัด 
11. บริษัท เอส.เอ็น.พี.โลจิสติคส จํากัด 
12. บริษัท แมกนุส ลอจีสติก จํากัด 
13. บริษัท อินดิโกไลน จํากัด 
14. บริษัท ฟอลคอน โลจิสติคส โซลูชั่น จํากัด 
15. บริษัท บันได โลจิพาล (ประเทศไทย) จํากัด 
16. บริษัท อัทโมสท โลจิเทค (ประเทศไทย) จํากัด 
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17. บริษัท ออล คารโก แทรฟฟค จํากัด 
18. บริษัท ซี.ที.เอ. จํากัด 
19. บริษัท โพลาร สตาร จํากัด 
20. บริษัท เอ็ม พลัส อาร ฟอรเวิรดดิ้ง (ประเทศไทย) จํากัด 
21. บริษัท ไพลอต แอรคารโก จํากัด 
22. บริษัท แฮนเดิล อินเตอร เฟรท ลอจิสติกส จํากัด 
23. บริษัท ทีซีซี โลจิสติกส จํากัด 
24. บริษัท เอส จี แอล โลจิสติกส แมนเนจเมนท จํากัด 
25. บริษัท อารอาร โลจิสติคส จํากัด 
26. บริษัท แม็กซ เวิลด โลจิสติกส จํากัด 
27. บริษัท ทริพเพิล ไอ โลจิสติกส จํากัด (มหาชน) 
28. บริษัท ทรานซี โลจิสติคส (ประเทศไทย) จํากัด 
29. บริษัท เคอรี่ แปซิฟค (ประเทศไทย) จํากัด 
30. บริษัท ซีวา เฟรท (ประเทศไทย) จํากัด 
31. บริษัท ลีโอแอรคารโก จํากัด 
32. บริษัท ออล-เวย โลจิสตกิส จํากัด 
33. บริษัท จีโอดีส ไทย จํากัด 
34. บริษัท แกรนดลิงค ลอจิสติคส จํากัด 
35. บริษัท ดับบลิว พี แอล โลจิสติกส จํากัด 
36. บริษัท บีดีพี เอเชีย-แปซิฟค จํากัด 
37. บริษัท อีเกิลส แอรแอนดซี (ประเทศไทย) จํากัด 
38. บริษัท แวนการด โลจิสติกส เซอรวิสเซส (ประเทศไทย) จํากัด 
39. บริษัท ฮาแพค-ลอยด (ประเทศไทย) จํากัด 
40. บริษัท จี.อี. โลจิสติกส จํากัด 

 
 กลุมกํากับกิจการพาณิชยนาวี 

ดําเนินการดังนี้ 
1. การแจงการใชเรือไทย รวม 50 เรื่อง       
2. การขออนุญาตใชเรืออ่ืนท่ีมิใชเรือไทย รวม 4,000 ฉบับ 
3. การอนุญาตใหเชาและใชเรืออ่ืนท่ีมิใชเรือไทยเพ่ือใหไดรับสิทธิและประโยชนเชนเดียวกับเรือไทย รวม 7 ลํา 
4. การขอชําระคาธรรมเนียมพิเศษ รวม 250 เรื่อง 
5. จดทะเบียนผูประกอบการขนสงทางทะเล / แกไขเปลี่ยนแปลงชื่อ ท่ีอยู เพ่ิมสาขา รวม 50 ราย 
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แผนการผลิต ฝกอบรม และพัฒนาคนประจําเรือ ประจําปงบประมาณ 2564 
ศูนยฝกพาณิชยนาวี 

 
1. เหตุผลความจําเปน 
 ศูนยฝกพาณิชยนาวี มีหนาท่ีและความรับผิดชอบในการผลิตคนประจําเรือทุกระดับชั้นใหเพียงพอกับ
ความตองการของตลาดแรงงาน เพ่ือสนับสนุนกิจการพาณิชยนาวีของประเทศ ตลอดจน พัฒนา ฝกอบรมเพ่ือเพ่ิม
วิทยฐานะคนประจําเรือทุกระดับชั้นใหไดมาตรฐานสากลสอดคลองกับขอกําหนดในอนุสัญญาวาดวยมาตรฐานการ
ฝกอบรม การออกประกาศนียบัตรและการปฏิบัติหนาท่ียามในเรือของคนประจําเรือ ค.ศ. 1978 แกไขเพ่ิมเติม 
ค.ศ. 1995 และแกไขเพ่ิมเติม ค.ศ. 2010 (International Convention on Standards of Training, 
Certification and Watchkeeping for Seafarers 1978, as amended on 1995 : STCW 1995 and 
Amendment on 2010 : STCW 2010 ขององคการทางทะเลโลก (International Maritime Organization : 
IMO) และขอบังคับกรมเจาทาวาดวยการฝกอบรมการสอบความรู และการออกประกาศนียบัตรผูทําการในเรือ 
พ.ศ. 2541 และตามท่ีแกไขเพ่ิมเติม 
 
2. วัตถุประสงค 
 1) ผลิตและพัฒนาบุคลากรประจําเรือระดับนายประจําเรือฝายเดินเรือ และฝายชางกลเรือใหมีความรู
ความสามารถตามมาตรฐานสากล 
 2) ใหการฝกอบรมบุคลากรประจําเรือ เพ่ือเพ่ิมพูนความรูและเทคนิคใหมๆ ในดานวิชาชีพทางเรือใหเกิด
ประสิทธิภาพในการทํางาน 
 3) ปลูกฝงใหคนประจําเรือเปนบุคลากรท่ีมีคุณธรรมและจริยธรรมในการประกอบอาชีพและสามารถ
ทํางานรวมกับผูอ่ืนไดอยางดี 
 
3. เปาหมาย 
 -  จํานวนนักเรียนเดินเรือพาณิชยท่ีสําเร็จการศึกษา 180 คน 
 
4. ระยะเวลาดําเนินการ 
 ภายในปงบประมาณ 2564 
 
5. วงเงินงบประมาณ 
 งบประมาณประจําป 2564 
 
6. ผลการดําเนินงาน โดยจะมีการดําเนินงานในป 
 1. การผลิตบุคลากรหลักสูตรการศึกษาตามอนุสัญญา STCW 1995 
     1.1 หลักสูตรนักเรียนเดินเรือพาณิชย (หลักสูตรปกติ) 
     1.2 หลักสูตรนักเรียนเดินเรือพาณิชย (หลักสูตรพิเศษ) 
     1.3 หลักสูตรนักเรียนเดินเรือพาณิชย (หลักสูตรพหุภาคี) 
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 2. การผลิตบุคลากรหลักสูตรการศึกษาตามอนุสัญญา STCW 2010 (เริ่มดําเนินการในปการศึกษา 2555) 
     2.1 หลักสูตรวิทยาการเดินเรือ 
     2.2 หลักสูตรวิศวกรรมเครื่องกลเรือ 
     2.3 หลักสูตรเทคโนโลยีเครื่องกลเรือ 
     2.4 หลักสูตรประกาศนียบัตรนายประจําเรือฝายเดินเรือ 
     2.5 หลักสูตรประกาศนียบัตรนายประจําเรือฝายชางกลเรือ 
 
 3. การพัฒนาบุคลากรดานพาณิชยนาวี โดยเปดหลักสูตรการฝกอบรม จํานวน 27 หลักสูตร 
     3.1 การปองกันและการดับไฟ 
     3.2 การดํารงชีพในทะเล 
     3.3 ความปลอดภัยของบุคคลและรับผิดชอบตอสังคม 
     3.4 การปฐมพยาบาลเบื้องตน 
     3.5 ทบทวนพ้ืนฐานคนประจําเรือ 
     3.6 การจัดการกลุมผูโดยสาร 
     3.7 การดับไฟชั้นสูง 
     3.8 เรือชวยชีวิตท่ีไมใชเรือเร็วชวยชีวิต 
     3.9 การปฐมพยาบาลในเรือ 
     3.10 การรักษาพยาบาล 
     3.11 การเดินเรือดวยเรดารระดับปฏิบัติการ 
     3.12 การเดินเรือดวยเรดารระดับบริหาร 
     3.13 การเดินเรืออิเล็คทรอนิกส 
     3.14 การบริหารจัดการในสะพานเดินเรือ 
     3.15 การใชแผนท่ีอิเล็คทรอนิกส 
     3.16 GMDSS GOC COURSE 
     3.17 GMDSS ROC COURSE 
     3.18 เรือบรรทุกสินคาเหลวในระวาง 
     3.19 เรือบรรทุกน้ํามันชั้นสูง 
     3.20 เรือบรรทุกสารเคมีชั้นสูง 
     3.21 เรือบรรทุกกาซเหลวชั้นสูง 
     3.22 นายงานรักษาความปลอดภัยประจําเรือ 

    3.23 เจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัยประจําบริษัทเรือ 
    3.24 เจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัยประจําทาเรือ 

     3.25 พ้ืนฐานมาตรการรักษาความปลอดภัย 
    3.26 เจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัยประจําเรือ 
    3.27 วิชาครู    
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7. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
 1) บุคลากรประจําเรือระดับนายประจําเรือฝายเดินเรือและฝายชางกลเรือใหมีความรูความสามารถตาม
มาตรฐานสากล 
 2) บุคลากรประจําเรือ ไดเพ่ิมพูนความรูและเทคนิคใหมๆ ในดานวิชาชีพทางเรือใหเกิดประสิทธิภาพใน
การทํางาน 
 3) คนประจําเรือเปนบุคลากรท่ีมีคุณธรรมและจริยธรรมในการประกอบวิชาชีพและสามารถทํางาน
รวมกับผูอ่ืนไดอยางดี 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
    ตัวช้ีวัดเชิงคุณภาพ 
 -  บุคลากรดานพาณิชยนาวีมีคุณภาพเปนไปตามมาตรฐานสากล รอยละ 100 
    ตัวช้ีวัดเชิงปริมาณ 
 -  จํานวนผลิตและพัฒนาบุคลากรดานพาณิชยนาวี 180 คน 
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แผนงานสํารวจ ประจําปงบประมาณ 2564 
กองสํารวจและแผนที่ 

๑. เหตุผลความจําเปน 
 กองสํารวจและแผนท่ี ดําเนินการเก่ียวกับการสํารวจและสรางแผนท่ีเสนทางการเดินเรือ จัดระบบการ
สํารวจการจัดเก็บและการใชประโยชนขอมูลเก่ียวกับสภาพรองน้ําทางเดินเรือและสิ่งลวงล้ําลําน้ํา 
 
๒.เปาหมาย 

2.1 โครงการจางสํารวจจัดทําแผนท่ีอุทกศาสตรทางทะเล ในพ้ืนท่ีชายฝงทะเลบริเวณอาวไทยตั้งแต
จังหวัดตราด ถึง จังหวัดนราธิวาส วงเงิน ๑๒,000,000 บาท (งบดําเนินงาน)     

๒.๒ โครงการจางสํารวจจัดทําแผนท่ีอุทกศาสตรทางทะเลในพ้ืนท่ีชายฝงทะเลอันดามัน ตั้งแตจังหวัด
ระนอง ถึงจังหวัดสตูล วงเงิน วงเงิน 8,000,000 บาท (งบดําเนินงาน) 

๒.3 งานสํารวจทางอุทกศาสตร รองน้ําภายในประเทศ 
        ๑) บริเวณแมน้ําหลังสวน ชวง ต.ปากน้ําหลังสวน และ ต.บางมะพราว อ.หลังสวน จ.ชุมพร 

ถึง ต.ปากทรง อ.พะโตะ จ.ชุมพร ตั้งแต กม.ท่ี 0 - กม.ท่ี 93) ระยะทางรวมประมาณ 93.000 กิโลเมตร 
                ๒) แมน้ํานาน ชวง ต.ปากน้ําโพ อ.เมืองนครสวรรค จ.นครสวรรค ถึง ต.ทับกฤช และ  
ต.ทับกฤชใต อ.ชุมแสง จ.นครสวรรค (ตั้งแต กม.ท่ี 0 - กม.ท่ี 45) ระยะทางรวมประมาณ 45.000 กิโลเมตร
  
                         ๓) สํารวจความลึกรองน้ําทางเดินเรือในแมน้ําโขง จากบริเวณสามเหลี่ยมทองคํา ถึง ดานทาย 
ทาเทียบเรือเชียงแสน อ.เชียงแสน จ.เชียงราย  ทุก ๒ เดือน เพ่ือเปนขอมูลตรวจสอบการตกตะกอน และการ
เปลี่ยนแปลงของรองน้ําทางเรือเดิน ระยะทางรวม 102.000 กิโลเมตร 
         ๒.๔ งานสํารวจทางอุทกศาสตร รองน้ําชายฝงทะเล  
                 สํารวจความลึกรองน้ําทางเขาทาเรือน้ําลึกสงขลา ทุก 3 เดือน เพ่ือศึกษาความเปลี่ยนแปลงของรอง
น้ํา ประกอบการวางแผนงานขุดลอกใหไดความลึก 9.00 ม. จากระดับน้ําลงต่ําสุด ระยะทางรวม 8.400 
กิโลเมตร 
   ๒.๕ งานสํารวจทางอุทกวทิยา 
                  1)   สํารวจอุทกวิทยา รองน้ําภาคกลาง      
              2)   สํารวจอุทกวิทยา รองน้ําภาคตะวันออก      
  3)   สํารวจอุทกวิทยา รองน้ําภาคใตฝงตะวันออก      
  4)   สํารวจอุทกวิทยา รองน้ําภาคใตฝงตะวันตก      
   5)   งานซอมบํารุงสถานีวัดระดับน้ําภาคกลาง      
   6)   งานซอมบํารุงสถานีวัดระดับน้ําภาคตะวันออก      
   7)   งานซอมบํารุงสถานีวัดระดับน้ําภาคใตฝงตะวันออก     
   8)   งานซอมบํารุงสถานีวัดระดับน้ําภาคใตฝงตะวันตก     
   9)   งานสํารวจอุทกวิทยาเฉพาะกิจและซอมบํารุงเรงดวน     
   10) ตรวจสอบคาระดับหมุดหลักฐานประจําสถานีวัดระดับน้ํา    
   11)  ตรวจโครงสรางสถานีวัดระดับน้ําประจําป      
   12)  ตรวจและประเมินผลการปฏิบัติงานของพนักงานวัดระดับน้ํา    
   13)  ตรวจและประเมินผลการปฏิบัติงานอุทกวิทยาและซอมบํารุง    
 ๒.๖  ครุภัณฑประจําปงบประมาณ ๒๕๖๔ 
                - นาฬิกาเครื่องวัดระดับน้ําแบบตั้ง พรอมอุปกรณ 5 เครื่อง   
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๓. ระยะเวลาดําเนินโครงการประจําปงบประมาณ ๒๕64 
 ๓.๑ โครงการจางท่ีปรึกษาสํารวจ จัดทําแผนท่ี และรายละเอียดของสิ่งลวงล้ําลําน้ําบริเวณชายฝงทะเล 
ทะเลสาบ และแมน้ําภายในประเทศ กรุงเทพมหานคร ๑ รายการ งบประมาณ (งบผูกพัน) 256๓-256๕ 
ระยะเวลา 720 วัน 
         3.2 นาฬิกาเครื่องวัดระดับน้ําแบบตั้ง พรอมอุปกรณ 5 เครื่อง (งบลงทุน) ระยะเวลา 90 วัน 
          3.3 โครงการจางสํารวจจัดทําแผนท่ีอุทกศาสตรทางทะเล ในพ้ืนท่ีชายฝงทะเลบริเวณอาวไทยตั้งแต
จังหวัดตราด ถึง จังหวัดนราธิวาส (งบดําเนินงาน) ระยะเวลา 300 วัน 
          ๓.4 โครงการจางสํารวจจัดทําแผนท่ีอุทกศาสตรทางทะเลในพ้ืนท่ีชายฝงทะเลอันดามัน ตั้งแตจังหวัด
ระนอง ถึงจังหวัดสตูล (งบดําเนินงาน) ระยะเวลา 20๐ วัน         
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แผนการพัฒนากฎหมาย ประจําปงบประมาณ 2564 
สํานักกฎหมาย 

 
1.  เหตุผลความจําเปน 
 โดยท่ีไดมีการปฏิรูประบบราชการ และมีการปรับปรุงโครงสรางกระทรวง ทบวง กรม เพ่ือใหหนวยงาน
ภาครัฐพัฒนาศักยภาพการทํางานและปรับวิสัยทัศนใหสามารถปฏิบัติราชการใหเกิดประโยชนสูงสุด ตอบสนอง
ความตองการของประชาชนอยางมีประสิทธิภาพ ซ่ึงการปรับเปลี่ยนบทบาท ภารกิจและทัศนคติในการปฏิบัติ
ราชการยุคใหม มุงเนนการปฏิบัติงานในเชิงรุก โดยถือประโยชนสูงสุดท่ีประเทศและประชาชนจะไดรับเปนหลัก     
ในการพัฒนาระบบงานใหดียิ่ง ๆ ข้ึนไป 
 กรมเจาทา  เปนหนวยงานท่ีมีภารกิจและหนาท่ีดําเนินการตามกฎหมายการเดินเรือในนานน้ําไทย กฎหมาย
เรือไทย กฎหมายวาดวยการปองกันเรือโดนกัน กฎหมายวาดวยการสงเสริมการพาณิชยนาวีและกฎหมายอ่ืน      
ท่ีเก่ียวของ โดยภารกิจหลักคือการดูแล รักษารองน้ําทางเรือเดิน แมน้ํา ลําคลอง ทะเล ตลอดจนการควบคุม          
ตรวจตรา ดูแลการคมนาคมและขนสงทางน้ําท่ัวท้ังประเทศ  ดังนั้นจึงเห็นควรพัฒนาและปรับปรุงกฎหมาย      
ดานการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีใหสอดคลองและเปนไปตามมาตรฐานสากล  
 
2.  วัตถุประสงค   
 เพ่ือดําเนินการพัฒนาและปรับปรุงกฎหมายดานการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีใหสอดคลองและเปนไป
ตามมาตรฐานสากล 
 
3.  เปาหมาย 

พัฒนาและปรับปรุงกฎหมายดานการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีใหสอดคลองและเปนไปตาม
มาตรฐานสากล ดังนี้  

3.1 งานดานการพัฒนากฎหมาย 
รางกฎหมายท่ีอยูระหวางการพิจารณาของสํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา  
(1) รางพระราชบัญญัติการเดินเรือในนานน้ําไทย (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. .... 
(2) รางพระราชบัญญัติเรือไทย (ฉบับท่ี .. ) พ.ศ. .... 
(3) รางพระราชบัญญัติการปองกันมลพิษทางทะเลเนื่องจากการท้ิงเทของเสียและวัสดุอ่ืนลงทะเล พ.ศ.... 
(4) รางกฎกระทรวงกําหนดหลักเกณฑและมาตรฐานขอบังคับสําหรับการปองกันเรือโดนกัน พ.ศ. .... 
(5) รางกฎกระทรวงกําหนดเขตทาเรือบางปะกง และเขตจอดเรือบางปะกง จังหวัดฉะเชิงเทรา พ.ศ. .... 
รางกฎหมายท่ีอยูระหวางการบรรจุเรื่องเขาท่ีประชุมคณะรัฐมนตรี 
(6) รางพระราชบัญญัติสงเสริมการพาณิชยนาวี พ.ศ. ....  
รางกฎหมายท่ีอยูระหวางการพิจารณาของกระทรวงคมนาคม 
(7) รางพระราชกฤษฎีกาจัดตั้งสถาบันพาณิชยนาวีไทย (องคการมหาชน) พ.ศ. ...  
(8) รางกฎกระทรวงแบงสวนราชการกรมเจาทา (ฉบับท่ี..) พ.ศ. ....  
(9) ประกาศ3กระทรวงคมนาคม 3เรื่อง หลักเกณฑ วิธีการ และเง่ือนไขในการประกาศกําหนดสถาบัน

การตรวจเรือ พ.ศ. .... 
(10) 3ประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง 3หลักเกณฑ วิธีการและเง่ือนไขในการดําเนินงานของสถาบัน

การตรวจเรือใหตรวจเรือและออกใบสําคัญรับรองการตรวจเรือจากกรมเจาทา พ.ศ. .... 
(11) รางขอบังคับกรมเจาทา 3เก่ียวกับการสอบความรูผูทําการในเรือกลเดินทะเล 3ใกลฝงและเรือกล

เดินทะเล3ระหวางประเทศ3 พ.ศ. ....  
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(12) รางขอบังคับกรมเจาทาเก่ียวกับการสอบความรูของผูทําการในเรือลําเลียง พ.ศ. .... 

 รางกฎหมายของกรมเจาทาท่ีอยูระหวางดําเนินการ 
(1) รางกฎกระทรวงกําหนดหลักเกณฑ และวิธีการเก่ียวกับการบรรจุหีบหอ การจัดเก็บ การจัดแยก 

การจัดทําและแสดงเครื่องหมาย การจัดใหมีเอกสารท่ีจําเปนและการขนถายสิ่งของท่ีอาจทําใหเกิดอันตรายข้ึนได 
ฉบับท่ี ... (พ.ศ. ....) 

(2) รางกฎกระทรวงกําหนดเขตทาเรือตํามะลัง เขตทาเรือเจะบิลัง เขตทาเรือปากบารา เขตจอดเรือ 
และเขตควบคุมการเดินเรือ จังหวัดสตูล พ.ศ. .... 

(3) รางกฎกระทรวงกําหนดคาธรรมเนียมการใชเขตทาเรือ หรือทําเลท่ีจอดเรือตําบลใด ๆ  
ในนานน้ําไทย พ.ศ. .... 

(4) รางกฎกระทรวงกําหนดอัตราคาเดินทางและคาธรรมเนียมสําหรับการเดินทางไปตรวจเรือนอก
สถานท่ีราชการ พ.ศ. .... 

(5) รางกฎกระทรวงกําหนดเขตทาเรือกรุงเทพฯ   
(6) รางขอบังคับกรมเจาทาเก่ียวกับการสอบความรูของผูทําการในเรือสําหรับเรือบรรทุกโดยสารเดิน

ภายในประเทศ พ.ศ. .... 
(7) รางขอบังคับกรมเจาทา วาดวยหลักเกณฑ วิธีการ เง่ือนไขในการตรวจเรือ สําหรับเรือกลลําน้ํา

ประเภทการใชบรรทุกคนโดยสาร (แพเพลาใบจักรยาว) และเรือลําน้ําท่ีมิใชเรือกลประเภทการใชบรรทุกคนโดยสาร 
(แพลากจูง) พ.ศ. .... 

(8) รางขอบังคับกรมเจาทา เรื่อง การกําหนดตําแหนงผูทําการในเรือท่ีตองมีประกาศนียบัตร สําหรับ
เรือบรรทุกคนโดยสารท่ีเดินในประเทศ พ.ศ. .... 

(9) รางขอบังคับกรมเจาทา วาดวยการควบคุมการเดินเรือในแมน้ําปาสัก จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
พ.ศ. .... 

(10) รางขอบังคับกรมเจาทา วาดวยการควบคุมการเดินเรือในแมน้ําเจาพระยา สําหรับเรือ ลากจูง
และเรือลําเลียงในเขตพ้ืนท่ีควบคุมการเดินเรือ พ.ศ. .... 

(11) รางขอบังคับกรมเจาทา วาดวยหลักเกณฑ วิธีการ เง่ือนไข เก่ียวกับการปองกันมลพิษจากสาร
อันตรายท่ีขนสงทางทะเลในรูปแบบหีบหอ พ.ศ. .... 

(12) รางขอบังคับกรมเจาทา วาดวยหลักเกณฑ วิธีการและเง่ือนไขในการออกใบสําคัญรับรอง
สําหรับเรือบรรทุกสารเคมีอันตรายในระวาง พ.ศ. .... 

(13) ประกาศกรมเจาทา ท่ี .. /๒๕63 เรื่อง แบบบันทึกขอตกลงเพ่ือยอมรับและผูกพันในการ
ปฏิบัติตามขอกําหนดและเง่ือนไขการตรวจเรือและออกใบสําคัญรับรองตามอนุสัญญาระหวางประเทศและพิธีสาร  

 

3.2 งานดานอนุสัญญาตาง ๆ 
(1) อนุสัญญาท่ีระหวางการดําเนินการเขาเปนภาคี จํานวน 3 ฉบับ คือ 

• พิธีสาร ค .ศ .1996 ของอนุสัญญาวาดวยการปองกันมลภาวะทางทะเลเนื่องจาก 
การท้ิงวัสดุเหลือใชและวัสดุอยางอ่ืน ค.ศ. 1972 (London Protocol 1996) รัฐสภาเห็นชอบใหเขาเปนภาคีแลว 

• พิธีสาร ค.ศ. 1988 ของอนุสัญญาระหวางประเทศวาดวยความปลอดภัยแหงชีวิตในทะเล 
(SOLAS Protocol of 1988 relating to International Compensation for the Safety of life at Sea, 
1974) 

• อนุสัญญาระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษจากเรือ ค.ศ. ๑๙๗๓ ซ่ึงปรับปรุงโดย 
พิธีสาร ค.ศ. 1978 ภาคผนวก 4 และ 5 (International Convention for the Prevention of Pollution 
from Ships, 1973 as modified by the Protocol of 1978 (MARPOL 73/78) ANNEX IV and V) 
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(2) งานดานความตกลงระหวางประเทศวาดวยการขนสงทางทะเลท่ีอยูระหวางการดําเนินการ  
รวม 12 ประเทศ   

• รางความตกลงทวิภาคีไทย – ญี่ปุน    

• รางความตกลงทวิภาคีไทย – โรมาเนีย 

• รางความตกลงทวิภาคีไทย – ไซปรัส 

• รางความตกลงทวิภาคีไทย – อินโดนีเซีย 

• รางความตกลงทวิภาคีไทย – กรีซ 

• รางความตกลงทวิภาคีไทย – อินเดีย 

• รางความตกลงทวิภาคีไทย – บังคลาเทศ 

• รางความตกลงทวิภาคีไทย – ลัตเวีย 

• รางความตกลงทวิภาคีไทย – อิตาลี 

• รางความตกลงทวิภาคีไทย – อิหราน 

• รางความตกลงทวิภาคีไทย -สหราชอาณาจักร 

• รางความตกลงทวิภาคีไทย -ตุรกี 

(3) รางขอตกลงทวิภาคีเพ่ือรับรองประกาศนียบัตรตามขอ I/10 ของอนุสัญญา STCW ท่ีอยูระหวาง
ดําเนินการ 

• กรมเจาทาอยูระหวางการทาบทามเพ่ือใหมีการลงนามในวาดวยการรับรองประกาศนียบัตรคน
ประจําเรือท่ีออกโดยรัฐภาคีอ่ืนระหวางประเทศไทยกับประเทศเซนตวินเซนตและเกรนาดีนส หมูเกาะเคยแมน  
ยิบรอลตาร บังคลาเทศ ฟลิปปนส บรูไนดารุสซาลาม กัมพูชา โดมินิกา จีน อินเดีย หมูเกาะมารแชลล มอลตา 
อิตาลี ลักเซมเบิรก ฮัชไมตจอรแดน ฮอนดูรัส และนอรเวย เกาหลีใต ญี่ปุน สหรัฐอาหรับเอมิเรตส โอมาน กาตาร 
รัสเซีย เยอรมัน ยูเครน อังกฤษ ออสเตรเลีย นิวซีแลนด และเนเธอรแลนด รวม 29 ประเทศ   

(4) รางความตกลงการเดินเรือชายฝง (3 ฝาย) ระหวางไทย กัมพูชา เวียดนาม 

4.  วิธีดําเนินการ 
ดําเนินการตามระเบียบและข้ันตอนทางกฎหมาย 

5.  ระยะเวลา 
 ปงบประมาณ 2564 

6.  วงเงินโครงการ   
 งบประจํา 

7.  ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
กฎหมายดานการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีมีความสอดคลองและเปนไปตามมาตรฐานสากล 

8.  ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
ความคืบหนาในการดําเนินการตามกระบวนการออกกฎหมาย 



2-21 
 

แผนการตรวจสอบ ประจาํปงบประมาณ 2564  
กลุมตรวจสอบภายใน 

 

1. เหตุผลความจําเปน 
ดวยระเบียบกระทรวงการคลัง วาดวยการตรวจสอบภายในของสวนราชการ พ.ศ. 2551 หมวด 2  

ขอ 13 (6) กําหนดใหหนวยตรวจสอบภายในมีหนาท่ีความรับผิดชอบเสนอแผนการตรวจสอบประจําปตอหัวหนา
สวนราชการพิจารณาอนุมัติภายในเดือนกันยายนโดยสงสําเนาแผนการตรวจสอบประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2564 
ใหกรมบัญชีกลางและสํานักงานการตรวจเงินแผนดินภายในเดือนตุลาคม 2563 นั้น 

กลุมตรวจสอบภายในจึงประเมินความเสี่ยงโดยระบุปจจัยเสี่ยงและเกณฑความเสี่ยงท่ีใชในการประเมิน
ความเสี่ยงกับหนวยรับตรวจ ไดแก ดานกลยุทธ ดานการเงิน การบัญชี ดานการปฏิบัติตามกฎหมาย ระเบียบ 
ขอบังคับ ดานการดําเนินงานและดานการจัดการความรู เพ่ือนํามาวางแผนการตรวจสอบภายในประจําป
งบประมาณ พ.ศ. 2564 พรอมประมาณการใชจายเงินงบประมาณและกําหนดระยะเวลาในการปฏิบัติงาน
ตรวจสอบภายในประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2564 ใหสอดคลองกับอัตรากําลังท่ีมีอยู เพ่ือใหเปนไปตามมาตรฐาน
การตรวจสอบภายในและจริยธรรมการปฏิบัติงานตรวจสอบภายในของสวนราชการและแนวทางการประกัน
คุณภาพงานตรวจสอบภายในภาครัฐ 

 
2. วัตถุประสงค  

2.1 เพ่ือใหม่ันใจวาขอมูลในรายงานการเงิน มีความถูกตอง ครบถวนและเชื่อถือได ทันเวลาและผูบริหาร
สามารถนํามาใชเปนเครื่องมือประกอบการตัดสินใจได 

2.2 เพ่ือใหม่ันใจวาการรับเงิน การจายเงิน และการนําเงินสงคลังของหนวยรับตรวจผานระบบ
อิเล็กทรอนิกส (KTB Corporate Online) และการจายเงินเปนไปตามระเบียบหรือแนวทางปฏิบัติท่ีเก่ียวของ 

2.3 เพ่ือใหการปฏิบัติงานของหนวยรับตรวจ มีความถูกตองเปนไปตามกฎหมาย ระเบียบ ขอบังคับ  
มติคณะรัฐมนตรี และหลักเกณฑตาง ๆ ท่ีกรมเจาทากําหนด 

2.4 เพ่ือสอบทานระบบการควบคุมภายในและการปฏิบัติงานของหนวยรับตรวจวามีอยางเหมาะสมและ
เพียงพอหรือไม 

2.5 เพ่ือใหมีระบบการติดตามประเมินผลการดําเนินงานใหบรรลุผลสัมฤทธิ์อยางมีประสิทธิภาพและมี
การบริหารจัดการท่ีดี (Good Governance) 

2.6 เพ่ือใหหัวหนาสวนราชการไดทราบปญหาการปฏิบัติงานของหนวยงานในสังกัดและสามารถตัดสินใจ
แกปญหาไดทันเหตุการณ 
 
3. ขอบเขตการตรวจสอบ  
 ศึกษา วิเคราะหขอมูลตัวเลขทางการเงิน ประเมินความเพียงพอและประสิทธิผลของระบบการควบคุม
ภายใน ตลอดจนประเมินผลการดําเนินงานของหนวยงานสังกัดกรมเจาทา ดังนี้ 

3.1 หนวยงานท่ีตรวจสอบ  
3.1.1 สํานักงานเจาทาภูมิภาค สาขาพิษณุโลก 
3.1.2 สํานักงานเจาทาภูมิภาค สาขาสมุทรสาคร 
3.1.3 สํานักงานเจาทาภูมิภาค สาขาประจวบคีรีขันธ 
3.1.4 สํานักงานเจาทาภูมิภาค สาขานราธิวาส 
3.1.5 สํานักงานเจาทาภูมิภาค สาขาระนอง 
3.1.6 สํานักงานเจาทาภูมิภาค สาขาสตูล 
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3.1.7 สํานักงานเจาทาภูมิภาค สาขาสมุทรปราการ 
3.1.8 สํานักงานพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ําท่ี 4 สงขลา 
3.1.9 สํานักงานพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ําท่ี 8 ขอนแกน 
3.1.10 ลูกหนี้เงินยืมราชการ กองคลัง 
3.1.11 การจัดเก็บรายไดจากการศึกษา ศูนยฝกพาณิชยนาวี 
3.1.12 การจัดเก็บเงินมัดจํานํารอง สํานักนํารอง  
3.1.13 การเบิกจายคาสาธารณูปโภค กรมเจาทา 

3.2 เรื่องท่ีตรวจสอบ  
3.2.1 การตรวจสอบทางการเงิน (Financial Auditing) 
 ตรวจสอบความถูกตอง ครบถวน เปนปจจุบัน และความเชื่อถือไดของขอมูลรายงานการเงิน

ของหนวยรับตรวจ ตามเกณฑการประเมินผลการปฏิบัติงานดานบัญชีของกรมบัญชีกลาง  
3.2.2 การตรวจสอบการปฏิบัติตามกฎระเบียบ (Compliance Auditing)  

ตรวจสอบดานการรับ-จายเงิน และนําเงินสงคลังของสวนราชการผานระบบอิเล็กทรอนิกส       
(e - Payment) ตามระเบียบกระทรวงการคลังวาดวยการเบิกจายเงินจากคลัง การรับเงิน การจายเงิน การเก็บ
รักษาเงินและการนําเงินสงคลัง พ.ศ. 2562, ระเบียบกระทรวงการคลังวาดวยการจัดซ้ือจัดจางและการบริหาร
พัสดุภาครัฐ พ.ศ. 2560 และระเบียบท่ีเก่ียวของ 

3.2.3 การตรวจสอบการปฏิบัติงาน (Operational Auditing) 
 -  ตรวจสอบการจัดเก็บรายไดจากการศึกษา ศูนยฝกพาณิชยนาวี 
 -  ลูกหนี้เงินยืมราชการ กองคลัง  
 -  การปฏิบัติงานดานการใหบริการประชาชนตามภารกิจของกรมเจาทา ไดแก การออก

ใบอนุญาตใชเรือ การออกใบอนุญาตสิ่งลวงล้ําลําน้ํา การออกใบอนุญาตขุดลอก และการใหบริการออกหนังสือ  
คนประจําเรือ เปนตน 

3.2.4 ตรวจสอบผลการดําเนินงาน (Performance Auditing)  
- การจัดเก็บเงินมัดจํานํารอง สํานักนํารอง  
- การเบิกจายคาสาธารณูปโภค กรมเจาทา 

3.2.5 ตรวจสอบเทคโนโลยีสารสนเทศ (Information Technology Auditing) 
 สอบทานควบคุมระบบความปลอดภัยของสารสนเทศ ดานการเขาถึงระบบขอมูล และความ

พรอมใชงานของระบบงาน การบันทึกขอมูลท่ีครบถวนถูกตองตามเอกสารหลักฐานท่ีไดกําหนดไวในระบบงาน 
3.2.6 การตรวจสอบการบริหาร (Management Auditing) 
 ตรวจสอบการบริหารงาน เกี่ยวกับการควบคุมภายในของหนวยงาน เชน นโยบาย

ผูบริหารโครงสรางองคกร การมอบหมายงาน แผนการดําเนินงานประจําป การควบคุม ติดตามการประเมินผล
การใชจายงบประมาณ การเงิน การพัสดุและทรัพยสิน วาเปนไปอยางเหมาะสมสอดคลองกับภารกิจของ
องคกร อยางสมเหตุสมผลและมีการกํากับดูแลที่ดี ในเรื่องความนาเชื่อถือ ความรับผิดชอบ ความเปนธรรม
และความโปรงใส 
 

3.3 ระยะเวลาดําเนินการ ตุลาคม 2563 - กันยายน 2564 
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4. งบประมาณท่ีใชในการปฏิบัติงานตรวจสอบ 
 การปฏิบัติงานตรวจสอบใชงบประมาณ ในการพัฒนาบุคลากร และคาใชจายในการเดินทางไปราชการ
และคาใชจายอ่ืนๆ ประมาณ 300,000 บาท (สามแสนบาทถวน) รายละเอียดดังนี้ 
 4.1 คาใชจายในการพัฒนาบุคลากรตามแนวทางการประกันคุณภาพงานตรวจสอบภายในภาครัฐ ในการ
พัฒนาวิชาชีพอยางตอเนื่อง  = 23,000 บาท 

4.2 คาใชจายในการเดินทางไปราชการ สําหรับขาราชการ จํานวน 5 คน 
   - คาเบี้ยเลี้ยง/เดินทาง (240x5x5x9) =   54,000 บาท 

  - คาเชาท่ีพัก (1,500x3x4x9) = 162,000 บาท 
  - คาพาหนะและอ่ืน ๆ   = 61,000 บาท = 277,000 บาท 

  รวมประมาณการคาใชจาย (สามแสนบาทถวน)  = 300,000 บาท 
 
5. ผูรับผิดชอบ จํานวน 5 คน 
 1. นางสาวจารุณี ทองคํา นักวิชาการตรวจสอบภายในชํานาญการพิเศษ    
 2. นางสาวกุลภัส จินตะกัน นักวิชาการตรวจสอบภายในชํานาญการ  
 3. นายสงกรานต อินตะวิชัย นักวิชาการตรวจสอบภายในชํานาญการ 
 4. นางสาวนวพรรษ รัตนกิจจานนท นักวิชาการตรวจสอบภายในชํานาญการ 
 5. นางสาวรสสุคนธ กวงใหม นักวิชาการตรวจสอบภายในปฏิบัติการ   
  

 6. งานบริการใหคําปรึกษา 
   จัดใหบริการคําปรึกษาแกผูบริหารและเจาหนาท่ีผูปฏิบัติงาน โดยเปดชองทางใหบริการทางไลนกลุม
Consult@Auditor md. และทางหมายเลขโทร 0-2236-6672 และการประชุม (ปดตรวจ) เพ่ือเพ่ิมคุณคาแก
องคกรในการปรับปรุงกระบวนการและการกํากับดูแล การบริหารความเสี่ยง ใหมีระบบการควบคุมภายใน 
ท่ีสมเหตุสมผล 

 
7. ผลประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 

1. เพ่ือพัฒนาและปฏิบัติงานตรวจสอบภายในใหเปนไปตามมาตรฐานการตรวจสอบภายในของสวนราชการ 
2. สรางความโปรงใส และตรวจสอบไดใหกับกิจกรรมของหนวยรับตรวจใหมีประสิทธิภาพ 

  3. เปนเครื่องมือควบคุมการปฏิบัติงานของกลุมตรวจสอบภายในและลดความซํ้าซอนของการปฏิบัติงาน
กับผูตรวจสอบภายนอก (สํานักงานการตรวจเงินแผนดิน)  

 
  8. ตัวช้ีวัดผลสําเร็จ 

1. รอยละ 100 ของการปฏิบัติงานตามแผนการตรวจสอบภายในประจําปงบประมาณ  
2. จํานวนครั้งของรายงานผลการตรวจสอบตามแผนการตรวจสอบประจําป  
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  แผนการปฏิบัติงานตรวจสอบภายใน ประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2564 
กลุมตรวจสอบภายใน กรมเจาทา กระทรวงคมนาคม 

เรื่องท่ีตรวจสอบ ตค. พย. ธค. มค. กพ. มีค. เมย. พค. มิย. กค. สค. กย. วัน/คน ผูรับผิดชอบ 

1. ตรวจสอบทางการเงิน (Financial Auditing) การปฏิบัติตาม
กฎระเบียบ (Compliance Auditing) การปฏิบัติงาน (Operation 
Auditing) ตรวจสอบเทคโนโลยีสารสนเทศ (Information Technology 
Auditing) ตรวจสอบการบริหาร (Management Auditing) 

              

1.1 ลูกหน้ีเงินยืมราชการ กองคลงั             20/4 1. นางสาวจารุณี ทองคํา  
(ผูควบคุม) 

1.2 สํานักงานเจาทาภูมิภาค สาขาพิษณุโลก             20/4 2. นางสาวกุลภัส จินตะกัน  
(นักวิชาการตรวจสอบภายในชํานาญการ) 

1.3 สํานักงานเจาทาภูมิภาค สาขาสมุทรสาคร             20/4 3. นายสงกรานต อินตะวิชัย  
(นักวิชาการตรวจสอบภายในชํานาญการ) 

1.4 สํานักงานเจาทาภูมิภาค สาขาประจวบครีีขันธ             20/4 4. นางสาวนวพรรษ รัตนกิจจานนท  
(นักวิชาการตรวจสอบภายในชํานาญการ) 

1.5 สํานักงานเจาทาภูมิภาค สาขานราธิวาส             20/4 5. นางสาวรสสคุนธ กวงใหม  
(นักวิชาการตรวจสอบภายในปฏิบัติการ) 

1.6 สํานักงานเจาทาภูมิภาค สาขาระนอง 
            

20/4 
 

1.7 สํานักงานเจาทาภูมิภาค สาขาสตลู 
            

20/4 
 

1.8 สํานักงานเจาทาภูมิภาค สาขาสมุทรปราการ 
            

20/4 
 

1.9 สํานักงานพัฒนาและบํารุงรักษาทางนํ้าท่ี 4 สงขลา 
            

20/4 
 

1.10 สํานักงานพัฒนาและบํารุงรกัษาทางนํ้าท่ี 8 ขอนแกน 
            

20/4 
 

1.11 การจัดเก็บรายไดจากการศกึษา ศูนยฝกพาณิชยนาวี 
            

20/4 
 

2. ตรวจสอบการดําเนินงาน (Performance Auditing)               

2.1 การจัดเก็บเงินมัดจาํนํารอง สํานักนํารอง 
            

20/4 
 

2.2 การเบิกจายคาธารณูปโภค กรมเจาทา 
            

20/4 
 

3.  กิจกรรมใหคําปรึกษาดานกฎระเบียบ 
UNLI
MITED 

UNLI
MITED 

UNLI
MITED 

UNLI
MITED 

UNLI
MITED 

UNLIM
ITED 

UNLI
MITED 

UNLI
MITED 

UNLI
MITED 

UNLI
MITED 

UNLI
MITED 

UNLI
MITED 5 คน 

 
4.  พัฒนาบุคลากรของกลุมตรวจสอบภายใน 

            
10/1 ไดรับการพัฒนาอยางนอยคนละ 10 วนั/ป 

หมายเหตุ รายการขางตนอาจจะเปลี่ยนแปลงไดตามสถานการณท่ีเปลี่ยนแปลงไป หรืออาจมีการตรวจสอบพิเศษตามคําขอ หรือ คําสั่ง อจท. มอบหมาย 
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แผนการดําเนินงานดานเทคโนโลยีสารสนเทศ ประจําปงบประมาณ 2564 
กลุมเทคโนโลยีสารสนเทศ สํานักแผนงาน  

 
1.  เหตุผลความจําเปน  
  ในปจจุบันเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารมีบทบาทสําคัญในการสนับสนุนการใหบริการ และการ
ปฏิบัติงานของบุคลากรของกรมเจาทา กลุมเทคโนโลยีสารสนเทศ สํานักแผนงาน มีภารกิจหนาท่ีหลักในการดูแล 
บริหาร จัดการ บํารุงรักษา ระบบงานตางๆ ท่ีใชภายในกรมฯ ไดแก ระบบอินเตอรเน็ต/อินทราเน็ต ระบบทะเบียน
เรือ ระบบคนประจําเรือ ระบบประกาศนียบัตร ระบบตรวจเรือ ระบบตรวจการขนสงทางน้ํา ระบบนํารอง ระบบ
สิ่งลวงล้ําลําน้ํา ระบบคุณภาพสิ่งแวดลอม ระบบใบเสร็จรับเงิน ระบบศูนยขอมูลขาวสาร ระบบสารบรรณ
อิเล็กทรอนิกส ระบบสารสนเทศเพ่ือประกอบการตัดสินใจของผูบริหารระดับสูง ระบบ Single Window @ 
Marine Department (SW@MD) ระบบสารสนเทศในการออกใบอนุญาตใหทําการงานในเรือประมง ตามมาตรา 
285 แหงพระราชบัญญัติการเดินเรือในนานน้ําไทย พระพุทธศักราช 2456 (ระบบ Single Window 4 Fishing 
Fleet) เปนตน ตลอดจนใหคําปรึกษาหรือใหความเห็นเก่ียวกับระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร  
การตรวจสอบและแกไขปญหาดานระบบสารสนเทศของกรมฯ การซอมแซมอุปกรณคอมพิวเตอรท่ีเกิดปญหาให
สามารถใชงานไดตามปกติ 
   
2.  วัตถุประสงค    
  2.1 ผูบริหารทุกระดับสามารถนําระบบสารสนเทศมาใชในการตัดสินใจและการบริหารงานภายในกรมฯ 
  2.2 ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและระบบเครือขาย สามารถสนับสนุนการปฏิบัติงานใหบรรลุเปาหมาย
ของกรมฯ ไดอยางมีประสิทธิภาพ  
  2.3 บุคลากรมีความรู ความเขาใจ สามารถใชระบบเทคโนโลยีสารสนเทศในการปฏิบัติงานไดเปนอยางดี 
  2.4 เพ่ือพัฒนา/ปรับปรุง ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและระบบเครือขายใหทันสมัยสามารถตอบสนอง
การปฏิบัติงานของกรมฯ 
 
3.  เปาหมาย  
  เพ่ือใหระบบงานเทคโนโลยีสารสนเทศและระบบเครือขายสามารถตอบสนองการปฏิบัติงานตางๆ ภายใน
กรมฯ ใหสามารถทํางานไดอยางมีประสิทธิภาพ มีเสถียรภาพ มีความม่ันคง ปลอดภัย  
 
4.  ระยะเวลาดําเนินการ    ปงบประมาณ 2564 
  
5.  วงเงินงบประมาณ        งบประจํา 
 
6.   การดําเนินงาน 

6.1 งานวางแผนระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและระบบเครือขาย 
- ทบทวนสถาปตยกรรมองคกร เพ่ือจัดทําแผนดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคม กรมเจาทา ใหสอดคลอง

กับแผนพัฒนาดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคมของประเทศ และแผนพัฒนาคมนาคมดิจิทัลของกระทรวงคมนาคม  
- ศึกษาความตองการดานเทคโนโลยีสารสนเทศและระบบเครือขายของกรมฯ รวมท้ังวิเคราะหจุดแข็ง 

จุดออน โอกาสและภัยคุกคาม ในการนําเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารมาใชในการดําเนินงานภายในองคกร 
เพ่ือเปนแนวทางในการจัดทําแผนการดําเนินงาน 
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6.2 งานพัฒนาและจัดหาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและระบบเครือขาย 
- จัดทําคําของบประมาณโครงการดานระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและระบบเครือขายตามแผนการ

ดําเนินงานท่ีกําหนดไวในแผนดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคม กรมเจาทา พ.ศ. 2562-2565 โดยเสนอคณะ
กรรมการบริหารเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร กรมเจาทา และคณะกรรมการบริหารและจัดหาระบบ
คอมพิวเตอรของกระทรวงคมนาคมใหความเห็นชอบ 

- ดําเนินการจัดทําขอกําหนดโครงการ คุณลักษณะเฉพาะนําเสนอกรมฯ เพ่ือจัดหาผูรับจางดําเนินการ
โครงการ 

โดยในปงบประมาณ 2564 กรมเจาทาไดรับงบประมาณดานเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร ดังนี้ 
- คาจัดหาและปรับปรุงระบบเครือขายและระบบรักษาความม่ันคงปลอดภัยเครือขาย (43.8680 ลบ.) 
- คาพัฒนาและปรับปรุงระบบ Single Window @ Marine Department (SW@MD) กรุงเทพมหานคร  

1 ระบบ (5.000 ลบ.) 
- คาพัฒนาระบบสารสนเทศเพ่ือการบริหารจัดการ กรุงเทพมหานคร (วงเงิน 45.4918  ลบ.) 
- คาพัฒนาและปรับปรุงระบบสารสนเทศเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการปฏิบัติงานการใหบริการประชาชน

เพ่ือรองรับงาน NSW (วงเงิน 82.0939 ลบ.) 
 

6.3 งานการบริหารและพัฒนาเว็บไซต  
- บริหารและเปดเผยขอมูลขาวสาร ใหเปนไปตาม พรบ. ขอมูลขาวสารของราชการ พ.ศ. 2540  
- ออกแบบและพัฒนาเว็บไซต เพ่ือเผยแพรขอมูลขาวสารบนเว็บไซตตามท่ีหนวยงานรองขอ  
- ใหคําปรึกษา แนะนําการใชงานอินเตอรเน็ต เพ่ือเพ่ิมชองทางงานบริการบนเว็บไซด 
- บริหารจัดการ และสนับสนุนพ้ืนท่ีบนเว็บไซตใหกับหนวยงานสวนกลาง และสวนภูมิภาค 
- ปรับปรุง แกไขขอมูล และตรวจสอบขอมูล เพ่ือใหขอมูลขาวสารท่ีเผยแพรบนเว็บไซตทันสมัย 

 

6.4 งานสนับสนุนการประมวลผลและจัดการขอมูล  
- ใหคําปรึกษา แนะนําการใชระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการปฏิบัติงาน 
- วิเคราะห ประมวลผล และจัดการขอมูลใหกับหนวยงานท่ีตองการใชขอมูล ไดขอมูลท่ีถูกตอง ทันตาม

กําหนด 
- ปรับปรุง แกไขขอมูล และตรวจสอบขอมูล เพ่ือใหไดขอมูลท่ีถูกตอง ครบถวน กอนสงตอใหหนวยงาน

ท่ีตองการนําไปใชงาน 
- บริหารและจัดการขอมูล ใหเปนไปตาม พรบ. ขอมูลขาวสารของราชการ พ.ศ. 2540 

 

6.5 งานจัดการระบบเครือขายคอมพิวเตอร 
- ควบคุม ดูแล บํารุงรักษา ซอมแซม ตรวจสอบการทํางาน แกไขปญหาการใชงานของระบบ ระบบ

เครือขายสื่อสารภายใน ท้ังในสวนกลางและสวนภูมิภาค รวมท้ังการสนับสนุนตางๆ เพ่ือใหระบบงานตาง ๆ 
สามารถใชงานไดอยางตอเนื่องและมีประสิทธิภาพ 

- ดูแล และประสานงาน การเชื่อมโยงเครือขายสื่อสารขอมูลระหวางหนวยงานภายนอก เชน เครือขาย
สื่อสารขอมูลกระทรวงคมนาคม (MOTNET), เครือขายสื่อสารขอมูลภาครัฐ (GIN) 

- ศึกษาออกแบบ และกําหนดคุณลักษณะเฉพาะในการจัดหาระบบเครือขายสื่อสารเพ่ือใหเครื่องมือและ
อุปกรณท่ีจัดหามีมาตรฐานเหมาะสมกับการใชงาน 
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6.6 งานรักษาความปลอดภัยระบบเครือขายคอมพิวเตอร 
- ปรับปรุง ดูแล รักษาความปลอดภัย จัดเก็บ สํารอง กูคืนขอมูล เพ่ือสนับสนุนการใชประโยชนขอมูล 

และปองกันการสูญหายของขอมูล 
- ดูแล บํารุงรักษา ตรวจสอบการทํางาน แกไขปญหาการใชงานของอุปกรณรักษาความปลอดภัย เชน 

อุปกรณปองกันการบุกรุกจากภายนอก (Fire wall), อุปกรณปองไวรัส สแปมเมล (Antivirus Gateway), อุปกรณ
ท่ีทําหนาท่ีในการอนุญาตการเขาถึงอินเตอรเน็ต (Proxy และ DNS), อุปกรณโทรศัพทผานเครือขายระหวาง
สวนกลางกับสวนภูมิภาค (VoIP) เปนตน 

- การดูแล บํารุงรักษา ปองกันและรักษาความปลอดภัย ใหกับเครื่องคอมพิวเตอรลูกขายท่ีนํามา
เชื่อมตอในระบบเครือขายภายในของกรม เชน การติดตั้งปรับแตงระบบปฏิบัติการใหมีความม่ันคงตอการบุกรุก 
โจมตีในรูปแบบตางๆ การติดตั้งโปรแกรมปองกันไวรัส มัลแวร สแปมเมล โทรจัน หนอนอินเตอรเน็ตตางๆ  
เพ่ือไมใหเกิดการแพรระบาดสรางความเสียหายกับระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและเครือขายสวนรวม 

- ศึกษาออกแบบ และกําหนดคุณลักษณะเฉพาะในการจัดหาระบบปองกันและรักษาความปลอดภัย 
เพ่ือใหเครื่องมือและอุปกรณท่ีจัดหามีมาตรฐานเหมาะสมกับการใชงาน 

 

6.7 งานใหคําปรึกษา ซอมแซม บํารุงรักษา ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและเครือขาย 
- ใหคําปรึกษาแนะนํา ตอบปญหา แกไขปญหา สนับสนุนดานการใชงานระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ

และเครือขายใหกับเจาหนาท่ีผูใชงานของกรมท้ังในสวนกลางและสวนภูมิภาค 
- ซอมแซม บํารุงรักษาตรวจสอบการทํางานของเครื่องคอมพิวเตอร ระบบเครือขายและอุปกรณตอพวง

ตางๆ ท้ังในสวนกลางและสวนภูมิภาคใหอยูในความพรอมใชตอบสนองการใชงาน  อยางมีประสิทธิภาพ 
- สนับสนุน เสนอแนะปญหาของระบบสารสนเทศของกรม ใชเปนแนวทางในการปรับปรุงพัฒนาเพ่ือให

การใชงาน เปนไปอยางมีประสิทธิภาพ 
โดยในปงบประมาณ 2564 กรมเจาทาไดรับงบประมาณในการบํารุงรักษาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ

และเครือขาย ดังนี้ 
- บํารุงรักษาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ (งานจางพัฒนาและปรับปรุงระบบงานเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ

การดําเนินงาน) (2,900,000 บาท) 
- บํารุงรักษาหองควบคุมเครื่องคอมพิวเตอรแมขาย (938,000 บาท) 
- บํารุงรักษาและซอมแซมอุปกรณคอมพิวเตอรสวนภูมิภาค (2,300,000 บาท) 
- คาจางเหมาบํารุงรักษาและซอมแซมแกไขอุปกรณคอมพิวเตอร ระบบเครือขายและระบบรักษาความ

ปลอดภัย (2,509,600 บาท) 
 

7.  ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
 7.1 ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและเครือขายสามารถสนับสนุนการปฏิบัติงานของหนวยงานสวนกลางและ
สวนภูมิภาคไดอยางมีประสิทธิภาพ  
 7.2 บุคลากรมีความรู ความสามารถในระบบไอซีที สามารถนําไปใชในการปฏิบัติงานไดอยางมีประสิทธิภาพ 
 7.3 มีระเบียบควบคุมการใชระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ 
 
8.  ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
  สามารถดําเนินการไดตามแผนงาน 
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แผนการดําเนินการจัดทํารายงานสถิติการขนสงทางน้ําปงบประมาณ 2564 
กลุมสถติิวิเคราะห สํานักแผนงาน 

 
1. เหตุผลความจําเปน  
 กรมเจาทาเปนหนวยงานท่ีมีภารกิจเก่ียวกับการกํากับ ดูแล การสงเสริม การพัฒนาระบบการขนสงทางน้ํา
และการพาณิชยนาวี ใหมีการเชื่อมตอกับระบการขนสงอ่ืน ๆ ท้ังการขนสงผูโดยสารและสินคา ทาเรือ อูเรือ กองเรือ
ไทยและกิจการเก่ียวเนื่อง เพ่ือใหประชาชนไดรับความสะดวกรวดเร็ว ท่ัวถึง และปลอดภัย ตลอดจนการสนับสนุน
ภาคการสงออกใหมีความเขมแข็ง ในการกําหนดนโยบายในการดําเนินงานใหเปนไปตามภารกิจ ดังนั้น ขอมูลสถิติ
ถือเปนเครื่องมือหนึ่งท่ีใชเปนแนวทางประกอบการตัดสินใจของผูบริหารเพ่ือการสนับสนุนภารกิจของกรมเจาทา   
ในการจัดทําแผนงาน กําหนดนโยบายหรือแกไขปญหาตาง ๆ ท้ังในการบริหารและการพัฒนา อาทิ 
 1) การจัดทําแผน การกําหนดเปาหมาย และทิศทางของการพัฒนา การขนสงทางน้ําและกิจการพาณิชย
นาวี กําหนดหรือวางนโยบายเก่ียวกับงบประมาณแผนดิน ขอมูลสถิติเปนสิ่งท่ีมีความจําเปนอยางยิ่งตอการกําหนด
นโยบาย และแกไขปญหาตาง ๆ และสามารถใชเปนเครื่องเตือนภัยลวงหนา เพ่ือใหหนวยงานสามารถกําหนด
นโยบายหรือแผนงานตาง ๆ ใหสอดคลองกับภาวะเศรษฐกิจ  
 2) การติดตามความกาวหนาของแผนพัฒนา หรือ โครงการตาง ๆ ซ่ึงอาจเปนแผนระยะสั้นหรือระยะยาว 
เพ่ือใหมีการตรวจสอบและติดตามความกาวหนาของโครงการ และผูบริหาร สามารถนําไปแกไขปรับปรุงแผนการ
ดําเนินงานไดอยางถูกตองและทันเวลา หรือเพ่ือนําผลท่ีไดไปใชประโยชน สําหรับการวางแผนโครงการอ่ืน ๆ ท่ีมี
ลักษณะคลายคลึงกัน 
 3) การประเมินผลแผนพัฒนาหรือโครงการพัฒนา เม่ือการดําเนินงานตามแผนงาน / โครงการพัฒนาได
เสร็จสิ้นลงแลว จําเปนตองมีการประเมินผลหรือวัดผลการพัฒนาวาไดผลตามวัตถุประสงคหรือเปาหมายท่ีตั้งไว
เพียงไร จึงจําเปนตองใชขอมูลสถิติเปนเครื่องมือท่ีชี้บอก ความสําเร็จหรือประสิทธิภาพและประสิทธิผลของการ
พัฒนา  
 
2. วัตถุประสงค   

1. เพ่ือจัดทํารายงานการวิเคราะหขอมูลสถิติการขนสงสินคาทางน้ํา  
2. เพ่ือจัดทํารายงานการวิเคราะหขอมูลสถิติความหนาแนนผูโดยสารทางน้ํา 
3. เพ่ือวัดระดับความพึงพอใจของประชาชนท่ีมีตอการใหบริการของกรมฯ ท้ัง 4 ดาน ประกอบดวย     

ดานเจาหนาท่ี/บุคลากร ดานกระบวนการข้ันตอนการใหบริการ ดานสิ่งอํานวยความสะดวก และสรุปผลการ
สํารวจ  4. เพ่ือวัดระดับความพึงพอใจของประชาชนท่ีมีตอการใชบริการเรือโดยสารและทาเรือโดยสาร สอบถาม
ปญหา ความคิดเห็นรวมถึงขอเสนอแนะในการใชบริการ และความตองการของประชาชนในการใชบริการของเรือ
โดยสาร   

5. เพ่ือสํารวจและสรุปขอคิดเห็นดานจริยธรรมของผูใตบังคับบัญชา ท่ีมีตอหัวหนาหนวยงาน และ
ผูบริหาร สังกัดกรมเจาทา เพ่ือสรางผูนําตนแบบดานคุณธรรม และจรรยาขาราชการ 

6. เพ่ือจัดทํารายงานขอมูลทาเทียบเรือท่ีกรมสราง และทาเรืออ่ืน ๆ เก่ียวของ 
 
3. เปาหมาย  จัดทํารายงานขอมูลสถิติท่ีเก่ียวของกับการขนสงทางน้ํา แลวเสร็จภายในกําหนด  

 
4. ระยะเวลาดําเนินการ   ปงบประมาณ 2564 
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5. วงเงินงบประมาณ      งบประจํา 
 
6.  ผลการดําเนินงาน 

6.1  การจัดทํารายงานการวิเคราะหขอมูลสถิติการขนสงสินคาทางน้ํา 
6.1.1 รายงานการสํารวจขอมูลเศรษฐกิจการขนสงสินคาทางน้ําเฉพาะแหง บริเวณแมน้ํา

เจาพระยา และปาสัก 
6.1.2 รายงานสถิติการขนสงสินคาทางน้ําบริเวณเมืองทาชายทะเล 

 6.2  การจัดทํารายงานการวิเคราะหขอมูลสถิติความหนาแนนผูโดยสารทางน้ํา 
6.2.1 รายงานการสํารวจความหนาแนนผูโดยสารเรือดวนเลียบฝงแมน้ําเจาพระยา  
6.2.2 รายงานการสํารวจความหนาแนนผูโดยสารเรือคลองแสนแสบ 
6.2.3 รายงานการสํารวจความหนาแนนผูโดยสารเรือยนตขามฟาก 

 6.3  การจัดทํารายงานความพึงพอใจของประชาชนท่ีมีตอการใหบริการของกรมฯ 
6.3.1 รายงานการสํารวจความพึงพอใจและความไมพึงพอใจ ภาครัฐสวนกลาง  
6.3.2 รายงานการสํารวจความพึงพอใจและความไมพึงพอใจ ภาครัฐสวนภูมิภาค 
6.3.3 รายงานการสํารวจความพึงพอใจและความไมพึงพอใจ ตรวจตราการเดินเรือ 

 6.4  การจัดทํารายงานความพึงพอใจของประชาชนท่ีมีตอการใชบริการเรือโดยสารและทาเรือโดยสาร 
6.4.1 รายงานการสํารวจความพึงพอใจและความไมพึงพอใจ เรือดวนเลียบฝงแมน้ําเจาพระยา 
6.4.2 รายงานการสํารวจความพึงพอใจและความไมพึงพอใจ เรือยนตขามฟาก 
6.4.3 รายงานการสํารวจความพึงพอใจและความไมพึงพอใจ เรือโดยสารคลองแสนแสบ 
6.4.4 รายงานการสํารวจความพึงพอใจและความไมพึงพอใจ ทาเรือริมฝงแมน้ําเจาพระยาในเขต

กรุงเทพฯ และปริมณฑล  
6.5  การจัดทํารายงานสํารวจความคิดเห็นดานจริยธรรมของผูใตบังคับบัญชา ท่ีมีตอหัวหนาหนวยงาน 

และผูบริหาร สังกัดกรมเจาทา  
6.6  การจัดทํารายงานขอมูลทาเทียบเรือท่ีกรมสราง และทาเรืออ่ืน ๆ เก่ียวของ 

6.6.1 รายงานทาเทียบเรือท่ีกรมเจาทาดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ 
6.6.2 รายงานทาเทียบเรือโดยสารในแมน้ําเจาพระยา จังหวัดสมุทรปราการ ถึง จังหวัดปทุมธานี 

 
7. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 

7.1 สามารถใชขอมูลเปนแนวทางในการตัดสินใจในการกําหนดแผนงาน โครงการ สําหรับการพัฒนาการ
ขนสงสินคาและผูโดยสารทางน้ํา 

7.2 สามารถใชขอมูลเปนแนวทางในการพัฒนางานบริการของกรมฯ ใหมีประสิทธิภาพเปนท่ียอมรับและ
สามารถตอบสนองตอความตองการของประชาชนผูใชบริการ  

7.3 เพ่ือเปนแนวทางในการปรับปรุง และพัฒนาคุณภาพการใหบริการเรือโดยสาร รวมท้ังการพัฒนา
ทาเรือโดยสารใหไดมาตรฐาน และมีประสิทธิภาพเพ่ือตอบสนองความตองการของประชาชน 

7.4 เพ่ือเปนแนวทางในการวางนโยบายและบริหารงานของผูบริหารในดานดานคุณธรรม และจรรยา
ขาราชการ 
                                                              
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
 การสํารวจและจัดทํารายงานขอมูลสถิติการขนสงสินคาทางน้ํา และรายงานการสํารวจพึงพอใจตาท่ีไดรับ
มอบหมายแลวเสร็จภายในกําหนด 
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งานติดตามผลการดําเนินโครงการที่กรมเจาทาไดดาํเนินการแลวเสร็จ 
ประจําปงบประมาณ 2564 

กลุมนโยบายและแผนงาน สํานักแผนงาน 
 

1. สาระสําคัญโดยสรุป 
 

  ตามท่ีกรมฯ มีอํานาจหนาท่ีหลักในการควบคุม กํากับ ดูแล บริหารงานและสงเสริมการพัฒนา
ระบบการคมนาคมขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี อันไดแก การเดินเรือ การนํารอง การจดทะเบียนเรือ      
การใชเรือหรือพาหนะทางน้ําอ่ืนทุกประเภท การปรับปรุงดูแลรักษาแมน้ํา ลําคลอง หรือเสนทางน้ํา        
ใหสามารถใชเปนเสนทางสัญจรไปมารวมกันเปนทางสาธารณะเพ่ือใหประชาชนไดรับความสะดวกรวดเร็ว 
ท่ัวถึง และปลอดภัย รวมท้ังดูแลเก่ียวกับสิ่งแวดลอมทางน้ําใหอยูในสภาพดีปราศจากมลภาวะ และ
ดําเนินการตามพระราชบัญญัติการเดินเรือในนานน้ําไทย พระพุทธศักราช 2456 และฉบับแกไขเพ่ิมเติม 
อีกท้ังยังมีหนาท่ีสําคัญในการพัฒนางานดานการขนสงทางน้ําอ่ืนๆ ของประเทศ เชน การพัฒนาทาเรือ   
การพัฒนารองน้ําทางเดินเรือดวยการขุดลอกรองน้ํา ซ่ึงนอกจากจะทําใหเรือสามารถสัญจรไดโดยสะดวก
และปลอดภัยแลวยังชวยรักษาสภาพทางชลศาสตรและชวยใหการระบายน้ําเปนไปดวยดี อันเปนการชวย
บรรเทาปญหาอุทกภัยไดอีกทางหนึ่ง ตลอดจนการกอสรางเข่ือนกันทรายและกันคลื่น และเข่ือนปองกัน
ตลิ่งพัง การจัดทําแผนท่ีรองน้ําตางๆ การควบคุมปองกันการลวงล้ําลําน้ํา โดยการปกหลักเขตและการผลิต
บุคลากรประจําเรือทุกระดับชั้นใหไดมาตรฐานสากลและเพียงพอตอความตองการของประเทศ โดยเฉพาะ
อยางยิ่งในปจจุบันกรมฯ มีนโยบายในการรักษาสภาพธรรมชาติของลําน้ําและปองกันการลวงล้ําลําน้ําอัน
เปนพ้ืนท่ีสาธารณะ ซ่ึงไดมอบใหสํานักงานการขนสงทางน้ําภูมิภาคและสาขาท่ัวประเทศดําเนินการสํารวจ
เสนทางแมน้ําในแมน้ําสายหลัก และปกหลักเขตเพ่ือกําหนดแนวเขตแมน้ํา ลําคลอง ชายฝงทะเล ใหมี
ความเปนรูปธรรมตลอดจนเปนการรักษาและคงไวซ่ึงสภาพแมน้ํา ลําคลอง ชายฝงทะเล ใหเปนธรรมชาติ
ท่ีสุด 
 

  ท่ีผานมากรมเจาทาไดดําเนินการตางๆ เพ่ือพัฒนาระบบการคมนาคมขนสงทางน้ําให มี          
ความสะดวกรวดเร็ว มีประสิทธิภาพ มีความปลอดภัย และมีความเชื่อมโยงอันเปนการเพ่ิมศักยภาพในการ
แขงขันดานการคาและบริการ และทําใหคุณภาพชีวิตของประชาชนดีข้ึนเปนจํานวนมาก เชน กอสราง    
ทาเทียบเรือ การพัฒนารองน้ําทางเดินเรือดวยการขุดลอก กอสรางเข่ือนกันทรายและคลื่น กอสรางเข่ือน
ปองกันตลิ่งพัง และการวางเครื่องหมายบังคับรองน้ําทางเดินเรือ เปนตน ซ่ึงระหวางการดําเนินโครงการ
กรมฯ ไดมีการติดตามความกาวหนาโครงการเปนประจําทุกเดือน รายงานผลการดําเนินโครงการสําคัญ
ตามนโยบายรัฐบาล โครงการในพ้ืนท่ีชายแดนใต โครงการภายใตแผนงานตางๆ เชน แผนงานบูรณาการ 
รวมถึงการประชุมเรงรัดติดตามผลการเบิกจายงบประมาณในโครงการนั้น และการรายงานผลงาน         
ลงระบบตางๆ ของหนวยงานท่ีเก่ียวของ เชน ระบบ EvMIS ของสํานักงบประมาณ เปนตน 
  
  ท้ังนี้ เพ่ือใหทราบถึงประสิทธิผลของโครงการพัฒนาของกรมฯ ท่ีดําเนินการแลวเสร็จ จําเปนตอง
มีการลงพ้ืนท่ีเพ่ือติดตามผลการดําเนินงานโครงสรางพ้ืนฐานการคมนาคมทางน้ําของกรมฯ ท่ีไดดําเนินการ
แลวเสร็จประกอบการพิจารณาพัฒนางานตางๆ ท่ีจะดําเนินงานในอนาคตตอไป  จึงไดกําหนดใหมีการ
ติดตามผลการดําเนินงานของทาเรือ เข่ือนฯ และอ่ืนๆ เพ่ือนํามาเปนขอมูลผลลัพธจากการลงพ้ืนท่ีโครงการ
จริงประกอบการพัฒนาการขนสงทางน้ําตอไป 
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2. วัตถุประสงค 
  เพ่ือทราบขอมูลเก่ียวกับผลการดําเนินงานโครงการท่ีกรมเจาทาพัฒนาแลวเสร็จ เชน การบริหาร
ทาเรือและเข่ือนฯ สภาพโครงสรางพ้ืนฐานการคมนาคมขนสงทางน้ํา เพ่ือนํามาเปนขอมูลประกอบการ   
วางแผนการพัฒนาการขนสงทางน้ําตอไป 
 
3. เปาหมาย 
  ในปงบประมาณ 2564 จะดําเนินการลงพ้ืนท่ีเพ่ือติดตามผลโครงการท่ีกรมเจาทาพัฒนาแลวเสร็จ 
อยางนอย 2 รอบ โดยมีข้ันตอนการดําเนินงาน ดังนี้ 
  1)  ทบทวนแผนงานโครงการท่ีไดดําเนินการแลวเสร็จ รวมท้ังทบทวนแบบสอบถามในการจัดทํา 
Focus Group และแบบสอบถามกับประชาชนในพ้ืนท่ีโครงการ 
  2)  วางแผนการติดตามและประเมินผลโครงการ เพ่ือนําเสนอผูบังคับบัญชาตามลําดับชั้น        
กอนนําเสนอทกรมเจาทาพิจารณาใหความเห็นชอบ ในการอนุมัติการลงพ้ืนท่ีเพ่ือติดตามและประเมินผล
โครงการ 
  3) ประสานหนวยงานในพ้ืนท่ีเพ่ืออํานวยความสะดวกในการติดตอเขาพบผูเก่ียวของและขอ
สัมภาษณ/สอบถามความคิดเห็นผูใชบริการ 
  4)  ลงพ้ืนท่ีติดตามและประเมินผลโครงการ (รอบละประมาณ 3-5 วันทําการตามพ้ืนท่ี) 
   4.1) เขาพบหนวยงานท่ีเก่ียวของเพ่ือรับทราบแผนยุทธศาสตร หรือนโยบายจังหวัด         
   4.2) ลงพ้ืนท่ีโครงการเพ่ือดูขอเท็จจริง และรวมสนทนากับผูบริหารโครงการ/ผูรับผิดชอบ
ผูนําชุมชน และผูเก่ียวของ (Focus Group)   
       4.3) ออกสํารวจความคิดเห็นผูรับบริการ ผูมีสวนไดเสีย โดยใชแบบสอบถาม 
  5)  นําขอมูลท่ีไดจากการสนทนากลุม จากการสํารวจ ขอเท็จจริงจากการลงพ้ืนท่ี และประเด็นอ่ืน ๆ 
มาจัดทําสรุปเปนรูปเลม พรอมขอเสนอแนะความคิดเห็น และแนวทางการแกไขกอนสงผูบังคับบัญชา
ตรวจสอบในเบื้องตน 
  6)  นําเสนอผูบังคับบัญชาตามลําดับชั้น กอนนําเสนอกรมเจาทาพิจารณาใหความเห็นชอบ 
  7) แจงเวียนหนวยงานดําเนินการในสวนท่ีเก่ียวของตามขอเสนอแนะตอไป  
 

4. วิธีดําเนินการ 
  ติดตามผลการดําเนินงานของทาเรือและเข่ือนฯ ท้ังดานโครงสรางพ้ืนฐานการคมนาคมขนสงทางน้ํา 
และการบริหารทาเรือ/ดูแลเข่ือน โดยการออกสํารวจพ้ืนท่ีโครงการ รวบรวมขอมูล และสอบถาม       
ความคิดเห็นของผู ท่ี เ ก่ียวของ เพ่ือนํามาจัดทําเปนรายงานเสนอผูบริหารประกอบการพิจารณา            
เพ่ือพัฒนาการขนสงทางน้ําตอไป 

 

5. ระยะเวลาดําเนินการ      ปงบประมาณ 2564 
 

6. วงเงินงบประมาณ     งบประจํา 
 

7. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
  กรมฯ สามารถนํามาเปนขอมูลประกอบการวางแผนการพัฒนาการขนสงทางน้ําตอไป ซ่ึงจะเปน
ประโยชนตอการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานใหบริการประชาชน และผูใชบริการ อันเปนการกระจาย      
ความเจริญไปสูภูมิภาค และยกระดับฐานะความเปนอยูท่ีดีข้ึน 
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8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ    
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :     ติดตามและประเมินผลทาเรือและเข่ือนฯ ไดจํานวนตามแผนท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    รายงานผลการติดตามและประเมินผลมีความถูกตอง ครบถวน ตรงตาม  

ความตองการของผูท่ีเก่ียวของ/ ผูมีสวนไดสวนเสีย 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา    :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ  : ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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แผนการปฏิบัติงานของกลุ่มพัฒนาระบบบริหาร ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๖๔ 
 

ล าดับ รายการ ๒๕๖๓ ๒๕๖๔ ๒๕๖๕ 
ต.ค. พ.ย. ธ.ค. ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค พ.ย. ธ.ค. 

๑ จัดท ารายงานลักษณะส าคัญ
องค์การ (OP) 

               

๒ จัดท าแผนพัฒนาองค์การตาม
เกณฑ์ PMQA ๔.๐  

               

๓ การด าเนินการและติดตาม
แผนพัฒนาองค์การฯ 

               

๔ การคัดเลือกแผนงาน/โครงการ 
เพ่ือสมัครรับรางวัลเลิศรัฐ 

               

๕ การด าเนินการสมัครรับรางวัลเลิศรัฐ                
๖ การจัดท ารายละเอียดตัวชี้วัด

ประจ าปี ๒๕๖๔ 
               

๗ การถ่ายทอดตัวชี้วัดประจ าปี ๒๕๖๔                
๘ การติดตามและรายงานผลการ

ด าเนินงานตามตัวชี้วัด ประจ าปี 
๒๕๖๔ 

               

๙ การด าเนินการเกี่ยวกับการพัฒนา
และปรับปรุงโครงสร้างองค์กร 

               

๑๐ การติดตามและสรุปผลการ
ด าเนินงานตามตัวชี้วัดระดับ
ความส าเร็จของการใช้ประโยชน์จาก
ผลงานวิจัย พัฒนานวัตกรรมของ
หน่วยงานในสังกัด คค. น าส่ง สผง. 

               

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

แผนงาน/โครงการพฒันางบประมาณ 2564 
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ปรับปรุงทาเรือสาธารณะในภูมิภาคประจําป (ในพ้ืนท่ี จ.กระบ่ี) จํานวน 4 แหง 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
      เนื่องจากทาเรือท้ัง 4 แหง ไดแก 1.ทาเรือโดยสารและทองเท่ียวแหลมสัก จ.กระบี่ 2. ทาเรือแหลมหิน จ.กระบี่ 
3. ทาเทียบเรือประมงอาวทาเลน จ.กระบี่ 4.ทาเทียบเรือคลองเขมา จ.กระบี่ มีสภาพชํารุดเสียหายมาก ซ่ึงมีการใช
งานมากกวา 10 ป จึงมีความจําเปนตองปรับปรุงซอมแซมทาเรือใหมีความม่ันคงแข็งแรง เพ่ือความปลอดภัยตอชีวิต
และทรัพยสินของผูมาใชประโยชนบนทาเรือและเปนการยึดอายุการใชงานของทาเรือดวย 
 

๒. วัตถุประสงค 
      เพ่ือปรับปรุงซอมแซมทาเรือสาธารณะในภูมิภาคประจําปจํานวน 4 แหง โดยดําเนินการซอมแซมโครงสราง       
ท่ีเสียหายจากอายุการใชงาน ใหมีความม่ันคงแข็งแรงและปลอดภัย 
 

๓. เปาหมายโครงการ 
      ปรับปรุงโครงสรางและภาพลักษณของทาเรือ อาคารพักผูโดยสารและสิ่งอํานวยความสะดวกเพ่ือผูพิการและ
ผูสูงอายุ เพ่ือยืดอายุโครงสรางทาเรือและเพ่ือใหการใชงานทาเรือปลอดภัย สะดวก 
 

๔. งบประมาณ ป 2564  ตั้งงบประมาณ  เปนเงิน 20,000,000  บาท 
 

๕. ระยะเวลาดําเนินการ    ประมาณ  360  วัน   
 

๖. แผนการดําเนินงาน  
       ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 

ก.ค. - ก.ย. 2563           จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2563          คัดเลือกท่ีปรึกษาและพิจารณาผล 
1-15 ธ.ค. 2563          นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
16-31 ธ.ค. 2563          ลงนามในสัญญาจาง 
ม.ค. 2564 - ธ.ค.2564     ดําเนินการ 360 วัน 

 

๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ      
      - ทาเรือสาธารณะในภูมิภาคท่ีไดรับการปรับปรุงซอมแซมมีความม่ันคงแข็งแรงปลอดภัย ใชงานไดเต็มประสิทธิภาพ
ตามท่ีออกแบบ เพ่ิมอายุการใชงานใหยาวนานข้ึน 
      - ยกระดับการใหบริการโครงสรางพ้ืนฐานดานทางการขนสงทางน้ําใหมีมาตรฐานสูงข้ึน    
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    ทาเรือไดรับการกอสรางปรับปรุงจํานวน 4 แหง 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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ซอมแซมและปรับปรุงทาเทียบเรือหนาสํานักงาน เจาทาภูมิภาคสาขาสมุทรปราการ จ.สมุทรปราการ 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
      ดวยสํานักงานเจาทาภูมิภาคสาขาสมุทรปราการ ตั้งอยูริมแมน้ําเจาพระยา และสํานักงานเจาทาภูมิภาคสาขา
สมุทรปราการ  มีทาเทียบเรือเพ่ือใชในการตรวจตรา ปราบปราม การกระทําผิดกฎหมายในแมน้ําเจาพระยาอีกท้ังยัง
เปนท่ีจอดเรือของเรือตรวจการณเจาทา 214 และเรือตรวจการณเจาทา 220มีขนาดบรรทุกคนโดยสารประมาณ 
25-30 คน ซ่ึงหมุนเวียนมาราชการประจําท่ีสํานักงานเจาทาภูมิภาคสาขาสมุทรปราการ ซ่ึงในปจจุบันมีสภาพทรุด
โทรมชํารุด พ้ืนทางเดินแตก ท้ังนี้ ไฟฟาทางเดินทาเทียบเรือไมสามารถใชงานได ซ่ึงอาจเกิดอันตรายขณะปฏิบัติงาน
ในชวงเวลากลางคืน จึงมีความประสงคท่ีจะซอมแซมและปรับปรุงทาเทียบเรือดังกลาว 
 

๒. วัตถุประสงค 
      ปรับปรุงทาเทียบเรือสาธารณะใหมีสภาพสมบูรณ ปลอดภัย เพ่ือรองรับการปฏิบัติงานของเจาหนาท่ีและ       
คนเรือประจําสํานักงานเจาทาภูมิภาคสาขาสมุทรปราการ  จากการสํารวจตรวจสอบพบวาทาเรือมีสภาพทรุดโทรม 
ชํารุด พ้ืนทางเดินแตก ท้ังนี้ไฟฟาทางเดินทาเทียบเรือไมสามารถใชงานได ซ่ึงอาจสงผลตอความปลอดภัยของ
เจาหนาท่ีและคนประจําเรือ 
 

๓. เปาหมายโครงการ 
        ปรับปรุงซอมแซมทาเทียบเรือหนาสํานักงานเจาทาภูมิภาคสาขาสมุทรปราการ 
 

๔.. งบประมาณ   ป 2564 ตั้งงบประมาณ   2,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาดําเนินการ  ประมาณ  270 วัน  
 

๖. แผนการดําเนินงาน  
      ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
               ก.ค. - ก.ย. 2563        จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
               ต.ค. - พ.ย. 2563       ประกวดราคาและพิจารณาผล 
               1-15 ธ.ค. 2563        นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
               16-31 ธ.ค. 2563      ลงนามในสัญญาจาง 
               ม.ค. - ก.ย. 2564        ดําเนินการ 270 วัน 
 

๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ      
      1. ปรับปรุงทาเทียบเรือใหมีสภาพท่ีพรอมใชงานและมีความปลอดภัย 
      2. บํารุงรักษาทาเรือรวมถึงสิ่งอํานวยความสะดวกตางๆ ใหสามารถใชงานไดตามวัตถุประสงค 
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    ทาเรือไดรับการกอสรางปรับปรุงจํานวน 1 แหง 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
  



3-3 
 

ซอมแซมอาคารทาเรือตรวจการณ สํานักงาน เจาทาภูมิภาคสาขาสมุทรปราการ จ.สมุทรปราการ 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
      ดวยสํานักงานเจาทาภูมิภาคสาขาสมุทรปราการ ตั้งอยูริมแมน้ําเจาพระยา และสํานักงานเจาทาภูมิภาคสาขา
สมุทรปราการ มีทาเทียบเรือเพ่ือใชในการตรวจตรา ปราบปราม การกระทําผิดกฎหมายในแมน้ําเจาพระยาอีกท้ัง    
ยังเปนท่ีจอดเรือของเรือตรวจการณเจาทา 55 มีขนาดบรรทุกคนโดยสารประมาณ 8-10 คน ซ่ึงมาราชการประจํา  
ท่ีสํานักงานเจาทาภูมิภาคสาขาสมุทรปราการ แตในปจจุบันทาเทียบเรือดังกลาวมีสภาพทรุดโทรม ชํารุด พ้ืนทางเดิน
แตก รวมท้ังบริเวณตัวอาคารชํารุดมีรอยแตกราว ไมปลอดภัย จึงมีความประสงคท่ีจะซอมแซมปรับปรุงทาเทียบเรือ
ดังกลาว 
 

๒. วัตถุประสงค 
      ปรับปรุงซอมแซมอาคารทาเรือตรวจการณใหมีสภาพสมบูรณ ปลอดภัย เพ่ือรองรับการปฏิบัติงาน ของเจาหนาท่ี
และคนเรือประจําสํานักงานเจาทาภูมิภาคสาขาสมุทรปราการ จากการสํารวจตรวจสอบ พบวาทาเรือมีสภาพทรุด
โทรม ชํารุดพ้ืนทางเดินแตก ท้ังนี้ไฟฟาทางเดินทาเทียบเรือไมสามารถใชงานได ซ่ึงอาจสงผลตอความปลอดภัยของ
เจาหนาท่ีและคนประจําเรือ 
 

๓. เปาหมายโครงการ 
      ปรับปรุงซอมแซมทาเทียบเรือหนาสํานักงานเจาทาภูมิภาคสาขาสมุทรปราการ เพ่ือใหเกิด ความปลอดภัยในการ
ปฏิบัติงานของเจาหนาท่ีและคนประจําเรือประจําสํานักงานเจาทา 
 

๔. งบประมาณ ป 2564  ตั้งงบประมาณ 2,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาดําเนินการ  ประมาณ 270 วัน   
 

6. แผนการดําเนินงาน  
      ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้         
             ก.ค. - ก.ย. 2563      จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
             ต.ค. - พ.ย. 2563       ประกวดราคาและพิจารณาผล 
            1-15 ธ.ค. 2563        นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
            16-31 ธ.ค. 2563     ลงนามในสัญญาจาง 
             ม.ค. - ก.ย. 2564      ดําเนินการ 270 วัน 
 

7. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ      
    1. ปรับปรุงทาเทียบเรือใหมีสภาพท่ีพรอมใชงานและมีความปลอดภัย 
    2. บํารุงรักษาทาเรือรวมถึงสิ่งอํานวยความสะดวกตางๆ ใหสามารถใชงานไดตามวัตถุประสงค 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    ซอมแซมอาคารทาเรือตรวจการณจํานวน 1 แหง 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ  
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ปรับปรุงทาเทียบเรือบานศาลาดาน อ.เกาะลันตา จ.กระบ่ี 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน  
      เนื่องจากทาเทียบเรือบานศาลาดาน อําเภอเกาะลันตา จังหวัดกระบี่ เปนทาเรือสําคัญซ่ึงจากการลงพ้ืนท่ีของ
รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม เม่ือไดสั่งการมีนโยบายใหปรับปรุงทาเรือเพ่ือความสะดวกปลอดภัย ประกอบกับ
เปนไปตามผลการศึกษาโครงการศึกษาวางแผนแมบทและสํารวจออกแบบทาเทียบเรือขนาดเล็กชายฝง อันดามัน 
ระยะท่ี 1 
 

๒. วัตถุประสงค  เพ่ือปรับปรุงทาเทียบเรือบานศาลาดาน อ.เกาะลันตา จ.กระบี่ 
 

๓. เปาหมายโครงการ  ปรับปรุงทาเทียบเรือบานศาลาดาน อ.เกาะลันตา จ.กระบี่ 
 

๔. งบประมาณ 
               งบประมาณท้ังสิ้น   59,600,000  บาท 
      ป 2560  ตั้งงบประมาณ   12,000,000  บาท 
      ป 2561  ตั้งงบประมาณ    36,100,000  บาท 
      ป 2562  ตั้งงบประมาณ            -          บาท 
      ป 2563  ตั้งงบประมาณ            -          บาท 
      ป 2564  ตั้งงบประมาณ    11,500,000  บาท 
 

๕. ระยะเวลาดําเนินงาน  ปงบประมาณ 2560-2564  
 

๖. ผลการดําเนินงาน 
       กรมฯ ไดลงนามกับ หางหุนสวนจํากัดพัฒนาบรรณกิจ สัญญาเลขท่ี 89/2560/สกม. ลงวันท่ี 22 มีนาคม 2560 
วงเงิน 59,6000,000 บาท กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 13 กันยายน 2561 อยูระหวางดําเนินการ ผลงานรอยละ 59.00  
 

       - ปญหา/อุปสรรค สถานการณโรคระบาด ไวรัสโควิค-19 ไมสามารถจัดหาแรงงานเพ่ิมเติม ประกอบกับ พ.ร.ก.
ฉุกเฉินในการเดินทางขามจังหวัด  และในชวงแรกพบปญหาในพ้ืนท่ีทับพ้ืนท่ีอุทยานและตองปรับแกไขรูปแบบท่ี
สอดคลองกับพ้ืนท่ีใหม รวมท้ังการจัดสงวัสดุกอสรางใหกับทางหนางานไมเปนไปตามแผนงานท่ีวางไว 
        - แนวทางแกไข  ผูควบคุมงานใหทางผูรับจางเสนอแผนปฏิบัติงานกอสรางเพ่ือใหสอดคลองกับระยะเวลาท่ี
เหลือ ตลอดจนแผนเพ่ิมคนงานกอสรางเขาดําเนินงานใหมีจํานวนท่ีเพียงพอเหมาะสมกับระยะเวลา และปริมาณงาน
คงเหลือ เพ่ือใหงานกอสรางแลวเสร็จภายในระยะเวลาตามสัญญา 
 

๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ  
       1. ประชาชนและผูใชบริการทาเรือมีความสะดวกและปลอดภัยในการใชงาน 
       2. สงเสริมเศรษฐกิจและสภาพความเปนอยูของคนในพ้ืนท่ี  
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    ทาเรือไดรับการกอสรางปรับปรุงจํานวน 1 แหง 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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กอสรางปรับปรุงทาเรือปากเมง ต.ไมฝาด อ.สิเกา จ.ตรัง 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน  
       ทาเรือปากเมงเปนทาเรือเพ่ือการทองเท่ียวและคมนาคมทางน้ําท่ีสําคัญกับทางจังหวัดตรัง ปจจุบันมี
นักทองเท่ียวใชงานทาเรือปากเมงเปนจํานวนมาก และเนื่องจากอายุของทาเรือมากกวา 20 ป  สภาพปจจุบันจึงมี
ความชํารุดทรุดโทรม อาจกอใหเกิดอันตรายตอผูใชบริการได กรมเจาทาจึงไดจางท่ีปรึกษามหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 
ศึกษาออกแบบเพ่ือปรับปรุงทาเรือใหมีความแข็งแรง รูปแบบเหมาะสม สวยงาม 
 
๒. วัตถุประสงค  
       1. กอสรางทาเรือปากเมงและสิ่งกอสรางประกอบตามรูปแบบ  
       2. ทาเรือมีความปลอดภัย สามารถรองรับนักทองเท่ียวท่ีปริมาณมากข้ึนได  
       3. ทาเรือมีความคงทนแข็งแรง 
๓. เปาหมายโครงการ 
        กอสรางปรับปรุงทาเรือปากเมง ต.ไมฝาด อ.สิเกา จ.ตรัง จํานวน 1 ทา 
         - งานปรับปรุงทาเทียบเรือ 15 x 30 เมตร 
         - งานกอสรางโปะจอดเรือ  8 x 30 เมตร 
         - งานปรับปรุงสะพานทาเทียบเรือ 145 เมตร 
         - งานกอสรางอาคารบริการ-ท่ีพักคอยนักทองเท่ียว  1 หลัง 
 
๔. งบประมาณ 
             งบประมาณท้ังสิ้น    144,161,000  บาท 
    ป 2562  ตั้งงบประมาณ         30,000,000 บาท 
    ป 2563  ตั้งงบประมาณ        66,371,600 บาท 
    ป 2564  ตั้งงบประมาณ        47,789,400 บาท 
 

๕. ระยะเวลาดําเนินงาน    ประมาณ  540 วัน 
 

๖. ผลการดําเนินงาน 
      กรมฯ ไดลงนามกับ หจก.พัฒนาบรรณกิจ สัญญาเลขท่ี 117/2562/พย. ลงวันท่ี 10 เมษายน 2562 
วงเงิน 144,161,000 บาท กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 30 ธันวาคม 2563 ผลงานรอยละ 44.19 
 

๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
       1. ทาเทียบเรือมีฟงกชันการใชงานสมบูรณครบถวน 
       2. พ้ืนท่ีทาเรือสามารถรองรับนักทองเท่ียวไดอยางสะดวกและปลอดภัย โครงสรางมีความม่ันคงแข็งแรง 
       3. พ้ืนท่ีดานหนาทาสามารถรองรับเรือเขาเทียบทาไดอยางปลอดภัย 
       4. พ้ืนท่ีดานหลังทามีพ้ืนท่ีการใชสอยครบถวนตามความตองการของนักทองเท่ียว 
       5. เพ่ือสงเสริมการทองเท่ียว 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    ทาเทียบเรือจํานวน 1 แหง 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ  
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กอสรางปรับปรุงทาเทียบเรือเฟอรรี่เกาะสมุย อ.เกาะสมุย จ.สุราษฎรธาน ี
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
      ตามยุทธศาสตรของกรมเจาทาและกระทรวงฯ เพ่ือยกระดับความปลอดภัยในระบบการขนสงทางน้ําใหมี
ประสิทธิภาพ / ความปลอดภัย / สามารถใหบริการไดอยางท่ัวถึง เทาเทียม และสามารถรองรับและใหบริการ
นักทองเท่ียวท่ีปริมาณเพ่ิมมากข้ึนได ปจจุบันโครงสรางมีความชํารุด เสียหาย ไมปลอดภัยจึงตองเรงดําเนินการ 
 
๒. วัตถุประสงค 
       1. ทาเรือสามารถรองรับและใหบริการนักทองเท่ียวท่ีปริมาณเพ่ิมมากข้ึนได  
       2. ทาเรือมีความปลอดภัย/คงทนแข็งแรง 
 
๓. เปาหมายโครงการ 
      กอสรางปรับปรุงทาเทียบเรือเฟอรรี่เกาะสมุย อ.เกาะสมุย จ.สุราษฎรธานี   
 
๔. งบประมาณ 
                  งบประมาณท้ังสิ้น     75,683,100  บาท 
         ป 2562  ตั้งงบประมาณ      16,000,000 บาท 
         ป 2563  ตั้งงบประมาณ      34,594,000 บาท 
         ป 2564  ตั้งงบประมาณ      25,089,100 บาท 
 
๕. ระยะเวลาดําเนินงาน  ประมาณ 540 วัน 
 
๖. ผลการดําเนินงาน 
      กรมฯ ไดลงนามกับ บจก.พรอมมิตร เอส เอ เอฟที สัญญาท่ี 114/2562/พย. ลงวันท่ี 29 มีนาคม 2562 
วงเงิน 75,683,100 บาท กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 18 พฤศจิกายน 2563  ผลงานรอยละ 96.07 
 
๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ      
      1. ทาเรือมีฟงกชันการใชงานสมบูรณครบถวน 
      2. พ้ืนท่ีทาเรือสามารถรองรับนักทองเท่ียวไดอยางสะดวกและปลอดภัย โครงสรางมีความม่ันคง แข็งแรง 
      3. พ้ืนท่ีดานหนาทา สามารถรองรับเรือเขาเทียบทาไดอยางปลอดภัย 
      4. พ้ืนท่ีดานหลังทา มีพ้ืนท่ีการใชสอยครบถวนตามความตองการของนักทองเท่ียว 
      5. เพ่ือสงเสริมการทองเท่ียว 
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    ทาเรือไดรับการกอสรางปรับปรุงจํานวน 1 แหง 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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กอสรางทาเทียบเรือในแมน้ําโขง บริเวณเทศบาลตําบล บานดานโขงเจียม อ.โขงเจียม จ.อุบลราชธานี 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน  
      คณะรัฐมนตรีสัญจรท่ีจังหวัดอุบลราชธานี เม่ือวันท่ี 23-24 กรกฎาคม 2562 โดยรัฐมนตรีชวยวาการ
กระทรวงคมนาคม ไดลงพ้ืนท่ีริมแมน้ําโขงบริเวณ ต.บานดาน อ.โขงเจียม ซ่ึงเปนจุดข้ึนลงทาเรือทองเท่ียวในแมน้ําโขง          
แตปจจุบันไมมีทาเรือท่ีสามารถรองรับนักทองเท่ียวท่ีสะดวกและปลอดภัยโดยเล็งเห็นวาพ้ืนท่ีมีศักยภาพท่ีพัฒนา    
ทาเทียบเรือทาเทียบเรือเพ่ือรองรับการทองเท่ียวท่ีมีนักทองเท่ียวจํานวนมากจึงไดสั่งการใหกรมเจาทาดําเนินการ
กอสรางทาเทียบเรือบริเวณแมน้ําสองสี ต.บานดาน อ.โขงเจียม จ.อุบลราชธานี สําหรับใชเปนทาเรือเพ่ือรองรับ
นักทองเท่ียว และเพ่ือเปนการพัฒนาการทองเท่ียว โดยเปนการกระตุนเศรษฐกิจใหประชาชนมีรายไดจาก           
การทองเท่ียว 
  

๒. วัตถุประสงค 
      1. พัฒนาทาเรือใหมีความมาตรฐาน สะดวกและปลอดภัยในการใชบริการ เพ่ือเปนการดึงดูดนักทองเท่ียว 
      2. สงเสริมการทองเท่ียวเพ่ือเปนทางเลือกใหนักทองเท่ียวสามารถใชบริการโดยสารทางน้ํา 
 

๓. เปาหมายโครงการ 
      กอสรางทาเทียบเรือในแมน้ําโขง บริเวณแมน้ําสองสี ต.บานดาน อ.โขงเจียม จ.อุบลราชธานี  
 

๔. งบประมาณ 
                 งบประมาณท้ังสิ้น       40,000,000  บาท 
      ป 2563  ตั้งงบประมาณ          6,000,000  บาท 
      ป 2564  ตั้งงบประมาณ        16,564,000  บาท 
      ป 2565  ผูกพันงบประมาณ    17,436,000  บาท 
 

๕. ระยะเวลาดําเนินงาน ประมาณ  420 วัน 
 

๖. ผลการดําเนินงาน 
     การคัดเลือกท่ีปรึกษาลาชา เนื่องจากมีท่ีปรึกษายื่นขอเสนอถูกตองเพียงรายเดียว ดังนั้น เพ่ือประโยชนสูงสุดตอ
ทางราชการ เปนการเปดกวางและเกิดการแขงขัน จึงทําใหตองดําเนินการคัดเลือกท่ีปรึกษาครั้งท่ี 2 ซ่ึงปจจุบันอยู
ระหวางเสนอ คค. พิจารณา 
 

๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
      1. ประชาชนและนักทองเท่ียวไดรับการบริการระบบขนสงทางน้ํา (ทาเรือ) ท่ีไดมาตรฐานความปลอดภัยไดรับ
ความสะดวกสบายในการรับบริการ ซ่ึงจะใหใหมีนักทองเท่ียวเขามาใชบริการมากข้ึน เกิดประโยชนเศรษฐกิจในพ้ืนท่ี
ชุมชน 
      2. สงเสริมการทองเท่ียวภายในประเทศ และระหวางประเทศ 
      3. รองรับการพัฒนาเปนจุดผานแดนในอนาคต 
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    ทาเทียบเรือจํานวน 1 แหง 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ  
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ศึกษาเพ่ือกําหนดพ้ืนท่ีมีศักยภาพเหมาะสมในการพัฒนา โครงสรางพ้ืนฐานเพ่ือการขนสงทางน้ําบริเวณแมน้ํา
ชายฝงอาวไทย และอันดามัน กรุงเทพมหานคร 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน  
      ประเทศไทยเปนประเทศท่ีจัดไดวามีทําเลท่ีตั้งท่ีมีความไดเปรียบตอการคมนาคมขนสงในภูมิภาค ซ่ึงมีพ้ืนท่ี         
ท่ีสามารถเชื่อมตอการคมนาคมขนสงท้ังทางบก ทางราง ทางน้ํา และทางอากาศกับประเทศเพ่ือนบานเชื่อมโยงไปยัง
ประเทศใกลเคียงและนานาประเทศได รวมท้ังประเทศไทยมีศักยภาพในการพัฒนาไปสูการเปนจุดเชื่อมตอการขนสง
ของภูมิภาคในทุกรูปแบบการขนสง (Hub for Connectivity) เพ่ือเปนศูนยกลางทางเศรษฐกิจและการคาท่ีสําคัญ
แหงหนึ่งของภูมิภาค สามารถพัฒนาการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบโดยเฉพาะเม่ือพิจารณาปริมาณการนําเขาสงออก
สินคาและเท่ียวบิน และการเปนจุดเชื่อมตอระหวางภูมิภาค กรมเจาทา ในฐานะหนวยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม 
ซ่ึงรับผิดชอบหลักดานการพัฒนาระบบการขนสงทางน้ําของประเทศ ไดตระหนักถึงความสําคัญของการขนสงทางน้ํา 
โดยเปนระบบการขนสงท่ีมีความสําคัญอยางยิ่ง เนื่องจากเปนระบบการขนสงท่ีมีตนทุนตอหนวยต่ํา ประหยัดพลังงาน
และจะสามารถชวยลดตนทุน โลจิสติกสของประเทศไดในระยะยาว จึงเห็นควรจางบริษัทท่ีปรึกษาดําเนินการศึกษา
เพ่ือกําหนดพ้ืนท่ีมีศักยภาพเหมาะสมในการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานเพ่ือการขนสงทางน้ํา บริเวณแมน้ํา ชายฝงทะเล
อาวไทยและอันดามัน ตอไป 
 
๒. วัตถุประสงค  
      1. เพ่ือจัดทําแผนปฏิบัติการเพ่ือเพ่ิมศักยภาพการขนสงทางน้ํา เปนกรอบการกําหนดทิศทางการพัฒนาการ
ขนสงทางน้ํา 
      2. เพ่ือศึกษาและสํารวจ กําหนดพ้ืนท่ีท่ีมีศักยภาพเหมาะสมในการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานเพ่ือการขนสง ทาง
น้ํา บริเวณแมน้ํา ชายฝงทะเลอาวไทยและอันดามัน ตามหลักวิชาการ รวมถึงพิจารณาผลการศึกษา 
 
๓. เปาหมายโครงการ 
  จัดทําแผนปฏิบัติการเพ่ือเพ่ิมศักยภาพการขนสงทางน้ํา เปนกรอบการกําหนดทิศทางการพัฒนาการขนสง
ทางน้ํา และศึกษาเพ่ือกําหนดพ้ืนท่ีมีศักยภาพเหมาะสมในการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานเพ่ือการขนสงทางน้ําบริเวณ
แมน้ําชายฝงอาวไทยและอันดามัน จํานวน 1 ฉบับ 
 
๔. งบประมาณ 
                  งบประมาณท้ังสิ้น        25,00,000  บาท 
        ป 2564  ตั้งงบประมาณ        5,000,000 บาท 
        ป 2565  ผูกพันงบประมาณ  20,000,000 บาท 
 
๕. ระยะเวลาดําเนินงาน  ประมาณ  450 วัน 
 
๖. แผนการดําเนินงาน 
      ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
                      ก.ค. - ก.ย. 2563      จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
                      ต.ค. - พ.ย. 2563              คัดเลือกท่ีปรึกษาและพิจารณาผล 
                      1-15 ธ.ค. 2563               นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
                      16-31 ธ.ค. 2563             ลงนามในสัญญาจาง 
                      ม.ค. 2564 – เม.ย. 2565    ดําเนินการ 450 วัน 
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๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ      
      1. มีการพัฒนาพ้ืนท่ีท่ีมีศักยภาพเหมาะสมในการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานเพ่ือการขนสงทางน้ําบริเวณแมน้ํา 
ชายฝงอาวไทยและอันดามัน และมีการเชื่อมโยงการขนสงท้ังทางบก ทางราง และการขนสงทางน้ํา พัฒนาใหเปน
ศูนยกลางทางเศรษฐกิจท่ีสําคัญระดับภูมิภาค และเปนทางเลือกการเชื่อมโยงในการสงสินคาบริเวณแมน้ํา ชายฝงอาว
ไทยและอันดามันได 
       2. เพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขัน และสามรถสัญจรขนสงสินคาและโดยสารไดอยางสะดวกรวดเร็วตลอด
ท้ังป ซ่ึงเปนการบรรเทาปญหาการจราจรทางบกและความเดือดรอนของประชาชน ลดตนทุนการขนสง ประหยัด
พลังงานเชื้อเพลิง และเปนการสงเสริมสนับสนุนความเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจและการคาระหวางประเทศ และเกิด
การสรางงานสรางรายไดท้ังทางตรงและทางออม อันจะทําใหสภาพทางเศรษฐกิจ สังคม และความเปนอยูของ
ประชาชนในพ้ืนท่ีบริเวณชายฝงทะเลอันดามันตอนลางดีข้ึน 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    รายงานผลการศึกษาฯ 1 ฉบับ 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการศึกษาออกแบบฯ ครบถวนและถูกตองเปนไปตามสัญญาจาง 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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คาพัฒนาระบบเพ่ือการบํารุงรักษาทาเรือชายฝง 
๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
       เพ่ือจัดทําระบบแผนแมบทการปรับปรุง และบํารุงรักษาทาเรือชายฝงในความรับผิดชอบของกรมเจาทา โดย
การสํารวจสภาพโครงสราง การใชงานทาเรือในปจจุบัน จัดลําดับการบํารุงรักษา เสนอแนะแนวทางการพัฒนา 
ปรับปรุง หรือ ความจําเปนในการขยายทาเรือ  รวมท้ังพัฒนาโปรแกรมชวยสนับสนุนในการสํารวจ เขียนแบบ 
ประมาณราคาปรับปรุงทาเรือ 
 

๒. วัตถุประสงค 
       1. เพ่ือสํารวจสภาพทาเรือชายฝงในความรับผิดชอบของกรมเจาทา 
       2. ทําแผนแมบทในการบํารุงรักษาปรับปรุงทาเรือโดยการจัดลําดับความสําคัญในการบํารุงรักษา 
       3. เก็บขอมูลความตองการในการขยาย/ปรับปรุงทาเรือ 
       4. จัดทําโปรแกรม/ระบบ ชวยในการสํารวจสภาพทาเรือระบบชวยจัดทํารูปแบบ/ประมาณราคาเบื้องตน 
 

๓. เปาหมายโครงการ 
     1. เพ่ือใหไดมาซ่ึงโปรแกรมในการบริหารงานซอมบํารุงรักษาทาเรือและสิ่งปลูกสรางทางน้ําในข้ันตอนการ
วางแผน สํารวจ ตรวจสอบ ทํารายงาน ประเมินสภาพความเสียหายและประเมินราคางานซอมทํา  
     2. เพ่ือใหไดมาซ่ึงระบบเอกสารงานราชการท่ีเก่ียวของในงานซอมบํารุงงานวิศวกรรมทางทะเล  
     3. เพ่ือใหไดมาซ่ึงขอมูลสภาพโครงสรางลาสุดของทาเทียบเรือและสิ่งปลูกสรางทางทะเลท้ังประเทศ 
 

๔. งบประมาณ 
          งบประมาณท้ังสิ้น                 22,000,000 บาท 
          ป 2564 ตั้งงบประมาณ          4,400,000 บาท 
          ป 2565 ผูกพันงบประมาณ     17,600,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาดําเนินงาน ประมาณ  540  วัน   
 

๖. แผนการดําเนินงาน 
      ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
                    ก.ค. - ก.ย. 2563           จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
                    ต.ค. - พ.ย. 2563            ประกวดราคาและพิจารณาผล 
                    1-15 ธ.ค. 2563             นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
                    16-31 ธ.ค. 2563           ลงนามในสัญญาจาง 
                    ม.ค. 2564 - มิ.ย. 2566   ดําเนินการ 540 วัน 
 

๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
มีระบบแผนแมบทในการปรับปรุง และบํารุงรักษาทาเรือในภูมิภาค จะทําใหทาเรือเกิดความสะดวกและ

ปลอดภัยและเปนการยกระดับการใหบริการโครงสรางพ้ืนฐานดานทางการขนสงทางน้ําใหมีมาตรฐานสูงข้ึน 
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    พัฒนาระบบเพ่ือการบํารุงรักษาทาเรือชายฝง จํานวน 1 โครงการ 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ  
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นาฬิกาเครื่องวัดระดับน้ําแบบตั้ง พรอมอุปกรณ 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
ขอมูลระดับน้ําเปนหนึ่งในกิจกรรมท่ีสอดคลองกับยุทธศาสตรชาติ พ.ศ. ๒๕๖๑ – ๒๕๘๐ ดานการปรับสมดุล

และพัฒนาระบบการบริหารจัดการภาครัฐ ในการใหบริการขอมูลอุทกวิทยาผานการนําเทคโนโลยีดิจิทัลมา
ประยุกตใช แกหนวยงานภายในกรมเจาทา หนวยงานราชการอ่ืนท่ีเก่ียวของ บริษัทท่ีปรึกษา สถาบัน การศึกษาตางๆ 
รวมถึงผูท่ีสนใจ และท่ีสําคัญมากระดับประเทศคือเปนฐานขอมูลของคลังขอมูลน้ําและภูมิอากาศแหงชาติ (National 
Hydro informatics and Climate Data Center : NHC) ในการสนับสนุนการตัดสินใจสั่งการในการบริหารจัดการ
น้ําอยางเปนระบบ เพ่ือบรรเทาปญหาอุทกภัยและภัยแลงในสภาวะวิกฤติอยางเปนเอกภาพและมีประสิทธิภาพ โดย
อยูภายใตการกํากับของคณะกรรมการบูรณาการฐานขอมูลและภูมิอากาศ  

การเก็บขอมูลระดับน้ําเปนภารกิจหลักท่ีสําคัญของกลุมอุทกวิทยา กองสํารวจและแผนท่ี กรมเจาทา ในการ
จัดทําฐานขอมูลอุทกวิทยา เพ่ือใชเปนขอมูลหลักสําคัญสําหรับการเดินเรือ การขนสงทางน้ํา การศึกษาออกแบบ
โครงสรางพ้ืนฐานทางน้ํา และการบํารุงรักษารองน้ําทางเดินเรือ กลุมอุทกวิทยา มีเครื่องวัดระดับน้ําประจําสถานีวัด
ระดับน้ําตางๆ ซ่ึงติดตั้งในแมน้ําและบริเวณชายฝงทะเลท่ัวประเทศ ปจจุบันมีเครื่องวัดระดับน้ําอัตโนมัติผานระบบ
เครือขาย จํานวน ๓๕ สถานี ซ่ึงดําเนินการเสร็จเรียบรอย ตั้งแตป พ.ศ.๒๕๖๒ รวมท้ังเครื่องวัดระดับน้ําระบบเดิมซ่ึง
ใชนาฬิกาแบบชนิดควอทซ บันทึกลงบนกระดาษกราฟโดยขับเคลื่อนไมโครมอเตอรเพ่ือหมุนกระบอกกราฟท้ังแบบ
แนวนอนและแนวตั้ง โดยมีพนักงานวัดระดับน้ําดูแลสถานีวัดระดับน้ําแตละแหง จํานวน ๑๙ สถานี ซ่ึงนาฬิกา
เครื่องวัดระดับน้ําท้ัง ๑๙ สถานี มีอายุการใชงานมากกวา ๒๐ ป มีลักษณะเสื่อมสภาพ ซ่ึงชํารุดไมสามารถใชงานได 
๕ เครื่อง สวนอีก ๑๔ เครื่อง ขัดของ ไมสามารถใชงานไดบอย จึงทําใหกลุมอุทกวิทยามีนาฬิกาเครื่องวัดระดับน้ํา
สําหรับใชในการปฏิบัติงานไมเพียงพอกับความตองการใชงาน แตเนื่องจากสถานีวัดระดับน้ําอัตโนมัติยังมีความจําเปน
จะตองตรวจสอบความถูกตองแมนยํา โดยการเปรียบเทียบกับสถานีวัดระดับน้ําระบบเดิมซ่ึงมีความแมนยํา ถูกตอง
มากกวา ดังนั้น เพ่ือใหสามารถใชงานเครื่องวัดระดับน้ําระบบเดิมไดอยางตอเนื่อง จึงเห็นควรจัดหานาฬิกาเครื่องวัด
ระดับน้ําแบบตั้ง พรอมอุปกรณ จํานวน ๕ เครื่อง ในปงบประมาณ ๒๕๖๔ 
 
๒. วัตถุประสงค 

๑. เพ่ือเปนการทดแทนนาฬิกาเครื่องวัดระดับน้ําเกา ซ่ึงชํารุดและเสื่อมสภาพเนื่องจากการใชงานมาเปนเวลานาน 
๒. ใชกับเครื่องวัดระดับน้ําแบบตั้ง ในการเปรียบ เทียบ เพ่ือตรวจสอบความถูกตองแมนยําของเครื่องวัดระดับน้ํา

อัตโนมัติ อํานวยประโยชนกับการพัฒนาการเดินเรือ การขนสงทางน้ํา การศึกษาออกแบบโครงสรางพ้ืนฐานทางน้ํา 
และการบํารุงรักษารองน้ําทางเดินเรือ 

3. เพ่ือประยุกตใชในงานจัดทํา แกไข และปรับปรุงฐานขอมูลระดับน้ํา Web Service ของกรมเจาทา เปนการเพ่ิม
ประสิทธิภาพในการใหบริการขอมูลระดับน้ําและติดตามสถานการณน้ําโดยใชเทคโนโลยีท่ีทันสมัย 
 
๓. เปาหมายโครงการ 
     จัดหานาฬิกาเครื่องวัดระดับน้ําแบบตั้งเพ่ือใชทดแทนนาฬิกาเครื่องวัดระดับน้ําเกาซ่ึงชํารุดและเสื่อมสภาพ
เนื่องมาจากการใชงานมายาวนานกวา ๒๐ ป จํานวน ๕ เครื่อง เพ่ือนําไปใชกับเครื่องวัดระดับน้ํา ๑๙ สถานี ในพ้ืนท่ี
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา สมุทรสาคร สมุทรสงคราม เพชรบุรี ฉะเชิงเทรา ชลบุรี ระยอง จันทบุรี ตราด ชุมพร 
นครศรีธรรมราช ปตตานี นราธิวาส ภูเก็ต กระบี่ ตรัง และสตูล 
 
๔. งบประมาณ  
       ป 2564  ตั้งงบประมาณ  342,500   บาท  
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๕. ระยะเวลาดําเนินงาน     ประมาณ 90 วัน  
 
๖. แผนการดําเนินงาน  
       ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
               ก.ค. - ก.ย. 2563        จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
               ต.ค. - พ.ย. 2563         ประกวดราคาและพิจารณาผล 
               1-15 ธ.ค. 2563          นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
               16-31 ธ.ค. 2563        ลงนามในสัญญาจาง 
               ม.ค. – มี.ค. 2564        ดําเนินการ 90 วัน 
 
๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
       เพ่ือใหใชงานเครื่องวัดระดับน้ําระบบเดิมไดอยางตอเนื่อง ในการตรวจสอบความถูกตองแมนยําของเครื่องวัดระดับน้ํา
อัตโนมัติ โดยการเปรียบเทียบกับสถานีวัดระดับน้ําระบบเดิมซ่ึงมีความแมนยํา ถูกตองมากกวา อํานวยประโยชนกับการ
พัฒนาการเดินเรือ การขนสงทางน้ํา การศึกษาออกแบบโครงสรางพ้ืนฐานทางน้ํา และการบํารุงรักษารองน้ําทางเดินเรือ 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    นาฬิกาเครื่องวัดระดับน้ําแบบตั้ง พรอมอุปกรณ จํานวน 5 เครื่อง 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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กอสรางเข่ือนกันทรายและคล่ืนรองน้ําบานกรูด อ.บางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน   
      รองน้ําบานกรูดเปนรองน้ําท่ีสําคัญ เรือประมงขนาดใหญและเล็กจํานวนมากใชหลบคลื่นลมและขนถายสัตวน้ํา 
เปนแหลงเศรษฐกิจของพ้ืนท่ี แตประสบปญหารองน้ําตื้นเขินและตะกอนทรายตกทับถมปดรองน้ําอยูบอยครั้ง       
เปนอุปสรรคในการเดินเรือ สงผลกระทบดานลบตอสภาพเศรษฐกิจโดยรอบ จึงตองพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานเข่ือน     
กันทรายและคลื่นบริเวณปากรองน้ําบานกรูด เพ่ือรักษารองน้ํา ปองกันทรายและคลื่นบริเวณปากรองน้ํา เพ่ือ
ยกระดับความปลอดภัยในการขนสงสินคาประมงผานปากรองน้ํา เปนไปตาม ยุทธศาสตรชาติ 20 ป และเพ่ิมขีด
ความสามารถในการแขงขันและขับเคลื่อนขีดความสามารถระดับประเทศตามนโยบายกระทรวงฯ 
 
๒. วัตถุประสงค  
      1. เพ่ือกอสรางเข่ือนปองกันทรายและคลื่น  
      2. เพ่ือยกระดับความปลอดภัยในการเดินเรือและขนสงสินคาประมงผานปากรองน้ําในพ้ืนท่ีโครงการไดอยางมี
ประสิทธิภาพ 
 
๓. เปาหมายโครงการ 
      พัฒนาสรางเข่ือนกันทรายและคลื่นใหมีประสิทธิภาพในการปองกันรองน้ํา 
      1. กอสรางเข่ือนกันทรายและคลื่นดานตะวันออกยาว 235 ม. และดานตะวันตกยาว 325 ม. 
      2. กอสรางทาเรือยาว 95 ม. 
      3. กอสรางกําแพงกันตลิ่งยาว 160 ม. 
      4. ขุดลอกรองน้ํายาว 1,075 ม. และขุดลอกหนาทาเรือ 1,810 ตร.ม. 
      5. ติดตั้งไฟหัวเข่ือนและเครื่องหมายการเดินเรือ 
      6. เสริมทรายชายหาดบานกรูดประมาณ 99,000 ลบ.ม. 
      7. อ่ืนๆ ตามกําหนดในรูปแบบกอสราง 
 
๔. งบประมาณ 
              งบประมาณท้ังสิ้น      111,000,000  บาท 
      ป 2563   ตั้งงบประมาณ      16,500,000 บาท 
      ป 2564  ตั้งงบประมาณ       42,474,500 บาท 
      ป 2565  ผูกพันงบประมาณ   52,025,500 บาท 
 
๕. ระยะเวลาดําเนินการ  ประมาณ  540 วัน 
 
๖. ผลการดําเนินงาน 
     การคัดเลือกท่ีปรึกษาลาชา เนื่องจากมีท่ีปรึกษายื่นขอเสนอถูกตองเพียงรายเดียว ดังนั้น เพ่ือประโยชนสูงสุดตอ
ทางราชการ เปนการเปดกวางและเกิดการแขงขัน จึงทําใหตองดําเนินการคัดเลือกท่ีปรึกษาครั้งท่ี 2 ซ่ึงปจจุบันอยู
ระหวางเสนอ คค. พิจารณา 
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๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ      
      สามารถแกไขปญหาทรายปดปากรองน้ําบานกรูด ปองกันและรักษารองน้ํา สรางแหลงจอดพักเรือและทาเรือ  
ประชาชนมีความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสินจากคลื่นลมทะเล มีทาเรือขนถายสินคาประมงท่ีไดมาตรฐาน และ
สามารถเดินเรือและประกอบอาชีพไดอยางสะดวกปลอดภัย ยกระดับคุณภาพชีวิต เสริมสรางความสามารถในการ
แขงขัน 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    จํานวนเข่ือนกันทรายและคลื่นท่ีกอสราง 1 แหง 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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จางท่ีปรึกษาติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 
(ในพ้ืนท่ี จ.ประจวบคีรีขันธ จ.ชุมพร และ จ.นครศรีธรรมราช) จํานวน 6 โครงการ 

 
๑.หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
     ดําเนินการตามกฎหมายและมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะดําเนินการภายหลังการกอสรางแลวเสร็จ ของโครงการเข่ือนปองกันการกัดเซาะชายฝง 
และเข่ือนกันทรายและคลื่นปากรองน้ําตามท่ีสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.)  
ไดใหความเห็นชอบกรมเจาทาซ่ึงเปนหนวยงานเจาของโครงการจึงมีความจําเปนตองดําเนินการจางเหมาติดตาม
ตรวจสอบ ผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการในระยะดําเนินการภายหลังการกอสรางแลวเสร็จ เพ่ือจัดทํารายงาน 
เสนอ สผ. ตามกําหนดทุกรอบ 6 เดือนตอไป 
 
๒. วัตถุประสงค 
      1. เพ่ือดําเนินการตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
      2. เพ่ือดําเนินการตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
      3. เพ่ือจัดทํารายงานผลการดําเนินการตามมาตรการเสนอ สผ. ทุกรอบ 6 เดือน 
      4. เพ่ือสรุปและประเมินผลกระทบท่ีเกิดข้ึนจากโครงการ 
 
๓. เปาหมายโครงการ 
      จัดทํารายงานสรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะดําเนินการ เพ่ือจัดนําสงใหสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม ตามแนวทางท่ีกําหนด จํานวน 6 โครงการ ดังนี้ 
      1. โครงการเข่ือนกันทรายและคลื่นบริเวณปากรองน้ําคลองทาเสม็ด ต.สะพลี อ.ปะทิว จ.ชุมพร (ระยะ
ดําเนินการปท่ี 5)   
      2. โครงการเข่ือนกันทรายและคลื่น บริเวณปากรองน้ําเขาตะเกียบ ต.หนองแก อ.หัวหิน จ.ประจวบคีรีขันธ 
(ระยะดําเนินการปท่ี 4) 
      3. โครงสรางปองกันการกัดเซาะชายฝงบริเวณหมูท่ี 2,3,7 และ 8 ต.หนาสตน อ.หัวไทร จ.นครศรีธรรมราช 
(ระยะดําเนินการปท่ี 4) 
      4. โครงการเข่ือนปองกันการกัดเซาะชายฝงบริเวณบานหัวแหลม (ฝงกระโจม) หมู 12  ต.บางมะพราว อ.หลังสวน 
จังหวัดชุมพร (ระยะดําเนินการปท่ี 3)  
      5. โครงการเข่ือนกันทรายและคลื่นบริเวณปากตะโก จ.ชุมพร (ระยะดําเนินการปท่ี 3) 
      6. โครงการเข่ือนกันทรายและคลื่นรองน้ําหลังสวน อ.หลังสวน จ.ชุมพร (ระยะดําเนินการปท่ี 2)       
 
๔. งบประมาณ  
       ป 2564  เปนเงิน 5,000,000 บาท 
      1. โครงการเข่ือนกันทรายและคลื่นบริเวณปากรองน้ําคลองทาเสม็ด ต.สะพลี อ.ปะทิว จ.ชุมพร (ระยะ
ดําเนินการปท่ี 5)  = 480,000 บาท 
      2. โครงการเข่ือนกันทรายและคลื่น บริเวณปากรองน้ําเขาตะเกียบ ต.หนองแก อ.หัวหิน จ.ประจวบคีรีขันธ 
(ระยะดําเนินการปท่ี 4) = 450,000 บาท 
      3. โครงสรางปองกันการกัดเซาะชายฝงบริเวณหมูท่ี 2,3,7 และ 8 ต.หนาสตน อ.หัวไทร จ.นครศรีธรรมราช 
(ระยะดําเนินการปท่ี 4) = 990,000 บาท 
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      4. โครงการเข่ือนปองกันการกัดเซาะชายฝงบริเวณบานหัวแหลม (ฝงกระโจม) หมู 12 ต.บางมะพราว อ.หลังสวน 
จ.ชุมพร (ระยะดําเนินการปท่ี 3) = 860,000 บาท 
      5. โครงการเข่ือนกันทรายและคลื่นบริเวณปากตะโก จ.ชุมพร(ระยะดําเนินการปท่ี 3) = 920,000 บาท 
      6. โครงการเข่ือนกันทรายและคลื่นรองน้ําหลังสวน อ .หลังสวน จ .ชุมพร (ระยะดําเนินการปท่ี 2) = 
1,300,000 บาท 
 
๕. ระยะเวลาดําเนินการ   ประมาณ 300 วัน 
 
๖. แผนการดําเนินงาน  
       ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
              ก.ค. - ก.ย. 2563      จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
              ต.ค. - พ.ย. 2563     คัดเลือกท่ีปรึกษาและพิจารณาผล 
              1-15 ธ.ค. 2563     นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
             16-31 ธ.ค. 2563    ลงนามในสัญญาจาง 
              ม.ค. – ต.ค. 2564     ดําเนินการ 300 วัน 
 
๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
       โครงการไดรับการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมภายหลังการกอสรางแลวเสร็จ ทําใหสามารถ
ดําเนินการปองกันและแกไขผลกระทบดานสิ่งแวดลอมของโครงการไดอยางเหมาะสมและสามารถทบทวนปรับปรุง
รูปแบบการดําเนินโครงการในอนาคตไดอยางมีประสิทธิภาพ 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    รายงานผลการศึกษาฯ 1 ฉบับ 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการศึกษาออกแบบฯ ครบถวนและถูกตองเปนไปตามสัญญาจาง 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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ปรับปรุงเข่ือนปองกันการกัดเซาะชายฝงทะเลประจําป 
(หาดพัทยา จ.ชลบุรี และ ต.ทาบอน อ.ระโนด จ.สงขลา)  จํานวน 2 แหง 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
      เพ่ือบํารุงรักษาโครงสรางพ้ืนฐานเข่ือนปองกันการกัดเซาะชายฝง ใหมีประสิทธิภาพในการปองกันทรายและคลื่น 
เพ่ือยกระดับความปลอดภัยในการขนสงสินคาประม /เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการปองกันการกัดเซาะชายฝงและปรับ
สมดุลของเคลื่อนกันทรายและคลื่นตามผลการศึกษาเดิมเปนไปตามยุทธศาสตร ชาติ 20 ป ขอ 2 และเพ่ิมขีด
ความสามารถในการแขงขันและขับเคลื่อนขีดความสามารถระดับประเทศตามนโยบายกระทรวงฯ ท้ังนี้เข่ือนเดิมมีการ
กอสรางไวแลว 
 
๒. วัตถุประสงค 
     1.เพ่ือปองกันและแกไขปญหาการกัดเซาะชายฝงทะเลในพ้ืนท่ีโครงการไดอยางมีประสิทธิภาพและยั่งยืน 
     2.เพ่ือปองกันอันตรายจากคลื่นทะเลตอชีวิตและทรัพยสิน บรรเทาความเดือดรอนของประชาชนในพ้ืนท่ีและการ
สูญเสียเงิน/งบประมาณในการซอมแซมสิ่งปลูกสราง/ถนน/สวนสาธารณะท่ีดินของประชาชนและหนวยงานราชการ
ในพ้ืนท่ีโครงการจากการถูกกัดเซาะ 
 
๓. เปาหมายโครงการ 
      ปรับปรุง/บํารุงรักษาใหเข่ือนปองกันการกัดเซาะชายฝงแข็งแรง ยังคงใชงานไดอยางมีประสิทธิภาพยืดอายุ           
การใชงาน 
 
๔. งบประมาณ ป 2564 ตั้งงบประมาณ  50,000,000 บาท 
 
๕. ระยะเวลาดําเนินการ ประมาณ 270 วัน 
 
๖. แผนการดําเนินงาน  
       ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
              ก.ค. - ก.ย. 2563   จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
              ต.ค. - พ.ย. 2563   ประกวดราคาและพิจารณาผล 
              1-15 ธ.ค. 2563   นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
              16-31 ธ.ค. 2563   ลงนามในสัญญาจาง 
              ม.ค. – ก.ย. 2564    ดําเนินการ 270 วัน 
 

๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
       มีโครงสรางปองกันการกัดเซาะชายฝงท่ีม่ันคงแข็งแรง สามารถแกไขปญหาการกัดเซาะชายฝงในพ้ืนท่ีโครงการ
ได ประชาชนมีความปลอดภัย ในชีวิตและทรัพยสินจากคลื่นลมทะเล และสามารถใชประโยชนท่ีดินบริเวณริมชายฝง 
ไดอยางมีประสิทธิผล 
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ    :    เข่ือนปองกันการกัดเซาะชายฝง จํานวน 1 แหง  
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ    :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ  
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จางเหมาขุดลอกและบํารุงรักษารองน้ําชายฝงทะเล Sand Bypassing รองน้ําเทพา อ.เทพา จ.สงขลา 
 

๑. เหตุผลความจําเปน 
       การกอสรางเข่ือนกันทรายและคลื่น (JETTY) บริเวณปากรองน้ําตางๆ ของกรมเจาทา ซ่ึงมีวัตถุประสงคเพ่ือ
ปองกันไมใหตะกอนทรายท่ีเคลื่อนตัวตามแนวชายฝง (Littoral Drift) เขามาตกตะกอนในรองน้ําทางเรือเดินเร็ว
เกินไป และมีวัตถุประสงคเพ่ือใหสภาพคลื่นลมในรองน้ํามีความสงบเหมาะสมกับการเดินเรือ โดยตามผลการศึกษา
และจากการติดตามผลภายหลังการดําเนินการกอสรางเข่ือนกันทรายและคลื่น พบวา เกิดการตกตะกอนสะสมท่ี
ดานขางเข่ือนบริเวณเหนือน้ํา (updrift) และสงผลใหชายฝงดานทายน้ํา (down drift) เกิดการการกัดเซาะ เนื่องจาก
ตะกอนท่ีเคลื่อนตัวตามแนวชายฝง ดานเหนือน้ําถูกเข่ือนกันทรายและ คลื่นขวางไว และขาดตะกอนท่ีไหลจากบริเวณ
ตนน้ํามาเสริมตามแนวชายฝงเพ่ือเปนการลดผลกระทบท่ีเกิดข้ึนจากการกอสรางเข่ือนกันทรายและคลื่น จึงมีความ
จําเปนตองดําเนินการยายทรายขามรองน้ํา (Sand bypassing) โดยการขุดลอกยายตะกอนทรายท่ีสะสมบริเวณเข่ือน
ดานเหนือน้ํา แลวขนยายขามรองน้ําเพ่ือเปนการลดผลกระทบการกัดเซาะแนวชายฝงดานทายน้ํา และเพ่ือใหการ
เคลื่อนยายตะกอนทรายตามแนวชายฝงมีการปรับสมดุลตามธรรมชาติตอไป โดยหากไมไดรับจัดสรรงบประมาณจะ
สงผลใหการสัญจรทางน้ําชายฝงทะเลไมสะดวก ปลอดภัย มีผล กระทบตอการประกอบอาชีพ ประชาชนขาดรายได
จากการใชรองน้ําในการประกอบอาชีพ มีผลกระทบตอระบบเศรษฐกิจในพ้ืนท่ีโครงการและใกลเคียง รวมถึงเปน
อุปสรรคในการระบายน้ําออกสูทะเลในชวงน้ําหลาก 
 

๒. วัตถุประสงค 
      ขุดลอกรองน้ําและยายทรายขามรองน้ําเพ่ือแกไขปญหาการตกตะกอนตื้นเขินของรองน้ําชายฝงทะเลท่ีราษฎร
ผูใชรองน้ําและผูประกอบการเดินเรือ ใชเปนเสนทางการสัญจรทางน้ําใหเกิดความสะดวกและปลอดภัยแกการขนสง
ทางน้ําอันจะทําใหการขนสงทางน้ําเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ สะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย นอกจากนี้ยังเปนการ
ปองกันการกอสรางสิ่งลวงล้ําลําน้ําชายฝงทะเล รองรับและระบายน้ําตามธรรมชาติไดอยางเต็มประสิทธิภาพ และยัง
เปนการฟนฟูระบบนิเวศนรอบบริเวณพ้ืนท่ีขุดลอก 
 

๓. เปาเหมายโครงการ 
       ขุดลอกยายทรายขามรองน้ํา เนื้อดินประมาณ 286,300 ลบ.ม. ใหแลวเสร็จสมบูรณถูกตองเปนไปตามแบบ
รายละเอียดท่ีกําหนด 
  
๔. งบประมาณ  
        ป 2564  ตั้งงบประมาณ 34,775,100  บาท 
 

๕. ระยะเวลาดําเนินงาน ประมาณ  120 วัน 
 

๖. แผนการดําเนินงาน  
       ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
             ก.ค. - ก.ย. 2563      จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
             ต.ค. - พ.ย. 2563    ประกวดราคาและพิจารณาผล 
             1-15 ธ.ค. 2563    นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
             16-31 ธ.ค. 2563   ลงนามในสัญญาจาง 
              ม.ค. – เม.ย. 2564  ดําเนินการ 120 วัน 
 
 
 



3-19 
 

๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
      1. รักษาสภาพรองน้ําทางเดินเรือไมใหตื้นเขิน ทําใหระบบขนสงทางน้ํามีประสิทธิภาพเรือประเภทตาง ๆสามารถ
เขา - ออกรองน้ําได สะดวก และปลอดภัย 
      2. ปองกันการรุกล้ําชายฝงทะเล 
      3. ชวยระบายน้ําออกสูทะเล บรรเทาปญหาอุทกภัย 
      4. ลดผลกระทบการกัดเซาะแนวชายฝงดานทายน้ําเข่ือนกันทรายและคลื่นและรักษาสมดุลของชายฝง 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ    : จํานวนการขุดลอกและบํารุงรักษารองน้ําชายฝงทะเล (Sand by passing) 1 รองน้ํา 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ    : ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        : ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ : ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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จางเหมาขุดลอกและบํารุงรักษารองน้ําชายฝงทะเล Sand Bypassing รองน้ํานราธิวาส 
อ.เมืองนราธิวาส จ.นราธิวาส 

 
๑. เหตุผลความจําเปน   
      การกอสรางเข่ือนกันทรายและคลื่น (JETTY) บริเวณปากรองน้ําตางๆ ของกรมเจาทา ซ่ึงมีวัตถุประสงค        
เพ่ือปองกันไมใหตะกอนทรายท่ีเคลื่อนตัวตามแนวชายฝง (Littoral Drift) เขามาตกตะกอนในรองน้ําทางเรือเดิน       
เร็วเกินไป และมีวัตถุประสงคเพ่ือใหสภาพคลื่นลมในรองน้ํามีความสงบเหมาะสมกับการเดินเรือ โดยตามผลการศึกษา
และจากการติดตามผลภายหลังการดําเนินการกอสรางเข่ือนกันทรายและคลื่น พบวา เกิดการตกตะกอนสะสมท่ี
ดานขางเข่ือนบริเวณเหนือน้ํา (updrift) และสงผลใหชายฝงดานทายน้ํา (downdrift) เกิดการกัดเซาะเนื่องจาก
ตะกอนท่ีเคลื่อนตัวตามแนวชายฝง ดานเหนือน้ําถูกเข่ือนกันทรายละคลื่นแขวางไว และขาดตะกอนท่ีไหลจากบริเวณ
ตนน้ํามาเสริมตามแนวชายฝงเพ่ือเปนการลดผลกระทบท่ีเกิดข้ึน จากการกอสรางเข่ือนกันทรายและคลื่น จึงมีความ
จําเปนตองดําเนินการยายทรายขามรองน้ํา (Sandbypassing) โดยการขุดลอกยายตะกอนทรายท่ีสะสมบริเวณเข่ือน
ดานเหนือน้ํา แลวขนยายขามรองน้ํา เพ่ือเปนการลดผลกระทบการกัดเซาะแนวชายฝงดานทายน้ํา และเพ่ือใหการ
เคลื่อนยายตะกอนทรายตามแนวชายฝงมีการปรับสมดุลตามธรรมชาติตอไปโดยหากไมไดรับจัดสรรงบประมาณจะ
สงผลใหการสัญจรทางน้ําชายฝงทะเลไมสะดวก ปลอดภัย มีผลกระทบตอการประกอบอาชีพ ประชาชนขาดรายได
จากการใชรองน้ําในการประกอบอาชีพ มีผลกระทบตอระบบเศรษฐกิจในพ้ืนท่ีโครงการและใกลเคียง รวมถึงเปน
อุปสรรคในการระบายน้ําออกสูทะเลในชวงน้ําหลาก 
 
๒. วัตถุประสงค 
      เพ่ือแกไขปญหาการตกตะกอน ตื้นเขินของรองน้ําชายฝงทะเลท่ีราษฎรผูใชรองน้ําและผูประกอบการเดินเรือใช
เปนเสนทางการสัญจรทางน้ําใหเกิดความสะดวกและปลอดภัยแกการขนสงทางน้ําอันจะทําใหการขนสงทางน้ําเปนไป
อยางมีประสิทธิภาพสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย นอกจากนี้ยังเปนการปองกันการกอสรางสิ่งลวงล้ําลําน้ําชายฝงทะเล 
รองรับและระบายน้ํา ตามธรรมชาติไดอยางเต็มประสิทธิภาพ และ ยังเปนการฟนฟูระบบนิเวศนรอบบริเวณพ้ืนท่ีขุดลอก 
 

๓. เปาเหมายโครงการ 
       ขุดลอกยายทรายขามรองน้ํา เนื้อดินประมาณ 250,000 ลบ.ม. ใหแลวเสร็จสมบูรณ ถูกตองเปนไปตาม 
แบบรายละเอียดท่ีกําหนด  
 

๔. งบประมาณ 
         ป 2564  ตั้งงบประมาณ  30,486,500 บาท 
 

๕. ระยะเวลาดําเนินงาน  ประมาณ  120 วัน 
 

๖. แผนการดําเนินงาน  
       ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
            ก.ค. - ก.ย. 2563   จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
            ต.ค. - พ.ย. 2563   ประกวดราคาและพิจารณาผล 
            1-15 ธ.ค. 2563    นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
           16-31 ธ.ค. 2563    ลงนามในสัญญาจาง 
            ม.ค. – เม.ย. 2564  ดําเนินการ 120 วัน 
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๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
     1. รักษาสภาพรองน้ําทางเดินเรือไมใหตื้นเขิน ทําใหระบบขนสงทางน้ํามีประสิทธิภาพ เรือประเภทตางๆสามารถ
เขา – ออกรองน้ําได สะดวก และปลอดภัย 
     2. ปองกันการรุกล้ําชายฝงทะเล 
     3. ชวยระบายน้ําออกสูทะเล บรรเทาปญหาอุทกภัย 
     4. ลดผลกระทบการกัดเซาะแนวชายฝงดานทายน้ําเข่ือนกันทรายและคลื่นและรักษาสมดุลของชายฝง 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ    : จํานวนการขุดลอกและบํารุงรักษารองน้ําชายฝงทะเล (Sand by passing) 1 รองน้ํา 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ    : ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        : ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ : ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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จางเหมาขุดลอกและบํารุงรักษารองน้ําชายฝงทะเล Sand Bypassing รองน้ําสายบุรี อ.สายบุรี จ.ปตตานี 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
       การกอสรางเข่ือนกันทรายและคลื่น (JETTY) บริเวณปากรองน้ําตางๆ ของกรมเจาทา ซ่ึงมีวัตถุประสงคเพ่ือ
ปองกันไมใหตะกอนทรายท่ีเคลื่อนตัวตามแนวชายฝง (Littoral Drift) เขามาตกตะกอนในรองน้ําทางเรือเดินเร็ว
เกินไป และมีวัตถุประสงคเพ่ือใหสภาพคลื่นลมในรองน้ํามีความสงบเหมาะสมกับการเดินเรือโดยตามผลการศึกษา
และจากการติดตามผลภายหลังการดําเนินการกอสรางเข่ือนกันทรายและคลื่น พบวาเกิดการตกตะกอนสะสมท่ี
ดานขางเข่ือนบริเวณเหนือน้ํา (updrift) และสงผลใหชายฝงดานทายน้ํา (down drift) เกิดการกัดเซาะ เนื่องจาก
ตะกอนท่ีเคลื่อนตัวตามแนวชายฝง ดานเหนือน้ําถูกเข่ือนกันทรายและคลื่นขวางไว และขาดตะกอนท่ีไหลจากบริเวณ
ตนน้ํามาเสริมตามแนวชายฝงเพ่ือเปนการลดผลกระทบท่ีเกิดข้ึนจากการกอสรางเข่ือนกันทรายและคลื่น จึงมีความ
จําเปนตองดําเนินการยายทรายขามรองน้ํา (Sandbypassing) โดยการขุดลอกยายตะกอนทรายท่ีสะสมบริเวณเข่ือน
ดานเหนือน้ําแลวขนยายขามรองน้ําเพ่ือเปนการลดผลกระทบการกัดเซาะแนวชายฝงดานทายน้ํา และเพ่ือใหการ
เคลื่อนยายตะกอนทรายตามแนวชายฝงมีการปรับสมดุลตามธรรมชาติตอไปโดยหากไมไดรับจัดสรรงบประมาณจะ
สงผลใหการสัญจรทางน้ําชายฝงทะเลไมสะดวก ปลอดภัย มีผลกระทบตอการประกอบอาชีพ ประชาชนขาดรายได
จากการใชรองน้ําในการประกอบอาชีพ มีผลกระทบตอระบบเศรษฐกิจในพ้ืนท่ีโครงการและใกลเคียง รวมถึงเปน
อุปสรรคในการระบายน้ําออกสูทะเลในชวงน้ําหลาก 
 
๒. วัตถุประสงค 
       เพ่ือแกไขปญหาการตกตะกอนตื้นเขินของรองน้ําชายฝงทะเลท่ีราษฎรผูใชรองน้ําและผูประกอบการเดินเรือ ใช
เปนเสนทางการสัญจรทางน้ําใหเกิดความสะดวกและปลอดภัยแกการขนสงทางน้ํา อันจะทําใหการขนสงทางน้ํา
เปนไปอยางมีประสิทธิภาพ สะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย นอกจากนี้ยังเปนการปองกันการกอสรางสิ่งลวงล้ําลําน้ําชายฝง
ทะเล รองรับและระบายน้ําตามธรรมชาติไดอยางเต็มประสิทธิภาพ และยังเปนการฟนฟูระบบนิเวศนรอบบริเวณพ้ืนท่ี
ขุดลอก 
 

๓. เปาเหมายโครงการ 
      ขุดลอกยายทรายขามรองน้ํา เนื้อดินประมาณ 250,000 ลบ.ม. ใหแลวเสร็จสมบูรณ ถูกตองเปนไปตามแบบ
รายละเอียดท่ีกําหนด 
  
๔. งบประมาณ  
        ป 2564  ตั้งงบประมาณ    29,518,900 บาท 
 

๕. ระยะเวลาดําเนินงาน  ประมาณ  120 วัน 
 

๖. แผนการดําเนินงาน  
       ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
             ก.ค. - ก.ย. 2563     จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
             ต.ค. - พ.ย. 2563      ประกวดราคาและพิจารณาผล 
             1-15 ธ.ค. 2563   นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
             16-31 ธ.ค. 2563  ลงนามในสัญญาจาง 
             ม.ค. – เม.ย. 2564   ดําเนินการ 120 วัน 
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๗. ประโยชนท่ีไดรับ 
     1. รักษาสภาพรองน้ําทางเดินเรือไมใหตื้นเขิน ทําใหระบบขนสงทางน้ํามีประสิทธิภาพเรือประเภทตางๆสามารถ
เขา - ออกรองน้ําได สะดวก และปลอดภัย 
     2. ปองกันการรุกล้ําชายฝงทะเล 
     3. ชวยระบายน้ําออกสูทะเล บรรเทาปญหาอุทกภัย 
     4. ลดผลกระทบการกัดเซาะแนวชายฝงดานทายน้ําเข่ือนกันทรายและคลื่นและรักษาสมดุลของชายฝง 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ    : จํานวนการขุดลอกและบํารุงรักษารองน้ําชายฝงทะเล (Sand by passing) 1 รองน้ํา 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ    : ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        : ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ : ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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ศึกษาสํารวจออกแบบและจัดทํารายงานการวิเคราะห ผลกระทบส่ิงแวดลอม  
โครงสรางปองกันการกัดเซาะชายฝง บริเวณหาดหัวหินและหาดคลองสน ต.บอหิน อ.สิเกา จ.ตรัง 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
      เปนโครงการปองกันและแกไขปญหาการกัดเซาะชายฝงฯ ในพ้ืนท่ีวิกฤต ตามผลการประชุมของคณะทํางานการ
ปองกันและแกไขปญหาการกัดเซาะแหงชาติท่ีมี ทช.เปนเจาภาพท้ังนี้ไดนําเสนอแผนเขาท่ีประชุมอนุคณะกรรมการ
ปองกันและแกไขปญหาการกัดเซาะชายฝงแหงชาติ 
 
๒. วัตถุประสงค  
       เพ่ือศึกษาความเหมาะสมและสํารวจออกแบบโครงสรางปองกันและแกไขปญหาการกัดเซาะชายฝงทะเลใน
พ้ืนท่ีโครงการไดอยางมีประสิทธิภาพและยั่งยืน 
 
๓. เปาหมายโครงการ  
       รูปแบบโครงสรางปองกันการกัดเซาะชายฝงทะเล  
  
๔. งบประมาณ  
              งบประมาณท้ังสิ้น         16,020,000  บาท  
       ป 2562   ตั้งงบประมาณ       3,400,000 บาท  
       ป 2563   ตั้งงบประมาณ       7,573,700 บาท  
       ป 2564   ตั้งงบประมาณ       5,046,300 บาท  
  
๕. ระยะเวลาดําเนินงาน     ประมาณ 540   วัน  
 

๖. ผลการดําเนินงาน  
       กรมฯ ไดลงนามกับบริษัทท่ีปรึกษา ประกอบดวย บจก.ออโรรา เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท รวมกับ บจก.เอส ที 
เอส เอ็นจิเนียริ่งคอนซัลแตนท และสํานักงานศูนยวิจัยและใหคําปรึกษาแหงมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร  สัญญาเลขท่ี 
127/2562/พย. ลงวันท่ี 31 พฤษภาคม 2562 วงเงิน 16,020,000 บาท กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 21 
พฤศจิกายน 2563  อยูระหวางดําเนินการ ผลงานรอยละ 45.00  
 

๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ  
       รูปแบบโครงสรางปองกันการกัดเซาะชายฝงท่ีม่ันคง แข็งแรง สามารถแกไขปญหาการกัดเซาะชายฝงในพ้ืนท่ี
โครงการได ประชาชนมีความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสินจากคลื่นลมทะเล และสามารถใชประโยชนท่ีดินบริเวณริม
ชายฝงไดอยางมีประสิทธิผล  
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    รายงานผลการศึกษาฯ 1 ฉบับ 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการศึกษาออกแบบฯ ครบถวนและถูกตองเปนไปตามสัญญาจาง 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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กอสรางปรับปรุงเข่ือนปองกันการกัดเซาะชายฝงท่ีบริเวณ บานหนาโกฏิ ถึงบานหนาสตน  
อ.หัวไทร จ. นครศรีธรรมราช 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
      ชายฝงบริเวณบานหนาโกฏิ ถึงบานหนาสตน อ.หัวไทร จ.นครศรีธรรมราช ระยะทางประมาณ 14 กม.ประสบ
ปญหาการกัดเซาะชายฝงท่ีรุนแรง กรมเจาทาไดกอสรางเข่ือนกันคลื่นนอกชายฝงเพ่ือปองกันและบรรเทาปญหาการ
กัดเซาะดังกลาวแลว 2 ระยะ แลวเสร็จในเดือนเมษายน 2552 ซ่ึงโครงการประสบผลสําเร็จเปนอยางดี สามารถ
ปองกันชีวิตและทรัพยสินของประชาชนริมชายฝงได บรรเทาปญหาการกัดเซาะ และทําใหพ้ืนท่ีชายหาดงอกเงยข้ึน
จากเดิมกวา 100 ไร อยางไรก็ดีเข่ือนหินท้ิงดังกลาวไดเผชิญคลื่นลม มรสุม และพายุรุนแรงมาประมาณ 10 ป ทําให
โครงสรางบางสวนไดรับความเสียหายจําเปนตองไดรับการปรับปรุงและบํารุงรักษาใหมีสภาพใชงานไดตาม
วัตถุประสงคตอไป 
 
๒. วัตถุประสงค 
      เพ่ือปรับปรุงบํารุงรักษาเข่ือนปองกันการกัดเซาะชายฝงท่ีบริเวณบานหนาโกฏิ ถึงบานหนาสตน อ.หัวไทร         
จ.นครศรีธรรมราช ท่ีเสียหายเนื่องจากกาลเวลา และสภาพคลื่นลม ใหสามารถใชงานไดตามวัตถุประสงค 
 
๓. เปาหมายโครงการ 
       เพ่ือปรับปรุงโครงสรางเข่ือนหินท้ิงนอกชายฝง (Offshore Breakwater) ปองกันการกัดเซาะ  
จํานวน 131 ตัว 
 
๔. งบประมาณ  
                 งบประมาณท้ังสิ้น         300,000,000  บาท 
        ป 2563   ตั้งงบประมาณ         45,000,000 บาท 
        ป 2564   ตั้งงบประมาณ         74,505,000 บาท 
        ป 2565   ผูกพันงบประมาณ   120,825,000 บาท 
        ป 2566   ผูกพันงบประมาณ     59,670,000 บาท 
๕. ระยะเวลาดําเนินการ  ประมาณ  900 วัน 
 

๖. ผลการดําเนินงาน 
      กรมฯ ไดลงนามกับ กิจการรวมคา เอส ซี จี & เค.พี.ซี. สัญญาท่ี 100/2563/พย.ลงวันท่ี 29 พ.ค. 63  
วงเงิน 218,180,000 บาท กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 15 พ.ย. 65 อยูระหวางดําเนินการ 
 

๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
      1. เข่ือนหินท้ิงกันคลื่นนอกชายฝงปองกันการกัดเซาะ ไดรับการปรับปรุงซอมแซม 
      2. แกปญหาการกัดเซาะชายฝงของพ้ืนท่ีรักษาชายฝงทะเล และฟนฟูสภาพแวดลอมริมฝง 
      3. สรางเสริมคุณภาพชีวิตและรักษาวิถีชีวิตและการประกอบอาชีพของคนในชุมชนทองถ่ิน 
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ    :    เข่ือนปองกันการกัดเซาะชายฝง จํานวน 1 แหง  
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ    :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ  
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กอสรางเข่ือนปองกันการกัดเซาะชายฝง บริเวณ ต.ชิงโค ต.หัวเขา อ.สิงหนคร จ.สงขลา (บริเวณหาดทรายแกว) 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน  
       พ้ืนท่ีบริเวณนี้จัดเปนสถานท่ีทองเท่ียวท่ีมีชื่อเสียงอีกแหงหนึ่งของจังหวัดสงขลา ชายฝง บริเวณนี้ประสบปญหา
การกัดเซาะอยางรุนแรงเรื่อยมาตั้งแตในอดีต อาคารสถานหาดทรายแกวถูกน้ําทะเลกัดเซาะจนพังทลายคาดการณกัน
วาพ้ืนท่ีของสํานักสงฆหายไปจากการท่ีน้ําทะเลกัดเซาะชายฝง เม่ือเทียบกับในอดีต เกือบ 50 ไร ไดมีความพยายาม
แกไขปญหาโดยท้ังภาครัฐและเอกชน ดวยการนําหินใหญมาท้ิงริมชายฝงนําทอคอนกรีตเสริมเหล็กมาท้ิงกันคลื่น แตก็
ไมสามารถบรรเทาปญหาได การกัดเซาะชายฝงบริเวณดังกลาวยังคงดําเนินตอไป โดยมีอัตราการกัดเซาะสูงมากกวา 5 
เมตรตอป ซ่ึงสอดคลองกับผลการศึกษาวางแผนแมบทเพ่ือปองกันการกัดเซาะชายฝงทะเลบริเวณอาวไทยตอนลาง ของ
กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝง ท่ีระบุวาชายฝงทะเลบริเวณดังกลาวอยูในพ้ืนท่ีวิกฤต ตองไดรับการแกไขปญหา
อยางเรงดวน เพ่ือใหเปนการแกไขปญหาระยะยาวอยางยั่งยืนและเปนไปตามหลักวิชาการ เหมาะสมกับสภาพพ้ืนท่ีมีคา
บํารุงรักษาตํ่า อันเปนการประหยัดงบประมาณของรัฐบาลระยะยาว กรมเจาทาจึงไดวาจางกลุมบริษัทท่ีปรึกษา 
ประกอบดวย บริษัท ซี สเปคตรัม จํากัด และบริษัท เอส.ที.เอส.เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด ดําเนินการจางเหมา
กอสรางเข่ือนปองกันการกัดเซาะชายฝงบริเวณ ต.ชิงโค ต.หัวเขา อ.สิงหนคร จ.สงขลา (บริเวณหาดทรายแกว) เพ่ือ
บรรเทาความเดือดรอนและสรางเสริมคุณภาพชีวิตจากปญหาการกัดเซาะชายฝงชายฝงแกราษฎรในพ้ืนท่ีนั้น 
  
๒. วัตถุประสงค 
      1. เข่ือนกันคลื่นใตน้ําขนานกับแนวชายฝง จํานวน 6 ตัว ความยาว 100 เมตร 
      2. เข่ือนหัวหาดเหนือ เข่ือนยาว 375 เมตร และเข่ือนหัวหาดใต เข่ือนยาว 110 เมตร 
      3. สิ่งกอสรางประกอบ ตามรูปแบบกําหนด 
      4. อ่ืนๆ ตามท่ีกําหนดในรูปแบบและรายการประกอบแบบ 
 
๓. เปาหมายโครงการ     
      1. แกปญหาการกัดเซาะชายฝงของพ้ืนท่ี     
      2. สรางเสริมคุณภาพชีวิตและรักษาวิถีชีวิตและการประกอบอาชีพของคนในชุมชนทองถ่ิน    
     
๔. งบประมาณ     
               งบประมาณท้ังสิ้น      290,700,000  บาท     
      ป 2560  ตั้งงบประมาณ       68,000,000 บาท     
      ป 2561  ตั้งงบประมาณ       61,837,400 บาท     
      ป 2562  ตั้งงบประมาณ       35,610,200 บาท     
      ป 2563  ตั้งงบประมาณ       80,591,800 บาท     
      ป 2564  ตั้งงบประมาณ       44,660,600 บาท     
     
๕. ระยะเวลาดําเนินงาน  ปงบประมาณ 2560 – 2563 
      
๖. ผลการดําเนินงาน     
     กรมฯ ไดลงนามกับ กิจการรวมคานราธิวาส สัญญาท่ี 115/2560/สกม. ลงวันท่ี 31 มี.ค. 2560  
วงเงิน 290,700,000 บาท กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 3 ก.ค.63  ดําเนินการแลวเสร็จ     
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๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ     
      1. แกปญหาการกัดเซาะชายฝงของพ้ืนท่ี     
      2. สรางเสริมคุณภาพชีวิตและรักษาวิถีชีวิตและการประกอบอาชีพของคนในชุมชนทองถ่ิน  
      3. สงเสริมการทองเท่ียว 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ    :    เข่ือนปองกันการกัดเซาะชายฝง จํานวน 1 แหง  
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ    :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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กอสรางเข่ือนปองกันการกัดเซาะชายฝง ท่ีบริเวณ ต.คลองแดน อ.ระโนด จ.สงขลา 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน   
      เพ่ือกอสรางโครงสรางปองกันการกัดเซาะชายฝง ตามรายงานผลการศึกษา โครงการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม
และสํารวจออกแบบเพ่ือกอสรางเข่ือนปองกันการกัดเซาะชายฝงท่ีบริเวณ ต.คลองแดน อ.ระโนด จ.สงขลา และกรม
เจาทาไดรับการรองขอจากจังหวัดสงขลา ตามหนังสือดวนท่ีสุด ท่ี สข0017.2/18113 ลงวันท่ี 26 สิงหาคม 
2559 ใหกรมเจาทาชวยแกไขปญหาการกัดเซาะในพ้ืนท่ีดังกลาว 
   
๒. วัตถุประสงค 
      เพ่ือแกไขปญหาการกัดเซาะในพ้ืนท่ีตําบลคลองแดน อําเภอระโนด จังหวัดสงขลา 
 
๓. เปาหมาย  
      กอสรางโครงสรางปองกันการกัดเซาะ  ความยาวประมาณ 3,800 เมตร  
  
๔. งบประมาณ  
             งบประมาณท้ังสิ้น         179,870,000  บาท  
      ป 2561   ตั้งงบประมาณ       36,338,400 บาท  
      ป 2562   ตั้งงบประมาณ       54,244,200 บาท  
      ป 2563   ตั้งงบประมาณ       42,350,500 บาท  
      ป 2564   ตั้งงบประมาณ       46,936,900 บาท  
  
๕. ระยะเวลาดําเนินงาน  ปงบประมาณ 2562-2564  
  
๖. ผลการดําเนินงาน  
      กรมฯ ไดลงนามกับ บริษัท เอส ซี จี 1995 จํากัด (ใหบริการ) สัญญาท่ี 56/2561/สกม. ลงวันท่ี 21 มีนาคม 
2561 (900 วัน) วงเงิน 179,870,000 บาท กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 7 กันยายน 2563 อยูระหวางดําเนินการ 
ผลงาน    รอยละ 93.97 
  
๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ  
      1. แกปญหาการกัดเซาะชายฝงของพ้ืนท่ี  
      2. สรางเสริมคุณภาพชีวิตและรักษาวิถีชีวิตและการประกอบอาชีพของคนในชุมชนทองถ่ิน  
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ    :    เข่ือนปองกันการกัดเซาะชายฝง จํานวน 1 แหง  
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ    :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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กอสรางกําแพงปองกันการกัดเซาะชายฝง บริเวณหมู 5 ต.ทาชนะ อ.ทาชนะ จ.สุราษฎรธาน ี
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
       กอสรางเข่ือนกําแพงหินท้ิงปองกันการกัดเซาะชายฝงทะเล ตามรายงานผลการศึกษาของกรมเจาทา 
 
๒. วัตถุประสงค 
      1. เพ่ือปองกันและแกไขปญหาการกัดเซาะชายฝงทะเลในพ้ืนท่ีโครงการไดอยางมีประสิทธิภาพแลยั่งยืน 
      2. เพ่ือปองกันอันตรายจากคลื่นทะเลตอชีวิตและทรัพยสิน บรรเทาความเดือดรอนของประชาชนในพ้ืนท่ี และ
ลดการสูญเสียเงิน/งบประมาณในการซอมแซมสิ่งปลูกสราง/ถนน/สวนสาธารณะ/ท่ีดินของประชาชน และหนวยงาน
ราชการในพ้ืนท่ีโครงการจากการถูกกัดเซาะ 
หลักการเหตุผล/ความจําเปนกอสรางเข่ือนกําแพงหินท้ิงปองกันการกัดเซาะชายฝงทะเล ตามรายงานผลการศึกษา
ของกรมเจาทา 
 
๓. เปาหมาย 
      กอสรางกําแพงปองกันการกัดเซาะชายฝงบริเวณหมู 5 ต.ทาชนะ อ.ทาชนะ จ.สุราษฎรธานี   
 
๔. งบประมาณ 
                งบประมาณท้ังสิ้น        72,631,800  บาท 
       ป 2562  ตั้งงบประมาณ        15,000,000 บาท 
       ป 2563  ตั้งงบประมาณ        40,345,600 บาท 
       ป 2564  ตั้งงบประมาณ        17,286,200 บาท 
 

๕. ระยะเวลาดําเนินการ  ปงบประมาณ 2562-2564  
 

๖. ผลการดําเนินงาน 
      กรมฯ ไดลงนามกับ บจก. เอส ซี จี 1995 สัญญาท่ี 93/2562/พย. ลงวันท่ี 12 มี.ค. 2562 วงเงิน 
72,631,800 บาท กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 2 ก.ย.2563 ดําเนินการแลวเสร็จ กรมฯ ตรวจรับแลวเม่ือวันท่ี 26 ก.ย. 
2563 
 

๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
       มีโครงสรางปองกันการกัดเซาะชายฝงท่ีม่ันคง แข็งแรง สามารถแกไขปญหาการกัดเซาะชายฝงในพ้ืนท่ีโครงการ
ได ประชาชนมีความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสินจากคลื่นลมทะเล และสามารถใชประโยชนท่ีดิน บริเวณริมชายฝง
ไดอยางมีประสิทธิผล 
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ    :    กําแพงปองกันการกัดเซาะชายฝง จํานวน 1 แหง  
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ    :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ  
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กอสรางกําแพงปองกันการกัดเซาะชายฝงบริเวณบานทุงใหญ หมูท่ี 3-7 ต.เขารูปชาง อ.เมือง จ.สงขลา 
 
๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน  
      เพ่ือแกไขปญหาการกัดเซาะชายฝง ซ่ึงประชาชนไดรับความเดือดรอนจากการกัดเซาะชายฝงอยางรุนแรงกรม
เจาทาจะดําเนินการกอสรางกําแพงปองกันการกัดเซาะชายฝง ท้ังนี้ไดนําเสนอเขาคณะอนุกรรมการ กัดเซาะชายฝง
แหงชาติเรียบรอยแลว โดยเปนไปตามแผนงานบูรนาการเสริมสรางความเข็มแข็ง ยั่งยืนระหวางประเทศ 
 

๒. วัตถุประสงค  
      1 เพ่ือปองกันและแกไขปญหาการกัดเซาะชายฝงทะเลในพ้ืนท่ีโครงการไดอยางมีประสิทธิภาพและยั่งยืน  
      2. เพ่ือปองกันอันตรายจากคลื่นทะเลตอชีวิตและทรัพยสิน บรรเทาความเดือดรอนของประชาชนในพ้ืนท่ีและลด
การสูญเสียเงิน/งบประมาณในการซอมแซมสิ่งปลูกสราง/ถนน/สวนสาธารณะ/ท่ีดินของประชาชนและหนวยงาน
ราชการในพ้ืนท่ีโครงการจากการถูกกัดเซาะ 
 

๓. เปาหมายโครงการ  
       กอสรางกําแพงปองกันการกัดเซาะชายฝงบริเวณบานทุงใหญ หมูท่ี 3-7 ต.เขารูปชาง อ.เมืองสงขลา  
จ.สงขลา จํานวน 1 แหง  
  

๔. งบประมาณ  
              งบประมาณท้ังสิ้น         219,935,000  บาท  
       ป 2562  ตั้งงบประมาณ        44,000,000 บาท  
       ป 2563  ตั้งงบประมาณ        46,075,900 บาท  
       ป 2564  ตั้งงบประมาณ        58,820,200 บาท  
      ป 2565  ผูกพันงบประมาณ    71,038,900 บาท  
  

๕. ระยะเวลาดําเนินการ  ประมาณ 900 วัน  
  

๖. ผลการดําเนินงาน  
      กรมฯ ไดลงนามกับ บริษัท ตากใบการโยธา จํากัด สัญญาท่ี 94/2562/พย. ลงวันท่ี 20 มี.ค.61 วงเงิน 
219,935,000 บาท กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 5 ก.ย.64  ผลงานรอยละ 32.22 
 

๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ  
      มีโครงสรางปองกันการกัดเซาะชายฝงท่ีม่ันคง แข็งแรง สามารถแกไขปญหาการกัดเซาะชายฝงในพ้ืนท่ี  
โครงการได ประชาชนมีความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสินจากคลื่นลมทะเล และสามารถใชประโยชน  
ท่ีดินบริเวณริมชายฝงไดอยางมีประสิทธิผล  
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ     :    กําแพงปองกันการกัดเซาะชายฝง จํานวน 1 แหง  
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ     :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา          :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
        ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ      :   ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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เสริมทรายปองกันการกัดเซาะชายหาดจอมเทียน อ.บางละมุง จ.ชลบุรี ระยะท่ี 1 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน  
      ชายหาดจอมเทียน จ.ชลบุรี ความยาวประมาณ 14 กม. เปนชายหาดทองเท่ียวท่ีมีชื่อเสียง ปจจุบันประสบ
ปญหาการกัดเซาะชายฝงอยางรุนแรง บางจุดไมเหลือหนาหาดใหใชงานได สมควรไดรับการแกไขดวยการเสริมทราย
ชายหาด (Beach Nourishment) ในระยะท่ี 1 ความยาวชายหาดประมาณ 3.3 กม. เติมทรายกวางเฉลี่ย 50 ม.  
จะชวยฟนฟูชายหาดทองเท่ียวใหกลับมามีความสมบูรณ ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ 1 ตอ 6.68ท้ังนี้ไดนําเสนอเขา
คณะอนุกรรมการกัดเซาะชายฝงแหงชาติเรียบรอยแลว โดยเปนไปตามแผนงานบูรนาการเสริมสรางความเข็มแข็ง 
ยั่งยืนใหระหวางประเทศ อีกท้ังเปนแผน Quick win ของยุทธศาสตรชาติ 20 ป 
 

๒. วัตถุประสงค  
      1. เพ่ือปองกันและแกไขปญหาการกัดเซาะชายฝงทะเลในพ้ืนท่ีโครงการไดอยางมีประสิทธิภาพและยั่งยืน  
      2. เพ่ือฟนฟูสภาพชายหาดใหกลับมามีความสมบูรณ  
      3. สงเสริมสนับสนุนการทองเท่ียว 
 

๓. เปาหมายโครงการ   
      เสริมทรายปองกันการกัดเซาะชายหาดจอมเทียน อ.บางละมุง จ.ชลบุรี ระยะท่ี 1 ความยาวชายหาดประมาณ 
3.3 กม. เสริมทรายกวางเฉลี่ย 50 ม. ปริมาณประมาณ 630,000 ลบ.ม. กอสรางแหลงสํารองทราย 1 แหลง และ
ระบบปองกันน้ําลนชายหาด 1 ระบบ 
 

 ๔. งบประมาณ  
               งบประมาณท้ังสิ้น       590,000,000  บาท  
     ป 2563  ตั้งงบประมาณ          88,500,000 บาท  
     ป 2564  ตั้งงบประมาณ        121,953,000 บาท  
     ป 2565  ผูกพันงบประมาณ    240,130,000 บาท  
     ป 2566  ผูกพันงบประมาณ    139,417,000 บาท  
  

๕. ระยะเวลาดําเนินการ   ปงบประมาณ 2563 - 2566    
  

๖. ผลการดําเนินงาน  
        กรมฯ ไดลงนามกับ บมจ.อิตาเลียนไทย ดีเวลอปเมนต สัญญาท่ี 99/2563/พย. ลงวันท่ี 29 พ.ค.63  
วงเงิน 586,047,000 บาท กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 15 พ.ย.65 อยูระหวางดําเนินการ    
  

๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ  
      เสริมทรายชายหาด สามารถแกไขปญหาการกัดเซาะชายฝงในพ้ืนท่ีโครงการได ประชาชนมีความปลอดภัยใน
ชีวิตและทรัพยสินจากคลื่นลมทะเล และสามารถใชประโยชนท่ีดินบริเวณริมชายฝงไดอยางมีประสิทธิภาพ สงเสริม
และสนับสนุนการทองเท่ียว เพ่ิมรายไดเขาสูประเทศ 
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ     :    เสริมทรายปองกันการกัดเซาะชายหาด จํานวน 1 แหง  
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ     :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา         :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
        ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ      :   ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ  
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ปรับปรุงกําแพงหินท้ิงปองกันการกัดเซาะชายฝง บริเวณบานทุงประดู หมูท่ี 2 ต.ทับสะแก อ.ทับสะแก           

จ.ประจวบคีรีขันธ 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน  
      ชายฝงบริเวณบานทุงประดู หมูท่ี 2 ต.ทับสะแก อ.ทับสะแก จ.ประจวบคีรีขันธ ประสบปญหาการกัดเซาะ
ชายฝงอยางรุนแรงและตอเนื่องมาหลายป กรมเจาทาไดจางท่ีปรึกษาทําการสํารวจออกแบบกําแพงหินท้ิงปองกันการ
กัดเซาะความยาว 1,175 เมตร กรมเจาทาไดประกวดราคาจางผูรับเหมาในป 2560 โดยผูรับจางไดดําเนินงาน
กอสรางไดระยะทาง 401 เมตร แลวท้ิงงานในป 2562 กอใหเกิดผลกระทบตอพ้ืนท่ีชายฝงขางเคียง เกิดการกัด
เซาะอยางรุนแรง ประชาชนบริเวณดังกลาวไดรับความเดือดรอนอยางหนักบานเรือนและทรัพยสินถูกคลื่นลมกัดเซาะ
เสียหาย กรมเจาทาจึงตองเรงประสานทองถ่ินเพ่ือชวยบรรเทาปญหาเฉพาะหนา และไดของบประมาณเพ่ือไป
ดําเนินการกอสรางกําแพงหินท้ิงดังกลาว ใหแลวเสร็จตามรูปแบบ เพ่ือปองกันการกัดเซาะชายฝงไดอยางมี
ประสิทธิภาพ ตอไป 
๒. วัตถุประสงค 
      1. เพ่ือปองกันและแกไขปญหาการกัดเซาะชายฝงทะเลในพ้ืนท่ีโครงการไดอยางมีประสิทธิภาพและยั่งยืน 
๓. เปาหมายโครงการ  
       กําแพงหินท้ิงปองกันการกัดเซาะชายฝงบริเวณบานทุงประดู หมูท่ี 2 ต.ทับสะแก อ.ทับสะแก  
จ.ประจวบคีรีขันธ ไดรับการกอสรางปรับปรุง  
๔. งบประมาณ  
                  งบประมาณท้ังสิ้น          75,000,000  บาท  
          ป 2564  ตั้งงบประมาณ        15,000,000 บาท  
          ป 2565  ผูกงบประมาณ        60,000,000 บาท  
๕. ระยะเวลาดําเนินการ   ประมาณ 540 วัน    
 

๖. แผนการดําเนินงาน  
       ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
              ก.ค. - ก.ย. 2563     จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
              ต.ค. - พ.ย. 2563              ประกวดราคาและพิจารณาผล  
             1-15 ธ.ค. 2563               นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ  
             16-31 ธ.ค. 2563              ลงนามในสัญญาจาง  
              ม.ค. 2564 – มิ.ย. 2565     ดําเนินการ 540 วัน 
   

๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ  
      ปญหาการกัดเซาะชายฝงในพ้ืนท่ีโครงการไดรับการปองกันและแกไข ประชาชนมีความปลอดภัยในชีวิต และ
ทรัพยสินจากคลื่นลมทะเล ทรัพยสินของทางราชการริมชายฝงไมเสียหาย และสามารถใชประโยชนท่ีดินบริเวณริม
ชายฝงไดอยางมีประสิทธิภาพ รักษาสภาพชายฝงและความสมดุลของสิ่งแวดลอม  
   

  8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ     :    กําแพงปองกันการกัดเซาะชายฝง จํานวน 1 แหง  
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ     :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา         :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ      :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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ปรับปรุงเข่ือนปองกันตล่ิงประจําป จํานวน 3 แหง ในพ้ืนท่ี จ.อุบลราชธานี จ.ยโสธร และ จ.พระนครศรีอยุธยา 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
      ดวยการสํารวจตรวจสอบสภาพโครงสรางเข่ือน เพ่ือจัดทําแผนปรับปรุงบํารุงรักษาประจําป พบโครงสรางเข่ือน
ปองกันตลิ่งพังท่ีกรมเจาทา  ไดกอสรางแลวเสร็จไปแลว และมีอายุในการ ใชงานมานานทําใหโครงสรางบางสวน
เสียหายตามเวลา สภาพไมสามารถใชงานไดตามวัตถุประสงคและ/หรือบางพ้ืนท่ีไดรับความเสียหายจากอุทกภัยใน
พ้ืนท่ี จําเปนตองเรงปรับปรุงซอมแซมใหอยูในสภาพสมบูรณใชงานได ตามวัตถุประสงค โดยดวนเพ่ือใหโครงสราง 
 
๒. วัตถุประสงค 
      เพ่ือปรับปรุงบํารุงรักษาโครงสรางเข่ือนปองกันตลิ่งพัง ตามแผนงานปรับปรุงบํารุงรักษาประจําปเพ่ือให
โครงสรางเข่ือนมีสภาพสมบูรณ ใหสามารถใชงานไดตามวัตถุประสงค และโครงสรางสามารถปองกันความเสียหาย
ของตลิ่งรวมท้ังโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคม (ถนน) ท่ีประชาชนใชเปนเสนทางสัญจรรวมถึงความเสียหายตอ
ทรัพยสินและสิ่งปลูกสรางบนฝงท่ีเปนสาธารณะและของประชาชนในพ้ืนท่ี 
 
๓. เปาหมายโครงการ 
      บริเวณพ้ืนท่ีท่ีกรมเจาทากอสรางเข่ือนปองกันตลิ่งพังแลวท่ีมีอายุการใชงานมานาน 3 แหง ไดแก 
        1. เข่ือนปองกันตลิ่งพัง แมน้ําลําโดมใหญ บริเวณวัดแสงเกษม ม.7 ต.เมืองเดช อ.เดชอุดม จ.อุบลราชธานี 
        2. เข่ือนปองกันตลิ่งพัง แมน้ําลําเซบาย อ.ปาติ้ว จ.ยโสธร 
        3. เข่ือนปองกันตลิ่งพังแมน้ําปาสัก ต.ทาแห อ.ทาเรือ จ.พระนครศรีอยุธยา  
 

๔. งบประมาณ  
        ป 2564  ตั้งงบประมาณ  30,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาดําเนินการ  ประมาณ 360 วัน   
 

๖. แผนการดําเนินงาน 
       ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
             ก.ค. - ก.ย. 2563           จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
             ต.ค. - พ.ย. 2563           ประกวดราคาและพิจารณาผล 
             1-15 ธ.ค. 2563              นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
            16-31 ธ.ค. 2563              ลงนามในสัญญาจาง 
             ธ.ค. 2563 – พ.ย. 2564      ดําเนินการ 360 วัน 
 

๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
1. ปรับปรุงบํารุงรักษาโครงสรางเข่ือนใหมีความม่ันคงแข็งแรงคงเดิมตามวัตถุประสงคการกอสราง 
2. รักษาสภาพแมน้ําตามธรรมชาติ ใหอยูสภาพสมบรูณ สามารถใชประโยชนในการขนสงทางน้ําและการ   

ระบายน้ํา หรืออ่ืนๆ ไดอยางมีประสิทธิภาพ 
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ     :    ปรับปรุงเข่ือนปองกันตลิ่งประจําป จํานวน 3 แหง  
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ     :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา         :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ  
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กอสรางเข่ือนปองกันตล่ิงพังบานวังกะจะ หมูท่ี 9 ต.ฆะมัง อ.เมือง จ.พิจิตร 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน  
       ตามท่ีกรมเจาทาไดมีการศึกษาสํารวจออกแบบโครงการศึกษาสํารวจออกแบบเพ่ือกอสรางเข่ือนปองกันตลิ่ง
บริเวณแมน้ํานาน ในจังหวัดพิษณุโลกและจังหวัดพิจิตร ผลการศึกษาพบวาริมตลิ่งน้ํานาน บริเวณบานกระจะ หมูท่ี 9 
ตําบล ฆะมัง อําเภอเมือง จังหวัดพิจิตร มีปญหาตลิ่งพังท่ีมีความรุนแรงเสียหายตอโครงสราง พ้ืนฐานดานการ
คมนาคม (ถนน)ท่ีประชาชนใชเปนเสนทางสัญจร และบานเรือนท่ีประชาชน รวมถึงความเสียหายตอทรัพยสินและสิ่ง
ปลูกสรางบนฝงท่ีเปนของประชาชนในพ้ืนท่ีและพ้ืนท่ีดังกลาวถูกจัดลําดับตามตามลําดับท่ีมีความจําเปนตองเรงแกไข
ปญหาโดยเร็วซ่ึงการแกไขปญหาท่ีปรึกษาเสนอใหดําเนินการกอสรางเข่ือนปองกันตลิ่งพังโดยมีรูปแบบ/รายการ 
ตามท่ีท่ีปรึกษาไดจัดทําเสนอตอกรมเจาทาแลว 
 

๒. วัตถุประสงค  
       เพ่ือแกไขปญหาบริเวณริมตลิ่งบานกระจะ หมูท่ี 9 ตําบลฆะมัง อําเภอเมือง จังหวัดพิจิตร ซ่ึงพ้ืนท่ี ดังกลาวถูก
กัดเซาะทําใหตลิ่งพังทลายกอใหเกิดความเสียหายตอบานเรือนราษฎรท่ีอยูริมแมน้ําไดรับความเดือดรอนเปนอยาง
มาก 
  
๓. เปาหมายโครงการ  
       กอสรางเข่ือนปองกันตลิ่งพังบริเวณริมตลิ่งบานกระจะ หมูท่ี 9 ต.ฆะมัง อ.เมือง จ.พิจิตร  
 
๔. งบประมาณ  
                       งบประมาณท้ังสิ้น         33,000,000  บาท  
              ป 2563  ตั้งงบประมาณ           4,950,000 บาท  
              ป 2564  ตั้งงบประมาณ         13,637,300 บาท  
              ป 2565  ผูกพันงบประมาณ     14,412,700 บาท  
๕. ระยะเวลาดําเนินการ ประมาณ  540 วัน  
  

๖. ผลการดําเนินงาน  
       กรมฯ ไดลงนามกับ บริษัท ขจรกิจ แมชชีน เนอรี่ (2559) จํากัด สัญญาท่ี 98/2563/พย. ลงวันท่ี 25 
พฤษภาคม 2563 วงเงิน 32,277,000 บาท กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 16 พฤศจิกายน 2564  อยูระหวาง
ดําเนินการ 
  

๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ  
      1. แกไขปญหาตลิ่งพังท่ีเกิดข้ึนในพ้ืนท่ีไดเปนการถาวร และเปนการปองกันบานเรือนราษฎรท่ีอยูริมแมน้ํา 
ตลอดจนบานเรือนราษฎรท่ีอยูริมแมน้ํา มิใหเกิดความเสียหายจากปญหาตลิ่งพัง  
       2. รักษาสภาพแมน้ําตามธรรมชาติ ใหอยูสภาพสมบรูณ สามารถใชประโยชนในการขนสงทางน้ํา และการ
ระบายน้ํา หรืออ่ืนๆ ไดอยางมีประสิทธิภาพ 
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ     :    เข่ือนปองกันตลิ่ง จํานวน 1 แหง  
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ     :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา         :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ  
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กอสรางเข่ือนปองกันตล่ิงพังแมน้ํานาน บานหอไกร หมูท่ี 4 ต.หอไกร อ.บางมูลนาก จ.พิจิตร 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน  
      ตามท่ีกรมเจาทาไดมีการศึกษาสํารวจออกแบบโครงการศึกษาสํารวจออกแบบเพ่ือกอสรางเข่ือนปองกันตลิ่ง
บริเวณแมน้ํานาน ในจังหวัดพิษณุโลกและจังหวัดพิจิตร ผลการศึกษาพบวาริมตลิ่งน้ํานาน บริเวณบานหอไกร หมูท่ี 4 
ต.หอไกร อ.บางมูลนาก จ.พิจิตร มีปญหาตลิ่งพังท่ีมีความรุนแรงสรางความเสียหายตอโครงสรางพ้ืนฐานดานการ
คมนาคม (ถนน) ท่ีประชาชนใชเปนเสนทางสัญจร รวมถึงความเสียหายตอทรัพยสินและสิ่งปลูกสรางบนฝงท่ีเปนของ
ประชาชนในพ้ืนท่ีและพ้ืนท่ีดังกลาวถูกจัดลําดับตามลําดับท่ีมีความจําเปนตองเรงแกไขปญหาโดยเร็วซ่ึงการแกไข
ปญหาท่ีปรึกษาเสนอใหดําเนินการกอสรางเข่ือนปองกันตลิ่งพังโดยมีรูปแบบ/รายการ ตามท่ีท่ีปรึกษาไดจัดทําเสนอ
ตอกรมเจาทาแลว 
 
๒. วัตถุประสงค  
      เพ่ือแกไขปญหาบริเวณริมตลิ่งแมน้ํานาน บานหอไกร หมูท่ี 4 ต.หอไกร อ.บางมูลนาก จ.พิจิตร ซ่ึงพ้ืนท่ีดังกลาวถูก
กัดเซาะทําใหตลิ่งพังทลายกอใหเกิดความเสียหายตอบานเรือนราษฎรท่ีอยูริมแมน้ําไดรับความเดือดรอนเปนอยางมาก 
 
๓. เปาหมาย  
       กอสรางเข่ือนปองกันตลิ่งพังแมน้ํานาน บานหอไกร หมูท่ี 4 ต.หอไกร อ.บางมูลนาก จ.พิจิตร รูปแบบโครงสราง
เปนเข่ือนตอกเสาเข็มคอนกรีตและเสาเข็มสมอ พรอมเรียงหิน ในกลองลวดตาขายและมีบันไดข้ึนลงความยาว
ประมาณ 300 เมตร ความสูงตลิ่ง ประมาณ 12 เมตร    
  
๔. งบประมาณ  
                  งบประมาณท้ังสิ้น          40,000,000  บาท  
         ป 2563  ตั้งงบประมาณ            6,000,000 บาท  
         ป 2564  ตั้งงบประมาณ           32,000,000 บาท  
         ป 2565  ผูกพันงบประมาณ         2,000,000 บาท  
  
๕. ระยะเวลาดําเนินงาน   

ประมาณ  450 วัน  
 
๖. ผลการดําเนินงาน  
       กรมฯ ไดลงนามกับบริษัท ขจรกิจแมชชีนเนอรี่ (2559) จํากัด สัญญาท่ี 94/2563/พย. ลงวันท่ี 7 พ.ค.
2563 วงเงิน 39,601,000 บาท ระยะเวลา 450 วัน อยูระหวางดําเนินการ  
 
๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ  
      1. แกไขปญหาตลิ่งพังท่ีเกิดข้ึนในพ้ืนท่ีไดเปนการถาวร และเปนการปองกันบานเรือนราษฎรท่ีอยูริมแมน้ํา 
ตลอดจนบานเรือนราษฎรท่ีอยูริมแมน้ํา มิใหเกิดความเสียหายจากปญหาตลิ่งพัง  
      2. รักษาสภาพแมน้ําตามธรรมชาติ ใหอยูสภาพสมบรูณ สามารถใชประโยชนในการขนสงทางน้ําและการระบาย
น้ํา หรืออ่ืนๆ ไดอยางมีประสิทธิภาพ  
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8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ     :    เข่ือนปองกันตลิ่ง จํานวน 1 แหง  
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ     :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา         :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ  
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กอสรางเข่ือนปองกันตล่ิงพังริมแมน้ําเจาพระยา หมูบานโรงน้ําแข็ง หมู 5 ต.ทาซุง อ.เมือง จ.อุทัยธานี 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน  
       ดวยหมูบานโรงน้ําแข็ง หมูท่ี 5 ต.ทาซุง อ.เมือง จ.อุทัยธานี ประสบปญหากระแสแมน้ําเจาพระยากัดเซาะตลิ่ง
พัง ตามหนังสือ ท่ี 001001001/009490 ลงวันท่ี 22 มิถุนายน 2559 โดยปจจุบันตลิ่งริมแมน้ําเจาพระยาใน
บริเวณดังกลาวถูกน้ํากัดเซาะไปแลวกวา 10 เมตร มีผลผลกระทบ ตอบานท่ีอยูอาศัย เนื่องจากตลิ่งพังถึงบานอยู
อาศัยแลว โดยเฉพาะเม่ือตนป 2559 น้ําในแมน้ําเจาพระยาลดระดับลงเร็วมาก ทําใหตลิ่งในบริเวณดังกลาวพังลง
เปนแนวยาว ประกอบกับบริเวณดังกลาวมีเสาไฟฟาแรงสูงท่ีเชื่อมจากอําเภอมโนรมย จังหวัดชัยนาท เขาสู             
จ.อุทัยธานี ตั้งอยูริมตลิ่งบริเวณหมูบานโรงน้ําแข็งหากไมหาทางปองกัน อาจจะเกิดอันตราย 
  

๒. วัตถุประสงค  
        งานกอสรางเข่ือนปองกันตลิ่งพังริมแมน้ําเจาพระยา หมูบานโรงน้ําแข็ง หมูท่ี 5 ต.ทาซุง อ.เมือง จ.อุทัยธานี 
รูปแบบโครงสรางเปนเข่ือนตอกเสาเข็มคอนกรีตและเสาเข็มสมอ พรอมเรียงหินในกลองลวดตาขายและมีบันไดข้ึนลง 
ความยาวประมาณ 200 เมตร ความสูงตลิ่งประมาณ 12.00 เมตร 
 

๓. เปาหมายโครงการ 
        กอสรางเข่ือนปองกันตลิ่งพังแมน้ําเจาพระยา หมูบานโรงน้ําแข็ง หมู 5 ต.ทาซุง อ.เมือง จ.อุทัยธานี รูปแบบ
ตอกเข็มใสแผนคอนกรีต มี Stay ยึดรั้ง ความยาวประมาณ 400 เมตร ความสูงตลิ่งประมาณ 15 เมตร 
 

๔. งบประมาณ 
                   งบประมาณท้ังสิ้น       25,000,000  บาท 
          ป 2563  ตั้งงบประมาณ          3,750,000 บาท 
          ป 2564  ตั้งงบประมาณ        20,000,000 บาท 
          ป 2565  ผูกพันงบประมาณ      1,250,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาดําเนินการ ประมาณ 360 วัน 
 

๖. ผลการดําเนินงาน 
        กรมฯ ไดลงนามกับ หางหุนสวนจํากัด รุงสวรรคกอสราง สัญญาท่ี 92/2563/พย. ลงวันท่ี 7 พ.ค.2563 
วงเงิน 24,780,000 บาท  กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 2 พ.ค.2563 อยูระหวางดําเนินการ 
 

๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
       1. แกไขปญหาตลิ่งพังท่ีเกิดข้ึนในพ้ืนท่ีไดเปนการถาวร และเปนการปองกันบานเรือนราษฎรท่ีอยูริมแมน้ํา 
ตลอดจนบานเรือนราษฎรท่ีอยูริมแมน้ํา มิใหเกิดความเสียหายจากปญหาตลิ่งพัง 
       2. รักษาสภาพแมน้ําตามธรรมชาติ ใหอยูสภาพสมบรูณ สามารถใชประโยชนในการขนสงทางน้ํา และการ
ระบายน้ํา หรืออ่ืนๆ ไดอยางมีประสิทธิภาพ 
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ     :    เข่ือนปองกันตลิ่ง จํานวน 1 แหง  
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ     :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา         :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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กอสรางเข่ือนปองกันตล่ิงพังบริเวณลําน้ําพอง โครงการพัฒนาท่ีดินมูลนิธิชัยพัฒนา บานเหมือดแอ 
อ.เมือง จ.ขอนแกน 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน  
       กรมเจาทาไดรับเรื่องรองขอจากมูลนิธิชัยพัฒนาขอความอนุเคราะหรับการสนับสนุนการกอสรางเข่ือนปองกัน
ตลิ่งพังริมลํานําพอง เนื่องจากบริเวณดังกลาวเปนท่ีทําการอาคารสํานักงานของมูลนิธิชัยพัฒนาเพ่ือปองกันความ
เสียหายของอาคารและทรัพยสินของทางราชการ และลดปญหาการพังทลายจากการกัดเซาะริมตลิ่งบริเวณดังกลาว 
เพ่ือเปนการแกปญหาอยางเรงดวนและถาวรดังนั้นจึงเห็นควรใหกอสรางเข่ือนปองกันตลิ่งพังโดยเรงดวน 
 

 ๒. วัตถุประสงค  
        เพ่ือแกไขปญหาบริเวณริมตลิ่งลําน้ําพอง ซ่ึงถูกกัดเซาะทําใหพังทลายมีผลกระทบตอโครงสรางพ้ืนฐานดาน
คมนาคม (ถนน) และอาคารสํานักงานโครงการพัฒนาท่ีดินมูลนิธิชัยพัฒนาท่ีอยูริมแมน้ํา ไดรับความเดือดรอน ซ่ึงพ้ืนท่ี
ดังกลาวถูกกัดเซาะทําใหตลิ่งพังทลายกอใหเกิดความเสียหายตอบานเรือนราษฎรท่ีอยูริมแมน้ําไดรับความเดือดรอน
เปนอยางมาก 
 

๓. เปาหมาย  
        กอสรางเข่ือนปองกันตลิ่งพังบริเวณลําน้ําพอง โครงการพัฒนาท่ีดินมูลนิธิชัยพัฒนา บานเหมือดแอ  อ.เมือง  จ.
ขอนแกน รูปแบบโครงสรางเปนเข่ือนแบบตอกเสาเข็มคอนกรีตมีเสาเข็มสมอยึดรั้งดานหลัง พรอมงานเสียบแผน
คอนกรีตความยาวประมาณ 300 เมตร ความสูงตลิ่งประมาณ 10 เมตร  
  

๔. งบประมาณ  
                 งบประมาณท้ังสิ้น         30,000,000  บาท  
            ป 2563  ตั้งงบประมาณ       4,500,000 บาท  
            ป 2564  ตั้งงบประมาณ     24,000,000 บาท  
            ป 2565  ผูกพันงบประมาณ   1,500,000 บาท 
  

๕. ระยะเวลาดําเนินงาน    ประมาณ 360 วัน    
  

๖. ผลการดําเนินงาน  
        กรมฯ ไดลงนามกับ หจก.รุงสวรรคกอสราง สัญญาท่ี 87/2563/พย. ลงวันท่ี 28 เม.ย.2563 วงเงิน 
29,780,000 บาท  กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 22 มิ.ย.2564  อยูระหวางดําเนินการ  
  

๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ  
       1. แกไขปญหาตลิ่งพังท่ีเกิดข้ึนในพ้ืนท่ีไดเปนการถาวร และเปนการปองกันบานเรือนราษฎรท่ีอยูริม แมน้ํา 
ตลอดจนบานเรือนราษฎรท่ีอยูริมแมน้ํา มิใหเกิดความเสียหายจากปญหาตลิ่งพัง  
       2. รักษาสภาพแมน้ําตามธรรมชาติใหอยูสภาพสมบูรณ สามารถใชประโยชนในการขนสงทางน้ําและ การ
ระบายน้ํา หรืออ่ืนๆ ไดอยางมีประสิทธิภาพ  
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ     :    เข่ือนปองกันตลิ่ง จํานวน 1 แหง  
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ     :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา         :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ  
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กอสรางเข่ือนปองกันตล่ิงแมน้ํามูล บานหนองรี ต.ทาชาง อ.เฉลิมพระเกียรติ จ.นครราชสีมา 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน  
      ดวยพ้ืนท่ีตลิ่งริมแมน้ํามูล บริเวณบานหนองรี ต.ทาชาง อ.เฉลิมพระเกียรติ จ.นครราชสีมา ประสบปญหาตลิ่งพัง
ท่ีมีความรุนแรงมาก สงผลกระทบตอโครงสรางพ้ืนฐานดานการคมนาคม (ถนน) ท่ีประชาชนใชเปนทางสัญจรรวมกัน 
รวมถึงบานเรือนและสิ่งปลูกสรางของราษฎรบนพ้ืนท่ีบนฝง ดังนั้นจึงมีความจําเปน ตองเรงแกไขปญหาท่ีเกิดข้ึน โดย
การกอสรางเข่ือนปองกันตลิ่งพังเพ่ือแกปญหาตลิ่งพังในพ้ืนท่ีเปนการถาวรโดยเร็ว 
 

๒. วัตถุประสงค  
      เพ่ือแกไขปญหาบริเวณริมตลิ่งแมน้ํามูล บานหนองรี ต.ทาชาง อ.เฉลิมพระเกียรติ จ.นครราชสีมา ซ่ึงพ้ืนท่ี
ดังกลาวถูกกัดเซาะทําใหตลิ่งพังทลายกอใหเกิดความเสียหาย ตอบานเรือนราษฎรท่ีอยูริมแมน้ําไดรับความเดือดรอน
เปนอยางมาก 
  

๓. เปาหมายโครงการ  
      รูปแบบโครงสรางเปนเข่ือนแบบตอกเสาเข็มคอนกรีตมีเสาเข็มสมอยึดรั้งดานหลังพรอมงานเสียบ แผนคอนกรีต
ความยาวประมาณ 300 เมตร ความสูงตลิ่งประมาณ 12 เมตร  
  

๔. งบประมาณ  
                 งบประมาณท้ังสิ้น         46,000,000  บาท  
        ป 2563  ตั้งงบประมาณ           6,900,000 บาท  
        ป 2564  ตั้งงบประมาณ         24,092,500 บาท  
        ป 2565  ผูกพันงบประมาณ     15,007,500 บาท  
  

๕. ระยะเวลาดําเนินงาน    ปงบประมาณ 2563 - 2565   
  

๖. ผลการดําเนินงาน  
       กรมฯ ไดลงนามกับ บจก .จักรวาลบุรีรัมย  สัญญาท่ี 105/2563/พย . ลงวันท่ี 18 มิ .ย .63 วงเงิน 
42,662,000 บาท กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 10 ธ.ค.64 อยูระหวางดําเนินการ  ผลงานรอยละ 23.0 
 

ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ  
    1. แกไขปญหาตลิ่งพังท่ีเกิดข้ึนในพ้ืนท่ีไดเปนการถาวร และเปนการปองกันบานเรือนราษฎรท่ีอยูริมแมน้ํา
ตลอดจนบานเรือนราษฎรท่ีอยูริมแมน้ํา มิใหเกิดความเสียหายจากปญหาตลิ่งพัง  
    2. รักษาสภาพแมน้ําตามธรรมชาติ ใหอยูสภาพสมบรูณ สามารถใชประโยชนในการขนสงทางน้ําและ การระบายน้ํา 
หรืออ่ืนๆ ไดอยางมีประสิทธิภาพ  
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ     :    เข่ือนปองกันตลิ่ง จํานวน 1 แหง  
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ     :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา         :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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กอสรางเข่ือนปองกันตล่ิงพังท่ีบริเวณริมแมน้ําชี หมูท่ี 7 บานฤทธิ์รักษา ถึง หมูท่ี 3 บานแกงโก 
ต.แกงสนามนาง อ.แกงสนามนาง จ.นครราชสีมา 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน  
       โครงการศึกษาเพ่ือวางแผนแมบทและออกแบบรายละเอียด(ในจุดวิกฤติ)เพ่ือแกไขปญหาปญหาตลิ่งพังในแมน้ํา
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (แมน้ําชี แมน้ํามูล แมน้ําเลย และแมน้ํา สงคราม) มีปญหาตลิ่งพังท่ีมีความรุนแรงมีความ
จําเปนตองแกไขโดยเร็ว 
 

๒. วัตถุประสงค  
       เพ่ือแกไขปญหาตลิ่งพังท่ีงานกอสรางเข่ือนปองกันตลิ่งพังท่ีบริเวณริมแมน้ําชี หมูท่ี 7  บานฤทธิ์รักษาถึง หมูท่ี 
3 บานแกงโก ต.แกงสนามนาง อ.แกงสนามนาง จ.นครราชสีมา และปองกันความเสียหายแกโครงสรางพ้ืนฐานดาน
คมนาคม (ถนน) ท่ีประชาชนใชเปนเสนทางสัญจร รวมถึงความเสียหายตอทรัพยสิน และสิ่งปลูกสรางบนฝงท่ีเปนของ
ประชาชนในพ้ืนท่ี 
 

๓. เปาหมายโครงการ  
       กอสรางเข่ือนปองกันตลิ่งพังท่ีบริเวณริมแมน้ําชี หมูท่ี 7 บานฤทธิ์รักษา ถึง หมูท่ี 3 บานแกงโก ต.แกงสนาม
นาง อ.แกงสนามนาง จ.นครราชสีมา ความยาวเข่ือนท้ังหมด 575 เมตร รูปแบบโครงสรางเปนเข่ือนมี 2 แบบ
ดังตอไปนี้   
     1. รูปแบบตอกเข็ม แบบโครงสรางเข่ือนเสาเข็มเสียบแผน พรอมหินเรียงดานหนาความยาว 318 เมตร  
     2. รูปแบบหินเรียง ความยาว 257 เมตร  
  
๔. งบประมาณ  
              งบประมาณท้ังสิ้น         38,000,000  บาท  
      ป 2564  ตั้งงบประมาณ          7,600,000 บาท  
      ป 2565  ผูกพันงบประมาณ    30,400,000 บาท  
  
๕. ระยะเวลาดําเนินงาน  ประมาณ 540 วัน  
 

๖. แผนการดําเนินงาน 
       ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้
  
               ก.ค. - ก.ย. 2563          จัดทํา TOR แลวเสร็จ  
               ต.ค. - พ.ย. 2563          ประกวดราคาและพิจารณาผล  
              1-15 ธ.ค. 2563           นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ  
              16-31 ธ.ค. 2563          ลงนามในสัญญาจาง  
               ม.ค. – มิ.ย. 2565          ดําเนินการ 540 วัน         
  
๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ  
       1. แกไขปญหาตลิ่งพังท่ีเกิดข้ึนในพ้ืนท่ีไดเปนการถาวร และเปนการปองกันบานเรือนราษฎรท่ีอยู ริมแมน้ํา 
ตลอดจนบานเรือนราษฎรท่ีอยูริมแมน้ํา มิใหเกิดความเสียหายจากปญหาตลิ่งพัง  
       2. รักษาสภาพแมน้ําตามธรรมชาติ ใหอยูสภาพสมบรูณ สามารถใชประโยชนในการขนสงทางน้ํา และการ
ระบายน้ํา หรืออ่ืนๆ ไดอยางมีประสิทธิภาพ 
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8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ     :    เข่ือนปองกันตลิ่ง จํานวน 1 แหง  
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ     :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา         :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 

ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
 
 
  



3-42 
 

กอสรางเข่ือนปองกันตล่ิงคลองมีน ต.จันดี อ.ฉวาง จ.นครศรีธรรมราช 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน  
      กรมเจาทาไดรับเรื่องจากองคการบริหารสวนตําบลจันดี ขอความอนุเคราะหรับการสนับสนุนการกอสรางเข่ือน
ปองกันตลิ่งคลองมีน เนื่องจากประสบปญหาน้ํากัดเซาะจนทําใหชายตลิ่งทรุดตัวลง ซ่ึงสถานท่ีตั้งอยูริมแมน้ํายม ไดรับ
ความเสียหายและเปนอันตรายแก ประชาชนในบริเวณนั้น จึงขอความอนุเคราะหจากหนวยงานท่ีเก่ียวของ ขอรับการ
สนับสนุนกอสรางเข่ือนปองกันตลิ่งพัง เพ่ือลดปญหาความเดือดรอน ของประชาชนและการพังทลายจากการกัด
เซาะริมตลิ่ง จึงเห็นควรใหกอสรางเข่ือนปองกันตลิ่งพัง 
 
๒. วัตถุประสงค  
      เพ่ือแกไขปญหาบริเวณริมตลิ่งพังคลองมีน ต.จันดี อ.ฉวาง จ.นครศรีธรรมราช ซ่ึงพ้ืนท่ีดังกลาวถูกกัดเซาะทําให
ตลิ่งพังทลายกอใหเกิดความเสียหายตอบานเรือนราษฎรท่ีอยูริมแมน้ําไดรับความเดือดรอนเปนอยางมาก 
 
๓. เปาหมายโครงการ  
      กอสรางเข่ือนปองกันตลิ่งคลองมีน ต.จันดี อ.ฉวาง จ.นครศรีธรรมราช ความยาว ประมาณ 2,800 เมตรโดยมี
รูปแบบโครงสรางเปนเข่ือนเรียงหิน ความยาว 2,135 เมตร และปรับแตงตลิ่งพรอมปลูกหญา ความยาว 66๕เมตร  
   
๔. งบประมาณ  
                งบประมาณท้ังสิ้น          60,000,000  บาท  
         ป 2564  ตั้งงบประมาณ        12,000,000 บาท  
         ป 2565  ผูกพันงบประมาณ    48,000,000 บาท  
  
๕. ระยะเวลาดําเนินงาน     ประมาณ 540 วัน  
 

 
๖. แผนการดําเนินงาน 
        ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้
  
            ก.ค. - ก.ย. 2563       จัดทํา TOR แลวเสร็จ  
            ต.ค. - พ.ย. 2563       ประกวดราคาและพิจารณาผล  
           1-15 ธ.ค. 2563       นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ  
           16-31 ธ.ค. 2563      ลงนามในสัญญาจาง  
            ม.ค. – มิ.ย. 2565     ดําเนินการ 540 วัน         
  
๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ  
       1. แกไขปญหาตลิ่งพังท่ีเกิดข้ึนในพ้ืนท่ีไดเปนการถาวร และเปนการปองกันบานเรือนราษฎรท่ีอยู ริมแมน้ํา 
ตลอดจนบานเรือนราษฎรท่ีอยูริมแมน้ํา มิใหเกิดความเสียหายจากปญหาตลิ่งพัง  
       2. รักษาสภาพแมน้ําตามธรรมชาติ ใหอยูสภาพสมบรูณ สามารถใชประโยชนในการขนสงทางน้ํา และการ
ระบายน้ํา หรืออ่ืนๆ ไดอยางมีประสิทธิภาพ  
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8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ     :    เข่ือนปองกันตลิ่ง จํานวน 1 แหง  
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ     :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา         :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 

ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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กอสรางเข่ือนปองกันตล่ิงแมน้ําลพบุรี บริเวณหมูท่ี 6  ต.ขยาย อ.บางปะหัน จ.พระนครศรีอยุธยา 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน  
       กรมเจาทาไดรับเรื่องรองเรียนจากสํานักงานเจาทาภูมิภาคสาขาอยุธยา ไดรับรายงานจากนางลัทธิ  ขันธอารี วา
บริเวณหมูท่ี 6 ต.ขยาย เปนชวงโคงน้ํา ไดถูกน้ํากัดเซาะจนทําใหชายตลิ่งทรุดตัวลง ซ่ึงสถานท่ีตั้งอยูริมแมน้ําลพบุรี
ไดรับความเสียหายและเปนอันตรายแกประชาชนในบริเวณนั้นได จึงขอความอนุเคราะหจากหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
ขอรับการสนับสนุนกอสรางเข่ือนปองกันตลิ่งพัง 
 

๒. วัตถุประสงค  
       เพ่ือแกไขปญหาตลิ่งแมน้ําลพบุรี บริเวณหมูท่ี 6 ต.ขยาย อ.บางปะหัน จ.พระนครศรีอยุธยา และปองกันความ
เสียหายแกโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคม (ถนน) ท่ีประชาชนใชเปนเสนทางสัญจร รวมถึงความเสียหายตอทรัพยสิน
และสิ่งปลูกสรางบนฝงท่ีเปนของประชาชนในพ้ืนท่ี 
 

๓. เปาหมายโครงการ  
        กอสรางเข่ือนปองกันตลิ่งแมน้ําลพบุรี บริเวณหมูท่ี 6 ต.ขยาย อ.บางปะหัน จ.พระนครศรีอยุธยา รูปแบบ
โครงสรางเปนเข่ือนแบบตอกเข็มเสียบแผนและเรียงหินดานหนา ความยาวประมาณ 250 เมตร   
  
๔. งบประมาณ   
                 งบประมาณท้ังสิ้น    18,000,000 บาท  
           ป 64  ตั้งงบประมาณ       3,600,000 บาท  
          ป 65 ผูกพันงบประมาณ   14,400,000 บาท 
  
๕. ระยะเวลาดําเนินการ     420 วัน 
 

๖. แผนการดําเนินงาน 
       ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
            ก.ค. - ก.ย. 2563         จัดทํา TOR แลวเสร็จ  
              ต.ค. - พ.ย. 2563        ประกวดราคาและพิจารณาผล  
             1-15 ธ.ค. 2563          นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ  
            16-31 ธ.ค. 2563          ลงนามในสัญญาจาง  
             ม.ค. – ก.พ. 2565         ดําเนินการ 420 วัน  
๗. ประโยชนท่ีไดรับ  
      1. แกไขปญหาตลิ่งพังท่ีเกิดข้ึนในพ้ืนท่ีไดเปนการถาวร และเปนการปองกันบานเรือนราษฎรท่ีอยู ริมแมน้ํา
ตลอดจนบานเรือนราษฎรท่ีอยูริมแมน้ํา มิใหเกิดความเสียหายจากปญหาตลิ่งพัง  
      2. รักษาสภาพแมน้ําตามธรรมชาติ ใหอยูสภาพสมบูรณ สามารถใชประโยชนในการขนสงทางน้ําและการระบาย
น้ํา หรืออ่ืนๆ ไดอยางมีประสิทธิภาพ  
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ     :    เข่ือนปองกันตลิ่ง จํานวน 1 แหง  
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ     :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา         :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 

ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ  
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ซอมใหญเรือทะเล (จท.ข.8,จท.ข.5,จท.25,จท.ข.17,จท.217,จท.ข.400) จํานวน 6 ลํา 

1. เหตุผลความจําเปน 
เนื่องจากในปงบประมาณที่ผานมา เรือตาง ๆ ไดปฏิบัติงานตามแผนงานของสํานักพัฒนาและบํารุง 

รักษาทางน้ํา ซึ่งเครื่องจักรและอุปกรณชํารุด เสื่อมสภาพตามอายุการใชงาน สงผลใหตัวเรือ เครื่องจักรกล 
และอุปกรณตาง ๆ ชํารุดเสื่อมสภาพ ตามชั่วโมงการใชงาน จึงมีความจําเปนตองไดรับการซอมทํา ปรับปรุง 
แกไข เพื่อใหเรือมีสภาพพรอมปฏิบัติงานไดอยางมีประสิทธิภาพ และมีความปลอดภัยตอชีวิตและทรัพยสิน
ของทางราชการ โดยซอมทําใหเปนไปตามหลักวิชาการท่ีเหมาะสม 

 
2. วัตถุประสงค 

เพื่อการซอมทําชุดเรือทะเล ตามแผนซอมทําบํารุงรักษาสภาพตัวเรือ และเครื่องจักรกลใหมีสภาพ
ความปลอดภัย สําหรับการใชงาน ดานการขุดลอก ในทะเลและการขุดลอกพื้นที่บริเวณปาชายเลน ซึ่งมี
ขอจํากัดในเรื่องของพ้ืนท่ีท้ิงดินที่ไดจากการขุดลอก  และความพรอมปฏิบัติงานไดอยางมีประสิทธิภาพ และ
เปนไปตามเปาหมายของแผนงานการขุดลอกและบํารุงรักษารองน้ํา ของสํานักพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ํา 
กรมเจาทา 

 
3. เปาหมาย 

ซอมใหญเรือทะเล (จท.ข.8,จท.ข.5,จท.25,จท.ข.17,จท.217,จท.ข.400) จํานวน 6 ลํา ใหสามารถกลับมา
ใชปฏิบัติงานไดอยางมีประสิทธิภาพและปลอดภัย 
 
4. งบประมาณ  

ป 2564 ตั้งงบประมาณ 34,800,000 บาท 
5. ระยะเวลาดําเนินการ ประมาณ 120 วัน 

 

6. แผนการดําเนินงาน 
        ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
             ก.ค. - ก.ย. 2563          จัดทํา TOR แลวเสร็จ  
             ต.ค. - พ.ย. 2563         ประกวดราคาและพิจารณาผล  
             1-15 ธ.ค. 2563           นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ  
             16-31 ธ.ค. 2563           ลงนามในสัญญาจาง  
              ม.ค. – เม.ย. 2564           ดําเนินการ 120 วัน  
  

๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ  
       ตัวเรือ เครื่องมือ เครื่องจักร ของสํานักพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ํา กรมเจาทามีสภาพสมบูรณและมีความ
พรอม สําหรับการใชงานปฏิบัติงานขุดลอกรองน้ํา ตามแผนงานอยางมีประสิทธิภาพประชาชนและผูใชบริการระบบ
ขนสงทางน้ําและระบบ คมนาคมขนสงสามารถใชงานไดอยางมีมาตรฐาน สะดวกและปลอดภัย 
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ     :    ซอมใหญเรือทะเล จํานวน 6 ลํา  
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ     :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา         :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 

ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ  
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ซอมใหญเรือแมน้ํา (จท.ข.29,จท.229,จท.ข.45,จท.245,จท.ข.51,จท.พ.251) จํานวน 6 ลํา 
 

1. เหตุผลความจําเปน 
เนื ่องจากในปงบประมาณที่ผ านมา เรือตาง  ๆ ไดปฏิบ ัติงานตามแผนงานของสํานักพัฒนาและ

บําร ุงร ักษาทางน้ํา  ซึ ่ง เครื ่อ งจักรและอุปกรณชําร ุด  เสื ่อมสภาพตามอายุการ ใช งาน สงผลใหต ัว เร ือ 
เครื่องจักรกล และอุปกรณตาง ๆ ชํารุดเสื่อมสภาพ ตามชั่วโมงการใชงาน จึงมีความจําเปนตองไดรับการ
ซอมทํา ปรับปรุง แกไข เพื่อใหเรือมีสภาพพรอมปฏิบัติงานไดอยางมีประสิทธิภาพ และมีความปลอดภัยตอ
ชีวิตและทรัพยสินของทางราชการ โดยซอมทําใหเปนไปตามหลักวิชาการท่ีเหมาะสม 

 
2. วัตถุประสงค 

เพ่ือการซอมทําชุดเรือแมน้ํา ตามแผนซอมทําบํารุงรักษาสภาพตัวเรือ และเครื่องจักรกลใหมีสภาพความ
ปลอดภัย สําหรับการใชงาน ดานการขุดลอก และการกําจัดผักตบชวา และความพรอม ปฏิบัติงานไดอยาง              
มีประสิทธิภาพ และเปนไปตามเปาหมายของแผนงานการขุดลอกและบํารุงรักษารองน้ํา ของสํานักพัฒนาและ
บํารุงรักษาทางน้ํา กรมเจาทา 

 
3. เปาหมาย 

ซอมใหญเรือแมน้ํา (จท.ข.29,จท.229,จท.ข.45,จท.245,จท.ข.51,จท.พ.251) จํานวน 6 ลํา ใหสามารถ
กลับมาใชปฏิบัติงานไดอยางมีประสิทธิภาพและปลอดภัย 
 
4. งบประมาณ ป 2564 ตั้งงบประมาณ 28,800,000 บาท 

 

5. ระยะเวลาดําเนินการ ประมาณ 120 วัน 
 

6. แผนการดําเนินงาน 
        ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
             ก.ค. - ก.ย. 2563          จัดทํา TOR แลวเสร็จ  
             ต.ค. - พ.ย. 2563         ประกวดราคาและพิจารณาผล  
             1-15 ธ.ค. 2563           นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ  
             16-31 ธ.ค. 2563           ลงนามในสัญญาจาง  
              ม.ค. – เม.ย. 2564           ดําเนินการ 120 วัน  
  

๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ  
       ตัวเรือ เครื่องมือ เครื่องจักร ของสํานักพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ํา กรมเจาทามีสภาพสมบูรณและมีความ
พรอม สําหรับการใชงานปฏิบัติงานขุดลอกรองน้ํา ตามแผนงานอยางมีประสิทธิภาพประชาชนและผูใชบริการระบบ
ขนสงทางน้ําและระบบ คมนาคมขนสงสามารถใชงานไดอยางมีมาตรฐาน สะดวกและปลอดภัย 
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ     :    ซอมใหญเรือแมน้ํา จํานวน 6 ลํา  
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ     :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา         :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 

ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ  



3-47 
 

 

ทุนเครื่องหมายการเดินเรือพรอมอุปกรณ ขนาดเสนผาศูนยกลางไมนอยกวา 1.50 เมตร 

1. เหตุผลความจําเปน 
เนื่องจากหากทุนมีการชํารุดหรือเสียหายหากมีทุนสํารอง/หรือหมุนเวียนในการสับเปลี่ยนก็สามารถใชงานไดทันที

เพ่ือใหทุนเครื่องหมายการเดินเรือใชงานไดตลอดเวลา 
 

2. วัตถุประสงค 
- เพ่ือทดแทน/เพ่ิมเติม ทุนปากรอง ทุนขอบรอง และทุนแสดงท่ีหมายพิเศษ ในรองน้ําท่ีมีธรรมชาติน้ําลึก      

ปานกลาง หรือในแมน้ํา ท่ีชํารุด/เสื่อมสภาพ / หรือเสียหายจากอุบัติเหตุ หรือทดแทนทุนเดิมท่ีใชงานไดแตไมสมบูรณ 
- เพ่ือลดคาใชจายในการบํารุงรักษา/สะดวกแกการบํารุงรักษาใหคงสภาพยาวนานเพราะเปนทุน Foam        

เพราะไมตองทาสีตลอดอายุการใชงาน 
 

3. เปาหมาย/งบประมาณ 
รายการ งบประมาณ (บาท) 

สํานักงานพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ําท่ี 3 จ.ตรัง  2 ชุด     2,800,000 
สํานักงานพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ําท่ี 4 จ.สงขลา 1 ชุด  1,400,000 
สํานักงานพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ําท่ี 5 จ.จันทบุรี 3 ชุด 1,400,000 

 

4. ระยะเวลาดําเนินการ ประมาณ 180 วัน 
 

5. แผนการดําเนินงาน 
        ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
             ก.ค. - ก.ย. 2563          จัดทํา TOR แลวเสร็จ  
             ต.ค. - พ.ย. 2563         ประกวดราคาและพิจารณาผล  
             1-15 ธ.ค. 2563           นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ  
             16-31 ธ.ค. 2563           ลงนามในสัญญาจาง  
              ม.ค. – มิ.ย. 2564           ดําเนินการ 180 วัน  

 

6. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
1. ทําใหทราบแนวรองน้ํา เขตรองน้ํา หรือเตือนใหทราบในกําหนดแลนเรือเขาออกรองน้ําหรือแมน้ําไดชัดเจน  ทํา

ใหเดินเรือไดสะดวก และปลอดภัยท้ังในเวลากลางวันและกลางคืน 

2. ทราบขอบเขตรองน้ําชวยใหการขุดลอกสะดวกมากข้ึน 
 

7. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ     :    ทุนเครื่องหมายการเดินเรือ จํานวน 6 ชุด  
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ     :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา         :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 

ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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ทุนเครื่องหมายการเดินเรือพรอมอุปกรณ  ขนาดเสนผาศูนยกลางไมนอยกวา 2.10 เมตร  
 

1. เหตุผลความจําเปน 
เนื่องจากหากทุนมีการชํารุดหรือเสียหายหากมีทุนสํารอง/หรือหมุนเวียนในการสับเปลี่ยนก็สามารถใชงานไดทันที

เพ่ือใหทุนเครื่องหมายการเดินเรือใชงานไดตลอดเวลา 
 

2. วัตถุประสงค 
- เพ่ือทดแทน/เพ่ิมเติม ทุนปากรอง ทุนขอบรอง และทุนแสดงท่ีหมายพิเศษ ในรองน้ําท่ีมีธรรมชาติน้ําลึก      

ปานกลาง หรือในแมน้ํา ท่ีชํารุด/เสื่อมสภาพ / หรือเสียหายจากอุบัติเหตุ หรือทดแทนทุนเดิมท่ีใชงานไดแตไมสมบูรณ 
- เพ่ือลดคาใชจายในการบํารุงรักษา/สะดวกแกการบํารุงรักษาใหคงสภาพยาวนานเพราะเปนทุน Foam        

เพราะไมตองทาสีตลอดอายุการใชงาน 
 

3. เปาหมาย/งบประมาณ 
รายการ งบประมาณ (บาท) 

สํานักงานพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ําท่ี 3 จ.ตรัง  1 ชุด     2,500,000 
สํานักงานพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ําท่ี 5  จ.จันทบุรี 1 ชุด    2,500,000 
สํานักงานพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ําท่ี 6 จ.สุราษฎรธานี 1 ชุด 2,500,000 

 

4. ระยะเวลาดําเนินการ ประมาณ 180 วัน 
 

5. แผนการดําเนินงาน 
        ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
             ก.ค. - ก.ย. 2563          จัดทํา TOR แลวเสร็จ  
             ต.ค. - พ.ย. 2563         ประกวดราคาและพิจารณาผล  
             1-15 ธ.ค. 2563           นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ  
             16-31 ธ.ค. 2563           ลงนามในสัญญาจาง  
              ม.ค. – มิ.ย. 2564           ดําเนินการ 180 วัน  

 

6. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
1. ทําใหทราบแนวรองน้ํา เขตรองน้ํา หรือเตือนใหทราบในกําหนดแลนเรือเขาออกรองน้ําหรือแมน้ําไดชัดเจน  ทํา

ใหเดินเรือไดสะดวก และปลอดภัยท้ังในเวลากลางวันและกลางคืน 

2. ทราบขอบเขตรองน้ําชวยใหการขุดลอกสะดวกมากข้ึน 
 

7. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ     :    ทุนเครื่องหมายการเดินเรือ จํานวน 6 ชุด  
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ     :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา         :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 

ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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ซอมแซมทุนเครื่องหมายการเดินเรือพรอมอุปกรณ และ AIS AtoN ในรองน้ําเขตทาเรือศรีราชา อ.ศรีราชา 
จ.ชลบุรี จํานวน 14 ทุน 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
      เนื่องดวยรองน้ําทางเขาเขตทาเรือศรีราชา อ. ศรีราช มีทุนเครื่องหมายการเดินเรือท่ีมีการปรับปรุงเพ่ิมเติม
ประสิทธิภาพในการใชงาน โดยการติดตั้งอุปกรณ AIS AtoN  และอุปกรณ Weather Sensor เพ่ือใชตรวจสอบ
สถานะของทุนเครื่องหมายการเดินเรือ เผยแพรขอมูล เพ่ือความปลอดภัยในการเดินเรือ เขา-ออก บริเวณทาเรือศรี
ราชานั้น เพ่ือปองกันการชํารุด/เสียหาย ของทุน และ อุปกรณ จึงจําเปนตอง มีการซอมทํา บํารุงรักษาทุน
เครื่องหมาย และอุปกรณตางๆ ท่ีติดอยูใหใชงานอยางมีประสิทธิภาพตลอดเวลา 
 

๒. วัตถุประสงค 
       เพ่ือใหโครงสรางหลักของทุนเครื่องหมายการเดินเรือ ท้ังสวนบน และลาง ตลอดจนอุปกรณอ่ืนๆ เชน AIS AtoN  
Weather sensor ใชงานไดอยางมีประสิทธิภาพ ปองกันการขัดของ/เสียหาย ในการ อํานวยความสะดวกและ
ปลอดภัย ในการนําเรือเขา-ออก บริเวณทาเรือ ศรีราชา อ. ศรีราชา จ. ชลบุรี 
 

๓. เปาหมายโครงการ  
        ทุนเครื่องหมายการเดินเรือ รองน้ําเขตทาเรือศรีราชา อ. เมือง จ. ชลบุรี จํานวน 14 ทุน  
  

๔. งบประมาณ ป 2564   ตั้งงบประมาณ   2,830,000 บาท  
  

๕. ระยะเวลาดําเนินงาน   ประมาณ 90  วัน  
 

๖. แผนการดําเนินงาน 
        ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้
  
             ก.ค. - ก.ย. 2563          จัดทํา TOR แลวเสร็จ  
             ต.ค. - พ.ย. 2563         ประกวดราคาและพิจารณาผล  
             1-15 ธ.ค. 2563           นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ  
             16-31 ธ.ค. 2563           ลงนามในสัญญาจาง  
              ม.ค. – มี.ค. 2564           ดําเนินการ 90 วัน  
  

๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ  
       สามารถใชทุนเครื่องหมายการเดินเรือ อุปกรณ AIS AtoN  อุปกรณ Weather Sensor ตลอดจน ทราบสถานะ
ตาง ๆ ของทุนเครื่องหมายการเดินเรือ ไดอยางมีประสิทธิภาพ เพ่ือเปนขอมูลในการนําเรือ เขา-ออก รองน้ําทางเขา
ทาเรือศรีราชา ไดอยางสะดวก ปลอดภัย ตลอดเวลา ท้ังกลางวันและกลางคืน  
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ     :    ซอมแซมทุนเครื่องหมายการเดินเรือ จํานวน 14 ทุน  
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ     :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา         :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 

ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ  
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กอสรางหลักไฟขอบรอง หลักไฟปลายสันเข่ือน และ หลักไฟแสดงท่ีหมายอันตรายพรอมอุปกรณเครื่องหมาย 
การเดินเรือในเขตพ้ืนท่ี สํานกังานพัฒนาและบํารุงรักษา ทางน้ําท่ี 3 จ.ตรัง 7 หลัก 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
      เพ่ือสรางทดแทนหลักไฟขอบรอง/หลักไฟปลายสันเข่ือน/หลักไฟแสดงท่ีหมายอันตรายเดิมท่ีชํารุด เสื่อมสภาพ 
หรือใชงานไดไมสมบูรณ ใหใชงานไดสมบูรณ ตามรองน้ําบริเวณท่ีตื้น หรือน้ําลึกปานกลาง/และหรือทางเดินเรือ ท่ีดี
ท่ีสุดในเขตพ้ืนท่ี สบ. 3 จ.ตรัง 
 

๒. วัตถุประสงค 
       ใชเปนท่ีหมายกํากับแนวขอบเขตรองน้ํา หรือแสดงท่ีหมายอันตราย หรือสิ่งอ่ืน ๆ เพ่ือกํากับใหเรือ แลนเขา-
ออก รองน้ําไดอยางสะดวก และปลอดภัย ในเวลาท้ังกลางวันและกลางคืน 
 

๓. เปาหมายโครงการ 
       รองน้ําในเขตพ้ืนท่ีสํานักงานพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ําท่ี 3 จ.ตรัง จํานวน 7 หลัก 
 

๔. งบประมาณ ป 2564   ตั้งงบประมาณ  10,500,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาดําเนินงาน  ประมาณ 210 วัน 
 

๖. ข้ันตอนการดําเนินงาน 
       ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
           ก.ค. - ก.ย. 2563          จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
           ต.ค. - พ.ย. 2563         ประกวดราคาและพิจารณาผล 
           1-15 ธ.ค. 2563            นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
           16-31 ธ.ค. 2563          ลงนามในสัญญาจาง 
            ม.ค. – ก.ค. 2564           ดําเนินการ 210 วัน 
 

๗. ประโยชนท่ีไดรับ 
     1. สะดวกในการบํารุงรักษา 
     2. เปนแนวกํากับแนวขอบเขตรองน้ํา หรือแสดงสิ่งอันตรายสันเข่ือน/ปลายสันเข่ือน/หรือสิ่งอ่ืนๆใหเปนท่ีหมาย
ในการเดินเรือตรงตามรองน้ํา/เดินเรือตามเสนทางท่ีดีท่ีสุด เปนการสะดวกและปลอดภัย ในการนําเรือเขา-ออก รอง
น้ําหรือเสนทางสัญจรท่ีดีท่ีสุด 
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    จํานวนหลักไฟขอบรอง 7 หลัก 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 

  ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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กอสรางหลักไฟขอบรอง หลักไฟปลายสันเข่ือน และ หลักไฟแสดงท่ีหมายอันตรายพรอมอุปกรณเครื่องหมาย 
การเดินเรือ ในเขตพ้ืนท่ีสํานกังานพัฒนาและบํารุงรักษา ทางน้ําท่ี 5 จ.จันทบุรี 9 หลัก 

 
๑ ลักการเหตุผล/ความจําเปน 
      เพ่ือสรางทดแทน/เพ่ิมเติม หลักไฟขอบรอง/หลักไฟปลายสันเข่ือน/หลักไฟแสดงท่ีหมายอันตรายเดิม ท่ีชํารุด 
เสื่อมสภาพ หรือใชงานไดไมสมบูรณ ใหใชงานไดสมบูรณ ตามรองน้ําบริเวณท่ีตื้น หรือน้ําลึกปานกลาง / และหรือ
ทางเดินเรือท่ีดีท่ีสุด 
 

๒ วัตถุประสงค 
      ใชเปนท่ีหมายกํากับแนวขอบเขตรองน้ํา หรือแสดงท่ีหมายอันตราย หรือสิ่งอ่ืน ๆ เพ่ือ กํากับใหเรือแลนเขา-ออก 
รองน้ําไดอยางสะดวก และปลอดภัย ในเวลาท้ังกลางวันและกลางคืน 
 

๓ ปาหมายโครงการ 
       รองน้ําในเขตพ้ืนท่ี สํานักงานพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ําท่ี 5 จ.จันทบุรี  จํานวน 9 หลัก 
 

๔ งบประมาณ  
       ป 2564  ตั้งงบประมาณ 13,500,000 บาท 
 

๕ ระยะเวลาดําเนินการ   ประมาณ 270 วัน 
 

๖ แผนการดําเนินงาน 
       ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
           ก.ค. - ก.ย. 2563           จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
           ต.ค. - พ.ย. 2563           ประกวดราคาและพิจารณาผล 
           1-15 ธ.ค. 2563            นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
           16-31 ธ.ค. 2563           ลงนามในสัญญาจาง 
           ม.ค. - ก.ย. 2564             ดําเนินการ 270 วัน 
 

๗. ประโยชนท่ีไดรับ 
       1. สะดวกในการบํารุงรักษา 
       2. เปนแนวกํากับแนวขอบเขตรองน้ํา หรือแสดงสิ่งอันตรายสันเข่ือน/ปลายสันเข่ือน/หรือสิ่งอ่ืนๆใหเปนท่ีหมาย
ในการเดินเรือตรงตามรองน้ํา/เดินเรือตามเสนทางท่ีดีท่ีสุด เปนการสะดวกและปลอดภัย ในการนําเรือเขา-ออก รอง
น้ํา หรือเสนทางสัญจรท่ีดีท่ีสุด 
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    จํานวนหลักไฟขอบรอง 9 หลัก 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 

  ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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กอสรางหลักไฟขอบรอง หลักไฟปลายสันเข่ือน และ หลักไฟแสดงท่ีหมายอันตรายพรอมอุปกรณเครื่องหมาย 
การเดินเรือ ในเขตพ้ืนท่ีสํานกังานพัฒนาและบํารุงรักษา ทางน้ําท่ี 6 จ.สุราษฎรธานี 9 หลัก 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
      เพ่ือสรางทดแทน/เพ่ิมเติม หลักไฟขอบรอง/หลักไฟปลายสันเข่ือน/หลักไฟแสดงท่ีหมายอันตรายเดิม ท่ีชํารุด 
เสื่อมสภาพ หรือใชงานไดไมสมบูรณ ใหใชงานไดสมบูรณ ตามรองน้ําบริเวณท่ีตื้น หรือน้ําลึกปานกลาง/ และหรือทาง
เดินเรือท่ีดีท่ีสุด 
 

๒. วัตถุประสงค 
       ใชเปนท่ีหมายกํากับแนวขอบเขตรองน้ํา หรือแสดงท่ีหมายอันตราย หรือสิ่งอ่ืน ๆ เพ่ือ กํากับใหเรือแลนเขา-
ออก รองน้ําไดอยางสะดวก และปลอดภัย ในเวลาท้ังกลางวันและกลางคืน 
 

๓. เปาหมายโครงการ 
       รองน้ําในเขตพ้ืนท่ี สํานักงานพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ําท่ี 6 จ.สุราษฎรธานี จํานวน 9 หลัก 
 

๔. งบประมาณ  
      ป 2564  ตั้งงบประมาณ  13,500,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาดําเนินการ  ประมาณ 270 วัน 
 

๖. แผนการดําเนินงาน  
     ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
                 ก.ค. - ก.ย. 2563           จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
                 ต.ค. - พ.ย. 2563           ประกวดราคาและพิจารณาผล 
                 1-15 ธ.ค. 2563            นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
                 16-31 ธ.ค. 2563           ลงนามในสัญญาจาง 
                  ม.ค. - ก.ย. 2564            ดําเนินการ 270 วัน 
 

๗. ประโยชนท่ีไดรับ 
      1. สะดวกในการบํารุงรักษา 
      2. เปนแนวกํากับแนวขอบเขตรองน้ํา หรือแสดงสิ่งอันตรายสันเข่ือน/ปลายสันเข่ือน/หรือสิ่งอ่ืน ๆ ใหเปนท่ี
หมายในการเดินเรือตรงตามรองน้ํา/เดินเรือตามเสนทางท่ีดีท่ีสุด เปนการสะดวกและปลอดภัยในการนําเรือเขา-ออก 
รองน้ํา หรือเสนทางสัญจรท่ีดีท่ีสุด 
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    จํานวนหลักไฟขอบรอง 9 หลัก 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 

  ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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จางเหมารื้อถอนซากหลักไฟลม/เสียหาย สํานักงานพัฒนาและ บํารุงรักษาทางน้ําท่ี 3 สํานักงานพัฒนา และ
บํารุงรักษาทางน้ําท่ี 4  และสํานักงานพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ําท่ี 6 จ.สุราษฎรธานี จํานวน 5 หลัก 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน  
       ดวยหลักไฟขอบรองท่ีไดสรางเพ่ือเปนท่ีหมายตามรองน้ําตาง ๆ ท่ีใชอยู ณ ปจจุบันบางรองน้ําเกิดการชํารุด
เสียหาย/ลมลง เนื่องจากอุบัติเหตุหรือ อ่ืน ๆ และจะไมมีการสรางทดแทน ณ จุดเดิมเนื่องจากเปนการปองกันการ
เสียหายท่ีอาจจะเกิดไดอีก โดยการวางทุนท่ีเหมาะสมแทน แตตองดําเนินการแกไขซากหลักเดิม โดยการรื้อถอนซาก
หลักไฟท่ีลมเสียหาย เพ่ือความเหมาะสมในการวางทุนทดแทน และปองกันการเกิดอุบัติเหตุท่ีอาจจะเกิดข้ึนไดอีก 
 

๒. วัตถุประสงค  
       เพ่ือปองกันการเกิดอุบัติเหตุจากซากหลักไฟเดิมท่ีเสียหาย จาการแลนเรือ หรืออ่ืน ๆ เม่ือรื้อถอนซากหลักไฟฯ 
แลว ก็ดําเนินการวางทุนท่ีเหมาะสมทดแทน เพ่ือใชกํากับแนวเขตรองน้ําให เรือแลนไดอยางสะดวกดังเดิม 
 

๓. เปาหมายโครงการ 
        หลักไฟฯ ท่ีเสียหาย ตามในรองน้ําในเขตพ้ืนท่ี สบ. 3 จ. ตรัง/ สบ. 4 จ. สงขลา/สบ. 6  จ.สุราษฎรธานี รวม 5 หลัก 
 

๔. งบประมาณ   ป 2564   ตั้งงบประมาณ  1,820,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาดําเนินงาน  ประมาณ 120 วัน 
 

๖. แผนการดําเนินงาน  
       ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
             ก.ค. - ก.ย. 2563          จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
             ต.ค. - พ.ย. 2563          ประกวดราคาและพิจารณาผล 
             1-15 ธ.ค. 2563           นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
             16-31 ธ.ค. 2563          ลงนามในสัญญาจาง 
             ม.ค. - เม.ย. 2564           ดําเนินการ 120 วัน 
 

๗. ประโยชนท่ีไดรับ 
      1. ปองกันการเกิดอุบัติเหตุท่ีอาจจะเกิดข้ึนได 
      2. วางทุนท่ีเหมาะสมทดแทน/และใชทุนเครื่องหมายในการนําเรือไดอยางสะดวก  
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    จํานวนหลักไฟขอบรอง 5 หลัก 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 

  ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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คากําจัดผักตบชวา (ดําเนินการเอง) 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน  
       ปจจุบันแมน้ํา ลําคลอง ตางๆไดรับผลกระทบจากปญหาการขยายพันธุของผักตบชวาอยางรวดเร็วและมี
ปริมาณท่ีหนาแนน กีดขวางทางน้ํา สงผลใหการสัญจรทางน้ําไมสามารถใชไดตามปกติ อีกท้ังกอใหเกิดปญหาตางๆ 
เชน         การระบายน้ําไดไมเต็มท่ี น้ําเนาเสีย สัตวน้ําลดลง ระบบนิเวศนเสียหายฯลฯ ดังนั้น เพ่ือเปนการแกไข
ปญหาดังกลาวจึงตองมีกําจัดผักตบชวาออกจากแมน้ํา ลําคลองตางๆเพ่ือรักษาสภาพ แมน้ําใหกลับมาเปนปกติตาม
ธรรมชาติ        สํานักพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ํา กรมเจาทา ซ่ึงมีหนาท่ีรับผิดชอบในการขุดลอกเพ่ือกําจัด
ผักตบชวาและวัชพืชในแมน้ําและคลองสาขาตางๆ ในพ้ืนท่ีรับผิดชอบเพ่ือเปนการแกไขปญหาความเดือดรอนตางๆ
ของประชาชนจากปญหาผักตบชวาและเพ่ือรักษาสภาพของแมน้ําลําคลอง ตางๆ ใหกลับมาเปนปกติตามธรรมชาติ 
 
๒. วัตถุประสงค 
      1. เพ่ือบํารุงรักษาสภาพแมน้ํา ลําคลองสาขา ใหสามารถระบายน้ําไดดีในฤดูน้ําหลาก  
      2. เพ่ือใหเรือตางๆสามารถสัญจรผานเขา-ออกรองน้ําไดอยางสะดวก 
      3. เพ่ือใหเกิดความสวยงามของสภาพภูมิทัศน 
 
๓. เปาหมายโครงการ 
        กําจัดผักตบชวาและวัชพืช ตามแมน้ําและคลองสาขาตางๆ ในพ้ืนท่ีรับผิดชอบสํานักงานพัฒนาและบํารุงรักษา
ทางน้ําท่ี 1 จ. พระนครศรีอยุธยา และสํานักงานพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ําท่ี 2 จ. นครสวรรค ไดจํานวนรวม 
422,000 ตัน ดังนี้ 
 

ลําดับ พ้ืนที่ จังหวัด 
ปริมาณผักตบชวา เงินงบประมาณ 

(ตัน) (บาท) 

1 สํานักงานพฒันาและบาํรุงรักษาทางน้าํที่ 1 พระนครศรีอยุธยา 330,000 9,431,400 

2 สํานักงานพฒันาและบาํรุงรักษาทางน้าํที่ 2 นครสวรรค 92,000 2,629,400 
รวม 422,000 12,060,800 

 
๔. งบประมาณ  
       ป 2564  ตั้งงบประมาณ  12,060,800  บาท 
๕. ระยะเวลาดําเนินการ  ประมาณ  270 วัน  
 
๖. แผนการดําเนินงาน  
       ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดย กรมฯ ไดสํารวจและกําหนด
ปริมาณการกําจัดผักตบชวาและวัชพืชแลวเสร็จ โดยจะดําเนินการตามแผนงานท่ีกําหนด 
๗. ประโยชนท่ีไดรับ 
       1. การสัญจรทางน้ําสะดวกข้ึน 
       2. ระบายน้ําไดดีข้ึน 
       3. คุณภาพของน้ําดีข้ึน 
       4. สัตวน้ําเพ่ิมข้ึน 
       5. ลดการแพรขยายพันธุของผักตบชวาและพาหะนําโรคตางๆ 
       6. ระบบนิเวศนของแมน้ํา ลําคลอง กลับคืนมา 
       7. สงเสริมการทองเท่ียวทางน้ํา  
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8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ     :    ปริมาณการกําจัดผักตบชวา จํานวน 422,000 ตัน 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 

 
 

  



3-56 
 

ขุดลอกและบํารุงรักษารองน้ําชายฝงทะเล (ดําเนินการเอง) 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน  
       โดยปกติแลวรองน้ําทางเดินเรือจะประสบปญหาการการตื้นเขินตามธรรมชาติ มีตะกอนท่ีเกิดจากการพัดพา
ของน้ําทะเล ตกสะสมอยูในรองน้ําอยูเปนจํานวนมาก บางแหงสะสมมากจนเกิดเปนสันดอนทําใหเรือไมสามารถ
สัญจรผานเขา-ออกไดตามปกติ ตองรอเวลาน้ําข้ึน และเม่ือถึงฤดูน้ําหลากไมสามารถระบายออกสูทะเลไดอยางสะดวก 
กลายเปนปญหาท่ีมีผลกระทบตอการดํารงชีวิตของประชาชนท่ีใชบริการรองน้ํานั้นๆ เพ่ือเปนการบรรเทาความ
เดือดรอนและแกไขปญหาดังกลาว สํานักพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ํา กรมเจาทา ซ่ึงมีหนาท่ีหลักในการสงเสริม
พัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ําแกปญหารองน้ําท่ีตื้นเขินใหมีความลึกและความกวางท่ีเหมาะสมสําหรับการเดินเรือ
บริเวณชายฝงทะเลเพ่ือแกไขปญหาความเดือดรอนตางๆของประชาชนจากความตื้นเขินของรองน้ํา 
 

๒. วัตถุประสงค 
      1. เพ่ือรักษาสภาพรองน้ําทางเดินเรือไมใหตื้นเขิน เรือประเภทตางๆสามารถเขา-ออกรองน้ําไดสะดวก และมี
ความปลอดภัย 
      2. เพ่ือประสิทธิภาพในการระบายน้ําลงสูทะเล บรรเทาปญหาอุทกภัยในฤดูน้ําหลาก 
      3. เพ่ือปองกันการกอสรางสิ่งลวงล้ําลําน้ํา 
      4. สนับสนุนใหชาวบานมีความเปนอยูท่ีดีข้ึนจากการใชรองน้ําในการทําประมงพ้ืนบาน 
 

๓. เปาหมายโครงการ 
       ขุดลอกรองน้ํารองน้ําชายฝงทะเล ไดขนาดรองน้ําตามคําสั่งขุดลอก จํานวน 2 รองน้ํา ปริมาณวัสดุขุดลอก 
จํานวน 4,699,500 ลูกบาศกเมตร ดังนี้ 
 

ลําดับ พ้ืนท่ี 
จํานวน
รองน้ํา 

ปริมาณดิน เงินงบประมาณ 
(ลบ.ม.) (บาท) 

1 สวนกลาง กรุงเทพมหานคร 2 1,515,500 53,269,800 
2 สํานักงานพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ําท่ี 3 จ.ตรัง 11 900,000 31,635,000 
3 สํานักงานพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ําท่ี 4 จ.สงขลา 8 816,000 28,682,400 
4 สํานักงานพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ําท่ี 5 จ.จันทบุร ี 10 568,000 19,965,200 
5 สํานักงานพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ําท่ี 6 จ.สุราษฎรธาน ี 16 900,000 31,635,000 

รวม 47 4,699,500 165,187,400 
 

๔. งบประมาณ   
        ป 2564 ตั้งงบประมาณ 165,187,400 บาท 
๕. ระยะเวลาดําเนินการ   ประมาณ  330 วัน  
 
๖. แผนการดําเนินงาน  
      ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยกรมฯ ไดสํารวจและกําหนด
ปริมาณเนื้อดินและความลึกในการขุดลอกแลวเสร็จ โดยจะดําเนินการตามแผนงานท่ีกําหนด 
 

๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
     1.รองน้ําทางเดินเรือมีความลึกเพ่ิมมากข้ึน เรือตางๆสามารถสัญจรเขา–ออก ไดตลอดเวลา 
     2. ชวยใหการระบายน้ําออกสูทะเลไดดียิ่งข้ึนเปนการบรรเทาปญหาการเกิดอุทกภัยในพ้ืนท่ี 
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     3. ปองกันสิ่งลวงล้ําลําน้ําชายฝงทะเล 
     4. ปริมาณสัตวน้ําเพ่ิมมากข้ึน 
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ     :    จํานวนการขุดลอกรองน้ํา 47 รองน้ํา เนื้อดินประมาณ 4.6995 ลาน ลบ.ม.  
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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ขุดลอกและบํารุงรักษารองน้ําภายในประเทศ (ดําเนินการเอง)  
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน  
       โดยปกติแลวแมน้ําท่ีเกิดข้ึนตามธรรมชาติจะประสบปญหามีการกักเซาะพังทลายและตกตะกอนในบริเวณตาง ๆ 
โดยจะเกิดการกัดเซาะในบริเวณท่ีกระแสน้ํามีความเร็วสูง บริเวณพ้ืนท่ีลาดชันหรือโคงน้ําดานนอกและเกิดการ
ตกตะกอนทับถมทําใหตื้นเขินในบริเวณท่ีความเร็วกระแสน้ําลดลงหรือโคงน้ําดานใน ปญหาดังกลาวไดสรางความ
เดือดรอนใหกับประชาชนในพ้ืนท่ีเปนอยางมาก อาทิเชน ปญหาอุทกภัยจากการระบายน้ําไมทัน ปญหาขาดแคลนน้ํา
ตนทุนสําหรับอุปโภค บริโภค ในฤดูแลงและปญหาการลดลง ของสัตวน้ําฯลฯ ดังนั้นเพ่ือเปนการชวยบรรเทาปญหา
ความเดือดรอนของประชาชน จึงมีความจําเปน อยางยิ่งท่ีจะตองดําเนินการขุดลอกในแมน้ําตางๆใหกลับคืนสูสภาพ
ตามธรรมชาติ สํานักพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ํากรมเจาทา มีหนาท่ีหลักในการสงเสริมพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ํา 
แกปญหารองน้ําท่ีตื้นเขินใหมีความลึกและความกวางท่ีเหมาะสม โดยการขุดลอกและบํารุงรักษาปรับสภาพแมน้ํา 
เพ่ือเปนแกไขปญหาความเดือดรอนตางๆ ของประชาชนจากความตื้นเขินของแมน้ํา 
 
๒. วัตถุประสงค  
     1. เพ่ือรักษาสภาพแมน้ําไมใหตื้นเขิน เรือประเภทตางๆสามารถสัญจรเขา-ออกรองน้ําไดสะดวกและปลอดภัย  
     2. เพ่ือประสิทธิภาพในการระบายน้ําธรรมชาติ บรรเทาปญหาอุทกภัยในฤดูน้ําหลาก  
     3. เพ่ือกักเก็บน้ําในการอุปโภค บริโภค การเกษตร บรรเทาปญหาน้ําขาดแคลนในฤดูแลง  
     4. เพ่ือฟนฟูแมน้ําใหมีสภาพท่ีสวยงาม สรางจิตสํานึกในการอนุรักษและหวงแหนแมน้ําใหกับประชาชน 
 
๓. เปาหมายโครงการ 
       ขุดลอกรองน้ําภายในประเทศ ไดขนาดรองน้ําตามคําสั่งขุดลอก จํานวนรวม 54 รองน้ํา ปริมาณวัสดุ ขุดลอก 
4,124,000 ลบ.ม. ดังนี้ 
 

ลําดับ พ้ืนท่ี 
จํานวน
รองน้ํา 

ปริมาณดิน 
(ลบ.ม.) 

เงินงบประมาณ 
(บาท) 

1 สํานักงานพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ําท่ี 1 
พระนครศรีอยุธยา  

18 1,215,000 31,164,800 

2 สํานักงานพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ําท่ี 2 
นครสวรรค 

8 915,000 23,469,800 

3 สํานักงานพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ําท่ี 7 
เชียงใหม 

16 900,000 23,085,000 

4 สํานักงานพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ําท่ี 8 
ขอนแกน  

12 1,094,000 28,061,100 

รวม  54 4,124,000 105,780,700 
 
๔. งบประมาณ  
        ป 2564  ตั้งงบประมาณ   105,780,700 บาท 
 
๕. ระยะเวลาดําเนินการ  ประมาณ  330 วัน  
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๖. แผนการดําเนินงาน  
       ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยกรมฯ ไดสํารวจและกําหนด
ปริมาณเนื้อดินและความลึกในการขุดลอกแลวเสร็จ โดยจะดําเนินการตามแผนงานท่ีกําหนด 
 
๗. ประโยชนท่ีไดรับ 
      1. บรรเทาปญหาการเกิดอุทกภัยในพ้ืนท่ี 
      2. พ้ืนท่ีกักเก็บน้ําในฤดูแลงเพ่ิมมากข้ึน 
      3. ลําน้ํากลับคืนสภาพตามธรรมชาติ สัตวน้ํามีจํานวนมากข้ึน 
      4. การกัดเซาะของตลิ่งและการบุกรุกลําน้ําลดลง 
      5. ลําน้ํามีสภาพท่ีสวยงาม ประชาชนมีจิตสํานึกในการอนุรักษและหวงแหนลําน้ํา 
      6. สงเสริมการทองเท่ียวทางน้ํา 
      7. ประชาชนมีรายไดจากการประกอบอาชีพเพาะเลี้ยงสัตวน้ํา/จับสัตวน้ํา 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  

ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ     :    จํานวนการขุดลอกรองน้ํา 54 รองน้ํา เนื้อดินประมาณ 4.124 ลาน ลบ.ม.   
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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จางเหมาขุดลอกและบํารุงรักษารองน้ําชายฝงทะเลท่ีรองน้ําทาเทียบเรือเอนกประสงคคลองใหญ 
อ.คลองใหญ จ.ตราด 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน  
      เพ่ือดําเนินการการขุดลอกบํารุงรักษารองน้ําทางเดินเรือท่ีเกิดการตื้นเขินตามธรรมชาติเนื่องจากตะกอนตกทับ
ถมตลอดเวลาโดยเฉพาะบริเวณปากแมน้ําท่ีตะกอนเหลานั้นทับถมมากจนเกิดเปนเนินทราย ทําใหเปนอุปสรรคตอการ
เขา-ออกรองน้ําของประชาชน กลายเปนปญหาท่ีมีผลกระทบตอการดํารงชีวิตของประชาชนท่ีใชบริการรองน้ํานั้นๆ 
การขุดลอกรองน้ําชายฝงทะเลจึงมีความจําเปนอยางยิ่งตอการคมนาคมขนสงของประชาชนผูใชรองน้ําท้ังการสัญจร
เพ่ือประกอบการดํารงอาชีพ การประมง ตลอดจนการทองเท่ียวประกอบกับมีรองน้ําทางเดินเรืออีกเปนจํานวนมากท่ี
ตองไดรับการขุดลอกบํารุงรักษา ดังนั้นจึงมีความจําเปนตองดําเนินการดวยการจางเหมาขุดลอก เพ่ือแกไขปญหา/
บรรเทาความเดือดรอนใหกับประชาชนผูใชรองน้ําชายฝงทะเลในการสัญจรและประกอบอาชีประมง ทองเท่ียวโดย
หากไมไดรับจัดสรรงบประมาณจะสงผลใหการสัญจรทางน้ําชายฝงทะเลไมสะดวก ปลอดภัยมีผลกระทบตอการ
ประกอบอาชีพ ประชาชนขาดรายไดจากการใชรองน้ําในการประกอบอาชีพ มีผลกระทบตอระบบเศรษฐกิจในพ้ืนท่ี
โครงการและใกลเคียง รวมถึงเปนอุปสรรคในการระบายน้ําออกสูทะเลในชวงน้ําหลาก 
 
๒. วัตถุประสงค  
      เพ่ือใหรองน้ําชายฝงทะเลมีขนาดรองน้ําท่ีเหมาะสมตอการเดินเรือ เปนการรักษาสภาพรองน้ําใหเรือสามารถใช
ประโยชน ในการสัญจรทางน้ํา รองรับและระบายน้ําตามธรรมชาติไดอยางเต็มประสิทธิภาพ และยังเปนการฟนฟู
ระบบนิเวศนรอบบริเวณพ้ืนท่ีขุดลอก 
 
๓. เปาหมายโครงการ  
      ขุดลอกและขนยายวัสดุจากการขุดลอก เนื้อดินประมาณ 250,000 ลูกบาศกเมตร ใหแลวเสร็จสมบูรณถูกตอง
เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด   
  
๔. งบประมาณ   
        ป 2564  ตั้งงบประมาณ  23,415,100  บาท  
  
๕. ระยะเวลาดําเนินการ    ประมาณ 120 วัน   
 
 
๖. แผนการดําเนินงาน   
       ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้
  
                   ก.ค. - ก.ย. 2563         จัดทํา TOR แลวเสร็จ  
                   ต.ค. - พ.ย. 2563        ประกวดราคาและพิจารณาผล  
                   1-15 ธ.ค. 2563        นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ  
                   16-31 ธ.ค. 2563       ลงนามในสัญญาจาง  
                   ม.ค. – เม.ย. 2564       ดําเนินการ 120 วัน  
 
 
 



3-61 
 

 
๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ  
     1. รองน้ํากลับคืนสภาพตามธรรมชาติ สามารถใชประโยชนไดอยางเต็มประสิทธิภาพ  
     2. เรือสามารถใชรองน้ําในการสัญจร ขนสงและทองเท่ียวทางน้ํา  
     3. ประชาชนในพ้ืนท่ีมีรายไดจากการใชรองน้ําประกอบอาชีพท่ีเก่ียวเนื่องกับการการประมงและขนสงทางน้ํา  
     4. เปนแหลงท่ีอยูอาศัยของสัตวน้ํา เนื่องจากรองน้ํามีความลึกมากข้ึน  
     5. ลดการสูญเสียโอกาสจากการเขาใชรองน้ําไมไดเนื่องจากรองน้ําตื้นเขิน 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 

ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ      :    จํานวนการขุดลอกรองน้ํา 1 รองน้ํา เนื้อดินประมาณ 0.25 ลาน ลบ.ม.  
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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จางเหมาขุดลอกและบํารุงรักษารองน้ําชายฝงทะเลท่ีรองน้ําคลองโคกเคียน อ.เมืองนราธิวาส จ.นราธิวาส 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน   
       เพ่ือดําเนินการการขุดลอกบํารุงรักษารองน้ําทางเดินเรือท่ีเกิดการตื้นเขินตามธรรมชาติเนื่องจากตะกอนตกทับ
ถมตลอดเวลาโดยเฉพาะบริเวณปากแมน้ําท่ีตะกอนเหลานั้นทับถมมากจนเกิดเปนเนินทราย ทําใหเปนอุปสรรคตอการ
เขา-ออกรองน้ําของประชาชน กลายเปนปญหาท่ีมีผลกระทบตอการดํารงชีวิตของประชาชนท่ีใชบริการรองน้ํานั้นๆ 
การขุดลอกรองน้ําชายฝงทะเลจึงมีความจําเปนอยางยิ่งตอการคมนาคมขนสงของประชาชนผูใชรองน้ําท้ังการสัญจร
เพ่ือประกอบการดํารงอาชีพ การประมง ตลอดจนการทองเท่ียวประกอบกับมีรองน้ําทางเดินเรืออีกเปนจํานวนมากท่ี
ตองไดรับการขุดลอกบํารุงรักษา ดังนั้นจึงมีความจําเปนตองดําเนินการดวยการจางเหมาขุดลอก เพ่ือแกไขปญหา/
บรรเทาความเดือดรอนใหกับประชาชนผูใชรองน้ําชายฝงทะเลในการสัญจรและประกอบอาชีพประมง ทองเท่ียว
 โดยหากไมไดรับจัดสรรงบประมาณจะสงผลใหการสัญจรทางน้ําชายฝงทะเลไมสะดวก ปลอดภัย มีผลกระทบ
ตอการประกอบอาชีพ ประชาชนขาดรายไดจากการใชรองน้ําในการประกอบอาชีพ มีผลกระทบตอระบบเศรษฐกิจใน
พ้ืนท่ีโครงการและใกลเคียง รวมถึงเปนอุปสรรคในการระบายน้ําออกสูทะเลในชวงน้ําหลาก 
 

๒. วัตถุประสงค  
      เพ่ือใหรองน้ําชายฝงทะเลมีขนาดรองน้ําท่ีเหมาะสมตอการเดินเรือ เปนการรักษาสภาพรองน้ําใหเรือ สามารถใช
ประโยชน ในการสัญจรทางน้ํา รองรับและระบายน้ําตามธรรมชาติไดอยางเต็มประสิทธิภาพและยังเปนการฟนฟู
ระบบนิเวศนรอบบริเวณพ้ืนท่ีขุดลอก 
 

๓. เปาหมายโครงการ 
      ขุดลอก เนื้อดินประมาณ 300,000 ลบ.ม. ใหแลวเสร็จสมบูรณ ถูกตองเปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด   
 

๔. งบประมาณ   ป 2564  ตั้งงบประมาณ  27,001,900  บาท 
 

 
๕. ระยะเวลาดําเนินการ    ประมาณ 150 วัน  
 

 
๖. แผนการดําเนินงาน   
       ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้
         ก.ค. - ก.ย. 2563         จัดทํา TOR แลวเสร็จ  
                   ต.ค. - พ.ย. 2563        ประกวดราคาและพิจารณาผล  
                   1-15 ธ.ค. 2563        นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ  
                   16-31 ธ.ค. 2563       ลงนามในสัญญาจาง  
                   ม.ค. – เม.ย. 2564       ดําเนินการ 150 วัน  
 

 
๗. ประโยชนท่ีไดรับ 
      1 รองน้ํากลับคืนสภาพตามธรรมชาติ สามารถใชประโยชนไดอยางเต็มประสิทธิภาพ 
      2.เรือสามารถใชรองน้ําในการสัญจร ขนสงและทองเท่ียวทางน้ํา 
      3.ประชาชนในพ้ืนท่ีมีรายไดจากการใชรองน้ําประกอบอาชีพท่ีเก่ียวเนื่องกับการการประมงและขนสงทางน้ํา 
      4. เปนแหลงท่ีอยูอาศัยของสัตวน้ํา เนื่องจากรองน้ํามีความลึกมากข้ึน 
      5. ลดการสูญเสียโอกาสจากการเขาใชรองน้ําไมไดเนื่องจากรองน้ําตื้นเขิน 
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8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ      :    จํานวนการขุดลอกรองน้ํา 1 รองน้ํา เนื้อดินประมาณ 0.3 ลาน ลบ.ม.  
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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จางเหมาขุดลอกและบํารุงรักษารองน้ําชายฝงทะเลท่ีรองน้ําปากบารา อ.ละงู จ.สตูล 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน  
       เพ่ือดําเนินการการขุดลอกบํารุงรักษารองน้ําทางเดินเรือท่ีเกิดการตื้นเขินตามธรรมชาติเนื่องจากตะกอนตกทับ
ถมตลอดเวลาโดยเฉพาะบริเวณปากแมน้ําท่ีตะกอนเหลานั้นทับถมมากจนเกิดเปนเนินทราย ทําใหเปนอุปสรรคตอการ
เขา-ออกรองน้ําของประชาชน กลายเปนปญหาท่ีมีผลกระทบตอการดํารงชีวิตของประชาชนท่ีใชบริการรองน้ํานั้นๆ 
การขุดลอกรองน้ําชายฝงทะเลจึงมีความจําเปนอยางยิ่งตอการคมนาคมขนสงของประชาชนผูใชรองน้ําท้ังการสัญจร
เพ่ือประกอบการดํารงอาชีพ การประมง ตลอดจนการทองเท่ียวประกอบกับมีรองน้ําทางเดินเรืออีกเปนจํานวนมากท่ี
ตองไดรับการขุดลอกบํารุงรักษา ดังนั้นจึงมีความความจําเปนตองดําเนินการดวยการจางเหมาขุดลอก เพ่ือแกไข
ปญหา/บรรเทาความเดือดรอนใหกับประชาชนผูใชรองน้ําชายฝงทะเลในการสัญจรและประกอบอาชีพประมง 
ทองเท่ียวโดยหากไมไดรับจัดสรรงบประมาณจะสงผลใหการสัญจรทางน้ําชายฝงทะเลไมสะดวก ปลอดภัยมีผลกระทบ
ตอการประกอบอาชีพ ประชาชนขาดรายไดจากการใชรองน้ําในการประกอบอาชีพ มีผลกระทบตอระบบเศรษฐกิจใน
พ้ืนท่ีโครงการและใกลเคียง รวมถึงเปนอุปสรรคในการระบายน้ําออกสูทะเลในชวงน้ําหลาก  
 
๒. วัตถุประสงค  
       เพ่ือใหรองน้ําชายฝงทะเลมีขนาดรองน้ําท่ีเหมาะสมตอการเดินเรือ เปนการรักษาสภาพรองน้ําใหเรือสามารถใช
ประโยชน ในการสัญจรทางน้ํา รองรับและระบายน้ําตามธรรมชาติไดอยางเต็มประสิทธิภาพและยังเปนการฟนฟู
ระบบนิเวศนรอบบริเวณพ้ืนท่ีขุดลอก 
 
๓. เปาหมายโครงการ 
      ขุดลอกและขนยายวัสดุจากการขุดลอก เนื้อดินประมาณ 200,000 ลูกบาศกเมตร ใหแลวเสร็จสมบูรณถูกตอง
เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด  
 
๔. งบประมาณ  
        ป 2564  ตั้งงบประมาณ  18,476,600   บาท 
 
๕. ระยะเวลาดําเนินการ    120 วัน  
๖. แผนการดําเนินงาน  
      ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
                 ก.ค. - ก.ย. 2563          จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
                 ต.ค. - พ.ย. 2563          ประกวดราคาและพิจารณาผล 
                 1-15 ธ.ค. 2563          นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
                 16-31 ธ.ค. 2563        ลงนามในสัญญาจาง 
                 ม.ค. – เม.ย. 2564         ดําเนินการ 120 วัน 
๗. ประโยชนท่ีไดรับ 
    1. รองน้ํากลับคืนสภาพตามธรรมชาติ สามารถใชประโยชนไดอยางเต็มประสิทธิภาพ 
    2. เรือสามารถใชรองน้ําในการสัญจร ขนสงและทองเท่ียวทางน้ํา 
    3. ประชาชนในพ้ืนท่ีมีรายไดจากการใชรองน้ําประกอบอาชีพท่ีเก่ียวเนื่องกับการการประมงและขนสงทางน้ํา 
    4. เปนแหลงท่ีอยูอาศัยของสัตวน้ํา เนื่องจากรองน้ํามีความลึกมากข้ึน 
    5. ลดการสูญเสียโอกาสจากการเขาใชรองน้ําไมไดเนื่องจากรองน้ําตื้นเขิน 
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8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ      :    จํานวนการขุดลอกรองน้ํา 1 รองน้ํา เนื้อดินประมาณ 0.2 ลาน ลบ.ม.  
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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จัดหาและปรับปรุงระบบเครือขายและระบบรักษาความม่ันคงปลอดภัยเครือขาย 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
      กรมเจาทามีระบบสารสนเทศในการใหบริการงานดานใบอนุญาตประเภทตาง ๆ และระบบฐานขอมูล จัดเก็บ
ขอมูลการออกใบอนุญาต ใบรับอง และใบสําคัญท้ังหมด เชน การแจงเรือเขา-ออก การขอบริการนํารอง การจด
ทะเบียนเรือ การออกหนังสือคนประจําเรือ การออกประกาศนียบัตรผูทําการในเรือเปนตน รวมท้ังมีการเผยแพรขอมูล
ขาวสารผานเว็บไซต ซ่ึงไดแก ขอมูลการบริการการขอรับใบอนุญาต ขอมูลขาวสารดานการขนสงทางน้ํา และขอมูล
สถิติตางๆ ใหกับผูรับบริการและประชาชนท่ัวไปไดอยางท่ัวถึง รวมถึงการเชื่อมโยงขอมูลระหวางหนวยงานอ่ืน เชน 
กระทรวงดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคม กระทรวงแรงงาน กรมการปกครอง กรมประมง เปนตน ซ่ึงระบบงานตาง ๆ 
เหลานี้ เปนระบบท่ีสําคัญตอการใหบริการแกประชาชน หากระบบคอมพิวเตอรแมขาย ระบบเครือขาย และระบบ
รักษาความม่ันคงปลอดภัยเครือขายเกิดความเสียหาย อาจสงผลกระทบตอความตอเนื่องในการปฏิบัติงานขององคกร 
จึงมีความจําเปนท่ีตองมีการบริหารความเสี่ยงของระบบสารสนเทศ อันจะเปนการลดความเสี่ยงของระบบสารสนเทศ
ในภาพรวมการปรับปรุงระบบโครงสรางพ้ืนฐานของระบบงานสารสนเทศ เพ่ือรองรับปญหาการใหบริการท่ีอาจเกิด
ความบกพรองหยุดชะงักหรือไมสามารถทํางานได อันเนื่องมาจากหลาย ๆ ปจจัยเชน หนวยประมวลผล (CPU) 
หนวยความจํา (Memory) หนวยบันทึกขอมูล (Hard Disk) ไฟฟาขัดของ (Power Supply) รวมถึงการใหบริการ
เครือขาย การปองกันการบุกรุกผานทางเครือขายคอมพิวเตอรและอ่ืนๆ เปนตน ทําใหระบบไมสามารถใหบริการได จึง
จัดการปรับปรุงระบบเครือขายพรอมระบบรักษาความม่ันคงปลอดภัยเครือขาย ทําระบบเครื่องคอมพิวเตอรแมขาย
เสมือนดวยเทคโนโลยี Virtualization เพ่ือใหระบบสามารถใหบริการและใชทรัพยากรไดอยางเต็มประสิทธิภาพ 
ประหยัดพลังงานลดพ้ืนท่ีในการในการใชงานหอง Data Center แนวโนมคาใชจายโดยรวมลดลงไดเปนผลทําใหการ
ใหบริการระบบงานมีความพรอมใชงาน สามารถใหบริการไดอยางตอเนื่อง ลด Downtime ของระบบ รวมท้ังรองรับ
ปญหาการขาดแคลนเครื่องคอมพิวเตอรแมขายในการพัฒนาระบบงาน การทดสอบระบบงานตาง ๆ ไดโดยสะดวก
รวดเร็วและรองรับการใหบริการท่ีเพ่ิมข้ึนในอนาคตไดการปรับปรุงระบบเครือขายและเพ่ิมชองทางการใหบริการระบบ
เครือขายแบบไรสาย(Wireless LAN) ในปจจุบันไมเพียงพอตอความตองการรองรับการใชงานอุปกรณสื่อสารพกพา
ตางๆ ท่ีมีปริมาณผูใชงานเพ่ิมข้ึนเปนจํานวนมาก อุปกรณท่ีใหบริการตามจุดตาง ๆ ลาสมัย รวมท้ังมีอุปกรณท่ี
ใหบริการตามจุดตาง ๆ ชํารุดเสียหายไมสามารถใชงานได จึงมีความจําเปนตองปรับปรุงประสิทธิภาพการใหบริการ
เครือขายแบบไรสาย (Wireless LAN) ของหนวยงานใหสามารถรองรับการใชงานอุปกรณสื่อสารพกพาตางๆ ไดอยาง
ตอเนื่อง ปลอดภัย และมีประสิทธิภาพ และควบคุมได 
 

๒. วัตถุประสงค 
      1. เพ่ือจัดหาทดแทน ระบบเครือขายและระบบรักษาความม่ันคงปลอดภัยของเครือขายคอมพิวเตอรท่ีหมดอายุ
การใชงาน ใหมีประสิทธิภาพและรองรับการใหบริการมากยิ่งข้ึน 
     2. เพ่ือปรับปรุง เพ่ิมประสิทธิภาพโครงสรางพ้ืนฐานดานระบบเครือขายและระบบรักษาความม่ันคงปลอดภัยของ
เครือขายคอมพิวเตอร ใหมีความม่ันคงปลอดภัย และรองรับการใหบริการไดอยางมีประสิทธิภาพ 
     3. เพ่ือจัดหาและพัฒนาระบบคอมพิวเตอรเสมือน (Virtual machine) ใหสามารถรองรับการขยาย การปรับปรุง
เปลี่ยน การสํารองขอมูล ใหสามารถจัดการไดอยางสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย 
   4. เพ่ือใหระบบงานสารสนเทศมีความพรอมในการใหบริการไดอยางตอเนื่อง มีประสิทธิภาพและลดความเสี่ยงตอ
การสูญหายของขอมูล ผูใชสารสนเทศมีความม่ันใจในความปลอดภัยในการทําธุรกรรมอิเล็กทรอนิกสรวมกับกรมเจาทา 
    5. เพ่ือจัดหาระบบเครือขายไรสายสําหรับอาคารสํานักงานหลังใหม 10 ชั้น และปรับปรุงประสิทธิภาพการ
ใหบริการเครือขายแบบไรสายของหนวยงานใหสามารถรองรับการใชงานอุปกรณสื่อสารพกพาตางๆ ไดอยางตอเนื่อง 
ปลอดภัย มีประสิทธิภาพ และควบคุมได 
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๓. เปาหมายโครงการ 
      1. ระบบเครือขาย มีระบบปองกันและรักษาความปลอดภัยเครือขายท่ีมีประสิทธิภาพ 
      2. ระบบคอมพิวเตอรเสมือน (Virtual machine)  
      3. ระบบคอมพิวเตอรมีมาตรฐานดานความม่ันคงปลอดภัยของเครือขายคอมพิวเตอรเปนไปตาม พ.ร.บ.การรักษา
ความม่ันคงปลอดภัยไซเบอร  
 

๔. งบประมาณ   ป 2564  ตั้งงบประมาณ  43,868,000 บาท  
 
๕. ระยะเวลาดําเนินงาน     ประมาณ 210 วัน   
 

๖. แผนการดําเนินงาน  
      ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
              ก.ค. - ก.ย. 2563         จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
              ต.ค. - พ.ย. 2563          ประกวดราคาและพิจารณาผล 
              1-15 ธ.ค. 2563          นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
              16-31 ธ.ค. 2563       ลงนามในสัญญาจาง 
              ม.ค. – ก.ค. 2564          ดําเนินการ 210 วัน 
 

๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
       กรมเจาทามีระบบเครือขาย มีระบบปองกันและรักษาความปลอดภัยเครือขายท่ีมีประสิทธิภาพและสามารถใช
งานไดอยางมีประสิทธิภาพ มีระบบคอมพิวเตอรเสมือน (Virtual machine) สามารถรองรับการขยาย การปรับปรุง
เปลี่ยน การสํารองขอมูล สามารถจัดการไดอยางสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัยระบบคอมพิวเตอรของกรมเจาทามี
มาตรฐานดานความม่ันคงปลอดภัยของเครือขายคอมพิวเตอรเปนไปตาม พ.ร.บ.การรักษาความม่ันคงปลอดภัยไซเบอร 
พ.ศ. 2562 
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    ปรับปรุงระบบเครือขายและระบบรักษาความม่ันคงปลอดภัยเครือขาย จํานวน 
   1 โครงการ 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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พัฒนาและปรับปรุงระบบ Single Window @Marine Department (SW@MD) 
กรุงเทพมหานคร 1 ระบบ 

 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
       กรมเจาทา ไดดําเนินการพัฒนาระบบ Single Window @ Marine Department เพ่ือใหบริการประชาชนและ
ตัวแทนสายเรือ ในการแจงเรือเขา-ออก ขออนุญาตขนถายสิ่งของท่ีกอใหเกิดอันตรายขออนุญาตจอดเรือนอกเขตการ
ทาเรือแหงประเทศไทย ขอใบอนุญาตเรือออกจากทา  (PortClearance) ขอใชบริการนํารองเรือ เปนตน เพ่ือให
สามารถเชื่อมโยง แลกเปลี่ยนขอมูลกับหนวยงานท่ีเก่ียวของกับการขนสงทางเรือไดอยางมีประสิทธิภาพนอกจากนี้ เพ่ือ
เปนการยกระดับการใหบริการภาครัฐ สําหรับการเชื่อมโยงและบูรณาการขอมูลภาครัฐในการใหบริการดานการนําเขา–
สงออก สําหรับกระบวนงานท่ีเปนธุรกรรมท่ีเอกชนมีความเก่ียวของกับภาครัฐ ในการยื่นคําขอใหเปนไปตาม
พระราชบัญญัติการอํานวยความสะดวกในการพิจารณาอนุญาตของทางราชการ พ.ศ. 2558 ใหมีความชัดเจนและการ
ลดกรมเจาทาจึงเห็นควรใหดําเนินการพัฒนาและปรับปรุงระบบ Single Window @ Marine Department เพ่ิมเติม 
เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพระบบการขนสงสินคาทางน้ํา และอํานวยความสะดวกแกประชาชนท่ีมาติดตอราชการในการลง
ขอมูลตาง ๆ ในระบบไดอยางรวดเร็ว และมีประสิทธิภาพตอไป 
 

๒. วัตถุประสงค 
      1. เพ่ือเชื่อมโยงแลกเปลี่ยนขอมูลการแจงเรือออก ผานระบบ Single Window @ Marine 
Department โดยใชเทคโนโลยี ebXML Messaging Service ตามโครงสรางมาตรฐานท่ีกรมศุลกากร 
      2. เพ่ือพัฒนาปรับปรุงระบบการบันทึกขอมูลจัดตารางงานนํารอง 
      3. พัฒนาปรับปรุงระบบการบันทึกขอมูลเรือเฝาระวัง  
      4. พัฒนาระบบจัดการทาเทียบเรือ เชื่อมโยงขอมูลกับการทาเรือแหงประเทศไทย 
      5. พัฒนาการเชื่อมโยงแลกเปลี่ยนขอมูลการนําเขามาและการสงออกของสินคาอันตรายผานระบบ 
Single Window @ Marine Department 
      6. พัฒนาการเชื่อมโยงขอมูลการจดทะเบียนนิติบุคลกับกรมพัฒนาธุรกิจการคากระทรวงพาณิชยรวมท้ังเชื่อมโยง
กับระบบ Linkage Center 
      7. พัฒนาการลงลายมือชื่อทางอิเล็กทรอนิกส และการออกใบอนุญาตในรูปแบบอิเล็กทรอนิกสใหตรงตาม
มาตรฐานดานเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารท่ีจําเปน 
 

๓. เปาหมายโครงการ 
       1. สามารถเชื่อมโยงแลกเปลี่ยนขอมูลการแจงเรือออก ผานระบบ Single Window @ Marine Department 
โดยใชเทคโนโลยี ebXML Messaging Service ตามโครงสรางมาตรฐานท่ีกรมศุลกากร 
       2. มีระบบบันทึกขอมูลงานจัดตารางงานนํารอง เพ่ือใชในการจัดเก็บขอมูล 
       3. มีระบบบริหารจัดการทาเทียบเรือ เพ่ือใชติดตามสถานะของทาเทียบเรือ และแสดงขอมูลเรือท่ีแจงเขา-แจง
ออก ในทาเทียบเรือ 
       4. ระบบท่ีพัฒนาข้ึนสามารถรองรับกับขอมูลจํานวนมากไดอยางรวดเร็ว ของจํานวนเรือจํานวนผูใชงาน จํานวน
ขอมูล จํานวนสินคา 
       5. มีระบบบันทึกขอมูลเรือเฝาระวัง (Watch List) เพ่ือใชในการควบคุม ตรวจสอบการแจงเขาแจงออกของเรือ 
       6. เจาพนักงานตรวจทา และเจาพนักงานนํารอง สามารถประยุกตใชงาน เทคโนโลยีสื่อสารโทรคมนาคมท่ี
ทันสมัยเพ่ือสนับสนุนภารกิจของหนวยงานได 
       7. มีระบบท่ีรองรับการใหบริการใบเสร็จรับเงินอิเล็กทรอนิกส 
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       8. มีระบบการลงลายมือชื่อทางอิเล็กทรอนิกส และการออกใบอนุญาตในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส (Digital 
Signature in PDF Document) ท่ีถูกตองตรงตามมาตรฐานดานเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารท่ีจําเปนตอการ
ทําธุรกรรมทางอิเล็กทรอนิกส วาดวยการจัดทําหนังสือรับรองในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส 
 
๔. งบประมาณ  
        ป 2564  ตั้งงบประมาณ  5,000,000 บาท 
 
๕. ระยะเวลาดําเนินการ  300 วัน   
 
๖. แผนการดําเนินงาน  
       ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
            ก.ค. - ก.ย. 2563         จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
            ต.ค. - พ.ย. 2563          ประกวดราคาและพิจารณาผล 
            1-15 ธ.ค. 2563           นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
            16-31 ธ.ค. 2563          ลงนามในสัญญาจาง 
            ม.ค. – ต.ค. 2564           ดําเนินการ 300 วัน 
 
๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
      เพ่ิมศักยภาพในการใชงานระบบ Single Window @ Marine Department ใหมีประสิทธิภาพยิ่งข้ึน 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    พัฒนาและปรับปรุงระบบ Single Window @Marine Department 
        (SW@MD) จํานวน 1 โครงการ 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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พัฒนาระบบสารสนเทศเพ่ือการบริหารจัดการกรุงเทพมหานคร 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
      ตามแผนดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคมระยะ 20 ป แผนพัฒนารัฐบาลดิจิทัลของประเทศไทย รัฐบาลไดให
ความสําคัญในการขับเคลื่อนการสรางฐานขอมูลขนาดใหญ (Big Data) ใหมีขอมูลท่ีถูกตองและอยูบนขอเท็จจริง
สามารถนํามาใชวิเคราะหไดอยางมีประสิทธิภาพเพ่ือชวยในการตัดสินใจเชิงนโยบายของประเทศ ตลอดจนแผนพัฒนา
คมนาคมดิจิทัล 2021 ยุทธศาสตรท่ี 4 ยกระดับ NMTIC เพ่ือบูรณาการและเพ่ิมคุณคาขอมูลคมนาคมกลยุทธ เพ่ิม
ศักยภาพ NMTIC และการใชประโยชนจาก Big Data Analytics ดังนั้น เพ่ือเปนการตอบสนองตามแผนดิจิทัลของ
ประเทศและแผนพัฒนาคมนาคมดิจิทัล 2021 ของกระทรวงฯ กรมเจาทา พิจารณาแลวเห็นวาการทําความสะอาด
ขอมูล (Data cleaning) ฐานขอมูลงานท่ีใชในการปฏิบัติงานและใหบริการประชาชนของกรมเจาทา ใหมีความถูกตอง
สามารถนํามาใชวิเคราะหไดอยางมีประสิทธิภาพรวมท้ังพัฒนาระบบสารสนเทศเพ่ือการบริหารจัดการเพ่ือใหสามารถ
วิเคราะหตรวจสอบเปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงขอขอมูลรวมท้ังประมวลผล กําหนดเง่ือนไขตางๆ และออกรายงาน
ตามความตองการไดอยางรวดเร็ว 
 
๒. วัตถุประสงค 
       1. เพ่ือทําความสะอาดขอมูล (Data cleaning) ฐานขอมูลงานท่ีใชในการปฏิบัติงานและใหบริการประชาชนของ
กรมเจาทา 
       2. เพ่ือจัดทําระบบรายงานอัจฉริยะ(Business Intelligence - BI) 
       3. เพ่ือจัดทําฐานขอมูลระบบรายงาน (BI data warehouse) 
       4.การออกแบบและจัดทํารายงาน (Report design automatic) และระบบประมวลผลอัจฉริยะ(Artificial 
Intelligence - AI processing implementation) 
 
๓. เปาหมายโครงการ 
      1. ชวยเพ่ิมประสิทธิภาพในการดําเนินงานของเจาหนาท่ี 
      2. มีระบบในการรองรับการประเมินโดย IMO 
      3. มีระบบเพ่ือประมวลผล กําหนดเง่ือนไขตางๆ และออกรายงานตามความตองการไดอยางรวดเร็ว 
      4. เปนระบบรายงาน (Management & Report) และตรวจสอบ (Audit) สําหรับผูบริหาร,นักวิชาการขนสง และ
ประชาชนท่ัวไป 
 
๔. งบประมาณ  
                     งบประมาณท้ังสิ้น 45,491,800 บาท  
        ป 2563 ตั้งงบบประมาณ      6,823,800 บาท 
        ป 2564 ตั้งงบประมาณ        7,735,800 บาท 
        ป 2565 ผูกพันงบประมาณ   30,932,200 บาท 
 
๕. ระยะเวลาดําเนินการ  ประมาณ 900 วัน   
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๖. ผลการดําเนินงาน 
     การคัดเลือกผูรับจางลาชา เนื่องจากมีการยื่นขอเสนอถูกตองเพียงรายเดียว ดังนั้น เพ่ือประโยชนสูงสุดตอทาง
ราชการ เปนการเปดกวางและเกิดการแขงขัน จึงทําใหตองดําเนินการคัดเลือกครั้งท่ี 2 ซ่ึงปจจุบันอยูระหวางเสนอ คค. 
พิจารณาขยายระยะเวลากอหนี้ผูกพัน 
 
๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
       เพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการเรือ และคนประจําเรือของกรมเจาทา 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    ระบบสารสนเทศเพ่ือการบริหารจัดการ จํานวน 1 โครงการ 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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ปรับปรุงอาคาร 2 กรมเจาทา กรุงเทพฯ 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
      อาคาร 2 กรมเจาทา  เปนอาคาร คสล. สูง 6 ชั้น เปนท่ีตั้งของสํานักงานภายในหนวยงานตางๆเพ่ือใหบริการ
ประชาชน และกอสรางมานาน  ปจจุบันอาคารและสวนประกอบภายในอาคารชํารุดเสียหาย และผนังภายนอกอาคาร
เกิดรอยราว เพ่ือปองกันมิใหเกิดความเสียหายแกทรัพยสินของทางราชการ ความปลอดภัยของเจาหนาท่ียืดอายุการใช
งานและประหยัดงบประมาณในการกอสรางใหม 
 

๒. วัตถุประสงค 
      เพ่ือปรับปรุงอาคาร 2 กรมเจาทาใหมีความม่ันคง แข็งแรง และสวยงาม 
 

๓. เปาหมายโครงการ 
      1. ปรับปรุงอาคาร 2 กรมเจาทา จํานวน 1 หลัง ใหอยูในสภาพม่ันคง แข็งแรง และมีความ 
ปลอดภัย และสวยงาม 
      2. ปรับปรุงหองน้ําภายในอาคารชั้น 2-ถึงชั้น 6 ใหมีความพรอมใชงาน 
 

๔. งบประมาณ        ป 2564  ตั้งงบประมาณ  5,000,000 บาท 
 

 
๕. ระยะเวลาดําเนินการ   ประมาณ 240 วัน 
 

 
๖. แผนการดําเนินงาน  
       ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
             ก.ค. - ก.ย. 2563         จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
             ต.ค. - พ.ย. 2563         ประกวดราคาและพิจารณาผล 
             1-15 ธ.ค. 2563           นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
             16-31 ธ.ค. 2563          ลงนามในสัญญาจาง 
             ม.ค. – ส.ค. 2564           ดําเนินการ 240 วัน 
 

๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
      1. เพ่ือความปลอดภัยในการใชอาคาร 
      2. ชวยเพ่ิมความสะดวกในการใชบริการประชาชน 
      3. ทรัพยสินของทางราชการมีอายุการใชงานท่ียาวนานข้ึน 
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    ปรับปรุงอาคาร จํานวน 1 แหง 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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กอสรางอาคารศูนยบริการประชาชน สํานักงานเจาทาภูมิภาคสาขาอยุธยา ถ.อูทอง ต.หอรัตนไชย 
อ.พระนครศรีอยุธยา จ.พระนครศรีอยุธยา 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
       สํานักงานเจาทาภูมิภาคสาขาอยุธยา  เปนหนวยงานหนึ่งในสวนภูมิภาค ของกรมเจาทา กระทรวงคมนาคม ท่ี
กํากับดูแลการขนสงทางน้ํา สิ่งลวงล้ําลําน้ํา และการอนุญาตตาง ๆ เก่ียวกับการเดินเรือซ่ึงมีเรือสัญจรทางทะเล
คอนขางมากประกอบดวยเรือโดยสาร เรือทองเท่ียว อีกท้ังยังปฏิบัติหนาท่ีรวมหรือสนับสนุนการปฏิบัติงานของ
หนวยงานอ่ืนท่ีเก่ียวของ หรือตามท่ีไดรับมอบหมาย ซ่ึงใหบริการประชาชน เนื่องจากพ้ืนท่ีภายในอาคารสํานักงานมี
จํากัด ไมมีเพียงพอตอการใหบริการประชาชนท่ีมาติดตอราชการจึงจําเปนตองกอสรางอาคารศูนยบริการประชาชน
เพ่ิมเติม 
 
๒. วัตถุประสงค 
      เพ่ือกอสรางอาคารศูนยบริการประชาชน สํานักงานเจาทาภูมิภาคสาขาอยุธยา ใหมีความม่ันคงแข็งแรง และ
สวยงาม 
หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
     สํานักงานเจาทาภูมิภาคสาขาอยุธยา  เปนหนวยงานหนึ่งในสวนภูมิภาค ของกรมเจาทา กระทรวงคมนาคม ท่ี
กํากับดูแลการขนสงทางน้ํา สิ่งลวงล้ําลําน้ํา และการอนุญาตตาง ๆ เก่ียวกับการเดินเรือซ่ึงมีเรือสัญจรทางทะเล
คอนขางมากประกอบดวยเรือโดยสาร เรือทองเท่ียว อีกท้ังยังปฏิบัติหนาท่ีรวมหรือสนับสนุนการปฏิบัติงานของ
หนวยงานอ่ืนท่ีเก่ียวของ หรือตามท่ีไดรับมอบหมาย ซ่ึงใหบริการประชาชน เนื่องจากพ้ืนท่ีภายในอาคารสํานักงานมี
จํากัด ไมมีเพียงพอตอการใหบริการประชาชนท่ีมาติดตอราชการ จึงจําเปนตองกอสรางอาคารศูนยบริการประชาชน
เพ่ิมเติม  
 
๓. เปาหมายโครงการ 
      1. กอสรางอาคารศูนยบริการประชาชน 1 หลัง 
      2. กอสรางหองน้ําชาย-หญิง 1 หลัง 
 
 
๔. งบประมาณ  ป 2564  ตั้งงบประมาณ  1,523,600 บาท 
  

 
๕. ระยะเวลาดําเนินการ    180 วัน   
 

 
๖. แผนการดําเนินงาน  
       ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
          ก.ค. - ก.ย. 2563          จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
          ต.ค. - พ.ย. 2563           ประกวดราคาและพิจารณาผล 
          1-15 ธ.ค. 2563            นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
          16-31 ธ.ค. 2563           ลงนามในสัญญาจาง 
          ม.ค. – มิ.ย. 2564           ดําเนินการ 180 วัน 
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๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
       1. ประชาชนผูท่ีมาติดตอราชการและเจาหนาท่ีไดรับความสะดวกสบาย สามารถจอดรถไดอยางเปนระเบียบ
เรียบรอยมากข้ึน 
       2. สามารถใชประโยชนในพ้ืนท่ีไดมากและเปนการรักษาทรัพยสินของราชการ 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    อาคารศูนยบริการประชาชน จํานวน 1 แหง 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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กอสรางส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับผูพิการสํานักงานเจาทาภูมิภาค 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
      สํานักงานเจาทาภูมิภาคเปนหนวยงานของกรมเจาทาท่ีอยูในสวนภูมิภาคสําหรับใหบริการประชาชนท่ีมาติดตอ
ราชการ ในการอนุญาตใหทําการขุดลอกรองน้ํา การอนุญาตใหปลูกสรางสิ่งลวงล้ําลําน้ํา การขอจดทะเบียนเรือใหม 
การขอตอใบอนุญาตใชเรือ การขอเปลี่ยนแปลงรายการเรือการระวังชี้และรับรองแนวเขต การออกประกาศนียบัตรฝาย
ชางกลและการออกประกาศนียบัตรฝายเดินเรือ เปนตน  สําหรับการกอสรางสิ่งอํานวยความสะดวกเพ่ือคนพิการเชน 
หองน้ํา, ทางลาด,ปาย และอ่ืนๆ เพ่ือใหเปนตามนโยบายสงเสริมและพัฒนาคุณภาพชีวิตคนพิการ 
 

 ๒. วัตถุประสงค 
       เพ่ือกอสรางสิ่งอํานวยความสะดวกเพ่ือคนพิการ (หองน้ําสําหรับผูพิการ, ทางลาดปาย และอ่ืนๆ)  
 

๓. เปาหมายโครงการ 
       กอสรางหองน้ําสําหรับผูพิการ จํานวน 1 หลัง กอสรางทางลาด คสล. รวมท้ังปาย และอ่ืนๆ ในพ้ืนท่ีสํานักงาน
เจาทาภูมิภาค ดังนี้ 

1. สํานักงานเจาทาภูมิภาคสาขาแพร  ต.ปาแมต อ.เมือง จ.แพร วงเงิน 310,000 บาท 
2. สํานักงานเจาทาภูมิภาคสาขาพิษณุโลก  ต.วังพิกุล อ.วังทอง จ.พิษณุโลก วงเงิน 310,000 บาท 
3. สํานักงานเจาทาภูมิภาคสาขาสุพรรณบุรี  ต.โพธิ์พระยา อ.เมือง จ.สุพรรณบุรี วงเงิน 219,000 บาท 
4. สํานักงานเจาทาภูมิภาคสาขานราธิวาส  ต.โคกเคียน อ.เมือง จ.นราธิวาส วงเงิน 334,000 บาท 
5. สํานักงานเจาทาภูมิภาคสาขาอุบลราชธานี ถ.พรหมราช ต.ในเมือง อ.เมือง จ.อุบลราชธานี วงเงิน 310,000 บาท 
6. สํานักงานเจาทาภูมิภาคสาขาขอนแกน ถ.มิตรภาพ อ.เมือง จ.ขอนแกน วงเงิน 265,000 บาท 

 

๔. งบประมาณ        ป 2564 ตั้งงบประมาณ   1,748,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาดําเนินการ    ประมาณ 90-180 วัน 
 

๖. แผนการดําเนินงาน  
       ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
              ก.ค. - ก.ย. 2563          จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
              ต.ค. - พ.ย. 2563          ประกวดราคาและพิจารณาผล 
              1-15 ธ.ค. 2563          นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
              16-31 ธ.ค. 2563        ลงนามในสัญญาจาง 
              ม.ค. – มิ.ย. 2564        ดําเนินการ 180 วัน 
 

๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
       1. เพ่ือการเขาถึงสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูพิการ 
       2. ชวยเพ่ิมความสะดวกในการเขาใชบริการ 
       3. เสริมสรางพัฒนาคุณภาพชีวิตของผูพิการ 
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    สรางสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูพิการ จํานวน 6 แหง 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ  
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กอสรางอาคารท่ีทําการของกรมเจาทา กรุงเทพมหานคร 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
       อาคาร 4 และ อาคาร 5 ท่ีทําการของกรมเจาทา กรุงเทพมหานคร ถูกกอสรางมานานกวา 25 ป อีกท้ังพ้ืนท่ีใช
สอยในการปฏิบัติงานของเจาหนาท่ี และเก็บเอกสารทางราชการ ไมเพียงพอกับการใชงานท่ีตั้งของกรมเจาทาติดริม
แมน้ําเจาพระยา ประสบปญหาน้ําทวมเม่ือระดับน้ําข้ึนสูง ท่ีจอดรถไมเพียงพอสําหรับเจาหนาท่ีและผูท่ีมาติดตอ
ราชการ มีความเสี่ยงในกรณีเกิดเหตุการณฉุกเฉิน เนื่องจากเสนทางการจราจรท่ีคับแคบ 
 
๒. วัตถุประสงค 
      เพ่ือกอสรางอาคารสํานักงานจํานวน 10 ชั้น พ้ืนท่ีจอดรถชั้นใตดิน 5 ชั้น พ้ืนท่ีใชสอยรวม 15,781 ตารางเมตร 
พรอมระบบสาธารณูปโภค และปรับปรุงภูมิทัศน 
 
๓. เปาหมายโครงการ 
      - รื้อถอนและปรับปรุงอาคารเดิม จํานวน 1 งาน 
      - กอสรางอาคารท่ีทําการจํานวน 1 หลัง 
      - งานระบบภายนอกอาคารจํานวน 1 งาน งานภูมิสถาปตย จํานวน 1 งาน 
      - เข่ือนปองกันตลิ่งจํานวน 1 งาน 
      - งานอ่ืนๆตามรูปแบบและรายการประกอบแบบ 
 
๔. งบประมาณ  
            วงเงินงบประมาณ  697,777,000  บาท 
      ป 2559 ตั้งงบประมาณ  116,133,100  บาท 
      ป 2560 ตั้งงบประมาณ    70,169,500  บาท 
      ป 2561 ตั้งงบประมาณ    63,503,300  บาท 
      ป 2562 ตั้งงบประมาณ    14,407,400  บาท 
      ป 2563 ตั้งงบประมาณ    45,915,600  บาท 
      ป 2564 ตั้งงบประมาณ   387,648,100  บาท 
 
๕. ระยะเวลาดําเนินการ    ประมาณ 1,080  วัน 
 

๖. ผลการดําเนินงาน  
       กรมฯ ไดลงนามกับ บริษัท วรนิทัศน จํากัด ลงวันท่ี 31 มีนาคม 2560 วงเงิน 679,777,000 บาท 
 กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 15 มีนาคม 2563 อยูระหวางดําเนินการ ผลงานรอยละ 70.0 
 

๗. ประโยชนท่ีไดรับ 
      1. มีพ้ืนท่ีในการปฏิบัติงานของเจาหนาท่ี การใหบริการประชาชน และพ้ืนท่ีจอดรถอยางเพียงพอ 
      2. ปรับพ้ืนท่ีแกปญหาน้ําทวมขัง  
      3. ไดอาคารท่ีทันสมัย ประหยัดพลังงาน คุมคา สงางามสมกับเปนหนวยงานราชการระดับกรม 
      4. ผูมาใชบริการไดรับความสะดวก สบาย 
      5. เกิดความภาคภูมิใจ สรางขวัญ กําลังใจใหกับเจาหนาท่ีของกรมเจาทา เปนการเพ่ิมประสิทธิภาพ 
ในการทํางาน และ การใหบริการประชาชน 
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8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    อาคารท่ีทําการของกรมเจาทา จํานวน 1 แหง 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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คาควบคุมคากอสรางอาคารท่ีทําการของกรมเจาทา กรุงเทพมหานคร 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
       ในปจจุบันกรมเจาทามีอาคารท่ีทําการซ่ึงสวนใหญเปนอาคารท่ีใชงานมาเปนระยะเวลานานมากกวา 25 ป ซ่ึงมี
สภาพทรุดโทรม และมีประชาชนมาติดตอราชการตางๆ ภายในกรมฯ เปนจํานวนมาก จึงเกิดปญหาพ้ืนท่ีลานจอดรถไม
เพียงพอ โดยอาคาร 3 อาคาร 4 และอาคาร 5 เปนอาคารเดิมเกาแกท่ีกอสรางมานานและมีสภาพทรุดโทรมมาก จึง
ตองทําการรื้อถอนอาคารเดิมออกและกอสรางอาคารท่ีทําการทดแทน ดังนั้น กรมเจาทาจําเปนตองดําเนินการกอสราง
อาคารท่ีทําการของกรมเจาทากรุงเทพมหานครหลังใหม ซ่ึงเปนโครงการขนาดใหญโครงสรางอาคาร ข้ันตอนการ
กอสราง และระบบสาธารณูปโภคตางๆ มีความซับซอน  เพ่ือใหการควบคุมงานกอสรางเปนไปดวยความเรียบรอย
ถูกตองตามหลักวิชาการไมใหเกิดผลกระทบกับพ้ืนท่ี จึงมีความจําเปนตองจางท่ีปรึกษาซ่ึงมีความเชี่ยวชาญในงาน
กอสรางโครงการขนาดใหญควบคุมงานขางตน 
 
๒. วัตถุประสงค 
      1.เพ่ือจางวิศวกรท่ีปรึกษาควบคุมงานกอสรางอาคารท่ีทําการของกรมเจาทากรุงเทพมหานคร 
      2. เพ่ือใหงานกอสรางอาคารถูกตองตามรูปแบบกอสรางและรายการ 
 
๓. เปาหมายโครงการ 
      ควบคุมงานกอสรางอาคารท่ีทําการของกรมเจาทา กรุงเทพมหานคร มีชั้นใตดิน 5 ชั้น และอยูเหนือพ้ืนดินสูง10 
ชั้น จํานวน 1 หลัง 
 

๔. งบประมาณ 
                       งบประมาณท้ังสิ้น 14,390,000 บาท    
           ป 2561    ตั้งงบประมาณ    2,880,000 บาท 
           ป 2562    ตั้งงบประมาณ    4,775,500 บาท 
           ป 2563    ตั้งงบประมาณ          -        บาท 
           ป 2564    ตั้งงบประมาณ    6,734,500 บาท 
 

๕. ระยะเวลาดําเนินการ    ประมาณ 930 วัน   
 

๖. ผลการดําเนินงาน 
      กรมฯ ไดลงนามกับบริษัท ยู ที ดี จํากัด ลงวันท่ี 28 พฤษภาคม 2561 (900 วัน) (นับแตวันท่ีผูรับจางไดรับ
หนังสือใหเขางาน) วงเงิน 14,390,000 บาท ผลงานรอยละ 68.27 
 

๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
      1. อาคารท่ีได มีความม่ันคงแข็งแรง สวยงาม ถูกตองตามรูปแบบกอสราง 
      2. การกอสรางอาคารเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ และถูกตองตามหลักวิชาการ 
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    อาคารท่ีทําการ จํานวน 1 แหง 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ  
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กอสรางอาคารสํานักงานและอาคารชุดพักอาศัย 10 หนวย พรอมส่ิงกอสรางประกอบ สํานักงานเจาทาภูมิภาค 
สาขาตราด ต.แหลมงอบ อ.แหลมงอบ จ.ตราด 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
      สํานักงานเจาทาภูมิภาคสาขาตราด เปนหนวยงานของกรมเจาทาท่ีอยูในสวนภูมิภาคสําหรับใหบริการประชาชน
ท่ีมาติดตอราชการ ในการอนุญาตใหทําการขุดลอกรองน้ํา การอนุญาตใหปลูกสรางสิ่งลวงล้ําลําน้ํา การขอจดทะเบียน
เรือใหม การขอตอใบอนุญาตใชเรือ การขอเปลี่ยนแปลงรายการเรือ การระวังชี้และรับรองแนวเขต การออก
ประกาศนียบัตรฝายชางกลและการออกประกาศนียบัตร ฝายเดินเรือ เปนตน ปจจุบันไมมีอาคารสํานักงานท่ีเปน
มาตรฐาน เปนเพียงสํานักงานขนาดเล็ก (สํานักงานควบคุมงานกอสรางทาเทียบเรือเดิม) ไมเพียงพอตอการบริการ
ประชาชนหลายๆ ดาน และยังไมมีอาคารท่ีพักอาศัย ทําใหเปนภาระคาครองชีพ คาพาหนะเดินทาง สําหรับเจาหนาท่ี
ชั้นผูนอยสอดคลองกับ 
 
๒. วัตถุประสงค 
      1. เพ่ือกอสรางอาคารสํานักงาน อาคาร คสล. 3 ชั้น 
      2. เพ่ือกอสรางอาคารชุดพักอาศัย 10 หนวย อาคาร คสล. 3 ชั้น  
      3. เพ่ือกอสรางสิ่งกอสรางประกอบอ่ืนๆ  เชน  ลานคอนกรีต คสล. งานระบบระบายน้ํา โรงจอดเรือ โรงจอด
รถยนต เสาธง ปายสํานักงาน และรั้ว  
      4. เพ่ือกอสรางสิ่งอํานวยความสะดวกเพ่ือคนพิการ (หองน้ําสําหรับผูพิการ, ทางลาดปายและอ่ืนๆ) 
 

๓. เปาหมายโครงการ 
       1. ถมดิน 4,600  ลบ.ม.  
       2. กอสรางอาคารสํานักงาน  คสล. 3 ชั้น พ้ืนท่ีใชสอย  650 ตร.ม. จํานวน 1 หลัง 
       3. กอสรางอาคารชุดพักอาศัย 10 หนวย อาคาร คสล. 3 ชั้น พ้ืนท่ีใชสอย ๙๔๙ ตร.ม. จํานวน 1 หลัง 
       4. สิ่งกอสรางประกอบอ่ืนๆ เชน  
          4.1 กอสรางหองน้ําสําหรับผูพิการ จํานวน   1 หลัง 
          4.2 กอสรางทางลาด คสล. และ ปาย และอ่ืนๆ 
          4.3 ลานคอนกรีต 1624  ตร.ม.  
          4.4 โรงจอดเรือ 1 หลัง   
          4.5 โรงจอดรถ  3 หลัง   
          4.6 รั้ว  338 ม.     
          4.7 ประตูทางเชา 2 บาน 
          4.8 ปายสํานักงาน 1 ปาย 
          4.9 เสาธง 1 เสา   
 

๔. งบประมาณ 
                          งบประมาณท้ังสิ้น    34,380,000  บาท 
           ป 2564    ตั้งงบประมาณ          6,876,000  บาท 
           ป 2565    ผูกพันงบประมาณ     27,504,000  บาท 
 
๕. ระยะเวลาดําเนินการ    ประมาณ 540 วัน   
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๖. แผนการดําเนินงาน  
       ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
             ก.ค. - ก.ย. 2563           จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
             ต.ค. - พ.ย. 2563           ประกวดราคาและพิจารณาผล 
             1-15 ธ.ค. 2563            นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
             16-31 ธ.ค. 2563           ลงนามในสัญญาจาง 
              ม.ค. – มิ.ย. 2565          ดําเนินการ 540 วัน 
 
๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
      1. สํานักงานเจาทาภูมิภาคสาขาตราด มีสํานักงานท่ีเปนมาตรฐานไวใหประชาชนเขามาใชบริการ 
      2. เจาหนาท่ีมีขวัญและกําลังใจในการปฏิบัติราชการ เปนการลดภาระคาใชจายในการจัดหาท่ีอยูอาศัยและ
สามารถเดินทางมาปฏิบัติราชการไดรวดเร็วข้ึน และสามารถใหบริการประชาชนผูมาติดตอราชการในชวงนอกเวลา
ราชการได 
      3. สามารถเรียกระดมเจาหนาท่ีไดรวดเร็วทันตอเหตุการณในกรณีฉุกเฉินเชนอุบัติภัยทางน้ํา 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    อาคารสํานักงานและอาคารชุดพักอาศัย 10 หนวย จํานวน 1 แหง 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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ปรับปรุงอาคารสถานีนํารองสมุทรปราการ จ.สมุทรปราการ 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
      อาคารสถานีนํารองสมุทรปราการ และหอประภาคาร เปนอาคาร คสล. 4 ชั้น ตั้งอยูในทะเลบริเวณอาวไทย
ตอนบน ซ่ึงใชเปนท่ีพักและสํานักงานของกลุมนํารองท่ี 1 สมุทรปราการ สํานักนํารองมีหนาท่ีรับผิดชอบ ในการนํารอง
เรือเขา-ออก และเลื่อนท่ีจอดเรือในเขตทาเรือกรุงเทพฯ และควบคุมดูแลการขอใชบริการนํารองเรือในเขตทาเรือ
กรุงเทพฯ ใหเปนไปตามกฎระเบียบและขอบังคับท่ีเก่ียวของกับการนํารอง กอสรางมาเปนระยะเวลานาน ปจจุบัน
อาคารมีสภาพชํารุดทรุดโทรม เสื่อมสภาพ วัสดุและอุปกรณของตัวอาคารไดรับความเสียหายจากสภาพอากาศและ
คลื่นลมพายุในทะเล อาจเกิดอันตรายตอเจาหนาท่ีผูปฏิบัติงานในอาคาร อีกท้ังระบบสาธารณูปโภคตางๆ ภายใน
อาคารชํารุดเสียหาย ทําใหเจาหนาท่ีไมไดรับความสะดวกในการปฏิบัติงาน 
 
๒. วัตถุประสงค 
      1. เพ่ือปรับปรุงอาคารสถานีนํารองสมุทรปราการ อาคาร คสล. 4 ชั้น และหอประภาคารณ สถานีนํารอง
สมุทรปราการ บริเวณอาวไทยตอนบน จังหวัดสมุทรปราการ 
       2. ปรับปรุงระบบสาธารณูปโภคตางๆ เชน เครื่องปรับอากาศ ระบบน้ําใช ระบบไฟฟา ท่ีชํารุดเสียหาย 
 
๓. เปาหมายโครงการ 
      ปรับปรุงอาคารสถานีนํารอง จํานวน 1 หลัง ใหอยูในสภาพม่ันคง แข็งแรง และมีความปลอดภัย  
พรอมปรับปรุงระบบสาธารณูปโภคตางๆ 
 
๔. งบประมาณ  
                    งบประมาณท้ังสิ้น  10,000,000  บาท  
        ป 2564 ตั้งงบประมาณ        2,000,000  บาท 
        ป 2565 ผูกพันงบประมาณ    8,000,000  บาท 
 
๕. ระยะเวลาดําเนินการ  ประมาณ 420 วัน 
 
๖. แผนการดําเนินงาน  
       ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลวโดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
                    ก.ค. - ก.ย. 2563       จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
                    ต.ค. - พ.ย. 2563       ประกวดราคาและพิจารณาผล 
                    1-15 ธ.ค. 2563       นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
                    16-31 ธ.ค. 2563    ลงนามในสัญญาจาง 
                    ม.ค. – ก.พ. 2565      ดําเนินการ 420 วัน 
 
๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
       1. อาคารและระบบสาธารณูปโภค อยูในสภาพม่ันคงแข็งแรง ปลอดภัยจากการใชงาน  
และทรัพยสินของทางราชการมีอายุการใชงานท่ียาวนานข้ึน 
       2. ทําใหเจาหนาท่ีผูปฏิบัติงานมีขวัญและกําลังใจในการทํางาน ทําใหการปฏิบัติงาน 
มีประสิทธิภาพมากข้ึน 
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8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    ปรับปรุงอาคารสถานีนํารอง จํานวน 1 แหง 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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ซอมใหญเรือตรวจการณ (จท.158, จท.212, จท.214,จท.222, จท.218, จท.264) 
กรุงเทพมหานคร จํานวน 6 ลํา 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
      กรมเจาทามีหนาท่ีดูแล รักษาแมน้ํา ลําคลอง และทะเลในนานน้ําไทย รวมท้ังดําเนินคดีตอผูละเมิดกฎหมาย มี
ความจําเปนตองใชเรือในการตรวจตราการจราจรทางน้ํา รวมถึงเฝาระวังการกอมลพิษดานสิ่งแวดลอมในน้ําและการ
กอสรางสิ่งลวงล้ําลําน้ํา จึงจําเปนตองซอมใหญเรือประจําป เนื่องจากตัวเรือ สวนประกอบและเครื่องยนตมีสภาพชํารุด
และเสื่อมสภาพตามอายุการใชงาน 
 
๒. วัตถุประสงค 
       เพ่ือซอมใหญเรือตรวจการณใหมีสภาพสมบูรณ ปลอดภัย มีประสิทธิภาพ และพรอมใช 
ในการปฏิบัติราชการ 
 
๓. งบประมาณ  
       ป 2564  ตั้งงบประมาณ  9,927,000 บาท  
 
๔. ระยะเวลาดําเนินงาน      ประมาณ 180 วัน   
 

๕. แผนการดําเนินงาน  
       ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
                ก.ค. - ก.ย. 2563           จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
                ต.ค. - พ.ย. 2563          ประกวดราคาและพิจารณาผล 
                1-15 ธ.ค. 2563           นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
              16-31 ธ.ค. 2563           ลงนามในสัญญาจาง 
               ม.ค. – มิ.ย. 2564           ดําเนินการ 180 วัน 
 

๗. ประโยชนท่ีไดรับ 
       เรือตรวจการณมีสภาพสมบูรณ ปลอดภัย มีประสิทธิภาพ และพรอมใชในการตรวจตรา กํากับดูแลรักษาแมน้ําลํา
คลอง ทะเลในนานน้ําไทย รวมท้ังปราบปราม ดําเนินคดีตอผูละเมิดกฎหมายตองใชเรือท้ังตรวจการจราจรทางน้ํา เฝา
ระวัง การกอมลพิษดานสิ่งแวดลอมในน้ําและการกอสรางสิ่งลวงล้ําลําน้ํา 

 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    เรือท่ีไดรับการซอมแซม จํานวน 6 ลํา 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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ซอมเรือขนาดใหญ (เรือเดนสุทธิ, เรือตรวจการณเจาทา 801, เรือตรวจการณเจาทา 804) จํานวน 3 ลํา 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
     กรมเจาทามีหนาท่ีดูแล รักษา แมน้ําลําคลอง ทะเลสาบ และทะเลในนานน้ําไทย รวมท้ังดําเนินคดีตอผูละเมิด
กฎหมายตองใชเรือท้ังตรวจตราการจราจรทางน้ํา เฝาระวัง การกอมลพิษดานสิ่งแวดลอมในน้ํา ขจัดคราบน้ํามัน และ
การกอสรางสิ่งลวงล้ําลําน้ํา รวมถึงการใชเรือเพ่ือชวยเหลือและคนหาผูประสบภัยทางทะเล จึงมีความจําเปนตองซอม
ใหญเรือประจําป เนื่องจากตัวเรือ สวนประกอบของเรือและเครื่องยนตมีสภาพชํารุดเสื่อมสภาพตามอายุการใชงาน 
 
๒. วัตถุประสงค 
      เพ่ือซอมใหญเรือตรวจการณและเรือขัดคราบน้ํามันใหมีสภาพสมบูรณ ปลอดภัย มีประสิทธิภาพและพรอมใชใน
ราชการ 
 

๓. เปาหมายโครงการ 
      ซอมเรือขนาดใหญ (เรือเดนสุทธิ, เรือตรวจการณเจาทา 801, เรือตรวจการณเจาทา 804) จํานวน 3 ลํา ให
สามารถใชในราชการได 
 

๔. งบประมาณ  
       ป 2564  ตั้งงบประมาณ  22,312,000 บาท  
 

๕. ระยะเวลาดําเนินงาน    ประมาณ 210   
 

๖. แผนการดําเนินงาน  
      ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
                      ก.ค. - ก.ย. 2563         จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
                      ต.ค. - พ.ย. 2563         ประกวดราคาและพิจารณาผล 
                      1-15 ธ.ค. 2563         นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
                      16-31 ธ.ค. 2563         ลงนามในสัญญาจาง 
                      ม.ค. – ก.ค. 2564          ดําเนินการ 210 วัน 
 

๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
       เรือตรวจการณและเรือขจัดคราบน้ํามันมีสภาพสมบูรณ ปลอดภัยมีประสิทธิภาพ และพรอมใชในการกํากับดูแล
รักษาทะเลในนานน้ําไทย เฝาระวัง การกอมลพิษดานสิ่งแวดลอม ในน้ําและขจัดคราบน้ํามัน 
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    เรือท่ีไดรับการซอมแซม จํานวน 3 ลํา 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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คาปรับปรุงและพัฒนาระบบโทรทัศนวงจรปด (CCTV) คลองแสนแสบ 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
       ดวยกรมเจาทามีภารกิจในการการกํากับดูแล การสงเสริม การพัฒนาระบบ การขนสงทางน้ําและการพาณิชย
นาวี ใหมีการเชื่อมตอกับระบบการขนสงอ่ืน ๆ ท้ังการขนสงผูโดยสารและสินคา ทาเรือ อูเรือ กองเรือไทย และกิจการ
เก่ียวเนื่อง เพ่ือใหประชาชนไดรับความสะดวกรวดเร็ว ท่ัวถึง และปลอดภัยตลอดจนการสนับสนุนภาคการสงออกใหมี
ความเขมแข็ง โดยหนาท่ีประการหนึ่งในภารกิจดังกลาว คือ ดําเนินการจัดระเบียบการขนสงทางน้ํา โดยเฉพาะเสนทาง
การสัญจรทางน้ําในคลองแสนแสบ ซ่ึงเปนเสนทางท่ีประชาชนและนักทองเท่ียวท้ังชาวไทยและชาวตางชาติให
ความสําคัญในการเดินทางสัญจรเปนจํานวนมากเฉลี่ยวันละประมาณ 60,000 คน ซ่ึงกรมเจาทาไดเล็งเห็นถึง
ความสําคัญของความปลอดภัยในการเดินเรือและการสัญจรทางน้ําของประชาชนรวมถึงนักทองเท่ียวท่ีใชเรือโดยสารใน
คลองแสนแสบ ตั้งแตทาวัดศรีบุญเรืองถึงทาผานฟาลีลาศ ตองไดรับความสะดวกความปลอดภัยตอรางกายในชีวิตและ
ทรัพยสิน อันจะเปนประโยชนไปสูประชาชนและนักทองเท่ียว กรมเจาทาจึงไดจัดทําโครงการปรับปรุงและพัฒนาระบบ
โทรทัศนวงจรปดในคลองแสนแสบ เพ่ือใหระบบโทรทัศนวงจรปด (CCTV) ในคลองแสนแสบ มีเสถียรภาพในการ
ทํางานของระบบท่ีสามารถจะตอบสนองตอความตองการของผูบริหาร และหนวยงานท่ีเก่ียวของ เพ่ือใหไดรับขอมูล
ขาวสารท่ีถูกตอง รวดเร็ว เชื่อถือไดกอใหเกิดประสิทธิภาพ และประสิทธิผลสูงสุด และดําเนินงานไปตามเปาหมาย
ยุทธศาสตรของรัฐบาลเพ่ือใหคลองแสนแสบเปนคลองสวยน้ําใส โดยเพ่ิมประสิทธิภาพใหกับระบบโครงขายสื่อสาร 
และอุปกรณสวนควบตาง ๆ ของระบบ อาทิ ติดตั้งกลองโทรทัศนวงจรปดใหม ในบริเวณทาเรือเพ่ือประสิทธิภาพในการ
ดูแลดานความปลอดภัย และอุปกรณเครือขายสัญญาณ ใหสามารถทํางานไดอยางมีเสถียรภาพตลอดเวลา 
 
๒. วัตถุประสงค 
      (1) พัฒนาปรับปรุงระบบกลองโทรทัศนวงจรปด (CCTV) และอุปกรณสวนควบอ่ืน ๆ ในคลองแสนแสบ เพ่ือ
ทดแทนระบบกลองโทรทัศนวงจรปดเดิม ซ่ึงเสื่อมสภาพตามอายุการใชงาน ใหมีความคมชัด หรือคุณภาพของภาพใน
ระดับ Full HD (Full High Definition) มีมุมมองท่ีเหมาะสมสอดคลองกับการปรับเปลี่ยนของทาเทียบเรือ โดยให
ครอบคลุมพ้ืนท่ีทาเรือและการเดินเรือโดยสารสาธารณะขณะเทียบทา รวมถึงระบบประกาศและประชาสัมพันธในการ
อํานวยความสะดวกและความปลอดภัยของประชาชนและนักทองเท่ียว 
     (2) พัฒนาศักยภาพระบบการควบคุมกลองโทรทัศนวงจรปด ใหมีระบบบริหารจัดการและการควบคุมท่ีรวดเร็ว
สะดวกตอการใชงาน และสํารองขอมูลภาพไดไมนอยกวา 30 วัน 
     (3) พัฒนาและปรับปรุงโครงขายสื่อสารไรสาย Wireless Network ของระบบโทรทัศนวงจรปดในคลองแสนแสบ
ใหมีเสถียรภาพสูงสุด เพ่ิมเสนทางสํารอง (Redundant) ในกรณีเสนทางหลักเสียหายใชงานไมได  
     (4) ปรับยายจุดติดตั้งของอุปกรณโครงขายสื่อสารไรสาย Wireless Network ของระบบโทรทัศนวงจรปดในคลอง
แสนแสบ เพ่ือไมใหมีภาระคาใชจายประจําปท่ีเปนคาเชาอาคารสําหรับติดตั้งอุปกรณ 
 
๓. เปาหมายโครงการ 
      (1) ติดตั้งกลองโทรทัศนวงจรปด (CCTV) ในคลองแสนแสบเพ่ิมเติมจํานวน 188 กลองท่ีมีประสิทธิภาพความ
คมชัดหรือคุณภาพของภาพในระดับ Full HD (Full High Definition) มีมุมมองของภาพท่ีครอบคลุมพ้ืนท่ีในทาเรือ 
จํานวน 28 ทาเรือ และสํารองขอมูลภาพไดไมนอยกวา 30 วัน 
      (2)  โครงขายสื่อสารไรสายท่ีมีประสิทธิภาพ มีเสนทางครอบคลุมในลักษณะของ Wireless Network สามารถ
รองรับขอมูลภาพและขอมูลอ่ืน ๆ ในระบบท่ีเชื่อมตอระหวางตนทางและ ศูนยควบคุมกลางไดอยางเพียงพอตาม
วัตถุประสงคมีเสนทางสํารอง (Redundant)ในกรณีเสนทางหลักเสียหายใชงานไมได 
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๔. งบประมาณ  
       ป 2564  ตั้งงบประมาณ  39,324,400 บาท  
 
๕. ระยะเวลาดําเนินงาน      ประมาณ 210 วัน   
 
๖. แผนการดําเนินงาน  
       ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
               ก.ย. - ต.ค. 2563        จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
               พ.ย. - ธ.ค. 2563        ประกวดราคาและพิจารณาผล 
               1-15 ม.ค. 2564         นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
              16-31 ม.ค. 2564        ลงนามในสัญญาจาง 
               ก.พ. – ส.ค. 2564        ดําเนินการ 210 วัน 
 
๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
 
      (1) ขอมูลภาพสําหรับการวิเคราะหพฤติกรรมผูใชบริการและผูใหบริการเรือโดยสารสาธารณะทางน้ําในคลองแสน
แสบ เพ่ือเปนขอมูลสนับสนุนในการบริหารจัดการสําหรับท่ีเก่ียวของ 
      (2) ขอมูลภาพสําหรับการอํานวยความสะดวกและการกํากับดูแลความปลอดภัยของประชาชน และนักทองเท่ียว
รวมถึงการกํากับดูแลดานสิ่งแวดลอมทางน้ํา 
      (3) ขอมูลความเร็วของเรือสําหรับกํากับและปองปรามการเดินเรือของเรือท่ีใหบริการเพ่ือความปลอดภัยตอ
ผูใชบริการ และผลกระทบตอสภาพแวดลอมของประชาชนผูอาศัยท่ีอยูในเสนทางการเดินเรือ  
      (4) การปองปรามการกอเหตุในดานอาชญากรรมและความม่ันคงภายในประเทศ 
      (5) ประหยัดงบประมาณรายจายประจําป ท่ีเกิดจากการเชาอาคารในการติดตั้งอุปกรณเชื่อมโยงสัญญาณ 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    ปรับปรุงและพัฒนาระบบโทรทัศนวงจรปด (CCTV) จํานวน 1 โครงการ 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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โครงการจัดซ้ือเรือตรวจการณลําน้ํา ขนาดความยาวไมนอยกวา 65 ฟุต กรุงเทพมหานคร 1 ลํา 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
       กรมเจาทา มีความจําเปนตองจัดหาเรือตรวจการณลําน้ํา ขนาดความยาวไมนอยกวา 65 ฟุตเพ่ือใชปฏิบัติ
ราชการ และภารกิจท่ีตองมีการรับรอง/อารักขาบุคคลสําคัญท่ีเปนภารกิจระดับประเทศซ่ึงเรือท่ีกรมฯ ใชงานอยู
ปจจุบัน มีสภาพเกาและมีอายุการใชงานเกินกวา 20 ป กรมฯ จึงมีความจําเปนตองจัดหาเรือท่ีมีสภาพใหม แข็งแรง 
และทันสมัยท่ีสามารถปฏิบัติการไดอยางมีประสิทธิภาพไวใชในราชการตอไป 
 

๒. วัตถุประสงค 
      (1) ใชในภารกิจในการตรวจตราความปลอดภัยทางน้ําตลอดแมน้ําเจาพระยา และภารกิจพิเศษ เชน การถวาย
รักษาความปลอดภัยทางน้ํา ฯลฯ 
      (2) ใชในภารกิจในการบัญชา สั่งการ กรณีเกิดอุบัติเหตุทางน้ํา / ชวยเหลือผูประสบภัยทางน้ํา 
 

๓. เปาหมายโครงการ 
      จัดซ้ือเรือตรวจการณลําน้ํา ขนาดความยาวไมนอยกวา 65 ฟุต กรุงเทพมหานคร 1 ลํา และไดเรือ 
ท่ีมีประสิทธิภาพ คงทน แข็งแรง ตรงตามวัตถุประสงคในการจัดซ้ือ  
 

๔. งบประมาณ  ป 2564 ตั้งงบประมาณ  30,000,000  บาท 
 

๕. ระยะเวลาดําเนินการ  ประมาณ 120 วัน 
 

 
๖. แผนการดําเนินงาน  
      ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
                ก.ค. - ก.ย. 2563      จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
                ต.ค. - พ.ย. 2563       ประกวดราคาและพิจารณาผล 
                1-15 ธ.ค. 2563        นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
                16-31 ธ.ค. 2563      ลงนามในสัญญาจาง 
                ม.ค. – มี.ค. 2564         ดําเนินการ 120 วัน 
 

๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
       มีเรือตรวจการณลําน้ํา ไวใชในการปฏิบัติภารกิจตรวจตราและควบคุมการเดินเรือ การเฝาระวังภัยทางน้ําตาง ๆ 
รวมถึงเตรียมความพรอมสําหรับเหตุรายท่ีอาจเกิดข้ึนแกประชาชนท่ีใชบริการขนสงทางน้ําดวย 
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    เรือตรวจการณลําน้ํา ขนาดความยาวไมนอยกวา 65 ฟุต จํานวน 1 ลํา 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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โครงการจัดซ้ือเรือกูภัยความเร็วสูง สีสม สํานักงานเจาทาภูมิภาคท่ี 6 สาขาสมุทรสาคร 
จังหวัดสมุทรสาคร 1 ลํา 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
       กรมเจาทา มีความจําเปนตองจัดซ้ือเรือกูภัยความเร็วสูง สีสม เพ่ิมเติม สําหรับใชปฏิบัติราชการตรวจตรา
ปราบปรามทางน้ําและทางทะเล เพ่ือใหสํานักงานเจาทาภูมิภาคสาขามีเรือใหมไวใชปฏิบัติราชการ 
 
๒. วัตถุประสงค 
      (1) เปนเรือท่ีออกแบบเพ่ือใชเปนเรือตรวจการณชายฝงทะเล และแมน้ํา มีความแข็งแรงสามารถใชงานในทะเล
ระดับคลื่นปานกลางไดดี มีความเร็วสูง 
      (2) สามารถใชปฏิบัติภารกิจดานกูภัย และชวยเหลือผูประสบภัยทางน้ํา ทางทะเล ไดดี 
      (3) ใชในภารกิจตรวจตรา ควบคุม ปราบปราม ทางน้ําและทางทะเลได 
      (4) กรณีใชในปฏิบัติงานในทะเล สามารออกหางจากฝงไดระยะทางประมาณ 3 ไมลทะเลหลักการเหตุผล/ความ
จําเปน 
     กรมเจาทา มีความจําเปนตองจัดซ้ือเรือกูภัยความเร็วสูง สีสม เพ่ิมเติม สําหรับใชปฏิบัติราชการตรวจตรา
ปราบปรามทางน้ําและทางทะเล เพ่ือใหสํานักงานเจาทาภูมิภาคสาขามีเรือใหมไวใชปฏิบัติราชการ  
 
๓. เปาหมายโครงการ 
       จัดซ้ือเรือเรือกูภัยความเร็วสูง สีสม สํานักงานเจาทาภูมิภาคท่ี 3 สาขาสมุทรสาคร จ.สมุทรสาคร 1 ลํา และได
เรือท่ีมีประสิทธิภาพ คงทน แข็งแรง ตรงตามวัตถุประสงคและคุณสมบัติในการจัดซ้ือ  
 
๔. งบประมาณ  
       ป 2564  ตั้งงบประมาณ  7,000,000   บาท  
 
๕. ระยะเวลาดําเนินงาน     ประมาณ 180 วัน  
 
๖. แผนการดําเนินงาน  
       ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
               ก.ค. - ก.ย. 2563        จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
               ต.ค. - พ.ย. 2563         ประกวดราคาและพิจารณาผล 
               1-15 ธ.ค. 2563          นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
               16-31 ธ.ค. 2563        ลงนามในสัญญาจาง 
               ม.ค. – พ.ค. 2564        ดําเนินการ 180 วัน 
 
๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
       (1) มีเรือกูภัยความเร็วสูง สีสม ไวใชในการปฏิบัติภารกิจตรวจตราและควบคุมการเดินเรือการเฝาระวังภัยทางน้ํา
ตาง ๆ รวมถึงเตรียมความพรอมสําหรับเหตุรายท่ีอาจเกิดข้ึนแกประชาชนท่ีใชบริการขนสงทางน้ําดวย  
       (2) ไดเรือท่ีมีประสิทธิภาพไวใชในราชการ 
       (3) ไดเรือตรงตามวัตถุประสงคของการใชงาน 
       (4) สามารถปฏิบัติงานไดอยางรวดเร็วทันเหตุการณ 
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8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    เรือกูภัยความเร็วสูง สีสม จํานวน 1 ลํา 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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โครงการจัดหายานพาหนะเคล่ือนท่ีบนผิวน้ํา (JETSKI) รวม 5 รายการ (820,000 บาท/ลํา (รวม 6 หนวย) 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
      ดวยกรมเจาทามีภารกิจหลักในการกํากับดูแลความปลอดภัยทางน้ํา ความปลอดภัยในการสัญจรและคมนาคม
ขนสงทางน้ํา การอารักขาทางน้ําแกบุคคลสําคัญของประเทศ การถวายความปลอดภัยทางน้ํา จึงมีความจําเปนตอง
จัดหายานพาหนะเคลื่อนท่ีเร็วบนผิวน้ํา (JETSKI) เพ่ือมาสนับสนุนการทํางานของเจาหนาท่ีในการปฏิบัติภารกิจสําคัญ
ท่ีไดรับมอบหมายไดอยางมีประสิทธิภาพ เกิดประโยชนสูงสุดตอทางราชการ 
 
๒. วัตถุประสงค 
       เพ่ือจัดซ้ือยานพาหนะเคลื่อนท่ีบนผิวน้ํา (JETSKI) เพ่ือใชตรวจการณในแมน้ําลําคลองและในทะเลมีความ
แข็งแรงสามารถใชงานแมน้ําลําคลอง สามารถใชเพ่ือการปองกันเหตุรายท่ีอาจเกิดข้ึนแกประชาชนในบริเวณพ้ืนท่ี และ
เพ่ือสรางความเชื่อม่ันในดานความปลอดภัยทางน้ํา แกประชาชนโดยท่ัวไป 
 
๓. เปาหมายโครงการ 
      จัดซ้ือยานพาหนะเคลื่อนท่ีบนผิวน้ํา (JETSKI) จํานวน 5 รายการ (6 ลํา) เพ่ือปฏิบัติงานในพ้ืนท่ี 
ตาง ๆ ดังนี้ 

  (1) สํานักงานเจาทาภูมิภาคท่ี 4 สาขาเกาะสมุย จ.สุราษฎรธานี 1 ลํา 
  (2) สํานักงานเจาทาภูมิภาคท่ี 4 สาขาสุราษฎรธานี จ.สุราษฎรธานี 1 ลํา 
  (3) สํานักงานเจาทาภูมิภาคท่ี 7 สาขาอุบลราชธานี จ.อุบลราชธานี 1 ลํา 
  (4) สํานักงานเจาทาภูมิภาคท่ี 6 สาขาระยอง จ.ระยอง 2 ลํา 
  (5) สํานักงานเจาทาภูมิภาคท่ี 6 สาขาสมุทรปราการ จ. สมุทรปราการ 1 ลํา 

 
๔. งบประมาณ  
       ป 2564 ตั้งงบประมาณ   4,920,000 บาท   
 
๕. ระยะเวลาดําเนินงาน      ประมาณ 90 วัน   
 
๖. แผนการดําเนินงาน  
       ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
              ก.ค. - ก.ย. 2563       จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
              ต.ค. - พ.ย. 2563      ประกวดราคาและพิจารณาผล 
              1-15 ธ.ค. 2563      นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
              16-31 ธ.ค. 2563    ลงนามในสัญญาจาง 
              ม.ค.–มี.ค.2564       ดําเนินการ 90 วัน 
 
๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
      มียานพาหนะเคลื่อนท่ีบนผิวน้ํา (JETSKI) ไวใชในการปฏิบัติภารกิจตรวจตราและควบคุมการเดินเรือ การเฝาระวัง
ภัยทางน้ําตาง ๆ รวมถึงปองกันเหตุรายท่ีอาจเกิดข้ึนแกประชาชนท่ีเดินทางทางน้ํา JETSKI เปนยานพาหนะท่ีมีความ
คลองตัวสูงสามารถชวยเหลือผูประสบเหตุทางน้ําไดอยางรวดเร็ว 
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8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    ยานพาหนะเคลื่อนท่ีบนผิวน้ํา (JETSKI) จํานวน 6 ลํา 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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โครงการจัดซ้ือเรือตรวจการณอลูมิเนียมทองแบน (1,200,000 บาท/ลํา จํานวน 6 ลํา) 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
       กรมเจาทา มีความจําเปนตองจัดซ้ือเรือตรวจการณอลูมิเนียมทองแบบเพ่ือใชในการปฏิบัติภารกิจตรวจตราและ
ชวยเหลือผูประสบภัยทางน้ํา เชน ชวยเหลือผูประสบภัยน้ําทวมเปนตน 
 
๒. วัตถุประสงค 
      (1) เปนเรือท่ีออกแบบเพ่ือใชเปนเรือตรวจการณลําน้ํา  
      (2) สามารถใชปฏิบัติภารกิจดานตรวจตราและควบคุมการเดินเรือลําน้ํา 
      (3) ไดเรือท่ีมีสภาพคงทน แข็งแรง ไวใชในราชการ 
 
๓. เปาหมายโครงการ 
       จัดซ้ือเรือตรวจการณอลูมิเนียมทองแบนจํานวน 6 ลํา ท่ีมีคุณสมบัติตรงตามวัตถุประสงคการใชงาน 
ตามท่ีกรมฯ กําหนด ใชสําหรับปฏิบัติราชการในพ้ืนท่ีตาง ๆ ดังนี้  

     (1) สํานักงานเจาทาภูมิภาคท่ี 2 สาขานนทบุรี จังหวัดนนทบุรี  1  ลํา 
     (2) สํานักงานเจาทาภูมิภาคท่ี 2 สาขาอยุธยา จังหวัดพระนครศรีอยุธยา  1  ลํา 
     (3) สํานักงานเจาทาภูมิภาคท่ี 7 สาขานครราชสีมา จังหวัดนครราชสีมา  1  ลํา 
     (4) สํานักงานเจาทาภูมิภาคท่ี 7 สาขาขอนแกน จังหวัดขอนแกน  1  ลํา 
     (5) สํานักงานเจาทาภูมิภาคท่ี 1 สาขาพิษณุโลก จังหวัดพิษณุโลก  1  ลํา 
     (6) กรุงเทพมหานคร  1  ลํา 

 
๔. งบประมาณ  
       ป 2564  ตั้งงบประมาณ  7,200,000 บาท  
 
๕. ระยะเวลาดําเนินงาน   ประมาณ 90 วัน   
 
๖. แผนการดําเนินงาน  
       ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
                ก.ค. - ก.ย. 2563           จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
                ต.ค. - พ.ย. 2563           ประกวดราคาและพิจารณาผล 
                1-15 ธ.ค. 2563            นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
                16-31 ธ.ค. 2563          ลงนามในสัญญาจาง 
                ม.ค. – ก.พ. 2564           ดําเนินการ 90 วัน 
 
๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
       (1) มีเรือตรวจการณอลูมิเนียมทองแบนไวใชในการปฏิบัติภารกิจตรวจตราและเตรียมความพรอมสําหรับ
ชวยเหลือผูประสบภัยน้ําทวม 
       (2) ไดเรือท่ีมีประสิทธิภาพไวใชในราชการ 
       (3) ไดเรือตรงตามวัตถุประสงคของการใชงาน 
       (4) สามารถใชเรือตรวจตราแมน้ํา ลําคลอง สะดวก และเขาถึงพ้ืนท่ีไดดี 
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8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    เรือตรวจการณอลูมิเนียมทองแบน จํานวน 6 ลํา 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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โครงการจัดซ้ือเรือตรวจการณลําน้ําขนาดความยาวไมนอยกวา 21 ฟุต 
(4,000,000 บาท/ ลํา จํานวน 2 ลํา) 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน  
      กรมเจาทา มีความจําเปนตองจัดซ้ือเรือตรวจการณลําน้ํา ขนาดความยาวไมนอยกวา 21 ฟุต เพ่ิมเติมเพ่ือใชใน
ภารกิจตรวจตรา ควบคุม ปราบปรามในลําน้ํา เพ่ือใหสํานักงานเจาทาภูมิภาคสาขามีเรือใหมไวใชปฏิบัติราชการ 
 

๒. วัตถุประสงค 
       (1) เปนเรือท่ีออกแบบเพ่ือใชเปนเรือตรวจการณลําน้ํา  
       (2) สามารถใชปฏิบัติภารกิจดานตรวจตราและควบคุมการเดินเรือลําน้ํา 
       (3) สามารถใชเรือในการชวยเหลือผูประสบภัยทางน้ําได 
 

๓. เปาหมายโครงการ 
       จัดซ้ือเรือตรวจการณลําน้ํา ขนาดความยาวไมนอยกวา 21 ฟุต จํานวน 2 ลํา ท่ีมีคุณสมบัติตรงตามวัตถุประสงค
การใชงานตามท่ีกรมฯ กําหนด สําหรับปฏิบัติราชการในพ้ืนท่ีตาง ๆ ดังนี้ 
        (1) สํานักงานเจาทาภูมิภาคท่ี 1 สาขาเชียงใหม จังหวัดเชียงใหม 1 ลํา 
        (2) สํานักงานเจาทาภูมิภาคท่ี 1 สาขา นครสวรรค จังหวัดนครสวรรค  1 ลํา 
 

๔. งบประมาณ  
       ป 2564  ตั้งงบประมาณ  8,000,000 บาท  
 

๕. ระยะเวลาดําเนินงาน     ประมาณ 150 วัน  
 

๖. แผนการดําเนินงาน  
       ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
                ก.ค. - ก.ย. 2563           จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
                ต.ค. - พ.ย. 2563           ประกวดราคาและพิจารณาผล 
                1-15 ธ.ค. 2563            นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
               16-31 ธ.ค. 2563          ลงนามในสัญญาจาง 
                ม.ค. – เม.ย. 2564           ดําเนินการ 150 วัน 
 

๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
      (1) มีเรือตรวจการณลําน้ํา ขนาดความยาวไมนอยกวา 21 ฟุต ไวใชในการปฏิบัติภารกิจตรวจตราและควบคุม
การเดินเรือ การเฝาระวังภัยทางน้ําตาง ๆ รวมถึงเตรียมความพรอมสําหรับเหตุรายท่ีอาจ เกิดข้ึนแกประชาชนท่ีใช
บริการขนสงทางน้ําดวย  
      (2) ไดเรือท่ีมีประสิทธิภาพไวใชในราชการ  
      (3) ไดเรือตรงตามวัตถุประสงคของการใชงาน 
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    เรือตรวจการณลําน้ํา ขนาดความยาวไมนอยกวา 21 ฟุต จํานวน 2 ลํา 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ  
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โครงการจัดตั้งศูนยควบคุมระบบบริหารรักษา ความปลอดภัยดวยกลองโทรทัศนวงจรปดตลาดน้ํา อัมพวา   
จังหวัดสมุทรสงคราม 1 โครงการ 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
       เนื่องจากตลาดน้ําอัมพวาเปนหนึ่งในสถานท่ีทองเท่ียวท่ีไดรับความนิยมมากท้ังจากนักทองเท่ียวชาวไทยและ
ชาวตางชาติจํานวนมากตางนิยมและใหความสําคัญในการเดินทางมาทองเท่ียว เยี่ยมชมสัญจรและซ้ือของ การลองเรือ
ตามลุมน้ําแมกลองเพ่ือชมบรรยากาศและทัศนียภาพตามแนวตลาดน้ํา ดวยปจจัยดังกลาวทําใหเกิดปญหาตางๆ ไมวา
จะเปนในเรื่องเรือยนตท่ีใหบริการนักทองเท่ียวนั่งเรือชมทัศนียภาพรอบอัมพวา เรือท่ีเดินเรือดวยความเร็ว มลภาวะ
ทางเสียงจากเครื่องยนตเรือ การกระทําผิดกฎระเบียบการเดินเรือ ซ่ึงกอใหเกิดผลกระทบ และสรางความเดือดรอน 
ดังนั้นความสําคัญของความปลอดภัยในการเดินเรือและการสัญจรทางน้ําของประชาชนรวมถึงนักทองเท่ียวท่ีใชเรือ
โดยสารท่ีมีอยูเปนจํานวนมาก จึงจําเปนตองไดรับการดูแลเอาใจใสในความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสินโดยถือเปน
การแสดงศักยภาพในการดําเนินภารกิจของกรมเจาทาท่ีจะสงผลถึงภาพลักษณประเทศชาติในระดับสากล อีกท้ังยังเปน
การนําประโยชนไปสูประชาชนและนักทองเท่ียว และยังชวยเสริมสรางศักยภาพในการชวยบรรเทาปญหาการสัญจร
ทางน้ําในเขตตลาดน้ําอัมพวาท่ีมีความแออัดใหเบาบางลงและชวยใหนักทองเท่ียวรูสึกปลอดภัยมากข้ึน โดยใชระบบ
เทคโนโลยีเขามาชวยในการควบคุมตรวจสอบเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพอยางสูงสุด  ดังนั้น เพ่ือเปนการปองกันและแกไข
ปญหาในเรื่องดังกลาว ตลอดจนเปนการเสริมสรางความเขมแข็งของมาตรการรักษาความปลอดภัยใหเกิดเปนรูปธรรม 
และมีมาตรฐานในระดับสากล โดยไดดําเนินการจัดทําโครงการติดตั้งศูนยควบคุมสั่งการและติดตั้งระบบกลองโทรทัศน
วงจรปด ( CCTV ) ในบริเวณพ้ืนท่ีจุดทองเท่ียวท่ีสําคัญของตลาดน้ําอัมพวา เพ่ือปองปรามและยกระดับการรักษาความ
ปลอดภัยทางน้ําของกรมเจาเทาในแหลงทองเท่ียวใหเกิดประสิทธิภาพสูงสุด ตลอดจนชวยใหเจาหนาท่ีสามารถทํางาน
ไดอยางสะดวกรวดเร็วและเปนการนําเทคโนโลยีเขามาชวยเสริมประสิทธิภาพการทํางานไดอยางสมบูรณแบบยิ่งข้ึน 
 
๒. วัตถุประสงค 
      1. เพ่ือกํากับดูแลควบคุมการรักษาความปลอดภัยใหครอบคลุมพ้ืนท่ีโครงการ 
      2. เพ่ือกํากับการเดินเรือใหเปนระเบียบ และเกิดอุบัติเหตุนอยลง 
      3. เพ่ือสรางความปลอดภัยของประชาชนและนักทองเท่ียวใหเกิดความม่ันใจดานความปลอดภัยในการเดินทาง 
      4.เพ่ือใชเฝาระวังเหตุรายและนําไปสูความชวยเหลือแกผูประสบภัยไดอยางทันทวงที 
      5. เพ่ือใชเปนเครื่องมือในการปองกัน ปองปรามและสืบสวนการกระทําผิดในพ้ืนท่ีโครงการ 
      ๖. เพ่ือใชเปนหลักฐานและการตรวจสอบ กรณีเกิดเหตุการณกระทําผิดในพ้ืนท่ีโครงการ 
 
๓. เปาหมายโครงการ 
      1. จัดต้ังศูนยควบคุมระบบบริหารรักษาความปลอดภัยดวยกลองโทรทัศนวงจรปด ณ สํานักงานเจาทาภูมิภาค
สาขาสมุทรสงคราม 
      2. ติดต้ังกลองโทรทัศนวงจรปดจํานวน 50 ตัวครอบคลุมพ้ืนท่ีการสัญจรทางน้ําในพ้ืนท่ีตลาดน้ําอัมพวาและ
บริเวณท่ีเก่ียวของ เพ่ือตรวจจับความเร็วเรือท่ีเกินกําหนดและตรวจจับและนับจํานวนผูโดยสารผานทาเรือ 
      3. ติดตั้งแผนปายเตือนความเร็ว จํานวน 12 จุด 
      4. ติดตั้งอุปกรณเชื่อมโยงเครือขาย จํานวน 1 ระบบ 
 
๔. งบประมาณ  
       ป 2564  ตั้งงบประมาณ  19,432,600  บาท  
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๕. ระยะเวลาดําเนินงาน     ประมาณ 180 วัน   
 
๖. แผนการดําเนินงาน  
       ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
             ก.ค. - ก.ย. 2563           จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
             ต.ค. - พ.ย. 2563           ประกวดราคาและพิจารณาผล 
             1-15 ธ.ค. 2563            นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
             16-31 ธ.ค. 2563         ลงนามในสัญญาจาง 
             ม.ค. – มิ.ย. 2564           ดําเนินการ 180 วัน 
 
๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
      1. สามารถบริหารจัดการการจราจรและปองกันอุบัติเหตุทางน้ําเพ่ือความปลอดภัยไดอยางมีประสิทธิภาพ 
      2. สามารถเชื่อมโยงการแสดงผลไปยังศูนยควบคุมฯไดอยางเทาทัน 
      3. สามารถบันทึกขอมูลการใชความเร็วของเรือในพ้ืนท่ีไดอยางมีประสิทธิภาพ 
      4. สามารถใชกลองโทรทัศนวงจรปดในการสืบคนและเปนหลักฐานในการติดตามเหตุการณตางๆ 
      5.ชวยเสริมศักยภาพในการทํางานใหกับเจาหนาท่ีสามารถทํางานไดอยางสะดวกรวดเร็วและมีประสิทธิภาพสูงสุด 
        6. ภาพจากกลองโทรทัศนวงจรปด สามารถเผยแผออกสูระบบเครือขายอินเตอรเน็ตไดโดยสามารถดูภาพผาน
แอพพลิเคชั่น(application) บนอุปกรณสมารท (Smart) ท้ังระบบแอนดดรอย(Android) 
และระบบไอโอเอส(IOS) 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    จัดตั้งศูนยฯ จํานวน 1 โครงการ 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
  



3-97 
 

โครงการจัดตั้งศูนยควบคุมระบบบริหารรักษา ความปลอดภัยดวยกลองโทรทัศนวงจรปดเพ่ือพัฒนาพ้ืนท่ี 
ตนแบบการทองเท่ียว วิถีคลอง วิถีไทย ตามรอยเสด็จคลองดําเนินสะดวก จ.ราชบุรี 1 โครงการ 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
       ตามท่ี พล.อ.ประยุทธ จันทรโอชา นายกรัฐมนตรี ไดมอบหมายให พล.อ.ฉัตรชัย สาริกัลยะรองนายกรัฐมนตรี ลง
พ้ืนท่ีคลองดําเนินสะดวก จ.ราชบุรี เพ่ือกําหนดแนวทางพัฒนาพ้ืนท่ีตนแบบการทองเท่ียว วิถีคลอง วิถีไทย ตามรอย
เสด็จคลองดําเนินสะดวกเม่ือวันท่ี 1 กันยายน2561 ท่ีผานมานั้นโดยรัฐบาลมีนโยบายการขับเคลื่อนการพัฒนาคู
คลองใหเปนแหลงทองเท่ียวและพักผอนหยอนใจจัดทําโครงการพัฒนาพ้ืนท่ีตนแบบการทองเท่ียววิถีคลองหรือ 
“ดําเนินสะดวกโมเดล”เพ่ือเปนพ้ืนท่ีนํารองการทองเท่ียวโดยชุมชน มีจุดมุงเนนในดานการสงเสริมการทองเท่ียววิถี
คลอง วิถีเกษตรผสมผสาน และประวัติศาสตรกรมเจาทา ในฐานะผูกํากับดูแล สงเสริมการพัฒนาระบบการขนสงทาง
น้ําและการพาณิชยนาวี จัดระเบียบการคมนาคมสัญจรและขนสงทางน้ําใหเปนระเบียบเรียบรอยและมีความปลอดภัย
อยางสูงสุดโดยเฉพาะเสนทางการสัญจรทางน้ําทุกรูปแบบ ไดพิจารณาและตอบรับนโยบายดังกลาวแลว เล็งเห็นวา 
คลองดําเนินสะดวกเปนเสนทางหลักท่ีประชาชนและนักทองเท่ียวท้ังชาวไทยและชาวตางชาติท่ัวโลกใหความสําคัญใน
การเดินทางเยี่ยมชมสัญจรเปนจํานวนมาก ดังนั้น ความสําคัญของความปลอดภัยในการเดินเรือและการสัญจรทางน้ํา
ของประชาชนรวมถึงนักทองเท่ียวท่ีใชเรือโดยสารท่ีมีอยูเปนจํานวนมากในคลองดําเนินสะดวกจึงจําเปนตองไดรับการ
ดูแลเอาใจใสในความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสินโดยถือเปนการแสดงศักยภาพในการดําเนินภารกิจของกรมเจาทาท่ี
จะสงผลไปถึงภาพลักษณประเทศชาติในระดับสากล อีกท้ังยังเปนการนําประโยชนไปสูประชาชนและนักทองเท่ียว 
โดยเฉพาะจะกอใหเกิดความม่ันใจและสามารถสรางรายไดหมุนเวียนในชุมชนอันถือเปนรากฐานสําคัญในการพัฒนา
เศรษฐกิจชาติอยางยั่งยืนตอไป กรมเจาทาจึงไดจัดทําโครงการพัฒนาระบบรักษาความปลอดภัยดวยกลองสะดวก 
โทรทัศนวงจรปด เพ่ือพัฒนาพ้ืนท่ีตนแบบการทองเท่ียว วิถีคลอง วิถีไทย ตามรอยเสด็จคลองดําเนินเพ่ือเปนการปอง
ปรามและยกระดับการรักษาความปลอดภัยทางน้ําของกรมเจาทาในแหลงทองเท่ียวสําคัญของชาติใหมีประสิทธิภาพ
อยางสูงสุดตอไป 
 

 
๒. วัตถุประสงค 
       1) เพ่ือกํากับดูแลควบคุมการรักษาความปลอดภัยใหครอบคลุมพ้ืนท่ีโครงการพัฒนาพ้ืนท่ีตนแบบการทองเท่ียว 
วิถีคลอง วิถีไทย ตามรอยเสด็จคลองดําเนิน 
       2) เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการใชงานกลองวงจรปดใหมีความอัจฉริยะและมีประสิทธิภาพสูงข้ึน 
       3) เพ่ือใหสามารถบริหารจัดการจากสวนกลาง รวมถึงการตรวจสอบภาพระยะไกลจากสวนกลาง 
       4) ลดจํานวนพนักงานท่ีตองไปปฏิบัติงาน ณ สถานท่ีจริงโดยใชอุปกรณอัจฉริยะตางๆชวยเจาหนาท่ีใหสามารถ
ทํางานแบบอัจฉริยะ และแจงเตือนตามเง่ือนไขตลอดเวลา 
       5)  เพ่ือสรางความปลอดภัยของประชาชนและนักทองเท่ียวใหเกิดความม่ันใจดานความปลอดภัยในสถานท่ีและ
การเดินทาง ตั้งแตทาเรือจนถึงปลายทาง 
       6) เพ่ือการตรวจสอบรวมถึงปอมปรามภัยคุกคามตอความปลอดภัยและกําหนดมาตรการปองกันตอเหตุการณท่ี
อาจสงผลกระทบตอความปลอดภัยท่ีอาจเกิดข้ึนในบริเวณชุมชนคลองดําเนินสะดวก 
       7) เพ่ือสรางความเชื่อม่ันใหกับการขับเคลื่อนการพัฒนาการทองเท่ียววิถีคลองใหเกิดข้ึนอยางเปนรูปธรรมในการ
รักษาความปลอดภัยอยางเหมาะสม และชวยลดอุบัติเหตุในดานการจราจรทางน้ํา 
       8) เพ่ือใหเกิดความเชื่อม่ันวามีมาตรการในการรักษาความปลอดภัยอยางเพียงพอ และเหมาะสมตอชุมชนและ
นักทองเท่ียวท่ีมีจํานวนมากในแตละวัน 
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๓. เปาหมายโครงการ 
     1) จัดตั้งศูนยควบคุมระบบบริหารรักษาความปลอดภัยดวยกลองโทรทัศนวงจรปด ณ สํานักงานเจาทาภูมิภาค ท่ี 
3 สมุทรสงคราม 
     2) ติดตั้งระบบตรวจวัดความเร็วเรือ และปายแสดงความเร็ว จํานวน 6 จุด 
     3) ติดตั้งกลองโทรทัศนวงจรปด จํานวน 70 ตัว ครอบคลุมพ้ืนท่ีการสัญจรทางน้ําในคลองดําเนินสะดวก 
     4) ติดตั้งระบบประกาศแบบเครือขาย จํานวน 10 จุด 
     5) ติดตั้งอุปกรณเชื่อมโยงเครือขาย จํานวน 1 ระบบ 
 

๔. งบประมาณ ป 2564  ตั้งงบประมาณ  50,700,000 บาท  
 
๕. ระยะเวลาดําเนินงาน     ประมาณ 210 วัน   
 

๖. แผนการดําเนินงาน  
       ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
              ก.ค. - ก.ย. 2563           จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
              ต.ค. - พ.ย. 2563           ประกวดราคาและพิจารณาผล 
              1-15 ธ.ค. 2563           นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
              16-31 ธ.ค. 2563         ลงนามในสัญญาจาง 
              ม.ค. – ก.ค. 2564          ดําเนินการ 210 วัน 
 

๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
        1) สามารถบริหารจัดการดานความปลอดภัยไดครอบคลุมทุกพ้ืนท่ีสําคัญในแหลงทองเท่ียวคลองดําเนินสะดวก 
        2) สามารถบริหารจัดการการจราจรและปองกันอุบัติเหตุทางน้ําเพ่ือความปลอดภัยไดอยางมีประสิทธิภาพ 
        3) สามารถเชื่อมโยงการแสดงผลไปยังศูนยควบคุมฯ ไดอยางเทาทัน 
        4) สามารถบันทึกขอมูลการใชความเร็วของเรือในพ้ืนท่ีคลองดําเนินสะดวกไดอยางมีประสิทธิภาพ 
        5) มีครุภัณฑกลองโทรทัศนวงจรปด ท่ีมีคุณภาพ สามารถใชงานไดครอบคลุมพ้ืนท่ีในคลองดําเนินสะดวกเพ่ือ
กอใหเกิดความมีระเบียบในการใชเรือในคลองสาธารณะ และเพ่ิมระบบรักษาความปลอดภัยในการใชบริการทางเรือ 
        6) ภาพจากกลองโทรทัศนวงจรปด สามารถเผยแพรออกสูระบบเครือขายอินเตอรเน็ตได โดยสามารถดูภาพผาน
แอปพลิเคชัน (application) บนอุปกรณสมารท (Smart) ท้ังระบบแอนดรอย (Android) และ ไอโอเอส (iOS) ได 
 

 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    จัดตั้งศูนยฯ จํานวน 1 โครงการ 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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โครงการจางท่ีปรึกษาสํารวจจัดทําแผนท่ี และรายละเอียด  
ของส่ิงลวงลํ้าลําน้ําบริเวณชายฝงทะเล ทะเลสาบ และแมน้ําภายในประเทศ 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
      กรมเจาทา มีหนาท่ีดูแล รักษา และขุดลอกรองน้ํา ทางเรือเดิน แมน้ํา ลําคลอง ทะเลสาบ และทะเลภายใน
นานน้ําไทย ผลของการพัฒนาทางเศรษฐกิจและสังคมตลอดระยะเวลาท่ีผานมา กอใหเกิดปญหาการปลูกสรางอาคาร
หรือสิ่งอ่ืนใดลวงล้ําน้ํา ท่ีใชประโยชนรวมกันหรือทะเลภายในนานน้ําไทย หรือบนชายหาดชายฝงทะเล ท่ีไมถูกตองตาม
พระราชบัญญัติการเดินเรือในนานน้ําไทย ปจจุบันเทคโนโลยีภูมิสารสนเทศและขอมูลภาพถายทางอากาศไดเขามามี
บทบาทอยางสูง ในการเปนเครื่องมือท่ีสําคัญ และมีประสิทธิภาพในการแสดงใหเห็นถึงความเปลี่ยนแปลงของการปลูก
สรางอาคารหรือสิ่งอ่ืนใดลวงล้ําลําน้ําจากอดีตถึงปจจุบันและยังเปนเครื่องมือชวยสนับสนุนการตรวจสอบการปลูกสราง
อาคารหรือสิ่งอ่ืนใดลวงล้ําลําน้ําโดยผิดกฎหมายได เพ่ือปองกันมิใหมีการปลูกสรางสิ่งลวงล้ําลําน้ําเพ่ิมเติมโดยผิด
กฎหมาย เพ่ือนําขอมูลท่ีไดมาวิเคราะหเปรียบเทียบกับฐานขอมูลท่ีมีอยูเพ่ือใหทราบวามีการกระทําความผิดเก่ียวการ
ปลูกสรางสิ่งลวงล้ําลําน้ําในพ้ืนท่ีใดจะชวยใหการบริหารงานการปองกันการทุจริตเก่ียวกับสิ่งลวงล้ําลําแมน้ําเปนไป
อยางมีประสิทธิภาพ มีความคลองตัว ถูกตองและเปนธรรมตอบสนองนโยบายของรัฐบาลไดอยางรวดเร็วโดยมีพ้ืนท่ี
สํารวจ จัดทําแผนท่ี และรายละเอียดฐานขอมูลของสิ่งลวงล้ําลําน้ํา บริเวณชายฝงทะเลดานอาวไทยจากจังหวัดชลบุรี 
จนถึง จ.นราธิวาส ทะเลสาบสงขลาและแมน้ําในภาคใตบางสวน 
 
๒. วัตถุประสงค 
      เพ่ือจัดทําระบบฐานขอมูลสารสนเทศทางน้ํา และสิ่งลวงล้ําลําน้ํา ใหเชื่อมโยงกับขอมูลรายละเอียดของอาคารและ
สิ่งปลูกสรางลวงล้ําลําน้ําในพ้ืนท่ีท่ีเก่ียวของในการกํากับดูแลทรัพยากรน้ําท้ังระบบอยางบูรณาการและเปนศูนย
รวบรวมขอมูลภูมิสารสนเทศดานโครงสรางพ้ืนฐานทางน้ํา 
 
๓. เปาหมายโครงการ  
       โครงการฯ ดําเนินการภายใต แผนบูรณาการ"มาตรการปองกันการทุจริตเก่ียวกับสิ่งลวงล้ําลําน้ํา"ตามมติ ครม. 
วันท่ี 6 ก.ย.59 (หนังสือสํานักเลขาธิการ คณะรัฐมนตรี ท่ี 0505/33146 ลงวันท่ี 7 ก.ย.59) โดยจะสํารวจ จัดทํา
แผนท่ี และรายละเอียด ฐานขอมูลของสิ่งลวงล้ําลําน้ําบริเวณชายฝงทะเลดานอาวไทยจากจังหวัดชลบุรี จน ถึงจ.นราธิ
วาส ทะเลสาบสงขลาและแมน้ําในภาคใตบางสวน ซ่ึงเม่ือดําเนินการโครงการฯ แลวเสร็จ กรมเจาทาจะมีฐานขอมูลฯ 
สําหรับใชในการกํากับ ดูแล ควบคุม ตรวจสอบ และแกไขปญหาการปลูกสรางสิ่งลวงล้ําลําน้ํา และดําเนินคดีกับสิ่ง
ลวงล้ําลําน้ําท่ีผิดกฎหมาย ครอบคลุมพ้ืนแมน้ําสายหลักในภาคเหนือ ภาคกลาง และชายฝงทะเลดานอาวไทยเปนตน
  
๔. งบประมาณ   
                        วงเงินงบประมาณ  349,000,000 บาท  
        ป 2563    ตั้งงบประมาณ        52,350,000  บาท   
        ป 2564    ตั้งงบประมาณ        65,740,000  บาท  
        ป 2565    ผูกพันงบประมาณ   230,910,000 บาท  
 
๕. ระยะเวลาดําเนินการ   ประมาณ 720 วัน   
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๖. ผลการดําเนินงาน   
       กรมฯ ไดลงนามกับ บริษัท จีไอเอส จํากัด สัญญาท่ี 95/2563/พย. ลงวันท่ี 21 พฤษภาคม 2563 วงเงิน 
343,998,200 บาท กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 11 พฤษภาคม 2565 อยูระหวางดําเนินการผลงานรอยละ 18.54  
  
๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ  
       กรมเจาทาจะมีระบบฐานขอมูลภูมิสารสนเทศทางน้ํา และสิ่งลวงล้ําลําน้ํา สําหรับใชสนับสนุนการบริหารงานดาน
การกํากับ ดูแล ควบคุม ตรวจสอบ และแกไขปญหาการปลูกสรางสิ่งลวงล้ําลําน้ําในความดูแลของกรมเจาทา ท้ังใน
ระยะสั้น และระยะยาว ตลอดจนใชเปนขอมูลในการดําเนินคดีกับสิ่งลวงล้ําลําน้ําท่ีผิดกฎหมาย 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ    :    รายละเอียดของสิ่งลวงล้ําลําน้ําบริเวณชายฝงทะเล ทะเลสาบและแมน้ํา 
                                                ภายในประเทศ จํานวน ๑ ฉบับ 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ    :    เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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ซอมทําประจําปเรือฝกนักเรียนเดินเรือพาณิชยเรือฝกสาครวิสัย จ.สมุทรปราการ 
 

๑. ความเปนมา 
      เรือสาครวิสัยเปนเรือฝกนักเรียนเดินเรือของศูนยฝกพาณิชยนาวีและใหการสนับสนุนสถาบันสมทบไดแก 
มหาวิทยาลัยบูรพา มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตรและเทคโนโลยีตอเรือนครศรีธรรมราชกับสถาบันสังกัดกรม
อาชีวศึกษา ในงบประมาณประจําป 2564 กรมเจาทาไดรับการจัดสรรเพ่ือซอมทําเรือสาครวิสัยเปนเงินท้ังสิ้น
ประมาณ 16,662,500 บาท (สิบหกลานหกแสนหกหม่ืนสองพันหารอยบาทถวน) การซอมทําประจําปงบประมาณ 
2564 นี้ เรือสาครวิสัยครบกําหนดเขารับการตรวจเรือประจําป จําเปนจะตองมีการตออายุประกาศนียบัตรตางๆ 
สําหรับการใชเรือ มีการเปลี่ยนและซอมบํารุงอุปกรณนิรภัยและเพ่ือใหเรือสาครวิสัย มีความพรอมใชในราชการ
ปงบประมาณ 2564 เรือสาครวิสัย จําเปนตองไดรับการซอมทําประจําปงบประมาณ 2564 เปนเงินท้ังสิ้น
ประมาณ 16,662,500 บาท (สิบหกลานหกแสนหกหม่ืนสองพันหารอยบาทถวน) และผลกระทบหากเรือไมไดรับ
การซอมทํา ดังนี้ 

     1. เจาพนักงานตรวจเรือไมสามารถออกใบอนุญาตใชเรือ 
     2. ไมสามารถออกฝกภาคปฏิบัติทางทะเลใหแกนักเรียนเดินเรือของศูนยฝกพาณิชยนาวีและใหการ

สนับสนุนสถาบันสมทบ ไดแก มหาวิทยาลัยบูรพา มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร และเทคโนโลยี่ตอเรือนครศรีธรรมราช 
กับสถาบันสังกัดกรมอาชีวศึกษา เปนจํานวนรวมประมาณ 900 นาย 

     3. ไมสามารถสงนักเรียนไปฝกกับเรือสินคาได และการสําเร็จการศึกษาของนักเรียนจะลาชา 
     4. หากเรือมีรายการอุปกรณเสียหายอาจทําใหทางราชการตองใชเงินในการซอมทําฯจํานวนมากและคา

ดําเนินการตางๆในการนําเรือเขาอู หากกรณีเกิดข้ึนในตางประเทศ 
     5. หากเรือฯไมไดรับงบประมาณในการซอมทําฯ เรือไมสามารถออกฝกภาคทะเลได สงผลกระทบตอ

ความรู ความสามารถของนักเรียน ซ่ึงจะไดรับความรูดานทฤษฎีเพียงดานเดียว ไมไดรับความรูดานการปฏิบัติจริงจะ
เพ่ิมทักษะความเชี่ยวชาญใหกับนักเรียนไดมากข้ึน 
 
๒. วัตถุประสงค 
       เพ่ือซอมทําและบํารุงรักษาตัวเรือและเรือท่ีมีระบบขับเคลื่อนตราอักษร MAN หรือ MAN B&W ขนาดไมต่ํา
กวา 3,500 กิโลวัตต ใหสามารถใชราชการไดตอเนื่อง ซ่ึงหากไมไดรับการซอมทําประจําป ทําใหไมสามารถ ซอมทํา
และบํารุงรักษาตัวเรือและอุปกรณตางๆ บนเรือดังนั้นเจาพนักงานตรวจเรือไมสามารถออกใบอนุญาติใชเรือ ทําให
เรือไมสามารถออกฝกภาคปฏิบัติทางทะเลใหแกนักเรียนเดินเรือของศูนยฝกพาณิชยนาวีและใหการสนับสนุนสถาบัน
สมทบ ไดแก มหาวิทยาลัยบูรพา มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร และเทคโนโลยี่ตอเรือนครศรีธรรมราชกับสถาบันสังกัด
กรมอาชีวศึกษา 
 
๓. เปาหมาย 
     1.เรือมีขนาดความยาว 90 เมตร กวาง 16.08 เมตร และมีขนาดประมาณ 4,396 ตันกรอส 
     2.เครื่องจักรใหญท่ีใชในการขับเคลื่อนเรือ  มีขนาด 3,500 กิโลวัตต  
     3.รายละเอียดการซอมทําปรากฏในใบแจงปริมาณงานและราคากลางซอมทําเรือฝกนักเรียนสาครวิสัย 
 
๔. วงเงินงบประมาณ 
       ป 2564 ตั้งงบประมาณ  16,662,500 บาท  
 
๕. ระยะเวลาดําเนินการ  ประมาณ  105 วัน 
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๖. แผนการดําเนินงาน  
      ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
                    ก.ค. - ก.ย. 2563        จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
                    ต.ค. - พ.ย. 2563        ประกวดราคาและพิจารณาผล 
                    1-15 ธ.ค. 2563         นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
                    16-31 ธ.ค. 2563       ลงนามในสัญญาจาง 
                    ม.ค. – เม.ย. 2564     ดําเนินการ 105 วัน 
 
7. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 

1) เพ่ือเปนเครื่องมืออุปกรณท่ีใชในการทดลองสําหรับการเรียนการสอน หลักสูตรวิศวกรรมเครื่องกลเรือ 
หลักสูตรเทคโนโลยีบัณฑิต และ หลักสูตรนายประจําเรือฝายชางกลเรือ ระดับ Operation Level ซ่ึงเปนไปตาม
เนื้อหาวิชาใน IMO Model Course 7.04 

2) เพ่ือฝกอบรมนักเรียนตามหลักสูตรของศูนยฝกพาณิชยนาวีใหบรรลุถึงเปาหมายของประเทศไทยท่ีได
กําหนดใหผลิตบุคลากรทางการเดินเรือใหมีประสิทธิภาพตามมาตรฐานสากล 

3) เพ่ือสนับสนุนกิจการพาณิชยนาวีของประเทศไทยใหเจริญรุดหนาทัดเทียมนานาอารยประเทศ 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 

ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    ซอมเรือ จํานวน 1 ลํา 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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ซอมทําประจําปเรือฝกนักเรียนเดินเรือพาณิชยเรือฝกวิสูตรสาคร จ.สมุทรปราการ 
 

๑. ความเปนมา 
       เรือวิสูตรสาครเปนเรือฝกนักเรียนเดินเรือของศูนยฝกพาณิชยนาวีและใหการสนับสนุนสถาบันสมทบ ไดแก 
มหาวิทยาลัยบูรพา หาวิทยาลัยเกษตรศาสตรและเทคโนโลยีตอเรือนครศรีธรรมราชกับสถาบันสังกัดกรมอาชีวศึกษา
ในงบประมาณประจําป 2563 กรมเจาทาไดรับการจัดสรรเพ่ือซอมทําเรือวิสูตรสาครเปนเงินท้ังสิ้นประมาณ 
10,500,000 บาท (สิบลานหาแสนบาทถวน) การซอมทําประจําปงบประมาณ 2564 นี้ เพ่ือใหเรือวิสูตรสาครมี
ความพรอมใชในราชการปงบประมาณ 2564 เรือวิสูตรสาคร จําเปนตองไดรับการซอมทําประจําปงบประมาณ 
2564 เปนเงินท้ังสิ้นประมาณ 10,213,200 บาท (สิบลานสองแสนหนึ่งหม่ืนสามพันสองรอยบาทถวน)  
ผลกระทบหากเรือไมไดรับการซอมทํา  
      1. เจาพนักงานตรวจเรือไมสามารถออกใบอนุญาตใชเรือ 
      2. ไมสามารถออกฝกภาคปฏิบัติทางทะเลใหแกนักเรียนเดินเรือของศูนยฝกพาณิชยนาวีและใหการสนับสนุน
สถาบันสมทบ ไดแก มหาวิทยาลัยบูรพา  มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตรและเทคโนโลยีตอเรือนครศรีธรรมราชกับ
สถาบันสังกัดกรมอาชีวศึกษา เปนจํานวนรวมประมาณ 150 นาย 
      3. นักเรียนขาดทักษะวิชาชีพท่ีจะนําไปใชเรียนในหองเรียน ของปการศึกษาถัดไป 
      4. หากเรือมีรายการอุปกรณเสียหายอาจทําใหราชการตองใชเงินซอมทําจํานวนมากและคาดําเนินการตางๆ ใน
การนําเรือกลับมาเขาอูในประเทศไทย หากกรณีดังกลาวเกิดในตางประเทศ 

 
๒. วัตถุประสงค 
       เพ่ือจางเหมาซอมทําและบํารุงรักษาตัวเรือและเรือท่ีมีระบบขับเคลื่อนตราอักษร MANหรือ MAN B&W ขนาด
ไมต่ํากวา 900 แรงมา ใหสามารถใชราชการไดตอเนื่อง ซ่ึงหากไมไดรับการซอมทําประจําป ทําใหไมสามารถสํารวจ
ตรวจสอบ ซอมทําและบํารุงรักษาตัวเรือและอุปกรณตางๆ บนเรือ ดังนั้นเจาพนักงานตรวจเรือไมสามารถออก
ใบอนุญาตใชเรือทําใหเรือไมสามารถออกฝกภาคปฏิบัติทางทะเลใหแกนักเรียนเดินเรือของศูนยฝกพาณิชยนาวีและ
ใหการสนับสนุนสถาบันสมทบไดแก มหาวิทยาลัยบูรพา มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร และเทคโนโลยีตอเรือ
นครศรีธรรมราชกับสถาบันสังกัดกรมอาชีวศึกษา 

 
๓. เปาหมาย 
      1.เรือมีขนาดความยาว ๖๑ เมตร กวาง ๑๑.๐๐ เมตร และมีขนาดประมาณ 1,089 ตันกรอส 
      2.เครื่องจักรใหญท่ีใชในการขับเคลื่อนเรือ มีขนาด 810 กิโลวัตต  
      3. รายละเอียดการซอมทําปรากฏในใบแจงปริมาณงานและราคากลางซอมทําเรือฝกนักเรียนวิสูตรสาคร 
      ๔. วงเงินงบประมาณป 2564 ตั้งงบประมาณ  10,213,200  บาท 
 
๔. วงเงินงบประมาณ 
       ป 2564 ตั้งงบประมาณ  10,213,200 บาท  
 
5. ระยะเวลาดําเนินการ  ประมาณ 90 วัน  
 
 
 
 



3-104 
 

6. แผนการดําเนินงาน  
       ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 

ก.ค. - ก.ย. 2563        จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
ต.ค. - พ.ย. 2563      ประกวดราคาและพิจารณาผล 
1-15 ธ.ค. 2563       นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
16-31 ธ.ค. 2563     ลงนามในสัญญาจาง 
ม.ค. – มี.ค. 2564      ดําเนินการ 90 วัน 

 
7. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 

1) เพ่ือเปนเครื่องมืออุปกรณท่ีใชในการทดลองสําหรับการเรียนการสอน หลักสูตรวิศวกรรมเครื่องกลเรือ 
หลักสูตรเทคโนโลยีบัณฑิต และ หลักสูตรนายประจําเรือฝายชางกลเรือ ระดับ Operation Level ซ่ึงเปนไปตาม
เนื้อหาวิชาใน IMO Model Course 7.04 

2) เพ่ือฝกอบรมนักเรียนตามหลักสูตรของศูนยฝกพาณิชยนาวีใหบรรลุถึงเปาหมายของประเทศไทยท่ีได
กําหนดใหผลิตบุคลากรทางการเดินเรือใหมีประสิทธิภาพตามมาตรฐานสากล 

3) เพ่ือสนับสนุนกิจการพาณิชยนาวีของประเทศไทยใหเจริญรุดหนาทัดเทียมนานาอารยประเทศ 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 

ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    ซอมเรือ จํานวน 1 ลํา 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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จัดหาเครื่องสํารองไฟฟา (UPS) พรอมติดตั้ง  
สําหรับเครื่องมือฝกจําลองระบบการเดินเรือศูนยฝกพาณิชยนาวี จ.สมุทรปราการ 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
       ศูนยฝกพาณิชยนาวี มีเครื่องมือฝกจําลองระบบการเดินเรือ เพ่ือใชสําหรับการเรียนการสอนของนักเรียน
เดินเรือพาณิชย และหลักสูตรฝกอบรม ซ่ึงไดนําเครื่องสํารองไฟฟา (UPS) มาใชงานสํารองไฟฟาภายในอาคาร
เครื่องมือฝกจําลองตั้งแตป 2553 ปจจุบัน เครื่องสํารองไฟฟา (UPS) มีการเสื่อมสภาพ ไมสามารถใชงานสํารอง
ไฟฟากรณีไฟฟาดับ แรงดันไฟฟาตกแรงดันไฟฟาเกิน หรือมีสัญญาณรบกวนทางไฟฟา ทําใหมีความเสี่ยงท่ีเครื่องมือ
ฝกจําลองระบบการเดินเรือ และอุปกรณคอมพิวเตอร อุปกรณไฟฟาอิเล็กทรอนิกสจะเกิดความเสียหายจึงจําเปนตอง 
จัดซ้ือเครื่องสํารองไฟฟา (UPS) ทดแทนเพ่ือแกปญหาระบบไฟฟาท่ีเกิดข้ึน 
 

๒. วัตถุประสงค 
     1) เพ่ือจัดซ้ือเครื่องสํารองไฟฟา (UPS) ทดแทนเครื่องเดิมท่ีเสื่อมสภาพ 
     2) เพ่ือปองกันสัญญาณรบกวนทางไฟฟาท่ีสามารถสรางความเสียหายใหแกเครื่องมือ 
 

๓. เปาหมายโครงการ 
     1) มีเครื่องสํารองไฟฟา (UPS) สําหรับใชงานทดแทนเครื่องเดิมท่ีเสื่อมสภาพ 
     2) สามารถปองกันสัญญาณรบกวนทางไฟฟาท่ีสรางความเสียหายใหแกเครื่องมือฝกจําลองระบบการเดินเรือ
และอุปกรณคอมพิวเตอร อุปกรณไฟฟาอิเล็กทรอนิกสได 
 

๔. งบประมาณ  
       ป 2564  ตั้งงบประมาณ   1,100,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาดําเนินการ ประมาณ 120 วัน 
 

๖. แผนการดําเนินงาน  
      ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
             ก.ค. - ก.ย. 2563        จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
             ต.ค. - พ.ย. 2563        ประกวดราคาและพิจารณาผล 
             1-15 ธ.ค. 2563        นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
             16-31 ธ.ค. 2563        ลงนามในสัญญาจาง 
             ม.ค. – เม.ย. 2564       ดําเนินการ 120 วัน 
 

๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
      สามารถสํารองไฟฟาใหกับเครื่องมือฝกจําลองระบบการเดินเรือ เพ่ือใชงานสําหรับการเรียนการสอนของ
นักเรียนเดินเรือพาณิชยและหลักสูตรฝกอบรมของศูนยฝกพาณิชยนาวี ไดอยางมีประสิทธิภาพมากข้ึน และปองกัน
ความเสียหายใหกับเครื่องมือฝกจําลองระบบการเดินเรือ 
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    เครื่องสํารองไฟฟา (UPS) พรอมติดตั้ง จํานวน 1 เครื่อง 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ  
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พัฒนาระบบบริหารการศึกษาของนักเรียนเดินเรือพาณิชยและระบบฝกอบรมสําหรับคนประจําเรือ 
ศูนยฝกพาณิชยนาวี จ.สมุทรปราการ 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
      ศูนยฝกพาณิชยนาวี ไดพัฒนาระบบสารสนเทศเพ่ือการบริการการศึกษา ตั้งแตปการศึกษา 2548 เปนตนมา
ระบบสารสนเทศเพ่ือการบริการการศึกษา ครอบคลุมการทํางานระบบรับเขาศึกษาระบบงานขอมูลพ้ืนฐาน ระเบียน
นักศึกษาระบบงานกําหนดตารางเรียน ตารางสอนและตารางสอบระบบงานรับลงทะเบียนฯ ระบบงานการเงินและ
ทุนการศึกษา ระบบงานวัดผลและประมวลผล ระบบงานใบรับรอง ระบบงานสําเร็จการศึกษาฯ ระบบงานบริการ
ผานทาง Web Site ระบบประเมินผลการเรียนการสอนระบบกิจกรรมนักศึกษา ระบบภาวะการมีงานทําของบัณฑิต
เปนตน ศูนยฝกพาณิชยนาวีตองการพัฒนาระบบสารสนเทศสําหรับบริหารจัดการงานภายในตลอดจนเชื่อมโยงกับ
ระบบสารสนเทศเพ่ือการบริหารการศึกษาและระบบสารสนเทศเพ่ือการบริหารจัดการหลักสูตรฝกอบรมสําหรับคน
ประจําเรือใหทันสมัยรวมถึงพัฒนาเพ่ือชวยสนับสนุนใหระบบสารสนเทศ ทํางานไดอยางเต็มประสิทธิภาพและ
สมบูรณยิ่งข้ึน 
 
๒. วัตถุประสงค 
     1) เพ่ือพัฒนาและสรางระบบสารสนเทศเพ่ือการบริหารศูนยฝกพาณิชยนาวีใหรองรับนโยบายการบริหาร
การศึกษาใหมีประสิทธิภาพ  
    2) เพ่ืออํานวยความสะดวกใหนักเรียนและอาจารยสามารถวางแผนและจัดการการเรียนการสอนของตนเองได 
    3) เพ่ือตอบสนองขอมูลสําหรับการบริหารใหกับผูบริหารไดอยางมีประสิทธิภาพ 
    4) เพ่ือใหมีระบบบริการผานเครือขาย Internet สามารถใหบริการนักเรียนอาจารยและเจาหนาท่ีดวยขอมูลท่ี
ถูกตองรวดเร็ว เหมาะสมกับความตองการของผูใชบริการ 
    5) เพ่ือใหมีระบบ e learning เพ่ือใหบริการกับ อาจารยผูสอนและนักเรียนใชงานในการเรียนการสอนเพ่ือเพ่ิม
ประสิทธิภาพในการสอนใหดียิ่งข้ึน  
    6) เพ่ือพัฒนาเว็บไซคของศูนยฝกพาณิชยนาวี   ใหสอดคลองกับระบบไทยแลนด 4.0 
    7) เพ่ืออํานวยความสะดวกใหผูสมัครเขารับการอบรม โดยจัดทําระบบสมัครและชําระเงินออนไลนจัดทําประวัติ
อาจารยและผูเขาอบรมอยางตอเนื่อง จัดตารางฝกอบรม ตารางสอนและหองเรียน บัญชีรายชื่อผูเขาอบรม 
ตรวจสอบการเขาเรียน เวลาเรียน โดยการสแกนใบหนา แอพพลิเคชั่นบน Smart phone สําหรับผูเขาอบรม 
อาจารยผูสอนเพ่ือใชงานในสวนท่ีเก่ียวของ พิมพประกาศนียบัตรเชื่อมโยงกับระบบ E-learning เก็บบันทึกการเรียน
ออนไลนเชื่อมโยงกับระบบคนประจําเรือกรมเจาทาเพ่ือรายงานผลการฝกอบรม 
 
๓. เปาหมายโครงการ 
      1) มีระบบสารสนเทศเพ่ือการบริหารศูนยฝกพาณิชยนาวีเพ่ือรองรับนโยบายการบริหารการศึกษาใหมี
ประสิทธิภาพสูงสุด 
      2) นักเรียนเดินเรือพาณิชยและอาจารยสามารถวางแผนและจัดการการเรียนการสอนของตนเองไดผานระบบ
บริหารศึกษาท่ีมีคุณภาพและถูกตองแมนยําและประหยัดเวลา 
      3) มีขอมูลสารสนเทศสําหรับการบริหาร เพ่ือใหกับผูบริหารใชพัฒนาศูนยฝกพาณิชยนาวีและสนองนโยบาย
ของภาครัฐไดอยางมีประสิทธิภาพ 
      4) มีระบบบริการผานเครือขาย Internet สามารถใหบริการนักเรียนเดินเรือพาณิชย อาจารยและเจาหนาท่ี
ดวยขอมูลสารสนเทศท่ีถูกตองรวดเร็ว เหมาะสมกับความตองการของผูใชบริการ 
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      5) มีระบบ e-Learning เพ่ือใหบริการนักเรียนเดินเรือพาณิชย อาจารยและเจาหนาท่ีดวยขอมูลสารสนเทศท่ี
ถูกตองรวดเร็ว เหมาะสมกับความตองการของผูใชบริการ 
      6)  มีระบบท่ีพัฒนาเว็บไซคของศูนยฝกพาณิชยนาวี เพ่ือชวยลดทรัพยากรในการพัฒนา และบริหาร เว็บไซต 
ไมวาจะเปนเรื่องกําลังคน ระยะเวลา และงบประมาณท่ีใชในการสรางและควบคุมดูแลเว็บไซตใหทํางานอัตโนมัติ 
เพ่ือใหสอดคลองกับระบบไทยแลนด 4.0 
      7) ระบบการฝกอบรมสําหรับคนประจําเรือ ในการใหบริการรับสมัครและชําระเงินออนไลนเพ่ือเขาฝกอบรม มี
ระบบสแกนใบหนา ผานแอพพลิเคชั่นบนSmart phone ระบบการออกประกาศนียบัตรท่ีทันสมัย ถูกตอง และ
รวดเร็ว มีระบบ E-learning เพ่ือใหบริการกับผูเขารับการฝกอบรมและอาจารยผูสอนทําใหการเรียนการสอนมี
ประสิทธิภาพดีข้ึน และมีระบบเครือขายเชื่อมโยงกับระบบคนประจําเรือกรมเจาทาเพ่ือรายงานผลการฝกอบรมท่ี
ถูกตองครบถวน เปนไปตามนโยบายของภาครัฐ 
 
๔. งบประมาณ   ป 2564  ตั้งงบประมาณ   13,608,400 บาท 
 
๕. ระยะเวลาดําเนินการ   ประมาณ 300 วัน   
 
๖. แผนการดําเนินงาน  
      ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลวโดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
               ก.ค. - ก.ย. 2563        จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
               ต.ค. - พ.ย. 2563       ประกวดราคาและพิจารณาผล 
               1-15 ธ.ค. 2563        นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
               16-31 ธ.ค. 2563      ลงนามในสัญญาจาง 
               ม.ค. – ต.ค. 2564       ดําเนินการ 300 วัน 
 
๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
       ผูบริหาร เจาหนาท่ี อาจารยผูสอนนักเรียนเดินเรือพาณิชยของศูนยฝกพาณิชยนาวี และประชาชนท่ัวไป 
สามารถใชระบบสารสนเทศของศูนยฝกพาณิชยนาวีท่ีจัดจางตามโครงการนี้ ไดอยางมีประสิทธิภาพมากข้ึน 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    พัฒนาระบบบริหารการศึกษาของนักเรียนเดินเรือพาณิชยและระบบ 
       ฝกอบรมสําหรับคนประจําเรือ จํานวน 1 ระบบ 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ  
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ปรับปรุงอาคารท่ีทําการและส่ิงกอสรางประกอบภายในศูนยฝกพาณิชยนาวี จ.สมุทรปราการ 
 

๑. ความเปนมา 
       เนื่องดวยสระวายน้ําและระบบทอน้ําประปาของศูนยฝกพาณิชยนาวี กอสรางมาเปนระยะเวลานานไมนอยกวา 
30 ป ประสบปญหาในการรั่วซึมของตัวปมสระน้ํา และทอน้ําท้ิงเกิดความชํารุด และมีความตองการท่ีจะปรับปรุง
สระวายน้ําใหไดมาตรฐานความปลอดภัยและประหยัด โดยเปนสระวายน้ําชนิดใชน้ําเกลือท้ังระบบ และปรับปรุงทอ
น้ําประปาท่ีแตก รั่วชํารุด ทําใหเกิดความสูญเสียใชจายคาสาธารณูปโภคน้ําประปา เปนจํานวนมาก การซอมทํา
ประจําปงบประมาณ 2564 นี้ พน. มีจําเปนตองไดรับการซอมทําประจําปงบประมาณ 2564 เปนเงินท้ังสิ้น
ประมาณ 5,000,000 บาท (หาลานบาทถวน) 

 

๒. วัตถุประสงค 
      เพ่ือจางเหมาซอมทําระบบสระวายน้ําเปนระบบน้ําเกลือและปรับปรุงระบบ ทอน้ําประปาภายใน พน. ใหพรอม
ใชงาน และเพ่ือใหเกิดประโยชนแกนักเรียนเดินหรือพาณิชยไดรับความปลอดภัย มีความเปนระเบียบเรียบรอย   

 

๓. เปาหมายโครงการ 
       ๑. ปรับปรุงสระวายน้ํา เปลี่ยนเปนระบบน้ําเกลือ เปลี่ยนวัสดุชุดปมน้ําเปนระบบแยกคลอรีนออกจากเกลือ 
ระบบบําบัดน้ําเสียทอน้ําท้ิงและระบบกรองน้ํา 
       ๒. ปรับปรุงระบบทอประปา  แกไขจุดทอน้ําประปาเหล็กท่ีชํารุดฝงอยูในใตดิน เปนทอลอยข้ึนจากพ้ืนดิน และ
ปมน้ํา 

 

๔. งบประมาณ  
       ป 2564  ตั้งงบประมาณ   5,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาดําเนินการ  ประมาณ 180  วัน  
 

๖. แผนการดําเนินงาน  
       ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
                ก.ค. - ก.ย. 2563      จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
                ต.ค. - พ.ย. 2563       ประกวดราคาและพิจารณาผล 
                1-15 ธ.ค. 2563      นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
                16-31 ธ.ค. 2563     ลงนามในสัญญาจาง 
                ม.ค. – มิ.ย. 2564       ดําเนินการ 180 วัน 

 

๗. ผลกระทบหากเรือไมไดรับการซอมทํา 
      ระบบสระวายน้ําเปนระบบน้ําเกลือและทอน้ําประปาภายใน พน. ไดรับการปรับปรุงใหพรอมใชงานเกิด
ประโยชนแกนักเรียนเดินหรือพาณิชยไดรับความปลอดภัย มีความเปนระเบียบเรียบรอย 
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    ปรับปรุงอาคารท่ีทําการและสิ่งกอสรางประกอบ จํานวน 1 แหง 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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กอสรางทาเทียบเรืออเนกประสงคสนับสนุนการทองเท่ียวบริเวณ ต.ปากคลอง อ.ปะทิว จ.ชุมพร 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน  
      อาวทุงมหา ตําบลปากคลอง อําเภอปะทิว จังหวัดชุมพร เปนสถานท่ีทองเท่ียวทางทะเลแหงใหมท่ีกําลังไดรับ
ความนิยม  อีกท้ังอยูติดกับถนนเลียบชายฝงทะเล Thailand  Rivera ชายหาดมีความสวยงาม มีศักยภาพดานการ
ทองเท่ียวท่ีนักทองเท่ียวจํานวนมากเดินทางมาพักผอน ดูฉลามวาฬยักษ และยังเปนจุดลงเรือเพ่ือออกไปทองเท่ียว
ในทะเลลึก  เพ่ือตกปลา ดําน้ํา ชมปะการังบริเวณเกาะรานเปด เกาะเวียงเปน เกาะพระ เปนตน การทองเท่ียว
กลางทะเลตองอาศัยเรือซ่ึงทาเทียบเรือบริเวณอาวทุงมหา มีความชํารุดทรุดโทรมมาก ปจจุบันผุพังจนใชการไมได
และตองปดการใชงานเนื่องจากไมปลอดภัย องคการบริหารสวนตําบลปากคลองมีหนังสือท่ี ชพ 76201/ 616  
ลงวันท่ี 8 พฤศจิกายน 2561 ขอความอนุเคราะหดําเนินกาตรวจสอบสภาพทาเรือและปรับปรุงทาเรือ จึงมีความ
จําเปนตองพัฒนาทาเทียบเรือข้ึนใหมในบริเวณดังกลาวเพ่ือเปนการสนับสนุนและสงเสริมการทองเท่ียวทางทะเลใน
บริเวณพ้ืนท่ีกระตุนเศรษฐกิจชุมชนและสรางรายไดจากการทองเท่ียวในภูมิภาค 
 
๒. วัตถุประสงค  
       1. กอสรางโครงสรางทาเรืออเนกประสงคบริเวณต.ปากคลอง อ.ปะทิว จ.ชุมพร จํานวน 1 ทา  
       2. กอสรางติดตั้งระบบอํานวยความปลอดภัยบน ทาเรืออเนกประสงคบริเวณต.ปากคลอง อ.ปะทิว จ.ชุมพร 
 

๓. เปาหมายโครงการ  
      1. ทาเรืออเนกประสงคสนับสนุนการทองเท่ียว บริเวณต.ปากคลอง อ.ปะทิว จ.ชุมพร มีการพัฒนาดาน
โครงสรางพ้ืนฐาน เพ่ือสงเสริมและสนับสนุนการทองเท่ียวเชื่อมโยงในพ้ืนท่ี   
      2. ทาเรืออเนกประสงคสนับสนุนการทองเท่ียว บริเวณต.ปากคลอง อ.ปะทิว จ.ชุมพร มีการพัฒนาดานความ
ปลอดภัย เพ่ือยกระดับมาตรฐานความปลอดภัยของนักทองเท่ียว 
 

๔. งบประมาณ 
      ป 2564 ตั้งงบประมาณ   25,000,000 บาท 
 
๕. ระยะเวลาดําเนินงาน   ประมาณ 360 วัน 
 

๖. แผนการดําเนินงาน  
       ในปงบประมาณ ๒๕๖๔ กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
                  ก.ค. - ก.ย. 2563         จัดทํา TOR แลวเสร็จ  
                  ต.ค. - พ.ย. 2563         ประกวดราคาและพิจารณาผล  
                  1-15 ธ.ค. 2563      นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ  
                  16-31 ธ.ค. 2563     ลงนามในสัญญาจาง  
                  ม.ค. – ธ.ค. 2564        ดําเนินการ 360 วัน 
 

๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
      1. พัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานทาเรืออเนกประสงคสนับสนุนการทองเท่ียว บริเวณต.ปากคลอง อ.ปะทิว  
จ.ชุมพร เพ่ือสนับสนุนการทองเท่ียว เชื่อมโยงพ้ืนท่ีศักยภาพ และยกระดับมาตรฐานความปลอดภัยของ
นักทองเท่ียวทางน้ํา 
      2. เพ่ิมขีดความสามารถทางการแขงขันดานการทองเท่ียวของประเทศไทย ในมิติความปลอดภัยและโครงสราง
พ้ืนฐานดานการคมนาคมทางน้ํา 
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8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    ทาเทียบเรือจํานวน 1 แหง 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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ศึกษาและวิเคราะหการใหเอกชนรวมลงทุนในโครงการพัฒนาทาเทียบเรือรองรับเรือสําราญขนาดใหญ 
(Cruise Terminal) ท่ี อ.เกาะสมุย จ.สุราษฎรธานี 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน  
       กรมเจาทาศึกษาความเหมาะสมในการพัฒนาทาเรือ Cruise ท่ีอําเภอเกาะสมุย จ.สุราษฎรธานีและท่ี จ.กระบี่ 
ผลการศึกษาปรากฏวาการกอสรางทาเรือท่ีอําเภอเกาะสมุย จ.สุราษฎรธานี มีความเหมาะสมดานผลตอบแทน
มากกวา จึงไดออกแบบเบื้องตน มูลคากอสรางประมาณ 4,989.39 ลานบาท (กันยายน2561) เนื่องจากเปน
โครงการขนาดใหญวงเงินคากอสรางมากกวา 1,000 ลานบาท อีกท้ังเปนนโยบายของรัฐท่ีจะใหเอกชนรวมลงทุน
ในโครงการขนาดใหญจึงกําหนดใหเอกชนรวมลงทุน ในโครงการดังกลาว ซ่ึงจะตองปฏิบัติใหเปนไปตาม พรบ. การ
รวมลงทุนระหวางรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562 จึงตองจางท่ีปรึกษาจัดทํารายงานผลการศึกษาและวิเคราะหโครงการ
การใหเอกชนรวมลงทุน ตามขอกําหนดในกฎหมายเพ่ือนํารายงานเสนอ หนวยงานท่ีเก่ียวของตามลําดับ จท. คค. 
สคร. สศช. และ สุดทายตองเสนอ ครม. เพ่ืออนุมัติใหเอกชนรวมลงทุนตามเง่ือนไข รายละเอียดท่ีไดจากผล
การศึกษา 
 

๒. วัตถุประสงค  เพ่ือจัดทํารายงานผลการศึกษาและวิเคราะหโครงการการใหเอกชนรวมลงทุน เสนอ ครม.เพ่ือ
อนุมัติใหเอกชนรวมลงทุน 
๓. เปาหมายโครงการ เพ่ือพัฒนาใหมีทาเรือท่ีเหมาะสมในการรองรับเรือสําราญขนาดใหญ (Cruise Terminal) ท่ี
เกาะสมุย จ.สุราษฎรธานี 
 

๔  งบประมาณ 
                       งบประมาณท้ังสิ้น       18,000,000  บาท 
               ป 2563  ตั้งงบประมาณ         2,700,000 บาท  
               ป 2564  ตั้งงบประมาณ         4,680,000 บาท 
               ป 2565  ผูกพันงบประมาณ   10,620,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาดําเนินงาน    ปงบประมาณ 2563-2565 
 

๖. ผลการดําเนินงาน  
      กรมฯ ไดลงนามกับ บจก.ไพรซวอเตอร เฮาสคูเปอรส เอฟเอเอส สัญญาท่ี 108/2563/พย.ลงวันท่ี 26 
มิถุนายน 2563 วงเงิน 18,000,000 บาท กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 18 ธันวาคม 2564 อยูระหวางดําเนินการ 
 

๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ  
       1. ไดเอกชนท่ีมีความพรอมและความเหมาะสมในการลงทุนพัฒนาทาเรือสําราญขนาดใหญ (Cruise 
Terminal) ท่ีเกาะสมุย จ.สุราษฎรธานี  
       2. มีทาเรือท่ีเหมาะสมในการรองรับเรือสําราญขนาดใหญ (Cruise Terminal) ท่ีเกาะสมุย จ.สุราษฎรธานี  
       3. ผูโดยสารท่ีเดินทางมากับเรือสําราญขนาดใหญไดรับความสะดวกปลอดภัยในการข้ึน-ลงจากเรือ  
       4. ยกระดับการทองเท่ียวสําราญทางน้ําของประเทศใหมีมาตรฐานทัดเทียมกับตางประเทศ  
       5. สรางรายไดจากการทองเท่ียวเรือสําราญใหกับประเทศ          
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 

ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    รายงานผลการศึกษาฯ 1 ฉบับ 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการศึกษาออกแบบฯ ครบถวนและถูกตองเปนไปตามสัญญาจาง 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ  
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ศึกษาวางแผนแมบทเพ่ือพัฒนาทาเรือสําราญขนาดใหญ (Cruise Terminal) และสํารวจออกแบบทาเรือ
สําราญขนาดใหญบริเวณชายฝงอันดามัน (ในพ้ืนท่ี จ.ระนอง จ.พังงา จ.กระบ่ี จ.ภูเก็ต จ.ตรัง และ จ.สตูล) 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน  
       ธุรกิจการทองเท่ียวเดินเรือสําราญ (Cruise) กําลังเติบโตและขยายตลาดในประเทศไทยแตละปจะมีเรือ
สําราญเขาเทียบทาในไทยเพ่ือเดินทางไปยังแหลงทองเท่ียวสําคัญของประเทศ เชนเกาะภูเก็ต เปนตน จํานวนมาก 
เกิดเม็ดเงินจากอุตสาหกรรมทองเท่ียวเรือสําราญหมุนเวียนในประเทศจํานวนหลายพันลานบาทตอป โดยเฉพา
ชายฝงอันดามันเปนจุดหมายปลายทางท่ีสําคัญของการลองเรือสําราญแตปจจุบันประเทศไทยยังขาดทาเรือสําราญ 
(Cruise Terminal) ท่ีไดมาตรฐานรองรับธุรกิจดังกลาว กรมเจาทาจึงไดพิจาณาวาสมควรมีการพัฒนาทาเรือท่ีได
มาตรฐานชายฝงอันดามัน รองรับธุรกิจเรือครูส โครงการสอดคลองกับยุทธศาสตรชาติ 20 ป) 
 
๒. วัตถุประสงค  
      1. เพ่ือศึกษาวางแผนแมบทการพัฒนาทาเรือสําราญขนาดใหญ (Cruise Terminal) ในประเทศไทยชายฝงอัน
ดามัน  
     2. เพ่ือศึกษาความเหมาะสม และสํารวจออกแบบเบื้องตน ทาเรือสําราญขนาดใหญในพ้ืนท่ีชายฝงอันดามัน  
     3. เพ่ือศึกษาและออกแบบปรับปรุงทาเทียบเรือน้ําลึกภูเก็ต  
     4. เพ่ือจัดทํารายงานผลการศึกษาและวิเคราะหการใหเอกชนรวมลงทุนในโครงการของรัฐตามพระราชบัญญัติ
การใหเอกชนรวมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ.2562 
 
๓. เปาหมายโครงการ  
      1. เพ่ือศึกษาความเหมาะสมและสํารวจออกแบบเบื้องตนทาเรือสําราญขนาดใหญ (CruiseTerminal) บริเวณ
ชายฝงอันดามัน  
      2. เพ่ือพัฒนาใหชายฝงอันดามันมีทาเรือครูส (Cruise Terminal) ท่ีไดมาตรฐานสงเสริมอุตสาหกรรมการ
ทองเท่ียวสําราญทางน้ํา  
      3. เพ่ือใหไดเอกชนท่ีสนใจเขารวมลงทุนในกิจการพัฒนาทาเทียบเรือครูส 
 
๔. งบประมาณ 
                     งบประมาณท้ังสิ้น        70,000,000 บาท 
           ป 2563  ตั้งงบประมาณ        10,500,000 บาท 
           ป 2564  ตั้งงบประมาณ        24,415,000 บาท 
           ป 2565  ผูกพันงบประมาณ    35,085,000 บาท 
 
๕. ระยะเวลาดําเนินงาน   ปงบประมาณ 2563-2565 
 
๖. ผลการดําเนินงาน 
     การคัดเลือกท่ีปรึกษาลาชา เนื่องจากมีท่ีปรึกษายื่นขอเสนอถูกตองเพียงรายเดียว ดังนั้น เพ่ือประโยชนสูงสุดตอ
ทางราชการ เปนการเปดกวางและเกิดการแขงขัน จึงทําใหตองดําเนินการคัดเลือกท่ีปรึกษาครั้งท่ี 2 ซ่ึงปจจุบันอยู
ระหวาง พิจารณาผลการคัดเลือก 
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๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
      1. สงเสริมอุตสาหกรรมการทองเท่ียวสําราญทางน้ําใหเติบโตบริเวณชายฝงอันดามัน 
      2. เพ่ือใหชายฝงอันดามันมีทาเรือครูสท่ีไดมาตรฐาน สะดวกและปลอดภัย  
      3. สรางรายไดจากอุตสาหกรรมการทองเท่ียวเขาประเทศมากข้ึน 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 

ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    รายงานผลการศึกษาฯ 1 ฉบับ 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการศึกษาออกแบบฯ ครบถวนและถูกตองเปนไปตามสัญญาจาง 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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ศึกษาสํารวจออกแบบ ทาเรือตนทาง (Home Port) สําหรับเรือสําราญขนาดใหญ (Cruise Terminal) 
บริเวณอาวไทยตอนบน (ในพ้ืนท่ี กรุงเทพมหานคร จ.สมุทรปราการ จ.ฉะเชิงเทรา จ.ชลบุร)ี 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน  
      ธุรกิจเรือสําราญ (Cruise Line) เปนอีกหนึ่งทางเลือกของการเดินทางและการพักผอนท่ีไดรับความนิยมอยาง
สูง ประเทศไทยมีนักทองเท่ียวกลุมนี้ประมาณ 300,000 คน/ป มีคา ใชจายประมาณ 5-6 พันบาท/คน/วัน ทําให
มีรายไดจากนักทองเท่ียวทางเรือในประเทศหลายพันลานบาทตอป แตประเทศไทยขาดสาธารณูปโภคพ้ืนฐานดาน
ทาเทียบเรือท่ีไดมาตรฐานรองรับธุรกิจการทองเท่ียวดังกลาว ทาเรือท่ีมีอยูมีขนาดเล็ก แกปญหาดวยการใชเรือเล็ก
ขนถายนักทองเท่ียวข้ึนฝง สรางความไมสะดวกใหกับเรือสําราญท่ีตองการมาจอดเทียบทาหากทาเรือไทยมีความ
พรอมในเรื่องการจอดเทียบทาของเรือสําราญขนาดใหญไดมากกวานี้เรือสําราญจากท่ัวโลกจะกําหนดใหทะเลไทย
อยูในเสนทางการทองเท่ียวโดยเรือสําราญมากกวานี้อยางแนนอน กรมเจาทาจึงมีแนวคิดในการพัฒนาทาเรือตนทาง 
(Homeport) รองรับเรือครูสบริเวณอาวไทยตอนบน (สอดคลองยุทธศาสตรชาติ 20 ป) 
 
๒. วัตถุประสงค  
      1. เพ่ือศึกษาวางแผนแมบทการพัฒนาทาเรือสําราญขนาดใหญ (Cruise Terminal) ในประเทศไทยใหเปน 
Home Port ฝงอาวไทยตอนบน  
      2. เพ่ือศึกษาความเหมาะสมและสํารวจออกแบบเบื้องตนทาเรือสําราญขนาดใหญในพ้ืนท่ีชายฝงอาวไทย
ตอนบน  
     3. เพ่ือศึกษาและออกแบบปรับปรุงทาเทียบเรือน้ําลึกภูเก็ต  
     4. เพ่ือจัดทํารายงานผลการศึกษาและวิเคราะหการใหเอกชนรวมลงทุนในโครงการของรัฐตามพระราชบัญญัติ
การใหเอกชนรวมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ.2562 
 
๓. เปาหมายโครงการ  
      1. เพ่ือศึกษาและสํารวจออกแบบเบื้องตนทาเรือสําราญขนาดใหญ (Cruise Terminal) บริเวณชายฝงอาวไทย
ใหเปนทาเรือตนทาง (Homeport)  
      2. เพ่ือพัฒนาใหพ้ืนท่ีอาวไทยตอนบนใหมีทาเรือครูส (Cruise Terminal) ท่ีไดมาตรฐานเปนทาเรือตนทาง 
(Homeport) สงเสริมอุตสาหกรรมการทองเท่ียวสําราญทางน้ํา  
      3. เพ่ือใหไดเอกชนท่ีสนใจเขารวมลงทุนในกิจการพัฒนาทาเทียบเรือครูส  
 
๔. งบประมาณ    
                   งบประมาณท้ังสิ้น         70,000,000  บาท 
           ป 2563  ตั้งงบประมาณ        10,500,000 บาท 
           ป 2564  ตั้งงบประมาณ        21,350,000 บาท 
           ป 2565  ผูกพันงบประมาณ    38,150,000 บาท 
 
๕. ระยะเวลาดําเนินงาน    ปงบประมาณ 2563 – 2565 
 
 
 
 



3-115 
 
๖. ผลการดําเนินงาน  
     การคัดเลือกท่ีปรึกษาลาชา เนื่องจากมีท่ีปรึกษายื่นขอเสนอถูกตองเพียงรายเดียว ดังนั้น เพ่ือประโยชนสูงสุดตอ
ทางราชการ เปนการเปดกวางและเกิดการแขงขัน จึงทําใหตองดําเนินการคัดเลือกท่ีปรึกษาครั้งท่ี 2 ซ่ึงปจจุบันอยู
ระหวางข้ันตอนการคัดเลือกท่ีปรึกษา 
 
๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ  
     1. สงเสริมอุตสาหกรรมการทองเท่ียวสําราญทางน้ําใหเติบโตบริเวณชายฝงอาวไทย  
     2. เพ่ือใหชายฝงอาวไทยมีทาเรือครูสตนทาง (Homeport) ท่ีไดมาตรฐาน สะดวกและปลอดภัย  
     3. สรางรายไดจากอุตสาหกรรมการทองเท่ียวเขาประเทศมากข้ึน 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 

ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    รายงานผลการศึกษาฯ 1 ฉบับ 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการศึกษาออกแบบฯ ครบถวนและถูกตองเปนไปตามสัญญาจาง 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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กอสรางปรับปรุงทาเทียบเรือเพ่ือการทองเท่ียวและบริหารจัดการภายในทาเทียบเรือเพ่ือความปลอดภัย 
ท่ีทาเทียบเรือโดยสารและทองเท่ียวปากคลองจิหลาด จ.กระบ่ี  

 
๑. เหตุผลความจําเปน  
        ทะเลอันดามันเปนจุดหมายปลายทางท่ีมีชื่อเสียงของนักทองเท่ียวเพราะเสนหของธรรมชาติท่ีสวยงาม     
เกาะแกงตางๆ ท่ีนาชื่นชม การเดินทางทองเท่ียวทางน้ําตองมีทาเรือเปนโครงสรางพ้ืนฐานหลักโดยทาเทียบเรือ
คลองจิหลาด จ.กระบ่ี เปนทาเรือสําคัญท่ีนําพานักทองเท่ียวไปยังจุดหมายปลายทางท่ีสําคัญๆ เชน เกาะพีพี     
เกาะภูเก็ต เกาะลันตา เปนตน นักทองเท่ียวจํานวนหลายหม่ืนคนมาใชบริการในแตละป ปจจุบันทาเรือท่ีกลาวมามี
ความทรุดโทรม สมควรไดรับการปรับปรุงดานโครงสรางและยกระดับดานความปลอดภัย เปนการอํานวยความ
สะดวกและสงเสริมการทองเท่ียวในพ้ืนท่ี 
 

๒. วัตถุประสงค    ปรับปรุงทาเทียบเรือเพ่ือการทองเท่ียวและบริหารจัดการภายในทาเทียบเรือเพ่ือความปลอดภัย
ในทาเรือคลองจิหลาด จ.กระบี่ 
 

๓. เปาหมายโครงการ  
      1. ทาเรือคลองจิหลาด จ.กระบี่ ไดรับการปรับปรุงดานโครงสรางใหมีมาตรฐาน  
      2. ทาเรือคลองจิหลาด จ.กระบี่ไดรับยกระดับดานบริหารจัดการความปลอดภัยในทาเรือ  
      3. เรือและผูโดยสารท่ีใชบริการทาเรือคลองจิหลาด จ.กระบี่ ไดรับความสะดวกปลอดภัยมากยิ่งข้ึน 
 

๔. งบประมาณ  ป 2564 
                     งบประมาณท้ังสิ้น       80,000,000  บาท 
             ป 2563  ตั้งงบประมาณ       12,000,000 บาท 
             ป 2564  ตั้งงบประมาณ       32,000,000 บาท 
             ป 2565  ผูกพันงบประมาณ   36,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาดําเนินงาน    ประมาณ 900 วัน 
 

๖. ผลการดําเนินงาน 
      กรมฯ ไดลงนามกับ หจก.พัฒนาบรรณกิจ ลงวันท่ี 29 พ.ค.63 วงเงิน 79,461,786.50 บาท กําหนดแลว
เสร็จวันท่ี 19 ม.ค.65   อยูระหวางดําเนินการ 
 

๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
       1. ประชาชนและผูใชบริการทาเรือมีความสะดวก/ปลอดภัย/ท่ัวถึง/เทาเทียม 
       2. สงเสริมเศรษฐกิจและสภาพความเปนอยูของคนในพ้ืนท่ี 
       3. ระบบการคมนาคมขนสงทางน้ํามีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน 
       4. สงเสริมอุตสาหกรรมการทองเท่ียวในพ้ืนท่ี 
       5. สรางรายไดเขาสูประเทศมากยิ่งข้ึน 
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    จํานวนทาเรือท่ีปรับปรุง 1 แหง 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ  
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กอสรางปรับปรุงทาเทียบเรือเพ่ือการทองเท่ียวและบริหารจัดการภายในทาเทียบเรือเพ่ือความปลอดภัยท่ี 
ทาเทียบเรือทองศาลา และทาเทียบเรือหาดริ้น อ.เกาะพะงัน จ.สุราษฎรธานี จํานวน 2 แหง 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน  
      จังหวัดสุราษฎรธานีเปนแหลงทองเท่ียวสําคัญของประเทศอีกแหลงหนึ่งโดยเฉพาะพ้ืนท่ีเกาะสมุยและเกาะพะ
งัน ท่ีมีนักทองเท่ียวมาเยี่ยมเยือนประมาณปละ 8 แสนคน สรางรายไดจากการทองเท่ียวนับหม่ืนลานบาท การ
เดินทางไปทองเท่ียวเกาะสมุยและเกาะพะงันไปไดทางเครื่องบินและทางเรือโดยทางเรือสวนใหญมาข้ึนเรือเฟอรรี่ท่ี
ทาเรือดอนสักฝงแผนดิน เชื่อมตอ ไปยังทาเรือบานหนาทอนท่ีเกาะสมุยและทาเรือทองศาลา/ทาเรือหาดริ้นท่ีเกาะ
พะงัน ปจจุบันทาเรือท่ีกลาวมามีความทรุดโทรม สมควรไดรับการปรับปรุงดานโครงสรางและยกระดับดานความ
ปลอดภัยเปนการอํานวยความสะดวกและสงเสริมการทองเท่ียวในพ้ืนท่ี 
 

๒.วัตถุประสงค ปรับปรุงทาเทียบเรือเพ่ือการทองเท่ียวและบริหารจัดการภายในทาเทียบเรือเพ่ือความปลอดภัยใน
ทาเรือทองศาลา และทาเรือหาดริ้น อ.เกาะพงัน จ.สุราษฎรธานี 
 

 ๓. เปาหมายโครงการ  
       1. ทาเรือทองศาลา และทาเรือหาดริ้น อ.เกาะพงัน ไดรับการปรับปรุงดานโครงสรางใหมีมาตรฐาน  
       2. ทาเรือทองศาลา และทาเรือหาดริ้น อ.เกาะพงัน ไดรับยกระดับดานบริหารจัดการความปลอดภัยในทาเรือ 
       3. เรือและผูโดยสารท่ีใชบริการทาเรือทองศาลา และทาเรือหาดริ้น อ.เกาะพงัน 
 

๔. งบประมาณ    
                งบประมาณท้ังสิ้น       170,000,000  บาท 
          ป 2563  ตั้งงบประมาณ       25,500,000 บาท 
          ป 2564  ตั้งงบประมาณ       41,786,000 บาท 
          ป 2565  ผูกพันงบประมาณ   64,710,500 บาท 
          ป 2566  ผูกพันงบประมาณ   38,003,500 บาท 
 

๕. ระยะเวลาดําเนินงาน   ประมาณ 900 วัน 
 

๖. ผลการดําเนินงาน 
      กรมฯ ไดลงนามกับ บริษัท พรอมมิตร เอส เอ เอฟ ที จํากัด ลงวันท่ี 18 มิ.ย.63 วงเงิน 168,158,300 บาท 
กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 5 ธ.ค.65  อยูระหวางดําเนินการ 
 

๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
      1. ประชาชนและผูใชบริการทาเรือมีความสะดวก/ปลอดภัย/ท่ัวถึง/เทาเทียม 
      2. สงเสริมเศรษฐกิจและสภาพความเปนอยูของคนในพ้ืนท่ี 
      3. ระบบการคมนาคมขนสงทางน้ํามีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน 
      4. สงเสริมอุตสาหกรรมการทองเท่ียวในพ้ืนท่ี 
      5. สรางรายไดเขาสูประเทศมากยิ่งข้ึน 
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    จํานวนทาเรือท่ีปรับปรุง 2 แหง 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ  
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ศึกษาวางแผนแมบทและสํารวจออกแบบเสริมทรายปองกันการกัดเซาะสนับสนุนการทองเท่ียวชายหาดชะอํา 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน  
      ชายหาดชะอํา เปนหาดท่ีมีชื่อเสียงของประเทศไทยโดยอําเภอชะอําเปนแหลงทองเท่ียวประเภทธรรมชาติท่ี
ไดรับความนิยมสูงสุดจึงทําใหเศรษฐกิจเจริญเติบโตมากข้ึนจํานวนนักทองเท่ียวมาเยี่ยมเยือนชายหาดชะอํามากกวา 
6 ลานคนตอป สรางรายไดใหกับพ้ืนท่ีหลายหม่ืนลานบาทการพัฒนาท่ีรวดเร็วจึงมีสวนชักนําใหเกิดการบุกรุก จนทํา
ใหเกิดผลกระทบตอสภาพแวดลอมมีปญหาการกัดเซาะชายฝงตามมาดวย สผ. ไดวาจางท่ีปรึกษา รายงานวา พบ
พ้ืนท่ีชายหาดชะอําประสบปญหาการกัดเซาะชายฝงในระดับเรงดวน มีอัตราการกัดเซาะประมาณ 3 เมตรตอป 
อยางตอเนื่อง สงผลใหชายหาดถดถอยและลดขนาดลงไปทุกป ซ่ึงอาจทําใหจํานวนนักทองเท่ียวมีแนวโนมลดลงไป
ในอนาคตได เนื่องจากชายหาดทรายเปนจุดดึงดูดนักทองเท่ียวท่ีสําคัญจึงควรไดรับการแกไขโดยเร็ว อยางยั่งยืน 
โดยการเสริมทรายชายหาด(Beach Nourishment) 
 
๒. วัตถุประสงค 
      เพ่ือศึกษาวางแผนแมบทและสํารวจออกแบบเสริมทรายปองกันการกัดเซาะ สนับสนุนการทองเท่ียวชายหาด
ชะอํา อ.ชะอํา จ.เพชรบุรีไดอยางมีประสิทธิภาพและยั่งยืน 
 
๓. เปาหมายโครงการ  
      รูปแบบการเสริมทรายชายหาดเพ่ือปองกันการกัดเซาะชายฝง บริเวณชายหาดชะอํา จ.เพชรบุรี เริ่มตนจาก
เหนือเข่ือนกันทรายและคลื่นชะอํา (สะพานปลาปูนซีเมนต) ลงมาดานทิศใตจนถึงบริเวณวัดไทรยอย อําเภอชะอํา 
จังหวัดเพชรบุรี ระยะทางประมาณ 12 กิโลเมตร 
 
๔. งบประมาณ 
                    งบประมาณท้ังสิ้น       18,000,000  บาท 
             ป 2564  ตั้งงบประมาณ         3,600,000 บาท 
             ป 2565  ผูกพันงบประมาณ   14,400,000 บาท 
 
๕. ระยะเวลาดําเนินการ   ประมาณ 600 วัน 
 
๖. แผนการดําเนินงาน  
       ในปงบประมาณ ๒๕๖๔ กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
                          ก.ค. - ก.ย. 2563         จัดทํา TOR แลวเสร็จ  
                          ต.ค. - พ.ย. 2563          คัดเลือกท่ีปรึกษาและพิจารณาผล  
                          1-15 ธ.ค. 2563          นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ  
                          16-31 ธ.ค. 2563        ลงนามในสัญญาจาง  
                          ม.ค. 2564 – ส.ค. 2565   ดําเนินการ 600 วัน 
 
๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ  
     - เสริมทรายชายหาดบริเวณชายหาดชะอํา จังหวัดเพชรบุรีเพ่ือพัฒนาและฟนฟูแหลงทองเท่ียวทางธรรมชาติ 
ปองกันและแกไขปญหาการกัดเซาะชายฝง สนับสนุนการทองเท่ียวและยกระดับคุณภาพสิ่งแวดลอมในการ
ทองเท่ียวชายหาด  



3-119 
 
     - เพ่ิมขีดความสามารถทางการแขงขันดานการทองเท่ียวของประเทศไทย ในมิติความ  
ปลอดภัยและความสามารถดานความยั่งยืนของสิ่งแวดลอมและทรัพยากรธรรมชาติ 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    รายงานผลการศึกษาฯ 1 ฉบับ 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการศึกษาออกแบบฯ ครบถวนและถูกตองเปนไปตามสัญญาจาง 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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ปรับปรุงทาเทียบเรือเพ่ือการทองเท่ียวท่ี ทาเรือเกาะสมุย จ.สุราษฎรธาน ี
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
      เกาะสมุย มีเสนหและความสวยงามติดลําดับ มีนักทองเท่ียวเขามากวา 4 ลานคนตอปสรางงานและสราง
รายไดใหแกประเทศหลายหม่ืนลานบาท การเดินทางมายังเกาะสมุยดวยเรือเฟอรรี่ มาลงท่ีทาเรือบานหนาทอน ซ่ึง
เปนเสนทางหลักรองรับนักทองเท่ียวและประชาชนจํานวนมาก ทาเรือดังกลาวโดยกรมเจาทา มีเรือเฟอรรี่เขาออก
ประมาณ 15 เท่ียวตอวัน อายุการใชงานกวา 10 ป ปจจุบันมีสภาพชํารุดทรุดโทรมจําเปนตองไดรับการพัฒนา
ปรับปรุงใหมีความเหมาะสม สะดวกและปลอดภัยตอนักทองเท่ียวและประชาชน อีกท้ังตองรองรับนักทองเท่ียวจาก
เรือสําราญขนาดใหญ (Cruise) ท่ีถายนักทองเท่ียวลงเรือเล็ก มาข้ึนฝงบริเวณทาเรือดังกลาวครั้งละประมาณ 
2,000 กวาคน ใชจายเงินลงในพ้ืนท่ีราว 8 ลานบาทตอเท่ียวเรือปจจุบันโครงสรางไมเพียงพอรองรับเรือเล็ก
ดังกลาว จําเปนตองไดรับการปรับปรุงและพัฒนาเชนเดียวกันเพ่ือกระตุนการทองเท่ียวเรือสําราญขนาดใหญ 
(Cruise) และสรางรายไดจากธุรกิจทองเท่ียวเรือสําราญใหมากยิ่งข้ึน 
 
๒. วัตถุประสงค 
     1.เพ่ือกอสรางปรับปรุงโครงสรางทาเรือเฟอรรี่ และทาเรือพรอมอาคารรองรับเรือเล็กถายลําจากเรือสําราญ
ขนาดใหญ (Cruise) ทาเรือเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี  
     2.เพ่ือกอสรางปรับปรุงระบบความปลอดภัยทาเรือเฟอรรี่ และทาเรือรองรับเรือเล็กถายลําจากเรือสําราญขนาด
ใหญ (Cruise) ทาเรือเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี 
 
๓. เปาหมายโครงการ 
      1. ทาเรือเฟอรรี่ และทาเรือพรอมอาคารรองรับเรือเล็กถายลําจากเรือสําราญขนาดใหญ (Cruise) ทาเรือ
เกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี มีการพัฒนาปรับปรุงดานโครงสรางพ้ืนฐานเพ่ือสงเสริมและสนับสนุนการทองเท่ียว
เชื่อมโยงในพ้ืนท่ี   
      2. ทาเรือเฟอรรี่ และทาเรือรองรับเรือเล็กถายลําจากเรือสําราญขนาดใหญ (Cruise) ทาเรือเกาะสมุย จังหวัดสุ
ราษฎรธานี มีการพัฒนาปรับปรุงดานความปลอดภัย เพ่ือยกระดับมาตรฐานความปลอดภัยของนักทองเท่ียว 
 
๔. งบประมาณ 
              งบประมาณท้ังสิ้น        250,000,000  บาท 
      ป 2564  ตั้งงบประมาณ         50,000,000 บาท 
      ป 2565  ผูกพันงบประมาณ   100,000,000 บาท 
      ป 2566  ผูกพันงบประมาณ   100,000,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาดําเนินงาน     ประมาณ 900 วัน 
 

๖. แผนการดําเนินงาน  
       ในปงบประมาณ ๒๕๖๔ กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
                  ก.ค. - ก.ย. 2563         จัดทํา TOR แลวเสร็จ  
                  ต.ค. - พ.ย. 2563         ประกวดราคาและพิจารณาผล  
                  1-15 ธ.ค. 2563      นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ  
                  16-31 ธ.ค. 2563     ลงนามในสัญญาจาง  
                  ม.ค. – มิ.ย. 2566        ดําเนินการ 900 วัน 
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๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
      1. ประชาชนและผูใชบริการทาเรือมีความสะดวก/ปลอดภัย/ท่ัวถึง/เทาเทียม 
      2. สงเสริมเศรษฐกิจและสภาพความเปนอยูของคนในพ้ืนท่ี 
      3. ระบบการคมนาคมขนสงทางน้ํามีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน 
      4. สงเสริมการทองเท่ียว เพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศ 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    ปรับปรุงทาเทียบเรือจํานวน 1 แหง 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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ศึกษาวางแผนแมบทและสํารวจออกแบบเสริมทรายปองกันการกัดเซาะสนับสนุนการทองเท่ียวบริเวณเขาหลัก

ถึงแหลมปะการัง อ.ตะกั่วปา จ.พังงา 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน  
      จังหวัดพังงา มีทรัพยากรดานการทองเท่ียวจํานวนมากและหลากหลายท่ีมีชื่อเสียงมีจํานวนนักทองเท่ียวของ
พังงาในแตละปสูงถึงเกือบ 5 ลานคน สรางรายไดใหแกจังหวัดราว 5 หม่ืนลานบาท โดยเฉพาะอยางยิ่งชายหาดเขา
หลัก อําเภอตะก่ัวปา ซ่ึงมีหองพักเกือบรอยละ70 ของจํานวนหองพักท้ังหมดในจังหวัด ชายหาดเขาหลักมีความ
สวยงาม เงียบสงบ ยังคงความเปนธรรมชาติท่ีสมบูรณ เหมาะแกนักทองเท่ียวท่ีตองการการพักผอนอยางแทจริง จึง
ไดรับความนิยมจากนักทองเท่ียวชาวไทยและชาวตางชาติ หลังจากเกิดเหตุการณพิบัติภัยคลื่นยักษสึนามิในป พ.ศ.
2547 ชายหาดกลับถูกกัดเซาะและถดถอยหายไปทุกๆ ป โดยในชวงมรสุมชายหาดบางเนียง หาดนางทอง ไดรับ
ความเสียหายอยางหนัก มีอัตราการกัดเซาะชายฝงสูงถึง 4-5 เมตรตอป พ้ืนท่ีดังกลาวนี้เปนสถานท่ีสําคัญใน
ระดับประเทศและระดับนานาชาติ จะตองดําเนินมาตรการปองกันและแกไขปญหาอยางเรงดวน เพ่ือลดความ
เสียหายท่ีเกิดข้ึนท้ังทางดานการทองเท่ียวและเศรษฐกิจ สังคม ตลอดจนลดผลกระทบตอชุมชนและทรัพยากร
ชายฝงท่ีมีคุณคาในเชิงทองเท่ียว 
 
 ๒. วัตถุประสงค  
      1. เพ่ือศึกษาวิเคราะหปญหาและสาเหตุของการกัดเซาะชายฝง บริเวณเขาหลักถึงแหลมปะการัง อําเภอตะก่ัว
ปา จังหวัดพังงา และกําหนดแนวทาง วิธีการปองกันและแกไขท่ีเหมาะสม ใหสอดคลองกับสภาพพ้ืนท่ี และแผนการ
พัฒนาการทองเท่ียวในบริเวณโครงการรวมท้ังสอดคลองกับสภาพการใชงานของชายหาด   
      2. เพ่ือวางแผนแมบท สํารวจออกแบบรายละเอียด เสริมทรายปองกันการกัดเซาะ รวมท้ังจัดเตรียมเอกสาร
ประกอบการประกวดราคากอสรางโครงสรางดังกลาว    
      3. เพ่ือศึกษา และจัดทํารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) รูปแบบตามแนวทางของ สผ.) 
 

๓. เปาหมายโครงการ  
       รูปแบบเสริมทรายปองกันการกัดเซาะชายฝงทะเล บริเวณเขาหลักถึงแหลมปะการัง  อําเภอตะก่ัวปา จังหวัด 
พังงา ระยะทาง 10 กม. 
 

๔. งบประมาณ 
                         งบประมาณท้ังสิ้น          18,000,000  บาท 
                   ป 2564  ตั้งงบประมาณ         3,600,000 บาท 
                   ป 2565  ผูกพันงบประมาณ   14,400,000 บาท 
 

๕. ระยะเวลาดําเนินการ   ประมาณ 540 วัน 
 

๖. ข้ันตอนการดําเนินงาน       
       ในปงบประมาณ ๒๕๖๔ กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
                             ก.ค. - ก.ย. 2563      จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
                             ต.ค. - พ.ย. 2563       คัดเลือกท่ีปรึกษาและพิจารณาผล 
                             1-15 ธ.ค. 2563       นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
                             16-31 ธ.ค. 2563     ลงนามในสัญญาจาง 
                             ม.ค. – มิ.ย. 2565        ดําเนินการ 540 วัน 
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๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
      1. เสริมทรายชายหาดบริเวณเขาหลักถึงแหลมปะการัง อําเภอตะก่ัวปา จังหวัดพังงาเพ่ือพัฒนาและฟนฟู
แหลงทองเท่ียวทางธรรมชาติ สนับสนุนการทองเท่ียว และยกระดับคุณภาพสิ่งแวดลอมในการทองเท่ียวชายหาด 
      2. เพ่ิมขีดความสามารถทางการแขงขันดานการทองเท่ียวของประเทศไทย ในมิติความปลอดภัย และ
ความสามารถดานความยั่งยืนของสิ่งแวดลอมและทรัพยากรธรรมชาติ 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    รายงานผลการศึกษาฯ 1 ฉบับ 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการศึกษาออกแบบฯ ครบถวนและถูกตองเปนไปตามสัญญาจาง 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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ศึกษาความเหมาะสม และสํารวจออกแบบ เพ่ือพัฒนาทาเทียบเรือในอาวปตตานี  
ต.บานา อ.เมืองปตตานี จ.ปตตานี 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
      ตามนโยบายรัฐบาลผานคณะกรรมการขับเคลื่อนโครงการเมืองตนแบบสามเหลี่ยมม่ันคง ม่ังค่ัง ยังยื่นเพ่ือ
พัฒนาการขนสงในอาวปตตานีใหเชื่อมโยงกับประเทศในภูมิภาคโดยเปนโครงการในระยะยั่งยื่นเพ่ือยกระดับทาเรือ
บริเวณอาวปตตานี ใหสามารถรองรับเรือไดขนาด 5,000 ตัน ได 
 
๒. วัตถุประสงค  
       1.เพ่ือศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรมและสิ่งแวดลอมและสํารวจออกแบบเพ่ือพัฒนาทา
เทียบเรือในอาวปตตานี ต.บานา อ.เมือง จ.ปตตานี ใหสามารถรองรับการขนสงสินคา และยานพาหนะไดอยาง
ถูกตองเหมาะสมตามหลักวิชาการ อันจะทําใหการสัญจรทางเรือและการขนสงทางน้ําเกิดความสะดวก ปลอดภัย
ตอชีวิตและทรัพยสินของประชาชน  
       2. เพ่ือสํารวจและออกแบบรายละเอียดองคประกอบโครงการ กอสรางพัฒนาทาเรือในอาวปตตานีต.บานา 
อ.เมือง จ.ปตตานี  ใหมีผลกระทบดานลบตอสังคมและสิ่งแวดลอมนอยท่ีสุด  ตลอดจนงบประมาณคากอสราง 
รวมท้ังจัดทําเอกสารประกวดราคาแบบรายละเอียดรายการประกอบแบบ ขอกําหนดและเอกสารตางๆ ท่ีเก่ียวของ
เพ่ือใชในการดําเนินงานข้ันตอไป   
     3. เพ่ือศึกษาและจัดทํารายงานวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) งานกอสรางพัฒนาทาเรือในอาวปตตานี 
ต.บานา อ.เมือง จ.ปตตานี ตามแนวทางของสํานักนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) 
 
๓. เปาหมายโครงการ 
 1. รายงานผลการศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรมและสิ่งแวดลอมและสํารวจออกแบบ
เพ่ือพัฒนาทาเทียบเรือในอาวปตตานี ต.บานา อ.เมือง จ.ปตตานี 
 2. รูปแบบและรายละเอียดองคประกอบโครงการเพ่ือสํารวจและออกแบบรายละเอียดองคประกอบ
โครงการ กอสรางพัฒนาทาเรือในอาวปตตานี ต.บานา อ.เมือง จ.ปตตานี 
 3. รายงานวิเคราะหเพ่ือศึกษาและจัดทํารายงานวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) งานกอสรางพัฒนา
ทาเรือในอาวปตตานี ต.บานา อ.เมือง จ.ปตตานี 
 
๔. งบประมาณ  
                    งบประมาณท้ังสิ้น   39,731,000 บาท 
       ป 2562   ตั้งงบประมาณ        8,600,000 บาท 
       ป 2563   ตั้งงบประมาณ      23,357,100 บาท 
       ป 2564   ผูกพันงบประมาณ    7,773,900 บาท 
 

5. ระยะเวลาดําเนินงาน  ปงบประมาณ 2562 – 2564 ประมาณ 540 วัน 
 

6. ผลการดําเนินงาน 
      กรมฯ ไดลงนามกับ กลุมท่ีปรึกษา ประกอบดวย บริษัท อินเด็กซ อินเตอรเนชั่นแนล กรุป รวมกับบริษัท ทีม
เวิรค คอนซัลแตนท บริษัท พีเอสเค คอนซัลแตนท,บริษัท ลูเช ครีเอชั่น จํากัด, บริษัท ทีเคเอ็น เอ็นจิเนียริ่ง แอนด 
เทคโนโลยี จํากัด และบริษัท เอ็นทิค จํากัด ลงวันท่ี 23 พฤษภาคม 2562 วงเงิน 39,731,000 บาท  กําหนด
แลวเสร็จวันท่ี 12 มกราคม 2564 ผลงานรอยละ 25.00 
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7. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
    เพ่ือใหไดรูปแบบของการกอสรางทาเทียบเรือท่ีสอดคลองกับความตองการ สามารถเทียบทาไดอยางสะดวก
และปลอดภัย 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    รายงานผลการศึกษาฯ 1 ฉบับ 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการศึกษาออกแบบฯ ครบถวนและถูกตองเปนไปตามสัญญาจาง 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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คากอสรางปรับปรุงทาเรือสินคาชายฝงปตตานี ต.บานา อ.เมืองปตตานี จ.ปตตานี 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน  
        ตามนโยบายรัฐบาลผานคณะกรรมการขับเคลื่อนโครงการเมืองตนแบบสามเหลี่ยมม่ันคง ม่ังค่ัง ยังยื่นเพ่ือ
พัฒนาการขนสงในบริเวณอาวปตตานีใหเชื่อมโยงกับประเทศในภูมิภาค โดยผลจากการประชุมคณะอนุกรรมการ
ขับเคลื่อนโครงการเมืองตนแบบเม่ือวันท่ี 4 กรกฎาคม 2560 กรมเจาทานําเสนอแนวทางพัฒนาทาเรือ เปน 2 
ระยะ โดยระยะเรงดวน ปรับปรุงทาเรือชายฝงปตตานี ขนาดหนาทา 85 x 25 เมตร พ้ืนท่ีหลังทา จํานวน 8 ไร 
ซ่ึงเปนพ้ืนท่ีอยูในความดูแลเพ่ือใหสามารถรองรับเรือไดขนาดใหญได 
 
๒.วัตถุประสงค  
     ปรับปรุงทาเรือใหมีความปลอดภัยคงทนแข็งแรงสามารถรองรับเรือขนาดใหญเพ่ือการขนสงในบริเวณอาว
ปตตานีเชื่อมโยงกับประเทศในภูมิภาคได 
 
๓.เปาหมายโครงการ 
      กอสรางปรับปรุงทาเรือสินคาชายฝงปตตานี ต.บานา อ.เมืองปตตานี จ.ปตตานี  จํานวน 1 ทา 
 
๔. งบประมาณ 
                     งบประมาณท้ังสิ้น       79,970,000  บาท 
           ป 2562  ตั้งงบประมาณ         16,000,000 บาท 
           ป 2563  ตั้งงบประมาณ         24,304,800 บาท 
           ป 2564  ผูกพันงบประมาณ     39,665,200 บาท 
 
๕. ระยะเวลาดําเนินงาน    ประมาณ 540 วัน 
 
๖. ผลการดําเนินงาน  
       กรมฯ ไดลงนามกับ บมจ.เนาวรัตนพัฒนาการ ลงวันท่ี 29 พฤษภาคม 2562 วงเงิน 79,970,000 บาท 
กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 19 พฤศจิกายน 2563  อยูระหวางดําเนินการ ผลงานรอยละ 61.65 
 
๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ  
      1. ทาเรือมีฟงกชันการใชงานสามารถรองรับเรือขนาดใหญได  
      2. สงเสริมเศรษฐกิจและสภาพความเปนอยูของคนในพ้ืนท่ี  
      3. ระบบการคมนาคมขนสงมีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน  
      4. ประชาชนและผูใชบริการทาเรือมีความสะดวกและปลอดภัยในการใชงาน  
      5. เพ่ิมศักยภาพในการขนสงทางน้ําลดตนทุนในการขนสงลดราคาสิ้นคาในภาพรวม     
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 

ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    ทาเรือไดรับการกอสรางปรับปรุง จํานวน 1 แหง 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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โครงการพัฒนาและปรับปรุงระบบสารสนเทศเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการปฏิบัติงาน  
การใหบริการประชาชนเพ่ือรองรับงาน NSW กรุงเทพมหานคร 1 ระบบ 

 
1. วัตถุประสงค 

1) เพ่ือทําการศึกษา วิเคราะห ออกแบบ ปรับปรุงและพัฒนาระบบงานท่ีใชในการปฏิบัติงานและ
ใหบริการประชาชนของกรมเจาทา 1 ระบบ  ไดแก งานคนประจําเรือ, งานประกาศนียบัตรคนประจําเรือ, 
งานคุณภาพสิ่งแวดลอม, งานสิ่งลวงล้ําลําแมน้ํา, งานตรวจการขนสงทางน้ํา, งานตรวจเรือ, งาน
ทะเบียนเรือ, งานจดทะเบียนเปนผูประกอบการขนสงทางทะเลและผูประกอบกิจการอูเรือ, งานจดทะเบียน
เปนผูประกอบการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ, งานขออนุญาตประกอบกิจการทาเรือเดินทะเลตาม
ประกาศคณะปฏิวัติ ฉบับที่ 58, งานสารสนเทศพาณิชยนาวี, งานระบบการชําระคาธรรมเนียม,งาน
ระบบรับแจงปญหาการใชงานระบบคอมพิวเตอร, งานพัฒนาเว็บไซตของกรมเจาทา ใหมีความทันสมัย 
มีประสิทธิภาพ ตรงตอความตองการใชงานในปจจุบันของกรมเจาทา สอดคลองกับการเปลี่ยนแปลงทาง
เทคโนโลยีและทิศทางการพัฒนาของกระทรวงและรัฐบาลในยุคดิจิทัล 

2) เพ่ือพัฒนาระบบฐานขอมูลของระบบงานท่ีใชในการปฏิบัติงานและใหบริการประชาชนของกรมเจา
ทา ใหมีความปลอดภัยของขอมูลอยูบนระบบโครงสรางพ้ืนฐานและระบบเครือขายท่ีมีความทันสมัย ได
มาตรฐาน สามารถรองรับการเก็บและวิเคราะหขอมูลขนาดใหญ (Big Data) 

3) เพ่ือพัฒนาสารสนเทศพาณิชยนาวีท่ีใชสนับสนุนการวางแผน การตัดสินใจและกําหนดนโยบาย
สงเสริมกิจการพาณิชยนาวี  

4) เพ่ือพัฒนาระบบเชื่อมโยงแลกเปลี่ยนขอมูลระหวางระบบงานของหนวยงานภายในกรมเจาทากับ
หนวยงานภายนอกท่ีเก่ียวของใหเปนมาตรฐานเดียวกัน เพ่ือทําการประสานงาน กํากับติดตามการดําเนินงาน
และใหบริการประชาชนโดยใชเทคโนโลยีใหมท่ีมีประสิทธิภาพและมีความทันสมัย 

5) เพ่ือพัฒนาระบบเชื่อมโยงแลกเปลี่ยนขอมูลระหวางระบบงานท่ีใชในการปฏิบัติงานและใหบริการ
ประชาชนของกรมเจาทาใหสามารถแลกเปลี่ยนขอมูลกันไดแบบ Real-Time และรองรับการแลกเปลี่ยน
ขอมูลกับอุปกรณ IOT (Internet of Things) 

 
2. เหตุผลความจําเปน 

กรมเจาทามีภารกิจสําคัญในการกํากับ ควบคุม ดูแลและพัฒนาการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี                 
ใหมีประสิทธิภาพ มีความปลอดภัยและไดมาตรฐาน ในการดําเนินงานตามภารกิจดังกลาว กรมเจาทามีความ
จําเปนตองมีการทํางานรวมกัน และมีการประสานงานกับองคกรหรือหนวยงานภาครัฐและเอกชนอ่ืนๆ                    
ท่ีเก่ียวของท้ังภายในประเทศและตางประเทศ ภายใตกฎหมายไทยและอนุสัญญาระหวางประเทศหลายฉบับ               
ท่ีผานมากรมเจาทามีการพัฒนาระบบงานดานสารสนเทศและฐานขอมูลมาอยางตอเนื่องเพ่ือตอบสนองตอ
ภารกิจดังกลาวและเพ่ือชวยใหเจาหนาท่ีระดับตาง ๆ สามารถดําเนินงานตามภารกิจไดอยางตอเนื่องและ              
มีประสิทธิภาพ ระบบงานบางระบบถูกพัฒนามาเปนระยะเวลานานแลวโดยใชเทคโนโลยีสมัยเกาและอาจมี
ชองโหวทางดานความปลอดภัย หลายระบบงานถูกพัฒนาข้ึนมาโดยหนวยงานตางกัน ในชวงเวลาท่ีตางกัน
และบางระบบงานใชเทคโนโลยีการพัฒนาและฐานขอมูลท่ีแตกตางกันดวย ทําใหเกิดอุปสรรคในการทํางาน
รวมกันมีปญหาในการเชื่อมโยงขอมูลและหลายระบบมีประสิทธิภาพการทํางานไมเพียงพอตอความตองการใน
ยุคปจจุบัน ยุคท่ีรัฐบาลกําลังผลักดันใหหนวยงานภาครัฐบูรณาการการทํางานไปสูยุคดิจิทัล ตามนโยบายและ
แผนงานตาง ๆ ในหลายระดับ อีกท้ังในปจจุบันมีความตองการในหลายภารกิจท่ีตองใชการรับสงและเชื่อมโยง
ขอมูลระหวางระบบงานของหนวยงานท้ังภายในกรมเจาทาเองและกับหนวยงานภายนอก ท่ีจําเปนตองมีการ
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ประสานงานขอมูลระหวางกันเพ่ิมมากข้ึนเรื่อยๆ แตการทํางานรวมกันระหวางระบบงานตางๆ เปนไปดวย
ความยากลําบากและไมมีประสิทธิภาพเพียงพอตอความตองการ อีกท้ังการพัฒนาเทคโนโลยี IOT (Internet 
of Things) อยางรวดเร็วในอุปกรณและยานพาหนะขนสงรูปแบบตาง ๆ ทําใหการรับสงขอมูลระหวาง
อุปกรณตาง ๆ หรือท่ีเรียกกันวาการรับสงขอมูลแบบ Machine to Machine มีความสําคัญมากยิ่งข้ึน 
หนวยงานสามารถนําขอมูลเหลานี้ ไปวิเคราะหใหเกิดประโยชนตอภารกิจตาง ๆ ได ดังนั้น การพัฒนาระบบ
การรับสงและเชื่อมโยงขอมูล ท่ีมีประสิทธิภาพ มีความทันสมัยและเปนมาตรฐานเพ่ือรองรับกับความตองการ
และการเปลี่ยนแปลงดังกลาวจึงมีความจําเปนอยางมาก 

 
3. เปาหมาย 

1) ระบบงานท่ีใชในการปฏิบัติงานและใหบริการประชาชนของกรมเจาทาใหมีใหมีความทันสมัย                     
มีประสิทธิภาพ ตรงตอความตองการใชงานในปจจุบันของกรมเจาทา สอดคลองกับการเปลี่ยนแปลงทาง
เทคโนโลยีและทิศทางการพัฒนาของกระทรวงและรัฐบาลในยุคดิจิทัล 

2) ระบบงานท่ีใชในการปฏิบัติงานและใหบริการประชาชนของกรมเจาทา ใหมีความปลอดภัยของ
ขอมูลอยูบนระบบโครงสรางพ้ืนฐานและระบบเครือขายท่ีมีความทันสมัย ไดมาตรฐาน สามารถรองรับการเก็บ
และวิเคราะหขอมูลขนาดใหญ (Big Data) 

3) มีสารสนเทศพาณิชยนาวีท่ีใชสนับสนุนการวางแผน การตัดสินใจและกําหนดนโยบายสงเสริมกิจการ
พาณิชยนาวี  

4) ระบบเชื่อมโยงแลกเปลี่ยนขอมูลระหวางระบบงานของหนวยงานภายในกรมเจาทากับหนวยงาน
ภายนอกท่ีเก่ียวของเปนมาตรฐานเดียวกัน เพ่ือทําการประสานงาน กํากับติดตามการดําเนินงานและใหบริการ
ประชาชนโดยใชเทคโนโลยีใหมท่ีมีประสิทธิภาพและมีความทันสมัย 

5) มีระบบเชื่อมโยงแลกเปลี่ยนขอมูลระหวางระบบงานท่ีใชในการปฏิบัติงานและใหบริการประชาชน 
ของกรมเจาทาใหสามารถแลกเปลี่ยนขอมูลกันไดแบบ Real-Time และรองรับการแลกเปลี่ยนขอมูลกับ
อุปกรณ IOT (Internet of Things) 

 
4. งบประมาณ 
งบประมาณท้ังสิ้น                82,093,900 บาท 
 ป 2563 ตั้งงบประมาณ 12,314,100 บาท 
 ป 2564 ผูกพันงบประมาณ    8,957,600 บาท 
 ป 2565 ผูกพันงบประมาณ 60,822,200 บาท 
 
5. ระยะเวลาดําเนินงาน   ป 2563 – ป 2565 
 
6. ผลการดําเนินงาน 
     การคัดเลือกท่ีปรึกษาลาชา เนื่องจากมีท่ีปรึกษายื่นขอเสนอถูกตองเพียงรายเดียว ดังนั้น เพ่ือประโยชน
สูงสุดตอทางราชการ เปนการเปดกวางและเกิดการแขงขัน จึงทําใหตองดําเนินการคัดเลือกท่ีปรึกษาครั้งท่ี 2 
ซ่ึงปจจุบันอยูระหวางพิจารณาผลการคัดเลือก 
 
 
 



3-129 
 
7. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ   

เพ่ิมประสิทธิภาพระบบงานท่ีใชในการปฏิบัติงานและใหบริการประชาชนของกรมเจาทา รวมท้ัง
สามารถเชื่อมโยงขอมูลกับหนวยงานตางๆ ท่ีเก่ียวของได 

 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    พัฒนาและปรับปรุงระบบสารสนเทศ จํานวน 1 โครงการ 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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รับปรุงซอมแซมทาเทียบเรือโดยสารในแมน้ํา เจาพระยาและคลองสาขา กรุงเทพฯ และปริมณฑล 
ประจําป จํานวน ๘ แหง 

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
     การปรับปรุงซอมแซมทาเรือโดยสารในแมน้ําเจาพระยาเปนการดําเนินการตามแผนปรับปรุงซอมแซม
ประจําป เนื่องจากทาเรือมีการใชงานมาเปนเวลานานจําเปนตองกอสราง/ปรับปรุงซอมแซมใหเกิดความ
ปลอดภัยตอผูโดยสาร เพ่ือรองรับจํานวนผูโดยสารท่ีมากข้ึนและเปนการสงเสริมการเดินทางทางน้ําตามนโย
บายของรัฐบาล จากการสํารวจตรวจสอบพบวาทาเรือชํารุดเสียหายในสวนโครงสรางโปะเทียบเรือท่ีมีผลตอ
ความปลอดภัยของผูโดยสารจําเปนตองกอสราง/ปรับปรุงไดแก ดําเนินการ กอสรางโปะเทียบเรือใหมทดแทน
โปะเดิมท่ีใชงานมานานและสภาพไมสามารถปรับปรุงซอมแซมไดและปรับปรุงซอมแซมโปะเทียบเรือใหอยูใน
แผนการบํารุงรักษาประจําปรวมโปะเทียบเรือท่ีกอสราง 
 

๒. วัตถุประสงค 
      ปรับปรุงทาเทียบเรือสาธารณะใหมีสภาพสมบูรณ ปลอดภัย เพ่ือรองรับจํานวนผูโดยสารท่ีมากข้ึน และ
เปนการสงเสริมการเดินทางทางน้ําตามนโยบายของรัฐบาล จากการสํารวจตรวจสอบพบวาทาเรือ ชํารุด
เสียหายในสวนโครงสรางโปะเทียบเรือท่ีมีผลตอความปลอดภัยของผูโดยสาร ๘  ทา 
 

๓. เปาหมายโครงการ   ปรับปรุงทาเทียบเรือสาธารณะ จํานวน 8 แหง ไดแก ๑) ทาเรือวัดบางระโหง ๒) 
ทาเรือตลาดพลู ๓) ทาเรือวัดศรีประวัติ ๔) ทาเรือวัดบางพ่ึง ๕) ทาเรือวัดไทรมาใต ๖) ทาเรือวัดแคนอก ๗). 
ทาเรือหนาอาคารพาณิชย เทศบาลเมืองปทุมธานี ๘) ทาเรือบางกอกสแควร 
 

๔. งบประมาณ   ป ๒๕๖๔  ตั้งงบประมาณ  ๒๕,๐๐๐,๐๐๐ บาท 
 

๕. ระยะเวลาดําเนินการ  ประมาณ ๒๗๐  วัน 
 

๖. แผนการดําเนินงาน 
       ในปงบประมาณ ๒๕๖๔ กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการ
ดําเนินงานดังนี้ 
                   ก.ค. - ก.ย. ๒๕๖๓      จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
                   ต.ค. - พ.ย. ๒๕๖๓        ประกวดราคาและพิจารณาผล 
                   ๑-๑๕ ธ.ค.  ๒๕๖๓        นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
                   ๑๖-๓๑ ธ.ค. ๒๕๖๓     ลงนามในสัญญาจาง 
                   ม.ค. – ก.ย.  ๒๕๖๔      ดําเนินการ ๒๗๐ วัน 
 

๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
      -ปรับปรุงทาเทียบเรือใหมีสภาพท่ีพรอมใชงานและมีความปลอดภัย 
      -บํารุงรักษาทาเรือรวมถึงสิ่งอํานวยความสะดวกตางๆ ใหสามารถใชงานได 

 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    ทาเรือไดรับการปรับปรุงจํานวน 8 แหง 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ  
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จางเหมาขุดลอกและบํารุงรักษารองน้ําชายฝงทะเล 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
     เนื่องจากตามธรรมชาติรองน้ําหรือทางเดินเรือมีการตกตะกอนเปนประจํา โดยเฉพาะอยางยิ่ง บริเวณ     
ปากแมน้ํา ซ่ึงมีผลมาจากตะกอนจากการพังทลายตนน้ํา อิทธิพลของกระแสน้ําน้ําข้ึนน้ําลง มรสุม ฯลฯ สงผล
ให  รองน้ําตื้นเขิน ทําใหไมสามารถเดินเรือไดตลอดเวลา ประกอบกับเปนรองน้ําท่ีมีความสําคัญทางเศรษฐกิจ            
มีการสัญจรคมนาคมทางน้ําตลอดเวลา จึงมีความจําเปนตองดําเนินการขุดลอกเพ่ือใหสามารถเดินเรือเขาออก      
ไดตลอดเวลา เปนการเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันและลดตนทุนในการขนสง 
 
๒. วัตถุประสงค 
      ๑. เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการเดินเรือไดสะดวกตลอดเวลา 
      ๒. เพ่ือใหสามารถเดินเรือไดอยางปลอดภัย 
      ๓. เพ่ือลดตนทุนในการขนสงสินคา 
      ๔. เพ่ือสงเสริมระบบเครือขายการคมนาคมขนสง (Logistics) ในการกระจายสินคา และรองรับการ
ขยายตัวทางเศรษฐกิจ 
 
๓. เปาหมายโครงการ 

กรมเจาทา มีหนาท่ีความรับผิดชอบในการดูแลบํารุงรักษาและพัฒนารองน้ําชายฝงทะเล อันเปนเสนทาง
สาธารณะเพ่ือประโยชนในการสัญจรขนสงสินคาและผูโดยสาร ซ่ึงเปนการสงเสริมสนับสนุนความเจริญเติบโต
ทางเศรษฐกิจและการคาระหวางประเทศ ตลอดจนการทองเท่ียวทางน้ําท่ีนับวันจะเพ่ิมมากยิ่งข้ึน ท้ังนี้การ
ขนสงทางน้ําจะมีสวนชวยใหเปนการลดตนทุนการขนสงและประหยัดน้ํามัน ตลอดจนพลังงานของประเทศ
ไทยในภาพรวมโดยกิจกรรม คือ คาจางเหมาขุดลอกและบํารุงรักษารองน้ําชายฝงทะเล จํานวน 8 รองน้ํา  
เนื้อดินประมาณ 9.2351 ลาน ลบ.ม. ดังนี้ 
 

ลําดับ รองนํ้า 
ระยะเวลา 

(วัน) 
ปริมาณดิน เงินงบประมาณ 
(ลบ.ม.) (บาท) 

1 รองนํ้าสงขลา(รองนอก) อ.เมืองสงขลา จ.สงขลา 240 1,583,300 138,548,100 
2 รองนํ้าชายฝงทะเลท่ีรองนํ้าบานดอน อ.เมืองสุราษฎรธานี     

จ.สุราษฎรธานี 
210 1,000,000 91,626,400 

3 รองนํ้าสมุทรสาคร (ทาจีน) อ.เมืองสมุทรสาคร จ.สมุทรสาคร 240 1,413,100 133,033,400 
4 รองนํ้ากันตัง อ.กันตัง จ.ตรัง 210 1,005,400 154,369,000 
5 รองนํ้าปากพนัง อ.ปากพนัง จ.นครศรีธรรมราช 90 655,000 60,890,000 
6 รองนํ้าทางเขาทาเรือกรุงเทพฯ รองท่ี 2 อ.เมืองสมุทรปราการ 

จ.สมุทรปราการ 
210 1,000,000 88,967,300 

7 รองนํ้าปตตานี และบรเิวณท่ีจอดพักเรือปตตานี อ.เมือง
ปตตานี จ.ปตตานี 

180 755,000 66,922,500 

8 รองนํ้าบางปะกง อ.บางปะกง จ.ฉะเชิงเทรา  270 1,823,300 158,526,300 
รวม 9,235,100 892,883,000 
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4. งบประมาณ  ป 2564 งบประมาณ   892,883,000 บาท 
 
5. ระยะเวลาดําเนินงาน  ปงบประมาณ 2564 
 
6. แผนการดําเนินงาน 
      ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการ
ดําเนินงานดังนี้ 
           ก.ค. - ก.ย. ๒๕๖๓          จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
           ต.ค. - พ.ย. ๒๕๖๓          ประกวดราคาและพิจารณาผล 
           ๑-๑๕ ธ.ค. ๒๕๖๓           นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
           ๑๖-๓๑ ธ.ค. ๒๕๖๓         ลงนามในสัญญาจาง 
           ม.ค. – ก.ย. ๒๕๖๔           ดําเนินการ ๒7๐ วัน 
 
๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
     การคมนาคมขนสงทางน้ําสามารถใชงานไดตลอดเวลา เพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขัน และลดตนทุน
ในการขนสงและเพ่ือใหสามารถใชรองน้ําในการสัญจรขนสงสินคาและโดยสารไดอยางสะดวกรวดเร็ว ตลอดท้ัง
ป ซ่ึงเปนการบรรเทาปญหาการจราจรทางบกและความเดือดรอนของประชาชน ลดตนทุนการขนสง ประหยัด
พลังงานเชื้อเพลิง และเปนการสงเสริมสนับสนุน ความเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจและการคาระหวางประเทศ 
และเกิดการสรางงานสรางรายไดท้ังทางตรงและทางออมอันจะทําใหสภาพทางเศรษฐกิจ สังคม และความ
เปนอยูของประชาชนดีข้ึน 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 

ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ      :    จํานวนการขุดลอกรองน้ํา 8 รองน้ํา เนื้อดินประมาณ 9.2351 ลาน ลบ.ม.  
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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จางเหมาขุดลอกและบํารุงรักษาแมน้ําโขง บริเวณทางเขาทาเทียบเรือเชียงแสนแหงท่ี ๒   
อ.เชียงแสน จ.เชียงราย  

 
๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
       จากปญหาการตื้นเขินตามธรรมชาติของแมน้ําโขง บริเวณทางเขาทาเทียบเรือเชียงแสน แหงท่ี ๒       
อ.เชียงแสน จ.เชียงราย โดยเฉพาะอยางยิ่งบริเวณปากแมน้ําสงผลใหรองน้ําซ่ึงมีความสําคัญทางเศรษฐกิจของ
เชียงราย มีการสัญจรคมนาคมขนสงทางน้ําของเรือสินคาจากประเทศจีนและประเทศเพ่ือนบานในลุมน้ําโขง
เขาสูจังหวัดเชียงรายอยูเปนจํานวนมาก ประสบปญหาการตื้นเขินและสิ่งท่ีตามมาคือการสูญเสียโอกาสอยาง
มหาศาลจากการเขาใชทาเรือพาณิชยเชียงแสน ท่ีไมสามารถเดินเรือเพ่ือเขาเทียบทาเรือไดตลอดป ดวยเหตุนี้
จึงมีความจําเปนอยางยิ่งท่ีจะตองขุดลอกเพ่ือใหเรือตางๆ สามารถเขา-ออก รองน้ําไดตลอดเวลา เปนการลด
การสูญเสียโอกาสและเพ่ิมความสามารถในการแขงขันท้ังในดานการขนสงทางน้ําและสงเสริมการทองเท่ียว
ของจังหวัดเชียงราย กรมเจาทาโดยสํานักพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ํา ซ่ึงมีหนาท่ีรับผิดชอบหลักในการ
สงเสริมพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ํา แกไขปญหารองน้ําท่ีตื้นเขินใหมีความลึก ความกวางท่ีเหมาะสมเพ่ือ
ความสะดวก ปลอดภัยตอการเดินเรือ จึงขอเสนอโครงการจางเหมาขุดลอกและบํารุงรักษาแมน้ําโขง บริเวณ
ทางเขา ทาเทียบเรือเชียงแสน แหงท่ี ๒ อ.เชียงแสน  
จ.เชียงราย เพ่ือชวยบรรเทาปญหาความเดือดรอนใหกับ ประชาชนผูใชรองน้ําแมน้ําโขงในการสัญจรและ
ประกอบอาชีพตางๆ 
 
๒. วัตถุประสงค 
      ๑. เพ่ือใหเรือขนาดตางๆ สามารถเดินเรือเขา – ออก รองน้ําไดอยางสะดวกและปลอดภัยตลอดเวลา 
      ๒. ประชาชนผูใชรองน้ําไดรับความสะดวก สบายจากการสัญจรทางน้ํา 
      ๓. กระตุนและสงเสริมการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของจังหวัดเชียงรายอยางยั่งยืน 
 

๓. เปาหมายโครงการ 
      ขุดลอกรองน้ําใหไดปริมาณวัสดุ ๓๐๐,๐๐๐ ลูกบาศกเมตร ใหแลวเสร็จสมบูรณ ถูกตองตามหลัก 
วิศวกรรม เปนไปตามวัตถุประสงค รูปแบบและขอกําหนดฯ ท่ีระบุไวในสัญญาจางทุกประการ 
 

๔. งบประมาณ   
      ป ๒๕๖๔  ตั้งงบประมาณ  ๓๐,๗๑๘,๓๐๐ บาท 
 

๕. ระยะเวลาดําเนินงาน  ประมาณ ๒๑๐ วัน 
 

๖. แผนการดําเนินงาน 
       ในปงบประมาณ ๒๕๖๔ กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการ
ดําเนินงานดังนี้ 
              ก.ค. - ก.ย.  ๒๕๖๓       จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
              ต.ค. - พ.ย.  ๒๕๖๓       ประกวดราคาและพิจารณาผล 
              ๑-๑๕ ธ.ค.   ๒๕๖๓       นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
              ๑๖-๓๑ ธ.ค. ๒๕๖๓        ลงนามในสัญญาจาง 
              ม.ค. – ก.ค.  ๒๕๖๔         ดําเนินการ ๒๑๐ วัน 
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๗. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
       ๑. เรือขนสงพาณิชยขนาดใหญ และประชาชนผูใชรองน้ําสามารถสัญจรเขาออกรองน้ําไดตลอดเวลา 
       ๒. ลดการสูญเสียโอกาสจากการเขาใชทาเรือน้ําลึกและรองรับเรือขนสงพาณิชยขนาดใหญไดมากข้ึน 
       ๓. ชวยระบายน้ําออกลงสูแมน้ําโขงไดเร็วยิ่งข้ึนเปนการบรรเทาปญหาอุทกภัย 
       ๔. สนับสนุนการคมนาคมขนสงทางน้ํา การทองเท่ียว และการคาขายชายแดนไทย-ลาว ใหมีความ
สะดวกมากข้ึน 
       ๕. ประชาชนมีรายไดจากการใชรองน้ําประกอบอาชีพท่ีเก่ียวกับการประมง การขนสงและการทองเท่ียว
ทางน้ํา 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 

ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ      :    จํานวนการขุดลอกรองน้ํา 1 รองน้ํา เนื้อดินประมาณ 0.3 ลาน ลบ.ม.  
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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คากอสรางเพ่ือพัฒนาส่ิงอํานวยความสะดวกในบริเวณทาเทียบเรือทาชาง กรุงเทพฯ 
 

1.หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
     ตามท่ีกระทรวงการทองเท่ียวและกีฬา โดยการทองเท่ียวแหงประเทศไทย (ททท.) เสนอคําของบประมาณ
โครงการตามแผนแนวทางการสรางความเขมแข็งและยั่งยืนใหเศรษฐกิจภายในประเทศเพ่ือปรับปรุงมาตรฐาน
สิ่งอํานวยความสะดวกเพ่ือรับรองนักทองเท่ียวไวในปงบประมาณ 2560 ซ่ึงจากการพิจารณาของสํานัก
งบประมาณ เห็นวาการดําเนินงานเพ่ือพัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกในบริเวณทาเทียบเรือทาชาง กรุงเทพฯ 
เปนภารกิจของกรมเจาทา เห็นควรใหกรมเจาทาดําเนินการตามภารกิจ และกรมเจาทาพิจารณาตรวจสอบ
แลวทาเรือทาชางเปนทาเรือท่ีสําคัญ ปจจุบันมีผูโดยสารท้ังในสวนทาเรือโดยสารสาธารณะ เรือขามฟาก และ
เรือทองเท่ียว มาใชงานผานทาในแตละวันจํานวนมาก ทําใหทาเรือเดิมท่ีมีขนาดเล็กมีความแออัดและไม
ปลอดภัยในการใชบริการ รวมถึงพ้ืนท่ีบริเวณทาเรือทาชางอยูในเขตเมืองกรุงเกา ดวยกรมฯ จึงเห็นควรมีการ
พัฒนาทาเรือทาชางใหมีขนาดเพียงพอท่ีจะรองรับการใชงานรวมถึงใหมีรูปลักษณทัศนียภาพสอดคลองกับ
แผนพัฒนาพ้ืนท่ีดานบนของสํานักงานทรัพยสินสวนพระมหากษัตริย เปนไปตามยุทธศาสตรชาติ 20 ป ขอ 2 
ดานการสรางความสามารถในการแขงขัน ยุทธศาสตรแผนพัฒนาฉบับ 12 ขอ 7 การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน
และระบบโลจิสติกส 
 
2.วัตถุประสงค 
      เพ่ือรองรับจํานวนผูโดยสารท่ีมากข้ึนและเปนการสงเสริมการเดินทางทางน้ําตามนโยบายของรัฐบาลและ
ใหเกิดความปลอดภัยแกผูใชบริการ รวมถึงใหมีรูปลักษณทัศนียภาพสอดคลองกับแผนพัฒนาพ้ืนท่ีดานบนของ
สํานักงานทรัพยสินสวนพระมหากษัตริย 
 
3. เปาหมายโครงการ 
      กอสรางศาลาพักคอยผูโดยสารพรอมทางเดินโครงสราง คสล. โปะโครงสรางเหล็กเข่ือนปองกันตลิ่ง และ
สิ่งอํานวยความสะดวก 
 
4.งบประมาณ 
                 งบประมาณท้ังสิ้น       58,610,800  บาท 
        ป 2562  ตั้งงบประมาณ        12,000,000 บาท 
        ป 2563  ตั้งงบประมาณ        36,397,900 บาท 
        ป 2564  ตั้งงบประมาณ        10,212,900 บาท 
 
5. ระยะเวลาดําเนินงาน  ปงบประมาณ 2562 – 2564   
 
6. ผลการดําเนินงาน 
     กรมฯ ไดลงนามกับ บริษัท เนาวรัตนพัฒนาการ จํากัด ลงวันท่ี 20 มี.ค.62 วงเงิน 58,610,800 บาท
กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 10 ก.พ.2563 อยูระหวางดําเนินการ ผลงานรอยละ 6.18 
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7. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
      1. รองรับจํานวนผูโดยสารท่ีมากข้ึนและเปนการสงเสริมการเดินทางทางน้ําตามนโยบายของรัฐบาล 
      2. สรางความปลอดภัยใหกับผูใชบริการ 
      3. มีมาตรฐานและสิ่งอํานวยความสะดวกเพ่ือรองรับผูใชบริการ 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 

ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    ทาเรือไดรับการกอสราง จํานวน 1 แหง 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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คากอสรางเพ่ือพัฒนาส่ิงอํานวยความสะดวกในบริเวณทาเทียบเรือทาเตียน กรุงเทพฯ 
 

1. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
     การพัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกในบริเวณทาเรือโดยสารทาเตียน เนื่องจากทาเรือมีการใชงานเปน
เวลานาน เกิดความชํารุดเสียหาย ไมมีความปลอดภัยตอผูใชบริการ จึงเห็นควรพัฒนาและจัดใหมีสิ่งอํานวย
ความสะดวกในบริเวณทาเทียบเรือดังกลาว เพ่ือใหเกิดความปลอดภัย ตอผูโดยสารและนักทองเท่ียวท่ีเพ่ิมข้ึน
ตามนโยบายการสงเสริมการเดินทางทางน้ําของรัฐบาล และปรับปรุงภูมิทัศนบริเวณพ้ืนท่ีเลียบแมน้ํา
เจาพระยา เปนไปตามยุทธศาสตรชาติ 20 ป ขอ 2 ดานการสรางความสามารถในการแขงขัน ยุทธศาสตร
แผนพัฒนาฉบบั 12 ขอ 7 การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานและระบบโลจิสติกส 
 

2. วัตถุประสงค 
     เพ่ือรองรับจํานวนผูโดยสารท่ีมากข้ึนและเปนการสงเสริมการเดินทางทางน้ําตามนโยบายของรัฐบาล และ
ใหเกิดความปลอดภัยแกผูใชบริการ รวมถึงใหมีรูปลักษณทัศนียภาพสอดคลองกับแผนพัฒนาพ้ืนท่ีดานบนของ
สํานักงานทรัพยสินสวนพระมหากษัตริย 
 

3. เปาหมายโครงการ 
       กอสรางศาลาพักคอยผูโดยสารพรอมทางเดินโครงสราง คสล. โปะโครงสรางเหล็ก และสิ่งอํานวย 
ความสะดวก 
 

4. งบประมาณ 
        งบประมาณท้ังสิ้น       39,065,800  บาท 
        ป 2562  ตั้งงบประมาณ         8,000,000 บาท 
        ป 2563  ตั้งงบประมาณ       21,901,000 บาท 
        ป 2564 ตั้งงบประมาณ          9,164,800 บาท 
 

5. ระยะเวลาดําเนินงาน  ปงบประมาณ 2562 – 2564   
 

6. ผลการดําเนินงาน 
       กรมฯ ไดลงนามกับหางหุนสวนจํากัด พัฒนาบรรณกิจ  (ขายสง, ขายปลีก, ใหบริการ, ผูผลิต)  
สัญญาท่ี 95/2562/พย. ลงวันท่ี 21 มี.ค. 2562 วงเงิน 39,065,800 บาท กําหนดแลวเสร็จวันท่ี  
11 ก.ย. 2562 (อนุมัติขอขยายสัญญาเม่ือวันท่ี 16 ก.ค.63  233 วัน ครบกําหนด 1 พ.ค.64 ) อยูระหวาง
ดําเนินการ ผลงานรอยละ 28.05 
 

7. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
      1. รองรับจํานวนผูโดยสารท่ีมากข้ึนและเปนการสงเสริมการเดินทางทางน้ําตามนโยบายของรัฐบาล 
      2. สรางความปลอดภัยใหกับผูใชบริการ 
      3. มีมาตรฐานและสิ่งอํานวยความสะดวกเพ่ือรองรับผูใชบริการ 
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    ทาเรือไดรับการกอสราง จํานวน 1 แหง 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ  
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คาพัฒนาทาเรือโดยสารและระบบอํานวยความปลอดภัยเพ่ือรองรับการใหบริการแกผูสูงอายุและคนพิการ 

เขตกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล จํานวน 29 แหง 
 

1. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
      พัฒนาทาเรือโดยสารสาธารณะเพ่ือยกระดับการใหบริการระบบขนสงโดยสารสาธารณะทางน้ําใหมีความ
สะดวกและปลอดภัย รวมถึงการเชื่อมตอระบบโดยสารสาธารณะระหวางเรือโดยสาร ระบบราง (รถไฟฟา) รถ
ประจําทาง อยางไรรอยตอ เพ่ือใหบริการสาธารณะแกประชาชนท่ีเดินทางทางน้ําไดรับความสะดวก ปลอดภัย 
และมีทางเลือกในการเดินทางมากข้ึน รวมถึงปรับปรุงโครงการพ้ืนฐานเพ่ิมสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับ
ผูสูงอายุและผูพิการ ใหสามารถเขาถึงบริการสาธารณะไดอยางเทาเทียม 
 
2. วัตถุประสงค 
      พัฒนาเทียบเรือสาธารณะใหมีสภาพสมบูรณ ปลอดภัย เพ่ือรองรับจํานวนผูโดยสารท่ีมากข้ึน ใหสามารถ
เดินทางโดยสะดวกปลอดภัย และการเดินทางทางน้ําสามารถเชื่อมโยงกับระบบขนสงรูปแบบอ่ืน ลอ เรือ ราง 
อยางไรรอยตอ รวมท้ังเพ่ิมสิ่งอํานวยความปลอดภัยใหแกผูสูงอายุและผูพิการใหสามารถเขาถึงบริการ
สาธารณะไดอยางเทาเทียม และเปนการสงเสริมการเดินทางทางน้ํา ตามนโยบายของรัฐบาล 
 
3.เปาหมายโครงการ 
      ปรับปรุงและพัฒนาทาเรือโดยสารและระบบอํานวยความปลอดภัยเพ่ือรองรับการใหบริการแกผูสูงอายุ
และคนพิการ เขตกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล 29 แหง  ไดแก  
1.ทาเรือปากเกร็ด      16. ทาพรานนก 
2.ทาพิบูลสงคราม 3 (ทาน้ํานนทบุรี)   17. ทาชาง 
3. ทาพระราม 5,     18. ทาราชินี 
4. ทาพิบูลสงคราม 2 (นนทบุรี)    19. ทาสะพานพุทธ 
(ใตสะพานพระราม 5)      20. ทาราชวงศ 
5. ทาพระราม 7     21. ทากรมเจาทา  
6. ทาวัดสรอยทอง     22. ทาพระปนเกลา (ขามฟาก) พระนคร 
7.ทาเกียกกาย      23. ทาพระปนเกลา (ขามฟาก) ธนบุรี 
8. ทาเขียวไขกา     24. ทาบางโพ 
9. ทาพายัพ      25. ทาสาทร (ขามฟาก) 
10. ทาวัดเทพากร      26. ทาสี่พระยา 
11. ทาวัดเทพนารี     27. ทาโอเรียนเต็ล 
12. ทาสะพานกรุงธน (ซังฮ้ี) (ฝงธน) (ฝงพระนคร)   28. ทาสาทร 
13. ทาเทเวศร      29. ทาวัดเศวตฉัตรวรวิหาร 
14. ทาพระปนเกลา (เรือดวน)  
15. ทารถไฟ  
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4.งบประมาณ 
                    งบประมาณท้ังสิ้น       50,000,000  บาท 
        ป 2563  ตั้งงบประมาณ             7,500,000 บาท 
        ป 2564  ตั้งงบประมาณ           18,758,000 บาท 
        ป 2565  ผูกพันงบประมาณ       23,742,000 บาท 
 
5. ระยะเวลาดําเนินงาน    ปงบประมาณ 2563-2565  
 
6. ผลการดําเนินงาน 
     การคัดเลือกผูรับจางลาชา เนื่องจากมีผูยื่นขอเสนอถูกตองเพียงรายเดียว ดังนั้น เพ่ือประโยชนสูงสุดตอ
ทางราชการ เปนการเปดกวางและเกิดการแขงขัน จึงทําใหตองดําเนินการครั้งท่ี 2 ซ่ึงปจจุบันอยูระหวางเสนอ 
สงป. เห็นชอบวงเงิน กอนสง คค. พิจารณาตอไป 
 
7. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
       1. ประชาชนผูใหบริการระบบขนสงโดยสารสาธารณะทางน้ํา ไดรับความสะดวก ปลอดภัย รวมถึงการ
เดินทาง สามารถเดินทางเชื่อมตอกับระบบขนสงอ่ืนไดอยางไรรอยตอ 
       2. เพ่ืออํานวยความปลอดภัยใหแกผูสูงอายุและผูพิการ ใหสามารถเขาถึงบริการสาธารณะไดอยางเทาเทียม 
       3. เพ่ือรองรับจํานวนผูโดยสารท่ีมากข้ึนและเปนการสงเสริมการเดินทางทางน้ําตามนโยบายของรัฐบาล 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ    :   ทาเรือโดยสารและระบบอํานวยความปลอดภัยเพ่ือรองรับการ 
             ใหบริการแกผูสูงอายุและคนพิการ จํานวน 29 แหง 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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คากอสรางเข่ือนปองกันตล่ิงเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพทางเรือเดิน ในแมน้ําปาสัก ระยะ 2 ตอนท่ี 1 
จ.พระนครศรีอยุธยา 1 แหง 

 
1. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
      แมน้ําปาสักเปนแมน้ําท่ีมีศักยภาพในการขนสงสินคาทางลําน้ําภายในประเทศ เนื่องจากผานพ้ืนท่ีตนทาง 
และปลายทางของสินคาในภาคอุตสาหกรรมกอสราง และภาคเกษตรกรรมหลายชนิด สามารถเชื่อมตอกับ
แมน้ําเจาพระยาท่ีอําเภอพระนครศรีอยุธยา จังหวัดพระนครศรีอยุธยา เพ่ือขนสงมายังกรุงเทพฯ และสงออก
ตางประเทศท่ีเกาะสีชัง จังหวัดชลบุรี มีสัดสวนของการขนสงสินคาทางลําน้ําประมาณรอยละ 56 ของปริมาณ
การขนสงสินคาทางลําน้ําท้ังหมดของประเทศ ปจจุบันสามารถเดินเรือไดตั้งแตจุดเชื่อมตอแมน้ําเจาพระยาท่ี
อําเภอพระนครศรีอยุธยา ผานอําเภอนครหลวง ถึงอําเภอทาเรือ จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ระยะทาง
ประมาณ 43 กิโลเมตร การจราจรทางน้ํามีความหนาแนนมาก อีกท้ังยังปญหาความแคบ ตื้นเขิน และความ
คดเค้ียวของรองน้ําทําใหเรือไมสามารถเดินสวนกันหรือแซงกันในบางบริเวณพ้ืนท่ีหลบเรือมีจํากัด พ้ืนท่ีบาง
ชวงตื้นเขินทําใหการเดินเรือในฤดูแลงไมสะดวก พรอมกับพบปญหาความสูงชองลอดใตสะพานและความสูง
สายไฟท่ีพาดบนแมน้ํา ทําใหการเดินเรือในฤดูน้ําหลากไมสะดวกและตําแหนงตอมอสะพานบางบริเวณก็เปน
อุปสรรคทําใหการเดินเรือยากลําบาก มีโอกาสเกิดอุบัติเหตุ สงผลเสียตอการขนสงสินคาและการนําเขา-
สงออกสินคาของประเทศ ความพยายามแกไขปญหาขนาดทางเดินเรือของกรมเจาทาโดยขุดลอกตะกอนพ้ืน
ทองน้ํา พบวามีขอกังวลท่ีอาจทําใหเกิดปญหาตลิ่งพังสรางความเสียหายใหบานเรือนราษฎรท่ีตั้งอยูริมตลิ่ง 
การพัฒนาทางเดินเรือในแมน้ําปาสักโดยการขุดลอกจึงตองดําเนินการอยางเปนระบบควบคูกับการกอสราง
เข่ือนปองกันตลิ่งพัง การติดตั้งอุปกรณปองกันตอมอและหมายสีบริเวณโครงสรางสะพาน การติดตั้ง
เครื่องหมายชวยการเดินเรือ การพัฒนาระบบจัดการจราจรทางน้ํา(Vessel Traffic Service) การกําหนด
ตําแหนงหลบเรือ ตลอดจนการขยายขนาดทางเดินเรือ เพ่ือทําใหการเดินเรือในแมน้ําปาสักมีความสะดวกและ
ปลอดภัยไดมาตรฐาน และมีประสิทธิภาพ 
 
2. วัตถุประสงค 
       เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการเดินเรือในแมน้ําปาสักเพ่ือสงเสริมสนับสนุนการพัฒนาระบบการขนสงสินคา
ทางน้ําภายในประเทศ โดยเชื่อมโยงการขนสงสินคาทางภาคเหนือ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ มายังทาเรือ
ตางๆ ท้ังในแมน้ําปาสัก และแมน้ําเจาพระยาออกสูทาเรือศรีราชา และทาเรือแหลมฉบังสงเสริมการ
ปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนสงมาเปนการขนสงทางน้ําและทางรางซ่ึงเปนการขนสงท่ีประหยัดพลังงานมีปริมาณ
มากข้ึน สงผลใหชวยลดตนทุนโลจิสติกสของประเทศ รวมท้ังรวมท้ังลดปญหาการจราจรเปนมิตรตอ
สิ่งแวดลอม 
 
3. เปาหมาย 
      กอสรางเ ข่ือนปอง กันตลิ่ ง พัง รองรับการขุดลอกรองน้ํ าทางเดินเรือในแมน้ํ าป าสัก จั งหวัด
พระนครศรีอยุธยา เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการเดินเรือขนสงทางน้ําในแมน้ําเจาพระยา ความยาวประมาณ 
2,000 เมตร   
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4. งบประมาณ    
                 งบประมาณท้ังสิ้น       500,000,000  บาท 
        ป 2563  ตั้งงบประมาณ        100,000,000 บาท 
        ป 2564  ตั้งงบประมาณ          75,000,000 บาท 
        ป 2565  ผูกพันงบประมาณ     223,900,000 บาท 
        ป 2566  ผูกพันงบประมาณ     110,925,000 บาท 
 
5. ระยะเวลาดําเนินงาน    900 วัน 
 
6. ผลการดําเนินงาน 
      - ผลการประกวดราคาได บริษัท เนาวรัตนฯ วงเงิน 48,299,700 บาท ซ่ึงปจจุบันอยูระหวาง เสนอ 
คค. พิจารณาอนุมัติขยายระยะเวลากอหนี้ผูกพันและอนุมัติจาง 
 
7. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
      1. ขุดลอกบํารุงรักษารองน้ําทางเดินเรือในแมน้ําปาสักใหมีขนาดกวางลึกเพียงพอ สามารถใชประโยชน
ในการขนสงทางน้ําและการระบายน้ํา หรืออ่ืนๆ ไดอยางมีประสิทธิภาพ 
      2.เพ่ิมศักยภาพการขนสงทางน้ําของประเทศทําใหเกิดการใชพลังงานอยางมีประสิทธิภาพและยังเปนการ
สงเสริมการพัฒนาทางเศรษฐกิจ รวมถึงเปนการบรรเทาปญหาการจราจรในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล 
      3. แกไขปญหาตลิ่งพังท่ีเกิดข้ึนในพ้ืนท่ีไดเปนการถาวร และเปนการปองกันบานเรือนราษฎรท่ีอยูริม
แมน้ํา ตลอดจนบานเรือนราษฎรท่ีอยูริมแมน้ํา มิใหเกิดความเสียหายจากปญหาตลิ่งพัง 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 

ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    กอสรางเข่ือนปองกันตลิ่งพัง จํานวน 1 แหง 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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คาควบคุมคากอสรางเข่ือนปองกันตล่ิงเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพทางเรือเดิน ในแมน้ําปาสัก ระยะ 2 
ตอนท่ี 1 จ.พระนครศรีอยุธยา 

 
1. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
      โครงการกอสรางเข่ือนปองกันตลิ่งพังในแมน้ําปาสัก กรมเจาทา ไดจางท่ีปรึกษาศึกษาออกแบบ
รายละเอียดงานกอสรางโครงการไวแลว และดวยตามแผนการพัฒนาท่ีท่ีปรึกษาไดจัดทําเปนโครงการขนาด
ใหญมีพ้ืนท่ีกอสรางหลายจุด ซ่ึงมีรูปแบบและวิธีกอสรางคอนขางมีความซับซอน และจําเปนตองบุคลากรท่ีมี
ความเชี่ยวชาญเฉพาะดาน (ดานปฐพีกลศาสตร) ในการควบคุมงาน ดังนั้นเพ่ือใหการควบคุมงานกอสราง
โครงการเปนไปดวยความเรียบรอย มีความถูกตองตามรูปแบบหลักวิชาการ ไมใหเกิดผลกระทบกับพ้ืนท่ี จึงมี
ความจําเปนตองวาจางท่ีปรึกษาเพ่ือควบคุมงานกอสรางเข่ือนปองกันตลิ่งพังแมน้ําปาสักขางตน 
 

2. วัตถุประสงค 
      ใหมีท่ีปรึกษาควบคุมงานกอสรางเข่ือนปองกันตลิ่งพังในแมน้ําปาสักเพ่ือรองรับดําเนินการขุดลอกเพ่ือ
ขยายหนาตัดลําน้ํา ในจุดวิกฤตรูปแบบโครงสรางเข่ือนแบบตอกเสาเข็มคอนกรีตพืด  (SHEET PILE) พรอม
เสาเข็มสมอยึดรั้งดานหลัง ความยาวประมาณ 2,000 เมตร 
 

3.เปาหมายโครงการ 
     เพ่ือควบคุมงานกอสรางโครงการใหแลวเสร็จ เปนไปดวยความเรียบรอย มีความถูกตองตามรูปแบบหลัก
วิชาการ ไมใหเกิดผลกระทบกับพ้ืนท่ี   
 

4. งบประมาณ 
                งบประมาณท้ังสิ้น       10,000,000  บาท 
        ป 2563  ตั้งงบประมาณ         1,500,000 บาท 
        ป 2564  ตั้งงบประมาณ         2,780,000 บาท 
        ป 2565  ผูกพันงบประมาณ     2,930,000 บาท 
        ป 2566  ผูกพันงบประมาณ     2,790,000 บาท 
 

5. ระยะเวลาดําเนินงาน    900 วัน 
 

6. ผลการดําเนินงาน 
    - อยูระหวางข้ันตอนการคัดเลือกท่ีปรึกษา 
 

7. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
       งานกอสรางโครงการแลวเสร็จ เปนไปดวยความเรียบรอย มีความถูกตองตามรูปแบบหลักวิชาการ ไมให
เกิดผลกระทบกับพ้ืนท่ี 
 

8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    จํานวนเข่ือนปองกันตลิ่งพัง 1 แหง 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ควบคุมงานเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการ 
                                          ท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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คากอสรางเพ่ือพัฒนาส่ิงอํานวยความสะดวกในบริเวณทาเรือเกียกกาย กรุงเทพฯ 
 

1. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
       การพัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกในบริเวณทาเรือโดยสารทาเรือเกียกกาย เนื่องจากทาเรือมีการใชงาน
เปนเวลานาน เกิดความชํารุดเสียหาย ไมมีความปลอดภัยตอผูใชบริการ จึงเห็นควรพัฒนาและจัดใหมีสิ่ง
อํานวยความสะดวกในบริเวณทาเทียบเรือดังกลาว เพ่ือใหเกิดความปลอดภัย ตอผูโดยสารและนักทองเท่ียวท่ี
เพ่ิมข้ึนตามนโยบายการสงเสริมการเดินทางทางน้ําของรัฐบาล และปรับปรุงภูมิทัศน บริเวณพ้ืนท่ีเลียบแมน้ํา
เจาพระยา 
 
2. วัตถุประสงค 
     1. พัฒนาทาเรือใหมีความมาตรฐาน สะดวก ปลอดภัยตอการใหบริการประชาชน 
     2. เตรียมความพรอมในการพัฒนาระบบตั๋วรวม  
     3. ยกระดับทาเรือโดยสารเปนสถานีเรือ 
     4. รองรับการเดินทางของประชาชนและนักทองเท่ียวตามนโยบายความรวมมือประชาคมเศรษฐกิจ
อาเซียน (AEC) 
     5. พัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกแกผูสูงอายุและผูบริการ 
 
 3. เปาหมายโครงการ 
      1 ทาเทียบเรือ พรอมโปะเทียบเรือ ขนาด 160 ตารางเมตร 
      2. อาคาสํานักงาน 1 หลัง 
      3. พัฒนาพ้ืนท่ีหลังทาเรือสําหรับตอเชื่อมกับระบบขนสงมวลชน 
      4. จัดหาสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูสูงอายุและผูพิการ 
 
4. งบประมาณ 
                 งบประมาณท้ังสิ้น       45,000,000  บาท 
        ป 2564  ตั้งงบประมาณ          9,000,000 บาท 
        ป 2565  ผูกพันงบประมาณ    36,000,000 บาท 
 
5. ระยะเวลาดําเนินงาน  ประมาณ 540 วัน 
 
6. แผนการดําเนินงาน 
       ในปงบประมาณ ๒๕๖๔ กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
           ก.ค. - ก.ย. 2563        จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
           ต.ค. - พ.ย. 2563      ประกวดราคาและพิจารณาผล 
           1-15 ธ.ค. 2563      นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
           16-31 ธ.ค. 2563    ลงนามในสัญญาจาง 
           ม.ค. – มิ.ย. 2565      ดําเนินการ 540 วัน 
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7. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
     1. รองรับจํานวนผูโดยสารท่ีมากข้ึนและเปนการสงเสริมการเดินทางทางน้ําตามนโยบายของรัฐบาล 
     2. สรางความปลอดภัยใหกับผูใชบริการ 
     3. มีมาตรฐานและสิ่งอํานวยความสะดวกเพ่ือรองรับผูใชบริการ 
     4.ชวยสงเสริมการทองเท่ียวทางน้ํา เพ่ือสรางรายไดใหแกประเทศ   
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    พัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกในบริเวณทาเรือ จํานวน 1 แหง 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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คากอสรางเพ่ือพัฒนาส่ิงอํานวยความสะดวกในบริเวณทาเรือบางโพ กรุงเทพฯ 
 

1. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
       ตามท่ีกรมเจาทาไดดําเนินการพัฒนาเพ่ือยกระดับการใหบริการทาเรือสาธารณะในแมน้ําเจาพระยา ใหมี
มาตรฐานและปลอดภัย สามารถเชื่อมโยงกับระบบขนสงรูปแบบอ่ืนๆ ได อยางไรรอยตอ ซ่ึงปจจุบันทาเรือบาง
โพเปนจุดทีจะเชื่อมกับรถไฟฟาสายสีน้ําเงินได จากเดิมท่ีกรมเจาทามีทาเรือเดิมอยูแลวและหยุดการใชงาน
เนื่องจากมีการกอสรางรถไฟฟา ดังนั้นจึงจําเปนตองปรับปรุงใหมีรูปแบบท่ีเหมาะสม สวยงามเพียงพอ 
สอดคลองเปนจุดเชื่อมตอการเดินทางระหวางทางน้ํากับทางรางไดอยางสะดวก 
 
2. วัตถุประสงค 
      1. พัฒนาทาเรือใหมีความมาตรฐาน สะดวก ปลอดภัยตอการใหบริการประชาชน 
      2. เตรียมความพรอมในการพัฒนาระบบตั๋วรวม  
      3. ยกระดับทาเรือโดยสารเปนสถานีเรือ 
      4. รองรับการเดินทางของประชาชนและนักทองเท่ียวตามนโยบายความรวมมือประชาคมเศรษฐกิจ
อาเซียน (AEC) 
      5. พัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกแกผูสูงอายุและผูบริการ               
      6. เพ่ือตอเชื่อมพ้ืนทาเรือกับรถไฟฟาสายสีน้ําเงิน 
 
3. เปาหมายโครงการ 
      1 ทาเทียบเรือ พรอมโปะเทียบเรือ ขนาด 160 ตารางเมตร 
      2. อาคาสํานักงาน 1 หลัง 
      3. พัฒนาพ้ืนท่ีหลังทาเรือสําหรับตอเชื่อมกับระบบขนสงมวลชน 
      4. จัดหาสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูสูงอายุและผูพิการ 
 

4. งบประมาณ 
                 งบประมาณท้ังสิ้น       45,000,000  บาท 
       ป 2564  ตั้งงบประมาณ           9,000,000 บาท 
       ป 2565  ผูกพันงบประมาณ     36,000,000 บาท 
 

5. ระยะเวลาดําเนินงาน  ประมาณ 540 วัน 
 

6. แผนการดําเนินงาน 
       ในปงบประมาณ ๒๕๖๔ กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
          ก.ค. - ก.ย. 2563        จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
          ต.ค. - พ.ย. 2563      ประกวดราคาและพิจารณาผล 
          1-15 ธ.ค. 2563      นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
          16-31 ธ.ค. 2563    ลงนามในสัญญาจาง 
          ม.ค. – มิ.ย. 2565      ดําเนินการ 540 วัน 
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7. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
      1. รองรับการเชื่อมตอรถไฟฟาสายสีน้ําเงินไดอยางสะดวก 
      2. เพ่ิมจํานวนผูโดยสารท่ีมากข้ึนและเปนการสงเสริมการเดินทางทางน้ําตามนโยบายของรัฐบาล 
      3. สรางความปลอดภัยใหกับผูใชบริการ 
      4. มีมาตรฐานและสิ่งอํานวยความสะดวกเพ่ือรองรับผูใชบริการ 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    พัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกในบริเวณทาเรือ จํานวน 1 แหง 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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โครงการศึกษาวางแผนเพ่ิมศักยภาพและพัฒนาระบบขนสงทางน้ําในแมน้ําเจาพระยา  
เขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 
1. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
      ดวยปญหาจราจรในเขตกรุงเทพและปริมณฑลเปนปญหาท่ีวิกฤต เปนอุปสรรคตอการเดินทางของ
ประชาชนมาโดยตลอด ดังนั้นการเดินทางทางน้ําจึงเปนอีกหนึ่งทางเลือกในการเดินทางจึงเปนระบบขนสง
สาธารณะท่ีชวยแกไขปญหาดังกลาว ท้ังยังเปนรูปแบบท่ีเดินทางท่ีมีความรวดเร็ว ประหยัดพลังงาน ลด
มลภาวะ  โดยกรมเจาทาไดมีการพัฒนาการใหบริการระบบขนสงทางน้ํามาโดยลําดับ อยางไรก็ตามท่ีผานมา
การพัฒนาดังกลาวยังติดปญหาในเรื่องตางๆ อยูพอสมควร เชน เรื่องการเชื่อมตอระบบขนสง ลอ เรือ ราง ยัง
มีรอยตอท่ีทําใหเกิดความไมสะดวกตอการเดินทาง การพัฒนาพ้ืนท่ีหลังทาระบบตั๋ว ระบบความปลอดภัย การ
บํารุงรักษาโครงสรางพ้ืนฐาน(ทาเรือ/โปะเทียบเรือ)การจัดสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูพิการ ดังนั้นเพ่ือให
การพัฒนาเพ่ือยกระดับมาตรฐานการใหบริการทาเรือจากทาเทียบเรือ (Boat Pier) เปนสถานีเรือ (Boat 
Staion) และเพ่ือใหประชาชนท่ีเดินทางทางน้ํา มีความสะดวก ปลอดภัย ไดรับความนิยมเพ่ิมข้ึน และสามารถ
เชื่อมตอการเดินทางกับการขนสงสาธารณะระบบอ่ืนๆ อยางไรรอยตอ กรมเจาทาเห็นสมควรท่ีจะดําเนินการ
แกไขปญหาดังกลาวเปนการเรงดวน และเพ่ือใหการแกไขปญหาดังกลาวมีความเหมาะสม ยั่งยืน เปนไปตาม
หลักวิชาการเหมาะสมกับสภาพพ้ืนท่ีมีคาบํารุงรักษาต่ํา อันเปนการประหยัดงบประมาณของรัฐบาล จึงมีความ
ประสงคท่ีจะวาจางบริษัทท่ีปรึกษาดําเนินการศึกษาจัดทําแผนแมบทและสํารวจออกแบบรายละเอียด 
ตลอดจนการวางแนวทางการบริหารจัดการทาเรืออันเปรียบเสมือนประตูสูการเดินทางทางน้ํา เพ่ือแกไข
ปญหาและรองรับการเติบโตการพัฒนาในอนาคตไดอยางมีประสิทธิภาพ 
 
2. วัตถุประสงค 
      1. จัดทําแผนพัฒนาระบบขนสงโดยสารทางน้ําใหสามารถเปนระบบรองขนสงผูโดยสารจากชานเมืองเขา
สูใจกลางของเมือง และเชื่อมโยงการขนสงทุกประเภทใหมีประสิทธิภาพสูงสุด 
      2. ยกระดับทาเรือโดยสารสาธารณะ จากทาเทียบเรือเปนสถานีเรือเพ่ือใหมีมาตรฐานความปลอดภัยและ
มีความสะดวกสบาย ตอผูโดยสาร เชนเดียวกับสถานีขนสงอ่ืน เชน สถานีรถไฟฟา 
      3. เตรียมความพรอมในการพัฒนาระบบตั๋วรวมในการเดินทางและการเชื่อมโยงการเดินทางในระบบ
ขนสงมวลชนทุกรูปแบบ ตามนโยบายรัฐบาล 
      4. ศึกษารูปแบบบริหารจัดการทาเรือโดยสารสาธารณะอยางมีมาตรฐานโดยผูชํานาญการอยางบูรณา
การและยั่งยืนโดยการจัดพ้ืนท่ีบางสวนใหมีการบริหารเชิงพาณิชยเพ่ือนํารายไดมาบริหารจัดการระบบตางๆใน
ทาเรือ เปนการเติมเต็มงบประมาณภาครัฐโดยมิใหกระทบตออัตราคาโดยสาร 
      5. ศึกษาระบบการบริหารจัดการและซอฟตแวรภายในสถานีเรือ 
 
 
3. เปาหมายโครงการ 
      ศึกษาวางแผนสําหรับพัฒนาระบบการขนสงโดยสารทางน้ําโดยมีพ้ืนท่ีเปาหมายในเสนทางแมน้ํา
เจาพระยาและคลองสาขาในเขต กรุงเทพมหานคร และปริมณฑล และออกแบบปรับปรุงทาเรือเดิมท่ีใชงานให
มีความสะดวกปลอดภัยและสวยงาม 
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4. งบประมาณ    
                งบประมาณท้ังสิ้น       40,000,000  บาท 
       ป 2564  ตั้งงบประมาณ           8,000,000 บาท 
       ป 2565  ผูกพันงบประมาณ     32,000,000 บาท 
 
5. ระยะเวลาดําเนินงาน   ประมาณ 540 วัน 
 
6. แผนการดําเนินงาน 
       ในปงบประมาณ ๒๕๖๔ กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
        ก.ค. - ก.ย. 2563        จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
        ต.ค. - พ.ย. 2563       คัดเลือกท่ีปรึกษาและพิจารณาผล 
        1-15 ธ.ค. 2563        นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
        16-31 ธ.ค. 2563       ลงนามในสัญญาจาง 
        ม.ค. – มิ.ย. 2565        ดําเนินการ 540 วัน 
 
7. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
        1. ผลการศึกษาท่ีจะนํามาปรับปรุงและพัฒนาทาเรือโดยสารใหมีความสะดวกและปลอดภัย 
        2. ทราบถึงปญหาและขีดจํากันในการใชบริการ และการใหบริการ เพ่ือใชสําหรับนํามาแกไขปรับปรุง
ใหมีคุณภาพท่ีดีข้ึน 
        3.ประชาชนท่ีเดินทางทางน้ํา มีความสะดวก ปลอดภัย และสามารถเชื่อมตอการเดินทางกับการขนสง
สาธารณะระบบอ่ืนๆอยางไรรอยตอ 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    รายงานผลการศึกษาฯ 1 ฉบับ 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการศึกษาออกแบบฯ ครบถวนและถูกตองเปนไปตามสัญญาจาง 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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คากอสรางเข่ือนปองกันตล่ิงเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพทางเรือเดิน ในแมน้ําปาสัก ระยะ 2 ตอนท่ี 2 
จ.พระนครศรีอยุธยา 

 
1. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
      แมน้ําปาสักเปนแมน้ําท่ีมีศักยภาพในการขนสงสินคาทางลําน้ําภายในประเทศ Inland  Water Way
สามารถเชื่อมตอกับแมน้ําเจาพระยาท่ีอําเภอพระนครศรีอยุธยา จังหวัดพระนครศรีอยุธยา เพ่ือขนสงมายัง
กรุงเทพฯ และสงออกตางประเทศท่ีทาเรือศรีราชา และทาเรือแหลมฉบัง จังหวัดชลบุรี ดวยแตสภาพปจจุบัน
การเดินเรือประสบปญหา การจราจรทางน้ํามีความหนาแนนมาก อีกท้ังยังปญหาความกวาง-ความลึก และ
ความคดเค้ียวของรองน้ําทําใหเรือไมสามารถเดินสวนกัน หรือแซงกันในบางบริเวณพ้ืนท่ีหลบเรือมีจํากัดความ
พยายามแกไขปญหาขนาดทางเดินเรือของกรมเจาทาโดยขุดลอกตะกอนพ้ืนทองน้ํา พบวามีขอกังวลท่ีอาจทํา
ใหเกิดปญหาตลิ่งพังสรางความเสียหายใหบานเรือนราษฎรท่ีตั้งอยูริมตลิ่ง ดังนั้น การพัฒนาทางเดินเรือในแม
น้ําปาสักโดยการขุดลอก ตองดําเนินการอยางเปนระบบควบคูกับการกอสรางเข่ือนปองกันตลิ่งพัง เพ่ือใหการ
เดินเรือในแมน้ําปาสักมีความสะดวกและปลอดภัยจึงจําเปนตองขอรับจัดสรรงบประมาณประจําป พศ.2564 
เพ่ือดําเนินการแกไขปญหาอยางเรงดวนเพ่ือบรรเทาบรรเทาความเดือดรอนใหกับราษฎรท่ีตั้งบานเรืออยูริม
ตลิ่งและเพ่ิมประสิทธิภาพการขนสงทางน้ําตอไป 
 
2. วัตถุประสงค 
      เพ่ือแกไขปญหาตลิ่งพัง และสงเสริมสนับสนุนการพัฒนาระบบการขนสงสินคาทางน้ําภายในประเทศ 
โดยเชื่อมโยงการขนสงสินคาทางภาคเหนือ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ มายังทาเรือตางๆท้ังในแมน้ําปาสัก และ
แมน้ําเจาพระยาออกสูทาเรือศรีราชา และทาเรือแหลมฉบัง  เพ่ือสงเสริมการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนสงมา
เปนการขนสงทางน้ําและทางรางซ่ึงเปนการขนสงท่ีประหยัดพลังงานมีปริมาณมากข้ึน สงผลใหชวยลด
ตนทุนโลจิสติกสของประเทศ รวมท้ังรวมท้ังลดปญหาการจราจรเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 
 
3. เปาหมายโครงการ 
      กอกอสรางเข่ือนปองกันตลิ่งพัง บริเวณริมแมน้ําปาสัก จังหวัดพระนครศรีอยุธยา เพ่ือแกไขปญหาตลิ่งพัง
และรองรับดําเนินการขุดลอกขยายหนาตัดลําน้ํา สําหรับเพ่ิมประสิทธิภาพการขนสงทางน้ําในจุดวิกฤตโดยมี
รูปแบบการกอสรางชนิดเข่ือนแบบตอกเสาเข็มคอนกรีตพืดคู (DOUBLE SHEET PILE) พรอมทางเดินและราว
กันตก ความยาวประมาณ 2,280 เมตร 
 
4.งบประมาณ 
               งบประมาณท้ังสิ้น       563,750,000  บาท 
       ป 2564  ตั้งงบประมาณ       112,750,000 บาท 
       ป 2565  ผูกพันงบประมาณ   225,500,000 บาท 
       ป 2566  ผูกพันงบประมาณ   225,500,000 บาท 
 
5. ระยะเวลาดําเนินงาน   ประมาณ 900 วัน 
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6. แผนการดําเนินงาน 
       ในปงบประมาณ ๒๕๖๔ กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
          ก.ค. - ก.ย. 2563       จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
          ต.ค. - พ.ย. 2563       ประกวดราคาและพิจารณาผล 
          1-15 ธ.ค. 2563       นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
        16-31 ธ.ค. 2563      ลงนามในสัญญาจาง 
         ม.ค. – มิ.ย. 2566        ดําเนินการ 900 วัน 
 
7. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
     1. แกไขปญหาตลิ่งพังท่ีเกิดข้ึนในพ้ืนท่ีไดเปนการถาวร และเปนการปองกันบานเรือนราษฎรท่ีอยูริมแมน้ํา 
ตลอดจนบานเรือนราษฎรท่ีอยูริมแมน้ํา มิใหเกิดความเสียหายจากปญหาตลิ่งพัง 
     2. รักษาสภาพแมน้ําตามธรรมชาติ ใหอยูสภาพสมบูรณ สามารถใชประโยชนในการขนสงทางน้ําและการ
ระบายน้ํา หรืออ่ืนๆ ไดอยางมีประสิทธิภาพ 
     3. เพ่ิมศักยภาพการขนสงทางน้ําของประเทศทําใหเกิดการใชพลังงานอยางมีประสิทธิภาพและยังเปนการ
สงเสริมการพัฒนาทางเศรษฐกิจ รวมถึงเปนการบรรเทาปญหาการจราจรในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 

ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    กอสรางเข่ือนปองกันตลิ่งพัง จํานวน 1 แหง 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    กอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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คาควบคุมคากอสรางเข่ือนปองกันตล่ิงเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพทางเรือเดิน ในแมน้ําปาสัก ระยะ 2 

ตอนท่ี 2 จ.พระนครศรีอยุธยา 
 

1. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
       คากอสรางเข่ือนปองกันตลิ่งพังในแมน้ําปาสัก กรมเจาทา ไดจางท่ีปรึกษาศึกษาออกแบบรายละเอียดคา
กอสรางโครงการไวแลว และดวยตามแผนการพัฒนาท่ีท่ีปรึกษาไดจัดทําเปนโครงการขนาดใหญมีพ้ืนท่ี
กอสรางหลายจุด ซ่ึงมีรูปแบบและวิธีกอสรางคอนขางมีความซับซอน และจําเปนตองบุคลากรท่ีมีความ
เชี่ยวชาญเฉพาะดาน (ดานปฐพีกลศาสตร) ในการควบคุมงาน ดังนั้นเพ่ือใหการควบคุมคากอสรางโครงการ
เปนไปดวยความเรียบรอย มีความถูกตองตามรูปแบบหลักวิชาการ ไมใหเกิดผลกระทบกับพ้ืนท่ีจึงมีความ
จําเปนตองวาจางท่ีปรึกษาเพ่ือควบคุมคากอสรางเข่ือนปองกันตลิ่งพังแมน้ําปาสักขางตน 
 
2.วัตถุประสงค 
       เพ่ือจางท่ีปรึกษาควบคุมงานกอสรางเข่ือนปองกันตลิ่งพังในแมน้ําปาสัก ระยะท่ี 2 ตอนท่ี 2 
 
3. เปาหมายโครงการ 
       ท่ีปรึกษาควบคุมงานกอสรางเข่ือนปองกันตลิ่งพังในแมน้ําปาสักเพ่ือรองรับดําเนินการขุดลอกเพ่ือขยาย
หนาตัดลําน้ําในจุดวิกฤตรูปแบบโครงสรางเข่ือนแบบตอกเสาเข็มคอนกรีตพืด (SHEET PILE) พรอมเสาเข็ม
สมอยึดรั้งดานหลัง ความยาวประมาณ 2,280 เมตร 
 
4. งบประมาณ 
                  งบประมาณท้ังสิ้น      11,270,000  บาท 
       ป 2564  ตั้งงบประมาณ           2,254,000 บาท 
       ป 2565  ผูกพันงบประมาณ       4,508,000 บาท 
       ป 2566  ผูกพันงบประมาณ       4,508,000 บาท 
 
5. ระยะเวลาดําเนินงาน  ประมาณ 900 วัน  
 
6. แผนการดําเนินงาน 
       ในปงบประมาณ ๒๕๖๔ กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
        ก.ค. - ก.ย. 2563        จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
        ต.ค. - พ.ย. 2563        ประกวดราคาและพิจารณาผล 
        1-15 ธ.ค. 2563         นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
        16-31 ธ.ค. 2563       ลงนามในสัญญาจาง 
        ม.ค. – มิ.ย. 2566        ดําเนินการ 900 วัน 
 
7. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
     การควบคุมงานกอสรางเข่ือนปองกันตลิ่งพังแมน้ําปาสักเปนไปดวยความเรียบรอยถูกตองตามหลัก 
วิชาการ เพ่ือใหงานกอสรางสําเร็จลุลวงเปนไปตามวัตถุประสงคโครงการ 
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8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ  

ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    จํานวนเข่ือนปองกันตลิ่งพัง 1 แหง 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ควบคุมงานเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ/หรือ รูปแบบและรายการ 
                                          ท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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ศึกษาออกแบบรายละเอียดในการขุดลอกและฟนฟูแมน้ํามอก (น้ําแมมอก) จ.สุโขทัย 
 

๑. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
       การพัฒนาท่ีผานมาเปนการพัฒนาแบบแยกสวน แตละหนวยงานจะดําเนินการเฉพาะตามภารกิจ ในพ้ืนท่ี
เดียวกันมีหลายหนวยงานเขาไปดําเนินการ อาจเกิดความซํ้าซอนหรือพัฒนาไมครบทุกมิติ ทางออกคือการพัฒนา
เชิงพ้ืนท่ีในทุกมิติ เชน การพัฒนาลําน้ําธรรมชาติใหเกิดประโยชนสูงสุดกับประชาชนโดยรวม ควรมีหนวยงาน
เจาภาพในการศึกษา พัฒนาทุกมิติไปพรอมกันอยางสมดุล รวมกับหนวยงานท่ีเก่ียวของในแตละมิติ 
แผนแมบทซ่ึงหลายหนวยงานรวมมือกันจัดทํา ท้ังมาตรการใชสิ่งกอสราง และไมใชสิ่งกอสราง ประกอบดวย
โครงการ (Project) แผนปฏิบัติการ (Action Plan) ระบุกิจกรรมงบประมาณ ระยะเวลา และหนวยงานท่ี
รับผิดชอบ แผนแมบทจะสงไปยังหนวยงานท่ีเก่ียวของ ท้ังในชั้นระดับการบริหารท่ีสูงกวา (Regulator) องคกร
ปกครองสวนทองถ่ิน เพ่ือใหรับทราบและ/หรือดําเนินการข้ันตอไปในสวนท่ีเปนภารกิจหลักของแตละหนวยงาน 
เชน การศึกษาความเหมาะสม การสํารวจ ออกแบบ และกอสราง เสมือนแตละหนวยงานรวมกันคิด แยกกันทํา 
และนํามารวมกันในข้ันตอนสุดทาย เปนผลงานรวมกันสรางใหกับประชาชน สิ่งท่ีสําคัญคือ ประชาชนมีสวนรวม
ในทุกข้ันตอน มีสวนรวมกับทุกหนวยงาน เปนเจาของ เปนผูไดรับประโยชน และรวมดูแลรักษาตลอดไปรวมกับ
ทุกหนวยงานท่ีรวมกันคิดตั้งแตเริ่มตนกรมเจาทา เปนหนวยงานหลักในการพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ําสายหลัก
และสาขาท่ีสําคัญในประเทศ การพัฒนาลําน้ําท้ังมิติดานเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดลอม เพ่ือตอบสนองความ
ตองการและการแกปญหาใหกับประชาชนกรมเจาทาเปนหนวยงานหลักทําหนาท่ีเปนเจาภาพ ประสานงาน 
ดําเนินการศึกษาจัดทําแผนแมบท (Master Plan)การศึกษาความเหมาะสม (Feasibility Study) รวมกับ
หนวยงานท่ีเก่ียวของ ภายใตการมีสวนรวมของประชาชนเปนสําคัญ โดยไดเล็งเห็นความสําคัญของแมน้ําสาขาท่ี
ควรไดรับการพัฒนา ลําน้ําแมมอก ซ่ึงเปนแหลงน้ําสาธารณะ ใหเกิดการใชประโยชนอยางคุมคา ภายใตการมีสวน
รวมของประชาชน เปนแหลงน้ํา อาหาร การประกอบอาชีพ พัฒนาอยางสมดุล ยั่งยืน ใหสมกับเปนเสนเลือดหลัก
หลอเลี้ยงประชาชนในทุกมิติ ท้ังเศรษฐกิจ สิ่งแวดลอมและคุณภาพชีวิต เกิดเศรษฐกิจพอเพียง ลดการเคลื่อนยาย
แรงงาน ประชาชนสามารถดํารงชีวิตในทองถ่ินไดตลอดปดวยกิจกรรมท่ีแตกตางกัน ตามภูมิสังคมของแตละ
ฤดูกาล ประชาชนมีรายไดเพ่ิมข้ึน เกิดครอบครัวอบอุน สังคมท่ีเขมแข็ง ยั่งยืน โดยสอดคลองกับลักษณะทาง
กายภาพ ภูมิประเทศสภาพทางภูมิสังคม และความตองการของประชาชน ในขอบเขตพ้ืนท่ีลําน้ําแมมอก เปนการ
เฉพาะเพ่ือรวมกันแกปญหาภัยแลง รวมกันหาทางเลือกใหมในการพัฒนาน้ําแมมอก เพ่ือประโยชนตอประชาชน 
ภายใตการพัฒนาอยางสมดุล ท้ังดานเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดลอม เพ่ือความสุขของประชาชน ลดปญหาทาง
สังคม สิ่งแวดลอมมีความสมบูรณ 
 

2. วัตถุประสงค 
      1. ศึกษาปญหาและผลกระทบทุกมิติของน้ําแมมอก 
      2. รณรงคสรางความรูและปลูกจิตสํานึกผูมีสวนไดเสียทุกภาคสวน 
      3. จัดทําแผนหลัก (Master Plan) การอนุรักษ ฟนฟู และพัฒนาแมน้ํามอกอยางบูรณาการในทุกมิติ พรอม
ออกแบบรายละเอียด (Detail Design) และประมาณราคา (estimate price) ทุกมิติ อยางเหมาะสม 
      4. เสนอรายงานการจัดทําแผนระบบบําบัดน้ําเสียหรือควบคุมการปลอยน้ําเสียออกสูแหลงน้ําท่ีไดมาตรฐาน 
      5. กําหนดมาตรการและกฎระเบียบจัดการขยะในแมน้ํามอก รวมท้ังจัดทําคูมือ/แผนพับเพ่ือประชาสัมพันธ 
ใหประชาชนมีความตระหนักและมีสวนรวมในการไมท้ิงขยะมูลฝอยลงในแมน้ํา ลําคลอง และแหลงน้ําธรรมชาติ 
      6. สงเสริมและสนับสนุนใหภาคเอกชนมีสวนรวมในการการกําจัดวัชพืชอยางเปนระบบในเชิงพาณิชยโดย
การวิจัยและพัฒนาเครื่องมือสําหรับแมน้ํามอก  
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      7. สํารวจและจัดทํารายงานเพ่ือวางแผนการรื้อถอนสิ่งกอสรางเกา ท่ีไมมีประโยชนและไมใชงานแลวใน
แมน้ํามอก 
      8. สํารวจและจัดทํารายงานสิ่งกีดขวางทางน้ํา  
      9. จัดทําขอมูลสารสนเทศโครงสรางพ้ืนฐานเพ่ือสนับสนุนการบริหารจัดการทรัพยากรน้ําใหอยูในรูปแบบท่ี
เปนมาตรฐานเดียวกัน เพ่ือความสะดวก รวดเร็วในการสืบคน และพัฒนาชองทางในการเผยแพรและ
ประชาสัมพันธขอมูลตาง ๆ อยางตอเนื่อง 
 

3. เปาหมายโครงการ 
    1. ฟนฟูระบบนิเวศของลําน้ําแมมอก 
    2. ยกระดับคุณภาพชีวิต ฐานะความเปนอยู พัฒนาคุณภาพชีวิตและการทองเท่ียวเชิงอนุรักษ ดวยแนวคิด
และการริเริ่มจากชุมชน ตามสภาพ สถานะและความพรอมของแตละชุมชนเปนสําคัญ 
    3. เกิดการพัฒนาน้ําแมมอกในทุกมิติ อยางสมดุลท้ังดานเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดลอม 
    4. พัฒนาภายใตแนวคิดเศรษฐกิจพอเพียง ตามแนวพระราชดําริของพระบาทสมเด็จพระบรมชนกาธิเบศร 
มหาภูมิพลอดุลยเดชมหาราช รัชกาลท่ี 9 
    5. เกิดจากแนวคิดของประชาชน ภายใตการรวมมือของทุกฝายท่ีเก่ียวของ เพ่ือเปนศูนยรวมจิตใจของชุมชน 
คิด - สราง - ดูแล โดยชุมชน 
    6. พัฒนาแมน้ํามอก ใหมีทัศนียภาพท่ีสวยงาม หรืออาจพัฒนาเปนแหลงทองเท่ียวเปนศูนยกลางการเรียนรู 
การทํากิจกรรมของชุมชน 
    7. แกไขปญหาการบุกรุกพ้ืนท่ีริมแมน้ํามอก 
    8. รวมกันดูแล รักษา อนุรักษ ฟนฟูสภาพสิ่งแวดลอมของแมน้ํามอกอยางตอเนื่อง 
    9. มีขอมูลสารสนเทศโครงสรางพ้ืนฐานเพ่ือสนับสนุนการบริหารจัดการทรัพยากรน้ําใหอยูในรูปแบบท่ีเปน
มาตรฐานเดียวกัน 
    10. ชวยเพ่ิมความสะดวกรวดเร็ว และความถูกตองแมนยําของขอมูล สําหรับการนําเสนอหนวยงานท่ี
เก่ียวของไดอยางเหมาะสม 
     11. หนวยงานภาครัฐ ภาคเอกชน สถาบันการศึกษา รวมถึงประชาชนท่ีมีความสนใจ สามารถนําขอมูลภูมิ
สารสนเทศทางน้ําไปใชใหเกิดประโยชนสูงสุดได 
 

4. งบประมาณ   ป 2564  ตั้งงบประมาณ   19,000,000 บาท 
 

5. ระยะเวลาดําเนินงาน  ประมาณ 270 วัน   
 

6. แผนการดําเนินงาน  
      ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
        ก.ค. - ก.ย. 2563        จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
        ต.ค. - พ.ย. 2563        คัดเลือกท่ีปรึกษาและพิจารณาผล 
        1-15 ธ.ค. 2563         นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
        16-31 ธ.ค. 2563       ลงนามในสัญญาจาง 
         ม.ค. – ก.ย. 2564       ดําเนินการ 270 วัน 
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7. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
    1. พ้ืนท่ีชุมชน พ้ืนท่ีเศรษฐกิจสําคัญ และพ้ืนท่ีเกษตรไดรับผลกระทบจากน้ําทวมและอุทกภัยลดลง 
    2. บริหารจัดการน้ําใหเกิดประโยชนอยางยั่งยืน มีน้ําตนทุนไวใชในฤดูแลงและสามารถเพ่ิมผลผลิตนอกฤดูกาล 
    3. มีพ้ืนท่ีในการกักเก็บน้ําเพ่ิมข้ึนในฤดูแลง 
    4. เพ่ิมรายไดของชุมชนในพ้ืนท่ี 
    5. แกไขปญหาและบรรเทาความเดือดรอนของประชาชนระยะยาวอยางยั่งยืน 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    รายงานผลการศึกษาฯ 1 ฉบับ 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการศึกษาออกแบบฯ ครบถวนและถูกตองเปนไปตามสัญญาจาง 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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คาสํารวจออกแบบสําหรับโครงการขุดลอกและบํารุงรักษาแมน้ําสายหลักท่ีแมน้ําปง แมน้ําวัง แมน้ํายม 
และแมน้ํานาน รวมระยะทาง 200 กิโลเมตรสํานักงานพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ําท่ี 7 จ.เชียงใหม 

และสํานักงานพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ําท่ี 2 จ.นครสวรรค 
 

1. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
       ปจจุบันแมน้ํา ปง วัง ยม และ นาน ประสบปญหาจากความตื้นเขินตามธรรมชาติมีการ ตกตะกอนทับถม
อยูในลําน้ําอยูเปนจํานวนมาก ทําใหพ้ืนท่ีหนาตัดของลําน้ําลดลง สงผลให เกิดปญหาตางๆ เชน การเกิดการกัด
เซาะพังทลายของตลิ่งจากเปลี่ยนทิศทางการไหลของแมน้ํา น้ําทวมพ้ืนท่ีบานเรือนและเกษตรกรรมในฤดูน้ําหลาก 
และขาดแคลนน้ําในการอุปโภค บริโภค การเกษตรในฤดูน้ําแลงปญหาดังกลาวไดสรางความเดือดรอนใหกับ
ประชาชนท่ีอาศัย แมน้ําปง วัง ยม นาน  ในการประกอบอาชีพ อุปโภค บริโภคและอยูอาศัยเปนอยางมากเพ่ือ
เปนการแกไขปญหาความเดือดรอนของประชาชนดังกลาวอยางยั่งยืน จึงมีความจําเปนตองจัดทําโครงการขุดลอก
แมน้ําดังกลาว เพ่ือแกไขปญหา แตเนื่องจากในพ้ืนท่ีแมน้ําปง วัง  ยม นาน ยังไมมีขอมูลของรองน้ําท่ีไดจากการ
สํารวจมากอนสํานักพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ํา กรมเจาทาซ่ึงมีหนาท่ีรับผิดชอบหลักในการดําเนินการขุดลอก
และบํารุงรักษารองน้ําทางเดินเรือและแมน้ํา จึงขอเสนอโครงการสํารวจออกแบบสําหรับโครงการขุดลอกและ
บํารุงรักษาแมน้ําสายหลักท่ีแมน้ําปง แมน้ําวัง แมน้ํายม และแมน้ํานาน รวมระยะทาง 200 กิโลเมตร  เพ่ือใช
สําหรับประกอบการตั้งคําของบประมาณในป 2564  ซ่ึงจะทําใหทราบถึงบริเวณท่ีเกิดปญหาการตื้นเขินไดอยาง
แทจริงและทําใหการบรรเทาและแกไขปญหาความเดือดรอนของประชาชนจากความตื้นเขินของแมน้ําปง วัง ยม 
นาน ไดอยางมีประสิทธิภาพ 
 
2. วัตถุประสงค 
      1.สภาพภูมิประเทศตามแนวลําน้ํา ความลึกพ้ืนหองน้ํา ความลาดเอียงของพ้ืนทองน้ํา จัดทําแบบแผนท่ีและ
ออกแบบแนวรองน้ําเพ่ือใหทราบถึงขนาดพ้ืนท่ีขุดลอกท่ีมีความเหมาะสมกับสภาพพ้ืนท่ีดําเนินการท่ีมีลักษณะ
รูปราง ขนาดลําน้ํา ความลาดชันโดยแสดงรายละเอียดภูมิประเทศท้ังสองฝงของลําน้ํา สําหรับพิจารณาโครงการ
ขุดลอกและบํารุงรักษารองน้ําแมน้ําสายหลักท่ีแมน้ําปง แมน้ําวัง แมน้ํายม และแมน้ํานานเพ่ือแกไขปญหาน้ําทวม
และภัยแลง พรอมจัดทําแบบรายละเอียด แบบรูปตัดตามยาว แบบรูปตัดขวาง รายการคํานวณปริมาณวัสดุขุด
ลอก รายการคํานวณรายละเอียดงานดานสํารวจทุกข้ันตอน และรูปภาพถายหนาตัดสภาพลําน้ําสํารวจถายภาพ
ทางอากาศรายละเอียดสูง โดยใชอากาศยาน  ไรคนขับ(Drone) ในการบินถายภาพพ้ืนท่ีเปาหมาย เพ่ือใหทราบ
ถึงลักษณะสภาพพ้ืนท่ีในปจจุบันของลําน้ํา เพ่ือใชนํามาประกอบการพิจารณาพ้ืนท่ีเพ่ือออกแบบขุดลอก/จัดทํา
แผนท่ี และเก็บไวเปนฐานขอมูล 
      2.เพ่ือเสนอแนวความคิดทางเลือกและเลือกแนวทางท่ีเหมาะสมในการพัฒนา ฟนฟู อนุรักษแมน้ําใน
ขอบเขตท่ีกําหนดใหเกิดการใชประโยชนจากแมน้ําอยางคุมคา ตามระยะทางท่ีกําหนด 
       3. เพ่ือสนับสนุนการบริหารจัดการทรัพยากรน้ํา ใหอยูในรูปแบบท่ีเปนมาตรฐานเดียวกันเพ่ือความสะดวก 
รวดเร็วในการสืบคน และพัฒนาชองทางในการเผยแพรและประชาสัมพันธ 
ขอมูลตาง ๆ   ท่ีสํานักพัฒนาและบํารุงรักษทางน้ํา กรมเจาทา ไดดําเนินการจัดทําไวแลว 
เพ่ือใหขอมูลเกิดการใชงานอยางแพรหลายและมีประสิทธิภาพ 
 
3. เปาเหมายโครงการ 
      1. มีแผนท่ีสําหรับโครงการขุดลอกและบํารุงรักษาแมน้ําสายหลักท่ีแมน้ําปง แมน้ําวัง แมน้ํายม และแมน้ํา
นานระยะทาง 200 กิโลเมตรสํานักงานพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ําท่ี 7 จ.เชียงใหม และสํานักงานพัฒนาและ
บํารุงรักษาทางน้ําท่ี 2 จ.นครสวรรค 
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     2. มีรายงานผลการเสนอแนวความคิดในการพัฒนา ฟนฟู อนุรักษ แมน้ําในขอบเขตท่ีกําหนดใหเกิดการใช
ประโยชนจากแมน้ําอยางคุมคา 
     3. มีขอมูลสารสนเทศโครงสรางพ้ืนฐานเพ่ือสนับสนุนการบริหารจัดการทรัพยากรน้ํา ใหอยูในรูปแบบท่ีเปน
มาตรฐานเดียวกัน เพ่ือความสะดวก รวดเร็วในการสืบคน และพัฒนาชองทางในการเผยแพรและประชาสัมพันธ
ขอมูลตาง ๆ ท่ีสํานักพัฒนาและบํารุงรักษทางน้ํา กรมเจาทา ไดดําเนินการจัดทําไวแลวเพ่ือใหขอมูลเกิดการใช
งานอยางแพรหลาย และมีประสิทธิภาพ 
     4. ชวยเพ่ิมความสะดวกรวดเร็ว และความถูกตองแมนยําของขอมูล สําหรับการนําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ
ไดอยางเหมาะสม  
     5. หนวยงานภาครัฐ ภาคเอกชน สถาบันการศึกษา รวมถึงประชาชนท่ีมีความสนใจ สามารถนําขอมูลภูมิ
สารสนเทศทางน้ําไปใชใหเกิดประโยชนสูงสุดได 
 
4. งบประมาณ 
        ป  2564   ตั้งงบประมาณ    28,000,000 บาท 
 
5. ระยะเวลาดําเนินงาน      360 วัน 
 
6. แผนการดําเนินงาน  
      ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
              ก.ค. - ก.ย. 2563       จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
              ต.ค. - พ.ย. 2563        ประกวดราคาและพิจารณาผล 
              1-15 ธ.ค. 2563         นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
             16-31 ธ.ค. 2563         ลงนามในสัญญาจาง 
              ม.ค. – ธ.ค. 2564         ดําเนินการ 360 วัน 
 
7. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
    1. พ้ืนท่ีชุมชน พ้ืนท่ีเศรษฐกิจสําคัญ และพ้ืนท่ีเกษตรไดรับผลกระทบจากน้ําทวมและอุทกภัยลดลง 
    2. บริหารจัดการน้ําใหเกิดประโยชนอยางยั่งยืน มีน้ําตนทุนไวใชในฤดูแลงและสามารถเพ่ิมผลผลิตนอกฤดูกาล 
    3. มีพ้ืนท่ีในการกักเก็บน้ําเพ่ิมข้ึนในฤดูแลง 
    4. เพ่ิมรายไดของชุมชนในพ้ืนท่ี 
    5. แกไขปญหาและบรรเทาความเดือดรอนของประชาชนระยะยาวอยางยั่งยืน 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    รายงานผลการศึกษาฯ 1 ฉบับ 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการศึกษาออกแบบฯ ครบถวนและถูกตองเปนไปตามสัญญาจาง 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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คาสํารวจออกแบบสําหรับโครงการขุดลอกและบํารุงรักษาแมน้ําสายหลักท่ีแมน้ําชี แมน้ํามูล แมน้ําเลย และ 

แมน้ําสงคราม รวมระยะทาง 200 กิโลเมตร สํานักงานพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ําท่ี 8 จ.ขอนแกน 
 

1. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
       ปจจุบันแมน้ําชี มูล เลย และ สงคราม ประสบปญหาจากความตื้นเขินตามธรรมชาติมีการตกตะกอนทับถม
อยูในลําน้ําอยูเปนจํานวนมาก ทําใหพ้ืนท่ีหนาตัดของลําน้ําลดลง สงผลใหเกิดปญหาตางๆ เชน การเกิดการกัด
เซาะพังทลายของตลิ่งจากเปลี่ยนทิศทางการไหลของแมน้ําน้ําทวมพ้ืนท่ีบานเรือนและเกษตรกรรมในฤดูน้ําหลาก 
และขาดแคลนน้ําในการอุปโภคบริโภค การเกษตรในฤดูน้ําแลง  ปญหาดังกลาวไดสรางความเดือดรอนใหกับ
ประชาชนท่ีอาศัยแมน้ําชี มูล เลย และ สงคราม ในการประกอบอาชีพ อุปโภค บริโภค และอยูอาศัย เปนอยาง
มากเพ่ือเปนการแกไขปญหาความเดือดรอนของประชาชนดังกลาวอยางยั่งยืน จึงมีความจําเปนตองจัดทํา
โครงการขุดลอกแมน้ําดังกลาว เพ่ือแกไขปญหา แตเนื่องจากในพ้ืนท่ีแมน้ําชี มูล เลย และ สงคราม ยังไมมีขอมูล
ของรองน้ําท่ีไดจากการสํารวจมากอนสํานักพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ํา กรมเจาทาซ่ึงมีหนาท่ีรับผิดชอบหลักใน
การดําเนินการขุดลอกและบํารุงรักษารองน้ําทางเดินเรือและแมน้ํา จึงขอเสนอโครงการสํารวจออกแบบสําหรับ
โครงการขุดลอกและบํารุงรักษาแมน้ําสายหลักท่ีแมน้ําชี มูล เลย และสงคราม รวมระยะทาง 200 กิโลเมตรเพ่ือ
ใชสําหรับประกอบการตั้งคําของบประมาณในป 2564 ซ่ึงจะทําใหทราบถึงบริเวณท่ีเกิดปญหาการตื้นเขินได
อยางแทจริงและทําใหการบรรเทาและแกไขปญหาความเดือดรอนของประชาชนจากความตื้นเขินของแมน้ําชี มูล 
เลย และ สงคราม ไดอยางมีประสิทธิภาพ 
 
2. วัตถุประสงค 
      1. เพ่ือจางสํารวจรายละเอียดสภาพภูมิประเทศตามแนวลําน้ํา ความลึกพ้ืนหองน้ํา ความลาดเอียงของพ้ืน
ทองน้ํา จัดทําแบบแผนท่ีและออกแบบแนวรองน้ําเพ่ือใหทราบถึงขนาดพ้ืนท่ีขุดลอกท่ีมีความเหมาะสมกับสภาพ
พ้ืนท่ีดําเนินการท่ีมีลักษณะรูปราง ขนาดลําน้ํา ความลาดชันโดยแสดงรายละเอียดภูมิประเทศท้ังสองฝงของลําน้ํา 
สําหรับพิจารณาโครงการขุดลอกและบํารุงรักษารองน้ําแมน้ําสายหลักท่ีแมน้ําปง แมน้ําวัง แมน้ํายม และแมน้ํา
นาน เพ่ือแกไขปญหาน้ําทวม และภัยแลง พรอมจัดทําแบบรายละเอียด แบบรูปตัดตามยาว แบบรูปตัดขวาง 
รายการคํานวณปริมาณวัสดุขุดลอก รายการคํานวณรายละเอียดงานดานสํารวจทุกข้ันตอน และรูปภาพถายหนา
ตัดสภาพลําน้ําสํารวจถายภาพทางอากาศรายละเอียดสูงโดยใชอากาศยาน  ไรคนขับ (Drone) ในการบินถายภาพ
พ้ืนท่ีเปาหมาย เพ่ือใหทราบถึงลักษณะสภาพพ้ืนท่ีในปจจุบันของลําน้ํา เพ่ือใชนํามาประกอบการพิจารณาพ้ืนท่ี
เพ่ือออกแบบขุดลอก/จัดทําแผนท่ี และเก็บไวเปนฐานขอมูล 
      2. เพ่ือเสนอแนวความคิดทางเลือกและเลือกแนวทางท่ีเหมาะสมในการพัฒนา ฟนฟู อนุรักษแมน้ําใน
ขอบเขตท่ีกําหนดใหเกิดการใชประโยชนจากแมน้ําอยางคุมคา ตามระยะทางท่ีกําหนด 
       3. เพ่ือจัดทําขอมูลสารสนเทศโครงสรางพ้ืนฐานเพ่ือสนับสนุนการบริหารจัดการทรัพยากรน้ํา ใหอยูใน
รูปแบบท่ีเปนมาตรฐานเดียวกัน เพ่ือความสะดวก รวดเร็วในการสืบคน และพัฒนาชองทางในการเผยแพรและ
ประชาสัมพันธขอมูลตาง ๆ ท่ีสํานักพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ํา กรมเจาทาไดดําเนินการจัดทําไวแลวเพ่ือให
ขอมูลเกิดการใชงานอยางแพรหลายและมีประสิทธิภาพ 
 
3. เปาเหมายโครงการ 
      1. มีแผนท่ีสําหรับโครงการขุดลอกและบํารุงรักษาแมน้ําสายหลักท่ีแมน้ําปง แมน้ําวัง แมน้ํายม และแมน้ํา
นานระยะทาง 200 กิโลเมตร สํานักงานพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ําท่ี 8จ.ขอนแกน 
      2. มีรายงานผลการเสนอแนวความคิดในการพัฒนา ฟนฟู อนุรักษ แมน้ําในขอบเขตท่ีกําหนดใหเกิดการใช
ประโยชนจากแมน้ําอยางคุมคา 



3-159 
 
      3. มีขอมูลสารสนเทศโครงสรางพ้ืนฐานเพ่ือสนับสนุนการบริหารจัดการทรัพยากรน้ํา ใหอยูในรูปแบบท่ีเปน
มาตรฐานเดียวกัน เพ่ือความสะดวก รวดเร็วในการสืบคน และพัฒนาชองทางในการเผยแพรและประชาสัมพันธ
ขอมูลตาง ๆ ท่ีสํานักพัฒนาและบํารุงรักษทางน้ํา กรมเจาทา ไดดําเนินการจัดทําไวแลวเพ่ือใหขอมูลเกิดการใช
งานอยางแพรหลายและมีประสิทธิภาพ 
      4.ชวยเพ่ิมความสะดวกรวดเร็ว และความถูกตองแมนยําของขอมูล สําหรับการนําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ
ไดอยางเหมาะสม  
      5. หนวยงานภาครัฐ ภาคเอกชน สถาบันการศึกษา รวมถึงประชาชนท่ีมีความสนใจ สามารถนําขอมูลภูมิ
สารสนเทศทางน้ําไปใชใหเกิดประโยชนสูงสุดได 
 
4. งบประมาณ 
     ป 2564   ตั้งงบประมาณ  28,000,000 บาท 
 
5. ระยะเวลาดําเนินงาน   ประมาณ 360 วัน 
 
6. แผนการดําเนินงาน  
      ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
           ก.ค. - ก.ย. 2563      จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
           ต.ค. - พ.ย. 2563     ประกวดราคาและพิจารณาผล 
           1-15 ธ.ค. 2563       นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
           16-31 ธ.ค. 2563   ลงนามในสัญญาจาง 
           ม.ค. – ธ.ค. 2564    ดําเนินการ 360 วัน 
 
7. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดไดรับ 
      1. พ้ืนท่ีชุมชน พ้ืนท่ีเศรษฐกิจสําคัญ และพ้ืนท่ีเกษตรไดรับผลกระทบจากน้ําทวมและอุทกภัยลดลง 
      2. บริหารจัดการน้ําใหเกิดประโยชนอยางยั่งยืน มีน้ําตนทุนไวใชในฤดูแลงและสามารถเพ่ิมผลผลิตนอก
ฤดูกาล 
      3. มีพ้ืนท่ีในการกักเก็บน้ําเพ่ิมข้ึนในฤดูแลง 
      4. เพ่ิมรายไดของชุมชนในพ้ืนท่ี 
      5. แกไขปญหาและบรรเทาความเดือดรอนของประชาชนระยะยาวอยางยั่งยืน 
 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 
 ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ   :    รายงานผลการศึกษาฯ 1 ฉบับ 
 ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการศึกษาออกแบบฯ ครบถวนและถูกตองเปนไปตามสัญญาจาง 
 ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
 ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
 
 
  



3-160 
 
คาจางเหมาขุดลอกรองน้ํารองกลางทะเลสาบสงขลาตอนลาง เพ่ือพัฒนาและฟนฟูทะเลสาบสงขลาตอนลาง 

จ.สงขลา (ตั้งแต กม. .2 - กม. 4)  
 

1. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
       กรมเจาทามีความประสงคจะดําเนินการขุดลอกรองน้ํากลางทะเลสาบสงขลาตอนลาง เพ่ือพัฒนาและฟนฟู
ทะเลสาบสงขลาตอนลาง จังหวัดสงขลา (ตั้งแต กม. 2  - กม. 4 ) ตามผลการศึกษาจัดทําแผนแมบทการขุดลอก
เพ่ือพัฒนาและฟนฟูทะเลสาบสงขลาตอนลาง เนื่องจากลุมน้ําทะเลสาบสงขลา มีระบบนิเวศท่ีซับซอนและมีความ
หลากหลายทางชีวภาพ ท้ังสัตวน้ําและพืชพรรณธรรมชาติตาง ๆ ท่ีผานมาทรัพยากรท่ีอุดมสมบูรณในทะเลสาบ
สงขลาไดถูกนําไปใชประโยชนเพ่ือการผลิตทางเศรษฐกิจอยางมากและตอเนื่องเปนเวลานาน โดยมิไดมีการ
อนุรักษและฟนฟูใหเหมาะสม สงผลใหทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมเสื่อมโทรมลงอยางรวดเร็วนําไปสูการ
ลดลงของความหลากหลายทางชีวภาพในพ้ืนท่ี นอกจากนี้ ลุมน้ําทะเลสาบสงขลายังเผชิญกับปญหาการตื้นเขิน
ของทะเลสาบ โดยเฉพาะอยางยิ่งบริเวณทะเลสาบตอนลาง 
 
2. วัตถุประสงค 
       ดําเนินการขุดลอกรองกลางทะเลสาบสงขลาตอนลาง ตั้งแต กม.2 - กม.4 ตามรูปแบบ ข้ันตอน วิธีการตาม
ผลการศึกษาเพ่ือจัดทําแผนแมบทการขุดลอกเพ่ือพัฒนาและฟนฟู ทะเลสาบสงขลาตอนลาง 
 
3. เปาเหมายโครงการ 
       ขุดลอกเนื้อดินประมาณ 500,000 ลูกบาศกเมตร ใหแลวเสร็จสมบูรณ ถูกตองเปนไป ตามแบบ
รายละเอียดท่ีกําหนด  
 
4. งบประมาณ 
       ป 2564   ตั้งงบประมาณ  100,531,700 บาท 
 
5. ระยะเวลาดําเนินงาน   ประมาณ 150 วัน 
 
6. แผนการดําเนินงาน  
      ในปงบประมาณ 2564 กรมฯ ไดรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว โดยมีแผนการดําเนินงานดังนี้ 
             ก.ค. - ก.ย. 2563        จัดทํา TOR แลวเสร็จ 
             ต.ค. - พ.ย. 2563       ประกวดราคาและพิจารณาผล 
             1-15 ธ.ค. 2563         นําเสนอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
             16-31 ธ.ค. 2563         ลงนามในสัญญาจาง 
             ม.ค. – พ.ค. 2564          ดําเนินการ 150 วัน 
 
7. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
      ระบบนิเวศท่ีหลากหลายทางชีวภาพในรองกลางทะเลสาบสงขลา ไดรับการฟนฟู สงผลทรัพยากรใน
ทะเลสาบสงขลาท้ังสัตวน้ําและพืชพรรณธรรมชาติตาง ๆ กลับมาอุดมสมบูรณ อีกครั้ง รวมถึงการแกปญหาพ้ืนท่ี
ชุมชน พ้ืนท่ีเศรษฐกิจสําคัญ ไดรับผลกระทบจากน้ําทวมและอุทกภัยลดลง 
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8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 

ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ     :    จํานวนการขุดลอกรองน้ํา 1 รองน้ํา เนื้อดินประมาณ 500,000 ลบ.ม.  
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ   :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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คาสํารวจออกแบบสําหรับโครงการขุดลอกและบํารุงรักษาแมน้ําสายหลักท่ีแมน้ําปง แมน้ําวัง แมน้ํายม และ 

แมน้ํานาน รวมระยะทาง 350 กิโลเมตร สํานักงานพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ําท่ี 7 จ.เชียงใหมและ
สํานักงานพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ําท่ี 2 จ.นครสวรรค 

 
1. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
       ตามท่ีกรมเจาทาไดดําเนินการศึกษาออกแบบรายละเอียดในการขุดลอกแมน้ําสายหลักท่ีลุมน้ําภาคเหนือ
และภาคตะวันเฉียงเหนือ จากผลศึกษาในดานตางๆ รวมท้ังการปรึกษาหารือกับภาคประชาชนและหนวยงานท่ี
เก่ียวของในการพิจารณากําหนดพ้ืนท่ีขุดลอก ไดผลสรุปเปนแผนแมบทการขุดลอกเพ่ือบรรเทาปญหาน้ําทวมและ
ภัยแลงของแมน้ําในลุมน้ําภาคเหนือ (แมน้ําปง วัง  ยม และนาน) โดยแผนแมบทเหลานี้จะตองจัดทําเปน
แผนปฏิบัติการขุดลอกอยางไรก็ดีแผนแมบทหรือแผนปฏิบัติงาน เปนบริเวณพ้ืนท่ีชี้เปาตามวัตถุประสงคของ
การศึกษาซ่ึงยังไมไดจัดทําแผนท่ีและออกแบบแนวรองน้ําตามความเหมาะสมสําหรับการขุดลอก ดังนั้น เพ่ือให
แผนแมบทในการขุดลอกเพ่ือบรรเทาปญหาน้ําทวมและภัยแลงในลุมน้ําท่ีกรมเจาทาไดดําเนินการศึกษาแลวเสร็จ
สามารถแกไขปญหาดังกลาวขางตนไดอยางเปนรูปธรรมจึงตองดําเนินการสํารวจรายละเอียดสภาพภูมิประเทศ
ตามแนวลําน้ํา ความลึกพ้ืนทองน้ําความลาดเอียงของพ้ืนทองน้ํา พรอมจัดทําแผนท่ีและออกแบบแนวรองน้ําใน
พ้ืนท่ีขุดลอกตามความเหมาะสมกับสภาพพ้ืนท่ีดําเนินการท้ังนี้ เนื่องจากพ้ืนท่ีชี้เปาตามแผนแมบทไดกําหนด
ระยะทางเหมาะสมในการขุดลอกเปนชวงๆ มากกวา 2,000 ชวง ดวยอัตรากําลังบุคลากรท่ีมีอยูไมเพียงพอกับ
ปริมาณงานตามแผนแมบทระยะ 20 ป กรมเจาทามีความจําเปนตองจางผูใหบริการสํารวจออกแบบรายละเอียด
สภาพภูมิประเทศดังกลาว 
 

2. วัตถุประสงค 
       ทบทวนความตองการพ้ืนท่ีเปาหมายตามแผนแมบทเพ่ือบรรเทาปญหาน้ําทวมและภัยแลงของแมน้ําสาย
หลัก พรอมท้ังสํารวจออกแบบจัดทําแผนท่ีคํานวณปริมาณดินเพ่ือการขุดลอกและออกแบบเพ่ือการดูแลรักษา 
พัฒนา ฟนฟูลําน้ํา ตลอดระยะทางท่ีกําหนด ในแมน้ําปง แมน้ําวัง แมน้ํายม และแมน้ํานาน ระยะทางรวม 350 
กิโลเมตร เพ่ือใชสําหรับการตั้งคําของบประมาณสําหรับโครงการขุดลอกรองน้ําภายในประเทศ ในปงบประมาณ 
2564 ซ่ึงเปนพ้ืนท่ีจากผลการศึกษาและสํานักงานทรัพยากรน้ําแหงชาติ ระบุไวเปน Area base ในการ
แกปญหาภัยแลงและอุทกภัย โดยเพ่ิมพ้ืนท่ีรองรับน้ําตามธรรมชาติ และเพ่ิมประสิทธิภาพในการระบายน้ําของลํา
น้ําซ่ึงจะชวยแกไขปญหาอุทกภัยท่ีเกิดข้ึนอยางซํ้าซากและอาจจะเกิดข้ึนไดอีกในอนาคตและเปนการรักษาสภาพ
ลําน้ําใหคงสภาพตามธรรมชาติ  ตลอดจนเพ่ิมพ้ืนท่ีแกมลิงธรรมชาติในลําน้ําซ่ึงจะสามารถกักเก็บน้ําไวใชในฤดู
แลงตอไป 
 

3. เปาเหมายโครงการ 
       สํารวจ ออกแบบ จัดทําแผนท่ีและคํานวนปริมาณดินขุด รองน้ําท่ี แมน้ําปง แมน้ําวัง แมน้ํายม และแมน้ํา
นาน ใหไดระยะทางไมนอยกวา 350 กิโลเมตร ตามพ้ืนท่ีเปาหมายของแผนแมบทบรรเทาน้ําทวมและภัยแลง ใน
พ้ืนท่ีสํานักงานพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ําท่ี 7 จ.เชียงใหม (สบ.7) พ้ืนท่ีสํานักงานพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ํา
ท่ี 2 จ.นครสวรรค (สบ.2)  
 

4. งบประมาณ 
                  งบประมาณท้ังสิ้น       52,500,000  บาท 
        ป 2563  ตั้งงบประมาณ         7,875,000 บาท 
        ป 2564  ตั้งงบประมาณ         11,500,000 บาท 
        ป 2565  ผูกพันงบประมาณ     33,125,000 บาท 
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5. ระยะเวลาดําเนินงาน   ประมาณ 360 วัน 
 
6. ผลการดําเนินงาน  
       - อยูระหวางข้ันตอนการคัดเลือกท่ีปรึกษา 
 
7. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 

แผนท่ีรองน้ําท่ีไดรับ นําไปใชประโยชนในการขุดลอกตามแผนแมบทบริหารจัดการทรัพยากรน้ําของกรมเจา
ทาภายใตการกํากับของสํานักงานทรัพยากรน้ํา เพ่ือ 

-  เพ่ิมประสิทธิภาพการระบายน้ํา เปนการบรรเทาปญหาอุทกภัยในพ้ืนท่ีลุมน้ําตาง ๆ ท่ัวประเทศ 
-  สามารถเก็บกักน้ําในแมน้ํา สําหรับใชในฤดูแลงไดเพ่ิมมากข้ึน 
-  ลดอัตรากัดเซาะพังทลายของตลิ่ง 

 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 

ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ      :    รายงานการสํารวจออกแบบจัดทําแผนท่ีคํานวณปริมาณดินเพ่ือการ
       ขุดลอกและแบบรายละเอียดขุดลอกและบํารุงรักษาแมน้ําตลอดลําน้ํา
       ระยะทางรวม 350 กิโลเมตร 

ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ    :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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คาสํารวจออกแบบสําหรับโครงการขุดลอกและบํารุงรักษาแมน้ําสายหลักท่ีแมน้ําชี แมน้ํามูล แมน้ําเลย และ

แมน้ําสงคราม รวมระยะทาง 350 กิโลเมตร สํานักงานพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ําท่ี 8 จ.ขอนแกน 
 

1. หลักการเหตุผล/ความจําเปน 
       ตามท่ีกรมเจาทาไดดําเนินการศึกษาออกแบบรายละเอียดในการขุดลอกแมน้ําสายหลักท่ีลุมน้ําภาคเหนือ
และภาคตะวันเฉียงเหนือ จากผลศึกษาในดานตาง ๆ รวมท้ังการปรึกษาหารือกับภาคประชาชนและหนวยงานท่ี
เก่ียวของในการพิจารณากําหนดพ้ืนท่ีขุดลอก ไดผลสรุปเปนแผนแมบทการขุดลอกเพ่ือบรรเทาปญหาน้ําทวมและ
ภัยแลงของแมน้ําในลุมน้ําภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (แมน้ําชี มูล เลย และสงคราม) โดยแผนแมบทเหลานี้จะตอง
จัดทําเปนแผนปฏิบัติการขุดลอกอยางไรก็ดีแผนแมบทหรือแผนปฏิบัติงาน เปนบริเวณพ้ืนท่ีชี้ เปาตาม
วัตถุประสงคของการศึกษาซ่ึงยังไมไดจัดทําแผนท่ีและออกแบบแนวรองน้ําตามความเหมาะสมสําหรับการขุดลอก 
ดังนั้น เพ่ือใหแผนแมบทในการขุดลอกเพ่ือบรรเทาปญหาน้ําทวมและภัยแลงในลุมน้ําท่ีกรมเจาทาไดดําเนิน
การศึกษาแลวเสร็จ สามารถแกไขปญหาดังกลาวขางตนไดอยางเปนรูปธรรมจึงตองดําเนินการสํารวจรายละเอียด
สภาพภูมิประเทศตามแนวลําน้ําความลึกพ้ืนทองน้ําความลาดเอียงของพ้ืนทองน้ํา พรอมจัดทําแผนท่ีและ
ออกแบบแนวรองน้ําในพ้ืนท่ีขุดลอกตามความเหมาะสมกับสภาพพ้ืนท่ีดําเนินการท้ังนี้ เนื่องจากพ้ืนท่ีชี้เปาตาม
แผนแมบทไดกําหนดระยะทางเหมาะสมในการขุดลอกเปนชวง ๆ มากกวา 2,000 ชวง  ดวยอัตรากําลังบุคลากร
ท่ีมีอยูไมเพียงพอกับปริมาณงานตามแผนแมบทระยะ 20 ป กรมเจาทามีความจําเปนตองจางผูใหบริการสํารวจ
ออกแบบรายละเอียดสภาพภูมิประเทศดังกลาว 
 
2. วัตถุประสงค 
       ทบทวนความตองการพ้ืนท่ีเปาหมายตามแผนแมบทเพ่ือบรรเทาปญหาน้ําทวมและภัยแลงของแมน้ําสาย
หลักพรอมท้ังสํารวจออกแบบจัดทําแผนท่ีคํานวณปริมาณดินเพ่ือการขุดลอกและออกแบบเพ่ือการดูแลรักษา 
พัฒนา ฟนฟูลําน้ํา ตลอดระยะทางท่ีกําหนด ในแมน้ําชี แมน้ํามูล แมน้ําเลย และแมน้ําสงคราม ระยะทางรวม 
350 กิโลเมตร เพ่ือใชสําหรับการตั้งคําของบประมาณสําหรับโครงการขุดลอกรองน้ําภายในประเทศ ใน
ปงบประมาณ 2564 ซ่ึงเปนพ้ืนท่ีจากผลการศึกษาและสํานักงานทรัพยากรน้ําแหงชาติ ระบุไวเปน Area base 
ในการแกปญหาภัยแลงและอุทกภัย โดยเพ่ิมพ้ืนท่ีรองรับน้ําตามธรรมชาติ และเพ่ิมประสิทธิภาพในการระบายน้ํา
ของลําน้ําซ่ึงจะชวยแกไขปญหาอุทกภัยท่ีเกิดข้ึนอยางซํ้าซากและอาจจะเกิดข้ึนไดอีก ในอนาคตและเปนการรักษา
สภาพ ลําน้ําใหคงสภาพตามธรรมชาติ ตลอดจนเพ่ิมพ้ืนท่ีแกมลิงธรรมชาติในลําน้ํา ซ่ึงจะสามารถกักเก็บน้ําไวใช
ในฤดูแลงตอไป 
 
3. เปาเหมายโครงการ 
       สํารวจ ออกแบบ จัดทําแผนท่ีและคํานวนปริมาณดินขุด รองน้ําท่ี แมน้ําชี แมน้ํามูล แมน้ําเลย และแมน้ํา
สงคราม ใหไดระยะทางไมนอยกวา 350 กิโลเมตร ตามพ้ืนท่ีเปาหมาย ของแผนแมบทบรรเทาน้ําทวมและภัย
แลง ในพ้ืนท่ีสํานักงานพัฒนาและบํารุงรักษาทางน้ําท่ี 8 จ.ขอนแกน (สบ.8) 
 
4. งบประมาณ 
                  งบประมาณท้ังสิ้น       52,500,000  บาท 
        ป 2563  ตั้งงบประมาณ         7,875,000 บาท 
        ป 2564  ตั้งงบประมาณ         11,500,000 บาท 
        ป 2565  ผูกพันงบประมาณ     33,125,000 บาท 
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5.ระยะเวลาดําเนินงาน   ประมาณ 360 วัน 
 
6. ผลการดําเนินงาน  
       - อยูระหวางการพิจารณาผลการคัดเลือกท่ีปรึกษา 
  
7. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 

แผนท่ีรองน้ําท่ีไดรับ นําไปใชประโยชนในการขุดลอกตามแผนแมบทบริหารจัดการทรัพยากรน้ําของกรมเจา
ทาภายใตการกํากับของสํานักงานทรัพยากรน้ํา เพ่ือ 

-  เพ่ิมประสิทธิภาพการระบายน้ํา เปนการบรรเทาปญหาอุทกภัยในพ้ืนท่ีลุมน้ําตาง ๆ ท่ัวประเทศ 
-  สามารถเก็บกักน้ําในแมน้ํา สําหรับใชในฤดูแลงไดเพ่ิมมากข้ึน 
-  ลดอัตรากัดเซาะพังทลายของตลิ่ง 

 
8. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 

ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ      :    รายงานการสํารวจออกแบบจัดทําแผนท่ีคํานวณปริมาณดินเพ่ือการ
       ขุดลอกและแบบรายละเอียดขุดลอกและบํารุงรักษาแมน้ําตลอดลําน้ํา
       ระยะทางรวม 350 กิโลเมตร 

ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ    :    ดําเนินการถูกตอง ครบถวน เปนไปตามแบบรายละเอียดท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงเวลา        :    ดําเนินการแลวเสร็จตามระยะเวลาท่ีกําหนด 
ตัวชี้วัดเชิงงบประมาณ :    ดําเนินการไดภายในวงเงินงบประมาณท่ีไดรับ 
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