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  4. รายงานการเบิกจายงบประมาณรายจายประจำป และงบประมาณท่ีเกินกวา 1,000 ลานบาทข้ึน
ไป ดังนี ้
                         4.1 ผลการใชจายงบประมาณรายจาย (ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2565) ณ วันท่ี 3 
กุมภาพันธ 2566 
หนวย : ลานบาท 
งบประมาณ 
รายจาย 

วงเงิน พ.ร.บ. 
งบประมาณ 

จัดสรร แผนการใชจายฯ ผลการใชจายฯ สูง/ต่ำกวาแผนฯ 

ภาพรวม 
 รอยละ/พ.ร.บ. 
 รอยละ/จัดสรร 

3,185,000.00 
00 

2,221,823.9202 
69.76 

1,389,392.2268 
43.62 
62.53 

1,404,312.3453 
44.09 
63.21 

14,920.1185 
0.47 
0.67 

รายจายประจำ 
 รอยละ/พ.ร.บ. 
 รอยละ/จัดสรร 

2,520.329.09 
91 

1,628,075.2147 
64.60 

1,154,574.1141 
45.81 
70.92 

1,080,644.4803 
42.88 
66.38 

-73,929.6339 
-2.93 
-4.54 

รายจายลงทุน 
รอยละ/พ.ร.บ. 
รอยละ/จัดสรร 

664,670.90 
09 

593,748.7056 
89.33 

234,818.1127 
35.33 
39.55 

323,667.8650 
48.70 
54.51 

88,849.7523 
13.37 
14.96 

                         4.2 สรุปรายการผูกพันใหมของปงบประมาณ พ.ศ. 2566 ท่ีมีวงเงินท้ังส้ินเกิน 1,000 

ลานบาท ณ วันท่ี 3 กุมภาพันธ 2566 โดยในภาพรวมรายการผูกพันใหมฯ จำนวน 32 รายการ วงเงิน 

84,051.5874 ลานบาท จำแนกเปนเงินงบประมาณ (พ.ศ. 2566 - 2571) จำนวน 73,122.5708 ลานบาท 

เงินนอกงบประมาณ จำนวน 7,556 ลานบาท และเงินสำรองเผื่อเหลือเผื่อขาด รอยละ 5 จำนวน 3,373.0166 

ลานบาท 

 

 

 

 

 

 

 

 

poramaporn.phi
Stamp



6. เรื่อง  มาตรการการกำหนดหลักเกณฑการคำนวณราคากลางใหสามารถอางอิงบัญชีมาตรฐานครุภัณฑ
ของยานพาหนะดัดแปลง : กรณีศึกษารถดัดแปลง 
                     คณะรัฐมนตรีมีมติ 
                     1. รับทราบมาตรการการกำหนดหลักเกณฑการคำนวณราคากลางใหสามารถอางอิงบัญชี
มาตรฐานครุภัณฑของยานพาหนะดัดแปลง : กรณีศึกษารถดัดแปลง ตามท่ีคณะกรรมการปองกันและการ
ปราบปรามการทุจริตแหงชาติเสนอ 
                     2. ใหกระทรวงการคลัง (กค.) เรงรัดดำเนินการศึกษาแนวทางและความเหมาะสมของ
มาตรการการกำหนดหลักเกณฑการคำนวณราคากลางใหสามารถอางอิงบัญชีมาตรฐานครุภัณฑของ
ยานพาหนะดัดแปลง : กรณีศึกษารถดัดแปลง รวมกับ กระทรวงมหาดไทย (มท.)  สำนักงบประมาณ 
(สงป.)   สำนักงาน ก.พ.ร. สำนักงานการตรวจเงินแผนดิน (สตง.)   และหนวยงานท่ีเก่ียวของ และรายงานผล
การพิจารณาดำเนินการใหคณะรัฐมนตรีทราบโดยเร็ว 
                     สาระสำคัญของเรื่อง 
                     คณะกรรมการ ป.ป.ช. รายงานวา 
1. หนวยงานของรัฐมีการใชรถดัดแปลง* ตั้งแตป 2552 เพ่ือนำไปใชอำนวยความสะดวกในงานราชการและ
จัดบริการสาธารณะแกชุมชน ซ่ึงปจจุบันความตองการจัดซ้ือรถดัดแปลงเพ่ือใหบริการแกชุมชนและจัดการ
ระบบสาธารณูปโภคเพ่ิมมากข้ึน เนื่องจากการขยายตัวของประชากรและชุมชน โดยจากขอมูลระบบการจัดซ้ือ
จัดจางภาครัฐดวยอิเล็กทรอนิกส (e-GP) ของกรมบัญชีกลางตั้งแตป 2552-2561 พบวา มีสัญญาซ้ือขายรถ
ดัดแปลงระหวางหนวยงานของรัฐกับบริษัทเอกชน จำนวน 1,721 โครงการ คิดเปนมูลคาเงินท้ังสิ้น 8,634.68 
ลานบาท ซ่ึงเม่ือตรวจสอบจากกระบวนการจัดซ้ือรถดัดแปลงแลวพบวา มีประเด็นปญหา ดังนี ้
                               1.1 การกำหนดคุณลักษณะเฉพาะในการจัดทำขอบเขตงาน (Terms of 
Reference: TOR เพ่ือเอ้ือประโยชนใหแกบริษัทใดบริษัทหนึ่งและมีการกำหนดราคากลางท่ีสูงเกิน
ควร โดยรถดัดแปลงหลายประเภทไมไดมีการกำหนดคุณลักษณะและราคากลางไวตามมาตรฐานครุภัณฑ 
ดังนั้น หลายหนวยงานจึงเลือกจัดซ้ือโดยการสืบราคาและคนหารายละเอียดของครุภัณฑจากแคตตาล็อกของผู
เสนอราคาซ่ึงเปนกลุมบริษัทหรือบริษัทในเครือเพ่ือทำการเปรียบเทียบราคาท่ีจะนำมากำหนดราคากลาง ท้ังท่ี
เปนการสืบราคาจากแหลงเดียวกันและเม่ือเขาสูกระบวนการเสนอราคา มักพบวา เปนบริษัทในกลุมเดียวกัน
หรือบริษัทในเครือเดียวกันท่ีเขารวมเสนอราคาและหมุนเวียนกันเปนผูชนะการประมูล 
                               1.2 การเขาเสนอราคาอาจไมมีลักษณะเปนการแขงขัน โดยบริษัทท่ีรวมเสนอราคา
ไดเสนอราคาอยูในชวงราคาเดียวกัน ประกอบกับระเบียบวาดวยการจัดซ้ือจัดจางและการบริหารพัสดุภาครัฐ
ไมไดกำหนดจำนวนการเคาะประมูลของบริษัท ซ่ึงการเสนอราคาประมูลของบริษัทบางแหงมีการเคาะราคา
เพียงรายละ    1 ครั้ง และมีสวนตางของราคาท่ีใกลเคียงกันมากอยูระหวาง 1,500-51,000 บาท ทำใหการ
เคาะราคาประมูลดังกลาวอาจไมมีลักษณะเปนการแขงขันการเขาเสนอราคาท่ีแทจริง อีกท้ังหนวยงานของรัฐ
บางแหงเลือกท่ีจะพิจารณาเพียงเอกสารเสนอราคาเทานั้น 
                               1.3 การจัดซ้ือรถดัดแปลงราคาแพง โดยราคาตัวรถดัดแปลงและสวนประกอบของ
รถเม่ือนำมาเทียบเคียงกับสวนตางราคาของสินคาควบคุมประเภทรถยนตแลวพบวา ราคาจำหนายปลีกเพ่ิมข้ึน
จากราคาโรงงานผลิตรอยละ 29 และเม่ือหักตนทุนการผลิตแลวจะมีกำไรจากการประมูลรอยละ 52.10 ซ่ึง
เปนราคาท่ีสูงกวาราคาตลาด 
 



 
                               1.4 การเสนอผลประโยชนตอบแทนใหแกผูมีอำนาจอนุมัติใหจัดซ้ือเชน การให
เงิน ทรัพยสิน หรือประโยชนอ่ืน ๆ เพ่ือใหผูมีอำนาจอนุมัติใหบริษัทท่ีเสนอราคาไดมีสิทธิทำสัญญากับ
หนวยงานของรัฐ 
                     2. คณะกรรมการ ป.ป.ช. เห็นควรเสนอมาตรการการกำหนดหลักเกณฑการคำนวณราคา
กลางใหสามารถอางอิงบัญชีมาตรฐานครุภัณฑของยานพาหนะดัดแปลง : กรณีศึกษารถดัดแปลง เพ่ือ
ปองกันและปราบปรามทุจริตในการจัดซ้ือรถดัดแปลงใหมีประสิทธิภาพมากข้ึนกอใหเกิดความนาเชื่อถือใน
ภาพรวมของประเทศ ปองกันการแสวงหาผลประโยชนโดยมิชอบจากเจาหนาท่ีของรัฐ ปองกันความเสี่ยงใน
การกำหนดราคากลางของรถดัดแปลงอ่ืน ๆ ท่ีอาจสูงเกินควรและการเอ้ือประโยชนใหแกผูเสนอราคาใหรายใด
รายหนึ่ง ดังนี ้
มาตรการ/การดำเนินการ หนวยงานท่ีไดรับมอบหมาย 
(1) การจัดทำหลักเกณฑการคำนวณราคากลางใหสามารถอางอิง
บัญชีมาตรฐานครุภัณฑ ราคาตนทุน และผลตอบแทนตามปกติทาง
การคาของยานพาหนะดัดแปลง : กรณีศึกษารถดัดแปลง ดังนี้ 
                     (1.1) พิจารณาตนทุนและอุปกรณสวนควบตาง ๆ 
คาธรรมเนียม คาใชจายทางการตลาด และภาษีการจดประกอบท่ี
เก่ียวของของรถดัดแปลงใหมีความเหมาะสมและเปนธรรมเพ่ือสงเสริม
ใหเกิดการแขงขันทางการคาในเชิงคุณภาพ 
                     (1.2) ศึกษาลักษณะงานท่ีมีความจำเปนในการใชรถ
ดัดแปลง โดยสอบถามไปยังหนวยงานท่ีประสงคใชรถประเภทดังกลาว 
ตลอดจนศึกษา วิเคราะหขอมูลสถิติการใชรถประเภทดังกลาวของแตละ
หนวยงาน เพ่ือกำหนดมาตรฐานการออกแบบพรอมราคา และเพ่ือให
ครอบคลุมประเภทรถท่ีสอดคลองกับบริบทการใชงานในแตละพ้ืนท่ี โดย
คำนึงถึงมาตรฐานและตนทุนท่ีแตกตางกัน  
                     (1.3) กำหนดราคามาตรฐานรถดัดแปลง โดยหารือ
รวมกับหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
                     (1.4) ในการดำเนินการในระยะตอไป ใหพิจารณา
กำหนดหลักเกณฑการคำนวณราคากลางใหสามารถอางอิงบัญชี
มาตรฐานครุภัณฑของยานพาหนะดัดแปลงอ่ืน ๆ โดยจัดลำดับ
ความสำคัญจากสถิติการรองเรียนท่ีเก่ียวกับยานพาหนะดัดแปลงอ่ืน ๆ 
ตลอดจนมูลคาความเสียหายทางดานเศรษฐกิจ สังคมและสิ่งแวดลอม 
โดยคำนึงถึงการใชงบประมาณใหเกิดประโยชนสูงสุดในดานความคุมคา 
ผลลัพธ ผลผลิต ผลกระทบ และความพึงพอใจตอสาธารณชน 

กระทรวงการคลัง (กค.) 
(กรมบัญชกีลาง) กระทรวงมหาดไทย 
(มท.) และสำนักงบประมาณ (สงป.) 

 

 

 
ที่มา : http://www.thaigov.go.th  จัดทำโดยสำนักงานคลังจังหวัดพะเยา 
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