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นโยบายของ ปลัดกระทรวงคมนาคม (พลตํารวจเอก วิเชียร พจน์โพธ์ิศรี)  
 

ด้วยภารกิจของกระทรวงคมนาคมเก่ียวข้องโดยตรงและมีผลอย่างยิ่งต่อ คุณภาพชีวิต 
ของประชาชน และความสามารถในการแข่งขันของประเทศโดยรวม  ดังน้ันเป้าหมาย
นโยบายด้านพัฒนาของกระทรวงฯ จะมุ่งเน้นในสองมิติ  กล่าวคือ 

   
• พัฒนาระบบคมนาคม เพื่อลดค่าใช้จ่ายของประเทศ   เช่น การลดต้นทุนโลจิสติกส์ในส่วนที่เกี่ยวข้องกับ

การขนส่ง  หรือการแก้ปัญหาการจราจรอย่างย่ังยืนในกทม.และเมืองหลักเพื่อลดการใช้พลังงานของ
ประเทศ 

• พัฒนาระบบคมนาคม เพื่อสร้างรายได้ของประเทศ     เช่น การสร้างความเช่ือมโยง (Connectivity) 
ของการขนส่งทางบก น้ํา อากาศทั้งภายในประเทศและระหว่างประเทศในภูมิภาคเพื่อให้ประเทศไทย
เป็นศูนย์กลางในการขนส่งทั้งคนและสินค้า สามารถอํานวยความสะดวกแก่ การค้า การลงทุน และการท่องเที่ยว  
รวมทั้งเป็นการเตรียมการรองรับ การมาถึงของประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ในอีกสามปีข้างหน้า 
 

ดังน้ันเพ่ือให้บรรลุเป้าหมายดังกล่าว จึงขอกําหนดเป็นนโยบายการดําเนินงานร่วมกัน
ในส่วนต่างๆ ของกระทรวงคมนาคม ดังน้ี 
 

๑) เร่งรัดการดําเนินงานทุกโครงการ  ตามนโยบายท่ีรัฐบาลได้แถลงไว้
ต่อรัฐสภาให้มีการกําหนดแผนงานสู่การปฏิบัติ (Implementation Plan) และแผน
ดําเนินงาน (Action Plan) ท่ีมีความชัดเจนโปร่งใส ตามหลักธรรมาภิบาล  

 
๒) เร่งรัดการดําเนินงาน โครงการที่มีผลต่อการลดต้นทุนโลจิสติกส์

ในส่วนท่ีเก่ียวข้องกับการขนส่ง เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 
โดยเน้นโครงการท่ีจะส่งเสริมให้เกิดการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ  ส่งผลทําให้เกิด
การขนส่งทางรางและทางนํ้า(ซ่ึงมีต้นทุนท่ีถูกกว่า)เพ่ิมขึ้น ทดแทน การขนส่งทางถนน 

 



๒ 

 

ยกตัวอย่าง เช่น   
• เร่งแก้ปัญหาคอขวดของการขนส่งทางราง  โดยเร่งรัดโครงการพัฒนาเส้นทางรถไฟรางคู่   

ที่สําคัญทั้ง ๖ เส้นทางตามแผนฯที่วางไว้ 
• เร่งกระบวนการจัดหารถจักรและแคร่รองรับสินค้าให้เพียงพอบริการ 
• เร่งแก้ปัญหาคอขวดของการบริการขนถ่าย ตู้สินค้าทั้ งที่ สถานี ICD ที่ลาดกระบัง          

และที่ท่าเรือแหลมฉบัง ให้สะดวกและมีประสิทธิภาพรวดเร็วยิ่งข้ึน 

ทั้งน้ีเมื่อการแก้ไขปัญหาต่างๆ เหล่าน้ีได้รับการเร่งรัดให้ดําเนินการแล้วเสร็จโดยเร็ว พร้อมทั้ง
มีการปรับปรุงแก้ไขการบริการให้มีประสิทธิภาพมากข้ึนแล้ว  ก็จะทําให้เกิดการเช่ือมต่อของการขนส่ง
ระหว่างรถไปรางหรือรางไปเรือสะดวกรวดเร็วข้ึน  ซึ่งจะทําให้ผู้ประกอบการหันมาใช้การขนส่งทางราง
และเรือมากข้ึนเพราะต้นทุนที่ถูกกว่า  และจะส่งผลให้เกิดการพัฒนาให้การขนส่งทางนํ้าและทางราง 
เป็นเส้นทางการขนส่งหลักของประเทศ โดยมีการขนส่งทางถนนเป็นระบบการขนส่งรอง เม่ือเป็น
เช่นน้ันก็จะเป็นผลต่อเน่ืองทําให้ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศลดต่ําลง 

 

๓)     เร่งรัดการดําเนินงาน โครงการท่ีมีผลต่อการแก้ไขปัญหาการจราจร
ติดขัดในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพ่ือเพ่ิมคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้นให้กับประชาชน 

ยกตัวอย่าง เช่น   

• การแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดในระยะยาวอย่างยั่งยืน  โดยเร่งการก่อสร้างเส้นทาง
รถไฟฟ้าทั้ง ๑๐ เส้นทาง  ให้แล้วเสร็จตามแผนฯ  พร้อมทั้งเน้นการพัฒนาสถานีร่วมที่เป็น
จุดเช่ือมต่อระหว่างรถไฟฟ้า  รถเมล์หรือเรือ ควบคู่ไปกับการปรับเส้นทางรถเมล์ให้ทํา
หน้าที่รับช่วงต่อ ในการขนส่งประชาชนให้สามารถเดินทางจากสถานีรถไฟฟ้าไปยังจุดหมาย
ปลายทาง รวมทั้งการพัฒนาระบบตั๋วร่วมบัตรเดียวมาดําเนินควบคู่กับการเก็บค่าบริการ 
๒๐ บาทตลอดสายทั้งระบบ  ทั้งน้ีเพ่ือให้ประชาชนหันมาใช้ระบบขนส่งมวลชนทดแทนการใช้
รถยนต์ส่วนตัวซ่ึงจะเป็นการแก้ไขปัญหาจราจรติดขัดอย่างยั่งยืน 
 

• การบรรเทาปัญหาการจราจรในระยะต้น  เน่ืองจากการแก้ไขปัญหาการจราจรโดยโครงข่าย
รถไฟฟ้าน้ันต้องใช้เวลาในการพัฒนาหลายปี  ดังน้ันในระหว่างน้ีจําเป็นต้องมีมาตรการ
บรรเทาปัญหาจราจรติดขัด อาทิเช่น ก) ประสานรณรงค์กวดขันการบังคับใช้กฎหมาย
จัดระเบียบวินัยจราจรในการขับข่ียวดยานบนท้องถนน  ข) ขยายพ้ืนที่จํานวนช่องทาง
บริเวณจุดตัดทางแยกและทางข้ึน-ลงทางด่วนที่มีลักษณะเป็นคอขวด  ค) ปรับปรุงประสิทธิภาพ
ระบบระบายนํ้าของถนนไม่ให้มีนํ้าท่วมขังในช่วงที่ฝนตกหนัก  

 
 



๓ 

 

๔)     เร่งรัดการดําเนินโครงการท่ีมีผลต่อการพัฒนาสร้างความเชื่อมโยง 
(Connectivity) ของการขนส่งทางบก ทางนํ้า และทางอากาศท้ังภายในประเทศและ
ระหว่างประเทศในภูมิภาค  เพ่ือให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางในการขนส่งท้ังคนและสินค้า 
สามารถอํานวยความสะดวกแก่การค้า การลงทุน และการท่องเท่ียว  รวมท้ังเป็นการเตรียมการ
รองรับสถานการณ์ที ่สภาวะเศรษฐกิจในซีกโลกตะวันตกทั้งยุโรปและอเมริกา
ประสบปัญหาทําให้เศรษฐกิจชะลอตัว  ส่งผลให้เศรษฐกิจของโลกย้ายฐานมาขยายตัว
ในภูมิภาคเอเชียตะวันออก จีน และอินเดีย  รวมไปถึงเป็นการเตรียมการรองรับการมาถึง
ของประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนในอีกสามปีข้างหน้า  ซ่ึงจะเป็นโอกาสการสร้างรายได้
ให้แก่ประเทศในระยะยาว 

ยกตัวอย่าง โครงการที่มีผลต่อการพัฒนาสร้างความเชื่อมโยง (Connectivity) เช่น   
 
การขนส่งทางอากาศ 
 
• เร่งพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิระยะที่ 2   เพื่อให้สามารถรองรับการขยายตัว

ของจํานวนผู้โดยสารให้ได้ถึง 60 ล้านคนต่อปี เพราะปัจจุบันจํานวนผู้โดยสารสูงข้ึนถึงกว่า 
50 ล้านคนต่อปี เกินกว่าความจุของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะที่ 1 ที่ได้ออกแบบไว้
รองรับผู้โดยสาร 45 ล้านคนต่อปี   รวมทั้งต้องหม่ันตรวจสอบและปรับปรุงคุณภาพ
การให้บริการที่ท่าอากาศยานดอนเมืองที่ได้นํากลับมาเปิดให้บริการอีกครั้งเมื่อ 
1 ตุลาคม 2555  เพ่ือให้มีมาตรฐานสากลสามารถช่วยแบ่งเบาภาระของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ  
รวมทั้งเร่งขยาย Airport link ต่อไปเช่ือมให้ถึงท่าอากาศยานดอนเมือง 

 
การขนส่งทางนํ้า 
 
การพัฒนาการเช่ือมโยงให้ประเทศไทยเป็น Gateway เช่ือมโยงการขนส่งทางนํ้าระหว่าง

คาบสมุทรอินเดียทางฝ่ังตะวันตกกับคาบสมุทรแปซิฟิคผ่านอ่าวไทยและทะเลจีนใต้ในฝ่ังตะวันออก
จําเป็นต้องมีท่าเรือนํ้าลึกขนาดใหญ่ในทั้งสองฝ่ังมหาสมุทร เพ่ือเป็นการเช่ือมโยงการขนส่งสินค้าระหว่าง
สองคาบสมุทรผ่านประเทศไทยทั้ง สินค้าสําเร็จรูป  สินค้าวัตถุดิบเพื่อการผลิต  และนํ้ามัน   

 
ซึ่งปัจจุบันนโยบายของรัฐบาลเน้นให้ความสําคัญในทั้งสองแนวเส้นทาง คือ  
• พัฒนาแนวเชื่อมโยงการพัฒนาท่าเรือทวายที่ฝั่งตะวันตกเข้ากับท่าเรือแหลมฉบัง

ในฝั่งตะวันออก  ซ่ึงล่าสุดรัฐบาลไทยได้มีบันทึกข้อตกลงความร่วมมือกับประเทศพม่า  
• พัฒนาท่าเรือฝ่ังตะวันตกที่ท่าเรือปากบารา จังหวัดสตูล เพ่ือเช่ือมโยงการขนส่งสินค้า

กับท่าเรือสงขลาที่ฝ่ังตะวันออก 



๔ 

 

การขนส่งทางถนน 
 
• เน้นการพัฒนาความสมบูรณ์ของโครงข่ายถนนเพื่อเช่ือมโยงแนวเส้นทาง ตามกรอบ

ความร่วมมือพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภูมิภาค 3 แนวเส้นทางของกลุ่มประเทศ
ลุ่มแม่นํ้าโขง (Greater Mekhong Subregion, GMS) 6 ประเทศ อันประกอบด้วย 
 
ก) แนวเหนือ - ใต้ (North-South Economic Corridor) จากนครคุนหมิง มณฑลยูนนาน

ของจีน ผ่าน ประเทศลาว มาเข้าจังหวัดเชียงรายที่ อ.เชียงของ 

ข) แนวตะวันออก – ตะวันตก (East – West Economic Corridor) จาก เมืองเมาะลําใย
ของประเทศพม่า ผ่าน อ.แม่สอด จังหวัดตาก มาตามทางหลวงหมายเลข 12 ผ่าน  
จังหวัดสุโขทัย พิษณุโลก มุกดาหาร เข้าสู่ ประเทศลาวที่แขวงสุวรรณเขต ถึง
ประเทศเวียดนาม ที่เมืองดานัง 

ค) แนวระเบียงเศรษฐกิจด้านใต้ (Southern Economic Corridor) จากท่าเรือทวาย 
ผ่านกรุงเทพมหานคร ผ่าน อ.อรัญประเทศ เข้าสู่ประเทศกัมพูชา ผ่านพนมเปญ 
เข้าสู่ประเทศเวียดนาม ผ่านนครโฮจิมินส์ ถึง เมืองวังเตา 

การขนส่งทางราง 
 

เร่งพัฒนาระบบรางเพ่ือการเช่ือมโยงตามนโยบายรัฐบาลใน 2 ส่วน คือ  
 

• การพัฒนารถไฟความเร็วสูงเชื่อมโยงภูมิภาค ระยะที่หน่ึง ในเส้นทางเช่ือมเมืองหลัก 
๓ เส้นทาง ได้แก่ 
ก) สายเหนือ   เส้นทาง กรุงเทพฯ – เชียงใหม่ 
ข) สายใต้   เส้นทางกรุงเทพ – หัวหิน 
ค) สาย ต.อ. เฉียงเหนือ   เส้นทางกรุงเทพฯ–โคราช–หนองคาย– เวียงจันทน์ 

 

• การพัฒนารถไฟชานเมือง  เช่ือมโยงกับการพัฒนาเมืองบริวารเพื่อกระจายความแออัด
ของกรุงเทพมหานครสู่พ้ืนที่ชานเมือง  รวมถึงรองรับการเดินทางของนักท่องเที่ยวเข้าสู่
แหล่งท่องเที่ยวรอบนอกเมืองเป็นการลดความแออัดของการเดินทางทางถนนผ่านพ้ืนที่
กรุงเทพมหานคร 

 



๕ 

 

๕) ปรับปรุง บํารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานท้ังทางบก ราง นํ้า และอากาศ 
ท่ีมีอยู่ให้เกิดการใช้ประโยชน์อย่างเต็มประสิทธิภาพ  มีความปลอดภัย และได้มาตรฐาน 
เพ่ือให้ประชาชนสามารถใช้บริการได้ อย่างสะดวกและปลอดภัย 

 
๖) ศึกษา และพัฒนาวิธีการนําแนวทางการใช้เครื่องมือทางการเงิน เช่น 

“กองทุนโครงสร้างพ้ืนฐาน”และ “กองทรัสต์เพ่ือการลงทุนในอสังหาริมทรัพย์ (REITs)” 
เพ่ือใช้ในการระดมทุนสนับสนุนโครงการลงทุนพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่ง 

• เร่งศึกษาถึงรายละเอียดวิธีการดําเนินการรวมถึงปัญหาและอุปสรรค รวมทั้งวิธีการแก้ไข 
โดยกําหนดให้มีคณะทํางานย่อยใน ๔ ด้าน ตามนโยบายฯพณฯรัฐมนตรีว่าการฯ คือ 

ด้านถนน ให้ การทางพิเศษฯ(กทพ.)เป็นแกนนํา 
ด้านราง  ให้ การรถไฟฟ้าฯ (รฟม.) เป็นแกนนํา 
ด้านนํ้า  ให้ การท่าเรือฯ (กทท.) เป็นแกนนํา 
ด้านอากาศ ให้ การบินไทยฯ เป็นแกนนํา 

ทั้งนี้ให้คณะทํางานทุกด้านเร่งศึกษากําหนดเลือก pilot project ที่มีความเป็นไปได้
มากที่สุดรวมทั้งกําหนดโจทย์ และรายละเอียดที่ชัดเจนเก่ียวกับโครงการ  ก่อนนําไปประชุมหารือ
ร่วมกับทีมผู้เช่ียวชาญของ กลต.(สํานักงานคกก.กํากับหลักทรัพย์และตลาดหลักทรัพย์) 

 
๗)      ประสานการทํางานร่วมกับหน่วยงานภายนอกกระทรวงคมนาคม 

เพ่ือบูรณาการการปฏิบัติงานและการบังคับใช้กฎหมายให้เกิดประสิทธิผลอย่างเป็นรูปธรรม
ในการอํานวยประโยชน์ ความสุข ความสะดวกและความปลอดภัยในการขนส่ง          
และการเดินทางของพ่ีน้องประชาชน รวมไปถึงการเสริมสร้างความมั่นคงของประเทศ  
 

๘) บูรณาการภารกิจของหน่วยงานในสังกัด ท้ังแนวต้ัง และแนวนอน 
เพ่ือลดความซํ้าซ้อนในการดําเนินงาน และประหยัดค่าใช้จ่ายภาครัฐ ให้ความสําคัญ
กับการพัฒนาเพิ่มประสิทธิภาพศูนย์สั่งการคมนาคมของกระทรวง(MOC)ให้มี
ความสมบูรณ์  มีความถูกต้องและทันสมัยของข้อมูล พร้อมท้ังมีระบบท่ีให้ความสะดวก
รวดเร็วในการเรียกใช้ข้อมูล รวมไปถึงการพัฒนาใช้เทคโนโลยีเชื่อมต่อที่เหมาะสม
และทันสมัยสามารถอํานวยความสะดวกให้ผู้บริหารของกระทรวงและหน่วยงานในสังกัด
สามารถส่ือสารประสานงานถึงกันได้ไม่ว่าจะอยู่ท่ีใดท้ังในและต่างประเทศ 

 



๖ 

 

๙) เน้นหลักธรรมาภิบาลในการบริหารจัดการงาน/ โครงการของ
กระทรวงคมนาคม เพ่ือให้เกิดโปร่งใสในการดําเนินงาน   และให้ความสําคัญกับการมีส่วนร่วม
ของประชาชน ควบคู่ไปกับ การใช้หลักคุณธรรมในการบริหารงาน/ บุคลากร ของหน่วยงาน 
เพ่ือสร้างขวัญและกําลังใจในการทํางานพัฒนาบุคลากรของหน่วยงานในสังกัด คค. 
เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการทํางานการสร้างองค์ความรู้ใหม่ๆ และการเตรียมความพร้อม
ในการรองรับ AEC 


