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ผลการประชุมคณะกรรมการบริษทั การบินไทย จ ากดั (มหาชน) 
วันนี้  (วันที่ 14 สิงหาคม 2556) ณ ส านักงานใหญ่ บริษัท การบินไทย จ ากัด (มหาชน)  

ได้มกีารประชุมคณะกรรมการบรษิัทฯ โดยมนีายอ าพน กิตติอ าพน ประธานกรรมการบรษิัทฯ เป็น
ประธานการประชุม มวีาระส าคญั สรปุไดด้งันี้  
 
1. เร่ือง ผลประกอบการของบริษทัฯ ไตรมาสท่ี 2 ประจ าปี 2556 

คณะกรรมการบริษัทฯ รับทราบผลประกอบการของบริษัทฯ ไตรมาสที่ 2  ประจ าปี 2556   
การเตบิโตของเศรษฐกจิโลกโดยรวมยงัชะลอตวัลง และส่งผลกระทบเป็นปัจจยัลบต่อการขนส่งสนิคา้ทาง
อากาศ  และจากการแข่งขนัทีรุ่นแรงขึน้ ประกอบกบัเป็นช่วงนอกฤดูกาลท่องเทีย่ว (Low Season) ของ
บรษิทัฯ และการแขง็ค่าของเงนิบาท ได้ส่งผลกระทบในทางลบต่อราคาบตัรโดยสาร  ขณะที่ในปี 2556 
บรษิทัฯ ได้ด าเนินการตามแผนธุรกจิระยะยาวในการบรหิารฝงูบนิเพื่อเสรมิสรา้งความได้เปรยีบในการ
แขง่ขนัระยะยาว และเตรยีมความพรอ้มส าหรบัการก้าวสู่ประชาคมเศรษฐกจิอาเซยีน (Asean Economic 
Community : AEC) โดยมแีผนรบัมอบเครื่องบนิใหม่ 17 ล า และปลดระวางเครื่องบนิเก่า 16 ล า  ซึง่ถอื
ว่าเป็นปีทีบ่รษิทัฯ รบัมอบเครื่องบนิจ านวนมากทีสุ่ดทัง้ในอดตีทีผ่่านมาและในอนาคต ทัง้นี้ เครื่องบนิที่
บริษัทฯ รบัมอบใหม่ส่วนใหญ่มีความจุทัง้ผู้โดยสารและพัสดุภัณฑ์มากกว่าเครื่องบินที่ปลดระวาง  
โดยในครึ่งปีแรกของปี 2556 รบัมอบแล้ว 8 ล า ท าให้ปรมิาณการผลิตด้านผู้โดยสารในไตรมาส 2 
เพิ่มขึ้นจากช่วงเดียวกันของปีก่อน ร้อยละ 11.3 ถึงแม้บริษัทฯ จะสามารถเพิ่มปริมาณการขนส่ง
ผูโ้ดยสาร ไดถ้งึรอ้ยละ 4.5 และมสี่วนแบ่งการตลาดสงูขึน้เมือ่เปรยีบเทยีบกบัช่วงเดยีวกนัของปีทีผ่่านมา 
อย่างไรกต็าม ปรมิาณการผลติทีเ่พิม่ขึน้อย่างมาก ท าใหอ้ตัราการส่วนบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin Factor) 
เฉลีย่ลดลงจากรอ้ยละ 75.1 ในไตรมาส 2 ของปี 2555 เหลอืรอ้ยละ 70.5 ในไตรมาส 2 ของปีนี้ แต่กย็งั
สูงกว่าอตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสารเฉลีย่ของช่วงนอกฤดูกาลท่องเทีย่วในรอบ 5 ปี ซึง่เฉลีย่ประมาณ
รอ้ยละ 68.6     ส าหรบัการขนส่งสนิค้าซึ่งไดร้บัผลกระทบจากภาวะเศรษฐกจิต่อเนื่องมาตัง้แต่ปี 2554 
และการแย่งชงิตลาดที่ ทวคีวามรุนแรงเพิม่ขึ้น ท าให้มปีรมิาณการขนส่งพสัดุภณัฑ์ลดลงจากไตรมาส
เดยีวกนัของปีก่อนรอ้ยละ 3.9 

ผลการด าเนินงานครึง่ปีแรกของปี 2556  (1 มกราคม - 30 มถุินายน 2556) บรษิทัฯ และบรษิทัย่อย
ขาดทุนสุทธิรวม 131 ล้านบาท เปรียบเทียบกับครึ่งปีแรกของปี 2555 ซึ่งมกี าไร 37772 ล้านบาท  
โดยเป็นขาดทุนสุทธสิ่วนที่เป็นของบรษิัทใหญ่จ านวน 156 ล้านบาท คดิเป็นขาดทุนต่อหุ้น 0.07บาท 
ลดลงจากปีก่อนทีก่ าไร 1.69 บาท  สาเหตุหลกัเนื่องจากบรษิทัฯ บนัทกึขาดทุนดอ้ยค่าเครื่องบนิเป็นเงนิ 
จ านวน 37592 ล้านบาท เปรยีบเทยีบกบัปีก่อนที่บนัทกึขาดทุนด้อยค่าเครื่องบนิเพยีง 181 ล้านบาท 
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บรษิทัฯ และบรษิทัยอ่ยมกี าไรจากการด าเนินงาน (Operating Profit) จ านวน 17544 ลา้นบาท ลดลงจาก
ปีก่อน 17542 ล้านบาท หรอืร้อยละ 50.0 เป็นผลมาจากอตัราการเพิม่ขึ้นของรายได้ต ่ากว่าค่าใช้จ่าย  
โดยมสีาเหตุหลกัมาจากการแข็งค่าเงนิบาทท าให้รายได้จากการขายและให้บรกิารซึ่งส่วนใหญ่เป็น
เงินตราต่างประเทศ เมื่อคิดเป็นเงินบาทลดลงมาก ในขณะที่ค่าใช้จ่ายซึ่งมีสัดส่วนของเงินตรา
ต่างประเทศน้อยกว่ารายไดเ้มือ่คดิเป็นเงนิบาทจงึลดลงในจ านวนน้อยกว่า 

 ส าหรบัในไตรมาส 2 ปี 2556  ซึ่งเป็นช่วงนอกฤดูกาลท่องเที่ยว (Low Season) บรษิทัฯ และ
บรษิทัย่อยขาดทุนจากการด าเนินงาน (Operating Loss) จ านวน 27899 ลา้นบาท ขาดทุนสูงขึน้จาก 
ไตรมาสเดยีวกนัของปีก่อน 17362 ล้านบาท หรอืรอ้ยละ 88.6  เนื่องจากการเตบิโตของรายได้มอีตัรา 
ต ่ากว่าค่าใช้จ่าย โดยมรีายได้ค่าโดยสารเพิม่ขึ้นเนื่องจากปรมิาณการขนส่งผู้โดยสารเพิม่ขึ้นจากการ
ขยายการผลติ แต่รายไดค้่าระวางขนส่งลดลงเนื่องจากผลกระทบจากเศรษฐกจิชะลอตวั ขณะทีค่่าใชจ้่าย
เพิม่ขึน้สาเหตุหลกัเนื่องจากการขยายการผลติ  รวมทัง้ ยงัมกีารปรบัดอ้ยค่าเครื่องบนิรอการขาย จ านวน 
17332 ล้านบาท  เป็นผลให้ขาดทุนก่อนขาดทุนจากอตัราแลกเปลี่ยนและภาษีเงนิได้ มจี านวน  47681 
ลา้นบาท ขาดทุนสงูกว่าปีก่อน 17943 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 71.0 

นอกจากนี้  บริษัทฯ และบริษัทย่อย ขาดทุนจากอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราต่างประเทศ 47202  
ลา้นบาท ในขณะทีไ่ตรมาสเดยีวกนัของปีก่อนมกี าไร 17316 ลา้นบาท เป็นผลใหบ้รษิทัฯ และบรษิทัย่อย  
ขาดทุนสุทธิ 87426 ล้านบาท ขาดทุนสูงกว่าไตรมาสเดียวกันของปีก่อน 67957 ล้านบาท โดยเป็น 
ขาดทุนสุทธสิ่วนทีเ่ป็นของบรษิทัใหญ่ 87439 ลา้นบาท คดิเป็นขาดทุนต่อหุน้ 3.87 บาท เปรยีบเทยีบกบั
ไตรมาสเดยีวกนัปีก่อน ซึง่ขาดทุนต่อหุน้ 0.70 บาท  

ณ วนัที่ 30 มถุินายน 2556  บรษิัทฯ และบรษิัทย่อย มสีินทรพัย์รวมทัง้สิ้น 324 ,103 ล้านบาท  
เพิ่มขึ้นจากวันที่ 31 ธนัวาคม 2555 จ านวน 20,007 ล้านบาท หรือร้อยละ 6.6 หนี้สินรวมเท่ากับ  
256,360 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จาก ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2555  จ านวน 22,082 ลา้นบาท  หรอืรอ้ยละ 9.4  
และส่วนของผูถ้อืหุน้มจี านวน 67,743 ลา้นบาท  ลดลงจากวนัที ่31 ธนัวาคม 2555  จ านวน 2,075 ลา้น
บาท  เป็นผลมาจากการจ่าย  เงนิปันผลจ านวน 1,226 ล้านบาท และผลกระทบจากการสูญเสยีอ านาจ
ควบคุมบรษิทั สายการบนินกแอร ์จ ากดั (มหาชน) จ านวน 721 ลา้นบาท   

 
2. เร่ือง ผลการด าเนินงานด้านการขนส่ง ประจ าเดือนกรกฎาคม 2556 

คณะกรรมการบรษิัทฯ รบัทราบผลการด าเนินงานด้านการขนส่งประจ าเดือนกรกฎาคม 2556  
เมือ่เปรยีบเทยีบกบัเดอืนเดยีวกนัของปีก่อน บรษิทัฯ มปีรมิาณการผลติด้านผูโ้ดยสาร (Available Seat - 
Kilometer : ASK) เพิม่ขึน้รอ้ยละ 10.3 จากการรบัมอบเครื่องบนิใหม่และปรบัเสน้ทางบนิใหส้อดคลอ้ง
กบัความตอ้งการของผูโ้ดยสาร เป็นผลใหป้รมิาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (Revenue Passenger-Kilometer : 
RPK) เพิม่ขึน้รอ้ยละ 4.2 ส่งผลใหม้อีตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin Factor) รวมทัง้ระบบเฉลีย่ 
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รอ้ยละ 75.3 ลดลงเมื่อเทยีบกบัเดอืนเดยีวกนัของปีก่อนซึง่เฉลีย่รอ้ยละ 79.7  เนื่องจากการเพิม่ขึน้ของ
ปรมิาณการผลติสูงกว่าการเพิม่ขึ้นของปรมิาณการขนส่งผู้โดยสาร อย่างไรก็ตาม เมื่อคดิเป็นจ านวน
ผูโ้ดยสาร มจี านวนผูโ้ดยสารเพิม่ขึน้จากเดอืนเดยีวกนัของปีก่อนรอ้ยละ 3.4  

ส าหรบัหน่วยธุรกจิการบนิไทยสมายล์ มอีตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin Factor) เฉลีย่ทัง้
ระบบรอ้ยละ 71.3 ต ่ากว่าเดอืนเดยีวกนัของปีก่อนที่เป็นเดอืนแรกทีเ่ปิดใหบ้รกิารเฉพาะเทีย่วบนิระหว่าง
ประเทศ เสน้ทางกรุงเทพฯ – มาเก๊า ซึง่มอีตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin Factor) เฉลีย่รอ้ยละ 
81.7 ในขณะที่เดอืนกรกฎาคมปีนี้ มอีตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin Factor) เฉลีย่ของเทีย่วบนิ
ระหว่างประเทศ และเทีย่วบนิภายในประเทศ รอ้ยละ 68.2 และ 74.0 ตามล าดบั    

ส าหรบัการด าเนินงานดา้นการขนส่งสนิคา้และพสัดุภณัฑ ์ยงัคงไดร้บัผลกระทบจากเศรษฐกจิโลกที่
ชะลอตวัและการแข่งขนัทีรุ่นแรง เป็นผลใหป้รมิาณการผลติ (Available Dead Load Ton-Kilometers : 
ADTK) และปรมิาณการขนส่งสนิคา้พสัดุภณัฑ ์(Revenue Freight Ton-Kilometers : RFTK)  ในเดอืน
กรกฎาคม 2556 ลดลงจากเดอืนเดยีวกนัของปีก่อนรอ้ยละ 1.4 และ 9.5 ตามล าดบั ส่งผลใหม้อีตัราส่วน
การบรรทุกสนิคา้ (Freight Load Factor) เฉลีย่รอ้ยละ 47.8 ต ่ากว่าเดอืนเดยีวกนัของปีก่อนที่เฉลี่ย 
รอ้ยละ 52.3   
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