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การบินไทยประกาศผลประกอบการไตรมาส 2 ปีบญัชี 2554  

 
บรษิทั การบนิไทย จ ากดั (มหาชน) ประกาศผลประกอบการไตรมาส 2/2554 มรีายไดร้วมทัง้สิ้น 

45,559 ล้านบาท ขาดทุนจากการด าเนินงานจ านวน 5,959 ล้านบาท และมกีารขาดทุนจากอัตรา           
แลกเปลี่ยนเงนิตราต่างประเทศจ านวน 2,265 ล้านบาท ซึ่งเป็นผลจากเงนิสกุลยูโรแข็งค่าขึ้นเมื่อ          
เทยีบกบัเงนิบาท จงึเป็นผลใหบ้รษิทัฯ ขาดทุนสุทธจิ านวน 7,874 ลา้นบาท  
 นายปิยสวสัดิ ์อัมระนันทน์ กรรมการผู้อ านวยการใหญ่ บรษิัท การบินไทย จ ากัด (มหาชน)         
เปิดเผยว่าการขาดทุนในช่วงไตรมาสที ่2 เป็นผลจากการทีไ่ตรมาส 2 เป็นช่วงนอกฤดูกาลท่องเทีย่ว (Low 
Season) ซึ่งมผีู้โดยสารเดนิทางน้อยกว่าปกต ิดงัจะเหน็ได้จากอตัราส่วนการบรรทุกผู้โดยสาร (Cabin 
Factor) ของไตรมาส 2/2554 อยูใ่นระดบัรอ้ยละ 66.4 ประกอบกบัราคาน ้ามนัทีเ่พิม่สูงขึน้อย่างรวดเรว็และ
ต่อเนื่อง โดยราคาน ้ามนัเครื่องบนิเฉลีย่ (in to plane) เพิม่ขึน้ถงึรอ้ยละ 46.3 จากระดบั 95 เหรยีญสหรฐั
ต่อบาร์เรลในช่วงไตรมาส 2/2553 เป็น 139 เหรยีญสหรฐัต่อบาร์เรลในช่วงไตรมาส 2/2554 ท าให้
ค่าใชจ้่ายน ้ามนัเชือ้เพลงิของบรษิทัฯ เพิม่ขึน้สูงกว่าช่วงเดยีวกันของปีก่อนจ านวน 5,569 ลา้นบาท แมว้่า
บรษิทัฯ จะไดร้บัการชดเชยจากการประกนัความเสีย่งน ้ามนัในช่วงไตรมาสที ่2 เป็นจ านวนเงนิ 430  ลา้น
บาทก็ตาม อีกทัง้ยงัมกีารแข่งขนัทางการตลาดที่รุนแรงในหลายภูมภิาค โดยเฉพาะอย่างยิง่ในภูมภิาค     
ยุโรป จากทัง้สายการบนิชัน้น าอื่นๆ (Premium Airline) และสายการบนิต้นทุนต ่า (Low Cost Carrier)    
ท าใหม้ขีดีจ ากดัในการปรบัราคาค่าโดยสาร ประกอบกบัเกดิเหตุการณ์แผ่นดนิไหวในประเทศญี่ปุ่ น ซึง่เป็น
เสน้ทางส าคญั ส่งผลใหผู้โ้ดยสารเดนิทางเขา้ออกประเทศไทยและการขนส่งสนิคา้และไปรษณยีภณัฑล์ดลง  
  อย่างไรก็ตาม ในไตรมาสที่ 2/2554  สถานการณ์ในประเทศมีความสงบ จึงท าให้มีจ านวน          
ผู้โดยสารในไตรมาส 2 เพิม่ขึน้รอ้ยละ 13.2 เมื่อเทยีบกบัช่วงไตรมาสเดยีวกนัของปีก่อน มปีรมิาณการ
ขนส่งผูโ้ดยสารวดัจากจ านวนผูโ้ดยสาร - กโิลเมตร (Revenue Passenger– Kilometer / RPK) เพิม่ขึน้
รอ้ยละ 9.8 ส่งผลให้อตัราส่วนการบรรทุกผู้โดยสาร (Cabin Factor) ของไตรมาส 2/2554 อยู่ในระดบั     
รอ้ยละ 66.4 สงูกว่าไตรมาสเดยีวกนัของปีก่อนทีเ่ท่ากบัรอ้ยละ 64.6 ในขณะทีป่รมิาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์
(Revenue Freight Ton – Kilometer / RFTK) ลดลงรอ้ยละ 0.8 เมื่อเทยีบกบัช่วงไตรมาสเดยีวกนัของ      
ปีก่อน  
  ส่วนผลการด าเนินงานครึง่ปีแรกของปี 2554 (1 มกราคม - 30 มถุินายน 2554) บรษิทัฯ ขาดทุน
จากการด าเนินงาน 1,847 ลา้นบาท และขาดทุนจากอตัราแลกเปลี่ยนเงนิตรา 5,623 ลา้นบาท ส่งผลให้
บรษิัทฯ ขาดทุนสุทธ ิ7,256 ล้านบาท หรอืขาดทุน 3.32 บาทต่อหุ้น เปรยีบเทยีบกบังวดเดยีวกนัของ       
ปีก่อนซึง่ก าไรสุทธ ิ11,973 ลา้นบาท หรอืก าไร 7.05 บาทต่อหุน้ ทัง้นี้ค่าใชจ้่ายน ้ามนัเชือ้เพลงิของบรษิทัฯ 
เพิม่ขึ้นสูงกว่าช่วงเดยีวกนัของปีก่อนจ านวน 8,788 ล้านบาท โดยบรษิัทฯ ม ีEBITDA เท่ากบั 9,775       
ลา้นบาท ต ่ากว่าปีก่อน 4,433 ลา้นบาท 
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 อยา่งไรกต็าม ผลการด าเนินงานเดอืนกรกฎาคม 2554 การบรรทุกผูโ้ดยสารดขีึน้มาก ปรมิาณการ
ขนส่งผูโ้ดยสารวดัจากจ านวนผูโ้ดยสาร - กโิลเมตร (Revenue Passenger– Kilometer / RPK) อยู่ใน
ระดบั 5,234 ล้านคน - กิโลเมตร เพิม่ขึน้ร้อยละ 7.6 เมื่อเทยีบกบัเดอืนเดยีวกนัของปีก่อน และสูงกว่า
ปรมิาณการขนส่งผู้โดยสารเดอืนมถุินายน 2554 ร้อยละ 25 ซึ่งนับว่าเป็นเดอืนกรกฎาคมที่มอีตัราส่วน   
การบรรทุกและปรมิาณการขนส่งผูโ้ดยสารดทีีสุ่ดในรอบ 4 ปี โดยมอีตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin 
Factor) เฉลีย่รอ้ยละ 77.3 นอกจากนี้ อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสารในแต่ละเสน้ทางบนิทีเ่พิม่ขึน้ ไดแ้ก่  

- เสน้ทางบนิในภูมภิาค (Regional Route) มอีตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสารรอ้ยละ 74.4 เพิม่ขึน้
จากเดอืนมถุินายน 2554 รอ้ยละ 6.8 

- เสน้ทางบนิยุโรป (European Route) มอีตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสารรอ้ยละ 79.8 เพิม่ขึน้จาก
เดอืนมถุินายน 2554 รอ้ยละ 31.7 

- เส้นทางบนิทศิเหนือ (Northern Route) เช่น จนี เกาหล ีญี่ปุ่ น เป็นต้น มอีตัราการส่วนบรรทุก          
ผูโ้ดยสารรอ้ยละ 77.3 เพิม่ขึน้จากเดอืนมถุินายน 2554 รอ้ยละ 8.1 

- เสน้ทางบนิอนิโดจนี (Indochina Route) เช่น เวยีดนาม ฮานอย พนมเปญ เป็นต้น มอีตัราส่วน
การบรรทุกผูโ้ดยสารรอ้ยละ 77.5 เพิม่ขึน้จากเดอืนมถุินายน 2554 รอ้ยละ 17.05 

- เสน้ทางบนิในตะวนัออกกลาง (Middle East Route) มอีตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสารรอ้ยละ 83.9 
เพิม่ขึน้จากเดอืนมถุินายน 2554 รอ้ยละ 13 

- เส้นทางบนิออสเตรเลยีและนิวซแีลนด์ มอีตัราส่วนการบรรทุกผู้โดยสารรอ้ยละ 79.2 เพิม่ขึน้จาก
เดอืนมถุินายน 2554 รอ้ยละ 18.9 

- เสน้ทางบนิแอฟรกิา (African Route) มอีตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสารรอ้ยละ 81.3 เพิม่ขึน้จาก
เดอืนมถุินายน 2554 รอ้ยละ 35.6 

- เส้นทางบนิภายในประเทศ (Domestic Route) มอีตัราส่วนการบรรทุกผู้โดยสารรอ้ยละ 78.8 
เพิม่ขึน้จากเดอืนมถุินายน 2554 รอ้ยละ 25.1 

 
  ณ วนัที ่30 มถุินายน 2554 บรษิทั การบนิไทย จ ากดั (มหาชน) และบรษิทัย่อย มสีนิทรพัยร์วม
ทัง้สิ้น 283,028 ล้านบาท ลดลงจาก ณ วนัที่ 31 ธนัวาคม 2553 จ านวน 13,530 ล้านบาท โดยมหีนี้สนิ
รวมทัง้สิน้ 216,662 ลา้นบาท ลดลง 3,514 ลา้นบาท โดยมภีาระหนี้สนิสุทธ ิ(Net Interest Bearing Debt) 
120,254 ลา้นบาท และส่วนของผูถ้อืหุ้นรวมทัง้สิน้ 66,366 ลา้นบาท ท าใหม้อีตัราส่วนหนี้สนิต่อทุน (Net 
Interest Bearing Debt to Equity ratio) เท่ากบั 1.81 เท่า ส าหรบัสภาพคล่องในไตรมาส 2 และรอบครึง่   
ปีแรกของปี 2554 อยู่ในเกณฑด์ ีโดยในเดอืนกรกฎาคม 2554 บรษิทัฯ มเีงนิสดหมุนเวยีน รวมวงเงนิกู้
หมนุเวยีน (Revolving Credit Line) เท่ากบัรอ้ยละ 20.6 ของรายได ้
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